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CELKOVA BILANCE POCTU STANf vV ZONACH A, B a C PODLE AKTUALI-
ZOVANE ORGANIZACE DOPRAVY - STAV 6/88

| uiivatelé- A B C celkem podil
rezidenti 2177 974 1078 4230 53 X
(z toho invalidé) (24) (30) (28) (80) (1 %)
instituce 614 468 1135 2218 27 X I
verejna parkovisté
osobni automobily 367 47 460 874 11 %
autobusy - - 24 24 0 %
taxi 35 27 44 106 1 ¥
zasobovani (1) 258 160 205 623- 8 %
celkem
na komunikacich 3451 1877 2947 8075 100 %
parkovaci garaZe (2) 538 219 788 1545
Pozn.: (1) .. kapacita stani prevedena na velikost stani pro
osobni automobily
(2) .. garaze Hlavni nadrazi, Slovan, Kotva, Narodni
divadlo, Intercontinental; z celkové kapacity

1 545 stani je pro navstévniky k dispozici 686
stani, ostatni mista jsou predplacena abonenty

Tab. &. 7

v¥voJ ROZDELOVANf PARKOVACI RAPACITY V ZONACH

poéet stani
obdobi rezi- insti- verej- zasob.(1) celkem
denti tuce na +taxi
piivodni névrh
(zéna A-1974, 3487 1698 1143 409 8737
B-1975,C-1880)
stav 1979-80 3279 1780 1178 250 6487
stav 1/84 3479 1945 902 468 6794
stav 6/85 3529 2050 747 520 6846
stav 6/88 4230 2218 898 729 8075
"Pozn.: (1) .. kapacita stédni prevedena na velikost stéani

pro osobni automobily
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GRAF C.8 UDI PRAHA

CELKOVA BILANCE POCTU STANT v ZONACH A B C K ROKU 1988

YEREJNA PARKOVISTE 11 % (898 STAND)

2AsoBOVANT 8 % <623 STAND)
REZIDENTI S3 % <4230 STAND)

TAXI 1 % <196 STAND>

INSTITUCE 27 % (2218 STAND)

Dosavadni zkuSenosti s funkci 2z6n omezeného stani
v Praze 1 prokazaly jejich déelnost a regulaéni funkei v
kontextu celkové dopravni politiky viiéi centru mésta, zamé-
fené na sniZovani tlaku automobilové dopravy na prazZské hi-
storické jadro.
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4 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Méstska hromadna doprava (MHD) je nezastupitelnou sou-
¢édsti dopravniho systému hl. m. Prahy. Na siti o provozni
délce pres 750 km ujedou v primérny pracovni den vlaky metra
20 000 vlakovych kilometrd (100 000 vozokilometrti), tramvaje
75 000 vlakovych kilometri (150 000 vozokilometril) a autobu-
sy 200 000 vozokilometrd. MHD denné& ptrepravi 4,2 miliony
cestujicich.

V obdobi 1981-1988 vzrostl poéet nabizenych mistovych
kilometrl o 15 %¥ a podet prepravenych osob se zvys5il rovné2
o 15 %

Metro je v provozu od roku 1974 a primérné tempo vy-
stavby se pohybuje kolem 2 km za rok. V roce 1988 byl uveden
do provozu uUsek Smichovské nadraz2i - Dukelska trasy B
(4,9 km, 3 stanice). Tim metro dosahlo provozni délky 32,5
km, v provozu jsou 3 trasy a na siti je 33 stanic, z toho 3
prestupni. Vlaky jezdi prlmé&érnou cestovni rychlosti 33,3
km/h pfi prOmérné vzdalenosti stanic 980 m. S prodluZovaninm
metra roste jeho podil na délbé& prepravni prace - v roce
1988 metro prepravovalo jiz 34 %X z celkového poétu cestuji-
cich MHD.
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Iramvaje jezdi v Praze od roku 1891 a do zahdjeni pro-
vozu metra tvorily zékladeHD. V roce 1988 byla tramvajova
sit rozsifena o novou trat vozovna Motol - Repy (3,4 km, 6
novych zastédvek). Po obdobi stagnace a ruseni tramvajové do-
pravy to byla prvni nova tramvajova trat v Praze po 11 1le-
tech. Tim se provozni délka tramvajové sité prodlouZila na
129,0 km. Z toho je 48 % trati na vlastnim té&lese (na zvy-
Seném tramvajovém pasu v komunikacich a na nékterych mis-
tech i v samostatnych trasdch vedenych zcela mimo komunika-
ce), 52 % koleji je v tirovni vozovky. Priim&rnd vzdélenost
zastavek je 510 m. Tramvaje se na poétu ptrepravenych osob
podileji 33 %
Od roku 1976 se podafilo postupné zvy$it cestovni ry-
chlost tramvaji z 15,5 km/h na nynéjsich 18,3 km/h, (tj. o
18 %), coz znamena, Ze se pramérnéd jizdni doba na 1 km zkra-
tila o 35 sekund. ZvySeni cestovni rychlosti bylo dosaZeno
- podstatnym zlepSenim stavu kolejového svrsku zavadénim
velkoploSnych paneli BKV s blokovou kolejnici

- tastefénym omezenim tramvajové dopravy v centru, kde je
cestovni rychlost obecn® nejniZ$i a kde se tramvaje drive
nejvice ovliviiovaly i navzajem

- zrychlenim vlastniho provozu v centru v disledku zklidnéni
centra a tim omezeni negativniho vlivu intenzivni automo-
bilové dopravy na provoz tramvaji

- dopravné organizaénimi opatfenimi ve prospéch preference
tramvaji (zmény pfednosti v jizdé, omezovani jizdy automo-
bilfh po kolejich apod.)

- systematickymi lpravami programi a reZimd ¥izeni svételné
signalizace podle moZnosti ve prospéch preference tramva-
Ji.
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Autobusy jezdi v Praze od roku 1925. Nyni tvofi dopln-
kovou sit ke kolejové dopravé a zajiStuji ploSnou obsluhu
uzemi, zejména ve vnéjsim pasmu mésta. V souvislosti s vy-
stavbou metra byl autobusovy provoz v poslednich 10 1letech
v centru mésta podstatné zredukovan a naopak pribyla
fada novych linek pro obsluhu pripojenych obci a nové vzni-
kajicich 8id1i%t. Autobusy se na po&tu prepravovanych osob
podileji 33 %

Struény nastin vyvoje MHD v Praze od roku 1963 ptinasi
tab. &. B.

Tab. €. 8
TAKLADNI UDAJE O MESTSKE HROMADNE DOPRAVE 1963-1988

Dopravni a prepravai vykony

Cestovnd rychlost (ka/h)

Provoan{ délka

site (kn) (1) 1a prustrny pracovni den
Rok  Metro Tram Auto Trolej | Metro Tram Auto Trolej aistové prepravenych
vaje  busy busy vaje busy busy kilosetry(tis.) osob (tis.)(2)
< 153 L) - 15,7 20,0 18,1 22608 1862
196 - 132 M3 - 15,8 20,2 18,1 2737 1828
1971 - 138 332 9 - 15,6 20,2 18,1 29984 1743
1976 b,b 129 392 = 29,3 15,5 2,9 — 38492 3104
1981 19,3 122,9 43,0 - 2,2 157 23,8 - 16667 3638
1986 26,3 125,6 581,9 - 32,0 17,7 23,1 - 32493 4063
1987 27,6 123,6 389,4 - 2, 17,1 22,9 - 32663 4170
2,5 .

1988

129,0 995,2 - $,3 18,3 23,2 53700 4182

(1) = provozn{ delka je celkovd delka tras s pravidelnya
provozes, kteri je k dispozici cestujicia (tj. bez ma-
nipulafnich usekd, odstavnych koleji, saytek, vozoven,
dep apod.), sefend v osich tratl, u autobusi v osich
ulic. U setra je to soucet délek tras mezi stfedy ni-
stupist konecnych stanic.

(2) = do roku 1973 se poCet pfepravenych osob vykazoval jako
potet cest, od roku 1974 po zavedeni neprestupného ta-
rifu jako pofet jizd (cesta znamend pfesisténi od
zdrofe k cd1i a sklidd se z jedne aZ nekolika jizd po-
dle poftu nutnych pfestupd, jizda znamend poulit{ jed-
noho vozidla MHD a kaidy pfestup pfi cesté se potitd
jako novd jizda). Proto ma ndrust poctu prepravenych
osob md od roku 1974 vliv kros# vykazovin{ v poftech
jl2d i zvydovini poftu prestupd v ddsledku rozéifovini
site aetra.
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4.2 Kontrolni prizkumy kvality MHD v Praze

Ustav dopravniho inZenyrstvi provadi od roku 1981 vidy
dvakrat do roka kontrolni priizkumy za Géelem ziskani Wddajad
o kvalité povrchové MHD na tzemi mésta v pracovnim dnu meto-
dou skryté kontroly.

V roce 1988 se priizkumy uskuteédnily na jate postupné od
86.4. do 20.4. a na podzim od 4.10. do 13.10. v pracovni dny
v Utery aZz &étvrtek, vidy v obdobi ranni Spié&ky 5.30-8,30 h,
odpoledni %pi&ky 15-18 h a na omezeném pod¢tu stanovist jestéd
v dopolednim dopravnim sedle 10-13 h a ve vedernich hodinéch
v intervalu 19-21 h.

Kontrolni priizkumy se soustfedi na sledovani zakladnich
I l ]0 ] ].I II[ID o -I ] I- I I.
Vlastni priizkum probihd na vybranych stanovistich sité MHD
umisténych u zastavek, a to oddélené podle sméri a linek.

Kromé& vyhodnoceni pravidelnosti provozu MHD podle in-
tervalil je od roku 1986 provadéno i vyhodnoceni pravidelnos-
ti podle dodrZovéni zastédvkovych jizdnich radda.

4.2.1 Pravidelnost podle intervald

Pravidelnost byla zji%tovadna porovnavanim stanovenych
intervalil se skuteénymi ¢asovymi odstupy mezi spoji Jjedno-
tlivych linek. Srovnavaci intervaly jednotlivych linek byly
ptevzaty ze zastavkovych jizdnich ¥4di na nejbliZsich za-
stdvkach MHD. ’

4.2.2 Pravidelnost podle zastavkovych jizdnich radi (ZJR)

Podle metodiky zpracované v UDI je vyhodnoceni provad&é-
no tak, Ze pro kazdy planovany cas prijezdu podle ZJR je
hleddn nejbliZz$i skuteény cas prijezdu a pak je odeétena di-
ference mezi &asem ZJR a skute&nym &asem. Kategorie diferen-
ci pro hodnoceni pravidelnosti jsou shodné jako pfi vyhodno-
ceni podle intervalli. V souladu s pravidly technického pro-
vozu je pfi tomto zpiisobu vyhodnoceni povaZovan za pravidel-
ny kazdy spoj, ktery jede v toleranci do 2 minut od tasu
predepsaného jizdnim FAdem.

Celkové vysledky priizkumu pravidelnosti MHD v F¥ijnu
1988 podle obou zplisobll vyhodnoceni jsou uvedeny v tab. &.
9, prehled vysledkti za obdobi od roku 1981 uvadi tab. &. 10.
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Tab. €. 9
PRAVIDELNOST PROVOZU - DODRIOVANI STANOVENYCH INTERVALU A ZJR - RIJEN 1988

sledovino % spoju do celkove diference 1
spoju
Obdobd (h) do2ain  do4win  doBain  do 15 ain
m e i Sl e e e - e e §

Traavaje - pravidelnost podle intervald

3.30 - 8.30 n 692 67,9 86,1 97,2 99,4

13 -18 h 638 52,3 1,1 93,9 99,9
obé #picky colken 135 60,3 82,0 96, 99,3
sedlo 10 - 13 h 323 38,8 81,8 95,6 99,6

Traavaje - pravidelnost podle 1R

5.30 - 8,30 h 710 76,3 87,9 96,6 99,6
15 -18 h 491 49,2 80,9 93,2 99,1
ob# Spicky celkes 1401 72,9 84,3 95,0 - 99,4
sedlo 10 - 13 h {7 70,9 1,9 88,1 98,3

sedlo 19 - 21 h 137 bb,4 L 82,4 89,0

Autobusy - pravidelnost podle intervald

5.30 - 8.30 h 1223 48,6 90,5 97,8 100,0
19 -18 h 1126 79,1 93,3 98,3 99,7
obé $picky celkes 2349 13,6 91,9 98,2 99,9
sedlo 10 - 13 h m 78,6 89,7 9,3 98,3

Autobusy - pravidelnost podle 1R

5.30 - 8.30 h 1229 17,9 85,8 94,1 98,7
15 -18 h 1179 81,2 89,5 95,4 99,4
ob# Spicky celkes 2408 19,3 87,6 94,7 99,0
sedlo 10 - 130 . 307 76,5 77,8 83,7 94,8

sedlo 19 - 21 h 192 6,7 69,8 7,1 91,7




Tab. €. 10
POROVNANT VYSLEDKL PRUZKUM) 1981-1988 - PRAVIDELNOST
Dbe s$picky celkes (3,30 - 8,30 a 15 - 18 hodin)

Hjen Hjen Fljen Fjen Fjen duben Fijen duben Fljen cduben #ijen

1981 1982 1983 1984 1989 1986 1986 1967 1987 1988 1988
Pravidelnost podle intervall - X spojl do celkové diference od planovanych intervall
Traavaje - do 2 ain M0 43,7 94 B3 B85 54 87 60,3 B8 62,8 X3
- do 4 ain 66,0 67,9 73,6 AN TA9 79,9 BL,6 45 BA4 BAE B0
- do B ain 90,9 91,6 9,6 93,8 95,6 %2 9,3 %0 983 90 9%
- do 15 ain 98,7 9,8 Wb V3 WI WS HI K9 K9 W8 N5
Autobusy - do 2 ain 2,3 %05 %3 ¥ 7,8 680 54.1 6,2 89,1 70,6 T3
- do 4 ain %0 "5 7,1 B84,7 &7 67,7 854 8,1 884 9,1 9,9
- do 8 ain M,7 92,9 95,5 9%,7 95,0 9,9 %1 %3 9,3 9,6 %2
- do 15 ain 9,2 B4 WI WS WA WA K %,

Traavaje - do 2 ain 63,7 659 7,9 10,0 T4 72,9
- do 4 ain Wyhodnocen! pravidelnosti podle . 77,1 77,4 83,6 61,0 85,0 4,5
- do 8 ain 1R je provadeno od roku 1986 2,8 93,9 95,3 9,1 9,4 9,0
- do 13 min 98,7 w3 9,8 N7 NI WA
Autobusy - da 2 ain .4 70,7 A TS TI.B O19,3
- do 4 ain ®2,9 02,0 8,4 8,5 8,2 8,5
- do 8 ain 2,0 B0 W1 936 W9 W7
- do 13 ain WL W\s B9 Wb B 9,0
B o ==
4.2.3 Obsazenost vozidel MHD
Obsazenost vozidel byla sledovana podle kliée obsaze-
nosti pouZzivaného DP hl. m. Prahy (stupné O0-5). Castéjsi
vyskyt stupnti 0 a 1 signalizuje nevytiZenost vozidel, ¢&as-
téjsi vyskyt stupni 4 a zejména 5 psk nedostateénou kapaci-
tu ve vztahu k prepravni poptéavce (stupen znamena vice

nez 4 stojici na m

of) .

Zji%téné hodnoty obsazenosti souvisi s nabizenou
s nerovnomérnosti poptavky, s intervaly

citou,

2

stupen 5 predstavuje

6-8

stojicich

na

kapa-

jednotlivych

linek na peaZnich trasdch a s drovni pravidelnosti dopravy.




Tab. &, 11
POROVNANI OBSAZENOSTI VOZIDEL VE SPICKOVYCH A SEDLOVYCH
OBDOBICH - RIJEN 1988

|
[ % spojd s obsazenosti
ve stupni 0+ 1 4 + 5
TRAMVAJE
obé Spidky celkem 15,5 19,7
sedlo 10-13 h 10,6 14,5
sedlo 19-21 h 19,5 11,8
Il
AUTOBUSY
obé sSpicky celkem 8,2 32,4
sedlo 10-13 h 19,3 8,4
sedlo 19-21 h 15,1 24,3
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5  VYBRANA KOMUNIRACNT sifT

T e D T D e ————————

Ustav dopravniho infenyrstvi hl. m. Prahy ka2doroénd
zjistuje tdaje o intenzitéch automobilové dopravy a o do-
pravnich vykonech na tzv. vybrané komunikaéni siti v Praze.
Udaje jsou vztaZeny k prtim&rnému pracovnimu dni.

Yybranou komunika&ni sit tvofi vSechny dopravnd vyznam-
né komunikace na tzemi hlavniho mésta - vSechny dosud vybu-
dované tseky ZKS, vSechny sbérné komunikace, nékteré diile%i-
té obsluZné komunikace (prevéaZné s provozem MHD) a vsSechny
tramvajové traté. Celkovd délkas vybrané sité k 31.12.1988
&inila 678 km. Vybrand sit je rozdélena na 639 uzl& a 929
usek - viz obr. &. 7 (celkové schéma sit&), obr. &. 8 (de-

tailnéjsdi znédzornéni sité) a obr. ¢. 9 (schéma uzlu s vyétem
jeho charakteristik z datové baze vybrané komunikadéni sité).

5.2 Dopravni vykony na vybrané siti

V roce 1988 &inil dopravni vykon na vybrané siti v ob-
dobi 8-22 h (bez MHD) celkem 5 114 315 vozkm s primérnou
skladbou dopravniho proudu 80 % osobnich automobildi a 20 %
pomalych vozidel (nakladnich automobildi a autobusi kromé
MHD). Z toho dopravni vyvkon na ZKS byl 1 074 421 vozkm a z
toho na rychlostnich komunikacich ZKS 790 380 vozkm. Na do-
pravnich vykonech vybrané sité se ZKS nyni podili 21 X

Odhaduje se, %e vybrana sit pfend£i zhruba &ty¥i pétiny
véech dopravnich vykoni automobilové dopravy ve nésté (denni
variace dopravnich vykond viz graf &é. 9).

Tab. &, 12,
DOPRAVNT VYKONY NA VYBRANE SITI v ROCE 1988

dopr.vykon & intenzita pris.skladba

ka vozke/6-22 h  voz/6-22 h  dopr.proudu 1
vybrand :li celkes | 677,61 | 5 114 319 7548 100,0

- osobn{ automobily | 4 097 397 6047 80,1
- posald vozidla 1 016 718 1501 19,9
1-3 pruhové useky A77,71 | 2 634 681 9515
4 a vicepruhove useky| 199,90 | 2 479 635 12404
useky s dlaibou 68,92 569 803 8268
dseky s Fivicd 584,18 | 4 381 338 7500
Useky s jinya krytes | 24,51 162 976 bb49
useky IKS celkes 73,30 | 1 074 421 14658

rychlostn{ koau-
nikace 1IK§ 64,20 790 360 12311
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5.3 Intenzita dopravy

Na vybrané siti v roce 1988 &inila primérnad intenzita
7 548 voz/8-22 h. Z toho primérnd intenzita na ZKS byla
14 858 voz/6-22 h, t.j. témér dvojnasobna.

Pro srovnani priimérna intenzita na délnicich v CSSR  se
pohybuje kolem 9 000 vozidel za den, na silnicich 1. tridy
kolem 4 000 vozidel za den.

Dopravni vykon a primérnad intenzita na vybrané siti se
proti roku 1987 zvySily v roce 1988 o 4,8 ¥ . Na obr. &. 10
a 11 je kartogram intenzit AD na vybrané siti Sir3i centréal-
ni oblasti a jeho detailnéjsi vysek.

0BRAZEK &.10 UD1 PRAHA

KARTOGRAM INTENZIT
AUTOMOBILOVE DOPRAVY
¥ CENTRU MESTA

- —— . ——— T ———————— -

; voz/6-22 h
Vitézného vnora (Bulhar-Smetanovo divadlo) . . . . 68 200
Vitdzného tinora (Hlavkdv most-Bulhar) . . . . . . 59 050
Most K. Gottwalda R EE R E 52 500
Hlavkiiv most . . e e 52 400

5. kvétna (most K. Gottwalda-nam. Hrdind) . . . . . 48 050
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9BRAZEK &.11 ' UDI PRAHA

130/4
""lo::

DETAIL KARTOGRAMU INTENZIT
AUTOMOBILOVE DOPRAVY

voz/6-22 h
Most K. Gottwalda TR R 52 500
RISV ERY BRE « w s @ & % » & 8 M O E H S ® R E W oW W 52 400
nost Barikadnikd . . . . . . . . . . . . . . . .. 42 100
most A. Zépotockého T e T L 21 950
Svermlv most . . . . . . e e e e e e e e e 18 400
5.8 NejzatiZen®jsi iseky na hranicich mésta

voz/B8-22 h
Dalnice D1 : b s B @ B AR KE N EE R E G 17 300
Kladenské (Leninova) . . . . . . . . « « « « « . . 13 350
Teplickd (Usteckd) . . . . . . . . . . . .« . . .. 10 350
Batlovateskl . » = « » & & &5 ¥ % ¥ % ¥ B @ w e 10 150

Délnice D5 T EEEEEEEEE Y 7 300
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5.7 Mimodrovriové kfizZovatky s nejvyssi intenzitou

voz/6-22 h
Hlavkiv most-néabf. kpt. Jarosfe 82 150
5. kvétna-Palac kultury 51 800
5. kvétna-Roztyly 49 950
5. kvdtna-Na Str2i 48 750
5. kvétna-Vyskoéilova 44 400
Ji2ni cesta-Videriské 43 850
Vychovatelna 42 350
5.8 Uroviiové k¥ilovatky s nejvys&{ intenzitou

voz/8-22 h
Vinohradskéd-Lidovych milici 50 700
Vitézného tnora-Zitné 50 300
Lidovych milici-Anglicka 49 910
Nédm. Pavlova-Vité&zného tnora 48 800
Muzeum e e w W 48 350
Obrénctt miru-Korunovaéni 41 800
Argentinska-Plynarni 39 750
Lidovych milici-Rumunska N 38 100
Néb¥. kpt. Jarofe-Svermiiv most 37 850

Tab. &, 13 | , , "
Mfmmlmwmﬁswmmmxmummtmkmmvmm—m

Pozndaky 1 vybrand sit

vybrand sit centrdln{ kordon sosty pres Vitaw waji kordon

rok |celk.dopr.vykon index |celkovd intenzita index [celkovd intenzita index [celkovd intenzita index

(vozoka/6-22 h) 1 (voz/b-22 h) 1 (voz/6-22 h) 1 (vz/-2h) 1

w

190 [ 3I93eM 100 2 79 100 147 624 100 106 834 100
1961 | A0M8% 1023 22 4M2 103, - - 103 509 9%,9
1982 | 38 95,3 78 3% %,3 143 518 97,2 B8 505 83,2
1983 | 4057386 1026 306 273 108,4 154 761 104,7 103 23 96,6
1994 ([ 4347% 1099 T4 530 16,4 173 6% 17,8 111 684 104,5
1989 | 4495 13,0 8 227 119,7 178 0% 120,6 108 696 101,7
1986 | 4700620 1199 LR 123,3 192 8% 130,7 120 %83 112,9
1987 | 49219 12,3 37 169 126,4 197 248 13,6 124 239 116,3

1968 [ 31419 19,4 376 08 13,2 22 W7 143,9 133 42 126,8

= celkové vybrand sit (678 ka)

« contrdln{ kordon = vstupy do #irs{ centrdlni oblasti sésta
ut{ phes Vitaw = viachay sosty pres Vitaws krosd sostu Zivodu afru ve Ibraslavi
I = vstupy vypadovych silnic a ddinic do souvislé zéstavby sdsta

kordan
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8 RizeENT DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIzAct

Ustav dopravniho infenyrstvi hl. m. Prahy se Ffizenim
dopravy na komunikaéni siti prosttednictvim svételnych sig-
naliza&nich zatizeni (SSZ) zabyva od roku 1966. Re%i doprav-
né in%enyrské tkoly pro vystavbu novych signalizadnich zafbi-
zeni , z titulu spravce programového vybaveni vSech SSZ v
Praze provddi potfebné tpravy programi a reZiml Fizen{ tak,
aby Fizeni co nejlépe odpovidalo dopravnim pom&riim na ka%dé
k¥i%tovatce a jejich zm&ném, a zabyvéd se i FeSenim automati-
zovaného systému tizeni méstského silniéniho provozu
(ASR-MSP).

<

6.1 Souédasny stav Fizeni svételnou signalizaci v Praze

K 31.12.1988 bylo v Praze svételné tizeno celkem 358
mist (ktiZovatek, samostatnych pfechodi a kyvadlové dopra-
vy). Vyvoj prirtistki a celkového podtu SSZ v letech 1961-
-1988 dokumentuje graf &. 10.

[

GRAF .10 UDI PRAHA

YYSTAVBA SSZ ¥ PRAZE ¥ LETECH 1961-1988
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Prevdaznad vétsina SSZ - 287 mist, t.j. 80,2 ¥ - je vza-
jemné propojena do 52 koordinovanych skupin. V koordinova-
nych skupindch jsou zelené signdly sousednich SSZ podle mo%-
nosti vzédjemné synchronizovéany do tzv. “"zelenych vln" tak,
aby vozidlim v koordinovanych smérech byl =zajistén pokud
moZno plynuly prijezd bez zastavovani pfed svételnou signa-
lizaci.

Z celkového poétu SSZ tvori 45 mist (12,6 %) samostatné
pfechody pro chodce, z nichZz jsou tfi étvrtiny vybaveny tla-
&itky pro vyvolani chodecké zelené na vyzvu.

PtrevdZna vétSina SSZ - 348, t.j. 97,2 % - je Frizena
pomoci pevnych programd (pripadné& modifikovanych vyzvou od
vozidel nebo chodcti). Na 10 mistech vybavenych mikropoéita-
dovymi Ffadiéi MR jsou SSZ fizena dynamicky ovladédnim dopra-
vou. Dynamické rizeni znamena, Ze pomoci specifickych ¢&idel
- detektorl pro automobily a tramvaje a tlad¢itek pro chodce
- se prubéZné registruje okamZitad dopravni situace a v zavi-
slosti na ni se v danych mezich méni délky =zelenych signali
a st¥idaji fédze Fizeni. Tim, 2e dynamické tizeni bezpros-
tfedné reaguje na dopravni situaci, je moZné dosahnout po-
klesu zdrZeni a zastavovani vozidel pfed SSZ, preferovat vo-
zidla MHD a celkové zvysit plynulost provozu na kfiZovat-
kdch ve srovnani s fizenim pevnymi programy.

Z celkového poétu SSZ je 315 mist (88,0 %) Fizeno
v éasové omezeném provozu (prevainé 6-18 nebo 6-21 h), 25
SSZ (7,0 X) v nepretrZitém provozu a 18 SSZ (5,0 %) Jje =z
rdznych divodd (ptevéd2né kvili stavebni &innosti) vypnuto.

V oblasti Vinohrad (ulice Vinohradska, Slezska, Zeliv-
ského, U zdravotniho lUstavu, BeneSovska) je 21 SSZ zapojeno
na centrdlni rizeni poditadem, umisténym v dopravni Fidiei
istfedné na ulici W. Piecka (od roku 1983). )

Pro ¥izeni dopravy je v automatickém provozu nastaveno
celkem 710 programi. P¥i nastaveni 1 a% 4 programid na jedno-
tlivych mistech pripadéd na 1 SSZ primérné 1,98 programi.




Ustav dopravniho in%enyrstvi hl. m. Prahy se od svého
vzniku systematicky zabyva bezpeénosti dopravy v Praze, pre-
devSim z hlediska vlivu komunikace a dopravniho FeSeni
na nehodovost. Vedle statistické evidence nehod a jeji ana-
lyzy je &innost Ustavu na tomto poli zaméfena hlavné na ana-
1yzu nehodovych mist a na vypracovani névrhd Wdé&innych do-
pravnich opatfeni k jejich odstranéni.

Soustfed&nou &innosti v oblasti bezpeé&nosti dopravy se
v obdobi 1971-1988 podafilo vyznamn& sni%it nésledky na
zdravi pf¥i dopravnich nehoddch navzdory narfistu poétu moto-
rovych vozidel a zvySeni intenzity automobilové dopravy -
- viz tab. &. 14 a graf &. 11.

Tb.h
VWOJ PﬂéTu NEHOD A NASLEDKU NA 10RAVI v LETECH 1941-1988

w
pofet 1 | sartelnd 1 teikd 1 | lehkd 1

1961 3493 100 63 100 580 100 | 2361 100
1966 11273(1) 20% 63 103 432 78 | 4232 1n
1971 8494 139 123 193 367 98 | 4046 m
1976 6331 119 93 148 w7 9% | W92 154
1981 13064(1) 238 81 129 401 6% | 2572 109
1984 13480 243 3 90 218 38 | 2428 103

1967 14488 264 b9 110 269 46 | 2309 %
1968 14846 270 70 i 292 30 | 2638 113

Pozn.t (1) Do konce roku 1966 se evidovaly véechny nahlifené nehody.
V letech 1967-1978 se evidovaly pouze nehody se zrandnia
nebo s haotnou &kodou vys${ nez 1000 Kis, od roku 1979 "
eviduj{ opét viechny nahlifené nehody.

V roce 1988 doslo v Praze k 14 848 nehoddm s nasledky
na zdravi 70 smrtelnych zranéni (SZ), 292 té2kych zranéni
(TZ) a 2 858 lehkych zranéni (LZ). Z toho se na ZKS udalo
1 180 nehod, 7 SZ, 29 TZ a 245 LZ a z toho na rychlostnich
komunikacich ZKS 481 nehod, 86 SZ, 15 TZ a 127 LZ.

Q\HHiru nehodového rizika udédvd tzv. relativni nehodovost.

vyjéddfend podtem nehod pfipadajicich na 1 milion ujetych
vozokilometrli, miru rizika zranéni udava tzv. relativni zra-
nitelnost, vyjadfend poétem zranéni pripadajicich na 1 mili-
on ujetych vozokilometrid.



GRAF C.11 UDI PRAHA

YYVOJ NEHOD A NASLEDKU ¥ HL.M.FRAZE ¥ LETECH 1961-1988

sm— POLLT NEHO] exezereesr 1000 nin( e [NTENZ(TA JOPRAYY
sansanssnsannan SHRTELME ZRANENE  ++4+ettsss LENKA ZRANH( WA CENTRALHEN RGRDN

’ﬂr**ﬂ"‘

6! 6” 63 od 6‘ b6 &7 68 69 76 71 7073 074 7576 77 76 79 69 BY B &3 &4 @5 86 &7 8¢
ROK

POZN.: ¥V LETECH 1967-1978 ZMENA EVIDENCE POSTU NEHODL  <VIZ TAB. C.1%

Na jeden milion ujetych vozokilometri pripada

v Praze na vybrané siti N 5,5 nehod a 1,4 zranéni
z toho na dlazbé . .. . . . . . . 12,0 nehod a 3,0 zranéni
na ziviei . . . i 4,8 nehod a 1,2 zranéni
na vsech usecich ZKS 2,9 nehod a 0,7 zranéni
na rychlostnich
komunikacich ZKS . 1,7 nehod a 0,5 zranéni
na délnicich v SR . . . - 0,86 nehod a 0,1 zranéni
na silnicich 1. t¥idy v CSR 1,6 nehod a 0,4 zranéni

Ze srovnani je patrné, %e naroéné podminky velkomést-
ského provozu v Praze se odraZzeji ve vétSim nehodovém rizi-
ku ve srovnani s provozem v extravildnu. Relativni nehodo-
vost v Praze je proti silnicim 1. tridy 3,4 x vys5i, proti
ddlnicim dokonce 9,2 x vyssi.

Naopak vyraznd pozitivni vliv na bezpeénost dopravy ma-
ji rychlostni komunikace ZKS, na kterych je i prfi vysokych
intenzitach a povolené rychlosti 80-110 km/h relativni neho-
dovost ve srovnani s celopraZskym primérem 3,2 x nizsi a re-
lativni zranitelnost 2,8 x nizsi. Tato vyrazné vysSsi bezpel-
nost dopravy na rychlostnich komunikacich ZKS predstavuje
v absolutnich poétech sniZeni o cca 1100 nehod a 300 zrané-
ni v Praze za rok 1988 ve srovnani se stavem bez existence

ZKS.









