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Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho m&sta Prahy Jje
specializovanou dopravné inZenyrskou organizaci, prvni svého
druhu v éSSR, ktera se od svého zalozeni v roce 19686
soustavné zabyva reSenim dopravy v Praze. Svou systematickou
odbornou &innosti ustav podstatné prispiva k vytvateni pod-
minek pro kvalitativni prestavbu dopravniho systému mésta.
Vyznamnou mérou se podilel na prosazeni koncepce metra a
zédkladniho komunika&niho systému, na zavadéni svételné
signalizace moderniho typu a na feSeni dopravy v centralni
oblasti mésta véetné dopravniho zklidhovédni.

Nezbytnou podminkou pro nAvrhy organizace a Fizeni do-
pravy i pro pléanovani a projektovani vystavby dopravniho sy-
stému mésta je znalost zakladnich charakteristickych ukaza-
teld prazské dopravy a jejich dlouhodobych zmén. K ziskani
potfebnych ddaji jsou v uUstavu kaZdoroéné provadény repre-
zentativni priizkumy automobilové dopravy, ovérovaci a kon-
trolni prizkumy méstské i vnéjsi hromadné dopravy a cela
tada specidlnich priizkumd a méfeni.

Nové vyddvana dopravni informace =za rok 1988 navazuje
na dfivéjsi informaéni materidly zpracovavané listavem a ob-
dobnd uvéddi vét$inu ddajl o dopravnich v¥konech, intenzitéch
automobilové dopravy, nehodach apod., vztaZenych na vybranou
siE. klade je vSak zdroven do $ir$iho rédmce dopravni sousta-
vy hlavniho mésta Prahy. Tuto soustavu charakterizuje za-
kladnimi demografickymi \daji, Gdaji o vyvoji intenzit, in-
formaci o stavu vystavby ZKS, statistickymi Gdaji o MHD, in-
formacemi o stavu organizace dopravy v centralni oblasti mé-
sta véetné Feseni dopravy v klidu, ddaji o svételném #izeni
dopravy a o nehodédch. Informace Jjsou doplnény grafickymi
pfilohami, z nichZ vét$ina byla zpracovédna pomoci poéitadové
techniky Ustavu dopravniho inZenyrstvi.

Informace si klade za cil vytvorit komplexnéjsi doku-
mentovany pfehled o stavu dopravy v Praze za rok 1988 a
trendech vyvoje vybranych dopravnich charakteristik, uréeny
jak pro vyu2iti v jednotlivych odbornych Jdsecich ustavu,
tak i pro potfebu orgénll a instituci zabyvajicich se dopra-

- vou.
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K ziskéni celkového pfehledu uvédime vybrané (daje o
hlavnim mésté Praze k 31.12.1988

rozloha. . . . . . . . . . . . .o .. 497 kn?
"podet obyvatel . . . x & 1 211 100
potet pracovnich prilezltost1 £ = & 732 500
celkovad délka komunikadni sité . cca 2 500 km
potet motorovych vozidel . . . . . . 410 037

z toho poéet osobnich automobild . . 320 931
stupen motorizace T 1 ¢ 8.0
stupen automobilizace Pop NS B W R 1 3 3,8

22 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy podéet motorovych vozidel registrovanych na tze-
mi Prahy stdle stoupa, i kdyZ kifivka vyvoje se v poslednich
letech znaéné zpomalila. Vyvoj poétu motorovych vozidel a
poétu osobnich automobilii (vdetnd dodavkovych) v Praze a pro
- srovnani v celé CSSR dokumentuji tab. &. 1 a graf &. 1. Vy-
voj stupné automobilizace vyjadrujiciho poéet osobnich auto-
mobild pftipadajicich na 1000 obyvatel ukazuje tab. &. 2 a
graf &. 2.

TAB. &.
VYVDJ POCTU WOTOROVYCH VOZIDEL 1961-1988

PRAHA CssR

Rok | Pofet | Motorova vozidla | Osobn{ a doddvkove | Pocet | Motorova vozidla | Osobni a dodivkove
obyvatel celken autosobily obyvatel celkea automobily
(tis.) (tis.)

pocet 1 pocet 1 pocet 1 pocet 1

m

1964 1007 93106 100 44891 100 13746 1326801 100 291680 100
1966 1030 12717 1% 69391 159 14240 1679410 127 463329 160
1w 1082 203519 29 133129 197 14419 2931629 221 1041137 3%
1976 1176 209140 311 214782 478 14974 3739463 282 1784362 612
1981 1183 - 367007 394 204736 o34 15344 54201 342 U774 B9
1986 1200 J9reel 427 J10900 693 13333 st 30 2878654 987
1987 1206 404929 433 Jie814 706 13387 007389 377 2969317 1018
1968 1211 410037 440 J20931 1Y 13624 3110978 383 Jos3987 1091

m
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48, ¢. 2
VYVO) STUPIE MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE 1961-1988

PRAMA fem
Stupné sotorizace Stupné autosobi1izace Stupné motorizace Stupné autosobilizace
Rok | Vozidel na Obyvatel na | Vozidel na Obyvatel na | Vozidel na Obyvatel na | Vozidel na Obyvatel na
¢ 1000 obyv. 1 vozidlo | 1000 obyv. 1 vozidlo | 1000 obyv. 1 vozidlo | 1000 obyv. 1 vozidlo
1961 72 10,8 5] 2,4 97 10,4 2 7,1
1966 120 8,3 68 14,8 118 8,5 B 30,6
971 | 188 5,3 123 8,1 23 4,9 n 13,8
1976 2% 41 18 5,3 250 4,0 19 8,4
1981 30 3,2 241 42 s 34 161 6,2
1986 o) 3,0 % 3,9 b 3,2 183 34
1987 R 3,0 %3 3,8 u 31 1% 3,2
19688 9 3,0 %3 3,8 hyy) 3,1 196 3
mm_——-ﬁ
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K nejvétsim prirdstkim v poétu osobnich automobill (0A)

v Praze dochézelo ke konci 60. let a v 70.

leni se projevuje v 80. letech, kdy se primérny

letech, kdy mezi-
roéni prirtiistek dosahoval 18 a% 22 tisic OA. Vyrazné

zpoma-

ro¢éni pri-

riistek sni%il na 3 a% B tisic vozidel za rok. Pfir@istek roku
1988 oproti roku 1987 byl 4 117 OA. V priibdhu celého sle-
dovaného obdobi tvotrily osobni automobily prevazZnou ¢&ast

celkového prirliistku vS38ech motorovych vozidel.
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2.3 Intenzity automobilové dopravy

Ustav dopravniho inZenyrstvi sleduje kaZdoroéné vyvoj
intenzity automobilové dopravy (AD) pro centralni oblast
nésta a pro vnéjs8i péadsmo na uzavienych kordonech vsech

vstupnich komunikaci. Tzv. centralni kordon charakterizuije
v¥voi vnitroméstské dopravy a vyjadfuje obousmérnou inten-

zitu dopravy na vstupech do $irsi oblasti centra mésta, vy-
mezené zhruba Petfinem na zapadé, Letnou na severu, Rie-
grovymi sady na vychod® a VySehradem na Jjihu. Tzv. ynéisi
kordon charakterizuje v¥voi vnéisi dopravy a vyjadfuje obou-
lnérnoﬁ intenzitu automobilové dopravy na vstupech
hlavnich vypadovych silnic a ddlnic do souvisle =zastavéného
dzemi mésta. Umistdni séitacich stanovist na centrdlnim kor-
donu a na vnéj$im kordonu je znadzornéno na obrazcich &.1 a 2.
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od 70. let vyznamné ovliviovan fadou faktorii. K nerovno-
mérnému vyvoji intenzity AD prispivala predevsim rozsahla
stavebni &innost pfi vystavbé metra, regulaéni opatfeni =za-
vAdénéd s cilem zklidnit centrum mésta, zvySovani cen benzinu
v letech 1974, 1979 a 1981 a administrativni limitovéani spo-
t¥feby benzinu a po&tu osobnich automobilfi pro socialistické
organizace. Po vyrazném poklesu dopravy v letech 1979-1980 a
stagnaci v letech 1881-1982 do%lo k opétnému naridstu od ro-
ku 1983. V roce 1988 doslo ke zvySeni oproti roku 1987 o cca
19 400 vozidel v obou smérech za den, t.j. o 5,4 ¥ , a pri-
ristek se projevil ptedevsim u osobnich automobild.

Polet nakladnich vozidel (NA) na centralnim kordonu
v poslednich 10 letech prakticky stagnuje na drovni 35 - 39
tisic vozidel v obou smérech za den.
mésta méd obdobny priibéh jako na vstupech do centra. Po po-
klesu v letech 1980-1982 doslo v roce 1983 k vzestupu inten-
zity, ktery s kratkym prerusSenim v roce 1985 pokradoval aZ
do roku 1988. Vzriist se projevil opét predevSim u osobnich
automobilfi. Meziroéni pfirtistek v podtu OA na hranici mé-
sta tvoril v roce 1988 cca 8 800 vozidel, v roce 1987 cca
4 000 vozidel a v roce 1988 cca 7 300 vozidel. Dosahované
celkovda intenzita v roce 1988 se priblizila k hranici
100 tisic OA v obou smérech za den.

Po prudkém poklesu v roce 1982 vykazovala intenzita
nakladni dopravy ve vnéjsim pdsmu mésta pozvolny vzrist, ale
teprve jejim pfirtistkem v roce 1988 doflo k prekrodeni dosa-
vadniho maxima z roku 1980 a celkova intenzita nékladni
dopravy na vnéjsim kordonu dosahla hodnoty 32 tisic vozidel
v obou smérech za den.

V¥voj intenzit na centrédlnim a vndj3im kordonu v letech
1961 a% 1988 pfehledné dokumentuje tab. &. 3 a graf &. 4.

TAD. ¢, 3
v?fm INTENTIT NA CENTRALNIN A VNEJSIN XORDONU 1961-1988
Pracovni den Oba saéry celkes ' " Obdob{ 6-22 h
Centrdind kordon .Vnejé{ kordon
Rok Dsobn{ " Nbkladni Vozidla celkes Osobn{ Nikladn{ Vozidla celkes

pofet 1 polet 1 pofet 1 pofet 1 polet 1 potet 1

1961 68732 100 31839 100 127996 100 13616 100 14323

100 36309 100

1966 |124446 181 34241 108 193780 153 20215 178 14338 100 1838l 134
1971 |241244 331 Jre67 119 299445 234 49606 364 22897 140 16946 212
1976 (L4779 390 Jeses 121 316396 247 67803 498 27346 191 99718 278
1981  |l46689 339 8Tz 122 2924712 229 67370 493 31402 219 103309 283
1986 |303690 442 325 111 J48303 272 86623 636 28614 200 120383 332
1997  |313181 436 35720 112 357149 279 90662 bbb 28399 196 124239 342
1966  |332010 483 37023 116 376308 294 97946 719 32004 223 135422 373

m e =k
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2.4 Skladba dopravniho proudu vozidel

Ve skladbé dopravniho proudu se od podatku 60. let zvy-
Soval podil OA na dkor NA a predevsim na udkor motocykli,
nebot intenzity OA rostly rychleji ne% intenzity NA a vyuzi-
vani motocykldl v Praze se v tomto obdobi sniZzilo na minimum.

V roce 1988 se OA podilely na skladb& dopravniho proudu
na centrdalnim kordonu 88 ¥ , na vnéjsim kordonu 72 ¥%

Vyvoj skladby dopravniho proudu na centralnim a wvnéj-
$im kordonu v letech 1961-1988 dokumentuje tab. &. 4 a stav
skladby v roce 1988 pak graf ¢&. 5.




Tab. ¢. 4

SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU V 1 19b1-1988

Pracovni den

Centralni kordon

Oba saéry celkea

Obdab{ 6-22 h

Vnejs{ kordon

Rok Osobn{ Moto  Nikladni
autosobily cykly automobily

Autobusy | Osobni
(bez MHD)| automobily

Moto  Nakladni
cykly automobily

Autobusy
(bez MHD)

1961 83,7 19,4 24,9
1966 83,6 17,0 17,5

1971 19,3 5,6 13,3
1976 84,6 L5 12,1
1981 84,3 0,4 13,2
1986 87,2 0,8 10,1
1987 87,2 0,5 10,0
1988 88,2 0,4 9,8

38,6
51,3
63,2
68,0
85,1
1,8
73,0
72,3
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GRAF &.5
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2.5 Rekreaéni automobilova doprava

, Soudasti kaZdoroéniho pravidelného sledovani intenzit
AD Ustavem dopravniho inZenyrstvi je i s&iténi rekreaéni do-
pravy na hranici mésta. Zatimco rekreaéni vyjezd z mésta se
uskuteériuje v patek odpoledne mezi 15. az 19. hodinou, v so-
botu mezi 8. aZ 11. hodinou a &4steénd& i v nedéli dopoledne,
je rekreaéni navrat soustfed&n do uZsiho neddlniho navrato-
vého obdobi 14-22 h. V tomto intervalu se také provadi pe-
riodicky prfizkum rekreadniho navratu AD v jarnim priizkumovém
obdobi na 16 stanovistich vnéjsiho kordonu.

AZ do roku 1983 rekreaéni doprava neustéle vzristala.
V tomto roce také dosahl rekreaéni navrat maxima v hodnoté
93 000 vozidel v intervalu 14-22 h. 0d té doby ve vyvoji re-
kreaétniho navratu dochazelo aZ do roku 1987 k mirnému po-
stupnému poklesu. Celkovy poéet vozidel prijizdéjicich do
Prahy v obdobi nedé&lniho navratu 14-22 h v roce 1988 vsak
oproti roku 1987 vyrazné vzrostl na 92 000 vozidel a pfibli-
+zil se maximu z roku 1983.

Ve skladbé& dopravniho proudu p¥i rekreaéni dopravé vy-
razné pfeva?uji OA - v roce 1988 jich bylo 97,1 X z cel-
kového poétu vozidel.

Z dlouhodobého sledovéani je znamo, %Ze Spitkové obdobi
pti nedélnim navratu se v zAvislosti na poéasi a roéni dobé
pohybuje mezi 17. a 20. hodinou. V tomto tfihodinovém obdobi
se v roce 1988 vratilo do Prahy na 47 300 vozidel, =z toho ve
Spickové hodiné (18-19 h) 18 500 vozidel.

Obsazenost osobnich automobild pri rekreaénim névratu
nebyla v roce 1988 sledovana. Vyu2iti OA pfi rekreaénich
cestidch je vsSak vyrazné vys5si neZ pfi cestach v pracovnich
dnech. V roce 1982 byla pri rekreaénim néavratu zjisténa
primérnéd obsazenost 2,90 osoby na jeden OA oproti priimér-
né obsazenosti 1,66 osoby v pracovnim dnu ve vnitfnim
mésté.

Vyvoj intenzity rekreaéniho navratu znazornuje tabulka
&. 5 spoleéné s grafem &. 6.



Tab. 6. &

VNEJSI KORDON - )

VYVOJ INTENZITY REKREACNIHO NAVRATU 1973-1988

Smér do centra Den nedéle Obdobi 14-22 h
Osobni Vozidla
automobily celkem
Rok
pocet % pocet %
1873 69753 100 76569 100
1974 63438 g1 67544 88
19786 74222 106 77434 101
1978 80414 115 83037 108
1979 87026 125 89808 117
1980 74783 107 76688 100
1981 77474 i 80 9 79529 104
1982 85784 123 87995 115
1983 90582 130 929386 EZ1
1984 88951 125 89188 1186
1885 86958 125 89368 117
1986 82110 118 84432 110
1987 82008 118 84496 110
1988 89282 128 91905 120
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Prvni zasadni zvrat v feSeni dopravy ve mésté od 30.
let znamenal navrh komplexniho dopravniho feSeni hlavniho
nésta Prahy Jjako soudédsti Smérného 1zemniho plédnu 2z r.
1984. Podstatou navrhu byl roStovy systém péti zakladnich
nagistral autodrédhového typu (tri ve sméru sever-jih a dvé
ve sméru zépad-vychod) navazujicich na vstupy vnéj$i komuni-
kaéni sit& a dopln&nych dal$i, ptevédind radidlni komunika-
¢ni siti.

Uz pri zahadjeni prvnich realizaci podle planu z roku
1984 se vsak ukazalo, %2e bude dochédzet ke zménédm nézord na
optimadlni fe3eni dopravniho problému.

V roce 1872 spolupracoval Ustav dopravniho inZenyrstvi
s dalSimi odbornymi organizacemi na pripravé zasadniho doku-
mentu, znamenajiciho zmé&nu v koncepci feSeni, kterym byl
“Pléanovaci podklad pFripravy a vystavby Zakladniho komunika-
éniho systému v Praze”. NA& 3 g -
stému (ZKS) vychédzi z radidlné okruzniho principu, odpovida-
jiciho poZadavku na regulaci pristupu automobilové dopravy
do centréalni oblasti mésta a na Géelnou organizaci nakladni
automobilové dopravy z hlediska ochrany 2ivotniho pro-
stfedi ve mésts.

ZES v cilové podob& budou tvorit 3 okruhy, M radial
(spojujicich jednotlivé okruhy a navazujicich na vypadové
silnice & dalnice) s 4 kratké spojky.

Vnéisi dopravni okruh (71 km) umozni odvedeni tranzitni
dopravy mimo mésto a rozvedeni dalkové dopravy na jednotlivé
radidly.

Stiredni dopravni okruh (31 km) bude zékladnim okruhem
ZES a je uréen pro vnéjsi a vnitroméstskou dopravu se zdro-
jem a cilem ve vnitfnim a stfednim pasmu mésta a pro reali-
zaci tangencialnich a éastetné i diametralnich wvnitromést-
skych vztahti. Soudasné je i zakladem regulaéniho prstence,
v némZ budou zrizovana zédchytna parkovisté s pfimym prestu-
pem na MHD, predevSim na metro. TéZka nakladni doprava nema
mit v budoucnu do prostoru uvnitf¥ tohoto okruhu pristup.

Vnitifni dopravni okruh (16 km) bude veden po obvodé
centralni oblasti mésta, ktera je soutasné statni pamatko-
vou rezervaci. Je uréen pro dopravu se zdrojem ¢i cilem ve
vlastnim centru mésta a pro cast diametralnich vztahll, které
nelze realizovat prostfednictvim stfredniho okruhu. Ve své
severni a zapadni &asti bude vnittfni okruh vyuZivat spoleé-
né trasy se stfrednim okruhem v délce 8 knm.

V konedéné podobé ma mit ZKS délku 241 km, coZ Jje cca
9 % délky vSech komunikaci na Gzemi mésta. Cilem ZKS je
soustfedit na této délce aZz 70 %X dopravniho vykonu dosa-
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2eného ve mésté a odpovidajicim sniZenim dopravniho zatiZeni
na ostatnich komunikacich zlep$it Zivotni prostfedi v jejich
okoli.

Postup vystavby ZKS je vzhledem k rozsahu a investiéni
narodnosti koncipovan tak, aby dokonéované tUseky ZKS spolu
s komunikacemi doplikové sité vytvarely provozuschopny celek

ve viech fédzich vystavby.
V soudasné dobd& je v provozu 73 km ZKS. Z toho je 9 km

sbérnych komunikaci a B84 km rychlostnich komunikaci dalnié-
niho typu (véetné Usekl ddlnic na lGzemi md&sta). Obrdzek &. 3
pfind$i schéma ZKS véetné etapizace jeho vystavby.

3.2 Organizace dopravy v centru mésta

Uvedenim do provozu 1. provozniho tseku trasy I B mecra
dne 2.11.1985 doslo v zasadé® k ukonéeni prestavby dopravniho
systému v centru mésta a k témuZz datu byl na komunikaédéni si-
ti v centru_ zaveden novy dopravni re%im, zpracovany Ustavem
dopravniho inZenyrstvi. Dopravni poméry v centru mésta by
nyni mély byt na delsi dobu v zasadé stabilizovéany.

Zékladni dopravni obsluhu stfedu m&sta zajistuje troju-
helnik tras metra A, B a C, modifikovana sit povrchové MHD,
ve které doslo ke zménam predevsSim v tramvajové siti v di-
sledku zruseni trati Mistek - Muzeum, Huzeum - Hlavni nédra-
21 - Bolzanova, Perstyn - Mistek - nam. Republiky a Prasna
brana - Hybernska - Bolzancova, a dale vyrazné regulovana
automobilova doprava.

_— - I G Yok g :
(obr. &. 4) vychadzi z téchto zasad :
- Celd oblast centra Prahy je souddsti rozsédhlej$i oblasti

zadkazu vjezdu nakladnich vozidel nad 6 tun celkové hmot-

nosti.

- Prijezdnd AD je maximédlné omezena a nejdiileZitdjsi pri-
jezdné komunikaéni trasy jsou vedeny po obvodé centra

= ve sméru sever - jih a naopak
trasa vychodni ¢&asti budouciho wvnitrniho dopravniho
okruhu v useku Hlavklv most - pfemosténi nadrazi Praha

stfed - Muzeum a dale jednosmérné Vitézného dnora,
opaéné Lidovych miliei; ;

= ve sméru zapad - vychod a naopak

obousmérnd trasa Jiréaskiv most - Resslova a dale
jednosmérnd ulice Jeénd - Rumunska, opaéné Anglickd -
Zitna.

- Uvnitf oblasti centra je prijezd AD umoZnén pouze dvéma
diametralnimi trasami, uréenymi pro prevedeni vnitromést-
skych dopravnich vztahl
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. Sbé&rné komunikace celopraiského vyznamu
— - — Sb&rné komunikace cilové a zdrojové dopravy uvnitf zé6n s omezenym
stanim

e Obsluiné komunikace bex omezeni vjezdu

77777777 Komunikace vyhrazené pouze pro dopravni obsluhu nebo zasobovani
S = Smér jizdy v jednosmé&rnych komunikacich

ZRRRTARETE, P&%i zony

S Zabory komunikaci
[Elieo Parking garafe - potet mist pro vefejnost

SCHEMA ORGANIZACE DOPRAVY V OBLASTI CENTRA - STAV 12/1988
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= na pravém brehu Vltavy po Gottwaldové a Smetanové nébtre-
21, ulici KfiZovnickou, 17. listopadu, nébteZim Na Fran-
tisku a L. Svobody;

= na levém bfehu Vltavy po nabrezi kpt. Jarose ptres Kla-
rov, ulicemi Valdstejnskou a ToméaSskou (opaéné Leten-
skou) a Karmelitskou na Ujezd.

- Distribuci cilové AD do sité obsluznych komunikaci uvnit?
centra zajistuji trasy Nédrodni - Jungmannova,
° Revoluéni - Hybernska,
Pafisskéd - Siroka a
Dlouhéd - Masna.

- Do vybranych ulic je povolen vjezd pouze dopravni obsluze
a MHD (nap?¥. Vodidkova, Jindrisské, &4st Spalené, Vaclav-
ské namésti). Vyhrazené ulice jsou opatrenim pro =zlepsSeni
Zivotniho prostfedi v centru mésta a umoznuji plynuly pro-
voz tramvaji.

- Cilova AD pfi cestédch za praci do centra mésta je maximél-
né redukovana zavedenim zén omezeného stani A, B a C,
ve kterych plati zakaz dlouhodobého parkovani s vyjimkou
obyvatel oblasti a vozidel instituci na vyhrazenych parko-
vistich.

Pozornost byla vénovana racionalizaci reZimu zasobovéani
v centru Prahy a Gpravam pro pési provoz. V oblasti "Zlatého
k¥i%e" byla'v roce 1985 z¥izena rozsahléd pé&i zdéna zalinaji-
ci na Jungmannové namésti a pokradujici ulicemi 28. ¥ijna a
Na prikopé az k ulici Panské. Dalsi pési zdénou je od roku
1988 Celetna ulice se Staroméstskym naméstim jako prvni dsek
budouci pé&si zény "Krédlovska cesta”, kterad povede pres Kar-

liv'most a Malou Stranu aZz na PraZzsky hrad.

3.8 Pfinosy nového dopravniho reZimu v centru Prahy

Novy dopravni reZ2im v zédsadé splnil stanovené cile.

II .I I l-] 4 I I I] ] v

’ e ] ]953 v . ']'I . Il VVI’II
(viz graf &¢. 7). V centru Prahy se predeslo dopravnimu

infarktu. Provoz tramvaji pri priijezdu centrem se zrychlil

a2 o0 35 ¥ . Vice prostoru a pohodli bylo nabidnuto chodectim.

Vyrazné se zvySila bezpeénost dopravy a zlepSilo se 2i-

votni prostfedi. Ve srovndni s maximdlnim stavem (rok 1971)

I ku 1986 {(Zily :

- intenzita dopravy o 59 %

- potet nehod o 66 % (pokles o 600 nehod za rok), z toho po-
éet nehod chodcit o 88 % (pokles o 230 nehod za rok)

- podet zranéni pri nehodach o 89 % (pokles o 320 zranéni za
rok)

- hladina hluku ve zklidnénych komunikacich o 50 az 90 %
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GRAF .7 UDI PRAHA
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3.4 Zény s omezenym stanim

Princip zé6n lze charakterizovat jako souhrn dopravnich
a administrativnich opatfeni, kterd reguluji cilovou dopravu
a dopravu v klidu ve vyznadené oblasti. VeSkera parkovaci
kapacita na vefejné pristupnych komunikacich je vyznalena
jako vyhrazena parkovisté s respektovanim parkovacich naro-
kd :

- obdanfi s trvalym bydlistém v zéné (tzv. rezidentid)

- sluZebnich vozidel instituci a organizaci se sidlem v zéné
- pro zésobovéni organizaci a obchodni sité

- pro taxisluzbu

- navstévnikd oblasti, s omezenim jejich. parkovaqi doby.

Organizace v zénach respektuje i vyjimky, tzn. parko-
vani na vyhrazenych parkovistich po dobu vykonu 1lékarské,
pedovatelské, komundlni a vefejné sluZby.

Oblast zén s omezenym stanim zahrnuje v souéasnosti ce-
lou pravobfeini &ast spravniho obvodu Prahy 1 o ploSe cca
2,7 km> kterad predstavuje vlastni obchodni, kulturni a
spravni centrum Prahy s vysokym soustfedénim pracovnich
prilezitosti, méstské vybavenostl i pésiho provozu. Dopravni
re2imy pro zény navrhl Ustav dopravniho inZ%enyrstvi jako
jedno z regulaénich opatfeni pro dopravni zklidnéni centra
mésta.




Jednotlivé zény byly zrizovédny postupné

* zéna A - Staré Mésto v r. 1974

* zéna B - &ast Nového Mésta jihozdpadné od Vaclavského

namésti v r. 1977
* zéna C - &ast Nového Mésta severovychodné od Vaclavského
namésti v r. 1979

Celkova parkovaci kapacita Jje rozdélena v priméfenéd
proporcionalité k narokiim. S vyjimkou zasobovéani, taxi a in-
validnich obéanti byly v roce 1888 wuplatfiovany nasledujici
poplatky za parkovani:

- za parkovaci povoleni pro 1 rezidentské vozidlo 300 K&s/
rok nebo 90 Kés/étvrtleti

- za 1 vyhrazené stani organizace 5 400 Kés/rok

- na verejnych &asové regulovanych parkovistich 1 Ké&s do 30
min, 4 Kés do 2 h a 10 Kés za kaZdou dalsi zapoéatou ho-
dinu. :

Od zacédtku roku 1989 byl rozhodnutim rady NVP rezidentsky

poplatek zruSen a poplatek za vyhrazené stani organizace byl

naopak zvysen na 7 500 Kés/rok.

Parkovisté rezidentii a néktera parkovistd instituci
jsou vyhrazena trvale, stejné jako stani pro =zasobovani a
taxi. Ostatni parkovisté instituci maji dobu vyhrazeni ome-
zenou (vétSinou pondéli-patek 7-17 h) a mimo tuto dobu jsou
vyu2itelnd pro vozy rezidentli. Vefejna parkovigtd jsou mimo
jejich provozni dobu (obvykle pondé&li-patek 8-18 h) bud ur-
dena rezidentdm nebo volné pristupnd nédvstdvnikim.

Nabidku parkovaci kapacity pro verejnost doplnuji
parkovaci gardZe lokalizované vesmés na okraji zé6n. Poplatky
v garaZich jsou stanoveny individu&dlné, vétSinou zhruba
odpovidaji poplatkiim na uliénich parkovistich, nékteré jsou
pro navstévniky i vyhodnéjsi - napr. umoZnuji parkovani do
3-4 h za sazbu 2 Kés/h. .

V navaznosti na novy dopravni reZim v centru mésta za-
vedeny v listopadu 1985 byla v Ustavu dopravniho inZenyrstvi
hl. m. Prahy néasledné zpracovana aktulizace jednotlivych zén
omezeného stédni a etapovité realizovana do 30.6.1988.

Aktualizace dopravniho reZimu v zdénach byla zaméfena
pfredevsim na

- zahrnuti situaénich zmén komunikaci

- dosazeni dalsiho stupné dopravniho zklidnéni centra

- odstranéni vsech zavad a nesrovnalosti v dopravnim zna-
éeni .

- zvyseni parkovaci kapacity v zénéch s vyuZitim viech re-
zerv a jeji pterozdéleni s cilem =zlep$it podminky pro
parkovani rezidentli a pro zasobovéani.

Vyslednou bilanci poétu stani v zénach uvadi tab. &. 6
a prehledné znézornuje graf &é¢. 8, vyvoj zén od jejich =zalo-
2eni dokumentuje tab. &. 7.
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CELKOVA BILANCE POCTU STANf vV ZONACH A, B a C PODLE AKTUALI-
ZOVANE ORGANIZACE DOPRAVY - STAV 6/88

| uiivatelé- A B C celkem podil
rezidenti 2177 974 1078 4230 53 X
(z toho invalidé) (24) (30) (28) (80) (1 %)
instituce 614 468 1135 2218 27 X I
verejna parkovisté
osobni automobily 367 47 460 874 11 %
autobusy - - 24 24 0 %
taxi 35 27 44 106 1 ¥
zasobovani (1) 258 160 205 623- 8 %
celkem
na komunikacich 3451 1877 2947 8075 100 %
parkovaci garaZe (2) 538 219 788 1545
Pozn.: (1) .. kapacita stani prevedena na velikost stani pro
osobni automobily
(2) .. garaze Hlavni nadrazi, Slovan, Kotva, Narodni
divadlo, Intercontinental; z celkové kapacity

1 545 stani je pro navstévniky k dispozici 686
stani, ostatni mista jsou predplacena abonenty

Tab. &. 7

v¥voJ ROZDELOVANf PARKOVACI RAPACITY V ZONACH

poéet stani
obdobi rezi- insti- verej- zasob.(1) celkem
denti tuce na +taxi
piivodni névrh
(zéna A-1974, 3487 1698 1143 409 8737
B-1975,C-1880)
stav 1979-80 3279 1780 1178 250 6487
stav 1/84 3479 1945 902 468 6794
stav 6/85 3529 2050 747 520 6846
stav 6/88 4230 2218 898 729 8075
"Pozn.: (1) .. kapacita stédni prevedena na velikost stéani

pro osobni automobily
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GRAF C.8 UDI PRAHA

CELKOVA BILANCE POCTU STANT v ZONACH A B C K ROKU 1988

YEREJNA PARKOVISTE 11 % (898 STAND)

2AsoBOVANT 8 % <623 STAND)
REZIDENTI S3 % <4230 STAND)

TAXI 1 % <196 STAND>

INSTITUCE 27 % (2218 STAND)

Dosavadni zkuSenosti s funkci 2z6n omezeného stani
v Praze 1 prokazaly jejich déelnost a regulaéni funkei v
kontextu celkové dopravni politiky viiéi centru mésta, zamé-
fené na sniZovani tlaku automobilové dopravy na prazZské hi-
storické jadro.
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4 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Méstska hromadna doprava (MHD) je nezastupitelnou sou-
¢édsti dopravniho systému hl. m. Prahy. Na siti o provozni
délce pres 750 km ujedou v primérny pracovni den vlaky metra
20 000 vlakovych kilometrd (100 000 vozokilometrti), tramvaje
75 000 vlakovych kilometri (150 000 vozokilometril) a autobu-
sy 200 000 vozokilometrd. MHD denné& ptrepravi 4,2 miliony
cestujicich.

V obdobi 1981-1988 vzrostl poéet nabizenych mistovych
kilometrl o 15 %¥ a podet prepravenych osob se zvys5il rovné2
o 15 %

Metro je v provozu od roku 1974 a primérné tempo vy-
stavby se pohybuje kolem 2 km za rok. V roce 1988 byl uveden
do provozu uUsek Smichovské nadraz2i - Dukelska trasy B
(4,9 km, 3 stanice). Tim metro dosahlo provozni délky 32,5
km, v provozu jsou 3 trasy a na siti je 33 stanic, z toho 3
prestupni. Vlaky jezdi prlmé&érnou cestovni rychlosti 33,3
km/h pfi prOmérné vzdalenosti stanic 980 m. S prodluZovaninm
metra roste jeho podil na délbé& prepravni prace - v roce
1988 metro prepravovalo jiz 34 %X z celkového poétu cestuji-
cich MHD.

0BRAZEK &.5 R UD1 PRAHA
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Iramvaje jezdi v Praze od roku 1891 a do zahdjeni pro-
vozu metra tvorily zékladeHD. V roce 1988 byla tramvajova
sit rozsifena o novou trat vozovna Motol - Repy (3,4 km, 6
novych zastédvek). Po obdobi stagnace a ruseni tramvajové do-
pravy to byla prvni nova tramvajova trat v Praze po 11 1le-
tech. Tim se provozni délka tramvajové sité prodlouZila na
129,0 km. Z toho je 48 % trati na vlastnim té&lese (na zvy-
Seném tramvajovém pasu v komunikacich a na nékterych mis-
tech i v samostatnych trasdch vedenych zcela mimo komunika-
ce), 52 % koleji je v tirovni vozovky. Priim&rnd vzdélenost
zastavek je 510 m. Tramvaje se na poétu ptrepravenych osob
podileji 33 %
Od roku 1976 se podafilo postupné zvy$it cestovni ry-
chlost tramvaji z 15,5 km/h na nynéjsich 18,3 km/h, (tj. o
18 %), coz znamena, Ze se pramérnéd jizdni doba na 1 km zkra-
tila o 35 sekund. ZvySeni cestovni rychlosti bylo dosaZeno
- podstatnym zlepSenim stavu kolejového svrsku zavadénim
velkoploSnych paneli BKV s blokovou kolejnici

- tastefénym omezenim tramvajové dopravy v centru, kde je
cestovni rychlost obecn® nejniZ$i a kde se tramvaje drive
nejvice ovliviiovaly i navzajem

- zrychlenim vlastniho provozu v centru v disledku zklidnéni
centra a tim omezeni negativniho vlivu intenzivni automo-
bilové dopravy na provoz tramvaji

- dopravné organizaénimi opatfenimi ve prospéch preference
tramvaji (zmény pfednosti v jizdé, omezovani jizdy automo-
bilfh po kolejich apod.)

- systematickymi lpravami programi a reZimd ¥izeni svételné
signalizace podle moZnosti ve prospéch preference tramva-
Ji.
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Autobusy jezdi v Praze od roku 1925. Nyni tvofi dopln-
kovou sit ke kolejové dopravé a zajiStuji ploSnou obsluhu
uzemi, zejména ve vnéjsim pasmu mésta. V souvislosti s vy-
stavbou metra byl autobusovy provoz v poslednich 10 1letech
v centru mésta podstatné zredukovan a naopak pribyla
fada novych linek pro obsluhu pripojenych obci a nové vzni-
kajicich 8id1i%t. Autobusy se na po&tu prepravovanych osob
podileji 33 %

Struény nastin vyvoje MHD v Praze od roku 1963 ptinasi
tab. &. B.

Tab. €. 8
TAKLADNI UDAJE O MESTSKE HROMADNE DOPRAVE 1963-1988

Dopravni a prepravai vykony

Cestovnd rychlost (ka/h)

Provoan{ délka

site (kn) (1) 1a prustrny pracovni den
Rok  Metro Tram Auto Trolej | Metro Tram Auto Trolej aistové prepravenych
vaje  busy busy vaje busy busy kilosetry(tis.) osob (tis.)(2)
< 153 L) - 15,7 20,0 18,1 22608 1862
196 - 132 M3 - 15,8 20,2 18,1 2737 1828
1971 - 138 332 9 - 15,6 20,2 18,1 29984 1743
1976 b,b 129 392 = 29,3 15,5 2,9 — 38492 3104
1981 19,3 122,9 43,0 - 2,2 157 23,8 - 16667 3638
1986 26,3 125,6 581,9 - 32,0 17,7 23,1 - 32493 4063
1987 27,6 123,6 389,4 - 2, 17,1 22,9 - 32663 4170
2,5 .

1988

129,0 995,2 - $,3 18,3 23,2 53700 4182

(1) = provozn{ delka je celkovd delka tras s pravidelnya
provozes, kteri je k dispozici cestujicia (tj. bez ma-
nipulafnich usekd, odstavnych koleji, saytek, vozoven,
dep apod.), sefend v osich tratl, u autobusi v osich
ulic. U setra je to soucet délek tras mezi stfedy ni-
stupist konecnych stanic.

(2) = do roku 1973 se poCet pfepravenych osob vykazoval jako
potet cest, od roku 1974 po zavedeni neprestupného ta-
rifu jako pofet jizd (cesta znamend pfesisténi od
zdrofe k cd1i a sklidd se z jedne aZ nekolika jizd po-
dle poftu nutnych pfestupd, jizda znamend poulit{ jed-
noho vozidla MHD a kaidy pfestup pfi cesté se potitd
jako novd jizda). Proto ma ndrust poctu prepravenych
osob md od roku 1974 vliv kros# vykazovin{ v poftech
jl2d i zvydovini poftu prestupd v ddsledku rozéifovini
site aetra.
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4.2 Kontrolni prizkumy kvality MHD v Praze

Ustav dopravniho inZenyrstvi provadi od roku 1981 vidy
dvakrat do roka kontrolni priizkumy za Géelem ziskani Wddajad
o kvalité povrchové MHD na tzemi mésta v pracovnim dnu meto-
dou skryté kontroly.

V roce 1988 se priizkumy uskuteédnily na jate postupné od
86.4. do 20.4. a na podzim od 4.10. do 13.10. v pracovni dny
v Utery aZz &étvrtek, vidy v obdobi ranni Spié&ky 5.30-8,30 h,
odpoledni %pi&ky 15-18 h a na omezeném pod¢tu stanovist jestéd
v dopolednim dopravnim sedle 10-13 h a ve vedernich hodinéch
v intervalu 19-21 h.

Kontrolni priizkumy se soustfedi na sledovani zakladnich
I l ]0 ] ].I II[ID o -I ] I- I I.
Vlastni priizkum probihd na vybranych stanovistich sité MHD
umisténych u zastavek, a to oddélené podle sméri a linek.

Kromé& vyhodnoceni pravidelnosti provozu MHD podle in-
tervalil je od roku 1986 provadéno i vyhodnoceni pravidelnos-
ti podle dodrZovéni zastédvkovych jizdnich radda.

4.2.1 Pravidelnost podle intervald

Pravidelnost byla zji%tovadna porovnavanim stanovenych
intervalil se skuteénymi ¢asovymi odstupy mezi spoji Jjedno-
tlivych linek. Srovnavaci intervaly jednotlivych linek byly
ptevzaty ze zastavkovych jizdnich ¥4di na nejbliZsich za-
stdvkach MHD. ’

4.2.2 Pravidelnost podle zastavkovych jizdnich radi (ZJR)

Podle metodiky zpracované v UDI je vyhodnoceni provad&é-
no tak, Ze pro kazdy planovany cas prijezdu podle ZJR je
hleddn nejbliZz$i skuteény cas prijezdu a pak je odeétena di-
ference mezi &asem ZJR a skute&nym &asem. Kategorie diferen-
ci pro hodnoceni pravidelnosti jsou shodné jako pfi vyhodno-
ceni podle intervalli. V souladu s pravidly technického pro-
vozu je pfi tomto zpiisobu vyhodnoceni povaZovan za pravidel-
ny kazdy spoj, ktery jede v toleranci do 2 minut od tasu
predepsaného jizdnim FAdem.

Celkové vysledky priizkumu pravidelnosti MHD v F¥ijnu
1988 podle obou zplisobll vyhodnoceni jsou uvedeny v tab. &.
9, prehled vysledkti za obdobi od roku 1981 uvadi tab. &. 10.
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Tab. €. 9
PRAVIDELNOST PROVOZU - DODRIOVANI STANOVENYCH INTERVALU A ZJR - RIJEN 1988

sledovino % spoju do celkove diference 1
spoju
Obdobd (h) do2ain  do4win  doBain  do 15 ain
m e i Sl e e e - e e §

Traavaje - pravidelnost podle intervald

3.30 - 8.30 n 692 67,9 86,1 97,2 99,4

13 -18 h 638 52,3 1,1 93,9 99,9
obé #picky colken 135 60,3 82,0 96, 99,3
sedlo 10 - 13 h 323 38,8 81,8 95,6 99,6

Traavaje - pravidelnost podle 1R

5.30 - 8,30 h 710 76,3 87,9 96,6 99,6
15 -18 h 491 49,2 80,9 93,2 99,1
ob# Spicky celkes 1401 72,9 84,3 95,0 - 99,4
sedlo 10 - 13 h {7 70,9 1,9 88,1 98,3

sedlo 19 - 21 h 137 bb,4 L 82,4 89,0

Autobusy - pravidelnost podle intervald

5.30 - 8.30 h 1223 48,6 90,5 97,8 100,0
19 -18 h 1126 79,1 93,3 98,3 99,7
obé $picky celkes 2349 13,6 91,9 98,2 99,9
sedlo 10 - 13 h m 78,6 89,7 9,3 98,3

Autobusy - pravidelnost podle 1R

5.30 - 8.30 h 1229 17,9 85,8 94,1 98,7
15 -18 h 1179 81,2 89,5 95,4 99,4
ob# Spicky celkes 2408 19,3 87,6 94,7 99,0
sedlo 10 - 130 . 307 76,5 77,8 83,7 94,8

sedlo 19 - 21 h 192 6,7 69,8 7,1 91,7




Tab. €. 10
POROVNANT VYSLEDKL PRUZKUM) 1981-1988 - PRAVIDELNOST
Dbe s$picky celkes (3,30 - 8,30 a 15 - 18 hodin)

Hjen Hjen Fljen Fjen Fjen duben Fijen duben Fljen cduben #ijen

1981 1982 1983 1984 1989 1986 1986 1967 1987 1988 1988
Pravidelnost podle intervall - X spojl do celkové diference od planovanych intervall
Traavaje - do 2 ain M0 43,7 94 B3 B85 54 87 60,3 B8 62,8 X3
- do 4 ain 66,0 67,9 73,6 AN TA9 79,9 BL,6 45 BA4 BAE B0
- do B ain 90,9 91,6 9,6 93,8 95,6 %2 9,3 %0 983 90 9%
- do 15 ain 98,7 9,8 Wb V3 WI WS HI K9 K9 W8 N5
Autobusy - do 2 ain 2,3 %05 %3 ¥ 7,8 680 54.1 6,2 89,1 70,6 T3
- do 4 ain %0 "5 7,1 B84,7 &7 67,7 854 8,1 884 9,1 9,9
- do 8 ain M,7 92,9 95,5 9%,7 95,0 9,9 %1 %3 9,3 9,6 %2
- do 15 ain 9,2 B4 WI WS WA WA K %,

Traavaje - do 2 ain 63,7 659 7,9 10,0 T4 72,9
- do 4 ain Wyhodnocen! pravidelnosti podle . 77,1 77,4 83,6 61,0 85,0 4,5
- do 8 ain 1R je provadeno od roku 1986 2,8 93,9 95,3 9,1 9,4 9,0
- do 13 min 98,7 w3 9,8 N7 NI WA
Autobusy - da 2 ain .4 70,7 A TS TI.B O19,3
- do 4 ain ®2,9 02,0 8,4 8,5 8,2 8,5
- do 8 ain 2,0 B0 W1 936 W9 W7
- do 13 ain WL W\s B9 Wb B 9,0
B o ==
4.2.3 Obsazenost vozidel MHD
Obsazenost vozidel byla sledovana podle kliée obsaze-
nosti pouZzivaného DP hl. m. Prahy (stupné O0-5). Castéjsi
vyskyt stupnti 0 a 1 signalizuje nevytiZenost vozidel, ¢&as-
téjsi vyskyt stupni 4 a zejména 5 psk nedostateénou kapaci-
tu ve vztahu k prepravni poptéavce (stupen znamena vice

nez 4 stojici na m

of) .

Zji%téné hodnoty obsazenosti souvisi s nabizenou
s nerovnomérnosti poptavky, s intervaly

citou,

2

stupen 5 predstavuje

6-8

stojicich

na

kapa-

jednotlivych

linek na peaZnich trasdch a s drovni pravidelnosti dopravy.




Tab. &, 11
POROVNANI OBSAZENOSTI VOZIDEL VE SPICKOVYCH A SEDLOVYCH
OBDOBICH - RIJEN 1988

|
[ % spojd s obsazenosti
ve stupni 0+ 1 4 + 5
TRAMVAJE
obé Spidky celkem 15,5 19,7
sedlo 10-13 h 10,6 14,5
sedlo 19-21 h 19,5 11,8
Il
AUTOBUSY
obé sSpicky celkem 8,2 32,4
sedlo 10-13 h 19,3 8,4
sedlo 19-21 h 15,1 24,3
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5  VYBRANA KOMUNIRACNT sifT

T e D T D e ————————

Ustav dopravniho infenyrstvi hl. m. Prahy ka2doroénd
zjistuje tdaje o intenzitéch automobilové dopravy a o do-
pravnich vykonech na tzv. vybrané komunikaéni siti v Praze.
Udaje jsou vztaZeny k prtim&rnému pracovnimu dni.

Yybranou komunika&ni sit tvofi vSechny dopravnd vyznam-
né komunikace na tzemi hlavniho mésta - vSechny dosud vybu-
dované tseky ZKS, vSechny sbérné komunikace, nékteré diile%i-
té obsluZné komunikace (prevéaZné s provozem MHD) a vsSechny
tramvajové traté. Celkovd délkas vybrané sité k 31.12.1988
&inila 678 km. Vybrand sit je rozdélena na 639 uzl& a 929
usek - viz obr. &. 7 (celkové schéma sit&), obr. &. 8 (de-

tailnéjsdi znédzornéni sité) a obr. ¢. 9 (schéma uzlu s vyétem
jeho charakteristik z datové baze vybrané komunikadéni sité).

5.2 Dopravni vykony na vybrané siti

V roce 1988 &inil dopravni vykon na vybrané siti v ob-
dobi 8-22 h (bez MHD) celkem 5 114 315 vozkm s primérnou
skladbou dopravniho proudu 80 % osobnich automobildi a 20 %
pomalych vozidel (nakladnich automobildi a autobusi kromé
MHD). Z toho dopravni vyvkon na ZKS byl 1 074 421 vozkm a z
toho na rychlostnich komunikacich ZKS 790 380 vozkm. Na do-
pravnich vykonech vybrané sité se ZKS nyni podili 21 X

Odhaduje se, %e vybrana sit pfend£i zhruba &ty¥i pétiny
véech dopravnich vykoni automobilové dopravy ve nésté (denni
variace dopravnich vykond viz graf &é. 9).

Tab. &, 12,
DOPRAVNT VYKONY NA VYBRANE SITI v ROCE 1988

dopr.vykon & intenzita pris.skladba

ka vozke/6-22 h  voz/6-22 h  dopr.proudu 1
vybrand :li celkes | 677,61 | 5 114 319 7548 100,0

- osobn{ automobily | 4 097 397 6047 80,1
- posald vozidla 1 016 718 1501 19,9
1-3 pruhové useky A77,71 | 2 634 681 9515
4 a vicepruhove useky| 199,90 | 2 479 635 12404
useky s dlaibou 68,92 569 803 8268
dseky s Fivicd 584,18 | 4 381 338 7500
Useky s jinya krytes | 24,51 162 976 bb49
useky IKS celkes 73,30 | 1 074 421 14658

rychlostn{ koau-
nikace 1IK§ 64,20 790 360 12311




33 -

UD1 PRAHA

0BRAZEK &.7

b Py L[]

4

[ H]

VYBRANA KOMUNIKACN[ st 1988

UDI PRAHA

0BRAZEK C.8

SCHEMA GASTI VYBRANE KOMUNIKACNI SITE

S T




p—

0BRAZEK ¢.9 UDI PRAHA

SCHEMA KRI1ZOVATKY VYBRANE SITE

: QOO ] BALABENKA ) 101S - 16.05. 1989
¢IsSLD s52 9.209

3-Fanirova
. 00 802}
(PROSECK A)

A

o
<
—

rd""
S
)
e
"t'nw".‘:t.‘ KR.VOZOV- DLAZBA
s SEITANI - 8310
AKT.UZLU- 8212
AKT.SSZ - 8712
GRAF L.3 - | | UDI PRAHA

ceLosiTove DENNf VARIACE DOPRAVY ¥ ROCE 1988
PODLE BOPRAYNIHO vikonu A ¥YIRANE sfiT

vEECHMA VOZIDLA - PRACOVHI DEN 100 % = OBDOB{ 6-22 H
: 100 ¥ = OBDDBt B-24 H vescssescnscsnsssssnse

DENNT VARIACE ¥ PROCENTECH

BELEESERE

11 12 93 94 15 16 17 18 19 20 21 22 23 X




- 35 -

5.3 Intenzita dopravy

Na vybrané siti v roce 1988 &inila primérnad intenzita
7 548 voz/8-22 h. Z toho primérnd intenzita na ZKS byla
14 858 voz/6-22 h, t.j. témér dvojnasobna.

Pro srovnani priimérna intenzita na délnicich v CSSR  se
pohybuje kolem 9 000 vozidel za den, na silnicich 1. tridy
kolem 4 000 vozidel za den.

Dopravni vykon a primérnad intenzita na vybrané siti se
proti roku 1987 zvySily v roce 1988 o 4,8 ¥ . Na obr. &. 10
a 11 je kartogram intenzit AD na vybrané siti Sir3i centréal-
ni oblasti a jeho detailnéjsi vysek.

0BRAZEK &.10 UD1 PRAHA

KARTOGRAM INTENZIT
AUTOMOBILOVE DOPRAVY
¥ CENTRU MESTA

- —— . ——— T ———————— -

; voz/6-22 h
Vitézného vnora (Bulhar-Smetanovo divadlo) . . . . 68 200
Vitdzného tinora (Hlavkdv most-Bulhar) . . . . . . 59 050
Most K. Gottwalda R EE R E 52 500
Hlavkiiv most . . e e 52 400

5. kvétna (most K. Gottwalda-nam. Hrdind) . . . . . 48 050
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9BRAZEK &.11 ' UDI PRAHA

130/4
""lo::

DETAIL KARTOGRAMU INTENZIT
AUTOMOBILOVE DOPRAVY

voz/6-22 h
Most K. Gottwalda TR R 52 500
RISV ERY BRE « w s @ & % » & 8 M O E H S ® R E W oW W 52 400
nost Barikadnikd . . . . . . . . . . . . . . . .. 42 100
most A. Zépotockého T e T L 21 950
Svermlv most . . . . . . e e e e e e e e e 18 400
5.8 NejzatiZen®jsi iseky na hranicich mésta

voz/B8-22 h
Dalnice D1 : b s B @ B AR KE N EE R E G 17 300
Kladenské (Leninova) . . . . . . . . « « « « « . . 13 350
Teplickd (Usteckd) . . . . . . . . . . . .« . . .. 10 350
Batlovateskl . » = « » & & &5 ¥ % ¥ % ¥ B @ w e 10 150

Délnice D5 T EEEEEEEEE Y 7 300
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5.7 Mimodrovriové kfizZovatky s nejvyssi intenzitou

voz/6-22 h
Hlavkiv most-néabf. kpt. Jarosfe 82 150
5. kvétna-Palac kultury 51 800
5. kvétna-Roztyly 49 950
5. kvdtna-Na Str2i 48 750
5. kvétna-Vyskoéilova 44 400
Ji2ni cesta-Videriské 43 850
Vychovatelna 42 350
5.8 Uroviiové k¥ilovatky s nejvys&{ intenzitou

voz/8-22 h
Vinohradskéd-Lidovych milici 50 700
Vitézného tnora-Zitné 50 300
Lidovych milici-Anglicka 49 910
Nédm. Pavlova-Vité&zného tnora 48 800
Muzeum e e w W 48 350
Obrénctt miru-Korunovaéni 41 800
Argentinska-Plynarni 39 750
Lidovych milici-Rumunska N 38 100
Néb¥. kpt. Jarofe-Svermiiv most 37 850

Tab. &, 13 | , , "
Mfmmlmwmﬁswmmmxmummtmkmmvmm—m

Pozndaky 1 vybrand sit

vybrand sit centrdln{ kordon sosty pres Vitaw waji kordon

rok |celk.dopr.vykon index |celkovd intenzita index [celkovd intenzita index [celkovd intenzita index

(vozoka/6-22 h) 1 (voz/b-22 h) 1 (voz/6-22 h) 1 (vz/-2h) 1

w

190 [ 3I93eM 100 2 79 100 147 624 100 106 834 100
1961 | A0M8% 1023 22 4M2 103, - - 103 509 9%,9
1982 | 38 95,3 78 3% %,3 143 518 97,2 B8 505 83,2
1983 | 4057386 1026 306 273 108,4 154 761 104,7 103 23 96,6
1994 ([ 4347% 1099 T4 530 16,4 173 6% 17,8 111 684 104,5
1989 | 4495 13,0 8 227 119,7 178 0% 120,6 108 696 101,7
1986 | 4700620 1199 LR 123,3 192 8% 130,7 120 %83 112,9
1987 | 49219 12,3 37 169 126,4 197 248 13,6 124 239 116,3

1968 [ 31419 19,4 376 08 13,2 22 W7 143,9 133 42 126,8

= celkové vybrand sit (678 ka)

« contrdln{ kordon = vstupy do #irs{ centrdlni oblasti sésta
ut{ phes Vitaw = viachay sosty pres Vitaws krosd sostu Zivodu afru ve Ibraslavi
I = vstupy vypadovych silnic a ddinic do souvislé zéstavby sdsta

kordan
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8 RizeENT DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIzAct

Ustav dopravniho infenyrstvi hl. m. Prahy se Ffizenim
dopravy na komunikaéni siti prosttednictvim svételnych sig-
naliza&nich zatizeni (SSZ) zabyva od roku 1966. Re%i doprav-
né in%enyrské tkoly pro vystavbu novych signalizadnich zafbi-
zeni , z titulu spravce programového vybaveni vSech SSZ v
Praze provddi potfebné tpravy programi a reZiml Fizen{ tak,
aby Fizeni co nejlépe odpovidalo dopravnim pom&riim na ka%dé
k¥i%tovatce a jejich zm&ném, a zabyvéd se i FeSenim automati-
zovaného systému tizeni méstského silniéniho provozu
(ASR-MSP).

<

6.1 Souédasny stav Fizeni svételnou signalizaci v Praze

K 31.12.1988 bylo v Praze svételné tizeno celkem 358
mist (ktiZovatek, samostatnych pfechodi a kyvadlové dopra-
vy). Vyvoj prirtistki a celkového podtu SSZ v letech 1961-
-1988 dokumentuje graf &. 10.

[

GRAF .10 UDI PRAHA

YYSTAVBA SSZ ¥ PRAZE ¥ LETECH 1961-1988
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Prevdaznad vétsina SSZ - 287 mist, t.j. 80,2 ¥ - je vza-
jemné propojena do 52 koordinovanych skupin. V koordinova-
nych skupindch jsou zelené signdly sousednich SSZ podle mo%-
nosti vzédjemné synchronizovéany do tzv. “"zelenych vln" tak,
aby vozidlim v koordinovanych smérech byl =zajistén pokud
moZno plynuly prijezd bez zastavovani pfed svételnou signa-
lizaci.

Z celkového poétu SSZ tvori 45 mist (12,6 %) samostatné
pfechody pro chodce, z nichZz jsou tfi étvrtiny vybaveny tla-
&itky pro vyvolani chodecké zelené na vyzvu.

PtrevdZna vétSina SSZ - 348, t.j. 97,2 % - je Frizena
pomoci pevnych programd (pripadné& modifikovanych vyzvou od
vozidel nebo chodcti). Na 10 mistech vybavenych mikropoéita-
dovymi Ffadiéi MR jsou SSZ fizena dynamicky ovladédnim dopra-
vou. Dynamické rizeni znamena, Ze pomoci specifickych ¢&idel
- detektorl pro automobily a tramvaje a tlad¢itek pro chodce
- se prubéZné registruje okamZitad dopravni situace a v zavi-
slosti na ni se v danych mezich méni délky =zelenych signali
a st¥idaji fédze Fizeni. Tim, 2e dynamické tizeni bezpros-
tfedné reaguje na dopravni situaci, je moZné dosahnout po-
klesu zdrZeni a zastavovani vozidel pfed SSZ, preferovat vo-
zidla MHD a celkové zvysit plynulost provozu na kfiZovat-
kdch ve srovnani s fizenim pevnymi programy.

Z celkového poétu SSZ je 315 mist (88,0 %) Fizeno
v éasové omezeném provozu (prevainé 6-18 nebo 6-21 h), 25
SSZ (7,0 X) v nepretrZitém provozu a 18 SSZ (5,0 %) Jje =z
rdznych divodd (ptevéd2né kvili stavebni &innosti) vypnuto.

V oblasti Vinohrad (ulice Vinohradska, Slezska, Zeliv-
ského, U zdravotniho lUstavu, BeneSovska) je 21 SSZ zapojeno
na centrdlni rizeni poditadem, umisténym v dopravni Fidiei
istfedné na ulici W. Piecka (od roku 1983). )

Pro ¥izeni dopravy je v automatickém provozu nastaveno
celkem 710 programi. P¥i nastaveni 1 a% 4 programid na jedno-
tlivych mistech pripadéd na 1 SSZ primérné 1,98 programi.




Ustav dopravniho in%enyrstvi hl. m. Prahy se od svého
vzniku systematicky zabyva bezpeénosti dopravy v Praze, pre-
devSim z hlediska vlivu komunikace a dopravniho FeSeni
na nehodovost. Vedle statistické evidence nehod a jeji ana-
lyzy je &innost Ustavu na tomto poli zaméfena hlavné na ana-
1yzu nehodovych mist a na vypracovani névrhd Wdé&innych do-
pravnich opatfeni k jejich odstranéni.

Soustfed&nou &innosti v oblasti bezpeé&nosti dopravy se
v obdobi 1971-1988 podafilo vyznamn& sni%it nésledky na
zdravi pf¥i dopravnich nehoddch navzdory narfistu poétu moto-
rovych vozidel a zvySeni intenzity automobilové dopravy -
- viz tab. &. 14 a graf &. 11.

Tb.h
VWOJ PﬂéTu NEHOD A NASLEDKU NA 10RAVI v LETECH 1941-1988

w
pofet 1 | sartelnd 1 teikd 1 | lehkd 1

1961 3493 100 63 100 580 100 | 2361 100
1966 11273(1) 20% 63 103 432 78 | 4232 1n
1971 8494 139 123 193 367 98 | 4046 m
1976 6331 119 93 148 w7 9% | W92 154
1981 13064(1) 238 81 129 401 6% | 2572 109
1984 13480 243 3 90 218 38 | 2428 103

1967 14488 264 b9 110 269 46 | 2309 %
1968 14846 270 70 i 292 30 | 2638 113

Pozn.t (1) Do konce roku 1966 se evidovaly véechny nahlifené nehody.
V letech 1967-1978 se evidovaly pouze nehody se zrandnia
nebo s haotnou &kodou vys${ nez 1000 Kis, od roku 1979 "
eviduj{ opét viechny nahlifené nehody.

V roce 1988 doslo v Praze k 14 848 nehoddm s nasledky
na zdravi 70 smrtelnych zranéni (SZ), 292 té2kych zranéni
(TZ) a 2 858 lehkych zranéni (LZ). Z toho se na ZKS udalo
1 180 nehod, 7 SZ, 29 TZ a 245 LZ a z toho na rychlostnich
komunikacich ZKS 481 nehod, 86 SZ, 15 TZ a 127 LZ.

Q\HHiru nehodového rizika udédvd tzv. relativni nehodovost.

vyjéddfend podtem nehod pfipadajicich na 1 milion ujetych
vozokilometrli, miru rizika zranéni udava tzv. relativni zra-
nitelnost, vyjadfend poétem zranéni pripadajicich na 1 mili-
on ujetych vozokilometrid.
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POZN.: ¥V LETECH 1967-1978 ZMENA EVIDENCE POSTU NEHODL  <VIZ TAB. C.1%

Na jeden milion ujetych vozokilometri pripada

v Praze na vybrané siti N 5,5 nehod a 1,4 zranéni
z toho na dlazbé . .. . . . . . . 12,0 nehod a 3,0 zranéni
na ziviei . . . i 4,8 nehod a 1,2 zranéni
na vsech usecich ZKS 2,9 nehod a 0,7 zranéni
na rychlostnich
komunikacich ZKS . 1,7 nehod a 0,5 zranéni
na délnicich v SR . . . - 0,86 nehod a 0,1 zranéni
na silnicich 1. t¥idy v CSR 1,6 nehod a 0,4 zranéni

Ze srovnani je patrné, %e naroéné podminky velkomést-
ského provozu v Praze se odraZzeji ve vétSim nehodovém rizi-
ku ve srovnani s provozem v extravildnu. Relativni nehodo-
vost v Praze je proti silnicim 1. tridy 3,4 x vys5i, proti
ddlnicim dokonce 9,2 x vyssi.

Naopak vyraznd pozitivni vliv na bezpeénost dopravy ma-
ji rychlostni komunikace ZKS, na kterych je i prfi vysokych
intenzitach a povolené rychlosti 80-110 km/h relativni neho-
dovost ve srovnani s celopraZskym primérem 3,2 x nizsi a re-
lativni zranitelnost 2,8 x nizsi. Tato vyrazné vysSsi bezpel-
nost dopravy na rychlostnich komunikacich ZKS predstavuje
v absolutnich poétech sniZeni o cca 1100 nehod a 300 zrané-
ni v Praze za rok 1988 ve srovnani se stavem bez existence

ZKS.









