

























































































5 DOPRAVNI NEHODOVOST

Ustav dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy se od svého
vzniku systematicky zabyva bezpec¢nosti dopravy v Praze, pre-
devsim z hlediska vlivu komunikace a dopravniho reseni
na nehodovost. Vedle statistické evidence nehod a jeji ana-
lyzy je ¢innost ustavu na tomto poli zamérena hlavné na ana-
lyzu nehodovych mist a na vypracovani navrha ué¢innych do-
pravnich opatfeni k jejich odstranéni.

Tab. €. 10
YYY0J POCTU NEHOD A NASLEDKU NA TDRAVI v LETECH 1961-199¢

Sartelna Tézka Lehka

zraneni zraneni zraneni
1961 3495 100 b3 100 580 100 2361 100
1966 11275 205 b3 103 452 78 4232 179
1971 B496(1) 155 123 199 367 98 4045 171
1974 6351(11) 119 93 148 547 94 3692 154
1981 13064 238 Bl 129 401 69 2572 109
1986 13480 243 37 90 218 I8 2428 103
1987 14488 264 69 110 269 44 2309 98
1988 14844 270 70 111 292 50 2638 113
1989 15032 274 " 113 294 b} 2499 106
1990 18024 328 94 149 369 (1) 2804 119

Pozn.: (1) Do konce roku 1966 se evidovaly véechny nahlasené nehody,
v letech 1967-1978 se evidovaly pouze nehody se zranenim
nebo s hmotnou Skodou vySSi nez 1000 Kis, od roku 1979 se
eviduji opét viechny nahlasené nehody. Proto udaje o pot-
tech nehod v letech 1967-1978 jsou s ostatnimi roky ne-
srovnatelne.

V roce 1990 doslo v Praze k 18 024 nehoddm s nasledky
na zdravi 94 smrtelnych zranéni (SZ), 369 téZkych zranéni
(TZ) a 2 806 lehkych zranéni (LZ). Z toho se na Zakladnim
komunikaénim systému (ZKS) uddlo 1 501 nehod, 15 SZ, 40 TZ
a 213 LZ a z toho na rychlostnich komunikacich ZKS 672 ne-
hod, 11 8Z, 25 T2 a 102 LZ.

Miru nehodového rizika udava tzv. relativni nehodovost,
vyjadfena poc¢tem nehod pripadajicich na 1 milion ujetych
vozokilometrdi, miru rizika zranéni udava tzv. relativni zra-
nitelnost, vyjadrfend poc¢tem zranéni pfipadajicich na 1 mili-
on ujetych vozokilometru.
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VYVOJ POCTU NEHOD A ZRANENI V LETECH 1961 — 1990

Pozn.: V letech 1967-1878 zmena zpusobu evidence poctu nehod
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(centralni kordon)

Na jeden milion ujetych vozokilometru pripada :

v Praze na vybrané siti . . . . . 6,4 nehod a 1,4 zranéni
z toho na dlazbé . . . . . . . . 11,6 nehod a 2,6 zranéni
e TVl = o = w & n o» s 5,5 nehod a 1,2 zranéni
na vsech usecich ZKS . . 3,1 nehod a 0,5 zranéni
na rychlostnich
komunikacich ZKS . . . . 1,7 nehod a 0,4 zranéni
na dalnicich veEér . 0 0 . . . . 0,8 nehod a 0,2 zranéni
na silnicich 1. tr¥idy v¢ér . . . 1,8 nehod a 0,5 zranéni

Ze srovnani Jje patrné, Ze naroc¢né podminky velkomést-
ského provozu v Praze se odrazeji ve vét3im nehodovém rizi-
ku ve srovnani s provozem v extravilanu. Relativni nehodo-
vost v Praze je proti silnicim 1. tridy 3,5 x vyssi, proti
dalnicim dokonce 8 x vyssi.

Naopak vyrazné pozitivni vliv na bezpec¢nost dopravy ma-
ji rychlostni komunikace ZKS, na kterych je i pri vysokych
intenzitach a povolené rychlosti 80-110 km/h relativni neho-
dovost ve srovnani s celopraZskym prumérem 3,8 x niZsi a re-
lativni zranitelnost 3,5 x ni2si. Tato vyrazné vyssi bezpec-
nost dopravy na rychlostnich komunikacich ZKS predstavuje
v absolutnich poc¢tech sniZeni o cca 1 800 nehod a 400 zrané-
ni v Praze za rok 1990 ve srovnani se stavem bez existence
ZKS.
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6 VYBRANA KOMUNIKACNI sit

Ustav dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy kaZdoroéné
zjistuje udaje o intenzitach automobilové dopravy a o do-
pravnich vykonech na tzv. vybrané komunikaéni siti v Praze.
Udaje jsou vztaZeny k prumérnému pracovnimu dni.

Vybranou komunikaéni sif tvori vSechny dopravné vyznam-
né komunikace na uzemi hlavniho mésta: vsSechny dosud vybu-
dované useky ZKS, vSechny sbérné komunikace, nékteré dule-
Zité obsluZné komunikace (prevazné s provozem MHD) a vsSechny
tramvajové traté. Celkova délka vybrané sité k 31.12.1990
&inila 682 km. Vybrana sift je rozdélena na 643 uzld a 932
useku - viz obr. &é. 5 (celkové schéma sité), obr. ¢&. 6
(schéma uzlu s vyétem Jjeho charakteristik z datové baze
vybrané komunikaéni sité), obr. &.7 (grafikon zatiZeni kri-
Zovatky) a obr. &é. 8 (schéma useku vybrané sité).

6.2 Dopravni vykony na vybrané siti

V roce 1990 éinil dopravni vykon na vybrané siti v
obdobi 6-22 h (bez MHD) celkem 5 303 933 vozkm s prumérnou
skladbou dopravniho proudu 79 % osobnich automobild a 21 %
pomalych vozidel (nakladnich automobilid a autobusu kromé
MHD). Z toho dopravni vykon na ZKS byl 1 343 561 vozKkm a 2z
toho na rychlostnich komunikacich ZKS 1062 313 vozkm.
Na dopravnich vykonech vybrané sité se ZKS nyni podili 25 %.

Odhaduje se, Ze vybrand sif prenasi zhruba &tyri pétiny
v3ech dopravnich vykoni automobilové dopravy ve mésté (den-
ni variace dopravnich vykoni viz graf. ¢. 10).

Tab. €. 1 . - P :
DOPRAVNI VYKONY NA VYBRANE SITI v ROCE 1990 v, fd R pplrame ke

delka | dopr. vykon A intenzita prim. skladba
km vozke/6-22 h  voz/6-22 h dopr. proudu %
-
vybrana sit celkea 682,42 5 303 933 77112 100
- usnbni automobily 4 191 440 b 142 7
- pomala vozidla 12473 1630 2
1-3 pruhove useky 473,14 | 2578 188 5 449
4 a vicepruhove Useky 209,28 | 2725745 13 024
useky s dlazbou bb,57 511 563 7 684
L:lsely s émfci 96,64 | 4 672 919 7 832
useky s jinym krytem 19,21 119 451 628
useky IXS celkem 73,30 1 343 561 18 330
rychlostni komu-
nikace IKS 64,20 1 082 313 16 547

R = R R e |
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6.3 Intenzita dopravy na vybrané siti

Na vybrané siti v roce 1990 ¢inila prumérna intenzita
7 772 voz/6-22 h. Z toho primérna intenzita na ZKS byla
18 330 voz/6-22 h, t.j. vice neZ dvojnasobna.

Pro srovnani primérna intenzita na ddlnicich v CSFR se
pohybuje kolem 9 000 vozidel za den, na silnicich 1. tridy
kolem 4 000 vozidel za den. Na obr. ¢&. 9 Jje kartogram
intenzit AD na vybrané siti $irsi centralni oblasti.

OBRAZEK &. g UD1 PRAHA

KARTOGRAM INTENZIT
AUTOMOBILOVE DOPRAVY
V CENTRU MESTA

voz/6-22 h
Wilsonova (Bulhar-Smetanovo divadlo). . . . . . . 68 020
Wilsonova (Hlavkuv most-Bulhar) . . . . . . . . . 60 100
HIAVERY MOBE &+ & & av 5 & = @ TR R 53 200
BORglakyY WOBLE « = s = o & o & & & & ® & & ¥ & & ® 52 250
5. kvétna (Nuselsky most-nam. Hrdina) . . . . . . 45 700




- 30 -

Hlavkav most . . . . .« « « .« .
Nuselsky most . . . . . . . . .
most Barikddnika . . . . . . .
Barrandovsky most . . . . . . .
Svermiv most . . . . ¢ . . o

DAlnice DI .+ ¢ 5 » 5 s-» & & »
Kladenska (Evropska) . . . . .
Teplicka (Ustecka) . . . . . .
DAInice DS . « s ¢« s « o« & =
Karlovarsk& . « « ¢ ¢ o ¢ s o &

———— —————— T — ———— o — — -

Hlavkuv most-nabr. kpt. Jarose
5. kvétna-Roztyly . . . . . . .
5. kvétna-Pankracké nam. . . .
5. kvétna-Na Strzi . . . . . .
JiZni cesta-Viderniska . . . . .
Vychovatelna . . . . . . . .« .

- ——————— ——————————————— - ——

Mezibranska-Zitna C  OF O e
Vinohradska-Legerova . . . . .
Legerova-Anglicka . . . . . . .
Nam. Pavlova-Sokolska . . . . .

MUZEUM -¢ ¢ o ¢ o o « a a & o
Argentinska-Plynarni . . . . .
Letenské nam. o w W ow W W @

Nabr. kpt. Jarose-Svermiv most
Legerova-Rumunska . . . . . . .

voz/6-22 h
S A% B W owm W s 53 200
% & & ® % & W 52 250
c & % & e & W@ 46 250
o @ @ W W & e @ » 32 020
¢ % @& oEm w & o 18 440
hranicich mésta

voz/6-22 h
. W ow o B 8 B 20 100
d ® % W E m B oW e 15 850
s e 3 0w o R omow W 10 550
. o O W W e o B 9 450
e R R R e e e e 8 470

voz/6-22 h
T rE EEEE R 67 250
y W e B o @ m @ 56 650
Y L R 51 250
T EEREEEEE 50 850
> & BoE B S B W W 50 820
& % & & @ @ % ® 46 660

voz/6-22 h
oo m o R w m o 50 340
o owm m e W W W R 49 200
§ @ % @ ow w8 48 340
TR R R R 48 100
i o e o a R oW w 46 870
O O e e W e 43 900
e e 39 900
& A OE W W W % W 38 470
TEEEE REREE 37 590




Tab. €, 12

POROVNANI VYVOJE DOPRAVNICH VYKONU 5 VYVOJEM INTENZIT NA CHARAKTERISTICKYCH REIECH PRAHY v LETECH 1980-199

Vybrana sit Centralni kordon Mosty pres Vitaw ! Yngjsi kordon
{5

Rok | celk.dopr.wykon index | celkova intenzita index | celkova intenzita index | celkova intenzita index

{vozkn/6-22 h) % (voz/6-22 h) * (voz/6-22 h) ! {voz/6-22 h) %

= ==

1980 | 3 933 694 100 282 519 100 147 674 100 106 834 100
19681 | 4 044 B39 102,3 292 472 103,39 = @ 107 509 9%,9
1982 | 3 777 657 93,9 278 159 98,3 143 518 97,2 B3 905 83,2
1983 | 4 057 386 102,6 306 275 108,4 154 761 104,7 103 236 9.6
1984 | 4 344 75 109,9 334 530 118,4 173 830 17,8 111 684 104,5
1985 | 4 489 533 113,0 38 227 119,7 178 090 120,6 108 6% 01,7
1986 | 4 740 620 119,9 348 305 13,3 192 890 130,7 120 583 12,9
1987 | 4 992 190 126,3 197 149 126,4 197 248 13%,6 124 2% 116,3
1988 | 5 114 159 129,4 376 508 13,2 212 447 143,9 135 422 126,8
1990 | 5 203 933 134,1 362 898 128,4 239 820 162,4 139 92 13,0

Foznasky:  vybrana sit

centralni kordon
nosty pres Vitawu

vne)si kordon

celkovd vybrana sit (682 kn)

vstupy do Sirsi centralni oblasti mesta

vsechny mosty pres Vitavu krosé mostu Zavodu Miru ve Zbraslavi
vstupy vypadovych silnic a dalnic do souvisle zastavby mésta
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7 ZAKLADNI KOMUNIKACNI SYSTEM

Ani pfi vyrazné preferenci hromadné dopravy nemile
historicky vznikld komunikaé&ni sif vyhovét ndrokGm automobi-
lové dopravy, a to jak z hledisek kapacity a kvality dopra-
vy, tak 1 z hlediska ekologie a ekonomie. Proto se uplatnéni
individudlni automobilové dopravy ve mésté uvaZuje diferen-
cované, s pfihlédnutim k prostoru, <¢&asu i Uéelu prepravy.
V centrdlni oblasti mésta se i naddle bude uplatfiovat regu-
lace pristupu automobilové dopravy, a to zejména znemoZnénim
prijezdu (tzv. smyékovd metoda), minimalizaci cilové dopravy
(omezeni parkovacich mist, krdtkodobé parkovadni, zachytnd
parkoviété u stanic metra ve vnéjséim pédsmu mésta) a vylou-
¢enim téZké nakladni dopravy.

Regulace automobilové dopravy spolu s preferenci do-
pravy hromadné omezi miru vyuZivdni osobnich automobild ve
mésté. Pfesto naroky, zplsobené rostoucim stupném automobi~
lizace, zvydenou hybnosti v souvislosti s ristem podilu
soukromého sektoru v ndrodnim hospoddfstvi a s rozsahem vol-
ného éasu, si vyZaduji vybudovdni odpovidajici infrastruktu-
ry pro automobilovou dopravu.

Prvni zésadni zvrat v redeni dopravy ve mésté od 30.
let znamenal ndvrh komplexniho dopravniho #eSeni hlavniho
mésta Prahy jako souc¢dsti Smérného uzemniho plénu z r. 1964.
Podstatou nadvrhu byl rostovy systém péti zakladnich magi-
strdl autodrdhového typu (t#¥i ve sméru sever-jih a dvé ve
sméru zapad-vychod), navazujicich na vstupy vnéjsi komuni-
kaéni sité, a doplnénych daléi, prevdiné radidlni komuni-
kaéni siti.

UZ p#i zahdjeni prvnich realizaci podle plénu z roku
1964 se viSak ukazalo, Ze bude dochdzet ke zméndm nazord na
optimdlni feseni dopravniho problému.

V roce 1972 spolupracoval Ustav dopravniho inZenyrstvi
s daléimi odbornymi organizacemi na pfipravé zdsadniho do-
kumentu, znamenajiciho zménu v koncepci resSeni, kterym byl
"Planovaci podklad pripravy a vystavby 2akladniho komuni-
kaéniho systému v Praze". Navrh Zakladniho komunikaé&niho
systému (ZKS) vychdzi z radidlné okruiniho principu, odpovi-
dajiciho poZadavku na regulaci pfistupu automobilové dopravy
do centrdlni oblasti mésta a na u¢elnou organizaci ndkladni
dopravy z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi ve mésté.

ZKS v cilové podobé maiji tvofit 3 okruhy, 11 radidl
(spojujicich Jjednotlivé okruhy a navazujicich na vypadové
silnice a ddlnice) a 2 kratké spoijky.







Stredni dopravni okruh (31 km) bude zadkladnim okruhem ZKS.
SlouzZi pro realizaci tangencidlnich a ¢astec¢né i diametral-
nich vnitroméstskych vztahui. Soucasné je i zakladem regu-
laéniho prstence, v némz budou umistovana zachytna parko-
visté s primym prestupem na metro. TéZka nakladni doprava
nebude mit v budoucnu do prostoru uvnitf¥ tohoto okruhu pri-
stup. Priéné usporadani bude s$estipruhové, vyjimeéné osmi-
pruhové , krizZovatky mimourovrové.

Vnéjsi dopravni okruh (67 km) umoZni odvedeni tranzitni do-
pravy mimo mésto a rozvedeni dalkové dopravy na Jjednotlive
radialy. Je projektovan pro navrhovou rychlost 100km/h,
pri¢éné usporadani ¢étyr a Sestipruhové, kriZovatky mimourov-
nove.

V konec¢né podobé ma ZKS mit délku 236 km, coZz Jje cca
9 % délky vSech komunikaci na tuzemi mésta. Cilem ZKS je
soustredit na této délce dvé tretiny dopravniho vykonu dosa-
Zeného ve mésté a sniZenim dopravniho zatiZeni na ostatnich
komunikacich zlepsit Zivotni prostfedi v jejich okoli.

V cilovém stavu by ZKS mél ve srovnani se soucasnym
stavem prinést tyto ekonomické a ekologickeé efekty:

- zvysSenl cestovni rychlost o 40 %

- sniZeni spotreby pohonnych hmot o 10 %

- sniZeni pocétu nehod o 25 %

- snizZeni poctu osob zasaZenych exhalacemi CO > 1 mg/m3 o
60 %

- sniZeni poc¢tu osob zasaZenych exhalacemi NOx > 0,1 mg/m? o
25 %

- sniZeni poc¢tu osob zasaZenych hlukem o Leq > 70 dB(A) o
90 % > 65 dB(A) o
20 %.

Postup vystavby ZKS je vzhledem k rozsahu a investicéni
naroc¢nosti koncipovan tak, aby postupné realizované useky
ZKS spolu s komunikacemi doplnkové sité docasné plnicimi
jejich funkci vytvarely provozuschopny celek ve vsech fazich
vystavby jednotlivych etap a ihned po dokonc¢eni jednotlivych
provoznich usekd byly optimalné vyuZity a prinasely co nej-
vyssi efekty ekonomické i ekologické.

Koncem roku 1990 bylo v- provozu 73 km komunikaci ZKS,
t.j. 31 % celkové planované délky, a k témuz datu bylo roze-
stavéno dalsich 11 km tras ZKS. Mimo to jsou pro funkci ZKS
doc¢asné vyuzZivany i jiné kapacitni komunikace, které do sité
ZKS primo nepatri, ale nahrazuji zatim nevybudované useky.




8 ZACHYTNA PARKOVISTE SYSTEMU "PARK AND RIDE"

Kombinovany zpusob prepravy osobnim automobilem a
prostredky rychlé méstské hromadne dopravy - tzv. systém P+R
(z anglického "park and ride") - prispiva ke zmenseni poctu
vozidel zaparkovanych v centru mésta; je tedy nezanedbatel-
nym prinosem pro kvalitu Zivotniho prostfedi centra mésta.
Nutnym predpokladem takovéhoto zpusobu dopravy je existence
celé soustavy zachytnych parkovist umoZnujicich odstavovani
vozidel v blizkosti stanic rychlé kolejové dopravy, predev-
'Sim metra. Tato parkovisté, aby plnila funkci ochrany mésta
pred zbyteénymi cestami do centra a Jjejich negativnimi
disledky, musi byt pro potencionalni uzZivatele atraktivni.
Kromé snadné dostupnosti z radialnich nebo okruzZnich komu-
nikaci a blizkosti stanice metra lze toho dosahnout bezplat-
nym provozem za vyhodnych podminek pro p¥epravu MHD. V Praze
je kombinovany zpuUsob dopravy uZivan jiZz dnes (vyuzZivani 5
malych parkovist u stanic metra a Zivelné parkovani v uli-
cich), systém zachytnych parkovidt vsSak dosud neexistuije.

Koncepce zachytnych parkovidt byla schvalena v roce
1974 jako nedilna soucast koncepce ZKS, vystavba zachytnych
parkovist vsak byla soustavné oddalovana. V Ustavu dopravni-
ho inZenyrstvi hl. m. Prahy byla od té doby pribézZné aktuli-
zovana koncepce zachytnych parkovist tak, aby se Jjejich
vystavba zredlnila a stala se soucasti nejen ZKS, ale i
metra, velkych oprav komunikaci apod. Pro vyhledové obdobi
byla v koncepci zachytnych parkovist stanovena potreba
12 tisic stani pro osobni automobily a k tomu jes$té cca 500
stani pro autobusy. Realizace této koncepce byla rozpracova-
na do programu vystavby zachytnych parkovist, ktery byl na
ja¥e 1990 projednan a schvalen jako podklad pro dal$i prace.

Pro maximdlni vyuZiti systému zachytnych parkovisf jsou
tyto podminky:

- nedostatec¢na mozZnost parkovani v centru mésta

- prisna kontrola nesprdavného parkovani v centru mésta a v
jeho nejbliZsim okoli a dusledny postih prestupkl

- nabidka rychlé a pohodlné méstské hromadné dopravy v misté
zachytného parkovisté

- vyhodna dostupnost zachytnych parkovistf z komunikac¢ni sité

- dokonalé navadéni na parkovisté pomoci informa¢éniho zna-
¢eni.

U nékterych stanic metra existuji jiz v soucasné dobé
parkovaci plochy, vyuZivané jako zachytna parkovisté, event.
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i viceucelové. Tato parkovisté jsou v provozu bezplatné,
provoz na nich neni nijak organizovan ani omezen, ani nejsou
ozna¢ena jako zachytnd parkovisté. Jsou vyuZivdna vétsinou
v plné kapacité. U stanic metra, které jsou situovany =zatim
bez kontaktu s ostatni zastavbou a vybavenosti (Nové Buto-
vice, Radlicka), jsou parkovisté vyuZivana vyhradné k uce-
lim P+R. U jinych stanic metra je vyuziti smisené, t.j. s
parkovanim u cile cesty nebo s odstavovanim vozidel mistnich
obyvatel. Provoz téchto parkovist je treba zachovat, zaradit
je do systému P+R a zajistit jejich wvyuZiti pro zachytnou
funkci. Provoz téchto parkovist musi vzhledem k charakteru
poskytované sluZby, atraktivité parkovist a jejich kapacité
zistat bezplatny.




Aktualizace programu vystavby zachytnych parkovist
obsahuje navrh dalsi vystavby zachytnych parkovist osobnich
vozidel i autobust. Jedna se o dobudovani parkovist u stava-
jicich stanic metra ve strednim a vnéjsSim pasmu mésta.
Parkovisté jsou lokalizovana ke vsem stanicim metra, kde je
jejich umisténi moZné a ke kterym je zajistén vhodny prijezd
z radialnich nebo okruZnich komunikaci. Kapacity parkovist
jsou navrieny podle ocekavané poptavky. Nejkapacitnéijsi
parkovisté Jjsou 1lokalizovana ke stanicim metra, u nichz
jsou k dipozici i dal$éi sluzZby a obchod. Parkovisté jsou
navrhovana v okrajovych lokalitach, kde to uzemni podminky
dovoluji, jako plosna, nebot jsou investiéné i provozné ne-
narocna. V ostatnich lokalitach bude nutné budovat zachytna
parkovisté jako podzemni nebo patrové objekty. Prehled navr-
Zenych lokalit obsahuje obr. ¢&. 11.

V provozu je zatim 5 zachytnych parkovist, dalsi pri-
bude v roce 1991. Tri 1lokality zachytnych parkovist jsou
dosud uZivany k jinym uc¢elim. Nové navrZena parkovisté se
predpokladaji realizovat z prostfedki velkyeh oprav, metra
a v ramci staveb ZKS. Pro nékteré lokality (Roztyly, HolesSo-
vice, Opatov a Skalka) byly jiZz zpracoVany navrhy na urovni
studii, jejich vystavba v$ak zatim neni investic¢né zajisté-
na. Vzhledem k ocekavanému omezovani investiénich prostredku
bude nezbytné hledat jiné formy financovani, nap¥. zahranicé-
nimi firmami, které by timto zpisobem splatily méstu moz-
nost investovat v komerc¢né vynosnych mistech.

K provozu systému zachytnych parkovist, k némuz ma
Praha vsSechny predpoklady, je treba v nejkratsi dobé stano-
vit predevsim formalni podminky jejich uUspésného provozu.

Jde o urceni:

- provozovatele systému P+R
- provozniho Fadu zachytnych parkovist
- tarifnich podminek pro parkovani vozidel v objektech P+R.

Provozovatelem celé sité zachytnych parkovist by se
méla stat jedna organizace, nap¥. prispévkova organizace
rizena Magistratem hl. m. Prahy nebo soukromé organizovana
spole¢nost s finanénim vkladem Dopravniho podniku hl. mn.
Prahy, mésta a dalsich pripadnych zainteresovanych organiza-
ci. Nezbytna bude uzka vazba provozovatele s provozovatelem
MHD, jejiZ soucdasti by systém P+R mél byt.

Provozni rad zpracoval UDI a v soucasné dobé probiha
jeho pripominkové rizeni. Rozhodujici soudéasti provoznich
podminek budou tarifni podminky pro uZivatele zachytnych
parkovist. Zatimco v pripadé parkovani na plochach pro osob-
ni automobily se doporuc¢uje ponechat jejich bezplatny pro-
voz, u objektu jsou ndzory na tarifni politiku protichudné.
Zde se stretava pozZadavek zajisténi maximalni atraktivity




provozu s pravdépodobnou nezbytnosti trvaleho dozoru Vv
objektech, nutnosti platit provozni ndklady a s nazory, Ze 1i
na této sluzZbé je potreba vydélavat. Stanoviska témér vsech
odboru Magistratniho uradu odmitaji bezplatny provoz. Bude
proto nutné stanovit priméreny jednorazovy poplatek za pou-
ziti zachytného parkovisté pro uZivatele MHD, pritom vsak
uzivatele zachytného parkovisté zvyhodnit pri prepravé MHD.

Aktualnim ukolem je vystavba novych parkovist, bez niz
nelze s dnesnimi cca 500 stanimi wuvazZovat o systému P+R.
Parkovisté budou budovdna v ramci novych usekl tras metra,
kde by se méla stat ve vhodnych 1lokalitach samozrejmosti a
neméla by byt jako dosud 2z investic sSkrtéana. Zachytna
parkovisté budou soucasti stavby koneénych stanic trasy B
metra Zli¢in a Pocernicka i docasné kone¢né trasy D Zalesi
v Kréi, nedoresena je vystavba parkovisté u stanice Kobylisy
na trase C. V ramci velkych oprav je planovano zrizeni
parkovaci plochy u stanice metra Roztyly. Z investic¢nich
akci bylo dale ulozZeno zahajit investorskou pripravu lokalit
Nadrazi Holesovice, Skalka, Opatov, Stodlilky a Pankrac, na
prvni t¥i z nich byly JjiZ zpracovany studie. Investic¢né vsak
neni Zadna dalsi stavba zajisténa a bude treba nalézt
formy investovani, které by =zajistily vybudovani cca 5000
stani na zachytnych parkovistich v pristich deseti letech.

Zkusenosti s provozem kombinované prepravy prostred-
nictvim zachytnych parkovisf P+R v zapadoevropskych velko-
méstech ukazuji vysoké vyuzZiti tohoto systému a jeho ekolo-
gickou efektivnost. Je proto treba zménit nazory na druhora-
dost vyznamu reseni tohoto problému v Praze a i pri soucas-
ném nedostatku finan¢nich zdroji hledat cesty k jeho inten-
zivnimu reseni.

9 PROGNOZA ROZVOJE DOPRAVY

Progndozu rozvoje dopravy zpracovava UDI jako nedilnou
souc¢ast generelu dopravy. Prognéza se periodicky aktualizuje
v zavislosti na vysledcich pribéZznych nebo generalnich
dopravnich prlizkumi a na zménach trendl oc¢ekavaného rozvoje
mésta, demografickych i ekonomickych prognéz.

Posledni novelizace prognézy rozvoje dopravy v Praze
byla Ustavem dopravniho inzZenyrstvi hl. m. Prahy provedena
v roce 1990 a zohledrnuje m.j. nejnovéjsi zkusSenosti z plano-
vani dopravy v zahrani¢nich velkoméstech. Je provedena ve
variantach s tim, Ze pravdépodobny vyvoj bude leZet uvnitr
rozptylové plochy meznich vyvojovych kfivek jednotlivych va-
riant.

Zakladni vysledky lze velmi stru¢né shrnout do prehled-
nych grafui predpokladaného vyvoje rozhodujicich ukazatelu.




Graf c. 12 UDI Praha

PROGNOZA VYVOJE POCTU CEST 1980 — 2030
Pracovni den 0 — 24 h
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Graf c. 11 UDI Praha

PROGNOZA VYVOJE AUTOMOBILIZACE 1980 — 2030
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Graf ¢. 13 UDI Praha

PROGNOZA VYVOJE PODILU AUTOMOBILOVE DOPRAVY
NA DELBE PREPRAVNI PRACE (100 % = AD + MHD)
Pracovni den 0 - 24 h
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Graf c. 14 UDI Praha

PROGNOZA VYVOJE POCTU JIZD OSOBNICH

A NAKLADNICH AUTOMOBILU 1980 — 2030
Pracovni den 0 — 24 h
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