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USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI
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1 UvOD

Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI) je specializovanou organizaci, prvni svého
druhu v Ceské republice, zaloZenou v roce 1966. Zabyva se inZzenyrskou, projekktovou a konzultaéni ginnosti
v oblasti méstského dopravniho inZzenyrstvi, pfedevsim pro Magistrat hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni
prazské nebo mimoprazské zakazniky. Mezi zakladni sméry éinnosti patfi:

+ zpracovani dopravné inzenyrské dokumentace vieho druhu

« fedeni dopravni ¢asti izemné planovaci dokumentace

»  zpracovéani dopravné inZenyrskych podminek a podklada pro uzemné planovaci, pfipravnou a projekto-
vou dokumentaci staveb

« navrhovani koordinovaného rozvoje méstského dopravniho systému a feseni integrovaného systému
hromadné dopravy

«  provadéni dopravnich prizkumu, méfeni a rozbort

* tvorba, vedeni a aktualizace banky dopravné inzenyrskych dat

« névrhy opatfeni ke zlepSovani dopravnich poméra

« navrhy a aktualizace orientaéniho dopravniho znaceni

»  projektovani organizace dopravy na komunikaéni siti

+ feSeni dopravniho zklidfiovani, navrhy obytnych ulic a p&sich zén

« regulace automobilové dopravy a navrhy parkovaci politiky

+  projektovani dopravni Casti svéteiné fizenych kfizovatek, koordinovanych tahu, centrédiniho fizeni a
preference méstské hromadné dopravy svételnou signalizaci

* hodnoceni dopravnich pomér, staveb a opatfeni z hlediska Zivotniho prostfedi.
Tato informace obsahuje vybrana dileZitd nebo zajimava data o dopravé v Praze, charakterizujici
dopravni poméry ve mésté a jejich vyvoj v uplynulych étyfech letech.

1.1 Zakladni ukazatele
K ziskani celkového pfehledu uvadime vybrané udaje o hlavnim mésté Praze k 31. 12. 1992:
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2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na Gzemi Prahy stale stoupd, i kdyZ kfivka vyvoje se
v poslednich letech zna¢né zpomalila. Tim vzrista i stuperi motorizace a automobilizace (viz. tab. 1 a 2).

Tab. 1
Poéty registrovanych motorovych vozidel 1989 - 1992

PRAHA ¢ B

Rok | Obyvatel| Motorovd vozidla | Osobni a dodavkové | Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni a doddvkové
(tis.) celken automobily (tis.) celken automobily

1989 1215 418983 100 % 328231 100 % 10363 3932810 100 %| 2330755 100 %

1990 1215 428769 102 336037 102 10365 4039606 103 2411297 103
1991 1216 438624 105 344544 105 10309 4121970 105 2483222 107
1992 1216 450049 107 355653 108 10314* | 4161982" 106 2519225" 108
* = k 30.6.1992
Tab. 2

Stupné motorizace a automobilizace 1989 - 1992

PRAIHNA ¢ R

Stupen motorizace Stupen automobilizace Stupen motorizace Stupen automobilizace

Rok
Vozidel na Obyvatel na|Osob.aut.na Obyvatel na | Vozidel na Obyvatel na|Osob.aut.na Obyvatel na

1000 obyv. 1 vozidlo | 1000 obyv. 1 osob.aut. | 1000 obyv. 1 vozidlo | 1000 obyv. 1 osob.aut.

1989| 345 2,9 270 3,1 380 2,6 205 44
199] 353 2,8 276 3,6 390 2.5 23 43
1991 361 2,8 283 3,5 400 2,5 241 4,2
1992 365 2,7 292 3,4 404" 2,50 | et i1t

* =k 30.6.1992
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2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovni dny

Ustav dopravniho inZenyrstvi sleduje kazdoro&né vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze metodou
kordonového sledovani, tzn. periodickym dopravnim s¢itanim na mistech vytvéafejicich uceleny kordon viech
vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvo] vnitroméstské dopravy je sledovan na
tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadiuje obousmérnou intenzitu dopravy na vstupech do $irSi oblasti centra
mésta, vymezené zhruba Petfinem na zdpadé, Letnou na severu, Riegrovymisady na vychodé a VySehradem
na jihu. Vyvoj vnéj$i dopravy Je sledovan na tzv. vnéjim kordonu, ktery vyjadiuje obousmémou intenzitu
automobilové dopravy na vstupéch hlavnich vypadovych silnic a délnic do souvisle zastavéného uzemi
mésta.

Centraini kordon - vnitroméstska automobllova doprava:
v roce 1991 doslo k poklesu intenzit v disledku pfedchoziho vyrazného zdraZeni (zdvojndsobeni) cen
benzinu. V ostatnich letech doprava vzristala, pfi¢emz nejvyraznéjsi meziro&ni narist byl v roce 1992 (+22%
oprotiroku 1991). Nanist tvofi vyhradné osobni automobily, nakladni a autobusova doprava stagnovala, resp.
mirné poklesla. -

Vnéjsi kordon - vnéjSi doprava: vyvoj mél obdobny pribéh jako na centrainim kordonu. Meziroéni nanist
1992/1991 zde ¢&inil +21% (viz tab. 3).

2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel v pracovni dny

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné pievaZuji osobni automobily a jejich podil se mirné zvysuje.
Divodem je narist osobni automobilové dopravy pfi stagnaci, resp. i mirném poklesu jizd nakladnich vozidel,
motocykld a autobusu. V roce 1992 ¢inil podil osobnich automobilt na centralnim kordonu 90,1%, na vnéjsim
kordonu 79,2% (viz tab. 4).
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Tab. 3
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Intenzita dopravy na centrainim a vnéjsim kordonu 1989 - 1992
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon

Vnéjéi kordon

o Osobni Nikladni  Vozidla celkem Osobni Nikladni Vozidla celkem
1989 351028 100 ¥ 38685 100 § 398950 100 % 103925 100 £ 32524 100 % 142141 100%
1990 385071 110 39456 102 434608 109 100885 97 33566 103 139926 98
1991 334675 95 39202 101 382405 96 106873 103 29349 90 141633 100
1992 418592 119 37140 96 464780 117 135807 131 30492 94 171376 121
Index
92/91 125 95 122 127 104 121

Tis.vozidel/Thousands of Vehicles/Tausend Fahrzeuge
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Centralni kordon/Central Cordon/Zentralkordon

Vna&j&i kordon/Outer Cordon/AuBerar Kordon

Intenzita dopravy na centrainim a vnéj$im kordonu 1989 - 1992
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h
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Tab. 4
Skladba dopravniho proudu 1989 - 1992 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centrdlni kordon Vnéjsi kordon

Rok Osobni  Moto-  Nékladni Autobusy Osobni  Moto-  Nékladni Autobusy
automobily cykly automobily (bez MHD) | automobily cykly automobily (bez MHD)

1989 88,0 0,6 9,7 147 731 0,6 22,9 3,4

1990 88,6 0,7 9,1 1,6 12,1 0,5 24,0 3,4

1991 87,5 0,3 10,3 1,9 75,5 0,6 20,7 1,3

1992 90,1 0,3 8,0 1,6 79,2 0,4 17,8 2,6
Centralni kordon Vnéjsi kordon

Central Cordon/Zentralkordon Quter Cordon/AuBerer Kordon

90,1% /.
0,4%

17.8%

2,6%

Osobni vozy/Personal Cars/Pkw

Autobusy/Buses/Busse

_

Nakladni/Lorries/Lkw

Motocykly/Motocycles/Krad

Skladba dopravniho proudu 1989 - 1992 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h
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2.4 Rekreac¢ni automobilova doprava

Soué4sti kazdoro&niho pravidelného sledovéni intenzit Ustavem dopravniho inZenyrstvi je i s¢itani
rekreaéni dopravy na hranici mésta. Zatimco rekreaéni vyjezd z mésta se uskutecriuje v patek odpoledne
mezi 15. aZ 19. hodinou, v sobotu mezi 8. aZ 11. hodinou a ¢asteéné i v nedéli dopoledne, je rekreani navrat
soustiedén do uZiiho nedéiniho navratového obdobi 14 - 22 h. V tomto inetrvalu se také provadi periodicky
prazkum rekreaéni dopravy v jarnim prizkumovém obdobi na vnéjsim kordonu.

Na rekreaéni dopravu mélo zvy$eni cen benzinu v pribéhu roku 1990 vyrazny vliv, nebot v nasledujicich
letech se tato doprava sniZila a ani v roce 1992 nedosahla drovné roku 1990 (viz tab. 5).

Ve skladb& dopravniho proudu pfi rekreaéni dopravé jednoznaéné pfevaZuiji osobni automobily: v roce
1992 &inil jejich podil 97%.

Tab. 5
Intenzita rekreacni dopravy 1989 - 1992
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

Rok Osobni automobily Vozidla celkenm
1989 88565 100 % 91306 100 %
1990 94493 106 99916 109
1991 70753 80 73479 80
1992 81686 92 84585 93

Index
92/91 115 115
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Intenzita rekreaéni dopravy 1989 - 1992
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

3 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA (MHD)

Méstskou hromadnou dopravu v Praze tvoii metro (od roku 1974), tramvaje (od roku 1891) a autobusy
(od roku 1925).

Metro vytvari pateini sif MHD, v provozu jsou tii trasy o celkové délce 38,5 km a 38 stanic, z toho 3
prestupni mezi trasami metra. Viaky jezdi primérnou cestovni rychlosti 34,7 kmvh pfi primérné vzdalenosti
stanic 1 013 m. Metro nyni pfepravuije jiz 41% z celkového poctu cestujicich MHD.

Tramvajova sif méfi 130,5 km a do zah4jeni provozu metra tvofila zaklad MHD. Na viastnim télese (na
zvy$eném tramvajovém pasu v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych trasach vedenych
zcela mimo komunikace) je 49% trati, 51% koleji je v drovni vozovky. Primérna vzdélenost zastavek je 510
m. Tramvaje se na po¢tu pfepravenych osob podileji 27%.

Autobusy tvofi doplrikovou sif k metru a tramvajim a zajistuji plo$nou obsluhu Gzemi, zejména ve vnéjsim
pasmu mésta. Autobusy se na poétu pfepravovanych osob podileji 32%. Zakladni idaje o MHD za rok 1991
jsou v tab. 6.

Specifickym rysem dopravnich poméni v Praze ve srovnani se zapadoevropskymi velkomésty je velmi
vysoké vyuZivani MHD a jeji velmi vysoky podil na délbé prepravni prace a naproti tomu vyrazné nizsi
vyuzivani osobnich automobill k cestdAm po mésté, viz nasledujici srovnani:
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zapadoevropska
Praha velkomésta
pocet osob. automobill / 1 000 obyv. 288 330 - 470
stuper automobilizace 13,4 12,1-13
pramérny probéh osobniho automobilu (km / rok) 6000 -8 000 11 000 - 16 000
délba prepravni prace MHD: |AD (pracovni dny) 75.25 30:70 - 55:45
hybnost v MHD (cest / obyv. / rok) 550 200 - 400

Tab. 6

Zakladni udaje o méstské hromadné dopravé - rok 1992

Metro  Tramvaje

Autobusy Celken

Provozni délka sité (km)

Z toho na vlastnim télese (%)

Primérnd vzdalenost stanic a zastavek (m)
Primérnd cestovni rychlost (km/h)

Ujeté vozokilometry za rok (tis.)
Prepravené osoby za rok (tis.)

Pocet zaméstnanci Dopravniho podniku

Pomér triby/néklady (%)

38,5 130,5
100 49
1013 510,

17,4,
3,7 18,6

39 315 18 864

629 162 408 540

66 0327

799,0

1520 173
14 415

a7t

Délba prepravni prace (podle pocti cest)

MHD
osobni automobily

V pribéhu celého prac. dne

5%
25 %

V ranni $piéce

85 %
15 %

* = pouze denni linky
+ = rok 1991

¥ = yCetné noénich linek
+ = z toho vlastni DP 62 296, smluvni dopravci jezdici pro DP 3336
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4 RIZENi DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI (SS2)

K 31. 12. 1992 bylo v Praze svételné fizeno celkem 348 mist. Z toho bylo 78% vzajemné propojeno do
47 koordinovanych skupin. Z celkového poétu SSZ tvori 44 mist (13%) samostatné prechody pro chodce, z
nichz je 80% vybaveno tlacitky pro vyvolani chodecké zelené pouze na vyzvu. Pfevazna vétsina SSZ (93%)
je fizena pevnymi signdinimi programy, pfipadné s moZnosti modifikace vyzami od vozidel nebo chodcy.

Na 24 mistech vybavenych mikropo¢itatovymifadici je fizenitzv. dopravné zavislé - dynamické, oviadané
dopravou: prodluzovani zelenych signall a stfidani fazi fizeni probiha podle okamzité dopravni situace na
kfizovatce, zjistované dopravnimi detektory.

Preference tramvaji - pfednostni volba signélu volno jedoucimi tramvajemi - je dosud zavedena pouze
na jednom miste.

Tab.7

Zakladni udaje o svételnych signaliza¢nich zafizenich (SSZ) 1989 - 1992
Rok 1989 1990 1991 1992
Pocet SSZ celkem 345 348 349 348
% toho prechody pro chodce 45 45 4 Y]
Rizeno v koordinaci 275 271 271 M
7 toho Fizeno centrdlné 20 20 20 20
Rizeno dynamicky ovlidanin dopravou - 15 19 20 24
S preferenci tramvaji 2 1 1 1

1
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5 DOPRAVNi NEHODOVOST

Vyvoj dopravni nehodovosti od roku 1989 je znaéné nepfiznivy, nebof vzrista pocet nehod i zranéni (viz.
tab. 8). Jednim z hlavnich faktori tohoto nepfiznivého vyvoje je pokles dopravni kdzné fidi¢t i chodcq,
nedodrZovani pravidel silniéniho provozu a nérist lehkomysinosti, bezohlednosti a hazardérstvi.

Tab. 8
Poéty dopravnich nehod a zranéni v Praze 1989 - 1992
Pocet Smrtelnd Téika Lehka
Rok nehod zranéni zranéni zranéni
1989 15032 100% T 100 §| 294 100 & 2499 100 %
1990 18024 120 94 132 369 126 2806 122
1991 20787 138 96 135 361 123 2720 109
1992 26570 177 113 159 475 162 i LI
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26570
25000 -
20387
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16000 f
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nehody/accidents/Unfélle
N zrangni/injuries/Verletzungen

Poéty dopravnich nehod a zranéni v Praze 1989 - 1992
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