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Mimoradny rist osobni automobilové dopravy i celkové intenzity silniéniho provozu v po-
slednich letech dokladuji nejen rozvoj dopravnich a prepravnich potreb podnikatelské sféry
v nasem hospodarstvi, ale i narust turistického ruchu v Ceské republice a v hlavnim mésté
Praze zvlast. Na komunikacni siti hlavniho mésta je dosahovano nékolikanasobné vyssich
dopravnich vykonu a dopravnich zatizeni v celodennich hodnotach, nez je tomu v jinych
méstech CR nebo i na dalni¢nich a silni¢nich Gsecich v extravilanu.

Uvedené konstatovani, které je dokladovano na dalSich strankach této publikace, potreba
resSit operativné problematiku organizace a fizeni dopravy, dopravné-inzenyrskymi opatre-
nimi pfispivat ke snizovani dopravnich nehod a systematicky pfipravovat dal$i rozvoj do-
pravni soustavy mésta, podtrhuji vyznam oboru dopravniho inzenyrstvi. Pro potfeby
hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni mésta a regiony CR poskytuje sluzby v této oblasti
Ustav dopravniho inzenyrstvi hl.m. Prahy.

Nas ustav je si pfitom védom, Ze jako obdobné instituce v zemich s vysoce rozvinutym
stupném automobilizace musi pfi uplatnéni novych princip dopravné-inzenyrskych reseni
s vyuzitim progresivni vypocetni a méfici techniky a ovéfenych metod dopravné-inzenyrské
praxe vénovat téz zvySenou pozomost ekologickym problémdm spojenym s provozem
dopravy a omezovat negativni vlivy dopravy na Zivotni prostfedi v hlavnim méste.

V této publikaci jsou uvedeny soubory vybranych dilezitych dat o doprave v Praze, které
charakterizuji dopravni poméry ve mésté a jejich vyvoj zejména v uplynulych péti letech.

Vérim, ze tato informace poslouzijak dopravnim odbomikim, tak i Siroké verejnosti k ziskani
potfebného prehledu o soucasné situaci dopravy v Praze. Podrobnéjsi nebo dalsi udaje je
mozneé si vyzadat primo v naSem ustavu.

Ing. Ladislax_Piv
reditel
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1 UVOD

Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI) je specializovanou organizaci,
prvni svého druhu v Ceské republice, zalozenou v roce 1966. Zabyva se inzenyrskou,
projektovou a konzultaéni ¢innosti v oblasti méstského dopravniho inzenyrstvi, predevsim
pro Magistrat hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni prazské nebo mimoprazské zakazniky.
Mezi zakladni sméry ¢innosti patfi:

zpracovavani dopravneé inzenyrské dokumentace vSeho druhu

feSeni dopravni Easti uzemné planovaci dokumentace

zpracovavani dopravné inzenyrskych podminek a podkladi pro uzemné planovaci,
pfipravnou a projektovou dokumentaci staveb

navrhovani koordinovaného rozvoje méstského dopravniho systému a feseni integro-
vaného systému hromadné dopravy

provadéni dopravnich priizkumu, méfeni a rozbort

tvorba, vedeni a aktualizace banky dopravné inzenyrskych dat

navrhy opatreni ke zlepSovani dopravnich pomért

navrhy a aktualizace orientaéniho dopravniho znaceni

projektovani organizace dopravy na komunikaéni siti

feSeni dopravniho zklidfiovani, navrhy obytnych ulic a pésich zon

regulace automobilové dopravy a navrhy parkovaci politiky

projektovani dopravni Gasti svételné fizenych kfizovatek, koordinovanych taht, cen-
trélniho fizeni a preference méstské hromadné dopravy svételnou signalizaci
hodnoceni dopravnich pomért, staveb a opatreni z hlediska zivotniho prostiedi.

Tato informace obsahuje vybrana dilezita nebo zajimava data o dopravé v Praze, charakte-
rizujici dopravni poméry ve mésté a jejich zakladni tendence od roku 1961 do roku 1993.
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1.1 ZAKLADNIi UKAZATELE

K ziskani celkového prehledu uvadime vybrané tidaje o hlavnim mésté Praze k 31.12.1993.

ORI & 0 ¢+ v A AR PEREER P W EE EEEE 026 B A 497 km?
POOBL RN & i 4o v e s iR TS R Py R A R 1216 000
PoCat pracovnich PIBEHIOBY . . « « = 5 v s 2 s s w v @ s 50 5 @ne s 740 000
Celkova délka komunikacénisité . . . .. .. .. .. ... ... ..... 2 808 km
Ztohodéalnicenatzemimésta . .. .. .. .. .. ... 10 km
ostatnirychlostnikomunikace . . . . . . . ... ... ... ... ... 61 km
Pattmionseh veaiol & 5 v s s E s aN s Er P RS wE & e 484 000
Ziohwpolstosobnich saomobill . « « s s s s s vo s s 0 8w w8 a 394 000
Stupen motorizace (voz./1 000obyv.) . . . . . . . . . .. .. . 398
VIR SEENIAY 2. & & 5 %8 b0 @ W & B W W BB 1:25
Stupen automobilizace (osob.aut/1 000obyv.) . . .. .. ... ... ... 324
(0SOD.AULZOWE] « « ¢ « + v wwwm e s = s 1:3,1
DEKBBIOMESINOING « » v s s s s v a s s ws s o hw os v a 38,5 km
DORATAWVEIND B . . . s s s s a b G s s s FHFE R F AT K &Y 130,5 km
ciohonaviastnimIBIese: . . + o v o s v s v s s s wa s s o @ & 3 5 & & 49 %
Pocet svételnych signalizaénich zafizeni . . . ... ... ... ...... 349
Zichovicodinaddozelenfoh v . . < « s v s wvw s s s @ wm s« v u o 265
NZEMOCEIIRIING & i & « o5 o & 5.9 & 5 5 % B F W RS EE D ¥ a0 41
IO & : + s s s am s s C o NwmE® § WS DS N B ¥ WS 28
SOl . . « » s s s s carndas s eI EEE B %R 2
samostatné prechody prochodce . . . . . . ... .. .. .. ... .. 44
Dopravni vykon automobilové dopravy na celé
komunikacni siti:
PN PRcNYI v s s s R EE B AN E . B - 10,40 mil. vozkm
BRI 0. i sk e KA T ES A SR BEE R A I G T S E Y o 3,43 mid.vozkm
Pocet dopravnichnehodzarok . . . ... ... ... .. ....... 32 600
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
i, R I Y TELE L 106
BN o608 sn R BB INS FAERFNESE S N EE BT 8 587
T S T T I TTIIIINIITITYT 2879
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1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

0,6

Rok 1993 Praha CR  Podil%
Praha/CR
PR TIRNTE o+ a6 56 5 o 6 497 78864
Potatobywataimil) « « « « s o v v o0 o v & & 58 1,216 10,331 12
Pocet mot. vozidel (v tisicich) . . ... ... ... 484 4 361 11
Z toho osobniautomobily . . . ... .. ... .. 394 2747 14
Stupen motorizace. . . . ... .. .. .. ... 1:25 1:2,4
Stupen automobilizace . ... ... . ... .. 1:84 1:38
sy 0 S T 1
DESEION . s snnna pemy ww s aws 21
Dopravni vykony 1989 - 1993
Index

P e w i T RN @R R R 1989 1992 1993 93/92
Praha (celakom.sit) . . . ... ... ..... 7.4 9,3 10,4 112
(mil.vozkm/prim.prac.den 0-24 h)
Z toho silnice a dalnice na Gizemi Prahy . . . . 1,4 1,8 2,0 11
CR (mimo uzemi Prahy;
dalnice+silnice 1.+2.+3.4F.) . . . .. .. ... 77,4 80,9 83,6 103
(mil.vozkm/prim.prac.den 0-24 h)
CRvéetnéPrahy . ............. 848 902 940 104
(mil.vozkm/priim.prac.den 0-24 h)
Pol Pratwna OB 38) . « « s v s 6 v 9 5w s &7 103 1
Vybrané intenzity dopravy 1989 - 1993
(tis.voz/den, 0-24 h)
Maximalni intenzita v Praze
(Wilsonovau hlnadrazi) . . . ......... 75 94 96 102
Priméma intenzita na:

GAICINYOR : < s 55 s 55 s s 500 14,3 14,1 133 94

silnicich 1.tfidyvCR. . . . . . .. . .. 4.8 5,0 55 110

Index
93/89

141
143
108

11

128

93
115
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2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA
2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na tizemi Prahy stéle stoupd a tim vzrista
i stupen motorizace a automobilizace. Vlysoké tempo naristu z 60. a 70. let se v 80. letech
znacné zpomalilo, v poslednich letech se pocet motorovych vozidel zacal opét vyraznéji
zvysSovat.

Tab. 1

POCTY REGISTROVANYCH MOTOROVYCH VOZIDEL 1961-1963

PRAEHA ¢ R (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Rok | Obyvatel| Motorovd vozidla | Osobni a doddvkové | Obyvatel | Motorovd vozidla | Osobni a dodavkové
(tis.) celken automobily (tis.) celken automobily

1961 1007 93106 22 % 44891 14 % 13746 1326801 291680

1971 1082 203519 49 133129 41 14419 2931629 1041137

1981 1183 367007 88 284756 87 10306 3449300 88 % 1872694 80 %
1989 1215 418983 100 328231 100 10363 3932810 100 2330755 100
1990 1215 428769 102 336037 102 10365 4039606 103 2411297 103
1991 1216 438624 105 344544 105 10309 4121970 105 2483222 107
1992 1216 450049 107 355653 108 10322 4220832 106 2580297 108
1993 1216 484073 116 393700 120 10331 4360896 111 2746995 118

100 % = rok 1989
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Tab. 2

STUPNE MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE 1961 - 1993

PRAHA ¢ R (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Stupen motorizace Stupeni automobilizace Stupenl motorizace Stupen automobilizace
- Vozidel na Obyvatel na|Osob.aut.na Obyvatel na | Vozidel na Obyvatel na|Osob.aut.na Obyvatel na
1000 obyv. 1 vozidlo | 1000 obyv. 1 osob.aut. | 1000 obyv. 1 vozidlo | 1000 obyv. 1 osob.aut.
1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47,1
1971 188 5,3 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 55
1989 345 2,8 270 3,7 380 2,6 225 44
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 4,3
1991 361 2,8 283 3,5 400 2,5 21 4,2
1992 365 2,7 292 3,4 409 2,4 250 4,0
1993 398 ;5 324 Fpl 422 2,4 266 3,8
STUPNE AUTOMOBILIZACE 1961 - 1993
P, 350
350

300F

2501

2007

150¢

100f
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2 A AT A A E R LA AR AL AR AN AR R ANNNANS
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i
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1381 1988 18980

1991 1992
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883

Oscbnich automobild na
E Pr aha

1000 obyvatel
£R (do 1971

Ceskoslovensko)
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2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovni dny

Ustav dopravniho inzenyrstvi sleduje kazdoroéné vyvoj intenzity automobilové dopravy
v Praze metodou kordonového sledovani, tzn. periodickym dopravnim séitanim na mistech
vytvarejicich uceleny kordon v8ech vyznamnych vstupnich komunikacido vymezené oblas-
ti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje
obousmeérnou intenzitu dopravy na vstupech do Sir§i oblasti cetra mésta, vymezené zhruba
Petfinem na zapadé, Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na
jihu. Vyvoj vnéjsidopravy je sledovan na tzv. vnéjsim kordonu, ktery vyjadiuje obousmémou
intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle
zastavéného uzemi mésta.

Od roku 1978 sleduje Ustav dopravniho inzenyrstvi navic i celkové dopravni vykony na celé
komunikacni siti jako zakladni agregovany ukazatel vyvoje automobilové dopravy v Praze.

Zakladni tendence vyvoje od 60. let a jejich zmény dokumentuje nasledujici prehled.

Primérné meziroénf narlsty intenzit a dopravnich vykont

Intenzita Intenzita Dopravnivykon
Centralni kordon Centralni kordon cela kom. sit’
(voz/6-22 h) % (voz/6-22 h) % (voz km/0-24 h) Yo
60. léta 17 000 9 4 000 8 279 000 8
70. leta 0 0 3 000 3 50 000 1
80. léta 13000 4 5 000 4 228 000 4
1989 - 1993 25000 6 15 000 9 759 000 9
z toho r. 1993 34 000 T 29 000 17 1143 000 12

V 60. letech byl relativné vysoky nartst vnitroméstské i vnéjsi dopravy i celkového dopra-
vniho vykonu, ale vzhledem k nizkym vychozim hodnotam byla celkova automobilova do-
prava ve srovnani se sou¢asnym stavem nizka.

V 70. letech vnitroméstska doprava stagnovala a nar(st vnéjsi dopravy i celkového dopra-
vniho vykonu se vyrazné zpomalil.

V 80. letech se obnovil nardst vnitroméstskeé i vnéjsidopravy i celkového dopravniho vykonu,
ale ve srovnani's 60. léty bylo jeho tempo nizsi.

Vyvoj po roce 1989 naznacuje zasadnéjsi zmeénu dosavadnich trend(. Nastal rychly narist
vnitroméstské i vnéjsi dopravy i celkového dopravniho vykonu, charakterizovany nasledu-
jicimi zakladnimi tendencemi:

®m vngjsidoprava i celkovy dopravnivykon rostly rychleji nez vnitroméstska doprava cha-
rakterizovana centralnim kordonem,

m absolutnii relativni tempo nartstu se od roku 1992 zvysuije,

m ve srovnani s 80. léty se absolutni mira meziro¢niho narGstu na centralnim kordonu
zvysila zhruba 2x, na vnéjsim kodonu 3x a v celkovych dopravnich vykonech dokonce
3,3x,
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z toho mezirocninarast jen za rok 1993 byl ve srovnanis 80. |éty na centralnim kordonu
jiz 2,6x vy$Si, na vnéjSim kordonu témér 6x vyssi a v celkovych dopravnich vykonech
5x vys8§i,
od roku 1989 vzrostl celkovy dopravni vykon v Praze o 41 %, vnéjsi doprava rovnéz
0 41 % a doprava na centralnim kordonu o 25 %.

Tab. 3

INTENZITA DOPRAVY NA CENTRALNIM A VNEJSIM KORDONU
1961 — 1993
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6 - 22 h

" Centrdlni kordon Vnéjsi kordon

o Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nékladni Vozidla celken
1961 69000 20 % 32000 82 % 128000 32 % | 14000 13 % 14000 42 % 36000 25 %
1971 241000 69 38000 97 299000 71 50000 48 23000 70 77000 54
1981 347000 99 39000 100 292000 73 67000 64 31000 94 104000 73
1989 351000 100 39000 100 399000 100 104000 100 33000 100 142000 100
1990 385000 110 39000 100 435000 109 101000 97 34000 103 140000 99
1991 335000 95 39000 100 382000 96 107000 103 29000 88 142000 100
1992 419000 119 37000 95 465000 117 136000 131 30000 91 171000 120
1993 456000 130 34000 87 499000 125 163000 157 33000 100 200000 141
Index

93/92 109 92 107 120 110 117

100 % = rok 1989
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SCITACTI STANOVISTE CENTRALNIHO KORDONU

-

sC¢ITACT STANOVISTE VNEJSIHO KORDONU
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10
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VYVOJ INTENZITY DOPRAVY 1961 - 1993
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Tab. 4

DOPRAVNI VYKONY AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE
1961 — 1993
Cela komunikaéni sit, primérny pracovni den, 0—-24 h

Rok Mil.vozokilometrl %
1961 3. 973" 31
1971 5,061% 69
1981 5,562 75
1989 7,384 100
1990 7,293 99
1991 7,876 107
1992 9,278 126
1993 10,421 141

100 % = rok 1989

* odhad podle trendil vyvoje intenzit na centralnim a vnéj§im kordonu (dopravni vykony
jsou v Praze sledovany az od roku 1978)

VYVOJ DOPRAVNICH VYKONU 1961 - 1993
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@ SIGNALBAU

RUBER

UDAVAME SMER
V RIZENIi DOPRAVY

NASAZENIM MODERNICH KOMUNIKACNICH A INFORMACNICH TECHNIK

LA RAMCI ROZSAHLYCH SYSTEMU RIZENI DOPRAVY JE MOZNO ZAPOJIT

RUZNE NOSITELE DOPRAVY DO JEDNOTNE SITE A EFEKTIVNE VYUZIVAT
EXSTUJICI INFRASTRUKTURU.

SIGNALBAU HUBER MA K DISPOZICI JAK VYKONNOST, TAK TECHNIKU PRO
PODOBNA INTEGRACNI RESENI A SPOLUPRACUJE NA PILOTNICH PRO-
JEKTECH, KTERE ZDE UDAVAJI SMER.

NASE KOMPLEXNI NABIDKA ZAHRNUJE:
SVETELNA SIGNALIZACNI ZARIZENI
DOPRAVNI POCITACE
SYSTEMY ZJISTOVANI DAT Z OBLASTI DOPRAVY A JEJIHO OKOLI
RIZENIi PARKOVACICH PROSTOR
RIZENi PROVOZU V TUNELECH
SYSTEMY ZRYCHLOVANI MHD
DOPRAVNI NAVADECi SYSTEMY
INFORMACNI SYSTEMY
DOPRAVNE INZENYRSKE SLUZBY
UDRZBU A SERVIS

NAJDETE NAS V BERLINE, BOCHUMI, DRAZDANECH, DUESSELDORFU,
FRANKFURTU/M., HANNOVERU, HILDESHEIMU, KIELU, LIPSKU, MNICHOVE,
STUTTGARTU BUDAPESTI SANGHAJI, VIDNL.

iﬁiﬂ SIGNALBAU

RUBER

SIGNALBAU HUBER AG., PAUL - GERHARDT - ALLEE 48-50, 81245 MUNCHEN
TEL.(+49 89) 8 96 99 - 0, TFX (+49 89) 8 96 99 -167




f@)JJ SIGNALBAU

RUBER

RICHTUNGWEISEND IM
VERKEHRSMANAGEMENT

MIT DEM EINSATZ MODERNER KOMMUNIKATIONS- UND INFORMATIONS-
TECHNIKEN INNERHALB UMFASSENDER VERKEHRSMANAGEMENTSYSTEME
KONNEN VERSCHIEDENE VERKEHRSTRAGER VERNETZT UND DIE VORHANDE-
NE INFRASTRUKTUR EFFIZIENT GENUTZT WERDEN.

SIGNALBAU HUBER VERFUGT UBER DIE LEISTUNGSFAHIGKEIT UND DIE
TECHNIK FUR DERARTIGE ANSPRUCHSVOLLE VERBUNDLOSUNGEN UND
ARBEITET AN RICHTUNGWEISENDEN PILOTPROJEKTEN MIT.

UNSER LEISTUNGSPAKET UMFARBT:
LICHTSIGNALANLAGEN
VERKEHRSRECHNER
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STUTTTGART, BUDAPEST, SHANGHAI WIEN
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HUBER
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USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVi

HLAVNIHO MESTA PRAHY

PRO MAGISTRATY, OKRESNI, MESTSKE, OBVODNI, OBECNI A MISTNI URADY,
INVESTORY, PROJEKTANTY A DALSI ZAJEMCE NABIZIME:

PROVADENI DOPRAVNICH PRUZKUMU A ROZBORU.

STUDIE APROJEKTY ORGANIZACE A RIZENI DOPRAVY, NAVRHY
DOPRAVNIHO ZNACENI NA KOMUNIKACNI SiTI.

NAVRHOVANI DOPRAVNE ZKLIDNENYCH ULIC, OBYTNYCH ULIC A PESICH
ZON. NAVRHOVANI ZON KONTROLOVANEHO PARKOVANI.

NAVRHOVANI CYKLISTICKYCH STEZEK.

NAVRHOVANI SVETELNE SIGNALIZACE NA KRIZOVATKACH
AV KOORDINOVANYCH SKUPINACH.

PROGNOZOVANI DOPRAVNICH VZTAHU, ZATEZOVANI DOPRAVNICH SITi
S VYUZITIM VYPOCETNI TECHNIKY.

MULTIKRITERIALNI HODNOCENI VARIANT DOPRAVNICH SYSTEMU A JEJICH
CASTI VCETNE VLIVU DOPRAVY NA ZIVOTNI PROSTREDI.

VYUZIVANi OSOBNICH POCITACU PRO VYDAVANI, EVIDENCI A KONTROLU
DOPRAVNICH ROZHODNUTI.

ROZBORY DOPRAVNI NEHODOVOSTI A NAVRHY OPATRENI KE ZVYSENI
BEZPECNOSTI SILNICNiHO PROVOZU VE MESTECH A OBCICH.

ZvYSOVANI ODBORNE ZPUSOBILOSTI RIDICU SILNICNICH MOTOROVYCH
VOZIDEL A SKOLEN{ DOPRAVCU.

RADI POMUZEME PRI RESENI
VASICH DOPRAVNICH PROBLEMU.
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2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel v pracovni dny

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily a jejich podil se
i v poslednich letech mirmné zvysuje.

ZvySovani intenzit automobilové dopravy je zplisobovano naristem jizd osobnich automo-
bilG, zatimco poéty ostatnich vozidel v dopravnim proudu (na centralnim kordonu od 70. let,
na vnéjSim kordonu od 80. let) stagnovaly a od roku 1990 dokonce mimé klesaji. V roce
1993 ¢inil podil osobnich automobil( na centralnim kordonu 91,4 %,

na vnéjSim kordonu 81,1 %.

Tab. 5

SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU 1961 — 1993 (V PROCENTECH)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6 - 22 h

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Rok Osobni  Moto-  Nékladni Autobusy Osobni  Moto-  Nékladni Autobusy

automobily cykly automobily (bez MHD) | automobily cykly automobily (bez MHD)
1961 53,17 19,4 24,9 2,0 38,6 22,1 34,4 4,9
1971 19,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 |
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1989 88,0 0,6 9,7 1,7 73,1 0,6 22,9 34
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 12,1 0,5 24,0 31,4
1991 87,5 0,3 10,3 1,9 75,5 0,6 20,7 3.2
1992 90,1 0,3 8,0 1,6 79,2 0,4 17,8 2,6
1993 91,4 0,4 6,9 1,3 81,1 0,3 16,3 2,3
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2.4 Rekreacni automobilova doprava

Souéasti kazdoroéniho pravidelného sledovani intenzit Ustavem dopravniho inzenyrstvi je
i s¢itani rekrea¢ni dopravy na hranici mésta. Zatimco rekreacni vyjezd z mésta se uskutec-
nuje v patek odpoledne mezi 15. az 19. hodinou, v sobotu mezi 8. az 11. hodinou a ¢aste¢né
i v nedéli dopoledne, je rekreacni navrat soustfedén do uzsiho nedéiniho navratového
obdobi 14-22 h. V tomto intervalu se také provadi periodicky prizkum rekreaéni dopravy
v jamim prizkumovém obdobi na vné&jSim kordonu.

Ustav dopravniho inzenyrstvi sleduje vyvoj rekreaéni automobilové dopravy od roku 1973.
Zakladni tendence vyvoje rekreaéni automobilové dopravy se od dopravy v pracovni dny
vyrazne liSi, jak dokumentuje nasledujici prehled.

Priimérné mezirocni Vnéjsi kordon, smér

narusty vozidel do Prahy (voz/14-22h) %
70. léta 400 0,5
80. léta 1400 2,0
1989 - 1993 1000 1,0
ztohor. 1993 10000 12,0

Od pocatku 70. let az do soucasné doby — na rozdil od dopravy v pracovni dny — rekreaéni
doprava stagnovala nebo vzristala jen velmi pomalym tempem. VyraznéjSi meziro¢ni na-
rist byl zaznamenan po dlouhé dobé teprve v roce 1993. Teprve pristi Iéta ukazi, zda je
tento narGst nahodily nebo zda za¢ina dochazet k zasadnéjsi zméné vyvojového trendu.

Na vyvoj rekreacni dopravy mélo vyznamny retardujici vliv zvySovani cen benzinu od po-
Catku 70. let, které bylo mnohem vy3$$i nez narlst mezd a mira inflace. Napfiklad cena
90oktanoveého benzinu se za poslednich dvacet let zvysila témér 8x (ze 2,40 K&s/litr v roce
1973 na 18,80 K&/litr v roce 1993), zatimco spotrebitelské ceny vzrostly za stejné obdobi
v priméru 3x a primémé mzdy 2,7x.

Ve skladbé dopravniho proudu pfi rekreaéni dopravé jednoznaéné prevazuji osobni auto-
mobily; v roce 1993 ¢inil jejich podil 98 %.
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Tab. 6

INTENZITA REKREACNI DOPRAVY 1973 - 1993
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

Rok Osobni automobily Vozidla celkem
1973 70000 77 % 77000 85 %
1981 77000 87 80000 88
1989 89000 100 91000 100
1990 94000 106 100000 110
1991 71000 80 73000 80
1992 82000 92 85000 93
1993 93000 104 95000 104
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3 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA (MHD)

Méstskou hromadnou dopravu v Praze tvoii metro (od roku 1974), tramvaje (od 1891)
a autobusy (od 1925). V letech 1936 az 1972 jezdily v Praze téz trolejbusy. Systém MHD
doplije pozemni kolejova lanova draha na vrch Petfin, dlouha 0,5 km.

Metro vytvari pateini sit MHD, v provozu jsou tfi trasy o celkové délce 38,5 km a 38 stanic,
z toho 3 prestupni mezi trasami metra. Viaky jezdi primémou cestovni rychlosti 34,7 km/h
pfi pramémeé vzdalenosti stanic 1 013 m. Primémé tempo vystavby se az do konce osmde-
satych let pohybovalo kolem 2 km za rok, od po¢atku devadesatych let se vystavba z dtivodu
nedostatku financnich prostredk( zpomalila. S prodluzovanim metra rostl i jeho podil na
délbé prepravni prace — v roce 1993 metro prepravovalo jiz 40 % z celkového poétu cestu-
jicich MHD.

Tramvajova sitf méfi 130,5 km a do zahajeni povozu metra tvofila zaklad MHD. Na viastnim
télese (na zvySeném tramvajovém pasu v komunikacich a na nékterych mistech i v sa-
mostatnych trasach vedenych zcela mimo komunikace) je 49 % trati, 51 % koleji je v trovni
vozovky. Priméma vzdalenost zastavek je 490 m. Tramvaje se na poctu prepravenych
0sob podileji 28 %.

V letech 1976 — 1986 se podafilo cestovni rychlost tramvaji postupné zvysit z 15,5 km/h na
17,4km/h (u dennich linek), coz znamena, ze se jizdni doba na 1 km zkratila v celositovém
pruméru o 25 sekund. ZvySeni cestovni rychlosti bylo dosazeno:

m podstatnym zlepSenim stavu kolejového svrsku zavadénim velkoplo$nych kolejovych
panell typu BKV s blokovou kolejnici,

m castecnym omezenim tramvajové dopravy v centru mésta, kde je cestovni rychlost
i navzajem,

m zrychlenim zbylého tramvajového provozu v centru v disledku dopravniho zklidnéni
centra v 80. letech a tim omezeni negativniho vlivu intenzivni automobilové dopravy na
provoz tramvaji,

m dopravné organizacni opatienimi ve prospéch preference tramvaji (zmény prednosti
v jizdé, omezovani jizdy automobilli po kolejich apod.),

m systematickymi Upravami signélnich program( a rezim( fizeni svételné signalizace ve
prospéch plynulejsi jizdy tramvaji (Castecné snizeni doby zdrzeni a po&tu zastavovani
tramvaji pred svételnou signalizaci).

DosaZena cestovni rychlost prazskych tramvaji nyni predstavuje vzhledem ke konfiguraci

tramvajové sité a k primémné vzdalenosti zastavek solidni evropskou urover.

Autobusy tvofi doplnkovou sit k metru a tramvajim a zajistuji ploSnou obsluhu Uzemi,
zejména ve vneéjSim pasmu mésta. V souvislosti s vystavbou metra byl autobusovy provoz
v poslednich 15 letech v centru mésta podstatné redukovan a naopak pfibyla fada novych
linek pro obsluhu pfipojenych obci a nové vznikajicich sidlist. Autobusy se na poctu prepra-
vovanych osob podileji 32 %.
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Specifickym rysem dopravnich pomérli v Praze ve srovnani se zapadoevropskymi velko-
mésty je velmi vysoké vyuzivani MHD a jeji velmi vysoky podil na délbé prepravni prace a
naproti tomu — i pfi jiz srovnatelném stupni automobilizace — dosud vyrazné nizsi vyuzivani
osobnich automobil( k cestdm po mésté, viz nasledujici srovnani:

zapadoevropska

Praha velkomésta
pocet osob.automobili/1 000 obyv. . . . . 324 330 az 470
stupen automobilizace . . . . .. ... .. 1:8.1 1:21821:8
primémy probéh osobniho
automobilu (km/rok) . . . .. .. .. ... 6000 az 8000 11000 az 16000
délba pfepravni prace
MHD:IAD (pracovnidny) . . . .. ... .. 72:28 30:70az55:45
hybnost v MHD (cest/obyv./rok) . . . . . . 550 200 az 400
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Il

Tab. 7

ZAKLADNI UDAJE O MESTSKE HROMADNE DOPRAVE - ROK 1993

Metro  Tramvaje Autobusy  Celkem
Provozni délka sité (km) 38,5 130,5 640,0 809,0
I toho na vlastnim télese (%) 100 49 0
Primérnd vzdadlenost stanic a zastdvek (m) 1013 490 ‘
Primérnd cestovni rychlost (knm/h) 34,7 17,4* 23,7
Ujeté vozokilometry za rok (tis.) 36 938 38 430 65 290
Prepravené osoby za rok (tis.) 554 868 389 879 440 547 1 385 294
Potet zaméstnancl Dopravniho podniku 13 494
Pomér trZby/provozni ndklady (%) 26
Délba prepravni prace (podle poétl vnitroméstskych cest, v pribéhu celého prac. dne)
MHD 2%
osobni automobily 8%

* = pouze denni linky (bez noénich linek)
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Tab. 8

ZAKLADNI UDAJE O MESTSKE HROMADNE DOPRAVE 1961 - 1993

Provozni délka* Prumérnd cestovni rychlost |Dopravni a piepravmi vykony
sité (km) (kn/h) za primérny pracovni den
Auto  Trolej Auto Trolej | Mistové Pfepraveno
Rok | Metro Tramvaje busy busy | Metro Tramvaje* busy  busy kn (mil.) osob (tis.)*
1961 = 133 154 41 - 15:4 20,3 18,1 21,0 2129
1971 - 138 332 9 - 156 20,2 18, 30,0 1745
1981 | 19,3 122,9 5450 - 32,2 157 23,8 - 46,7 3638
1989 32,1 129,0 597,6 & M3 174 1,7 £ 56,4 4179
199 | 38,5 13,5 607,3 - M,6 17,4 23,7 - 57,6 4186
1991 | 38,5 13,5 607,3 - .6 17,4 3,7 - 54,6 4936
1992 38,5 130,5 630,0 = 7 174 0.7 = 53,1 4826
1993 8,5 130,5  640,0 . M,7T 114 0,7 & 51,5 4398

% provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici
cestujicim (tj. bez manipulaénich useku, odstavnych koleji, smycek, vozoven, dep apod.),
méfena v osach trati, u autobusil v osach ulic. U metra je to soucet délek tras mezi stredy
nastupist konecnych stanic.

x pouze dennilinky (bez nocnich linek)

+ do roku 1973 se pocet prepravenych osob vykazoval jako pocet cest, od roku 1974 po
zavedeni neprestupného tarifu jako pocet jizd. Proto na naniist poctu prepravenych osob
ma od roku 1974 vliv zména zplsobu vykazovani v po¢tech jizd misto v poctech cest a
déle i zvySovani potu prestupli pfi cestach (a tudiz i poctu jizd) v disledku rozsifovani
sité metra. Cesta znamena dopravu cestujiciho od zdroje k cili a sklada se z jedné az
nékolika jizd podle poétu nutnych prestupl. Jizda znamena pouziti jednoho vozidia MHD
a kazdy prestup pri cesté se pocita jako dalsi jizda.
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3.1 Pravidelnost povrchové MHD

Ustav dopravniho inZzenyrstvi provadi od roku 1981 periodické kontroini prizkumy pravi-
delnosti povrchové MHD. Pravidelnost provozu je zjistovana porovnavanim skute¢nych
Casu prijezd( na vybrané zastavky se zastavkovymi jizdnimi fady.

V dopravnich 3pickach jelo pfi prizkumech v toleranci do + 2 minut od zastavkovych
jizdnich rada:

L T = s 12 L 50 % tramvaiji a 58 % autobusl
RYEEE TOBE - & s hvis 6 &% 72 % tramvaji a 78 % autobusll
NTBCEB 1898’ o w o o & 5w 3o 0 @ 73 % tramvaji a 84 % autobusl

Vyvoj pravidelnosti povrchové MHD v letech 1981-1993 charakterizuji nasledujicitendence:

m v pribéhu 80. let se pravidelnost provozu tramvaiji i autobusti vyrazné zlepSila - pocet
spojd jedoucich v toleranci do + 2 minut od jizdniho fadu se ve srovnani s vychozim
rokem 1981 zvysil o cca 45 %,

m v celém obdobi byla pravidelnost autobusi vy$si o cca 10 % nez pravidelnost tramvaji,

m od konce 80. let pravidelnost tramvaiji i autobus( prakticky stagnuje; vyvoj se jiz zrejmeé
pfiblizil k objektivnim mezim, kterych Ize za sou¢asnych podminek (konfigurace tramva-
jové a autobusové sité, zplsob fizeni a kontroly provozu dopravnim podnikem, vliv
automobilové dopravy a svételné signalizace na provoz tramvaji a autobustl) dosah-
nout.

PRAVIDELNOST POVRCHOVE MHD 1981 - 1993

N
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SASEAAARAARAN AR A RRA R AR SRR AR SR AR N AN NANARRANAN

7
7

s .. 2 z z. 2

1381 1882 1883 1984 1885 19846 1987 1988 1589 1980 1991 1882 1933

“ spojl s diferenci do 2 minut od jizdniho f3adu
Autobusy E Tramvaje
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4 RIZENi DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI (SS2)

Vystavba modemi svételné signalizace zacala v Praze v roce 1967. Vyvoj SSZ byl cha-
rakteristicky nasledujicimi rysy:

B pocet SSZ se prudce zvySoval az do pocatku 80. let, od té doby stagnuije,

B podil SSZ zapojenych do koodinace je trvale vysoky (75 — 80 %),

m do centralniho Fizeni je dosud pfipojeno jen malo SSZ z celkového poétu (20 SSZ od
r.1983, s rozsirenim na 41 SSZ v r. 1993),

m dynamické fizeni se zacina uplatiovat teprve ve druhé poloviné 80. let a dosud je
dynamicky fizen jen maly pocet SSZ,

m preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze dosud v pocatcich, preference
autobus(l neexistuje viibec.

K 31.12.1993 bylo v Praze svételné fizeno celkem 349 mist. Z toho bylo 76 % vzajemné
propojeno do 48 koordinovanych skupin (se synchronizaci signdlnich programt vzdy v celé
skupiné tak, aby byl vozidlim v koordinovanych smérech zajistén pokud mozno plynuly
prijezd bez zastavovani pred svételnou sgnalizaci, tzv. zelené viny). Z celkového poctu
SSZ tvoii 44 mist (13 %) samostatné prechody pro chodce, z nichz je 80 % vybaveno tlagitky
pro vyvolani chodecké zelené pouze na vyzvu.

Prevazna vétSina SSZ — 321 mist, tj. 92 % z celkového poctu — je fizena pevnymi signalnimi
programy, z toho ve 118 pripadech s moznosti modifikace tzv. vyzvami (vioZeni faze navic
do signalniho programu pouze v pfipadé poptavky od vozidel nebo chodctl). Délky cykld
fizeni se pohybuji od 40 do 100 s, vyjimeéné do 120 s, a prevazuji cykly o délkach 60 a 80 s.

Na 28 mistech vybavenych mikropocitacovymi fadici je fizeni tzv. dopravné zavislé — dyna-
mické, ovladané dopravou. Podstatou dynamického fizeni je, Ze podle udaji o dopravé
v redlném case, ziskavanych z dopravnich detektoni, bezprostiedné reaguje na pribéh
dopravy a podle okamzité poptavky méni délky zelenych signall a stfida faze fizeni. Tim
miZe principidlné snizit zdrzeni a zastavovani vozidel pred SSZ, preferovat vozidla MHD
a celkové zvysit plynulost provozu ve srovnani s klasickym fizenim pevnymi programy.

K detekci pro vyzvy i pro dynamické fizeni se pouzivaji:

m pro automobily detektory s indukénimi smyckami ve vozovce,

m pro tramvaje detektory s trolejovymi kontakty,

m pro chodce tlacitka.

Pfima preference tramvaiji svételnou signalizaci - prednostni volba signalu volno jedoucimi
tramvajemi - je dosud zavedena pouze na dvou mistech.
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5 DOPRAVNI NEHODOVOST NA KOMUNIKACNI SiTI

Z posouzeni dlouhodobéjsich trend( ve vyvoji dopravni nehodovosti je mozné konstatovat,
Ze v 60. az 80. letech byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti relativné piizniva,
nebot pocet dopravnich nehod zhruba kopiroval vyvoj dopravnich vykon( a zvySoval se
pomaleji nez dopravni vykony.

Od roku 1989 je zakladnitendence vyvoje velmi nepfizniva, nebot dopravni nehody vzriista-
ly v priméru 3x rychleji nez dopravni vykony. Celkovy pocet nehod v letech 1989 - 93 vzorstl
vice nez na dvojnasobek (+ 117 %), zatimco dopravni vykon se zvysil pouze 0 41 %.

Ve srovnanis 80. léty (primémy nariist 246 nehod/rok) je primérmy meziroéninarist nehod
v obdobi 1989 - 93 18x vyssi (4 392 nehod/rok).

Meziroéni prirGstky nehod maji v poslednich letech vyrazné zvysujici se tendenci. Nartst
nehod za rok 1993 (6 030 nehod/rok) je jiz 24x vy$sinez v obdobi 1981 - 89 (249 nehod/rok).

K narlstu nehod dochdzi na celé komunikaéni siti, na vSech typech mist a komunikaci: na
pfimych Usecich, ve smérovych obloucich, na fizenych i nefizenych kfizovatkach, na do-
pravnich komunikacich i na obsluznych ulicich. Jednim z hlavnich faktorti tohoto neprizni-
vého vyvoje je pokles dopravni kazné fidicl i chodcl, nedodrzovani pravidel silniéniho
provozu a narist lehkomysinosti, bezohlednosti a hazardérstvi.

meziroéni priristky nehod

primiir 198187 - v s v s ss e s e e 300
pumer 19711981 . ... - a5 39 457
primér 1981-1989 . .. .. .. ... ... 246
primér 19891993 . .. . .« ¢ s v 9 4 392
ZIohoNE 1990 & & o s 6.5 5 & 5 5 &% 2 992

712 12 1 2763

1992 . cm 55 566 5 9 @ s 5783

THAR o o mn ETaE B o 0 6 030
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Tab. 10

POCTY DOPRAVNICH NEHOD A ZRANENI 1961 - 1993

Pocet Smrtelnd Tézka Lehkd

Rok nehod zranéni zranéni zranéni
1961 5495 7% 63 89 %| 580 197 %| 2361 94 %
197 8496 57 123 173 567 193 4046 162
1981 13064 87 81 114 401 136 2572 103
1989 15032 100 71 100 294 100 2499 100
1990 18024 120 94 132 369 126 2806 122
1991 20787 138 9 135 361 123 2720 109
1992 26570 177 113 159 475 162 M35 125

| 1993 32600 217 106 149 587 200 2879 115

100 % = rok 1989

NEHODY A DOPRAVNI VYKONY 1961 - 1993 (%)
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