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VAZENI CTENARI,

predkladana publikace obsahuje fadu udajd o dal$im nartstu dopravnich naroki,
promitajicich se do zvySovani intenzit automobilové dopravy na komunikacich
hlavniho mésta Prahy. Jakkoliv jsou tyto udaje - zejména ve vztahu k zatézovani
zivotniho prostredi - alarmujici, je tfeba si uvédomit, Ze doprava neni samoucelna.
Zajistuje plnéni pfepravnich potfeb, které ve mésté existuji a musi byt - nikoliv
kvuli dopravé, nybrz kvali fungovani mésta jako celku - efektivné uspokojovany.

Proto narlst dopravnich vykonl ve mésté o takrka 60 % za posledni Etyri roky
nebo narust poctu evidovanych osobnich automobill za totéZz obdobi o 51 %
svedci pfedevsim o velkém rozvoji dopravnich a prepravnich potfeb podnikatel-
ské sféry na Uzemi mésta i o nardstu turistického ruchu v Ceské republice a v hlav-
nim mésté Praze zvlast.

Aby toto zvySovani dopravy na omezené komunikacni siti mésta nevedlo k ne-
umérnemu zhorseni dopravni situace, je nezbytné trvale optimalizovat organizaci
a fizeni méstskeého silniéniho provozu, dopravné inzenyrskymi opatienimi prispi-
vat ke snizovani dopravni nehodovosti a systematicky pripravovat dalsi rozvoj celé
dopravni soustavy mésta. To vSe patfi mezi zakladni ukoly oboru dopravniho
inzenyrstvi. Pro potfeby hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni mésta a regiony
Ceské republiky poskytuje sluzby v tomto oboru Ustav dopravniho inZenyrstvi
hlavniho mésta Prahy.

Nas Ustav, stejné jako obdobné instituce v zemich s vysoce rozvinutym stupném
motorizace, pfitom ve vSech svych projektech a rfeSenich, které vyuzivaji progre-
sivni vypocetni a meéfici techniku i nejnovéjSi dopravné inzenyrské metody, vé-
nuje nemalou pozornost ekologickym problemim spojenym s rozvojem dopravy.
V nasich pracich se snazime omezovat negativni vlivy dopravy na Zivotni pro-
stfedi na minimum.

V této publikaci jsou uvedeny soubory vybranych dulezitych dat o dopravé v Praze,
které charakterizuji dopravni poméry ve mésté a vyvoj dopravy zejména v po-
slednich péti letech. Podrobnéjsi nebo dalsi udaje Vam mizeme poskytnout pfimo
v nasem ustavu.

Budu rad, kdyz tyto informace poslouzi jak dopravnim odbornikiim, tak i Siroké
verejnosti k ziskani potfebného prehledu o soucasné situaci dopravy v Praze.

1. bfezna 1995
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Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI) je specializovanou or-
ganizaci, prvni svého druhu v Ceské republice, zalozenou v roce.1966. Zabyva
se inZzenyrskou, projektovou a konzultacni ¢innosti v oblasti méstského doprav-

‘ niho inzenyrstvi, pfedevsim pro spravni a samospravné organy hlavniho mésta
Prahy, ale i pro ostatni prazské nebo mimoprazské zakazniky. Mezi zakladni sméry
¢innosti pati:

zpracovavani dopravné inzenyrské dokumentace vseho druhu

reSeni dopravni ¢asti uzemné planovaci dokumentace

zpracovavani dopravné inzenyrskych podminek a podkladi pro uzemné pla-
novaci, pfipravnou a projektovou dokumentaci staveb

navrhovani koordinovaného rozvoje méstského dopravniho systému a re-
seni integrovaného systému hromadné dopravy

provadéni dopravnich prizkumu, méfeni a rozboru

tvorba, vedeni a aktualizace banky dopravné inzenyrskych dat

navrhy opatreni ke zlepSovani dopravnich pomeér(

navrhy a aktualizace orienta¢niho dopravniho znaceni

projektovani organizace dopravy na komunikacni siti

reSeni dopravniho zklidriovani, navrhy obytnych ulic a pésich zoén

regulace automobilové dopravy a navrhy systému parkovani

projektovani dopravni ¢asti svételné fizenych kfizovatek, koordinovanych tahu,
centralniho fizeni a preference méstské hromadné dopravy svételnou signa-
lizaci

hodnoceni dopravnich pomeérd, staveb a opatfeni z hlediska zivotniho pro-
stredi.

Tato informace obsahuje vybrana dulezita nebo zajimava data o dopravé v Praze,
charakterizujici dopravni pomeéry ve mésté a jejich zakladni tendence vyvoje
od roku 1961 do roku 1994.
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1.1 ZAKLADNI UKAZATELE

K ziskani celkového prehledu uvadime vybrané udaje o hlavnim mésté Praze
k 31.12.1994.

DRORRTOERL TIRNREER oo oo iiiomnicb s s s i 496 km?
POCSt OLYVRLE! (K SD 0. cossmcussmsvimvimmmnispss oo s iasie 1215 000
Pocet pracovnich pileZOstl .......cwminiasasmss cca 750000
Celkova délka komunikacni Sité ............cccceveeviiiiiiieenennnn. 2808 km
Z toho dalnice na Uzemi MEsta ........cccceevvveeeeiiiiiieeninnn 10 km
ostatni rychlostni komunikace ............cccccovvvvvinnen. 61 km
Pocel molGrovielt VORI .....coumsmsmmosmnmvasissrsin 607 700
Z toho pocet osobnich automobill ..........cccvveeeiiieeeeninnne. 507 600
Stupen motorizace
fvozitel na 1000 ShPVEIBE ....numummmmimimsresnms 500
Stupen automobilizace
(osobnich automobilt na 1000 obyvatel) ............cccccuueee. 418
Délka sité metra (Provozni) .......cccovvvvieiiieieiiiiiiiiieee e 43,6 km
DO HENEIEVE S ..oy s v g 130,5 km
Z toho tramvajove traté
PRROHREINIT WO o iisusniimnnspimisrirsma s 49 %
B R E T [ [T T 7 o | ———————————— 653,0 km
Pocet svételnych signalizacnich zafizeni ......................... 354
Z toho v koordinaci do zelenych vIn .......ccccoeiiiiiiiiiiiiinins 262
NERNE CONIRINE v ooy s v 41
NZBNG CAMBIMIBKY ..onnummvmminsuisos v 44
B PrSIarenC) WRIMVAN «cccvmmsssimsssmarsssssmusssss s 11
samostatné pfechody pro chodce ...........cccccueeees 45

Dopravni vykon automobilové dopravy
na celé komunikacni siti:

Z8 Primerny DIRCONIL HBN ....cuuss s 11,6 mil.vozkm
O ——— 3,83 mld.vozkm
Pocet dopravnich nehod Za rok ...........ccvsesessssmnsmnersensanes 32 518

Pocet zranéni pri dopravnich nehodach:

Ly I — 109

T S S 686

77T ) R E—— 3373

Relativni nehodovost (pocet nehod
pripadajici na 1 milion ujetych kilometrd) ..............ccocveee. 8,5
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1.2 POROVNANI PRAHY S CESKOU REPUBLIKOU

Podil %
Rok 1994 Praha CR Praha/CR
Rozloha (KM?) .....ceveeivieeeeeeiieennn. 496 78 864 0,6
Pocet obyvatel (mil.) ................... 1,215 10,333 12
Pocet mot. vozidel (v tisicich) ..... 608 4580 13
Z toho osobni automobily ........... 508 2967 17
Stupen motorizace
(vozidel na 1000 obyvatel) ......... 500 443

Stuperi automobilizace
(osobnich automobill
na 1000 obyvatel) ........ccccceeeennns 418 287

Dopravni vykony 1990 - 1994
Index Index
PRI it et i S m e 1990 1993 1994  94/90 94/93

Praha (cela komunikacéni sit) ...... 7.4 104 116 159 S b
(mil.vozkm/pram.prac.den 0-24 h)

Z toho silnice a dalnice
na uzemi Prahy ........cccccevvveeeennnns 1,4 2,0 2.2 157 110

CR (dalnice+silnice 1.+2.+3.F.;
véetné usekl na uzemi Prahy) ... 80,9 858 90,6 112 106
(mil.vozkm/prim.prac.den 0-24 h)
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2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 VYVOJ MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na Uzemi Prahy stale stoupa
a tim vzrusta i stupent motorizace a automobilizace. Relativné vysoké tempo na-
rustu z 60. a 70. let se v 80. letech znaéné zpomalilo, po¢et motorovych vozidel
se zacal vyrazne zvySovat po roce 1990. Rozhodujici podil na pfirtistcich moto-
rovych vozidel tvofi osobni automobily.

Zatimco v 80. letech pfibyvalo v Praze kazdym rokem v priméru jen 6 000 osob-
nich automobilt, v obdobi 1990 - 1994 se prumérny mezirocni priristek zvysil
na 43 000, prficemz za rok 1994 ¢inil tento narast jiz 114 000 osobnich automo-
bill. V prosinci 1994 jiz stupen automobilizace v Praze dosahl hodnoty 418 osob-
nich automobilli na 1000 obyvatel a i nadale vzrusta.

Tab. 1 i
POCTY REGISTROVANYCH MOTOROVYCH VOZIDEL
1961-1994
PRAHA CR (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Rok | Obyvatel | Motorova vozidla |Osobni a dodavkové| Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni a dodavkove
(tis.) celkem automobily (tis.) celkem automobily
1961 | 1007 93106 22%| 44891 13%| 13746 | 1326801 291 680
1971 1082 203519 48 133129 40 14 419 2 931 629 1041137

1981 1183 367 007 86 284756 85 10306 | 3449300 85%| 1872694 79%
1990 | 1215 428 769 100 336 037 100 10365 | 4039606 100 2411297 100
1991 1216 438 624 102 344 544 103 10309 | 4121970 102 2483222 103
1992 | 1216 450 049 105 355653 106 10322 | 4220832 104 2580297 107
1993 | 1216 484073 113 393700 117 10331 | 4360896 108 2746995 114

1994 | 1215" | 607700 141 507 558 151 10333" | 4579569 113 2967 253 123

100 % = rok 1990
* = stav k 30.6.



USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI HLAVNIHO MESTA PRAHY

;?'E:NE MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE
1961-1994
PRAHA CR (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Stupen motorizace Stupen automobilizace Stupen motorizace Stupen automobilizace

i Vozidelna  Obyvatel na| Vozidelna  Obyvatel na | Vozidel na  Obyvatel na| Vozidel na  Obyvatel na

1000 obyv. 1 vozidio | 1000 obyv. 1 vozidlo {1000 obyv. 1 vozidio | 1000 obyv. 1 vozidio
1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 471
1971 188 53 123 8,1 203 49 72 13,8
1981 310 32 241 42 335 30 182 55
1990 353 2,8 276 36 390 26 233 43
1991 361 28 283 35 400 25 241 42
1992 365 27 292 34 409 24 250 40
1993 398 25 324 3,1 422 24 266 38
1994 500 20 418 24 443 23 287 35

A LANNANRRRALLNANRRRRRNNNNRNNN |
L i

E Praha

Osobnich automebild na 1000 obyvatel
ER ¢do 1971 Ceskoslovenskod

Obr. Stupné automobilizace 1961-1994
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2.2 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRACOVNI DNY

Automobilova doprava ve méstech je jevem, ktery s pfibyvajicimi pocty vozidel
a s nartustem provozu stale vice ovliviiuje obyvatelstvo i méstské prostiedi. To plati
v poslednich desetiletich pfedevsim pro nase veétsi mésta a obzvlasté pro Prahu.
V automobilové dopravé Ceskeé republiky zaujima hlavni mésto Praha specificke
postaveni, projevujici se v nadprimérné vysokych intenzitach i dopravnich vyko-
In’ech ve srovnani s jinymi ceskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravi-
anu.

Obzvlasté od pocatku 90. let - v souvislosti se zménou spole¢enskych a ekono-
mickych pomerl - se prazska automobilova doprava zacala rozvijet zplisobem,
ktery zatim nema v minulosti ani v celé CR obdoby. Tato skutecnost byla po-
drobnéji dokumentovana jiz v minulych letech a je potvrzovana i touto informaci.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou
dopravni vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni
vykony sleduje Ustav dopravniho inzenyrstvi od roku 1978, s vyuzitim vlastniho
databankoveho softwaru IDIS (Informacni dopravné inZzenyrsky systém).

Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjiStovani trendl vyvoje prazske automobi-
lové dopravy take kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni scitani na mis-
tech vytvarejicich uceleny kordon vsech vyznamnych vstupnich komunikaci do vy-
mezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim
kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou intenzitu dopravy na vstupech do Sirsi ob-
lasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem na zapadé, Letnou na severu,
Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu. Vyvoj vneéjsi dopravy je
sledovan na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmeérnou intenzitu
automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do
souvisle zastavéného uzemi mésta. Casové fady na obou kordonech jsou
v Ustavu dopravniho inzenyrstvi k dispozici od roku 1961.

Poznamka: vSechny udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0 - 24 h
primérného pracovniho dne; veskeré udaje o automobilove doprave jsou uva-
dény bez vozidel méstské hromadné dopravy (MHD).

Pro srovnani s automobilovou dopravou: dopravni vykony prazské MHD v roce
1994 v obdobi 0 - 24 h pramérného pracovniho dne Cinily :

AABHD isssssiimmassssmissoronissrsseiivss e oS osk b v 114,4 tisic vozokm/den
= BBIIIVID cccivsisvissimumscmir v S eSS Y 128, 7 tisic vozokm/den
= BUIODUBY i.covvsusivssssssissmroisorsesissvsssosmisssoosesssussipsnsins 201,2 tisic vozokm/den.



USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI HLAVNIHO MESTA PRAHY

Zakladni tendence vyvoje od 60. let a jejich zmény dokumentuje nasleduijici

prehled.
Primérné mezirocni narusty intenzit a dopravnich vykonu
Intenzita Intenzita Dopravni vykon
Centralni kordon Vnéjsi kordon Cela kom. sit

(voz/6-22 h) % (voz/6-22 h) % (vozkm/0-24 h) %
60. leta 17 000 9 4 000 8 279 000 8
70. leta 0 0 3 000 3 50 000 1
80. léta 14 000 5 4000 3 192 000 3
1990 - 1994 23 000 5 18 000 1 1082 000 12
z tohor. 1993 34 000 i 29 000 17 1143 000 12
r. 1994 28 000 6 13 000 7 1198 000 11

V 60. letech byl relativné vysoky narlst vnitroméstskeé i vnéjsi dopravy i celko-
vého dopravniho vykonu, ale vzhledem k nizkym vychozim hodnotam byla cel-
kova automobilova doprava ve srovnani se sou¢asnym stavem nizka.

V 70. letech vnitroméstska doprava stagnovala a narast vnéjsi dopravy i celko-
vého dopravniho vykonu se vyrazné zpomalil.

V 80. letech se obnovil narst vnitroméstskeé i vnéjsi dopravy i celkového do-
pravniho vykonu, ale ve srovnani s 60. |éty bylo jeho tempo nizsi.

Vyvoj po roce 1990 naznacuje zasadnéjsi zménu dosavadnich trend(. Na-
stal velmi rychly narist vnitroméstské i vnéjsi dopravy i celkového do-
pravniho vykonu, charakterizovany nasledujicimi zakladnimi tendencemi:

B Tempo narlstu dopravnich vykonu automobilové dopravy v Praze po roce
1990 je ve srovnani s 80. lety 5,6x vysSi, jak ukazuje porovnani primeérnych
meziroCnich prirastkt dennich dopravnich vykonu na celé komunikaéni siti:
. -1981 -1990 ........... + 192 tisic vozokm/den za rok
- 1990 - 1994 ........... + 1,082 mil. vozokm/den za rok.

B Celkové se denni dopravni vykon zvySil za posledni 4 roky (1990 - 1994)
o 4,3 mil. vozokm/den. Pro srovnani : zvySeni o stejné mnozstvi trvalo pred
rokem 1990 celych 26 let (!).

B Relativni mira narastu dopravnich vykonu v Praze po roce 1990 je ve srov-
nani s ostatnim uzemim statu cca 5x vyssi. V obdobi 1990 - 1994 se dopravni
vykony zvysily :

— v Praze (cela komunikaéni sit) ................... 059 %
— na dalnicich a silnicich 1., 2. a 3. tfidy
v CR (v&etn& Gsekl na Gzemi Prahy) ........ 0 12 %.

(podle Reditelstvi silnic CR)

11
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B Mira narGstu automobilové dopravy je rGzna v jednotlivych pasmech mésta.
V letech 1990 - 1994 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

— v priméru na celé siti (dopravni vykony)........cccccceevveeen. +59 %

— v centru mésta (centralni kordon ) .........ccccceeereiiiiinnennn. +21 %

— ve vnejSi doprave (VNejSi Kordon) ........c.cccccrvrvemmennennennens + 52 %

— ve stfednim Pasmu ......cccocceveeeeeeeiee e + 50 az + 120 %.

B Vyrazné rychleji se zvySovala intenzita dopravy zejména ve stfednim pasmu
mésta, jak dokumentuje narust intenzit za obdobi 1990 - 1994 na vybranych
profilech:

— K Barrandovu (u Strakonicke) .........cccccccviieiiiiiiiceninnnen. +178 %

— Jeremiasova (U Radlick@) ..........ccooveeviiiiiiiiriceiiiiciieenn, + 117 %

= PrUmysiova (U TOpIAreNeKs) .....uvmusmesimsssssumsssisssssosns + 117 %

= SRITRNOINERY MIGEY o0 onmnasmnasssimsammesmmmmess e +113 %

= ST OO [ DU viviisssiinsmmmnsininsssrmminmissinetaisne + 108 %

— Plzeriska (U KOtAFKY) ..ooceeveiiiiiiieccceeeeee e + 83 %

— Zelivského (u Vinohradske) ........ccccoovivvviieereeieeiiiiiniennn, + 77 %

— Chlumecka (u Cerného mostu) ..........cccooeveeeevecveecrceenene. + 76 %

= SPOIOVECH (L} KODBWOWY) ..coouonsusivsmsimmisnensrmsvisissssmasin + 70 %

- Strakonicka (v Malé ChUCHNY wesswmssssssismsssssssmmssmnss + 65%

— Modrfanska (u Branick€ho mostu) .........ccccceevviiniiinninnnnen, + 63 %

— Konévova (U SPOjoVACH) ......ccovriiiiiiiiiiieieeciiiiiiiiie e ee e + 62 %

— Liberecka (u Vychovatelny) .......ccccoeoviiieeiiiiiiiiiiniiieiiineinnns + 61 %.

B Na relativné nizsi miru narustu intenzit v centru mésta ma vliv ta skutecnost,
ze ve $pickovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacit-
nich mezi klicovych kfizovatek (kapacita kfizovatek urcuje kapacitu celé ko-
munikacni sité). To ma zejména tyto dusledky:

— intenzita dopravy se zde mlze dale zvySovat pouze v mimospickovych
obdobich, nebot ve $pi¢kovych hodinach jiz tato mista vice vozidel nepro-
pusti,

— tim dochazi k vyrovnavani rozdild mezi Spickami a sedlovymi obdobimi,

— zaroven se prodluzuje doba v pribéhu dne, kdy je kapacita rozhodujicich
kfizovatek vycCerpana,

— dusledkem jsou stale cetnéjsi, rozsahlejsi a déle trvajici kongesce.

W V 80. letech se na nartstu dopravnich vykont podilely z 9/10 osobni auto-

mobily; dopravni vykony nakladnich automobild a autobust (bez MHD)
se zvysSovaly jen velmi mirnym tempem. Od pocatku 90. let dopravni vy-
kony nakladnich automobilll a autobust v Praze klesaji, takZze veSkery na-
rist je zpusoben vyluéné osobnimi automobily. V obdobi 1990 - 1994 se
dopravni vykony v Praze podle jednotlivych druht vozidel zménily nasle-
dovné :

= GBI BUROMODIIY «vissisnsmsnnmsisnss simsssnssmsmaessnsvnsynmsmssnasmeinrss +75 %

— nakladni @ autobusy ..., - 5%
—vozidla Celkem ........coooviiiiiiiii + 59 %.
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B Vysoky narlst osobni automobilové dopravy v Praze v poslednich letech je zp(-
‘ soben dvéma vlivy: jednak celkovym zvySovanim hybnosti obyvatelstva a jed-
nak presunem ¢asti cestujicich z MHD na osobni automobily (viz nasledujici
poznamka). Tendence odlivu cestujicich z MHD ve prospéch osobnich auto-
mobill je pro mésto velmi nepfizniva.

Poznamka : v letech 1991 - 1994 se pocet cestujicich MHD v Praze (podle
statistiky DP Praha) sniZil o vice nez 600 tisic za den, jak ukazuje nasle-
dujici porovnani pocta prepravenych osob MHD za prameérny pracovni den,

0-24h:
—i. FO0E 1997 ....iiwicrmsnimmmasissns 4,936 mil. osob/den
—vroce 1994 .......covveeeeenenn.. 4,329 mil. osob/den
S (©7{¢ || -0,607 mil. osob/den
— rozdil v procentech ............. -12 %.

Tab. 3

INTENZITA DOPRAVY NA CENTRALNIM A VNEJSIM KORDONU 1961-1994
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Rok
Osobni Nakladni Vozidla celkem | Osobni Nakladni Vozidla celkem

1961 | 69000 18% 32000 82% 128000 29%| 14000 14% 14000 41% 36000 26%
1971 | 241000 63 38000 97 299000 69 50000 50 23000 68 77000 55
1981 | 247000 64 39000 100 292000 67 67000 66 31000 Of 104000 74
1990 | 385000 100 39000 100 435000 100 101 000 100 34 000 100 140 000 100
1991 | 335000 87 39000 100 382000 88 107 000 106 29000 85 142 000 101
1992 | 419000 109 37000 95 465000 107 136 000 135 30000 88 171 000 122
1993 | 456000 118 34000 87 499000 115 163 000 161 33000 97 200 000 143

1994 | 486000 126 32000 82 527000 121 176 000 174 33000 97 213000 152

Index
94/93 107 94 106 108 100 107

100 % = rok 1990
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Unéjsi kordon

v o w

na centralnim a vnéjSim kordonu 1961-1994

PrOmérng pracovni den,
E Centralni kordon

Obr. Podil osobnich automobili v dopravnim proudu
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