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VAZENI CTENARI,

predkladana publikace obsahuje fadu udajd o dal$im nartstu dopravnich naroki,
promitajicich se do zvySovani intenzit automobilové dopravy na komunikacich
hlavniho mésta Prahy. Jakkoliv jsou tyto udaje - zejména ve vztahu k zatézovani
zivotniho prostredi - alarmujici, je tfeba si uvédomit, Ze doprava neni samoucelna.
Zajistuje plnéni pfepravnich potfeb, které ve mésté existuji a musi byt - nikoliv
kvuli dopravé, nybrz kvali fungovani mésta jako celku - efektivné uspokojovany.

Proto narlst dopravnich vykonl ve mésté o takrka 60 % za posledni Etyri roky
nebo narust poctu evidovanych osobnich automobill za totéZz obdobi o 51 %
svedci pfedevsim o velkém rozvoji dopravnich a prepravnich potfeb podnikatel-
ské sféry na Uzemi mésta i o nardstu turistického ruchu v Ceské republice a v hlav-
nim mésté Praze zvlast.

Aby toto zvySovani dopravy na omezené komunikacni siti mésta nevedlo k ne-
umérnemu zhorseni dopravni situace, je nezbytné trvale optimalizovat organizaci
a fizeni méstskeého silniéniho provozu, dopravné inzenyrskymi opatienimi prispi-
vat ke snizovani dopravni nehodovosti a systematicky pripravovat dalsi rozvoj celé
dopravni soustavy mésta. To vSe patfi mezi zakladni ukoly oboru dopravniho
inzenyrstvi. Pro potfeby hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni mésta a regiony
Ceské republiky poskytuje sluzby v tomto oboru Ustav dopravniho inZenyrstvi
hlavniho mésta Prahy.

Nas Ustav, stejné jako obdobné instituce v zemich s vysoce rozvinutym stupném
motorizace, pfitom ve vSech svych projektech a rfeSenich, které vyuzivaji progre-
sivni vypocetni a meéfici techniku i nejnovéjSi dopravné inzenyrské metody, vé-
nuje nemalou pozornost ekologickym problemim spojenym s rozvojem dopravy.
V nasich pracich se snazime omezovat negativni vlivy dopravy na Zivotni pro-
stfedi na minimum.

V této publikaci jsou uvedeny soubory vybranych dulezitych dat o dopravé v Praze,
které charakterizuji dopravni poméry ve mésté a vyvoj dopravy zejména v po-
slednich péti letech. Podrobnéjsi nebo dalsi udaje Vam mizeme poskytnout pfimo
v nasem ustavu.

Budu rad, kdyz tyto informace poslouzi jak dopravnim odbornikiim, tak i Siroké
verejnosti k ziskani potfebného prehledu o soucasné situaci dopravy v Praze.

1. bfezna 1995
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Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI) je specializovanou or-
ganizaci, prvni svého druhu v Ceské republice, zalozenou v roce.1966. Zabyva
se inZzenyrskou, projektovou a konzultacni ¢innosti v oblasti méstského doprav-

‘ niho inzenyrstvi, pfedevsim pro spravni a samospravné organy hlavniho mésta
Prahy, ale i pro ostatni prazské nebo mimoprazské zakazniky. Mezi zakladni sméry
¢innosti pati:

zpracovavani dopravné inzenyrské dokumentace vseho druhu

reSeni dopravni ¢asti uzemné planovaci dokumentace

zpracovavani dopravné inzenyrskych podminek a podkladi pro uzemné pla-
novaci, pfipravnou a projektovou dokumentaci staveb

navrhovani koordinovaného rozvoje méstského dopravniho systému a re-
seni integrovaného systému hromadné dopravy

provadéni dopravnich prizkumu, méfeni a rozboru

tvorba, vedeni a aktualizace banky dopravné inzenyrskych dat

navrhy opatreni ke zlepSovani dopravnich pomeér(

navrhy a aktualizace orienta¢niho dopravniho znaceni

projektovani organizace dopravy na komunikacni siti

reSeni dopravniho zklidriovani, navrhy obytnych ulic a pésich zoén

regulace automobilové dopravy a navrhy systému parkovani

projektovani dopravni ¢asti svételné fizenych kfizovatek, koordinovanych tahu,
centralniho fizeni a preference méstské hromadné dopravy svételnou signa-
lizaci

hodnoceni dopravnich pomeérd, staveb a opatfeni z hlediska zivotniho pro-
stredi.

Tato informace obsahuje vybrana dulezita nebo zajimava data o dopravé v Praze,
charakterizujici dopravni pomeéry ve mésté a jejich zakladni tendence vyvoje
od roku 1961 do roku 1994.
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1.1 ZAKLADNI UKAZATELE

K ziskani celkového prehledu uvadime vybrané udaje o hlavnim mésté Praze
k 31.12.1994.

DRORRTOERL TIRNREER oo oo iiiomnicb s s s i 496 km?
POCSt OLYVRLE! (K SD 0. cossmcussmsvimvimmmnispss oo s iasie 1215 000
Pocet pracovnich pileZOstl .......cwminiasasmss cca 750000
Celkova délka komunikacni Sité ............cccceveeviiiiiiieenennnn. 2808 km
Z toho dalnice na Uzemi MEsta ........cccceevvveeeeiiiiiieeninnn 10 km
ostatni rychlostni komunikace ............cccccovvvvvinnen. 61 km
Pocel molGrovielt VORI .....coumsmsmmosmnmvasissrsin 607 700
Z toho pocet osobnich automobill ..........cccvveeeiiieeeeninnne. 507 600
Stupen motorizace
fvozitel na 1000 ShPVEIBE ....numummmmimimsresnms 500
Stupen automobilizace
(osobnich automobilt na 1000 obyvatel) ............cccccuueee. 418
Délka sité metra (Provozni) .......cccovvvvieiiieieiiiiiiiiieee e 43,6 km
DO HENEIEVE S ..oy s v g 130,5 km
Z toho tramvajove traté
PRROHREINIT WO o iisusniimnnspimisrirsma s 49 %
B R E T [ [T T 7 o | ———————————— 653,0 km
Pocet svételnych signalizacnich zafizeni ......................... 354
Z toho v koordinaci do zelenych vIn .......ccccoeiiiiiiiiiiiiinins 262
NERNE CONIRINE v ooy s v 41
NZBNG CAMBIMIBKY ..onnummvmminsuisos v 44
B PrSIarenC) WRIMVAN «cccvmmsssimsssmarsssssmusssss s 11
samostatné pfechody pro chodce ...........cccccueeees 45

Dopravni vykon automobilové dopravy
na celé komunikacni siti:

Z8 Primerny DIRCONIL HBN ....cuuss s 11,6 mil.vozkm
O ——— 3,83 mld.vozkm
Pocet dopravnich nehod Za rok ...........ccvsesessssmnsmnersensanes 32 518

Pocet zranéni pri dopravnich nehodach:

Ly I — 109

T S S 686

77T ) R E—— 3373

Relativni nehodovost (pocet nehod
pripadajici na 1 milion ujetych kilometrd) ..............ccocveee. 8,5
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1.2 POROVNANI PRAHY S CESKOU REPUBLIKOU

Podil %
Rok 1994 Praha CR Praha/CR
Rozloha (KM?) .....ceveeivieeeeeeiieennn. 496 78 864 0,6
Pocet obyvatel (mil.) ................... 1,215 10,333 12
Pocet mot. vozidel (v tisicich) ..... 608 4580 13
Z toho osobni automobily ........... 508 2967 17
Stupen motorizace
(vozidel na 1000 obyvatel) ......... 500 443

Stuperi automobilizace
(osobnich automobill
na 1000 obyvatel) ........ccccceeeennns 418 287

Dopravni vykony 1990 - 1994
Index Index
PRI it et i S m e 1990 1993 1994  94/90 94/93

Praha (cela komunikacéni sit) ...... 7.4 104 116 159 S b
(mil.vozkm/pram.prac.den 0-24 h)

Z toho silnice a dalnice
na uzemi Prahy ........cccccevvveeeennnns 1,4 2,0 2.2 157 110

CR (dalnice+silnice 1.+2.+3.F.;
véetné usekl na uzemi Prahy) ... 80,9 858 90,6 112 106
(mil.vozkm/prim.prac.den 0-24 h)
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2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 VYVOJ MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na Uzemi Prahy stale stoupa
a tim vzrusta i stupent motorizace a automobilizace. Relativné vysoké tempo na-
rustu z 60. a 70. let se v 80. letech znaéné zpomalilo, po¢et motorovych vozidel
se zacal vyrazne zvySovat po roce 1990. Rozhodujici podil na pfirtistcich moto-
rovych vozidel tvofi osobni automobily.

Zatimco v 80. letech pfibyvalo v Praze kazdym rokem v priméru jen 6 000 osob-
nich automobilt, v obdobi 1990 - 1994 se prumérny mezirocni priristek zvysil
na 43 000, prficemz za rok 1994 ¢inil tento narast jiz 114 000 osobnich automo-
bill. V prosinci 1994 jiz stupen automobilizace v Praze dosahl hodnoty 418 osob-
nich automobilli na 1000 obyvatel a i nadale vzrusta.

Tab. 1 i
POCTY REGISTROVANYCH MOTOROVYCH VOZIDEL
1961-1994
PRAHA CR (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Rok | Obyvatel | Motorova vozidla |Osobni a dodavkové| Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni a dodavkove
(tis.) celkem automobily (tis.) celkem automobily
1961 | 1007 93106 22%| 44891 13%| 13746 | 1326801 291 680
1971 1082 203519 48 133129 40 14 419 2 931 629 1041137

1981 1183 367 007 86 284756 85 10306 | 3449300 85%| 1872694 79%
1990 | 1215 428 769 100 336 037 100 10365 | 4039606 100 2411297 100
1991 1216 438 624 102 344 544 103 10309 | 4121970 102 2483222 103
1992 | 1216 450 049 105 355653 106 10322 | 4220832 104 2580297 107
1993 | 1216 484073 113 393700 117 10331 | 4360896 108 2746995 114

1994 | 1215" | 607700 141 507 558 151 10333" | 4579569 113 2967 253 123

100 % = rok 1990
* = stav k 30.6.
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;?'E:NE MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE
1961-1994
PRAHA CR (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Stupen motorizace Stupen automobilizace Stupen motorizace Stupen automobilizace

i Vozidelna  Obyvatel na| Vozidelna  Obyvatel na | Vozidel na  Obyvatel na| Vozidel na  Obyvatel na

1000 obyv. 1 vozidio | 1000 obyv. 1 vozidlo {1000 obyv. 1 vozidio | 1000 obyv. 1 vozidio
1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 471
1971 188 53 123 8,1 203 49 72 13,8
1981 310 32 241 42 335 30 182 55
1990 353 2,8 276 36 390 26 233 43
1991 361 28 283 35 400 25 241 42
1992 365 27 292 34 409 24 250 40
1993 398 25 324 3,1 422 24 266 38
1994 500 20 418 24 443 23 287 35

A LANNANRRRALLNANRRRRRNNNNRNNN |
L i

E Praha

Osobnich automebild na 1000 obyvatel
ER ¢do 1971 Ceskoslovenskod

Obr. Stupné automobilizace 1961-1994
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2.2 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRACOVNI DNY

Automobilova doprava ve méstech je jevem, ktery s pfibyvajicimi pocty vozidel
a s nartustem provozu stale vice ovliviiuje obyvatelstvo i méstské prostiedi. To plati
v poslednich desetiletich pfedevsim pro nase veétsi mésta a obzvlasté pro Prahu.
V automobilové dopravé Ceskeé republiky zaujima hlavni mésto Praha specificke
postaveni, projevujici se v nadprimérné vysokych intenzitach i dopravnich vyko-
In’ech ve srovnani s jinymi ceskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravi-
anu.

Obzvlasté od pocatku 90. let - v souvislosti se zménou spole¢enskych a ekono-
mickych pomerl - se prazska automobilova doprava zacala rozvijet zplisobem,
ktery zatim nema v minulosti ani v celé CR obdoby. Tato skutecnost byla po-
drobnéji dokumentovana jiz v minulych letech a je potvrzovana i touto informaci.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou
dopravni vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni
vykony sleduje Ustav dopravniho inzenyrstvi od roku 1978, s vyuzitim vlastniho
databankoveho softwaru IDIS (Informacni dopravné inZzenyrsky systém).

Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjiStovani trendl vyvoje prazske automobi-
lové dopravy take kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni scitani na mis-
tech vytvarejicich uceleny kordon vsech vyznamnych vstupnich komunikaci do vy-
mezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim
kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou intenzitu dopravy na vstupech do Sirsi ob-
lasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem na zapadé, Letnou na severu,
Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu. Vyvoj vneéjsi dopravy je
sledovan na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmeérnou intenzitu
automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do
souvisle zastavéného uzemi mésta. Casové fady na obou kordonech jsou
v Ustavu dopravniho inzenyrstvi k dispozici od roku 1961.

Poznamka: vSechny udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0 - 24 h
primérného pracovniho dne; veskeré udaje o automobilove doprave jsou uva-
dény bez vozidel méstské hromadné dopravy (MHD).

Pro srovnani s automobilovou dopravou: dopravni vykony prazské MHD v roce
1994 v obdobi 0 - 24 h pramérného pracovniho dne Cinily :

AABHD isssssiimmassssmissoronissrsseiivss e oS osk b v 114,4 tisic vozokm/den
= BBIIIVID cccivsisvissimumscmir v S eSS Y 128, 7 tisic vozokm/den
= BUIODUBY i.covvsusivssssssissmroisorsesissvsssosmisssoosesssussipsnsins 201,2 tisic vozokm/den.
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Zakladni tendence vyvoje od 60. let a jejich zmény dokumentuje nasleduijici

prehled.
Primérné mezirocni narusty intenzit a dopravnich vykonu
Intenzita Intenzita Dopravni vykon
Centralni kordon Vnéjsi kordon Cela kom. sit

(voz/6-22 h) % (voz/6-22 h) % (vozkm/0-24 h) %
60. leta 17 000 9 4 000 8 279 000 8
70. leta 0 0 3 000 3 50 000 1
80. léta 14 000 5 4000 3 192 000 3
1990 - 1994 23 000 5 18 000 1 1082 000 12
z tohor. 1993 34 000 i 29 000 17 1143 000 12
r. 1994 28 000 6 13 000 7 1198 000 11

V 60. letech byl relativné vysoky narlst vnitroméstskeé i vnéjsi dopravy i celko-
vého dopravniho vykonu, ale vzhledem k nizkym vychozim hodnotam byla cel-
kova automobilova doprava ve srovnani se sou¢asnym stavem nizka.

V 70. letech vnitroméstska doprava stagnovala a narast vnéjsi dopravy i celko-
vého dopravniho vykonu se vyrazné zpomalil.

V 80. letech se obnovil narst vnitroméstskeé i vnéjsi dopravy i celkového do-
pravniho vykonu, ale ve srovnani s 60. |éty bylo jeho tempo nizsi.

Vyvoj po roce 1990 naznacuje zasadnéjsi zménu dosavadnich trend(. Na-
stal velmi rychly narist vnitroméstské i vnéjsi dopravy i celkového do-
pravniho vykonu, charakterizovany nasledujicimi zakladnimi tendencemi:

B Tempo narlstu dopravnich vykonu automobilové dopravy v Praze po roce
1990 je ve srovnani s 80. lety 5,6x vysSi, jak ukazuje porovnani primeérnych
meziroCnich prirastkt dennich dopravnich vykonu na celé komunikaéni siti:
. -1981 -1990 ........... + 192 tisic vozokm/den za rok
- 1990 - 1994 ........... + 1,082 mil. vozokm/den za rok.

B Celkové se denni dopravni vykon zvySil za posledni 4 roky (1990 - 1994)
o 4,3 mil. vozokm/den. Pro srovnani : zvySeni o stejné mnozstvi trvalo pred
rokem 1990 celych 26 let (!).

B Relativni mira narastu dopravnich vykonu v Praze po roce 1990 je ve srov-
nani s ostatnim uzemim statu cca 5x vyssi. V obdobi 1990 - 1994 se dopravni
vykony zvysily :

— v Praze (cela komunikaéni sit) ................... 059 %
— na dalnicich a silnicich 1., 2. a 3. tfidy
v CR (v&etn& Gsekl na Gzemi Prahy) ........ 0 12 %.

(podle Reditelstvi silnic CR)

11
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B Mira narGstu automobilové dopravy je rGzna v jednotlivych pasmech mésta.
V letech 1990 - 1994 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

— v priméru na celé siti (dopravni vykony)........cccccceevveeen. +59 %

— v centru mésta (centralni kordon ) .........ccccceeereiiiiinnennn. +21 %

— ve vnejSi doprave (VNejSi Kordon) ........c.cccccrvrvemmennennennens + 52 %

— ve stfednim Pasmu ......cccocceveeeeeeeiee e + 50 az + 120 %.

B Vyrazné rychleji se zvySovala intenzita dopravy zejména ve stfednim pasmu
mésta, jak dokumentuje narust intenzit za obdobi 1990 - 1994 na vybranych
profilech:

— K Barrandovu (u Strakonicke) .........cccccccviieiiiiiiiceninnnen. +178 %

— Jeremiasova (U Radlick@) ..........ccooveeviiiiiiiiriceiiiiciieenn, + 117 %

= PrUmysiova (U TOpIAreNeKs) .....uvmusmesimsssssumsssisssssosns + 117 %

= SRITRNOINERY MIGEY o0 onmnasmnasssimsammesmmmmess e +113 %

= ST OO [ DU viviisssiinsmmmnsininsssrmminmissinetaisne + 108 %

— Plzeriska (U KOtAFKY) ..ooceeveiiiiiiieccceeeeee e + 83 %

— Zelivského (u Vinohradske) ........ccccoovivvviieereeieeiiiiiniennn, + 77 %

— Chlumecka (u Cerného mostu) ..........cccooeveeeevecveecrceenene. + 76 %

= SPOIOVECH (L} KODBWOWY) ..coouonsusivsmsimmisnensrmsvisissssmasin + 70 %

- Strakonicka (v Malé ChUCHNY wesswmssssssismsssssssmmssmnss + 65%

— Modrfanska (u Branick€ho mostu) .........ccccceevviiniiinninnnnen, + 63 %

— Konévova (U SPOjoVACH) ......ccovriiiiiiiiiiieieeciiiiiiiiie e ee e + 62 %

— Liberecka (u Vychovatelny) .......ccccoeoviiieeiiiiiiiiiiniiieiiineinnns + 61 %.

B Na relativné nizsi miru narustu intenzit v centru mésta ma vliv ta skutecnost,
ze ve $pickovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacit-
nich mezi klicovych kfizovatek (kapacita kfizovatek urcuje kapacitu celé ko-
munikacni sité). To ma zejména tyto dusledky:

— intenzita dopravy se zde mlze dale zvySovat pouze v mimospickovych
obdobich, nebot ve $pi¢kovych hodinach jiz tato mista vice vozidel nepro-
pusti,

— tim dochazi k vyrovnavani rozdild mezi Spickami a sedlovymi obdobimi,

— zaroven se prodluzuje doba v pribéhu dne, kdy je kapacita rozhodujicich
kfizovatek vycCerpana,

— dusledkem jsou stale cetnéjsi, rozsahlejsi a déle trvajici kongesce.

W V 80. letech se na nartstu dopravnich vykont podilely z 9/10 osobni auto-

mobily; dopravni vykony nakladnich automobild a autobust (bez MHD)
se zvysSovaly jen velmi mirnym tempem. Od pocatku 90. let dopravni vy-
kony nakladnich automobilll a autobust v Praze klesaji, takZze veSkery na-
rist je zpusoben vyluéné osobnimi automobily. V obdobi 1990 - 1994 se
dopravni vykony v Praze podle jednotlivych druht vozidel zménily nasle-
dovné :

= GBI BUROMODIIY «vissisnsmsnnmsisnss simsssnssmsmaessnsvnsynmsmssnasmeinrss +75 %

— nakladni @ autobusy ..., - 5%
—vozidla Celkem ........coooviiiiiiiii + 59 %.
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B Vysoky narlst osobni automobilové dopravy v Praze v poslednich letech je zp(-
‘ soben dvéma vlivy: jednak celkovym zvySovanim hybnosti obyvatelstva a jed-
nak presunem ¢asti cestujicich z MHD na osobni automobily (viz nasledujici
poznamka). Tendence odlivu cestujicich z MHD ve prospéch osobnich auto-
mobill je pro mésto velmi nepfizniva.

Poznamka : v letech 1991 - 1994 se pocet cestujicich MHD v Praze (podle
statistiky DP Praha) sniZil o vice nez 600 tisic za den, jak ukazuje nasle-
dujici porovnani pocta prepravenych osob MHD za prameérny pracovni den,

0-24h:
—i. FO0E 1997 ....iiwicrmsnimmmasissns 4,936 mil. osob/den
—vroce 1994 .......covveeeeenenn.. 4,329 mil. osob/den
S (©7{¢ || -0,607 mil. osob/den
— rozdil v procentech ............. -12 %.

Tab. 3

INTENZITA DOPRAVY NA CENTRALNIM A VNEJSIM KORDONU 1961-1994
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Rok
Osobni Nakladni Vozidla celkem | Osobni Nakladni Vozidla celkem

1961 | 69000 18% 32000 82% 128000 29%| 14000 14% 14000 41% 36000 26%
1971 | 241000 63 38000 97 299000 69 50000 50 23000 68 77000 55
1981 | 247000 64 39000 100 292000 67 67000 66 31000 Of 104000 74
1990 | 385000 100 39000 100 435000 100 101 000 100 34 000 100 140 000 100
1991 | 335000 87 39000 100 382000 88 107 000 106 29000 85 142 000 101
1992 | 419000 109 37000 95 465000 107 136 000 135 30000 88 171 000 122
1993 | 456000 118 34000 87 499000 115 163 000 161 33000 97 200 000 143

1994 | 486000 126 32000 82 527000 121 176 000 174 33000 97 213000 152

Index
94/93 107 94 106 108 100 107

100 % = rok 1990
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6-22 h
Unéjsi kordon

v o w

na centralnim a vnéjSim kordonu 1961-1994

PrOmérng pracovni den,
E Centralni kordon

Obr. Podil osobnich automobili v dopravnim proudu



Tab. 4
DOPRAVNIi VYKONY AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE 1961-1994
Cela komunikacni sit, primérny pracovni den, 0-24 h

Rok Mil.vozokilometrd %
1961 2,273" 31
1971 5,061* 69
1981 5,562 76
1990 7,293 100
1991 7,876 108
1992 9,278 127
1993 10,421 143
1994 11,619 159

100 % = rok 1990

i = odhad podle trendl vyvoje intenzit na centralnim
a vnéjsim kordonu (dopravni vykony jsou v Praze
sledovany az od roku 1978)

— 0 — \D . D — o+
] 0 N ~ @® @ o 1)
(23] m m m (o] m [ 0] m
i = — <y e - — <

PrOmérnyg pracovni den, mil.vozokilometri-,D-24 h

:E Celd komunikaéni sit

Obr. Vyvoj dopravnich vykont automobilové dopravy 1961-1994



Urcujici smeéry fizeni
dopravy

Nabizime komplexni feSeni k dosazeni vyssi efektivity
stavajici infrastruktury.

m dopravni navadéci systémy

m svételna signaliza¢ni zarizeni

m dopravni pocitac

m systémy uprednostiovani MHD
m systémy fizeni dopravy v klidu
m tunelové fidici systémy

m informacni systémy

m sensorika

Dopis, ¢i telefonat staci!
Radi Vam zasleme smérodatné informace. A
e

Robert Bosch s.r.o.
oddéleni dopravni techniky
Pod Visnovkou 25/1661 B o S

140 00 Praha 4 c H
tel.: (02) 474 44 90
fax: (02) 474 45 11




CKD PRAHA HOLDING, a.s.

CKD - spolehlivy partner hlavniho mésta Prahy ve 120tileté historii méstské
hromadné dopravy i v budoucnosti

CKD - hlavni dodavatel dopravnich podniki v desitkach mést
po celém svété

CKD - nejvétsi svétovy vyrobce tramvaji
- dodavky dopravnich a provoznich systému a celk(
- tramvaje méstského i rychlodrazniho provedeni, vozidla klasického
i lehkého metra, vozy pro rychlodrahy a predméstskou dopravu
- vyroba elektrickych vyzbroji vozidel

CKD - vas spolehlivy partner pro 21. stoleti



Akciova spole¢nost METROSTAV je vic nez stavba metra.
Pfedstavuje ¢eskou, dynamickou stavebni spole¢nost s proslulou tradici,
spolehlivou pfitomnosti a jasnou budoucnosti.

Tunely, kolejové svrsky, depa, dopravni a vodohospodarské stavby,
pramyslové haly, hotely, rekonstrukce palact, rodinné domky, pozemni
a podzemni stavby — to je kompletni program firmy METROSTAV.

MEeTR(ESTal

VAS PARTNER NA CESTE VZHURU!

Kontaktni adresa: Centrala akciové spole¢nosti Metrostav, Délnicka 12, Praha 7, Ceska republika
Tel. Ceska republika: 02/66 793 331, tel. zahraniéi: 02/80 94 53, fax: 02/80 02 75




AZD PRAHA s.r.o.

Divize automatizace silni¢ni techniky
Kfizikova 32, 612 00 Brno, Ceska republika

telefon : 00-42-5-4117 5742, 4117 5428

telefax : 00-42-5-4117 5541

Servis Praha telefon : 02 - 537 206

Jsme firma stavici na tradici seriéznosti, modernich poznatcich z vlastniho vyzkumu

a vyvoje reSeni problematiky rizeni dopravy, klademe diraz na efektivni vyuziti jiZ existujicich
infrastruktur, mame k dispozici nejen svoje schopnosti, ale i moderni vypocetni, konstrukéni

a technologické predpoklady, abychom se stali pravé my FeSitelem Vasich problémii v nasledujicich
oblastech :

AZD Praha s.r.o. sdruzuje v sou¢asné dobé na tizemi CR vyzkumnou a vyvojovou zdkladnu vyrobni
a montdzni kapacity, ma vlastni Sirokou zdsobovaci a odbytovou zakladnu, vyspéla projektova
pracovisté a divizi automatizace silni¢ni techniky.

AZD Praha s.r.o. v ramci své plisobnosti zajistuje a dodava :

— svételna signalizacni zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich v komplexnich
realizacich ,,na kli¢ *

— zabezpecovaci zafizeni v Zelezni¢ni, automobilové, letecké a vodni dopravé, na vyjezdech
pozarni techniky a vozidel rychlé zdravotni pomoci

— dalkovou kabelizaci v¢. svétlovodnych kabeli

— zabezpecCovaci zafizeni ZelezniCnich piejezdi (kiiZeni s pozemnimi komunikacemi)

— zabezpeCovaci zafizeni pro metro

— kabelové televizni rozvody

— rozhlasové zafizeni na nddraZich, zdvodech, obcich a pod.

— protipoZérni elektronické zafizeni do libovolnych objekti

— elektrohydraulické a elektromechanické zdvory u vjezdl do uzavienych objektu, zavodu
a pod., piipadné s dalkovou obsluhou.

Pomoci naSich specializovanych kapacit jsme schopni v kritké dobé se pfizpusobit pfani zikaznika,
tj. v pfipad€ potieby vyvinout, naprojektovat, vyrobit, namontovat poZadované zaiizeni a provadét
zakaznikovi pozaru¢ni servis.
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2.3 SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU VOZIDEL
V PRACOVNI DNY

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. ZvySovani
intenzit automobilové dopravy je zplsobovano nartstem jizd osobnich automo-
bila, zatimco poéty ostatnich vozidel v dopravnim proudu (na centralnim kordonu
od 70. let, na vnéjSim kordonu od 80. let) stagnovaly a od roku 1990 dokonce
mirné klesaji. Dusledkem toho je, ze primérny podil osobnich automobilt v do-
pravnim proudu trvale stoupa (celositové hodnoty):

=M BOBE TOBT o i s s s o b S has 78 %
=N 1Y90 i SRR s 80 %
=N IOEE O e o 88 %.

Co se tyCe uzemniho rozlozeni, podil osobnich automobild v dopravnim proudu
se zvySuje smeérem k centru mésta. V roce 1994 Cinil :

= e T = U Lo e o 1 T m— 92 %
et Ll T — 82 %
— VvV Primeru NA CeIE Siti ..........coovvieiieieeiiiirie e 88 %.
Tab. 5

SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU 1961-1994 (V PROCENTECH)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Rok Osobni Moto- ~ Nakladni  Autobusy Osobni Moto-  Nakladni  Autobusy
automobily cykly  automobily (bez MHD) automobily  cykly  automobily (bez MHD)

1961 63,7 19,4 24,9 2,0 38,6 221 34,4 49
1971 79,3 56 13,3 18 63,2 8,6 25,1 3,1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 06 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 16 12 0,5 24,0 3.4
1991 87,5 0,3 10,3 1,9 Fits 0,6 20,7 3,2
1982 90,1 0,3 8,0 16 79,2 04 17,8 2,6
1993 91,4 0,4 6,9 1,3 81,1 0,3 16,3 2,3
1994 92,2 03 6,1 1,4 824 02 15,5 1,9
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2.4 DENNIi VARIACE DOPRAVNICH VYKONU V PRACOVNI DNY

V obdobi 1981 — 1994 jsou denni variace dopravnich vykonl charakteristické
nasledujicimi skute¢nostmi.

V dennim obdobi se odehrava prfevazujici ¢ast dopravnich vykonu celého
dne (76 az 77 % za 6 — 18 h, respektive 81 az 82 % za 6 — 19 h), podil
obdobi 6 — 22 h ¢ini stabilné cca 91 %.

Po 17. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérne
klesat az do pullnoci. Tento prabéh se nezménil ani v obdobi po roce 1990.

V prabéhu 80. let doSlo k presunu celodenni Spickové hodiny z ranniho
(7 — 8 h) do odpoledniho obdobi (15 — 16 h).

V celém obdobi zlstala ranni $pickovou hodinou 7 — 8 h, odpoledni
Spickovou hodinou 15 - 16 h.

Podil ranni Spickové hodiny mél mirne klesajici tendenci, podil odpoledni
Spickové hodiny mirné vzrastajici tendenci :

— Spickova hodina .............. FANO .oovveeeeieeieeieeieennn odpoledne
2 R R — AR O svmanamonsuanuwesings 6,79 %
=3 & — ol 4o [ T —— 7,18 %
D P ——— BB Wesmmimsismmns 7,36 %.

Rozdily mezi podilem $pickovych hodin a podilem hodin v dopolednim se-
dlovém obdobi nejsou prilis vyrazné. Dopoledni sedlova hodina (12 — 13 h)
pfedstavuje 5,7 az 5,9 % z celého dne.

Denni variace dopravnich vykonu nakladnich vozidel a autobust (bez MHD)
maiji odlisny pribéh od celkovych variaci. Jejich Spi¢kova hodina v r. 1994
byla 8 — 9 h a ¢inila 10,14 %. Poté nasleduje mirny pokles bez sedla a dalsi
Spicky, vyznamnéji se dopravni vykony zacinaji snizovat jiz od 13. hodiny
a zrychleni poklesu nastava po 15. hodiné.

V dusledku toho se podil téchto vozidel v dopravnim proudu v pribéhu dne
vyznamné meni :

— v praméru celého dne ¢ini 12 %

— v dopolednim obdobi se zvySuje az na 20 %

— odpoledne klesa az na 7 %

— vecer a v noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.




Tab. 6

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVi HLAVNIHO MESTA PRAHY

* DENNIi VARIACE DOPRAVNICH VYKONU
AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE 1981 - 1994
Cela komunikacni sit’, primérny pracovni den, 0-24 h

Rok 1981 Rok 1990 Rok 1994
vozidla celkem vozidla celkem vozidla celkem osobni automobily | nakladni a autobusy
Hodina vozokm % vozokm % vozokm % vozokm % vozokm %
0-1 31706 057 46678 064 78747 0,68 74745 0,73 4002 029
1-2 17800 0,32 21715 038 51849 045 48123 047 3726 027
23 15575 028 21151 0,29 35329 030 31741 031 3588 026
34 17244 0,31 21880 030 33557 0,29 29693 0,29 3864 028
4-5 50618 091 71475 0,98 125027 1,08 | 114677 112 10350 0,75
5-6 270335 4,86 287360 394 397785 342 | 381915 373 15870 1,15
6-7 328741 591 448864 6,15 733346 631 | 654272 6,39 79074 573
7-8 412734 742 510435 7,00 798202 687 | 673726 6,58 124476 9,02
8-9 397715 7,15 491386 674 755296 650 | 615364 6,01 139932 10,14
9-10 366009 6,58 467946 642 711812 612 | 578504 565 133308 9,66
10-11 344872 6,20 454265 623 690425 594 | 559049 546 131376 9,52
11-12 350434 6,30 441584 6,06 670 927 577 | 543691 5,31 127236 9,22
12-13 330410 594 428519 588 655640 564 | 534476 522 121164 8,78
13-14 327628 589 437219 599 676719 582 | 563145 550 113574 823
14-15 359890 647 477952 6,55 759856 654 | 659392 6,44 100464 7,28
15-16 377690 6,79 523688 7,18 854638 736 | 776116 7,58 78522 589
16-17 377134 6,78 502869 6,89 829095 7,14 | 770997 7,53 58098 4,21
17-18 310385 5,58 409216 561 680096 585 | 639938 625 40158 291
18-19 265329 477 354233 486 595196 512 | 566216 553 28980 2,10
19-20 230842 415 304867 4,18 516576 445 | 492496 481 22080 1,60
20-21 160755 2,89 218190 2,99 369668 3,18 | 353246 345 16422 1,19
21-22 114586 2,06 158 467 217 267037 230 | 253927 248 13110 0,95
22-23 62856 1,13 105755 145 195769 168 | 189421 1,85 6348 046
23-24 41162 0,74 81686 1,12 138408 1,19 | 134130 1,31 4278 031
0-24 5562 450 100 7293400 100 11619000 100 | 10239000 100 1380 000 100
6-22 5055154 90,88| 6629700 90,90 [ 10562529 90,91| 9234555 90,19 | 1327974 96,23
6-18 4283642 7701| 5593943 76,70 | 8814052 7586 7568670 7392 | 1247382 90,39

.
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2.5 REKREACNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Soucasti kazdoro¢niho pravidelného sledovani intenzit Ustavem dopravniho in-
zenyrstvi je i scitani rekreacni dopravy na hranici mésta. Zatimco rekreacni vy-
jezd z mésta se uskutecnuje v patek odpoledne mezi 15. az 19. hodinou, v so-
botu mezi 8. az 11. hodinou a ¢aste¢né i v nedéli dopoledne, je rekreaéni navrat
soustrfedén do uzsiho nedélniho navratového obdobi 14-22 h. V tomto intervalu
se take provadi periodicky prizkum rekreacni dopravy v jarnim prazkumovém ob-
dobi na vnéjSim kordonu.

Ustav dopravniho inzenyrstvi sleduje vyvoj rekreaéni automobilové dopravy
od roku 1973. Zakladni tendence vyvoje rekreaéni automobilové dopravy se od do-
pravy v pracovni dny vyrazné lii, jak dokumentuje nasledujici prehled.

Primeérné meziroCni Vnéjsi kordon, smér do Prahy
narasty vozidel (voz/14-22 h) %
T W s A SRR 400 0,5
S0k IR oo anisasnimsermmremimms s e 1 400 2
VO = T Jitiotiahns s st 0 0
ZIONO L. T8 iniiiisimisvsninsasssnnsnnss 10 000 12
A . 4 000 4

Od pocatku 70. let az do sou¢asné doby - na rozdil od dopravy v pracovni dny -
rekreacni doprava stagnovala nebo vzrlstala jen velmi pomalym tempem. Vy-
raznéjSi meziro¢ni narust byl zaznamenan po dlouhé dobé teprve v roce 1993.
Teprve pristi l1éta ukazi, zda je tento narust nahodily nebo zda zaéina dochazet
k zasadnéjsi zméné vyvojového trendu.

Na vyvoj rekreacni dopravy mélo vyznamny retardujici vliv zvySovani cen benzinu
od pocatku 70. let, které bylo mnohem vy$si nez narlist mezd a mira inflace. Na-
priklad cena 90 oktanového benzinu se za poslednich dvacet jedna let zvysila
8x (ze 2,40 Kcs/litr v roce 1973 na 19,20 K¢&/litr v roce 1994), zatimco spotrebi-
telské ceny vzrostly za stejné obdobi v priméru 3,3x a prumérné mzdy 3x.

Ve skladbé dopravniho proudu pfi rekreaéni dopravé jednoznacné prevazuji
osobni automobily; v roce 1994 ¢inil jejich podil 97 %.
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Tab. 7
INTENZITA REKREACNI DOPRAVY 1973-1994
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

Rok Osobni automobily Vozidla celkem
1973 70000 74 % 77 000 77 %
1981 77000 82 80 000 80
1990 94 000 100 100 000 100
1991 71000 76 73 000 73
1992 82 000 87 85 000 85
1993 93 000 99 95 000 95
1994 96 000 102 99 000 99
Index
94/93 103 104

100 % = rok 1990
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Obr. Vyvoj intenzity rekreacni dopravy 1973-1994
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3 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA (MHD)

Méstskou hromadnou dopravu v Praze tvori metro (od roku 1974), tramvaje (od
1891) a autobusy (od 1925). V letech 1936 az 1972 jezdily v Praze téz trolejbusy.
System MHD doplriuje pozemni kolejova lanova draha na vrch Petfin, dlouha 0,5
km.

Metro vytvari paterni sit MHD, v provozu jsou tfi trasy o celkové délce 43,6
km a 43 stanic, z toho 3 prestupni mezi trasami metra. Vlaky jezdi primérnou
cestovni rychlosti 34,6 km/h pfi primérné vzdalenosti stanic 1014 m. PrGmérné
tempo vystavby se az do konce osmdesatych let pohybovalo kolem 2 km za rok,
od pocatku devadesatych let se vystavba z divodu nedostatku finanénich pro-
stfedktu zpomalila. S prodluzovanim metra rostl i jeho podil na délbé prepravni
prace - v roce 1994 metro prepravovalo jiz 39 % z celkového poctu cestujicich
MHD.

Tramvajova sit’ méri 130,5 km a do zahajeni provozu metra tvorila zaklad MHD.
Na vlastnim télese (na zvySeném tramvajovém pasu v komunikacich a na nékte-
rych mistech i v samostatnych trasach vedenych zcela mimo komunikace) je 49 %
trati, 51 % koleji je v urovni vozovky. Primérna vzdalenost zastavek je 490 m. Tram-
vaje se na poctu prepravenych osob podileji 30 %.

V letech 1976 - 1986 se podarilo cestovni rychlost tramvaji postupné zvysit z 15,5

km/h na 17,4 km/h (u dennich linek), coz znamena, zZe se jizdni doba na 1 km zkra-

tila v celositovém praméru o 25 sekund. ZvySeni cestovni rychlosti bylo dosa-

Zeno:

— podstatnym zlepSenim stavu kolejového svrsku zavadénim velkoplosnych ko-
lejovych panell typu BKV s blokovou kolejnici,

----------

ovlivhovaly i navzajem,

—zrychlenim zbylého tramvajového provozu v centru v dusledku dopravniho
zklidnéni centra v 80. letech a tim omezeni negativniho vlivu intenzivni auto-
mobilové dopravy na provoz tramvaiji,

—dopravné organiza¢nimi opatifenimi ve prospéch preference tramvaji (zmény
prednosti v jizdé, omezovani jizdy automobild po kolejich apod.),

— systematickymi upravami signalnich programu a rezimu fizeni svételné signa-
lizace ve prospéch plynulejsi jizdy tramvaji (Caste¢né snizeni doby zdrzeni a po-
¢tu zastavovani tramvaji pred svételnou signalizaci).

Dosazena cestovni rychlost prazskych tramvaiji nyni pfedstavuje vzhledem ke kon-
figuraci tramvajove sité a k prumérné vzdalenosti zastavek solidni evropskou uro-
ven.
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Prudky narlst automobilového provozu v poslednich letech se vSak zacina ne-
gativné projevovat na zpomalovani provozu tramvaji. V disledku toho musely byt
na jafe 1994 prodlouzeny jizdni doby nékterych tramvajovych linek pro obdobi
6 - 18 h pracovniho dne, ¢imz se prumérna celositova cestovni rychlost snizila
ze 17,4 km/h na 17,28 km/h.

Autobusy tvofi doplikovou sit' k metru a tramvajim a zajistuji ploSnou obsluhu
uzemi, zejména ve vnéjSim pasmu mésta. V souvislosti s vystavbou metra byl au-
tobusovy provoz v poslednich 15 letech v centru mésta podstatné redukovan a na-
opak pfibyla fada novych linek pro obsluhu pfipojenych obci a nové vznikajicich
sidlist. Autobusy se na poctu prepravovanych osob podileji 31 %.

Tab. 8
ZAKLADNI UDAJE O MESTSKE HROMADNE DOPRAVE - ROK 1994

Metro  Tramvaje Autobusy Celkem
Provozni délka sité (km) 436 130,5 653,0 8271
Z toho na vlastnim télese (%) 100 49 0
Primérma vzdalenost stanic a zastavek (m) 1014 490
Primérna cestovni rychlost (km/h) 34,6 17,3" 24,1
Ujeté vozokilometry za rok (tis.) 36 048 40 551 63 379
Prepravené osoby za rok (tis.) 531 401 405310 427074 1363 785
Pocet zaméstnanci Dopravniho podniku 12 489
Pomér trzby/provozni naklady (%) 27 %
Délba prepravni prace (podle poétis vnitroméstskych cest, v pribéhu celého prac. dne)
MHD 65 %
osobni automobily 35 %

* = pouze denni linky (bez nocnich linek)
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;?\?(.LQADNI' UDAJE O MESTSKE HROMADNE DOPRAVE
1961 - 1994
Provozni délka* Pramérna cestovni rychlost Dopravni a prepravni vykony
sité (km) (km/h) za primémy pracovni den
Auto-  Trolej- Auto-  Trolej- | Mistove Prepraveno
Rok | Metro Tramvaje busy busy | Metro Tramvaje* busy busy km (mil.) osob (tis.)*
1961 - 133 154 41 - 154 20,3 18,1 21,0 2129
1971 - 138 332 9 - 15,6 20,2 18,1 30,0 1745
1981 193 1229 545,0 - 322 157 238 - 46,7 3638
1990 385 1305 607,3 - 346 174 237 - 57,6 4186
1991 385 1305 607,3 . 346 174 23,7 - 54,6 4936
1992 385 13058 630,0 - 347 174 23,7 - 53,7 4826
1993 385 1305 640,0 - 47 174 23,7 - 51,5 4398
1994 436 1305 653,0 . 346 173 24,1 - 514 4329

* = provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispo-
zici cestujicim (t). bez manipulacnich usek(, odstavnych koleji, smycek, vozoven, dep
apod.), méfena v osach trati, u autobust v osach ulic. U metra je to soucet délek tras
mezi stredy nastupist' koneénych stanic.

x = pouze denni linky (bez no¢nich linek)

+ = do roku 1973 se pocet pfepravenych osob vykazoval jako pocet cest, od roku 1974 po
zavedeni nepfestupného tarifu jako pocet jizd. Proto na narlst poctu prepravenych
0sob ma od roku 1974 vliv zména zpUsobu vykazovani v poétech jizd misto v po-
¢tech cest a dale i zvySovani poctu prestupl pri cestach (a tudiz i poctu jizd) v du-
sledku rozsirovani site metra

C e sta znamena dopravu cestujiciho od zdroje k cili a sklada se z jedné az néko-
lika jizd podle poctu nutnych prestupu.

Jizda znamena pouziti jednoho vozidla MHD a kazdy prestup pfi cesté se pocita jako
dalsi jizda.
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4 RIZENi DOPRAVY SVETELNOU
SIGNALIZACI (SS2)

Vystavba svételné signalizace ve vétsim rozsahu zacala v Praze po roce 1967.
Vyvoj SSZ byl charakteristicky nasledujicimi rysy:

B pocet SSZ se prudce zvySoval az do pocatku 80. let, od té doby stagnuije,

W podil SSZ zapojenych do koordinace je trvale vysoky (75 - 80 %),

W do centralniho fizeni je dosud pfipojeno jen malo SSZ z celkového poctu (20
SSZ od r. 1983, s rozsifenim na 41 SSZ v r. 1993),

W dynamické fizeni se zac¢ina uplatiovat teprve ve druhé poloviné 80. let a do-
sud je dynamicky fizen jen maly pocet SSZ,

M preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze dosud v pocatcich, prefe-
rence autobusu neexistuje vibec.

K 31.12.1994 bylo v Praze svételné fizeno celkem 354 mist. Z toho bylo 74 %
vzajemné propojeno do 48 koordinovanych skupin (se synchronizaci signalnich
programu vzdy v celé skupiné tak, aby byl vozidlim v koordinovanych smeérech
zajistén pokud mozno plynuly prijezd bez zastavovani pred svételnou signalizaci,
tzv. zelene viny). Z celkového poc¢tu SSZ tvori 45 mist (13 %) samostatne pre-
chody pro chodce, z nichz je 80 % vybaveno tlacitky pro vyvolani chodecke ze-
lené pouze na vyzvu.

Prevazna vétSina SSZ - 310 mist, tj. 88 % z celkového poctu - je fizena pevnymi
signalnimi programy, z toho ve 110 pripadech s moznosti modifikace tzv. vyzvami
(vlozeni faze navic do signalniho programu pouze v pfipadé poptavky od vozidel
nebo chodcu). Délky cykllu fizeni se pohybuji od 40 do 100 s, vyjimecné do
120 s, a prevazuji cykly o délkach 60 a 80 s.

Na 44 mistech vybavenych mikropocitacovymi radici je fizeni tzv. dopravné za-
vislé - dynamicke, ovladané dopravou. K detekci pro vyzvy i pro dynamické rizeni
se pouzivaji:

— pro automobily detektory s indukénimi smy¢kami ve vozovce,

— pro tramvaje detektory s trolejovymi kontakty,

— pro chodce tladitka.

V roce 1993 byla zahajena inovace svételné signalizace v Praze. Stara SSZ za-
¢inaji byt postupné rekonstruovana a plvodni elektromechanické radic¢e jsou na-
hrazovany modernimi mikropocita¢ovymi fadi¢i s volné programovatelnou fidici
logikou. Tato logika umoznuje nejen dynamické fizeni, ale i preferenci vozidel
MHD na sveételné fizenych krizovatkach, tzn. prfednostni volbu signalu volno je-
doucimi vozidly MHD. K 31.12.1994 byla zavedena preference tramvaji na cel-
kem 11 mistech, z toho na dvou kfizovatkach preference absolutni (Modranska -
Udolni a Modranska - tramvajovy prejezd u ul. Branické), na ostatnich mistech
preference podminéna.

27
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Poznamky:

Dynamické Fizeni je takové rizeni svételnou signalizaci, které podle udajt o do-
pravé v realném case, ziskavanych z dopravnich detektord, bezprostredné rea-
guje na prabéeh dopravy a podle okamziteé poptavky méni délky zelenych signalt
a stfida faze rizeni. Tim muZe snizit zdrZeni a zastavovani vozidel pred SSZ a cel-
kové zvysit plynulost provozu ve srovnani s klasickym fizenim pevnymi programy.

Preference MHD svételnou signalizaci znamena moZzZnost prednostni volby sig-
nalu volno jedoucimi vozidly MHD. Jejim cilem je navéstit volno vozidlum MHD
tak, aby mohla projet kriZzovatkou pokud mozZno bez zastaveni nebo alespori s mi-
nimalnim zdrZzenim.

Absolutni preference znamena takovy zpusob fizeni, ktery v béZném provozu
umozni zcela plynuly prujezd na svételné fizené kfiZzovatce, bez jakéhokoliv za-
stavovani a zdrzeni pred signalem stuj, vSéem vozidlum MHD (s vyjimkou pouze
mimoradnych situaci, napfiklad pri soucasném prijezdu vice vozidel MHD za se-
bou a v takovych casovych polohach, Ze by pfi absolutnim preferovani vozidel
MHD dosio k nadmérnému prodlouZeni ¢ervenych signalt pro automobilovou do-
pravu, cyklisty nebo chodce).

Podminéna preference znamena takovy zptsob fizeni, ktery sice neumozni zcela
plynuly prijezd na svételné fizené krizovatce vsem vozidlum MHD (néktera vo-
zidla budou zastavena a zdrZena signalem sttj), ale umozni alespon vyrazny po-
kles zdrZzeni a poctu zastaveni vozidel MHD pred SSZ ve srovnani s fizenim bez
preference. Mira podminéné preference (respektive mira jejiho priblizeni absolutni
preferenci) pak zavisi na konkrétnim reseni a zptsobu rizeni dané kriZovatky.
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44
20

1992
348
271

ZAKLADNI UDAJE O SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENICH

1991
349
277

20
20

1990
348
45
277
20
19

1981
339
37
276

1971
76
48

1961
33

Rizeno dynamicky ovladanim dopravou

Rizeno v koordinaci
S preferenci tramvaji

Pocet SSZ celkem

Rok

Z toho pfechody pro chodce
Z toho fizeno centralné

1961-1994

Tab. 10
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5 DOPRAVNi NEHODOVOST
NA KOMUNIKACNI SiTI

Z posouzeni dlouhodobéjsich trend( ve vyvoji dopravni nehodovosti je mozne
konstatovat, ze v 60. az 80. letech byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti
relativné pfizniva, nebot pocet dopravnich nehod zhruba kopiroval vyvoj doprav-
nich vykonu a zvySoval se pomaleji nez dopravni vykony.

Od roku 1990 se zakladni tendence vyvoje zmeénila v nepfiznivou, nebot dopravni
nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Celkovy pocet nehod v le-
tech 1990-94 vzrostl o 80 %, zatimco dopravni vykon se zvysil pouze 0 59 %. Tim
vzrustala i mira nehodového rizika, vyjadfena ukazatelem relativni nehodovosti
(po¢tem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometra).

Ve srovnani s 80. léty (primérny narast 551 nehod/rok) je primérny mezirocni
narst nehod v obdobi 1990-94 témér 7x vyssi (3624 nehod/rok). Mezirocni pfi-
rastky nehod mély az do roku 1993 vyrazné zvysujici se tendenci. Teprve v roce
1994 se po delsi dobé narlst nehod zastavil. Zda toto zastaveni znamena zlom
v dosavadnim nepfiznivém vyvoji, ukaze vyvoj v pristich letech.

K nartstu nehod dochazelo na celé komunikaéni siti, na vSech typech mist a ko-
munikaci: na pfimych Usecich, ve smérovych obloucich, na fizenych i nefizenych
kfizovatkach, na dopravnich komunikacich i na obsluznych ulicich. Jednim z hlav-
nich faktorti tohoto nepfiznivého vyvoje je pokles dopravni kazné fidi¢u i chodc,
nedodrzovani pravidel silniéniho provozu a narlst lehkomysinosti, bezohlednosti
a hazardérstvi.

Meziro¢ni pfiristky nehod

pIOMBE 19011871 .. ssasineissssoiss o 300
P Tt e I T T —— 457
Prameér 1981-1990 ... 551
PRI TOU=TRIN s i i shs b 3 624
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Tab. 11
¢ POCTY DOPRAVNICH NEHOD, ZRANENI
A RELATIVNI NEHODOVOST 1961-1994

Pocet Smrtelna Tézka Lehka Relativni
Rok | nehed zranéni zranéni zranéni nehodovost
1961 5495 30%| 63 67 %| 580 157 %| 2361 84%| 7,3
1971 8496 47 123 131 567 154 4046 144 51
1981 | 13064 72 81 86 401 109 2572 92 7
1990 | 18024 100 94 100 369 100 2806 100 75

1991 | 20787 115 96 102 361 97 2720 97 8,0

1992 | 26 570 147 | 113 120 475 129 3135 112 87
1993 | 32 600 181 106 13 587 159 2879 103 9,5
1994 | 32518 180 109 116 686 186 3373 120 85

100 % = rok 1990
Relativni nehodovost = poet nehod pfipadajici na jeden milion ujetych vozokilometra
(pramérné hodnoty, cela komunikaéni sit)

180

= 170

=158

==+ 130

=80

=170

=150

-1 30

--1 10

Ugvoj v procentech (100 “ = rock 13300

a Nehody E Dopr avni vijkany

Obr. Nehody a dopravni vykony 1961-1994
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Nabizime: ~| — I
hc 8 — hc 8/45
Pfirucni pocitaci pfistroj s mnohostrannym vyuzitim

vypocéteni stycného bodu prafezu

evidence poznavacich znacek, sledovani toku
statické setfeni v klidném provozu

(vytizeni, parkovaci doba, pocet zaparkovanych aut)
B analyza cestovni doby

B evidence delky dopravni zacpy

Pouziva se na celém svété: A, AUS, CH, D, GB, ... BRI, S, TR ...
Jednoducha, pfesna a rychla evidence dat za pfijatelnych nakladu

ARCHER - M 660 — WIM
Automatické pocitaci pristroje znacky Golden River

B ARCHER - hadicovy pocitaci pfistroj pro kratkodobé vyuziti
(klasifikace, rychlost)

B M660 s indukénimi smyékami pro docasné vyuziti a pro trvale
umisténa pocitaci mista (klasifikace, rychlost, delka, mezera,
intervaly mezi pfijizdéjicimi vozidly, hmotnost, udaje tykajici se
Zivotniho prostredi)

Pristroje jsou vyrobeny Spickovym svétovym vyrobcem.
Vyhradni zastoupeni pro D, A, CZ a SK.

DOPRAVNI SYSTEMY
pro komunikacni sité a letisté

zafizeni na hlaseni naledi

zafizeni na rozstfik pfipravkd na tani ledu

rychlostni varovaci zafizeni a varovaci zafizeni pfi mize
kontrola mostu a kontrola hmotnosti

systémy na vybirani poplatki — kontrola vstupu
zafizeni na dalkovou kontrolu s dalkovym plasobenim

Moderni technologie zajistuji mobilitu a zvySuji bezpeénost provozu.

Od roku 1973 pracujeme v oblasti planovani ¢innost potvrzuje seznam firem, jejichz

vyvoje a vyroby dopravni techniky, planovani zakazky jsme Uspésné splinili. Podrobnéjsi
dopravy a systému fizeni. Spolupracovnici informace k nasim vyrobkum a sluzbam, ktere
z nejraznéjsich obort fesi i komplexni jsme zde pouze v kratkosti predstavili, Vam
problémova zadani . Nasi dlouholetou kvalitni na pozadani radi zasleme.
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