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Vazeni ¢tenari,

predkladana publikace obsahuje Fadu udajl za rok 1995 o dal$im narlstu osobni
automobilové dopravy i celkovych intenzit silniéniho provozu na komunikacich
hlavniho mésta Prahy. | kdyZ jsou tyto Udaje, tak jako i v pfedchozich péti letech
zejména ve vztahu k zatéZovani Zivotniho prostfedi alarmuijici, je tfeba si uvédo-
movat, Ze doprava neni samoucelna. Zajistuje plnéni objektivné existujicich pfeprav-
nich potfeb, které ve mésté existuji a musi byt efektivné uspokojovany.

Nartst dopravnich vykontu ve mésté o takika 80 % za poslednich pét let nebo
narlst poctu evidovanych motorovych vozidel v Praze za totéz obdobi o 50 % svéd¢&i
predevsim o velkém rozvoji dopravnich a pfepravnich potfeb podnikatelské sféry na
Gzemi mésta i o naristu turistického ruchu v Ceské republice a v hlavnim mésté
Praze zvlast.

Aby toto zvySovani dopravy na omezené komunikaéni siti mésta nevedlo k ne-
umeérnému zhorSeni dopravni situace, je nezbytné trvale optimalizovat organizaci
a fizeni méstského silniéniho provozu, dopravné inZzenyrskymi opatfenimi prispivat ke
snizovani dopravni nehodovosti a systematicky pfipravovat dalsi rozvoj celé dopravni
soustavy mésta. To v8e patii mezi zakladni ukoly oboru dopravniho inZenyrstvi. Pro
potfeby hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni mésta a regiony CR, poskytuje sluzby
v tomto oboru Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy.

Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy byl zalozen pravé pred 30 lety,
k 1. Unoru 1966. NejvyznamnéjSimi pracemi uUstavu za dobu jeho ¢&innosti byly:
dopravné inzenyrské feSeni sité metra a integrovaného systému hromadné osobni
dopravy, systému hlavnich komunikaci, navrhy opatfeni k dopravnimu zklidnéni
centra mésta, k regulaci nakladni dopravy, feSeni svételné signalizace a inovace
technickych zafizeni pro fizeni méstského silniéniho provozu. K tomu si vytvofil
vlastni metody pracovnich postup(, uplatfioval zahraniéni zku$enosti a vyuzival
argumentaci, opfenych o vlastni prizkumem vytvafenou datovou zdkladnu a exaktni
dopravné inZenyrské vypoc&ty na bazi moderni vypocetni techniky.

V této publikaci jsou uvedeny soubory vybranych dulezitych informaci z nasi
datové zakladny o dopravé v Praze, které charakterizuji dopravni poméry ve mésté
a vyvoj dopravy zejména v poslednich péti letech. Podrobnéj$i nebo dal$i udaje Vam
muizeme poskytnout pfimo v naSem ustavu.

Budu rad, kdyz tyto informace poslouzi jak dopravnim odbornikim, tak i Siroké
verejnosti k ziskani potfebného pfehledu o sou¢asné situaci dopravy v Praze.

1. Unora 1996

Ing. Ladislav Pivec
feditel
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Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI) je specializovanou

organizaci, prvni svého druhu v Ceské republice, zaloZenou v roce 1966. Zabyva se
inZenyrskou, projektovou a konzultaéni &innosti v oblasti méstského dopravniho
inZenyrstvi, pfedevsim pro spravni a samospravné organy hlavniho mésta Prahy, ale
i pro ostatni prazské nebo mimopraZské zakazniky. Mezi zakladni sméry cinnosti
patfi:

zpracovavani dopravné inzenyrské dokumentace vSeho druhu

feSeni dopravni ¢asti tzemné planovaci dokumentace

zpracovavani dopravné inZenyrskych podminek a podkladd pro uzemné plano-
vaci, pfipravnou a projektovou dokumentaci staveb

navrhovani koordinovaného rozvoje meéstského dopravniho systému a reSeni
integrovaného systému hromadné dopravy

provadéni dopravnich prizkumd, méfeni a rozbort

tvorba, vedeni a aktualizace banky dopravné inZenyrskych dat

navrhy opatieni ke zlepSovani dopravnich poméri

navrhy a aktualizace orientaéniho dopravniho zna&eni

projektovani organizace dopravy na komunikaéni siti

feSeni dopravniho zklidfiovani, navrhy obytnych ulic a pésich zén

regulace automobilové dopravy a navrhy systéma parkovani

projektovani dopravni Casti svételné fizenych kfizovatek, koordinovanych tah,
centrainiho fizeni a preference méstské hromadné dopravy svételnou signalizaci
hodnoceni dopravnich pomérd, staveb a opatfeni z hlediska Zivotniho prostiedi.

Tato informace obsahuje vybrana dlleZita nebo zajimava data o dopravé v Praze,

charakterizujici dopravni poméry ve mésté a jejich zakladni tendence vyvoje od roku
1961 do soucasnosti.
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1.1 Zakladni ukazatele

K ziskani celkového prehledu uvadime vybrané udaje o hlavnim mésté Praze

k 31.12.1995.
PRI IR oo simisomes Roaseeams Lassnss 496 km?
POREE ORI & 5o & an wa v ¥ R R § RN B 1210 000
Pocet pracovnich prilezitosti ..................... cca 750 000
Celkova délka komunikacnisité .................. 2808 km
Ztoho délnicenauzemimésta .................. 10 km
ostatni rychlostni komunikace ............ 61 km
Potet motoroweh vomidel ......csccsiivicnsnneis 641 600
Z toho pocet osobnich automobild ............... 535 800
Stupen motorizace -
(voxidel i 1000 obyVERel . s 000 vunsaninnssnnis 530
Stupern automobilizace
(osobnich automobild na 1000 obyvatel) .......... 443
Délka sité metra (provozni) ...........ciuinin... 43,6 km
Délka tramvajové sité .............. ..., 136,2 km
Z toho tramvajové traté na vlastnim télese ......... 51 %
Délka s autobUsSO MHD' ...cosvisssivinssvsnoss 671,4 km
Pocet svételnych signalizaénich zafizeni ........... 358
Z toho v koordinaci do zelenychvin .............. 260
fizenocentrdiné ........................ 41
TEEBN0 CVNBMIEIY o o uosnnihssin somvntvaes 56
s preferencitramvaji ..................... 20
samostatné pfechody pro chodce ......... 46
Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunika&ni siti:
za primérny pracovniden ................ 13,0 mil. vozkm
BRIOK 5o vnsimns & 600505 BVEES SRS HESEEE ¥ 4,28 mild. vozkm
Poc&et dopravnich nehod zarok 1995 ............. 33 898
Podet zranéni pfi dopravnich nehodach:
BITEEIINERY & oonv o doms ein b w08ack Ko R 02 123
) 679
RN s ssenuseses s vaprssa TEe s 4044

Relativni nehodovost (poc¢et nehod pfipadajici

na 1 milion ujetych kilometrQ) .................... 7,9



1.2 Porovnéni Prahy s Ceskou republikou

Podil %

Rok 1995 Praha CR Praha/CR
Uy DY PP 496 78864 0,6
Poletobyvatel (mil.) .........cc0i0000 1,210 10,321 12
Pocet mot. vozidel (v tisicich) ............ 642 4729 14
Z toho osobni automobily ............... 536 3113 W
Stuperi motorizace
(vozidel na 1000 obyvatel) .............. 530 458
(pocet obyvatel na 1 vozidlo) ............. 1,9 2,2
Stuperi automobilizace (osobnich
automobill na 1000 obyvatel) ........... 443 302
(pocet obyvatel
na 1 osobnfautomobil) . ..ossvessesnnines 23 3,3
Dopravni vykony 1 -1

Index Index
BRER & ce s MEEES EREREE R R 1990 1994 1995 95/90 95/94
Praha (cela komunikaénisit) ........ T3 11,6 13,0 178 112

(mil.vozkm/priim.prac.den 0-24 h)

CR (dalnice+silnice 1.+2.+3.tF.;
véetné usekl na uzemi Prahy) ..... 80,9 90,6 98,2 121 108
(mil.vozkm/priim.prac.den 0-24 h)




2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na uzemi Prahy stale stoupa
a tim vzrlsta i stupen motorizace a automobilizace. Relativné vysoké tempo naristu
z 60. a 70. let se v 80. letech zna&né zpomalilo, po¢et motorovych vozidel se zacal
vyrazné zvySovat po roce 1990. Rozhodujici podil na pfirastcich motorovych vozidel
tvofi osobni automobily.

Zatimco v 80. letech pfibyvalo v Praze kazdym rokem v priméru jen 6 000
osobnich automobild, v obdobi 1990 - 1995 se primérny meziroéni pfirtistek zvysil
na 40000, ztoho za rok 1995 ¢inil tento nar(ist 28 000 osobnich automobild.
V prosinci 1995 jiz stupen automobilizace v Praze dosahl hodnoty 443 osobnich
automobilt na 1000 obyvatel a i nadale vzrista.

Tab. 1
POCTY REGISTROVANYCH MOTOROVYCH VOZIDEL 1961-1995
PRAHA € R (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Rok
Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni a dodédvkové | Obyvatel Motorové vozidla | Osobni a dodavkové
(tis.) celkem automobily (tis.) celkem automobily
1961 1007 93 106 22 % 44 891 13 % 13746 1 326 801 291 680
1971 1082 203519 48 133 129 40 14 419( 2931 629 1041137
1981 1183| 367007 86 284 756 85 10 306| 3 449 300 85 % | 1872694 79 %
1990 1215| 428769 100 336 037 100 10365 4 039 606 100 2411297 100
1991 1216| 438624 102 344 544 103 10309| 4121970 102 2483222 103
1992 1216| 450049 105 355 653 106 10322| 4220832 104 2 580 297 107
1993 1216| 484073 113 393 700 117 10331 4 360896 108 2746 995 114
1994 1213| 607 700 141 507 558 151 10330| 4 579 569 113 2967 253 123
1995 1210 641590 150 535 805 159 10321 4728 859 117 3113476 129

100 % = rok 1990
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2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

Automobilova doprava ve méstech je jevem, ktery s pfibyvajicimi pocty vozidel a s
naristem provozu stéle vice ovliviiuje obyvatelstvo i méstské prostiedi. To plati
v poslednich desetiletich pfedevSim pro nase vétSi mésta a obzvlasté pro Prahu.
V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mé&sto Praha specifické
postaveni, projevujici se v nadprimérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech
ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Obzviasté od pocatku 90. let-v souvislosti se zmeénou spolecenskych
a ekonomickych pomérl - se automobilova doprava v Praze zacala rozvijet zplso-
bem, ktery zatim nema v minulosti ani v celé CR obdoby. Tato skute&nost byla
podrobnéji dokumentovana jiz v minulych letech a je potvrzovana i touto informaci.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou
dopravni vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni vykony
sleduje Ustav dopravniho inZenyrstvi od roku 1978, s vyuzitim vlastniho databanko-
vého softwaru IDIS (Informaéni dopravné inZzenyrsky systém).

Kromé dopravnich vykonu slouZi ke zjistovani trend( vyvoje prazské automobilové
dopravy také kordonova sledovani, tzn. periodickd dopravni s&itdni na mistech
vytvarejicich uceleny kordon v3ech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené
oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu,
ktery vyjadfuje obousmérnou intenzitu dopravy na vstupech do $irSi oblasti centra
mésta, vymezené zhruba Petfinem na zapadé, Letnou na severu, Riegrovymi sady na
vychodé a VySehradem na jihu. Vyvoj vnéjSi dopravy je sledovan na tzv. vnéjSim
kordonu, ktery vyjadfuje obousmeérnou intenzitu automobilové dopravy na vstupech
hlavnich vypadovych silnic a délnic do souvisle zastavéného Uzemi mésta. Casové
fady na obou kordonech jsou v Ustavu dopravniho inZenyrstvi k dispozici od roku
1961.

Pozndmka: vSechny Udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0-24 h
prumérného pracovniho dne; vedkeré udaje o automobilové dopravé jsou uvadény
bez vozidel méstské hromadné dopravy (MHD).

Pro srovnédnf s automobilovou dopravou: dopravnl vykony praZské MHD v roce
1995 v obdobi 0 - 24 h primérného pracovniho dne Cinily :

MY & avsnsaaREEE SRR 114,8 tisfc vozokm/den
S TR — 142,7 tisic vozokm/den
<BIRORRY o wunisn s Es 209,0 tisic vozokm/den.
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Zakladni tendence vyvoje od 60.let ajejich zmény dokumentuje nasledujici
prehled.

Primérné meziroéni naristy intenzit a dopravnich vykonu

Intenzita Intenzita Dopravni vykon
Centralni kordon Vnéjsi kordon Cela kom. sit

(voz/6-22 h) % (voz/6-22 h) % (vozkm/0-24 h) %

60. léta 17 000 9 4 000 8 279 000 8
70. léta 0 0 3 000 3 50 000 1
80. léta 14 000 5 4 000 3 192 000 3
1990 - 1995 16 000 3 21 000 12 1134 000 12
ztohor. 1993 34 000 7 29 000 17 1143 000 12
r. 1994 28 000 6 13 000 v 1198 000 11
r.1995 -14 000 -3 32 000 15 1342 000 1

V 60. letech byl relativné vysoky narust vnitromeéstské i vnéjsi dopravy i celkového
dopravniho vykonu, ale vzhledem k nizkym vychozim hodnotdm byla celkova
automobilova doprava ve srovnani se sou¢asnym stavem nizka.

V_70. letech vnitroméstskd doprava stagnovala anarGst vnéj§i dopravy
i celkového dopravniho vykonu se vyrazné zpomalil.

V_80. letech se obnovil narlst vnitroméstské ivnéjsi dopravy i celkového
dopravniho vykonu, ale ve srovnani s 60. léty bylo jeho tempo niZsi.

Vyvoj r 1 ukazuje na z néjsSi zménu dosavadnich trendil. Nastal
velmi rychly nartist vnitroméstské ivnéjSi dopravy icelkového dopravniho
vykonu, charakterizovany nasledujicimi zakladnimi tendencemi:

® Tempo narGstu dopravnich vykon( automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je
ve srovnani s 80.léty téméF 6x vy3Si, jak ukazuje porovnani pridmeérnych
meziro&nich pfirstkd dennich dopravnich vykon( na celé komunikaéni siti :
-1981-1990 ....... + 192 tisic vozokm/den za rok
-1990-1995 ...... + 1,134 mil. vozokm/den za rok.

m Celkové se denni dopravni vykon zvySil za poslednich 5let (1990 - 1995)
0 5,7 mil. vozokm/den. Pro srovnani : zvySeni o stejné mnoZstvi trvalo pred rokem
1990 celych 35 let (!).

® Relativni mira narlistu dopravnich vykond v Praze po roce 1990 je ve srovnani
s ostatnim Uzemim statu téméF 4x vyssi. V obdobi 1990 - 1995 se dopravni vykony

zvysily :
- v Praze (cela komunikaénisit) ............. 078 %
- na délnicich a silnicich 1., 2. a 3. tfidy

v CR (v&etn& usekl na tzemi Prahy) ....... 021 %.

(podle Reditelstv/ silnic CR)
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® Mira narGstu automobilové dopravy je rGzna v jednotlivych pasmech mésta.
V letech 1990 - 1995 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

- v priméru na celé siti (dopravni vykony) ...... +78 %
- v centru mésta (centralni kordon) ............ +18 %
- ve vnéjSi dopravé (vnéjsi kordon) ............ +75 %
-ve strednimpasmu  ................ + 60 az + 140 %.

®m Vyrazné rychleji se zvySovala intenzita dopravy zejména ve stfednim pasmu
mésta, jak dokumentuje narust intenzit za obdobi 1990 - 1995 na vybranych

profilech:

- K Barrandovu (u Strakonické) .............. +205 %
- JeremiaSova (u Radlické) .................. +143 %
-Barrandovskymost ......... ... ..., +141 %
- Jizni spojka (u Sulické) .................... +135 %
- Modranska (u Branického mostu) ........... +134 %
- Primyslova (u Teplarenské) ................ +116 %
- Plzenska (u Kotlarky) ..............cooiv... +100 %
- Zelivského (u Vinohradské) ............ T +92 %
- Strakonicka (v Malé Chuchli) ................ +92 %
- Spojovaci (U Konévovy) .......cccivevevencns +84 %
- Chlumecka (u Cerného mostu)  .............. +80 %
- Liberecka (u Vychovatelny) ................. + 69 %
-Kondvova (USpoJovacl) .......cuecievesinansn + 64 %.

® Na relativné niz8i miru nartstu intenzit v centru mésta ma vliv ta skuteénost, Ze ve

$pickovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi

kli¢ovych kfizovatek (kapacita krizovatek urcuje kapacitu celé komunikaéni sité).

To ma zejména tyto disledky:

- intenzita dopravy se zde mulZe ddle zvySovat pouze v mimo$pitkovych
obdobich, nebot ve Spi¢kovych hodinach jiz tato mista vice vozidel nepropusti,

- dochazi tim k vyrovnavani rozdili mezi $pickami a sedlovymi obdobimi,

- prodluZzuje se zarovenn doba v pribéhu dne, kdy je kapacita rozhodujicich
kfizovatek vyCerpana,

- kongesce jsou stale Cetnéjsi, rozsahlejsi a déle trvajici.

BV roce 1995 doslo k poklesu intenzity automobilové dopravy na centralnim
kordonu 03 % (- 14 000 vozidel/6-22 h) ve srovnani s pfedchazejicim rokem.
Tento pokles byl zapfi¢inén snizenim propustnosti tzv. magistraly v useku
Nuselsky most - Hlavkiv most v disledku dopravnich omezeni u hlavniho nadrazi
a Narodniho muzea, a dale dlouhodobou uzavirkou ulice Letenské. Vzhledem
k tomu, Ze magistrala (profily Nuselsky most + Hlavkiv most) se pfi neomezeném
provozu podili na celkové intenzité¢ centrainiho kordonu 28 az 30 %, kazdé
omezeni provozu na ni ma vyznamny vliv na celkovy pocet vozidel vstupuijicich do
8irSi oblasti centra mésta, nebot ostatni komunikace v centru nejsou schopné
- vzhledem k jejich vysokému zatizeni a omezené kapacité - ubytek kapacity
magistraly piné nahradit.
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m V 80. letech se na nardstu dopravnich vykon( podilely z 9/10 osobni automobily;
dopravni vykony nakladnich automobilli a autobusl (bez MHD) se zvySovaly jen
velmi mirnym tempem. Od pocatku 90. let dopravni vykony nakladnich automobil
a autobust v Praze stagnuiji, takZze veskery narlst je zplisoben vyluéné osobnimi
automobily. V obdobi 1990 - 1995 se dopravni vykony v Praze podle jednotlivych
druht( vozidel zménily nasledovné :

- osobni automobily ............... +97 %
-ndkladniaautobusy ............... +0%
-vozidlacelkem ................... + 78 %.

- pfesun ¢asti cestujicich z MHD na osobni automoblly
- zvySeni hybnosti obyvatel, ktefi maji k dispozici osobni automobil
- zvy$ovani po¢tu motorizovanych navstévnikd mésta.

Poznamka : v letech 1990 - 1995 se pocet cestujicich MHD v Praze (podle
statistiky DP Praha) sniZil o témé&rF 800 tisic za den, jak ukazuje nasledujic/ porovnani
poctl prfepravenych osob MHD za prumérny pracovni den, 0 - 24 h :

SRR TN . oinains e bbby ans 4,186 mil. osob/den
“VIOCB 1998 .....vvovsssvsvensas 3,409 mil. osob/den
SO s b hddh SR TR ERE A P -0,777 mil. osob/den
-rozdfl v procentech .............. -19 %.

Na pokles cestujicfch v MHD ma vliv i zvy$ovani jizdného od roku 1991, které je
vy33/ neZ zvySovani spotrebitelskych cen (mira inflace) i neZ narist nominalnich mezd.




Tab. 3

INTENZITA DOPRAVY NA CENTRALNIM A VNEJSIM KORDONU 1961-1995
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Rok Centralni kordon Vnéj&i kordon

Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nékladni Vozidla celkem
1961 69000 18%| 32000 82%| 128000 299%| 14000 14%| 14000 41%| 36000 26%
1971 241000f 63 38000 97 | 299000 69 50000 50 23000 68 77 000 55
1981 247000, 64 39000 100 | 292000| 67 67000| 66 31000 91 104 000 74
1990 385000( 100 39000 100 435000 100 101000 100 34000 100 140000 100
1991 335000| 87 39000/ 100 | 382000 88 107 000| 106 29000 85 142000 101
1992 419000| 109 37000| 95 | 465000( 107 | 136000 135 30000| 88 171000 122
1993 456 000| 118 34000| 87 |[499000( 115 163000| 161 33000 97 | 200000( 143
1994 486 000( 126 32 000 82 527000 121 17600(') 174 33 000 97 213000 152
1995 474000*| 123 31000, 79 | 513000*| 118 | 204000| 201 36000| 106 | 245000 175

100 % = rok 1990

14

* = vliv omezeni provozu na magistrale a uzavirky Letenské
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Tab. 4
DOPRAVNI VYKONY AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE 1961-1995
Cela komunikacni sit, primérny pracovni den, 0-24 h

Rok Mil.vozokilometrd %

1961 2273 31

1971 5,061* 69
1981 5,562 76
1990 7,293 100
1991 7,876 108
1992 9,278 127
1993 10,421 143
1994 11,619 159
1995 12,961 178

100 % = rok 1990
* = odhad podle trendl vyvoje intenzit na centrélnim a vn&jsim kordonu (dopravni vykony jsou v Praze sledovany a2 od roku 1978)
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