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Vazeni ¢tenari,

predkladana publikace obsahuje Fadu udajl za rok 1995 o dal$im narlstu osobni
automobilové dopravy i celkovych intenzit silniéniho provozu na komunikacich
hlavniho mésta Prahy. | kdyZ jsou tyto Udaje, tak jako i v pfedchozich péti letech
zejména ve vztahu k zatéZovani Zivotniho prostfedi alarmuijici, je tfeba si uvédo-
movat, Ze doprava neni samoucelna. Zajistuje plnéni objektivné existujicich pfeprav-
nich potfeb, které ve mésté existuji a musi byt efektivné uspokojovany.

Nartst dopravnich vykontu ve mésté o takika 80 % za poslednich pét let nebo
narlst poctu evidovanych motorovych vozidel v Praze za totéz obdobi o 50 % svéd¢&i
predevsim o velkém rozvoji dopravnich a pfepravnich potfeb podnikatelské sféry na
Gzemi mésta i o naristu turistického ruchu v Ceské republice a v hlavnim mésté
Praze zvlast.

Aby toto zvySovani dopravy na omezené komunikaéni siti mésta nevedlo k ne-
umeérnému zhorSeni dopravni situace, je nezbytné trvale optimalizovat organizaci
a fizeni méstského silniéniho provozu, dopravné inZzenyrskymi opatfenimi prispivat ke
snizovani dopravni nehodovosti a systematicky pfipravovat dalsi rozvoj celé dopravni
soustavy mésta. To v8e patii mezi zakladni ukoly oboru dopravniho inZenyrstvi. Pro
potfeby hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni mésta a regiony CR, poskytuje sluzby
v tomto oboru Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy.

Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy byl zalozen pravé pred 30 lety,
k 1. Unoru 1966. NejvyznamnéjSimi pracemi uUstavu za dobu jeho ¢&innosti byly:
dopravné inzenyrské feSeni sité metra a integrovaného systému hromadné osobni
dopravy, systému hlavnich komunikaci, navrhy opatfeni k dopravnimu zklidnéni
centra mésta, k regulaci nakladni dopravy, feSeni svételné signalizace a inovace
technickych zafizeni pro fizeni méstského silniéniho provozu. K tomu si vytvofil
vlastni metody pracovnich postup(, uplatfioval zahraniéni zku$enosti a vyuzival
argumentaci, opfenych o vlastni prizkumem vytvafenou datovou zdkladnu a exaktni
dopravné inZenyrské vypoc&ty na bazi moderni vypocetni techniky.

V této publikaci jsou uvedeny soubory vybranych dulezitych informaci z nasi
datové zakladny o dopravé v Praze, které charakterizuji dopravni poméry ve mésté
a vyvoj dopravy zejména v poslednich péti letech. Podrobnéj$i nebo dal$i udaje Vam
muizeme poskytnout pfimo v naSem ustavu.

Budu rad, kdyz tyto informace poslouzi jak dopravnim odbornikim, tak i Siroké
verejnosti k ziskani potfebného pfehledu o sou¢asné situaci dopravy v Praze.

1. Unora 1996

Ing. Ladislav Pivec
feditel
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Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI) je specializovanou

organizaci, prvni svého druhu v Ceské republice, zaloZenou v roce 1966. Zabyva se
inZenyrskou, projektovou a konzultaéni &innosti v oblasti méstského dopravniho
inZenyrstvi, pfedevsim pro spravni a samospravné organy hlavniho mésta Prahy, ale
i pro ostatni prazské nebo mimopraZské zakazniky. Mezi zakladni sméry cinnosti
patfi:

zpracovavani dopravné inzenyrské dokumentace vSeho druhu

feSeni dopravni ¢asti tzemné planovaci dokumentace

zpracovavani dopravné inZenyrskych podminek a podkladd pro uzemné plano-
vaci, pfipravnou a projektovou dokumentaci staveb

navrhovani koordinovaného rozvoje meéstského dopravniho systému a reSeni
integrovaného systému hromadné dopravy

provadéni dopravnich prizkumd, méfeni a rozbort

tvorba, vedeni a aktualizace banky dopravné inZenyrskych dat

navrhy opatieni ke zlepSovani dopravnich poméri

navrhy a aktualizace orientaéniho dopravniho zna&eni

projektovani organizace dopravy na komunikaéni siti

feSeni dopravniho zklidfiovani, navrhy obytnych ulic a pésich zén

regulace automobilové dopravy a navrhy systéma parkovani

projektovani dopravni Casti svételné fizenych kfizovatek, koordinovanych tah,
centrainiho fizeni a preference méstské hromadné dopravy svételnou signalizaci
hodnoceni dopravnich pomérd, staveb a opatfeni z hlediska Zivotniho prostiedi.

Tato informace obsahuje vybrana dlleZita nebo zajimava data o dopravé v Praze,

charakterizujici dopravni poméry ve mésté a jejich zakladni tendence vyvoje od roku
1961 do soucasnosti.
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1.1 Zakladni ukazatele

K ziskani celkového prehledu uvadime vybrané udaje o hlavnim mésté Praze

k 31.12.1995.
PRI IR oo simisomes Roaseeams Lassnss 496 km?
POREE ORI & 5o & an wa v ¥ R R § RN B 1210 000
Pocet pracovnich prilezitosti ..................... cca 750 000
Celkova délka komunikacnisité .................. 2808 km
Ztoho délnicenauzemimésta .................. 10 km
ostatni rychlostni komunikace ............ 61 km
Potet motoroweh vomidel ......csccsiivicnsnneis 641 600
Z toho pocet osobnich automobild ............... 535 800
Stupen motorizace -
(voxidel i 1000 obyVERel . s 000 vunsaninnssnnis 530
Stupern automobilizace
(osobnich automobild na 1000 obyvatel) .......... 443
Délka sité metra (provozni) ...........ciuinin... 43,6 km
Délka tramvajové sité .............. ..., 136,2 km
Z toho tramvajové traté na vlastnim télese ......... 51 %
Délka s autobUsSO MHD' ...cosvisssivinssvsnoss 671,4 km
Pocet svételnych signalizaénich zafizeni ........... 358
Z toho v koordinaci do zelenychvin .............. 260
fizenocentrdiné ........................ 41
TEEBN0 CVNBMIEIY o o uosnnihssin somvntvaes 56
s preferencitramvaji ..................... 20
samostatné pfechody pro chodce ......... 46
Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunika&ni siti:
za primérny pracovniden ................ 13,0 mil. vozkm
BRIOK 5o vnsimns & 600505 BVEES SRS HESEEE ¥ 4,28 mild. vozkm
Poc&et dopravnich nehod zarok 1995 ............. 33 898
Podet zranéni pfi dopravnich nehodach:
BITEEIINERY & oonv o doms ein b w08ack Ko R 02 123
) 679
RN s ssenuseses s vaprssa TEe s 4044

Relativni nehodovost (poc¢et nehod pfipadajici

na 1 milion ujetych kilometrQ) .................... 7,9



1.2 Porovnéni Prahy s Ceskou republikou

Podil %

Rok 1995 Praha CR Praha/CR
Uy DY PP 496 78864 0,6
Poletobyvatel (mil.) .........cc0i0000 1,210 10,321 12
Pocet mot. vozidel (v tisicich) ............ 642 4729 14
Z toho osobni automobily ............... 536 3113 W
Stuperi motorizace
(vozidel na 1000 obyvatel) .............. 530 458
(pocet obyvatel na 1 vozidlo) ............. 1,9 2,2
Stuperi automobilizace (osobnich
automobill na 1000 obyvatel) ........... 443 302
(pocet obyvatel
na 1 osobnfautomobil) . ..ossvessesnnines 23 3,3
Dopravni vykony 1 -1

Index Index
BRER & ce s MEEES EREREE R R 1990 1994 1995 95/90 95/94
Praha (cela komunikaénisit) ........ T3 11,6 13,0 178 112

(mil.vozkm/priim.prac.den 0-24 h)

CR (dalnice+silnice 1.+2.+3.tF.;
véetné usekl na uzemi Prahy) ..... 80,9 90,6 98,2 121 108
(mil.vozkm/priim.prac.den 0-24 h)




2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na uzemi Prahy stale stoupa
a tim vzrlsta i stupen motorizace a automobilizace. Relativné vysoké tempo naristu
z 60. a 70. let se v 80. letech zna&né zpomalilo, po¢et motorovych vozidel se zacal
vyrazné zvySovat po roce 1990. Rozhodujici podil na pfirastcich motorovych vozidel
tvofi osobni automobily.

Zatimco v 80. letech pfibyvalo v Praze kazdym rokem v priméru jen 6 000
osobnich automobild, v obdobi 1990 - 1995 se primérny meziroéni pfirtistek zvysil
na 40000, ztoho za rok 1995 ¢inil tento nar(ist 28 000 osobnich automobild.
V prosinci 1995 jiz stupen automobilizace v Praze dosahl hodnoty 443 osobnich
automobilt na 1000 obyvatel a i nadale vzrista.

Tab. 1
POCTY REGISTROVANYCH MOTOROVYCH VOZIDEL 1961-1995
PRAHA € R (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Rok
Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni a dodédvkové | Obyvatel Motorové vozidla | Osobni a dodavkové
(tis.) celkem automobily (tis.) celkem automobily
1961 1007 93 106 22 % 44 891 13 % 13746 1 326 801 291 680
1971 1082 203519 48 133 129 40 14 419( 2931 629 1041137
1981 1183| 367007 86 284 756 85 10 306| 3 449 300 85 % | 1872694 79 %
1990 1215| 428769 100 336 037 100 10365 4 039 606 100 2411297 100
1991 1216| 438624 102 344 544 103 10309| 4121970 102 2483222 103
1992 1216| 450049 105 355 653 106 10322| 4220832 104 2 580 297 107
1993 1216| 484073 113 393 700 117 10331 4 360896 108 2746 995 114
1994 1213| 607 700 141 507 558 151 10330| 4 579 569 113 2967 253 123
1995 1210 641590 150 535 805 159 10321 4728 859 117 3113476 129

100 % = rok 1990
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2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

Automobilova doprava ve méstech je jevem, ktery s pfibyvajicimi pocty vozidel a s
naristem provozu stéle vice ovliviiuje obyvatelstvo i méstské prostiedi. To plati
v poslednich desetiletich pfedevSim pro nase vétSi mésta a obzvlasté pro Prahu.
V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mé&sto Praha specifické
postaveni, projevujici se v nadprimérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech
ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Obzviasté od pocatku 90. let-v souvislosti se zmeénou spolecenskych
a ekonomickych pomérl - se automobilova doprava v Praze zacala rozvijet zplso-
bem, ktery zatim nema v minulosti ani v celé CR obdoby. Tato skute&nost byla
podrobnéji dokumentovana jiz v minulych letech a je potvrzovana i touto informaci.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou
dopravni vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni vykony
sleduje Ustav dopravniho inZenyrstvi od roku 1978, s vyuzitim vlastniho databanko-
vého softwaru IDIS (Informaéni dopravné inZzenyrsky systém).

Kromé dopravnich vykonu slouZi ke zjistovani trend( vyvoje prazské automobilové
dopravy také kordonova sledovani, tzn. periodickd dopravni s&itdni na mistech
vytvarejicich uceleny kordon v3ech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené
oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu,
ktery vyjadfuje obousmérnou intenzitu dopravy na vstupech do $irSi oblasti centra
mésta, vymezené zhruba Petfinem na zapadé, Letnou na severu, Riegrovymi sady na
vychodé a VySehradem na jihu. Vyvoj vnéjSi dopravy je sledovan na tzv. vnéjSim
kordonu, ktery vyjadfuje obousmeérnou intenzitu automobilové dopravy na vstupech
hlavnich vypadovych silnic a délnic do souvisle zastavéného Uzemi mésta. Casové
fady na obou kordonech jsou v Ustavu dopravniho inZenyrstvi k dispozici od roku
1961.

Pozndmka: vSechny Udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0-24 h
prumérného pracovniho dne; vedkeré udaje o automobilové dopravé jsou uvadény
bez vozidel méstské hromadné dopravy (MHD).

Pro srovnédnf s automobilovou dopravou: dopravnl vykony praZské MHD v roce
1995 v obdobi 0 - 24 h primérného pracovniho dne Cinily :

MY & avsnsaaREEE SRR 114,8 tisfc vozokm/den
S TR — 142,7 tisic vozokm/den
<BIRORRY o wunisn s Es 209,0 tisic vozokm/den.
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Zakladni tendence vyvoje od 60.let ajejich zmény dokumentuje nasledujici
prehled.

Primérné meziroéni naristy intenzit a dopravnich vykonu

Intenzita Intenzita Dopravni vykon
Centralni kordon Vnéjsi kordon Cela kom. sit

(voz/6-22 h) % (voz/6-22 h) % (vozkm/0-24 h) %

60. léta 17 000 9 4 000 8 279 000 8
70. léta 0 0 3 000 3 50 000 1
80. léta 14 000 5 4 000 3 192 000 3
1990 - 1995 16 000 3 21 000 12 1134 000 12
ztohor. 1993 34 000 7 29 000 17 1143 000 12
r. 1994 28 000 6 13 000 v 1198 000 11
r.1995 -14 000 -3 32 000 15 1342 000 1

V 60. letech byl relativné vysoky narust vnitromeéstské i vnéjsi dopravy i celkového
dopravniho vykonu, ale vzhledem k nizkym vychozim hodnotdm byla celkova
automobilova doprava ve srovnani se sou¢asnym stavem nizka.

V_70. letech vnitroméstskd doprava stagnovala anarGst vnéj§i dopravy
i celkového dopravniho vykonu se vyrazné zpomalil.

V_80. letech se obnovil narlst vnitroméstské ivnéjsi dopravy i celkového
dopravniho vykonu, ale ve srovnani s 60. léty bylo jeho tempo niZsi.

Vyvoj r 1 ukazuje na z néjsSi zménu dosavadnich trendil. Nastal
velmi rychly nartist vnitroméstské ivnéjSi dopravy icelkového dopravniho
vykonu, charakterizovany nasledujicimi zakladnimi tendencemi:

® Tempo narGstu dopravnich vykon( automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je
ve srovnani s 80.léty téméF 6x vy3Si, jak ukazuje porovnani pridmeérnych
meziro&nich pfirstkd dennich dopravnich vykon( na celé komunikaéni siti :
-1981-1990 ....... + 192 tisic vozokm/den za rok
-1990-1995 ...... + 1,134 mil. vozokm/den za rok.

m Celkové se denni dopravni vykon zvySil za poslednich 5let (1990 - 1995)
0 5,7 mil. vozokm/den. Pro srovnani : zvySeni o stejné mnoZstvi trvalo pred rokem
1990 celych 35 let (!).

® Relativni mira narlistu dopravnich vykond v Praze po roce 1990 je ve srovnani
s ostatnim Uzemim statu téméF 4x vyssi. V obdobi 1990 - 1995 se dopravni vykony

zvysily :
- v Praze (cela komunikaénisit) ............. 078 %
- na délnicich a silnicich 1., 2. a 3. tfidy

v CR (v&etn& usekl na tzemi Prahy) ....... 021 %.

(podle Reditelstv/ silnic CR)
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® Mira narGstu automobilové dopravy je rGzna v jednotlivych pasmech mésta.
V letech 1990 - 1995 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

- v priméru na celé siti (dopravni vykony) ...... +78 %
- v centru mésta (centralni kordon) ............ +18 %
- ve vnéjSi dopravé (vnéjsi kordon) ............ +75 %
-ve strednimpasmu  ................ + 60 az + 140 %.

®m Vyrazné rychleji se zvySovala intenzita dopravy zejména ve stfednim pasmu
mésta, jak dokumentuje narust intenzit za obdobi 1990 - 1995 na vybranych

profilech:

- K Barrandovu (u Strakonické) .............. +205 %
- JeremiaSova (u Radlické) .................. +143 %
-Barrandovskymost ......... ... ..., +141 %
- Jizni spojka (u Sulické) .................... +135 %
- Modranska (u Branického mostu) ........... +134 %
- Primyslova (u Teplarenské) ................ +116 %
- Plzenska (u Kotlarky) ..............cooiv... +100 %
- Zelivského (u Vinohradské) ............ T +92 %
- Strakonicka (v Malé Chuchli) ................ +92 %
- Spojovaci (U Konévovy) .......cccivevevencns +84 %
- Chlumecka (u Cerného mostu)  .............. +80 %
- Liberecka (u Vychovatelny) ................. + 69 %
-Kondvova (USpoJovacl) .......cuecievesinansn + 64 %.

® Na relativné niz8i miru nartstu intenzit v centru mésta ma vliv ta skuteénost, Ze ve

$pickovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi

kli¢ovych kfizovatek (kapacita krizovatek urcuje kapacitu celé komunikaéni sité).

To ma zejména tyto disledky:

- intenzita dopravy se zde mulZe ddle zvySovat pouze v mimo$pitkovych
obdobich, nebot ve Spi¢kovych hodinach jiz tato mista vice vozidel nepropusti,

- dochazi tim k vyrovnavani rozdili mezi $pickami a sedlovymi obdobimi,

- prodluZzuje se zarovenn doba v pribéhu dne, kdy je kapacita rozhodujicich
kfizovatek vyCerpana,

- kongesce jsou stale Cetnéjsi, rozsahlejsi a déle trvajici.

BV roce 1995 doslo k poklesu intenzity automobilové dopravy na centralnim
kordonu 03 % (- 14 000 vozidel/6-22 h) ve srovnani s pfedchazejicim rokem.
Tento pokles byl zapfi¢inén snizenim propustnosti tzv. magistraly v useku
Nuselsky most - Hlavkiv most v disledku dopravnich omezeni u hlavniho nadrazi
a Narodniho muzea, a dale dlouhodobou uzavirkou ulice Letenské. Vzhledem
k tomu, Ze magistrala (profily Nuselsky most + Hlavkiv most) se pfi neomezeném
provozu podili na celkové intenzité¢ centrainiho kordonu 28 az 30 %, kazdé
omezeni provozu na ni ma vyznamny vliv na celkovy pocet vozidel vstupuijicich do
8irSi oblasti centra mésta, nebot ostatni komunikace v centru nejsou schopné
- vzhledem k jejich vysokému zatizeni a omezené kapacité - ubytek kapacity
magistraly piné nahradit.
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m V 80. letech se na nardstu dopravnich vykon( podilely z 9/10 osobni automobily;
dopravni vykony nakladnich automobilli a autobusl (bez MHD) se zvySovaly jen
velmi mirnym tempem. Od pocatku 90. let dopravni vykony nakladnich automobil
a autobust v Praze stagnuiji, takZze veskery narlst je zplisoben vyluéné osobnimi
automobily. V obdobi 1990 - 1995 se dopravni vykony v Praze podle jednotlivych
druht( vozidel zménily nasledovné :

- osobni automobily ............... +97 %
-ndkladniaautobusy ............... +0%
-vozidlacelkem ................... + 78 %.

- pfesun ¢asti cestujicich z MHD na osobni automoblly
- zvySeni hybnosti obyvatel, ktefi maji k dispozici osobni automobil
- zvy$ovani po¢tu motorizovanych navstévnikd mésta.

Poznamka : v letech 1990 - 1995 se pocet cestujicich MHD v Praze (podle
statistiky DP Praha) sniZil o témé&rF 800 tisic za den, jak ukazuje nasledujic/ porovnani
poctl prfepravenych osob MHD za prumérny pracovni den, 0 - 24 h :

SRR TN . oinains e bbby ans 4,186 mil. osob/den
“VIOCB 1998 .....vvovsssvsvensas 3,409 mil. osob/den
SO s b hddh SR TR ERE A P -0,777 mil. osob/den
-rozdfl v procentech .............. -19 %.

Na pokles cestujicfch v MHD ma vliv i zvy$ovani jizdného od roku 1991, které je
vy33/ neZ zvySovani spotrebitelskych cen (mira inflace) i neZ narist nominalnich mezd.




Tab. 3

INTENZITA DOPRAVY NA CENTRALNIM A VNEJSIM KORDONU 1961-1995
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Rok Centralni kordon Vnéj&i kordon

Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nékladni Vozidla celkem
1961 69000 18%| 32000 82%| 128000 299%| 14000 14%| 14000 41%| 36000 26%
1971 241000f 63 38000 97 | 299000 69 50000 50 23000 68 77 000 55
1981 247000, 64 39000 100 | 292000| 67 67000| 66 31000 91 104 000 74
1990 385000( 100 39000 100 435000 100 101000 100 34000 100 140000 100
1991 335000| 87 39000/ 100 | 382000 88 107 000| 106 29000 85 142000 101
1992 419000| 109 37000| 95 | 465000( 107 | 136000 135 30000| 88 171000 122
1993 456 000| 118 34000| 87 |[499000( 115 163000| 161 33000 97 | 200000( 143
1994 486 000( 126 32 000 82 527000 121 17600(') 174 33 000 97 213000 152
1995 474000*| 123 31000, 79 | 513000*| 118 | 204000| 201 36000| 106 | 245000 175

100 % = rok 1990

14

* = vliv omezeni provozu na magistrale a uzavirky Letenské
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Tab. 4
DOPRAVNI VYKONY AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE 1961-1995
Cela komunikacni sit, primérny pracovni den, 0-24 h

Rok Mil.vozokilometrd %

1961 2273 31

1971 5,061* 69
1981 5,562 76
1990 7,293 100
1991 7,876 108
1992 9,278 127
1993 10,421 143
1994 11,619 159
1995 12,961 178

100 % = rok 1990
* = odhad podle trendl vyvoje intenzit na centrélnim a vn&jsim kordonu (dopravni vykony jsou v Praze sledovany a2 od roku 1978)
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2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel v pracovnich dnech

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevaZuji osobni automobily. ZvySovani
intenzit automobilové dopravy je zplisobovano nértistem jizd osobnich automobild,
zatimco pocty ostatnich vozidel v dopravnim proudu (na centralnim kordonu od 70.
let, na vn&jSim kordonu od 80. let) stagnuji, v centru mésta po roce 1990 dokonce
mirné klesaji. Disledkem toho je, Ze primérny podil osobnich automobil( v doprav-
nim proudu trvale stoupa (celositové hodnoty):

RPN T  csiasis dsEeE e S 78 %
AT IR T v snsesainswinis v 80 %
“NIOCR T ssinssssasssiins s 89 %.

Co se ty¢e uzemniho rozloZeni, podil osobnich automobil v dopravnim proudu se
zvySuje smérem k centru mésta. V roce 1995 ginil:

- na centralnim kordonu .......... 92 %

-navnégdimkordonu ............. 83 %

-vprimérunacelésiti ........... 89 %.
Tab.5

SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU 1961-1995 (V PROCENTECH)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Rok Centralni kordon Vnéjsi kordon
Osobni Motocykly | Nékladni | Autobusy Osobni Motocykly | Nékladni | Autobusy
automobily automobily | (bez MHD) | automobily automobily | (bez MHD)
1961 53,7 194 249 2,0 38,6 a2l 344 49
1971 793 56 13,3 18 63,2 8,6 251 3
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 06 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 05 240 34
1991 87,5 03 10,3 1,9 755 06 20,7 32
1992 90,1 03 8,0 16 79,2 04 17,8 26
1993 914 04 6,9 1,3 81,1 0,3 16,3 23
1994 82,2 0.3 6,1 1,4 82,4 0,2 15,5 1,9
1995 92,4 0,3 6,0 1,3 83,4 02 14,7 1,7

18



USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI

hlavniho mésta Prahy

110 00 Praha 1

Bolzanova 1

Tel.: 02 - 24210466

02 - 24211094

Fax / zaznamnik: 02 - 24211380

Pro magistrdty, okresni, méstské, obvodni, obecni a mistni ufady,
investory a projektanty a dal3{ zdjemce nabizime:

Provadéni dopravnich prizkumii a rozbori.

Studie a projekty organizace a rizeni dopravy, navrhy dopravniho znaceni
na komunikaéni siti.

Navrhovani dopravné zklidnénych ulic, obytnych ulic a péSich zon.
Navrhovani zén kontrolovaného parkovani.
Navrhovani cyklistickych stezek.

Navrhovani svételné signalizace na k¥izovatkach a v koordinovanych skupinach.

Prognozovani dopravnich vztahi, zatéZovani dopravnich siti
s vyuzitim vypocetni techniky.

Multikriteridlni hodnoceni variant dopravnich systémi a jejich casti
véetné vlivii dopravy na Zivotni prostiedi.

Vyuzivani osobnich pocita¢t pro vydadvani, evidenci a kontrolu
dopravnich rozhodnuti.

Rozbory dopravni nehodovosti a navrhy opatieni ke zvySeni bezpe¢nosti silni¢niho
provozu ve méstech a obcich.

ZvySovani odborné zpisobilosti Fidi¢a silni¢nich motorovych vozidel
a Skoleni dopravcii.

Rédi pomiZeme pfi feSeni Vasich dopravnich problémi.




NaSe prace za uplynulych
25 let je vizitkou kvality, ale
i zarukou uspésné budouc-
nosti. Akciova spolecnost
METROSTAYV, to neni jen
stavba nejspolehlivéjsiho
prazského dopravniho pro-
stredku. V nasem komplet-
nim programu jsou tunely,
kolejové svrsky, depa, do-
pravni a vodohospodarské
stavby, priumyslové haly, ho-
tely, rekonstrukce palacu,
rodinné domky, pozemni

a podzemni stavby.

MEeTRESTAaU

VAS PARTNER NA CESTE VZHURU!

Kontaktni adresa: Centréla akciové spole¢nosti Metrostav, Délnicka 12, Praha 7, Ceska republika
Tel.: Ceska republika 02/66 793 331, tel. zahraniéi: 02/80 94 53, fax: 02/80 82 75




Urcujici sméry rizeni dopravy

Nabizime komplexni Feseni k dosazeni vyssi efektivity
stavajici infrastruktury

!
W SRRLRR IR

e dopravni navadéci systémy
e svételna signaliza¢ni zafizeni

e dopravni pogitac Ly ??\Pﬂﬁ
e systémy upfednostiiovani MHD 995 oV

e systémy fizeni dopravy v klidu \. Gnote A

e tunclové fidici systémy 0

e informacni systémy
e sensorika
Dopis, ¢i telefondt staci!
Rdadi Vam zaSleme podrobné informace.

IBCOL Praha s.r.o. Robert Bosch odbytova s.r.o.

Trinecka 650 Pod visfiovkou 25/1661

190 00 Praha 9 - Letiiany 140 00 Praha 4 - Kr¢&

tel.: 0042 2 6282324 tel.: 0042 2 4744490
6896857 fax: 0042 2 4744511

fax: 0042 2 892624



AZD PRAHA s.r.o.

Divize automatizace silni¢ni techniky

Kfizikova 32, 612 00 Brno, Cesk4 republika
telefon: 00-42-5-4117 5742, 4117 5428
telefax: 00-42-5-4117 5541

Servis Praha telefon: 02-537 206

PRAHA

Jsme firma stavici na tradici seriéznosti, modernich poznatcich z vlastniho vyzkumu a vyvoje
reSeni problematiky Fizeni dopravy, klademe diiraz na efektivni vyuziti jiz existujicich infrastruk-
tur, mame k dispozici nejen svoje schopnosti, ale i moderni vypocetni, konstrukéni a technologické
predpoklady, abychom se stali pravé my FeSitelem Vasich problémi v nasledujicich oblastech:

— svételnd signalizaéni zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich v komplexnich
realizacich ,,na kli¢*

— zabezpecovaci zafizeni v Zelezni¢ni, automobilové, letecké a vodni dopravé, na vyjezdech
poZdrni techniky a vozidel rychlé zdravotni pomoci

— dédlkovou kabelizaci v¢. svétlovodnych kabeli

— zabezpecovaci zafizeni Zelezni¢nich prejezdi (kiiZeni s pozemnimi komunikacemi)
— zabezpecovaci zafizeni pro metro

— kabelové televizni rozvody

— rozhlasové zafizeni na nddraZich, zdvodech, obcich a pod.

— protipoZarn{ elektronické zafizeni do libovolnych objekti

— elektrohydraulické a elektromechanické zdvory u vjezdl do uzavienych objekti, zdvodi a pod.,
piipadné s ddlkovou obsluhou.

Pomoci naSich specializovanych kapacit jsme schopni v kratké dobé se pfizpiisobit pfdni zdkaznika, tj.
v pfipadé potfeby vyvinout, naprojektovat, vyrobit, namontovat poZadované zafizen{ a provadét
zdkaznikovi pozdruéni servis.




2.4 Denni variace dopravnich vykont v pracovnich dnech

V obdobi 1981 - 1995 jsou denni variace dopravnich vykonl charakteristické
nasledujicimi skute¢nostmi.

= V dennim obdobi se odehrava prevaZujici ¢ast dopravnich vykonu celého dne (76
az 77 % za 6 - 18 h, respektive 81 az 82 % za 6 - 19 h), podil obdobi 6 - 22 h &ini
stabilné cca 91 %.

® Po 17. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovhomérné klesat az
do pllnoci. Tento priibéh se nezménil ani v obdobi po roce 1990.

= V prabéhu 80. let doslo k pfesunu celodenni $pi¢kové hodiny z ranniho (7 - 8 h) do
odpoledniho obdobi (15 - 16 h).

® V celém obdobi zlstala ranni Spi¢kovou hodinou 7 - 8 h, odpoledni 3pi¢kovou
hodinou 15 - 16 h. ’

® Podil ranni $pickové hodiny mél mirné klesajici tendenci, podil odpoledni $pi¢kové
hodiny mirné vzristajici tendenci :

- §pickova hodina ..... NG e odpoledne
«PR Tl consumsnnin TR ivaivus 6,79 %
~rKk1I90 consivenevs VIR  denwius 7,18 %
“fOK1995 .cccvivcinn 6,86 % ....... 7,39 %.

®  Rozdily mezi podilem $pic¢kovych hodin a podilem hodin v dopolednim sedlovém
obdobi nejsou pfili§ vyrazné. Dopoledni sedlova hodina (12 - 13 h) pfedstavuje 5,6
az 5,9 % z celého dne.

® Denni variace dopravnich vykon( nakladnich vozidel a autobust (bez MHD) maiji
odlisny pribéh od celkovych variaci. Jejich $pi¢kova hodina vr. 1995 je 8-9h
a ¢ini 10,10 %. Poté nasleduje mirny pokles bez sedla a dal&i $picky, vyznamnéji
se dopravni vykony zacinaji sniZovat jiZ od 13. hodiny a zrychleni poklesu nastava
po 15. hodiné.

® V disledku toho se podil téchto vozidel v dopravnim proudu v prib&hu dne
vyznamné meni :
- v praméru celého dne ¢&ini 11 %
- v dopolednim obdobi se zvySuje az na 18 %
- odpoledne klesd azna 7 %
- ve€er a v noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.
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Tab. 6
DENNi VARIACE DOPRAVNICH VYKONU
AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE 1981 - 1995

Cela komunikacni sif, primérny pracovni den, 0 - 24 h

Hodina Rok 1981 Rok 1990 Rok 1995
vozidla celkem vozidla celkem vozidla celkem osobni automobily | nékladni a autobusy
vozokm % vozokm % vozokm % vozokm % vozokm %
0-1 31706 057 46678 0,64 89233 0,69 85167| 0,74 4066 028
1-2 17 800 0,32 27715 0,38 56 713 0,44 52 941 0,46 3772 0,26
2-3 15575 0,28 21 1561 0,29 37 151 0,29 33 376 0,29 3775 0,26
3-4 17 244 0,31 21 880 0,30 36 291 0,28 32 225 0,28 4 066 0,28
4-5 50618 0,91 71475 0,98 138 785 1,07 127 750 1,11 11035 0,76
5-6 270 335 4,86 287 360| 3,94 448 732 3,46 430 436 3,74 18 296 1,26
6-7 328 741 591 448 864 6,15 823 374 6,35 740 029 6,43 83 345 5,74
7-8 412 734 7,42 510 435 7,00 888 978 6,86 758 443 6,59 130 535 8,99
8-9 397 715 7,15 491 386 6,74 837 192 6,46 690 540 6,00 146 652 10,10
9-10 366 009 6,58 467 946 6,42 787 785 6,08 647 957 5,63 139 828 9,63
10-11 344 872 6,20 454 265 6,23 765 762 591 627 241 5,45 138 521 9,54
11-12 350 434 6,30 441 584 6,06 742 991 5,73 608 826 5,29 134 165 9,24
12-13 330 410 594 428 519 5,88 726 959 5,61 599 619 5,21 127 340 8,77
13-14 327 628 5,89 437 219 5,99 752 640 5,81 632 995 5,50 119 645 8,24
14-15 359 890 6,47 477 952 6,55 847 746| 6,54 742 331 6,45 105 415 7,26
15-16 377 690 6,79 523 688 7,18 957 593 7,39 874 684 7,60 82 909 5,71
16-17| 377134 6,78 502869 6,89 927 467| 7,16 8e6628| 7,53 60839 4,19
17-18 310 385 5,58 409 216 5,61 762 426 5,88 720 463 6,26 41963 2,89
18-19 265329 4,77 354233 4,86 669242 5,16 638750 5,55 30492 2,10
19-20 230 842 4,15 304 867| 4,18 576 815 4,45 553 583 4,81 23 232 1,60
20-21 160 755 2,89 218190| 2,99 416 641 3,21 399 362 3,47 17 279 1,19
21-22 114586 2,06 158 467 2,17 298211 2,30 284272 2,47 13939| 0,96
22-23 62 856 1,13 105 755 1,45 219450 1,69 212 916 1,85 6 534 0,45
23-24 41 162 0,74 81686 1,12 152 822 1,18 148 466 1,29 4 356 0,30
0-24| 5562 450| 100,00 7 293 400| 100,00 12 961 000( 100,00 11 509 000 100,00 1 452 000| 100,00
6-22| 5055154| 9088 | 6629700| 90,90 11781 823| 90,90 10385723 90,24 | 1396099 96,15
6-18| 4283642 77,01 5593 943| 76,70 9820914 75,77 8509757| 73,94 | 1311157 90,30
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2.5 Tydenni a ro¢ni variace automobilové dopravy

Hodnoty v pracentech <100 % = primérny pracovni den)
E Celd komunikaéni sif

Obr. Tydenni variace automobilové dopravy v Praze
Cela komunikacni sit, primér z let 1992-1995
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Obr. Roéni variace automobilové dopravy v Praze
Cela komunikacéni sit, primér z let 1992-1995
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2.6 Rekreacni automobilova doprava

Souc&asti kaZdoro&niho pravidelného sledovani intenzit Ustavem dopravniho
inZenyrstvi je i s¢itani rekreacni dopravy na hranici mésta. Zatimco rekreacni vyjezd
z mésta se uskutecnuje v patek odpoledne mezi 15. az 19. hodinou, v sobotu mezi 8.
aZ 11. hodinou a ¢aste¢né i v nedéli dopoledne, je rekreacni navrat soustiedén do
uzsiho nedélniho navratového obdobi 14-22 h. V tomto intervalu se také provadi
periodicky priizkum rekreacni dopravy v jarnim prizkumovém obdobi na vnéjSim
kordonu.

Ustav dopravniho inZenyrstvi sleduje vyvoj rekrea&ni automobilové dopravy od
roku 1973. Zakladni tendence vyvoje rekreaéni automobilové dopravy se od dopravy
v pracovni dny vyrazné lisi, jak dokumentuje nasleduijici pfehled.

Primérné meziro¢ni Vnéjsi kordon, smeér do Prahy
narusty vozidel (voz/14-22 h) %
70. léta 400 0,5
80. léta 1400 2
1990 - 1994 200 0,2
ztohor. 1994 4 000 4

r. 1995 2 000 2

Od pocétku 70. let aZz do sou¢asné doby objem rekrea¢ni dopravy stagnoval nebo
vzrastal jen velmi pomalym tempem.

Na velmi pomaly narast rekreaéni automobilové dopravy - na rozdil od stale se
zvysujiciho provozu automobild v pracovnich dnech - mélo vyznamny vliv zvySovani
cen benzinu od pocatku 70. let, které bylo mnohem vy&S§i neZ narist mezd a mira
inflace. Napfiklad cena 90-oktanového olovnatého benzinu se za poslednich
dvacetdva let zvySila 8x (ze 2,40 Ké&s/litr v roce 1973 na 19,20 K&/litr v roce 1995),
zatimco spotiebitelské ceny vzrostly za stejné obdobi v priméru 3,6x a primérné
mzdy 3,7x.

Ve skladbé dopravniho proudu pfi rekreaéni dopravé jednoznaéné prevazuji
osobni automobily; v roce 1995 Einil jejich podil 97 %.
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Tab. 7
INTENZITA REKREACNI DOPRAVY 1973-1995
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

Rok Osobni automobily Vozidla celkem

1973 70 000 74 % 77 000 77 %
1981 77 000 82 80 000 80
1990 94 000 100 100 000 100
1991 71 000 76 73 000 73
1992 82 000 87 85 000 85
1993 93 000 99 95 000 95
1994 96 000 102 99 000 99
1995 98 000 104 101000 [ 101

100 % = rok 1990
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3 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA (MHD)

Méstskou hromadnou dopravu v Praze tvofi metro (od roku 1974), tramvaje (od
1891) a autobusy (od 1925). V letech 1936 aZz 1972 jezdily v Praze téZ trolejbusy.
Systém MHD doplfiuje pozemni kolejova lanova draha na vrch Petfin, dlouh& 0,5 km.

Metro vytvarii patefni sit MHD, v provozu jsou tfi trasy o celkové délce 43,6 km
a 43 stanic, z toho 3 pfestupni mezi trasami metra. Viaky jezdi primérnou cestovni
rychlosti 34,9 km/h pfi primérné vzdélenosti stanic 1014 m. Primérné tempo
vystavby se aZz do konce osmdesatych let pohybovalo kolem 2 km za rok, od
poc¢atku devadesatych let se vystavba z diivodu nedostatku finan¢nich prostfedku
zpomalila. S prodluZovanim metra rostl i jeho podil na délbé pfepravni prace - v roce
1995 metro pfepravovalo jiz 39 % z celkového poétu cestujicich MHD.

Tramvajova sit méfi 136,2 km a do zahdjeni provozu metra tvofila zaklad MHD.
Na vlastnim télese (na zvySeném tramvajovém pasu v komunikacich a na nékterych
mistech i v samostatnych trasach vedenych zcela mimo komunikace) je 51 % trati,
49 % koleji je v urovni vozovky. Primérna vzdalenost zastavek je 493 m. Tramvaje se
na poctu prepravenych osob podileji 31 %.

V letech 1976 - 1986 se podaifilo cestovni rychlost tramvaji postupné zvysit z 15,5
km/h na 17,4 km/h (u dennich linek), coZz znamena, Ze se jizdni doba na 1 km zkratila
v celositovém priméru o 25 sekund. Zvy$eni cestovni rychlosti bylo dosazeno:

- podstatnym zlepSenim stavu kolejového svrS8ku zavadénim velkoplosnych

kolejovych panell typu BKV s blokovou kolejnici,

- CasteCnym omezenim tramvajové dopravy v centru mésta, kde je cestovni
rychlost obecné nejnizsi a kde se tramvaje pfi dfivéjSim hustém provozu nejvice
ovliviiovaly i navzajem,

- zrychlenim zbylého tramvajového provozu v centru v disledku dopravniho
zklidnéni centra v 80. letech a tim omezeni negativniho vlivu intenzivni automo-
bilové dopravy na provoz tramvaji,

- dopravné organizacnimi opatfenimi ve prospéch preference tramvaji (zmény
prednosti v jizdé, omezovani jizdy automobild po kolejich apod.),

— systematickymi Gupravami pevnych signdlnich programu a rezimu fizeni svételné
signalizace ve prospéch plynulejsi jizdy tramvaiji (Caste¢né sniZzeni doby zdrzeni
a poctu zastavovani tramvaji pred svételnou signalizaci).

DosaZena cestovni rychlost prazskych tramvaji nyni predstavuje vzhledem ke
konfiguraci tramvajové sité a k primérné vzdélenosti zastavek solidni evropskou
urovern.

Prudky narist automobilového provozu v poslednich letech se v8ak zacina
negativné projevovat na zpomalovani provozu tramvaiji. V disledku toho musely byt
na jafe 1994 prodlouZeny jizdni doby nékterych tramvajovych linek pro denni obdobi
pracovniho dne, ¢imZ se primérna celositova cestovni rychlost snizila ze 17,4 km/h
na 17,3 km/h.
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ZvySeni primérné cestovni rychlosti tramvaji vroce 1995 na 17,8 km/h bylo
dosaZeno zprovoznénim nové tramvajové traté od nadrazi Branik do sidlisté
Modrany (délka 5,7 km, primérna vzdalenost zastavek 570 m, jizdni doba 11 - 12
minut, cestovni rychlost 29 - 31 km/h). V useku nadraZi Branik - Cechova &tvrt (3,4
km) ma trat charakter tramvajové rychlodrahy aje zcela oddélena od ostatni
dopravy, v navazujici ¢asti do Modfan je na uroviiovych kfizovatkach svételna
signalizace s preferenci tramvaji (s pfednostni volbou signalu volno jedoucimi
tramvajemi). Diky rychlé a plynulé jizdé zde tramvaje dosahuji cestovni rychlosti
srovnatelné s metrem, a to i pfi podstatné niz&i primérné vzdalenosti zastavek oproti
metru.

Autobusy tvofi dopliikovou sit k metru a tramvajim a zajidtuji ploSnou obsluhu
tuzemi, zejména ve vnéjSim pasmu meésta. V souvislosti s vystavbou metra byl
autobusovy provoz v poslednich 15 letech v centru mésta podstatné redukovan
a naopak pfibyla fada novych linek pro obsluhu pfipojenych obci a nové vznikajicich
sidlist. Autobusy se na poctu pfepravovanych osob podileji 30 %.

Tab. 8 .
ZAKLADNi UDAJE O MESTSKE HROMADNE DOPRAVE - ROK 1995
Metro Tramvaje Autobusy Celkem

Provozni délka sit& (km) 43,6 136,2 671,4 851,2

Z toho na vilastnim télese (%) 100 51 0

Primé&rna vzddlenost stanic a zastavek (m) 1014 493

Primérna cestovni rychlost (km/h) 349 17,8* 233

Ujeté vozokilometry za rok (tis.) 36 147 44 948 65 849

Pfepravené osoby za rok (tis.) 413 442 333 440 326 851 1073733
Potet zaméstnancd Dopravniho podniku 12 189
Pomér trzby/provozni néklady (%) 26 %
Dé&lba prepravni prace (podle po&td vnitrom&stskych cest, v pribdhu celého prac. dne)

MHD 60 %
|osobni automobily 40 %

* = pouze denni linky (bez no&nich linek)
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Tab. 9

ZAKLADNI UDAJE O MESTSKE HROMADNE DOPRAVE 1961 - 1995

Provozni délka” sits Prdmé&rna cestovni rychlost Dopravni a ptepravni vykony
(km) {(km/h) za primérny pracovni den
Rok

Auto- Trolej- Tramvaje* | Auto- Trolej- Mistové Pfepraveno

Metro |Tramvaje| busy busy Metro busy busy km (mil.) osob (tis.)*
1961 - 133 154 41 - 15,4 20,3 18,1 21 2129
1971 B 138 332 9 - 15,6 20,2 18,1 30 1745
1981 19,3 122,9 545 - 32,2 15.7 238 - 46,7 3638
1990 38,5 130,5 607,3 - 346 17,4 23,7 - 57,6 4 186
1991 38,5 130,5 607,3 - 34,6 17,4 23,7 - 54,6 4 936
1992 38,5 130,5 630 - 34,7 17,4 23,7 - 53,7 4 826
1903 | 385 | 1305 | 640 3 34,7 174 | 237 . 51,5 4398
1994 436 | 1305 653 - 34,6 17.3 24,1 - 51,4 4329
1995 436 136,2 671,4 - 34,9 17,8 233 - 53,4 3409

+= provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim (tj. bez manipula&nich usekd,
odstavnych koleji, smy&ek, vozoven, dep apod.), méfena v osach trati, u autobus( v oséach ulic. U metra je to souget délek
tras mezi stfedy nastupif kone&nych stanic.

pouze denni linky (bez noé&nich linek)

x= do roku 1973 se potet pfepravenych osob vykazoval jako po&et cest, od roku 1974 po zavedeni nepfestupného tarifu jako
potet jizd. Proto na ndrlist po&tu ptepravenych osob ma od roku 1974 vliv zm&na zpisobu vykazovani v po&tech jizd misto
v poctech cest a déle i zvySovéni po&tu prestupl pfi cestdch (a tudiZ i po&tu jizd) v disledku roz&ifovani sité metra.
Cesta znamena dopravu cestujiciho od zdroje k cili a sklad4 se z jedné aZ nékolika jizd podle po&tu nutnych pfestupd.
Jizda znamena pouZiti jednoho vozidla MHD a kaZdy pfestup pfi cesté se poéit4 jako dal¥i jizda.
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3.1 Prazska integrovana doprava

Navrh na vytvoreni integrovaného dopravniho systému hromadné prepravy osob
(IDS) v Praze a v praZské aglomeraci byl Ustavem dopravniho inZenyrstvi zpracovan
jiz ve druhé poloviné 70. let. K zavedeni IDS v3ak tehdy nedoslo pro neochotu obou
dopravctl pfiméstské dopravy CSD a CSAD. Situace se zménila aZ po roce 1990, kdy
zacCal byt IDS postupné zavadén v nasledujicich krocich:

- leden 1992: zavedeni integrovaného tarifu na prvnich dvou priméstskych

autobusovych linkach (do obci Ofech a Hovor&ovice)

- fijen 1992: moznost pouZivat ¢asové jizdenky MHD na ¢&asti Zelezni¢ni sité na
uzemi hl. m. Prahy (23 stanic a zastavek)

- Cervenec 1994: moznost pouzivat ¢asové jizdenky MHD na celé Zeleznicni siti na
uzemi hl. m. Prahy (42 stanic a zastavek, viz obrazek)

- kvéten 1995: zavedeni 1. vnéjsiho tarifniho pasma do vzdalenosti cca 10 km za
hranicemi Prahy, které zahrnuje 9 pfiméstskych autobusovych linek IDS
obsluhujicich 13 obci, a ddle 16 Zelezni¢nich stanic a zastavek v pfiméstskych
obcich.

Pro jednotlivou jizdu v Praze i v 1. tarifnim pasmu plati na MHD i na pfiméstskych
autobusovych linkach IDS nepfestupné jizdenky dle tarifu MHD, na Zeleznici bézné
Zelezniéni jizdenky dle kilometrického tarifu CD. PFi cestdch po Praze plati v rdmci
IDS ¢asové jizdenky MHD dle tarifu MHD, pfi cestach do 1. tarifniho pasma ¢asové
jizdenky MHD s dodatkovym kupénem.
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4 RIZENi DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI (SS2)

Vystavba svételné signalizace ve vétSim rozsahu zacala v Praze po roce 1967.
Vyvoj SSZ byl charakteristicky nasledujicimi rysy:

® pocet SSZ se prudce zvySoval aZz do pocatku 80. let, od té doby stagnuje,

podil SSZ zapojenych do koordinace je trvale vysoky (73 az 80 %),

® do centralniho fizeni je dosud pfipojeno jen malo SSZ z celkového poctu (20 SSZ
od r. 1983, s rozsirenim na 41 SSZ v r. 1993),

® dynamické fizeni se zac¢ind uplatiovat teprve ve druhé poloviné 80. let a dosud je
dynamicky fizen jen maly pocet SSZ,

® preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze dosud v poé&atcich, preference
autobusl neexistuje vibec.

K 31.12.1995 bylo v Praze svételné fizeno celkem 358 mist. Z toho bylo 73 %
vzajemné propojeno do 48 koordinovanych skupin (se synchronizaci signalnich
programi vZdy v celé skupiné tak, aby byl vozidlim v koordinovanych smérech
zajistén pokud mozno plynuly prijezd bez zastavovani pfed svételnou signalizaci,
tzv. zelené viny). Z celkového po&tu SSZ tvofi 46 mist (13 %) samostatné pfechody
pro chodce, z nichz je 87 % vybaveno tlacitky pro vyvolani chodecké zelené pouze
na vyzvu.

Prevazna vétsina SSZ - 302 mist, tj. 84 % z celkového poctu - je fizena pevnymi
signalnimi programy, z toho ve 112 pfipadech s moznosti modifikace tzv. vyzvami
(vloZeni faze navic do signalniho programu pouze v pfipadé poptavky od vozidel
nebo chodct). Délky cykla fizeni se pohybuji od 40 do 100 s, vyjime¢né do 120 s,
a prevazuji cykly o délkach 60 a 80 s.

Na 56 mistech vybavenych mikropocéitacovymi fadici je fizeni tzv. dopravné
zavislé - dynamické. Ke zjistovani dopravnich narokd pro vyzvy ipro dynamické
fizeni se pouzivaji:

- pro automobily detektory s indukénimi smyckami ve vozovce, na nékterych

mistech i infradetektory

- pro chodce tlacitka

- pro tramvaje detektory s trolejovymi kontakty

- v mistech s kolejovym rozvétvenim se trolejové kontakty kombinuiji s elektrickym

ovladanim vyhybek, z néhoZ je odvozovana tzv. smérova detekce tramvaji
- rozli$eni sméru jizdy tramvaji podle postaveni vyhybky.

Pocinaje rokem 1993 byla zahdjena inovace svételné signalizace v Praze. V roce
1994 bylo inovovéano 9 fadiéd, v roce 1995 daldich 10 fadi¢l. Pri inovaci fadict se
zaroveni obnovuje ivystroj SSZ (stozary, vyloZniky, navéstidla, kabelaZ). Nové
instalované fadi¢e jsou mikropoéitatové a s volné programovatelnou fidici logikou.
Tato logika umozZiiuje nejen dynamické fizeni, ale i preferenci vozidel MHD na
svételné fizenych kfiZovatkach, tzn. prednostni volbu signélu volno jedoucimi vozidly
MHD. K 31.12.1995 byla zavedena preference tramvaiji na celkem 20 mistech, z toho
na 3Sesti kfizovatkach preference absolutni, na ostatnich mistech preference
podminéna.
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SSZ s absolutni SSZ s podminénou

preferenci tramvaji preferenci tramvaiji
Modranska-tramvajovy prejezd Narodni divadlo
Modranska-Udolni Masarykovo nabrezi-Myslikova
Vinohradska-Pod Zid.hrbitovy KFizovnicka-Karlova
Kolarovova-Cs.exilu Malostranské nam.-Letenska
Elznicovo namésti Klarov-Letenska
Sokolovska-Na rozcesti Bélehradska-Otakarova

Kolarovova-tramvajovy prejezd
Na&bF.kpt.Jarose-Svermliv most
Nabf.kpt.Jarose-Dukel.hrdinti
Dukel.hrdint-Kostelni
Strossmayerovo namésti
Dukel.hrdint-Veletrzni
Dukel.hrdind-U Vystavisté
Balabenka

Poznamky:

Dynamické fizeni je takové fizeni svételnou signalizaci, které podle dopravnich
ndroku v redlném éase, zjiStovanych dopravnimi detektory, bezprostfedné reaguje na
pribéh dopravy a podle okamZité poptdvky méni délky zelenych signéld a stfida faze
fizenl. Tim muZe sniZit zdrZenl a zastavovani/ vozidel pfed SSZ a celkové zvysit
plynulost provozu ve srovnani s klasickym rizenim pevnymi programy.

Preference MHD svételnou signalizaci znamena moZnost pfednostni volby signélu
volno jedoucimi vozidly MHD. Jejim cilem je ndvéstit volno vozidlim MHD tak, aby
mohla projet kriZzovatkou pokud moZno bez zastaven/ nebo alespori s minimalnim
zdrZenim.

Absolutni preference znamend takovy zpusob frizeni, ktery v béZném provozu
umozZni zcela plynuly prujezd na svételné frizené kfiZovatce, bez jakéhokoliv
zastavovanf a zdrZen/ pred signdlem stdj, véem vozidlim MHD (s vyjimkou pouze
mimoradnych situaci, napriklad pri sou¢asném pfijezdu vice vozidel MHD za sebou
a v takovych ¢asovych polohéach, Ze by pfi absolutnim preferovani véech vozidel MHD
doslo k nadmérnému prodlouZeni Cervenych signdli pro automobilovou dopravu,
cyklisty nebo chodce).

Podminénd preference znamend takovy zpusob fizeni, ktery sice neumoZn/ zcela
plynuly prijezd na svételné rizené kriZovatce vSéem vozidlim MHD (nékterd vozidla
budou zastavena a zdrZena signdlem stuj), ale umoZni alespori vyrazny pokles zdrZeni
a poctu zastaven/ vozidel MHD pred SSZ ve srovnani s fizenim bez preference. Mira
podminéné preference (respektive mira jejiho priblizeni absolutni preferenci) pak zavisi
na konkrétnim rfe$enf a zpusobu fizeni dané kfiZovatky.
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IZENICH 1961-1995

CH SIGNALIZACNICH ZARI.
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Tab. 10
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260

41

20

1994

354

45

262

41

1

1993
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265

4

28

1992
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24
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45

277

20

19

1981

339
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1971

76
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Obr. Svételna signalizace 1961-1995
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5 DOPRAVNI NEHODOVOST NA KOMUNIKACNI SiTI

Z posouzeni dlouhodobéjSich trendl ve vyvoji dopravni nehodovosti je moZné
konstatovat, Ze v 60. az 80. letech byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti
relativné pfizniva, nebot pocet dopravnich nehod zhruba kopiroval vyvoj dopravnich
vykonl a zvySoval se pomaleji nez dopravni vykony.

Od roku 1990 se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou, nebot dopravni
nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Celkovy poéet nehod v letech
1990-95 vzrostl o 88 %, zatimco dopravni vykon se zvySil pouze 078 %. Tim
vzristala i mira nehodového rizika, vyjadiena ukazatelem relativhi nehodovosti
(poctem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometra).

Ve srovnani s 80. léty (primérny nartst 551 nehod/rok) je primérny meziroéni
nardst nehod v obdobi 1990-95 témé&F 6x vys&i (3175 nehod/rok). Meziroéni pfirtstky
nehod mély az do roku 1993 vyrazné zvySujici se tendenci. Teprve v roce 1994 se po
del3i dobé nardst nehod zastavil, v roce 1995 v&ak jejich polet opét vyrazné stoupl.

K narGstu nehod dochazelo na celé komunikaéni siti, na v8ech typech mist
a komunikaci: na pfimych usecich, ve smérovych obloucich, na fizenych i nefizenych
kfizovatkach, na dopravnich komunikacich i na obsluznych ulicich. Jednim z hlavnich
faktord tohoto nepfiznivého vyvoje je pokles dopravni kazné fidi¢l ichodcd,
nedodrzovani pravidel silniéniho provozu a narist lehkomysinosti, bezohlednosti
a hazardérstvi.

Meziro¢ni pfirGstky nehod

primér 1961-1971 ............... 300
primér 1971-1981 ............... 457
prdmér 1981-1990 ............... 551
primér 1990-1995 ............... 3175
PR E T  cinnsive s bise s 2763
BRI oG BRI b s w54 5783
VRS  cenis ramss ks & und 6 030
IR i o T o TR -82
L7 R T 1380
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Relativni
nehodovost
73
5,1
71
75
8,0
8,7
9,5
8,5
79

144
100

97
112
103
120
144

%

Lehka
zran&ni
2 361
4046
2572
2 806
2720
3135
2879
3373
4044

%
157
154
109
100
97
129
159
186
184

Tazka

zrandni
567
401
369
361
475
587
679

67
131
100
102
120
113

6

31

%
1
1

zrandni
123
81
113
106
109
123

Smrtelnd

ICH NEHOD, ZRANENI

A RELATIVNI NEHODOVOST 1961-1995
2

%
30
47
7
00

115

147

181

180

188

1

-

Potet
nehod
5495
8 496
13 064
18 024
20787
26 570
32 600
32518

33 898

Rok

1961
1981
1990
1991
1992
1993
1994
1995

1971
Relativni nehodovost = po&et nehod pfipadajici na jeden milion ujetych vozokilometrid (prim&mé hodnoty, celd komunika&ni sif)

Tab. 11
POCTY DOPRAVN
100 % = rok 1990
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2 o w8 B

E Dopr avni viykony

Ujvaj v procentech €100 % = rok 1930)

Nehody

Obr. Nehody a dopravni vykony 1961-1995
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