¥

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVi
HLAVNIHO MESTA PRAHY

DATA
O DOPRAVE V PRAZE

1996




© UDI hl. m. Prahy, 1997

Texty, grafické vystupy a udaje v nich obsazené
je mozno Sifit jen s uvedenim pramene:
Ustav dopravniho inzenyrstvi hl. mésta Prahy




USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVi HLAVNIHO MESTA PRAHY
110 00 Praha 1, Bolzanova 1
tel. (02) 2421 1094, fax (02) 2421 1380

DATA
O DOPRAVE V PRAZE

1996






Vazeni ¢tenan,

opét se Vam dostava do rukou brozZura, kterd dokumentuje vyvoj dopravy na
komunikacich hlavniho mésta Prahy za pfedchozi rok. A opét mohu konstatovat, ze
enormni narlst dopravy, ktery zac¢al po roce 1989, pokracoval i v roce 1996. Pocet
osobnich automobil( evidovanych na uzemi mésta vzrostl o dalSich 10 % a Praha se
tak dostala mezi mésta s nejvysSim stupném automobilizace na svété. Také dopravni
vykony automobiloveé dopravy na ulicich mésta se zvySily o dalSich 7 %. Za Sest let tak
doslo témér k jejich zdvojnasobeni.

| kdyZ jsou tyto udaje, tak jako v pfedchozich péti letech — zejména ve vztahu
k zatéZovani Zivotniho prostredi — alarmujici, je tfeba si uvédomit, Ze doprava neni sa-
motcelna. Patfi k velmi vyznamnym soucastem méstského organismu a na jejim feSe-
ni zavisi kvalitni fungovani mésta jako celku i spokojenost jeho obyvatel. Dopravu neni
mozne zrusit, je nezbytné ji optimalizovat — vytvaret nejlepSi mozné dopravni cesty,
pouzivat nejlepsi dopravni prostrfedky, efektivni, Setfici Zivotni prostredi, preferovat mést-
skou hromadnou dopravu, hledat optimalni organizaci vSech ostatnich funkci mésta
(bydleni, vyroby, obchodu, sluzeb, rekreace atd.).

Soustavna optimalizace organizace a fizeni méstskeého silni€éniho provozu, navr-
hy dopravné inZenyrskych opatfeni ke snizovani dopravni nehodovosti a systematicka
pfiprava dalsiho rozvoje celé dopravni soustavy mésta patfi mezi zakladni ukoly oboru
dopravniho inZzenyrstvi. Pro potfeby hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni mésta a re-
giony CR, poskytuje sluzby v tomto oboru Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho més-
ta Prahy.

Vétsina téchto opatieni — vystavba silniéniho ¢ méstského okruhu, prodluzovani
tras metra nebo budovani modernich systému integrovaného dopravniho manage-
mentu — je vSak neobyc¢ejné investiéné narocna. Prostfedky vefejnych rozpoétl pfitom
nejsou bezedné a neni mozné vSe udélat pfes noc. O co presnégji a peclivéji proto musi
spravné stanoveni dlouhodobé koncepce dopravniho systému. Zaklad pro ni uréuji
Zasady dopravni politiky hlavniho mésta Prahy, které pfijalo Zastupitelstvo hlavniho
meésta Prahy v lednu 1996.

Budu rad, kdyz informace z této brozury poslouzi jak k ziskani potfebného pre-
hledu o soucasneé situaci dopravy v Praze, tak i pro kvalifikované rozhodovani o dal§im
feSeni prazského dopravniho systému. Podrobnéjsi nebo dalsi udaje Vam muzeme po-
skytnout pfimo v nasem ustavu.

1. bfezna 1997 Ing. Ladislav Pivec

reditel







Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI) je specializovanou or-

ganizaci, prvni svého druhu v Ceské republice, zaloZzenou v roce 1966. Zabyva se in-
Zenyrskou, projektovou a konzultacni ¢innosti v oblasti méstského dopravniho inZe-
nyrstvi, pfedevsim pro spravni a samospravneé organy hlavniho mésta Prahy, ale i pro
ostatni prazské nebo mimoprazské zakazniky. Mezi zakladni sméry ¢innosti patii:

zpracovavani dopravné inzenyrské dokumentace v&eho druhu

feSeni dopravni ¢asti uzemné planovaci dokumentace

zpracovavani dopravné inzenyrskych podminek a podkladd pro Uzemné planova-
ci, pfipravnou a projektovou dokumentaci staveb

navrhovani koordinovaného rozvoje méstského dopravniho systému a feSeni in-
tegrovaného systému hromadné dopravy

provadéni dopravnich prizkumi, méfeni a rozborl
tvorba, vedeni a aktualizace banky dopravné inZenyrskych dat
névrhy opatfeni ke zlepdovani dopravnich pomérd

navrhy dopravné bezpecénostnich opatfeni na nehodovych nebo dopravné problé-
movych mistech

navrhy a aktualizace orientaéniho dopravniho znaceni
projektovani organizace dopravy na komunikaéni siti

feSeni dopravniho zklidfiovani, navrhy obytnych ulic a péSich zon
regulace automobilové dopravy a navrhy systému parkovani

projektovani dopravni ¢asti svételné fizenych kiizovatek, koordinovanych tahd, cent-
ralniho fizeni a preference méstské hromadné dopravy svételnou signalizaci

hodnoceni dopravnich pomért, staveb a opatreni z hlediska zivotniho prostredi.

Tato informace obsahuje vybrana daleZitd nebo zajimava data o dopravé v Pra-

ze, charakterizujici dopravni poméry ve mésté a jejich zakladni tendence vyvoje od
roku 1961 do soucasnosti.
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1 ZAKLADNI UKAZATELE

1.1 Hlavni mésto Praha

K ziskani celkového prehledu uvadime vybrané udaje o hlavnim mésté Praze
k 31.12.1996.

FISlohe [OBEIE . conmuummne s s e B R Ss 496 km?
Potet obywatel ..oomssmmnmmmmssssmmssmsasmispsnse 1 205 000
Palist pracovnich pRIeEoSt] ....smssiassmssmssisises cca 750 000
Celkova délka komunikacni Sité .......ccccccerieineiiniienniiinnns 2805 km
Z toho dainice na Uzeml MBBLA ...uusssmssssmumomminapasussns 10 km
oetatnl rychlostni KOMUNIKAL ..smummesmmmsspseiss 64 km
Pogeat motoravietl VORIAR] s comamwassnsi s mspssmmosavas 703 000

Z toho poéet osobnich automobill ..........ccccevvceiiiiinnenne 589 000
Stupen motorizace

(vozidel fia 1000 obyValel) ...cuwmmumusnsvusmsumasss 583
Stupen automobilizace

(osobnich automobilll na 1000 obyvatel) ..................... 484
Diélka siE metra {ProvoZNl) <o swssemomeaemumsusssss 43,6 km
P&l HETNEIoN BlIB oot amvsammo 136,2 km
Z toho tramvajové traté na vlastnim télese .................. 51 %
Délka sité autobusti MHD .........coevvviviiiiiiieiereeeeeeeienennes 724,6 km
Podet svételnych signalizacnich zafizeni................cc.... 366

Z toho v koordinaci do zelenych vin.......ccccooeiiiiiininnnnn. 263
[174=1g Lo T e1=) 01 (- || 1= 43
AZENO AYNAMICKY ....cocuuiieiiiiieeiieeeeeiirr e crinnnin e 12

s preferenci tramvaji ........cooviiiie e, 31
samostatné pfechody pro chodce .........c.ccooeiiiiiiiiinnnnn. 49

Dopravni vykon automobilové dopravy na celé
komunikaéni siti:

Zd PIUMBNMY DrACOVI KON . mrsasmsersmstmmmsmismiis 13,9 mil.vozkm
s 171 R T T 4,59mld.vozkm
Pocet dopravnich nehod za rok 1996 .........cccccueuiiennees 38 091

Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:

BRI s csar ssssuimessmsmmi s s A RPN 85

7 RPN p— 654

g S SEYUE DU SRR SR RTORITY 4048

Relativni nehodovost (po&et nehod pfipadajici

na 1 milion ujetVch ldlometrll) .......osseammmssmmensersn 8,3




1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Rok 1996 Praha CR
ROZIOha (KM?) ...oeiiieeie et 496 78 864
Pocet obyvatel (mil.) ......ccooovriiiiierieenee. 1205 10 309
Pocet mot. vozidel (v tisicich) ....................... 703 4 992
Z toho osobni automobily ..........cccccevvvvirnnnes 589 3 349
Stupen motorizace

(vozidel na 1000 obyvatel) ........c.cccceeeveuuvrnnnnn 583 484
(pocet obyvatel na 1 vozidlo).......ccceeveeevnnveeaee. 1% 2,1
Stuperi automobilizace (osobnich

automobil(l na 1000 obyvatel) .........cccc.cen.... 489 325
(pocet obyvatel

g Bl i s s | 2,0 3.1
Dopravni vykony 1990 - 1996

Rok 1990 1995 1996

Praha (cela komunikacni sit) 7,3 13,0 13,9

(mil.vozkm/priim.prac.den 0-24 h)

CR (dalnice+silnice 1.4+2.+3.tf.;
véetné Usekl na uzemi Prahy) 80,9 98,2 105,1
(mil.vozkm/prim.prac.den 0-24 h)

Index
96/90

181

130

Podil %
Praha/CR

0,6
12

14
18

Index
96/95

107

107



2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na uzemi Prahy stale stou-

pa atim vzrdsta i stuperi motorizace a automobilizace. Relativné vysoké tempo na-
ristu z 60. a 70. let se v 80. letech znaéné zpomalilo, po&et motorovych vozidel se
zacal vyrazné zvySovat po roce 1990. Rozhoduijici podil na pfirastcich motorovych

vozidel tvofi osobni automobily.

Zatimco v 80. letech pfibyvalo v Praze kazdym rokem v priméru jen 6 000 osob-
nich automobill, v obdobi 1991 — 1996 se pramérny meziroéni pfirlstek zvysil na
42 000, z toho za rok 1996 ¢&inil tento narlst 53 000 osobnich automobild.

V prosinci 1996 pfipadal v Praze 1 osobni automobil na 2,0 obyvatele. Tim Praha
predstihla i nejmotorizovanéjsi zapadoevropska velkomeésta (jako je napfiklad Mnichoy,
Frankfurt nad Mohanem nebo Kolin nad Rynem), kde se stuperi automobilizace ob-
vykle pohybuje v rozmezi 1 osobni automobil na 2,2 az 2,3 obyvatele.

Ve srovnani napfiklad s Vidni je v Praze registrovano — v poméru k po¢tu obyva-
tel — jiz o cca 30 % osobnich automobil( vice (ve Vidni piipada 1 osobni automobil na

2,7 obyvatele).

o =1 i
soaf T 15 7 i
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o T = o
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<A AR

E Praha

Pl 2r cdo 1371 Ceskoslovenskod

Obr. Stupné automobilizace 1961-1996



Tab.1 POCTY REGISTROVANYCH MOTOROVYCH VOZIDEL 1961-1996

PRAHA C R (dor. 1971 Ceskoslovensko)
Rok |Obyvatel| Motorové vozidla |(Osobnia doddvkové |Obyvatel| Motorova vozidla | Osobnia dodévkové
(tis.) celkem automobily (tis.) celkem automobily

1961| 1007 93106 22 %| 44891 13 %| 13746 | 1326801 291680

1971| 1082 | 203519 48 133129 40 14419 | 2931629 1041137

1981] 1183 | 367007 86 284756 85 10306 | 3449300 85 %| 1872694 79 %
1990| 1215 | 428769 100 336037 100 10365 | 4039606 100 2411297 100
1993 1216 | 484073 113 393700 117 10331 | 4360896 108 2746995 114
19941 1213 | 607700 141 507558 151 10330 | 4579569 113 2967253 123
1995 1210 | 641590 150 535805 159 10321 | 4728859 117 3113476 129
1996( 1205 | 702966 164 588968 175 10309 | 4991607 124 3349008 139

100 % = rok 1990

Tab. 2 STUPNE MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE 1961-1996

PRAHA C R (dor. 1971 Ceskoslovensko)

Rok |  Stuper motorizace Stupefl automobilizace Stupef motorizace Stupen automobilizace
Vozidel na  Obyvatel na | Osob.aut.na Obyvatel na| Vozidel na Obyvatel na| Osob.aut.na Obyvatel na
1000 obyv.  1vozidlo | 1000 obyv. 1 osob.aut. {1000 obyv. 1 vozidlo | 1000 obyv. 1 osob.aut.

1961 92 10,8 45 224 97 104 21 471

1971 188 9,3 123 8,1 203 49 72 138

1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 8.5

1990 353 28 276 3,6 390 2,6 233 43

1993 398 24 324 31 422 24 266 3,8

1994] 501 2,0 418 2,4 443 2,3 287 3,5

1995 530 1.9 443 23 458 2.8 302 &0

1996 583 4 489 2,0 484 2,1 325 3,1
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2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

Automobilova doprava ve meéstech je jevem, ktery s pfibyvajicimi pocty vozidel
a s narlstem provozu stale vice ovliviiuje obyvatelstvo i méstské prostiedi. To plati
v poslednich desetiletich pfedevSim pro nase vétSi mésta a obzvlasté pro Prahu.V au-
tomobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postave-
ni, projevujici se v nadprameérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srov-
nani s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou
dopravni vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni vykony
sleduje Ustav dopravniho inzenyrstvi od roku 1978, s vyuzitim viastniho databankové-
ho softwaru IDIS (Informacéni dopravné inZzenyrsky systém).

Kromé dopravnich vykonU slouZi ke zjistovani trendl vyvoje prazské automobilo-
vé dopravy také kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni s¢itani na mistech vy-
tvarejicich uceleny kordon v§ech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené ob-
lasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu, ktery
vyjadiuje obousmérnou intenzitu dopravy na vstupech do Sirsi oblasti centra mésta,
vymezené zhruba Petiinem na zapadé, Letnou na severu, Riegrovymi sady na vycho-
dé a Vysehradem na jihu. Vyvoj vnéjsi dopravy je sledovan na tzv. vnéjSim kordo-
nu, ktery vyjadiuje obousmérnou intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlav-
nich vypadovych silnic a dalnic do souvisle zastavéného izemi mésta. Casové fady na
obou kordonech jsou v Ustavu dopravniho inzenyrstvi k dispozici od roku 1961.

Pozndamka: vSechny udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0 — 24 h
primérného pracovniho dne; veskeré ldaje o automobilové dopraveé jsou uvadény bez
vozidel méstské hromadné dopravy (MHD).

Pro srovnani s automobilovou dopravou: dopravni vykony praZzské MHD v roce
1996 v obdobi 0 — 24 h primérného pracovniho dne Cinily:

e SO, vinsmennsrsimsimbad i 115,3 tisic vozokm/den
ol (11141 | - . 146,3 tisic vozokm/den
s ESURIRIIENY ssiinnimsonsmuninins 213,8 tisic vozokm/den.
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Zakladni tendence vyvoje od 60. let a jejich zmény dokumentuje nasleduijici pre-

hled.
Primérné meziroéni nartisty intenzit a dopravnich vykonu
Meziro¢ni nartst Meziro¢ni nardst Meziro¢ni narust
intenzity intenzity dopravnich vykonu
Centralni kordon Vnéjsi kordon Cela kom. sit
(voz/6-22 h) % (voz/6-22 h) % (vozkm/0-24 h) %
60. 1éta....cccuuunn..... 17 000 9 4 000 8 279 000 8
70. léta.....cccovveernns 0 0 3 000 3 50 000 1
80.1éta....ccccvvvnnenn. 14 000 5 4 000 3 192 000 3
1991 - 1996 ........ 24 000 5 21000 11 1101000 11
ztohor. 1994....... 28 000 6 13 000 T 1198000 11
r.1995 ...... -14000 -3 32000 15 1342000 12
r.1996 ...... 68000 13 20 000 8 935 000 7

V 60. letech byl relativné vysoky narulst vnitroméstskeé i vnéjsi dopravy i celkové-
ho dopravniho vykonu, ale vzhledem k nizkym vychozim hodnotam byla celkovéa auto-
mobilova doprava ve srovnani se sou¢asnym stavem nizka.

V 70. letech vnitroméstska doprava stagnovala a nar(st vnéjsi dopravy i celko-
vého dopravniho vykonu se vyrazné zpomalil.

V 80. letech se obnovil narlst vnitroméstske i vnéjsi dopravy i celkového doprav-
niho vykonu, ale ve srovnani s 60. Iéty bylo jeho tempo nizsi.

Od roku 1991 roste pocéet automobill i intenzity automobilové dopravy v
Praze takovym explozivnim tempem, které nema - s vyjimkou mést v byvalé NDR
- v Evropé obdoby. Tento trend pokracoval i v roce 1996. Vyvoj automobilového

provozu na uzemi hlavniho mésta Prahy od roku 1991 je charakterizovan nasle-
dujicimi zakladnimi tendencemi:

B Tempo narlstu dopravnich vykon( automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je
ve srovnani s 80. léty témér 6x vyssi, jak ukazuje porovnani prUmérnych mezi-
ro¢nich pfirlstkd dennich dopravnich vykonU na celé komunikaéni siti:

-1981 - 1990......cccuuu.. + 192 000 vozokm/den za rok
-1991 -199%6............. + 1 101 000 vozokm/den za rok.

B Celkoveé se denni dopravni vykon zvysil za poslednich 6 let (1991 - 1996) o 6,6 mil.
vozokm/den. Pro srovnani : zvySeni o stejné mnozstvi trvalo pred rokem 1990

celych 60 let (!).
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Relativni mira narlstu dopravnich vykonU v Praze po roce 1990 je ve srovnani
s ostatnim Uzemim statu 3x vy$si. Vobdobi 1991 — 1996 se dopravni vykony zvy-

Sily:
— v Praze (cela komunikacni sit) ............... 091 %
— na dalnicich a silnicich 1., 2. a 3. tfidy

v CR (v&etn& usek{ na uzemi Prahy) ............ 0 30 %.

(podle Reditelstvi silnic a délnic CR)

Témér veskery narlist automobilové dopravy v Praze je zplUsoben osobnimi auto-
mobily, nebot dopravni vykony nékladnich automobili a autobusl stagnuji. V ob-
dobi 1991 — 1996 se dopravni vykony v Praze podle jednotlivych druht vozidel
zvysily nasledovné:

— 0sobni automobily ..........cocviiiiiiiiiinn, +112 %
- nakladni automobily a autobusy ............... +2%
—vozidlacelkem ........ccocvviiiiiiiiiiinnnn. + 91 %.

Mira naristu automobilové dopravy je rlizna v jednotlivych pasmech mésta. V le-
tech 1991 — 1996 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

—vprimérunacelésiti .........coeevviennennn. +91 %
— v Sir8i oblasti centra mésta .................. +34 %
- ve vnéj§i doprave (hranice mésta) ............. +89 %
- ve stfednim pasmu meésta .............. +70 az + 150 %.

Vyrazné rychleji se zvySovala intenzita dopravy zejména ve stfednim pasmu meés-
ta, jak dokumentuje nardst intenzit za obdobi 1991 — 1996 na vybranych profilech:

- K Barrandovu (u Strakonické) ................. + 242 %
- Jizni spojka (u Sulické) .............cc...... + 166 %
— Barrandovsky most .........cccooiiiiiiiiiinn + 155 %
- Modfanska (u Branického mostu) ............... + 138 %
- Jeremiasova (u Radlické) ..................... +134 %
- Plzeniska (u Kotlarky) ......ccoeovvvininnnnnn. +133 %
— Primyslova (u Teplarenskeé) ................... + 108 %
— Strakonicka (v Malé Chuchli) ................. +102 %
- Spojovaci (U KONEVOVY) .........ccceuvninenn. +90 %
— Chlumecké (u Cerného mostu) .................. +90 %
— Zelivského (u Vinohradskeé) ................... +88 %
- Liberecka (u Vychovatelny) ...........c....... +87 %
— Konévova (U Spojovaci) .......c.cvvevuenennn. +69 %

Na relativné nizsi miru nardstu intenzit v centru mésta ma vliv ta skute¢nost, Ze ve

$pickovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi

klicovych kiizovatek (kapacita kiizovatek urcuje kapacitu celé komunikacni sité). To

ma zejména tyto dUsledky:

- intenzita dopravy se zde mUlZe déle zvySovat pouze v mimospic¢kovych obdo-
bich, nebot ve $pi¢kovych hodindch jiz tato mista vice vozidel nepropusti,

- dochazi tim k vyrovnavani rozdilli mezi $pi¢kami a sedlovymi obdobimi,

— prodluzuje se zarover doba v pribé&hu dne, kdy je kapacita rozhodujicich kfizo-
vatek vyCerpana,

— kongesce jsou stale cetnéjsi, rozsahlejsi a déle trvajici.
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V disledku prudkého naristu automobilového provozu v Praze dochézi v posled-
nich letech stale ¢astéji ke kongescim nejen v centru mésta, ale na celé komuni-
kac¢ni siti (jak dokumentuje vykres mist s dlouhodobé prekracovanou kapacitou).

V roce 1995 doslo k poklesu intenzity automobilové dopravy na centrainim kordo-
nu o 3 % (- 14 000 vozidel/6-22 h) ve srovnani s prfedchazejicim rokem. Tento po-
kles byl zapfi¢inén snizenim propustnosti tzv. magistraly v iUseku Nuselsky most —
Hlavkav most v disledku dopravnich omezeni u hlavniho nadraZi a Narodniho mu-
zea, a dale dlouhodobou uzavirkou ulice Letenské.Vzhledem k tomu, Ze magistra-
la (profily Nuselsky most + Hlavk(v most) se pii neomezeném provozu podili na
celkové intenzité centralniho kordonu 28 az 30 %, kazdé omezeni provozu na ni
ma vyznamny vliv na celkovy pocet vozidel vstupujicich do SirSi oblasti centra
mésta, nebot ostatni komunikace v centru nejsou schopné - vzhledem K jejich
vysokému zatizeni a omezené kapacité — ubytek kapacity magistraly piné nahradit.

Vysoky narust osobni automobilové dopravy v Praze v poslednich letech je
zplisoben fadou vlivi, z nichz rozhodujici jsou dale uvedené jevy:

- zvysuje se celkovy pocet cest po mésteé, souvisejici zfejmé s rozvojem podnikani
a se zmeénou Zivotniho stylu obyvatelstva

- vzrlista pocet osobnich automobill, které denné piijizdéji do Prahy z ostatniho
uzemi statu nebo ze zahranici (za obdobi 1991 — 1996 zvySeni o 120 %)

- stéle vice obyvatel pfestava pouzivat k cestam po mésté MHD a misto toho jezdi
po Praze svymi osobnimi automobily. Tendence poklesu cestujicich MHD a
jejich pfesunu na osobni automobily je pro dopravni poméry i pro Zivot ve

mésté velmi nepfizniva.

Poznamka : v letech 1991 — 1996 se pocet cestujicich MHD v Praze (podle statis-

tiky DP Praha) sniZil o vice neZ 3/4 milionu za den, jak ukazuje nasledujici porovnani
poétd prepravenych osob MHD za prumérny pracovni den, 0 —24 h :

= Y1008 1990 isnnuranssairrine 4,186 mil. osob/den
W oo L R ——— 3,423 mil. osob/den
S (5 | (U S -0,763 mil. osob/den
— rozdfl v procentech ..........cccceueunuen. -18 %.
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Tab.3 DOPRAVNI VYKONY AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE 1961-1996
Cela komunikaéni sit, primérny pracovni den, 0-24 h

Rok Mil.vozokilometrd %
1961 2273 31
1971 5,061 69
1981 5,562 76
1990 7,293 100
1993 10,421 143
1994 11,619 159
1995 12,961 178
1996 13,896 191

100 % = rok 1990
* = odhad podle trendl vyvoje intenzit na centralnim a vnéjSim kordonu
(dopravni vykony jsou v Praze sledovany aZz od roku 1978)

Primérny pracovni den, mil.vozokilometr(.,0-24 h

E Celd komunikacni sif

Obr. Vyvoj dopravnich vykonl automobilové dopravy 1961-1996
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Tab.4 INTENZITA DOPRAVY NA CENTRALNIM A VNEJSIM KORDONU 1961-1996
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Rok Centralni kordon Vnéj3i kordon
Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni | Vozidla celkem
1961| 69000 18 %[ 32000 82 %|( 128000 29 %| 14000 14 %| 14000 41 %| 36000 26 %
19711 241000 63 | 38000 97 | 299000 69 50000 50 |23000 68 77000 55
1981| 247000 64 [ 39000 100 |[292000 67 67000 66 |31000 91 |[104000 74
1990| 385000 100 [ 39000 100 (435000 100 (101000 100 {34000 100 | 140000 100
1993| 456000 118 | 34000 &7 |499000 115 |163000 161 [33000 97 | 200000 143
1994| 486000 126 [32000 82 |[527000 121 |[176000 174 |33000 97 |213000 152
1995| 474000* 123 31000 79 |513000* 118 | 204000 201 | 36000 106 | 245000 175
1996| 543000 141 | 30000 77 |581000 134 |222000 220 |38000 112 | 265000 189
100 % = rok1990
* = vliv omezeni provozu na magistrale a uzavirky Letenské
&00
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Prdmérny
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Obr. Vyvoj intenzity automobilové dopravy
na centralnim a vnéjSim kordonu 1961-1996
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