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Vazeni ¢tenan,

opét se Vam dostava do rukou brozZura, kterd dokumentuje vyvoj dopravy na
komunikacich hlavniho mésta Prahy za pfedchozi rok. A opét mohu konstatovat, ze
enormni narlst dopravy, ktery zac¢al po roce 1989, pokracoval i v roce 1996. Pocet
osobnich automobil( evidovanych na uzemi mésta vzrostl o dalSich 10 % a Praha se
tak dostala mezi mésta s nejvysSim stupném automobilizace na svété. Také dopravni
vykony automobiloveé dopravy na ulicich mésta se zvySily o dalSich 7 %. Za Sest let tak
doslo témér k jejich zdvojnasobeni.

| kdyZ jsou tyto udaje, tak jako v pfedchozich péti letech — zejména ve vztahu
k zatéZovani Zivotniho prostredi — alarmujici, je tfeba si uvédomit, Ze doprava neni sa-
motcelna. Patfi k velmi vyznamnym soucastem méstského organismu a na jejim feSe-
ni zavisi kvalitni fungovani mésta jako celku i spokojenost jeho obyvatel. Dopravu neni
mozne zrusit, je nezbytné ji optimalizovat — vytvaret nejlepSi mozné dopravni cesty,
pouzivat nejlepsi dopravni prostrfedky, efektivni, Setfici Zivotni prostredi, preferovat mést-
skou hromadnou dopravu, hledat optimalni organizaci vSech ostatnich funkci mésta
(bydleni, vyroby, obchodu, sluzeb, rekreace atd.).

Soustavna optimalizace organizace a fizeni méstskeého silni€éniho provozu, navr-
hy dopravné inZenyrskych opatfeni ke snizovani dopravni nehodovosti a systematicka
pfiprava dalsiho rozvoje celé dopravni soustavy mésta patfi mezi zakladni ukoly oboru
dopravniho inZzenyrstvi. Pro potfeby hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni mésta a re-
giony CR, poskytuje sluzby v tomto oboru Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho més-
ta Prahy.

Vétsina téchto opatieni — vystavba silniéniho ¢ méstského okruhu, prodluzovani
tras metra nebo budovani modernich systému integrovaného dopravniho manage-
mentu — je vSak neobyc¢ejné investiéné narocna. Prostfedky vefejnych rozpoétl pfitom
nejsou bezedné a neni mozné vSe udélat pfes noc. O co presnégji a peclivéji proto musi
spravné stanoveni dlouhodobé koncepce dopravniho systému. Zaklad pro ni uréuji
Zasady dopravni politiky hlavniho mésta Prahy, které pfijalo Zastupitelstvo hlavniho
meésta Prahy v lednu 1996.

Budu rad, kdyz informace z této brozury poslouzi jak k ziskani potfebného pre-
hledu o soucasneé situaci dopravy v Praze, tak i pro kvalifikované rozhodovani o dal§im
feSeni prazského dopravniho systému. Podrobnéjsi nebo dalsi udaje Vam muzeme po-
skytnout pfimo v nasem ustavu.

1. bfezna 1997 Ing. Ladislav Pivec

reditel







Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI) je specializovanou or-

ganizaci, prvni svého druhu v Ceské republice, zaloZzenou v roce 1966. Zabyva se in-
Zenyrskou, projektovou a konzultacni ¢innosti v oblasti méstského dopravniho inZe-
nyrstvi, pfedevsim pro spravni a samospravneé organy hlavniho mésta Prahy, ale i pro
ostatni prazské nebo mimoprazské zakazniky. Mezi zakladni sméry ¢innosti patii:

zpracovavani dopravné inzenyrské dokumentace v&eho druhu

feSeni dopravni ¢asti uzemné planovaci dokumentace

zpracovavani dopravné inzenyrskych podminek a podkladd pro Uzemné planova-
ci, pfipravnou a projektovou dokumentaci staveb

navrhovani koordinovaného rozvoje méstského dopravniho systému a feSeni in-
tegrovaného systému hromadné dopravy

provadéni dopravnich prizkumi, méfeni a rozborl
tvorba, vedeni a aktualizace banky dopravné inZenyrskych dat
névrhy opatfeni ke zlepdovani dopravnich pomérd

navrhy dopravné bezpecénostnich opatfeni na nehodovych nebo dopravné problé-
movych mistech

navrhy a aktualizace orientaéniho dopravniho znaceni
projektovani organizace dopravy na komunikaéni siti

feSeni dopravniho zklidfiovani, navrhy obytnych ulic a péSich zon
regulace automobilové dopravy a navrhy systému parkovani

projektovani dopravni ¢asti svételné fizenych kiizovatek, koordinovanych tahd, cent-
ralniho fizeni a preference méstské hromadné dopravy svételnou signalizaci

hodnoceni dopravnich pomért, staveb a opatreni z hlediska zivotniho prostredi.

Tato informace obsahuje vybrana daleZitd nebo zajimava data o dopravé v Pra-

ze, charakterizujici dopravni poméry ve mésté a jejich zakladni tendence vyvoje od
roku 1961 do soucasnosti.
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1 ZAKLADNI UKAZATELE

1.1 Hlavni mésto Praha

K ziskani celkového prehledu uvadime vybrané udaje o hlavnim mésté Praze
k 31.12.1996.

FISlohe [OBEIE . conmuummne s s e B R Ss 496 km?
Potet obywatel ..oomssmmnmmmmssssmmssmsasmispsnse 1 205 000
Palist pracovnich pRIeEoSt] ....smssiassmssmssisises cca 750 000
Celkova délka komunikacni Sité .......ccccccerieineiiniienniiinnns 2805 km
Z toho dainice na Uzeml MBBLA ...uusssmssssmumomminapasussns 10 km
oetatnl rychlostni KOMUNIKAL ..smummesmmmsspseiss 64 km
Pogeat motoravietl VORIAR] s comamwassnsi s mspssmmosavas 703 000

Z toho poéet osobnich automobill ..........ccccevvceiiiiinnenne 589 000
Stupen motorizace

(vozidel fia 1000 obyValel) ...cuwmmumusnsvusmsumasss 583
Stupen automobilizace

(osobnich automobilll na 1000 obyvatel) ..................... 484
Diélka siE metra {ProvoZNl) <o swssemomeaemumsusssss 43,6 km
P&l HETNEIoN BlIB oot amvsammo 136,2 km
Z toho tramvajové traté na vlastnim télese .................. 51 %
Délka sité autobusti MHD .........coevvviviiiiiiieiereeeeeeeienennes 724,6 km
Podet svételnych signalizacnich zafizeni................cc.... 366

Z toho v koordinaci do zelenych vin.......ccccooeiiiiiininnnnn. 263
[174=1g Lo T e1=) 01 (- || 1= 43
AZENO AYNAMICKY ....cocuuiieiiiiieeiieeeeeiirr e crinnnin e 12

s preferenci tramvaji ........cooviiiie e, 31
samostatné pfechody pro chodce .........c.ccooeiiiiiiiiinnnnn. 49

Dopravni vykon automobilové dopravy na celé
komunikaéni siti:

Zd PIUMBNMY DrACOVI KON . mrsasmsersmstmmmsmismiis 13,9 mil.vozkm
s 171 R T T 4,59mld.vozkm
Pocet dopravnich nehod za rok 1996 .........cccccueuiiennees 38 091

Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:

BRI s csar ssssuimessmsmmi s s A RPN 85

7 RPN p— 654

g S SEYUE DU SRR SR RTORITY 4048

Relativni nehodovost (po&et nehod pfipadajici

na 1 milion ujetVch ldlometrll) .......osseammmssmmensersn 8,3




1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Rok 1996 Praha CR
ROZIOha (KM?) ...oeiiieeie et 496 78 864
Pocet obyvatel (mil.) ......ccooovriiiiierieenee. 1205 10 309
Pocet mot. vozidel (v tisicich) ....................... 703 4 992
Z toho osobni automobily ..........cccccevvvvirnnnes 589 3 349
Stupen motorizace

(vozidel na 1000 obyvatel) ........c.cccceeeveuuvrnnnnn 583 484
(pocet obyvatel na 1 vozidlo).......ccceeveeevnnveeaee. 1% 2,1
Stuperi automobilizace (osobnich

automobil(l na 1000 obyvatel) .........cccc.cen.... 489 325
(pocet obyvatel

g Bl i s s | 2,0 3.1
Dopravni vykony 1990 - 1996

Rok 1990 1995 1996

Praha (cela komunikacni sit) 7,3 13,0 13,9

(mil.vozkm/priim.prac.den 0-24 h)

CR (dalnice+silnice 1.4+2.+3.tf.;
véetné Usekl na uzemi Prahy) 80,9 98,2 105,1
(mil.vozkm/prim.prac.den 0-24 h)

Index
96/90

181

130

Podil %
Praha/CR

0,6
12

14
18

Index
96/95

107

107



2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na uzemi Prahy stale stou-

pa atim vzrdsta i stuperi motorizace a automobilizace. Relativné vysoké tempo na-
ristu z 60. a 70. let se v 80. letech znaéné zpomalilo, po&et motorovych vozidel se
zacal vyrazné zvySovat po roce 1990. Rozhoduijici podil na pfirastcich motorovych

vozidel tvofi osobni automobily.

Zatimco v 80. letech pfibyvalo v Praze kazdym rokem v priméru jen 6 000 osob-
nich automobill, v obdobi 1991 — 1996 se pramérny meziroéni pfirlstek zvysil na
42 000, z toho za rok 1996 ¢&inil tento narlst 53 000 osobnich automobild.

V prosinci 1996 pfipadal v Praze 1 osobni automobil na 2,0 obyvatele. Tim Praha
predstihla i nejmotorizovanéjsi zapadoevropska velkomeésta (jako je napfiklad Mnichoy,
Frankfurt nad Mohanem nebo Kolin nad Rynem), kde se stuperi automobilizace ob-
vykle pohybuje v rozmezi 1 osobni automobil na 2,2 az 2,3 obyvatele.

Ve srovnani napfiklad s Vidni je v Praze registrovano — v poméru k po¢tu obyva-
tel — jiz o cca 30 % osobnich automobil( vice (ve Vidni piipada 1 osobni automobil na

2,7 obyvatele).

o =1 i
soaf T 15 7 i
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o T = o
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<A AR

E Praha

Pl 2r cdo 1371 Ceskoslovenskod

Obr. Stupné automobilizace 1961-1996



Tab.1 POCTY REGISTROVANYCH MOTOROVYCH VOZIDEL 1961-1996

PRAHA C R (dor. 1971 Ceskoslovensko)
Rok |Obyvatel| Motorové vozidla |(Osobnia doddvkové |Obyvatel| Motorova vozidla | Osobnia dodévkové
(tis.) celkem automobily (tis.) celkem automobily

1961| 1007 93106 22 %| 44891 13 %| 13746 | 1326801 291680

1971| 1082 | 203519 48 133129 40 14419 | 2931629 1041137

1981] 1183 | 367007 86 284756 85 10306 | 3449300 85 %| 1872694 79 %
1990| 1215 | 428769 100 336037 100 10365 | 4039606 100 2411297 100
1993 1216 | 484073 113 393700 117 10331 | 4360896 108 2746995 114
19941 1213 | 607700 141 507558 151 10330 | 4579569 113 2967253 123
1995 1210 | 641590 150 535805 159 10321 | 4728859 117 3113476 129
1996( 1205 | 702966 164 588968 175 10309 | 4991607 124 3349008 139

100 % = rok 1990

Tab. 2 STUPNE MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE 1961-1996

PRAHA C R (dor. 1971 Ceskoslovensko)

Rok |  Stuper motorizace Stupefl automobilizace Stupef motorizace Stupen automobilizace
Vozidel na  Obyvatel na | Osob.aut.na Obyvatel na| Vozidel na Obyvatel na| Osob.aut.na Obyvatel na
1000 obyv.  1vozidlo | 1000 obyv. 1 osob.aut. {1000 obyv. 1 vozidlo | 1000 obyv. 1 osob.aut.

1961 92 10,8 45 224 97 104 21 471

1971 188 9,3 123 8,1 203 49 72 138

1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 8.5

1990 353 28 276 3,6 390 2,6 233 43

1993 398 24 324 31 422 24 266 3,8

1994] 501 2,0 418 2,4 443 2,3 287 3,5

1995 530 1.9 443 23 458 2.8 302 &0

1996 583 4 489 2,0 484 2,1 325 3,1
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2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

Automobilova doprava ve meéstech je jevem, ktery s pfibyvajicimi pocty vozidel
a s narlstem provozu stale vice ovliviiuje obyvatelstvo i méstské prostiedi. To plati
v poslednich desetiletich pfedevSim pro nase vétSi mésta a obzvlasté pro Prahu.V au-
tomobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postave-
ni, projevujici se v nadprameérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srov-
nani s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou
dopravni vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni vykony
sleduje Ustav dopravniho inzenyrstvi od roku 1978, s vyuzitim viastniho databankové-
ho softwaru IDIS (Informacéni dopravné inZzenyrsky systém).

Kromé dopravnich vykonU slouZi ke zjistovani trendl vyvoje prazské automobilo-
vé dopravy také kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni s¢itani na mistech vy-
tvarejicich uceleny kordon v§ech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené ob-
lasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu, ktery
vyjadiuje obousmérnou intenzitu dopravy na vstupech do Sirsi oblasti centra mésta,
vymezené zhruba Petiinem na zapadé, Letnou na severu, Riegrovymi sady na vycho-
dé a Vysehradem na jihu. Vyvoj vnéjsi dopravy je sledovan na tzv. vnéjSim kordo-
nu, ktery vyjadiuje obousmérnou intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlav-
nich vypadovych silnic a dalnic do souvisle zastavéného izemi mésta. Casové fady na
obou kordonech jsou v Ustavu dopravniho inzenyrstvi k dispozici od roku 1961.

Pozndamka: vSechny udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0 — 24 h
primérného pracovniho dne; veskeré ldaje o automobilové dopraveé jsou uvadény bez
vozidel méstské hromadné dopravy (MHD).

Pro srovnani s automobilovou dopravou: dopravni vykony praZzské MHD v roce
1996 v obdobi 0 — 24 h primérného pracovniho dne Cinily:

e SO, vinsmennsrsimsimbad i 115,3 tisic vozokm/den
ol (11141 | - . 146,3 tisic vozokm/den
s ESURIRIIENY ssiinnimsonsmuninins 213,8 tisic vozokm/den.
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Zakladni tendence vyvoje od 60. let a jejich zmény dokumentuje nasleduijici pre-

hled.
Primérné meziroéni nartisty intenzit a dopravnich vykonu
Meziro¢ni nartst Meziro¢ni nardst Meziro¢ni narust
intenzity intenzity dopravnich vykonu
Centralni kordon Vnéjsi kordon Cela kom. sit
(voz/6-22 h) % (voz/6-22 h) % (vozkm/0-24 h) %
60. 1éta....cccuuunn..... 17 000 9 4 000 8 279 000 8
70. léta.....cccovveernns 0 0 3 000 3 50 000 1
80.1éta....ccccvvvnnenn. 14 000 5 4 000 3 192 000 3
1991 - 1996 ........ 24 000 5 21000 11 1101000 11
ztohor. 1994....... 28 000 6 13 000 T 1198000 11
r.1995 ...... -14000 -3 32000 15 1342000 12
r.1996 ...... 68000 13 20 000 8 935 000 7

V 60. letech byl relativné vysoky narulst vnitroméstskeé i vnéjsi dopravy i celkové-
ho dopravniho vykonu, ale vzhledem k nizkym vychozim hodnotam byla celkovéa auto-
mobilova doprava ve srovnani se sou¢asnym stavem nizka.

V 70. letech vnitroméstska doprava stagnovala a nar(st vnéjsi dopravy i celko-
vého dopravniho vykonu se vyrazné zpomalil.

V 80. letech se obnovil narlst vnitroméstske i vnéjsi dopravy i celkového doprav-
niho vykonu, ale ve srovnani s 60. Iéty bylo jeho tempo nizsi.

Od roku 1991 roste pocéet automobill i intenzity automobilové dopravy v
Praze takovym explozivnim tempem, které nema - s vyjimkou mést v byvalé NDR
- v Evropé obdoby. Tento trend pokracoval i v roce 1996. Vyvoj automobilového

provozu na uzemi hlavniho mésta Prahy od roku 1991 je charakterizovan nasle-
dujicimi zakladnimi tendencemi:

B Tempo narlstu dopravnich vykon( automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je
ve srovnani s 80. léty témér 6x vyssi, jak ukazuje porovnani prUmérnych mezi-
ro¢nich pfirlstkd dennich dopravnich vykonU na celé komunikaéni siti:

-1981 - 1990......cccuuu.. + 192 000 vozokm/den za rok
-1991 -199%6............. + 1 101 000 vozokm/den za rok.

B Celkoveé se denni dopravni vykon zvysil za poslednich 6 let (1991 - 1996) o 6,6 mil.
vozokm/den. Pro srovnani : zvySeni o stejné mnozstvi trvalo pred rokem 1990

celych 60 let (!).
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Relativni mira narlstu dopravnich vykonU v Praze po roce 1990 je ve srovnani
s ostatnim Uzemim statu 3x vy$si. Vobdobi 1991 — 1996 se dopravni vykony zvy-

Sily:
— v Praze (cela komunikacni sit) ............... 091 %
— na dalnicich a silnicich 1., 2. a 3. tfidy

v CR (v&etn& usek{ na uzemi Prahy) ............ 0 30 %.

(podle Reditelstvi silnic a délnic CR)

Témér veskery narlist automobilové dopravy v Praze je zplUsoben osobnimi auto-
mobily, nebot dopravni vykony nékladnich automobili a autobusl stagnuji. V ob-
dobi 1991 — 1996 se dopravni vykony v Praze podle jednotlivych druht vozidel
zvysily nasledovné:

— 0sobni automobily ..........cocviiiiiiiiiinn, +112 %
- nakladni automobily a autobusy ............... +2%
—vozidlacelkem ........ccocvviiiiiiiiiiinnnn. + 91 %.

Mira naristu automobilové dopravy je rlizna v jednotlivych pasmech mésta. V le-
tech 1991 — 1996 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

—vprimérunacelésiti .........coeevviennennn. +91 %
— v Sir8i oblasti centra mésta .................. +34 %
- ve vnéj§i doprave (hranice mésta) ............. +89 %
- ve stfednim pasmu meésta .............. +70 az + 150 %.

Vyrazné rychleji se zvySovala intenzita dopravy zejména ve stfednim pasmu meés-
ta, jak dokumentuje nardst intenzit za obdobi 1991 — 1996 na vybranych profilech:

- K Barrandovu (u Strakonické) ................. + 242 %
- Jizni spojka (u Sulické) .............cc...... + 166 %
— Barrandovsky most .........cccooiiiiiiiiiinn + 155 %
- Modfanska (u Branického mostu) ............... + 138 %
- Jeremiasova (u Radlické) ..................... +134 %
- Plzeniska (u Kotlarky) ......ccoeovvvininnnnnn. +133 %
— Primyslova (u Teplarenskeé) ................... + 108 %
— Strakonicka (v Malé Chuchli) ................. +102 %
- Spojovaci (U KONEVOVY) .........ccceuvninenn. +90 %
— Chlumecké (u Cerného mostu) .................. +90 %
— Zelivského (u Vinohradskeé) ................... +88 %
- Liberecka (u Vychovatelny) ...........c....... +87 %
— Konévova (U Spojovaci) .......c.cvvevuenennn. +69 %

Na relativné nizsi miru nardstu intenzit v centru mésta ma vliv ta skute¢nost, Ze ve

$pickovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi

klicovych kiizovatek (kapacita kiizovatek urcuje kapacitu celé komunikacni sité). To

ma zejména tyto dUsledky:

- intenzita dopravy se zde mUlZe déle zvySovat pouze v mimospic¢kovych obdo-
bich, nebot ve $pi¢kovych hodindch jiz tato mista vice vozidel nepropusti,

- dochazi tim k vyrovnavani rozdilli mezi $pi¢kami a sedlovymi obdobimi,

— prodluzuje se zarover doba v pribé&hu dne, kdy je kapacita rozhodujicich kfizo-
vatek vyCerpana,

— kongesce jsou stale cetnéjsi, rozsahlejsi a déle trvajici.
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V disledku prudkého naristu automobilového provozu v Praze dochézi v posled-
nich letech stale ¢astéji ke kongescim nejen v centru mésta, ale na celé komuni-
kac¢ni siti (jak dokumentuje vykres mist s dlouhodobé prekracovanou kapacitou).

V roce 1995 doslo k poklesu intenzity automobilové dopravy na centrainim kordo-
nu o 3 % (- 14 000 vozidel/6-22 h) ve srovnani s prfedchazejicim rokem. Tento po-
kles byl zapfi¢inén snizenim propustnosti tzv. magistraly v iUseku Nuselsky most —
Hlavkav most v disledku dopravnich omezeni u hlavniho nadraZi a Narodniho mu-
zea, a dale dlouhodobou uzavirkou ulice Letenské.Vzhledem k tomu, Ze magistra-
la (profily Nuselsky most + Hlavk(v most) se pii neomezeném provozu podili na
celkové intenzité centralniho kordonu 28 az 30 %, kazdé omezeni provozu na ni
ma vyznamny vliv na celkovy pocet vozidel vstupujicich do SirSi oblasti centra
mésta, nebot ostatni komunikace v centru nejsou schopné - vzhledem K jejich
vysokému zatizeni a omezené kapacité — ubytek kapacity magistraly piné nahradit.

Vysoky narust osobni automobilové dopravy v Praze v poslednich letech je
zplisoben fadou vlivi, z nichz rozhodujici jsou dale uvedené jevy:

- zvysuje se celkovy pocet cest po mésteé, souvisejici zfejmé s rozvojem podnikani
a se zmeénou Zivotniho stylu obyvatelstva

- vzrlista pocet osobnich automobill, které denné piijizdéji do Prahy z ostatniho
uzemi statu nebo ze zahranici (za obdobi 1991 — 1996 zvySeni o 120 %)

- stéle vice obyvatel pfestava pouzivat k cestam po mésté MHD a misto toho jezdi
po Praze svymi osobnimi automobily. Tendence poklesu cestujicich MHD a
jejich pfesunu na osobni automobily je pro dopravni poméry i pro Zivot ve

mésté velmi nepfizniva.

Poznamka : v letech 1991 — 1996 se pocet cestujicich MHD v Praze (podle statis-

tiky DP Praha) sniZil o vice neZ 3/4 milionu za den, jak ukazuje nasledujici porovnani
poétd prepravenych osob MHD za prumérny pracovni den, 0 —24 h :

= Y1008 1990 isnnuranssairrine 4,186 mil. osob/den
W oo L R ——— 3,423 mil. osob/den
S (5 | (U S -0,763 mil. osob/den
— rozdfl v procentech ..........cccceueunuen. -18 %.
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Tab.3 DOPRAVNI VYKONY AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE 1961-1996
Cela komunikaéni sit, primérny pracovni den, 0-24 h

Rok Mil.vozokilometrd %
1961 2273 31
1971 5,061 69
1981 5,562 76
1990 7,293 100
1993 10,421 143
1994 11,619 159
1995 12,961 178
1996 13,896 191

100 % = rok 1990
* = odhad podle trendl vyvoje intenzit na centralnim a vnéjSim kordonu
(dopravni vykony jsou v Praze sledovany aZz od roku 1978)

Primérny pracovni den, mil.vozokilometr(.,0-24 h

E Celd komunikacni sif

Obr. Vyvoj dopravnich vykonl automobilové dopravy 1961-1996
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Tab.4 INTENZITA DOPRAVY NA CENTRALNIM A VNEJSIM KORDONU 1961-1996
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Rok Centralni kordon Vnéj3i kordon
Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni | Vozidla celkem
1961| 69000 18 %[ 32000 82 %|( 128000 29 %| 14000 14 %| 14000 41 %| 36000 26 %
19711 241000 63 | 38000 97 | 299000 69 50000 50 |23000 68 77000 55
1981| 247000 64 [ 39000 100 |[292000 67 67000 66 |31000 91 |[104000 74
1990| 385000 100 [ 39000 100 (435000 100 (101000 100 {34000 100 | 140000 100
1993| 456000 118 | 34000 &7 |499000 115 |163000 161 [33000 97 | 200000 143
1994| 486000 126 [32000 82 |[527000 121 |[176000 174 |33000 97 |213000 152
1995| 474000* 123 31000 79 |513000* 118 | 204000 201 | 36000 106 | 245000 175
1996| 543000 141 | 30000 77 |581000 134 |222000 220 |38000 112 | 265000 189
100 % = rok1990
* = vliv omezeni provozu na magistrale a uzavirky Letenské
&00
_____________________________________________________________________________________________________ |
--------------------------------------------------------------------------------------------------- 500
--------------------------------------------------------------------------------------------- 450
...................................................................................... oo
-------------------------------------------------------------------------------- 350
........................................................ -
_______________________ -} 250
............... -1 200
150
% -1 100
/, é/ /.' % -ts50
: %72
o %%%i/wﬁ . o
K A A A B A A 2

Prdmérny
E Centr 3alni kardon

pr acovni den,

tis.vozidel ,6-22 h,
@ Unéjsi kordon

oba sméry celkem

Obr. Vyvoj intenzity automobilové dopravy
na centralnim a vnéjSim kordonu 1961-1996
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2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel v pracovnich dnech

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné pfevazuji osobni automobily. ZvySovani
intenzit automobilové dopravy je zplsobovano narlstem jizd osobnich automobild,
zatimco pocty ostatnich vozidel v dopravnim proudu (na centralnim kordonu od 70.
let, na vnéjsim kordonu od 80. let) stagnuiji, v centru mésta po roce 1990 dokonce
mirné klesaji. Dlsledkem toho je, Ze prlmérny podil osobnich automobill v doprav-
nim proudu trvale stoupa (celositové hodnoty):

=YV 1OGE 1981 sissimsvmmismmnimmis s 78 %
el 12 L mm— 80 %
= Y 1OCB 1996 ..usuisusssunnmenmiinmsmsipssagsms 89 %.

Co se tyce uzemniho rozlozeni, podil osobnich automobil( v dopravnim proudu
se zvysuje smérem k centru mésta. V roce 1996 €inil :
— na centralnim Kordonu...........ccccecoeiveicnnnns 94 %
- na vnéjsim kordonu
— v priméru na celé siti

Tab.5 SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU 1961-1996 (V PROCENTECH)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Rok | Osobni | Moto- | Nakladni | Autobusy | Osobni | Moto- | Nakladni | Autobusy

automobily | cykly |automobily | (bez MHD) |automobily| cykly | automobily | (bez MHD)
1961 53,7 | 194 24,9 2,0 386 |22,1 34,4 49
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3.1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 34
1993 91,4 0,4 6,9 13 81,1 0,3 16,3 2,3
1994 92,2 0,3 6,1 14 82,4 0,2 18,8 1,9
1995 92,4 0,3 6,0 13 83,4 0,2 14,7 L7
1996 93,5 0,3 5.1 & 84,0 0,2 14,2 1,6
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2.4 Casové variace automobilové dopravy

Denni variace dopravnich vykon( automobilové dopravy v pracovni dny jsou cha-

rakteristické nasledujicimi skute¢nostmi.

20

V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykond celého dne (76 %
za 6 — 18 h, respektive 81 % za 6 — 19 h), podil obdobi 6 — 22 h ¢ini cca 91 %.

Po 17. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomeérné klesat az
do ptlnoci.

Ranni pi¢kovou hodinou je 7 - 8 h, odpoledni Spickovou hodinou je 15 - 16 h.

Podil ranni Spickoveé hodiny v roce 1996 Cinil 6,85 %, podil odpoledni Spickové
hodiny 7,40 % (100 % = 0 — 24 h).

Rozdily mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem hodin v dopolednim sedlovem
obdobi nejsou pfili§ vyrazné. Dopoledni sedlova hodina (12 — 13 h) predstavuje
5,6 % z celého dne.

Denni variace dopravnich vykonl nékladnich vozidel a autobust (bez MHD) maji
odlisny pribéh od celkovych variaci. Jejich Spi¢kova hodinavr. 1996 je 8 -9 h a Ci-
ni 10,10 %. Poté nasleduje mirny pokles bez sedla a dalSi Spi¢ky, vyznamnéji se
dopravni vykony zacinaji snizovat jiz od 13. hodiny a zrychleni poklesu nastava po
15. hodiné.

V dusledku toho se podil téchto vozidel v dopravnim proudu v prabéhu dne vy-
znamné meéni :

— v priméru celého dne ¢ini 11 %

- v dopolednim obdobi se zvySuje az na 18 %

- odpoledne klesa az na 7 %

- vecer av noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.
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Obr. Denni variace dopravnich vykont automobilové dopravy
v Praze v roce 1996
Cela komunikacéni sit, primérny pracovni den, hodnoty v %
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USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI

hlavniho mésta Prahy

110 00 Praha 1

Bolzanova 1

Tel.: 02 - 2421 0466

02 -2421 1094

Fax / zaznamnik: 02 - 2421 1380

Pro magistraty, méstské, obvodni, obecni a mistni trady,
investory a projektanty a dalSi zdjemce nabizime:

Provadéni dopravnich prazkumi a rozboru.

Studie a projekty organizace a rizeni dopravy, navrhy dopravniho znaceni
na komunikadni siti.

Navrhovani dopravné zklidnénych ulic, obytnych ulic a pésich zon.
Navrhovani zon kontrolovaného parkovani.
Navrhovani cyklistikych stezek.

Navrhovani svételné signalizace na krizovatkach a v koordinovanych skupinach.

Prognézovani dopravnich vztahi, zatézovani dopravnich siti
s vyuzitim vypocetni techniky.

Multikriterialni hodnoceni variant dopravnich systémiu a jejich ¢asti
véetné vlivii dopravy na zZivotni prostiedi.

Vyuzivani osobnich pocitacii pro vydavani, evidenci a kontrolu
dopravnich rozhodnuti.

Rozbory dopravni nehodovosti a navrhy opatreni ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu ve méstech a obcich.

ZvySovani odborné zpusobilosti idic¢a silni¢nich motorovych vozidel
a Skoleni dopravci.

Rédi pomuzeme pfi feSeni VaSich dopravnich problému.




AZD PRAHA s.r.o.

Divize automatizace silni¢ni techniky
Kiizikova 32, 612 00 Brno, Ceska republika

telefon: 00-420-5-4117 5742, 4117 5428 r
PRAHA telefax: 00-420-5-4117 5541 |
Servis Praha tel./fax: 02-76 95 51

Jsme firma stavici na tradici seriéznosti, modernich poznatcich

z vlastniho vyzkumu a vyvoje feSeni problematiky fizeni dopravy,
klademe diiraz na efektivni vyuZiti jiz existujicich infrastruktur, mame

k dispozici nejen svoje schopnosti, ale i moderni vypocetni, konstrukéni
a technologické predpoklady, abychom se stali pravé my feSitelem
Vasich problémt v ndsledujicich oblastech:

svételnd signalizacni zafizeni pro provoz na pozemnich
komunikacich v komplexnich realizacich ,,na klic*, §pickové evropské tirovné

zabezpecovaci zafizeni v Zelezni¢ni dopravé, automobilové dopravé, na vyjezdech pozarni
techniky a vozidel rychlé zdravotni pomoci

zabezpecovaci zarizeni Zelezni¢nich piejezd.
Pomoci nasich specializovanych kapacit jsme schopni v kritké dobé se ptizpusobit prani ziakaznika,
tj. v pripadé potieby vyvinout, naprojektovat, vyrobit, namontovat pozadované zafizeni a provadét

zdakaznikovi pozdrucni servis.

S pouzitim americkych technologif jsme schopni nabidnout zafizeni svétové tirovné.
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Akciova spole¢nost METROSTAV je vic nez stavba metra.
Predstavuje ¢eskou, dynamickou stavebni spoleénost s proslulou tradici,
spolehlivou pfitomnosti a jasnou budoucnosti.

Tunely, kolejové svriky, depa, dopravni a vodohospodarské stavby,
pramyslové haly, hotely, rekonstrukce palact, rodinné domky, pozemni
a podzemni stavby - to je kompletni program firmy METROSTAV.

MeTRESTaU

VAS PARTNER NA CESTE VZHURU!

Kontaktni adresa. Centrala akciové spolecnosti Metrostav, Délnicka 12, Praha 7, Ceskéa republika
tel. Ceska republika 02 - 66 79 33 31, tel. zahraniéi: 02 - 80 94 53, fax 02 - 80 82 75
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2.5 Rekreaéni automobilova doprava

Sougasti kazdoroéniho pravidelného sledovani intenzit Ustavem dopravniho in-
Zenyrstvi je i s¢itani rekreacni dopravy na hranici mésta. Zatimco rekreacni vyjezd z mes-
ta se uskutecriuje v patek odpoledne mezi 15. az 19. hodinou, v sobotu mezi 8. az 11.
hodinou a ¢aste¢né i v nedéli dopoledne, je rekreaéni navrat soustfedén do uzsiho
nedélnino navratového obdobi 14-22 h. V tomto intervalu se také provadi periodicky
pruzkum rekreacni dopravy v jarnim prizkumovém obdobi na vnéjSim kordonu.

Ustav dopravniho inzenyrstvi sleduje vyvoj rekreacni automobilové dopravy od
roku 1973. Zakladni tendence vyvoje rekreacni automobilové dopravy se od dopravy
v pracovni dny vyrazné lisi, jak dokumentuje nasledujici prehled.

Primeérné meziro¢ni Vnéjsi kordon, smér do Prahy
narlsty vozidel (voz/14-22 h) %
4O R - 400 0,5
80.1éta....cccvvvieiieiiiiee. 1400 2
5500 F R 7 7 o e —————— 2 300 2
ztoho r. 1994 .................. 4 000 4

(O 712 L —— 2 000 £

(22 - 13 000 13

Od poéatku 70. let az do sou¢asné doby objem rekrea¢ni dopravy stagnoval
nebo vzrlstal jen velmi pomalym tempem. K vyraznéjSimu narustu rekreacni automo-
bilové dopravy doslo zatim pouze v roce 1996.

Ve skladbé dopravniho proudu p¥i rekreaéni dopravé jednoznacné prevazuji
osobni automobily; v roce 1996 ¢Cinil jejich podil 97 %.
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Tab.6 INTENZITA REKREACNI DOPRAVY 1973-1996
Nedéle, vn&jsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

Rok Osobni automobily Vozidla celkem
1973 70000 74 % 77000 77 %
1981 77000 82 80000 80
1990 94000 100 100000 100
1993 93000 99 95000 95
1994 96000 102 99000 99
1995 98000 104 101000 101
1996 111000 118 114000 114

100 % = rok 1990

Nedéle, tis.vozidel-14-22 h, smér do Prahy

E Urnéjsi kordon

Obr. Vyvoj intenzity rekreacni dopravy 1973-1996
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3 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

3.1 Méstska hromadna doprava (MHD)

Méstskou hromadnou dopravu v Praze tvoii metro (od roku 1974), tramvaje (od
1891) a autobusy (od 1925).V letech 1936 az 1972 jezdily v Praze téZ trolejbusy. Sys-
tém MHD doplfiuje pozemni kolejova lanova draha na vrch Petfin, dlouha 0,5 km.

Metro vytvan patemi sit MHD, v provozu jsou tfi trasy o celkové délce 43,6 km
a 43 stanic, ztoho 3 prestupni mezi trasami metra. Vlaky jezdi primérnou cestovni
rychlosti 34,9 km/h pfi primérné vzdalenosti stanic 1014 m. Prlmérné tempo vystav-
by se az do konce osmdesatych let pohybovalo kolem 2 km za rok, od pocatku deva-
desatych let se vystavba z divodu nedostatku finanénich prostfedkli zpomalila. S pro-
dluzovanim metra rostl i jeho podil na délbé pfepravni prace — v roce 1996 metro prepra-
vovalo 38 % z celkového poc&tu cestujicich MHD.

Tramvajova sit méfi 136,2 km. Na vlastnim télese (na zvySeném tramvajovém
pasu v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych trasach vedenych zce-
la mimo komunikace) je 51 % trati, 49 % koleji je v Urovni vozovky. Primérna vzdale-
nost zastavek je 493 m. Tramvaje se na poctu prepravenych osob podileji 32 %.

Zvyseni prumérné cestovni rychlosti tramvaiji v roce 1995 na 17,8 km/h bylo do-
sazeno zprovoznénim nove tramvajové traté od nadrazi Branik do sidli§té Modrany
(délka 5,7 km, primérna vzdalenost zastavek 570 m, jizdni doba 11 — 12 minut, ces-
tovni rychlost 29 — 31 km/h). V Useku nadrazi Branik — Cechova &tvrt (3,4 km) ma trat
charakter tramvajoveé rychlodrahy a je zcela oddélena od ostatni dopravy, v navazujici
¢asti do Modfan je na urovriovych kiizovatkach svételna signalizace s preferenci tramvaji
(s pfednostni volbou signalu volno jedoucimi tramvajemi). Diky rychlé a plynulé jizdé
zde tramvaje dosahuji cestovni rychlosti srovnatelné s metrem, ato i pii podstatné
niz8i primérné vzdalenosti zastavek oproti metru.

Autobusy tvofi doplfikovou sit k metru a tramvajim a zajistuji ploSnou obsluhu
uzemi, zejména ve vnéjSim pasmu mésta. V souvislosti s vystavbou metra byl autobu-
sovy provoz v centru mésta v letech po roce 1978 podstatné redukovan a naopak
pfibyla Fada novych linek pro obsluhu pfipojenych obci a nové vznikajicich sidlist. Au-
tobusy se na poctu prepravovanych osob podileji 30 %.
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Tab.7 ZAKLADNI UDAJE O MESTSKE HROMADNE DOPRAVE - ROK 1996

Metro Tramvaje  Autobusy Celkem
Provozni délka sfté (km) 43,6 136,2 7246** 904,4
Z toho na viastnim télese (%) 100 51 0
Priimérnd vzddlenost stanic a zastavek (m) 1014 493
Priimérnd cestovni rychlost (kmvh) 349 179* 23,8**
Ujeté vozokilometry za rok (tis.) 36 323 46 100 68 370™*
Pfepravené osoby za rok (tis.) 406127 341332 330659 1078 118"
Pocet zaméstnanct Dopravniho podniku 12 261
Délba pFepravni prace (podle pocti vnitroméstskych cest, v priibéhu celého prac. dne)
MHD 60 %
osobni automobily 40 %

* = pouze denni linky (bez no¢nich linek)

** = v¢etné piiméstskych linek Integrovaného dopravniho systému, provozovanych
Dopravnim podnikem hl. m. Prahy

++ = osoby prepravené Dopravnim podnikem hl. m. Prahy na uzemi Prahy
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Tab.8 ZAKLADNI UDAJE O MESTSKE HROMADNE DOPRAVE 1961 - 1996

Provozni délka’ Primérmd cestovni rychlost Dopravni a prepravni vykony
Rok sité (km) (km/h) za primérny pracovni den
Auto-  Trolej- Auto- Trolej-| Mistové Prepraveno
Metro Tramvaje  busy  busy [Metro Tramvaje® busy busy | km (mil) osob (tis.)*
1961 - 1330 1540 4 - 154 203 18,1 21,0 2129
1971 - 1380 3320 g = 156 20,2 18,1 30,0 1745
1981 193 1229 5450 = 322 157 238 - 46,7 3638
1990( 38,5 1305 6073 - 46 174 237 - 97,6 4186
1993| 385 1305 640,0 . A7 174 237 - 516 4398
1994| 436 1305 6530 = 46 173 241 - 514 4329
1995| 436 1362 6714 - M9 178 233 s 53,4 3409
1996| 436 1362 7246 - | 349 179 238* - 545 3423

+ = provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dis-
pozici cestujicim (tj. bez manipulaénich UsekU, odstavnych koleji, smycek, vo-
zoven, dep apod.), méfena v osach trati, u autobusl v osach ulic. U metra je to
soucet délek tras mezi stfedy nastupist konecnych stanic.

* = pouze denni linky (bez no€nich linek)

x = do roku 1973 se pocet pfepravenych osob vykazoval jako pocet cest, od roku
1974 po zavedeni nepfestupného tarifu jako pocet jizd. Proto na narlst poctu
prepravenych osob ma od roku 1974 vliv zména zplsobu vykazovani v poc-
tech jizd misto v poc¢tech cest a dale i zvy$Sovani poc¢tu prestupu pii cestach (a
tudiz i poctu jizd) v disledku rozsifovani sité metra.

C e staznamena dopravu cestujiciho od zdroje k cili a sklada se z jedné az
nékolika jizd podle poé&tu nutnych prestupu.

J i z d a znamena pouziti jednoho vozidla MHD a kazdy prestup pfi cesté se po-
¢ita jako dalsi jizda.

** = v¢etné pfiméstskych linek Integrovaného dopravniho systému, provozovanych
Dopravnim podnikem hl. m. Prahy

++ = o0soby prepravené Dopravnim podnikem hl. m. Prahy na uzemi Prahy
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3.2 Prazska integrovana doprava

Navrh na vytvoreni integrovaného dopravniho systému hromadné prepravy osob

(IDS) v Praze av prazské aglomeraci byl Ustavem dopravniho inZenyrstvi zpracovan

jiz ve druhé poloviné 70. let. K zavedeni IDS vSak tehdy nedoslo pro neochotu obou

dopravcl pfiméstské dopravy CSD a CSAD. Situace se zménila az po roce 1990, kdy
zacal byt IDS postupné zavadén v nasleduijicich krocich:

B [eden 1992: zavedeni integrovaného tarifu na prvnich dvou pfiméstskych autobu-
sovych linkach (do obci Ofech a Hovorcovice)

B Rijen 1992: moZnost pouzivat dasové jizdenky MHD na &asti  Zelezniéni sité na
uzemi hl. m. Prahy (23 stanic a zastavek)

m Cervenec 1994: moznost pouzivat dasové jizdenky MHD na celé Zelezniéni siti na
tzemi hl. m. Prahy (42 stanic a zastavek)

B Kvéten 1995: zavedeni 1. vnéjsiho tarifniho pasma do vzdalenosti cca 10 km za
hranicemi Prahy pro ¢asové jizdenky. 1. vné&jSi tarifni pasmo zahrnovalo 9 pfimeést-
skych autobusovych linek IDS obsluhujicich 13 obci, a dale 16 Zelezni&nich stanic
a zastavek v pfiméstskych obcich

B Leden 1996: zavedeni 4 vnéjSich tarifnich pasem do vzdalenosti 35 az 40 km za
hranicemi Prahy pro ¢asoveé jizdenky. Tato pasma zahrnuji vSechny Zelezni¢ni sta-
nice a zastavky na jejich uzemi a déle pfiméstské autobusoveé linky provozované
v systému IDS

m Cerven 1996: zavedeni prestupného tarifu u jizdenek pro jednotlivou jizdu v celé
oblasti IDS.

Tarif v celé oblasti IDS, tzn. v Praze i ve vnéjSich tarifnich pasmech, je nyni pfe-
stupny, pasmovy a €asovy — s vyjimkou jizdenek pro jednotlivou jizdu na Zeleznici.
Jizdenky IDS pro jednotlivou jizdu plati na metro, tramvaje, autobusy MHD, pfiméstskeé
autobusy zahrnuté do IDS a na lanovou drahu na Petfin; tyto jizdenky maiji charakter
sitovych jizdenek, nebot na né Ize v dobé jejich platnosti (60 az 180 minut podle po&tu
pasem) v zaplacenych pasmech libovolné jezdit i pfestupovat. Pro jednotlivou jizdu na
eleznici plati dosud bézné zelezniéni jizdenky dle kilometrického tarifu CD, bez moz-
nosti pfestupu na MHD nebo na pfiméstské autobusové linky.

Casové jizdenky IDS jsou mési¢ni, &tvrtletni a roéni. Casové jizdenky IDS s kupo-
ny pro pasmo Praha je moZné v dobé jejich platnosti pouZivat k neomezenému poctu
cest na uzemi Prahy metrem, tramvajemi, autobusy MHD, pfiméstskymi autobusy
zahrnutymi do IDS, Zeleznici a lanovou drahou na Petfin.

Casové jizdenky IDS s kupony pro jedno nebo vice vnéjsich tarifnich pasem je
mozné v dobé jejich platnosti pouZivat — podle druhu kuponu — bud k neomezenému
poctu cest pouze Zeleznici v zaplacenych pasmech nebo k neomezenému poctu cest
Zeleznici i pfiméstskymi autobusy v zaplacenych pasmech.

Kromé vyse uvedenych zakladnich druht jizdenek jsou k dispozici i kratkodobé

neprestupni jizdenky (s platnosti 15 minut) a pro pasmo Praha i sitové jizdenky na 24
hodin, 3 dny, 7 dnll nebo 15 dnu.
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Obr. Schéma tarifnich pasem Prazské integrované dopravy,

platnych od 1. 7. 1996
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4 RIZENI DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI (SS2)

Vystavba svételné signalizace ve vétSim rozsahu zacala v Praze po roce 1967.

Vyvoj SSZ byl charakteristicky nasledujicimi rysy:

pocet SSZ se prudce zvySoval az do poc€atku 80. let, poté viceméné stagnoval;
pocty SSZ se zacaly opét zvySovat teprve v poslednich nékolika letech v souvis-
losti s prudkym nartistem automobilového provozu,

podil SSZ zapojenych do koordinace je trvale vysoky (72 az 80 %),

do centralniho fizeni je dosud pfipojeno jen malo SSZ z celkového poctu (20 SSZ
od r. 1983, s rozsifenim na 41 SSZ vr. 1993 a na 43 SSZ vr. 1996),

dynamickeé fizeni se zac¢ina uplatfiovat teprve ve druhé poloviné 80. let a dosud je
dynamicky fizen jen mensi pocet SSZ (20 % z celkového poctu),

preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze zavadéna od roku 1993, prefe-
rence autobus( dosud neexistuje vibec.

K 31.12.1996 bylo v Praze svételné iizeno celkem 366 mist. Z toho bylo 72 %

SSZ vzajemné propojeno do koordinovanych skupin (se synchronizaci signalnich pro-
gram( vZdy v celé skupiné tak, aby byl vozidldm v koordinovanych smérech zajistén
pokud mozno plynuly prljezd bez zastavovani pred svételnou signalizaci, tzv. zelené
viny). Z celkového po&tu SSZ tvoii 49 mist (13 %) samostatné pfechody pro chodce,
Z nichz je cca 90 % vybaveno tlagitky pro vyvolani chodecké zelené pouze na vyzvu.
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4.1 Preference tramvaiji svételnou signalizaci v Praze

Vyznamny negativni vliv na rychlost, plynulost a pravidelnost provozu tramvaiji
ma husta sit svételnych signalizaci (SS2), vznikla z nutnosti fidit intenzivni provoz na
kfizovatkach. Tento vliv je mozné vyrazné omezit preferenci tramvaji na SSZ, tzn. zave-
denim pfednostni volby signalu volno jedoucimi tramvajemi.

Pocinaje rokem 1993 byla zahajena inovace svételné signalizace v Praze. Pfi ino-
vaci se obnovuji fadiCe (ovladaci piistroje svéteiné signalizace) i vystroj SSZ (stoZary,
vylozniky, navéstidla, kabelaz). Nové instalované fadi¢e dodavané firmami Bosch-
Signalbau Huber (Némecko) a Eltodo Praha jsou vSechny mikropoé&itatové a s volné
programovatelnou fidici logikou. Tyto fadi¢e jsou zéakladnim technickym predpokla-
dem pro moznost zavadéni preference, nebot umozriuji nejen dynamické fizeni, ale
i modifikace pribéhu fizeni ve prospéch plynulejsiho prijezdu vozidel MHD na své-
telné fizenych kiizovatkach.

Preference MHD pred dopravou automobilovou — a jmenovité preference
MHD svételnou signalizaci - je stanovena jako dopravné politicky princip v Zasa-

dach dopravni politiky hlavniho mésta Prahy, schvalenych Zastupitelstvem hl. m.
Prahy dne 11. 1. 1996. Uplatriovani preference MHD viiéi automobilové dopravé v

rizeni dopravy v Praze bylo dale odsouhlaseno usnesenim rady Zastupitelstva hl.
m. Prahy Cislo 747 ze dne 25. 6. 1996 k Programu preference verejné hromadné

dopravy v Praze.

Soucasny stav preference MHD svételnou signalizaci v Praze Ize stru¢né cha-
rakterizovat nasledujicimi body (pozndmka: pouZivané pojmy dynamické fizeni, prefe-
rence MHD, absolutni a podminéna preference jsou popsany na zavér této kapitoly).

W K 31.12. 1996 bylo na tramvajové siti v Praze celkem 186 SSZ. Z toho byla prefe-
rence tramvaji zavedena na 17 % SSZ, tj. 31 mistech (z tohoto poctu byla v roce
1996 zfizena preference na 11 SSZ). Piehled SSZ s preferenci tramvaiji je uveden
v tabulce 10.

B K31.12. 1996 bylo na tramvajové siti v Praze celkem 186 svételnych signalizaci
(SSZ). Z toho byla preference tramvaji zavedena na 31 SSZ (z tohoto poétu byla
v roce 1996 zfizena preference na 11 SS2).

B Ridici logika na rekonstruovanych i nové ziizovanych SSZ se navrhuje tak, aby
umoznovala nejen dynamickeé fizeni ve prospéch co mozna nejplynulejsiho prijez-
du automobilové dopravy, ale i modifikace pribéhu fizeni — v mife odpovidajici
danym dopravnim pomértim — ve prospéch preference tramvaji. Na mistech s jed-

uuuuuu

kfizovatkach alespori podminéné preference.
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m Ke zjistovani dopravnich narokl pro dynamické fizeni a pro preferenci tramvaiji se

v Praze pouzivaji:

— pro automobily detektory s induk&nimi smyckami ve vozovce, na nékterych mis-
tech i infradetektory,

— pro chodce tlacitka,

— pro tramvaje detektory s trolejovymi kontakty (a pro nouzové narokovani signalu
volno kontaktni zamky),

- v mistech s kolejovym rozvétvenim se trolejové kontakty kombinuji s elektrickym
ovladanim vyhybek, z néhoz je odvozovana tzv. smérova detekce tramvaji — roz-
liseni sméru jizdy tramvaji podle postaveni vyhybky.

B Na SSZ s preferenci tramvaji se dociluje — v souladu s teoretickymi prfedpoklady —
celkového primérného poklesu zdrzeni tramvaji pfed svételnou signalizaci o 50 az
70 % (z toho na SSZ s absolutni preferenci az o 100 %) ve srovnani s pavodnim
stavem - s fizenim bez preference.

B ZkuSenosti z kiizovatek se zavedenou preferenci ukazuji, ze pfi vhodném navrhu
fidici logiky nema ani vysoka mira preference obecné vyznamnéjsi negativni
vliv na plynulost ostatniho provozu, nebot preferenéni zasahy do svételného
Fizeni mohou byt nasledné kompenzovany prodluZzovanim zelenych signall
podle potreb automobilové dopravy.

m | pri preferenci MHD se dynamickym fizenim obvykle podaFi souc¢asné zvysit
i_plynulost automobilové dopravy (ve srovnani s plvodnim fizenim pevnymi
signalnimi programy).

B Pokud v disledku preference tramvaji nékde dojde k ¢aste¢énému zhorSeni
plynulosti automobilové dopravy, Ize to povazovat z dopravné politickych dui-
vodu za prijateiné, nebot:

— upfednostriovani MHD pred automobilovou dopravou je dopravné politickym za-
jmem mésta (jak je uvedeno vyse)

- automobill jezdi po Praze jiz tolik, Ze se nejvice omezuji samy mezi sebou

- vzhledem k mnohonasobné vy&5i obsazenosti tramvaji (cca 40 — 90 osob na
vozidlo) ve srovnani s automobily (primérné jen 1,2 az 1,6 osob na vozidlo) se
celkové zdrzeni vSech ucastniki dopravy na kfizovatce (cestujicich v MHD
i automobilech) pri preferovani tramvaji vZdy vyznamné snizi.

Poznamka: nefeSenym problémem zistava v Praze preference autobusu MHD.
Nutnou podminkou pro tuto preferenci je vybaveni véech autobusu zafizenim, které
dokaze vysilat poZadavky na preferenci z jedoucich autobusu do radi¢a SSZ. Vzhle-
dem k tomu, Ze autobusy MHD timto zafizenim vybavovany nejsou, nelze zatim prefe-
renci autobust MHD na svételné signalizaci v Praze zavadét.
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Poznamky k pouZivanym pojmum:

Dynamické rizenf je takoveé fizeni svételnou signalizaci, které podle dopravnich
ndroku v redlném case, zjistovanych dopravnimi detektory, bezprostfedné reaguje na
pribéh dopravy a podle okamzZité poptdvky méni délky zelenych signall a stiida faze
fizeni. Tim mdazZe snizit zdrZzeni a zastavovani vozidel pred SSZ a celkové zvysit plynulost
provozu ve srovnani s klasickym fizenim pevnymi programy.

Preference MHD svételnou signalizaci znamend moZnost pfednostni volby signa-
lu volno jedoucimi vozidly MHD. Jejim cilem je navéstit volno vozidlum MHD tak, aby
mohla projet kfizovatkou pokud mozno bez zastaveni nebo alespori s minimalnim zar-
Zenim.

Absolutni preference znamena takovy zplsob fizeni, ktery v béZném provozu umoz-
ni zcela plynuly prijezd na svételné fizené kiiZzovatce, bez jakéhokoliv zastavovani a zdr-
Zeni pred signalem stuj, véem vozidlim MHD (s vyjimkou pouze mimoradnych situaci,
napfiklad pri sou¢asném piijezdu vice vozidel MHD za sebou a v takovych ¢asovych
polohach, Ze by pii absolutnim preferovani vSech vozidel MHD dos§lo k nadmérnému
prodlouZeni ¢ervenych signdll pro automobilovou dopravu, cyklisty nebo chodce).

Podminéna preference znamend takovy zpusob fizeni, ktery sice neumozni zcela
plynuly prijezd na svételné fizené kiiZovatce véem vozidlim MHD (néktera vozidla bu-
dou zastavena a zdrZena signdlem stdj), ale umozZni alespori vyrazny pokles zdrZzeni
a poctu zastaveni vozidel MHD pred SSZ ve srovnani s fizenim bez preference. Mira
podminéné preference (respektive mira jejiho pribliZzeni absolutni preferenci) pak zavisi
na konkrétnim fesSeni a zpusobu fizeni dané kiiZovatky.
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Tab.10 SSZ S PREFERENCi TRAMVAJI V PROVOZU
Stav k 31.12. 1996

Cislo Néazev SSZ
1.010 Narodni divadlo
1.011 Manes (Masarykovo nabrezi — Myslikova)
1.085 Kfizovnicka — Karlova
1.106 Malostranské nam. — Letenska
1.156 Klarov — Letenska
2.020* Rasinovo nabfeZi — Libusina
2.021*  Vyton (Rasinovo nabfezi — Svobodova)
A 2.022* Svobodova - VySehradska
2.023* Svobodova - Na Slupi
A 2.066" VySehradska — Benatska
A 3.364" Konévova - Spojovaci
A 3.374* Konévova - Na vrcholu
A 3613 Vinohradska — Pod Zid.hibitovy
4.401 Bélehradska — Otakarova
A 4.450 Kolarovova - Cs.exilu
A 4468 Modfanska - tramvajovy prejezd
A 4469  Modranska — Udolni
4.470 Kolarovova - tramvajovy prejezd
7.002 nabt.kpt.Jarose — Svermiv most
7.028 nabf.kpt.Jaro$e — Dukelskych hrdin(
7.129 Strossmayerovo nameésti
7.130 Dukelskych hrdind - Veletrzni
7.138 Dukelskych hrdin — U Vystavisté
7.163 Dukelskych hrdint — Kostelni
A 8251 Elznicovo namésti — Voctarova
A 8251 Elznicovo namésti — Kotlaska
A 8.251* Zenklova - pfechod
9.209 Balabenka
A 9.210 Sokolovska — Na rozcesti
0.327*  Vinohradska — Cernokostelecka
A 0.359*  VrSovicka - UZzocka
Celkem 31 SSZ
z toho 13 SSZ s absolutni preferenci

A = absolutni preference
Na SSZ neoznacenych ,,A” je podminéna preference

* = 88Z, kde byla preference tramvaji zavedena v roce 1996

Celkem SSZ na tramvajové siti: 186
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5 DOPRAVNI NEHODOVOST NA KOMUNIKACNI SIiTI

Z posouzeni dlouhodobégjsich trendl ve vyvoji dopravni nehodovosti je mozné
konstatovat, Ze v 60. az 80. letech byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti rela-
tivne pfizniva, nebot pocet dopravnich nehod zhruba kopiroval vyvoj dopravnich vyko-
nl a zvySoval se pomaleji nez dopravni vykony.

Od roku 1990 se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou, nebot doprav-
ni nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Celkovy pocet nehod v letech
1991-96 vzrostl 0 111 %, zatimco dopravni vykon se zvysil pouze o0 91 %. Tim vzrls-
tala i mira nehodového rizika, vyjadiena ukazatelem relativni nehodovosti (poctem ne-
hod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometrd).

Ve srovnani s 80. léty (prdmeérny narlst 551 nehod/rok) je prGmérny meziroéni
narlst nehod v obdobi 1991-96 6x vys§si (3345 nehod/rok). Meziro&ni piirlistky nehod
mély az do roku 1993 vyrazné zvysujici se tendenci. Teprve v roce 1994 se po delSi
dobé narlst nehod zastavil, v letech 1995 a 1996 v3ak poc¢et nehod opét vyrazné
stoupl.

K nardstu nehod dochazelo na celé komunikaéni siti, na vSech typech mist a ko-
munikaci: na pfimych Usecich, ve smérovych obloucich, na fizenych i nefizenych kfizo-
vatkach, na dopravnich komunikacich i na obsluznych ulicich. Jednim z hlavnich fak-
tord tohoto neptiznivého vyvoje je pokles dopravni kazné fidicl i chodct, nedostate¢-
ny dozor nad dodrzovanim pravidel silni¢niho provozu a narust lehkomysinosti, bez-
ohlednosti a hazardérstvi.

Meziro¢ni prirlistky nehod

ol e ol kISR [ F i R ———— 300
prumer 197 1=1981 .o 457
primér 18811990 ....suuumminssssnsins 551
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Tab.11 POCTY DOPRAVNICH NEHOD, ZRANENI
A RELATIVNi NEHODOVOST 1961-1996

Rok Pocet Smrtelna Tézkd Lehka Relativni
nehod zZranéni zranéni zranéni nehodovost
1961 5495 30 % 63 67% 580 157 % 2361 84 % 73
1971 84% 47 123 131 567 154 4046 144 i1
1981 13064 72 81 86 401 109 2572 92 71
1990 | 18024 100 94 100 369 100 2806 100 15
1993 32600 181 106 113 587 159 2879 103 9,5
1994 | 32518 180 109 116 686 186 3373 120 8,5
1995 33898 188 123 131 679 184 4044 144 7,9
1996 38091 211 g5 90 654 177 4048 144 8,3

100 % = rok 1990
Relativni nehodovost = pocet nehod piipadajici na jeden milion ujetych vozokilometrd
(pramérné hodnoty, celd komunikacni sit)
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Obr. Nehody a dopravni vykony 1961-1996
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6 VYHODNOCENIVLIVUVYZNAMNYCH
DOPRAVNICH OPATRENI
NA DOPRAVNI SITUACIV PRAZE V ROCE 1996

V dubnu 1996 byla v celé pravobiezni ¢asti Prahy 1 zavedena zéna placené-
ho stani. VeSkera parkovaci mista v uliéni siti byla rozdélena do ti zén. Pro obyvatele
centra (tzv. rezidenty) a pro spolecnosti a instituce (tzv. abonenty) bylo vyhrazeno 5947
stani v ,modreé zéné“, s moznosti parkovani pouze na zakoupenou parkovaci kartu.

Pro ostatni fidie byla zfizena ,,oranzova zéna“ s 1643 misty a s moznosti kratko-
dobého placeného parkovani do 2 hodin a ,zelena zéna“ s 1390 misty a s moznosti
stfednédobého placeného parkovani do 6 hodin. K placeni parkovného v oranzové
a zelené zéné byly instalovany skupinové parkovaci automaty s vydejem parkovacich
listkd.

V oblasti zény placeného stani je dale k dispozici cca 400 mist na stfeZzenych
parkovistich mimo uli¢ni sit a cca 1900 mist v 6 hromadnych parkovacich garazich
(Hlavni nadrazi, Helios, Narodni divadlo, Kotva, Intercontinental a Rudolfinum).

Dozor nad dodrzovanim stanoveného dopravniho rezimu zajiStovala az do ledna
1997 méstska policie. Zavedeni zény mélo pfispét k regulaci automobilové dopravy
v centru mésta. Vzhledem k probihajicim diskusim o legalnosti tohoto zpoplatnéni by-
la v8ak uc¢innost zény promeénliva a postupné se vyrazné snizila.

V roce 1996 probihala na komunikacni siti Fada staveb spojena s dopravnimi
omezenimi a vylukami. Vyhodnoceni vlivu vyznamnych dopravnich omezeni na do-
pravni situaci v Praze bylo provedeno na zékladé dopravnich prizkumut (dopravni s¢i-
tani, kontrolni jizdy méficim vozidlem, jizdni doby tramvaji a autobust) a sledovani do-
pravni situace Ustavem dopravniho inZenyrstvi.

Strahovsky tunel - jih
omezeni dopravy na Plzerniské v useku Radlicka — Kartouzska

Vystavba prfemosténi ulice Plzefiské si vyZadala zabor jizdniho pruhu pro auto-
mobilovou dopravu a tim jizdu automobild po tramvajovych kolejich.

Intenzity dopravy : nebyl zjistén statisticky signifikantni rozdil v intenzitach do-
pravy pfed a pfi opatieni, zatizeni kfizovatky Plzeriska — Kartouzska &inilo 48 000 voz/
den. Propustnost uzlu rozhodujicim zptsobem limituje svételna signalizace (SSZ); ve
srovnani s tim je vliv dopravniho omezeni podstatné nizsi.

Plynulost automobilové dopravy (AD) : kiizovatka patfi k tém mistim v Praze, ktera
jsou jiz soustavné pretizena a nestaci stale vzrlstajicim dopravnim narokdm. Disled-
kem jsou popojizdéjici kolony AD v pribéhu vétsi ¢asti dne.

Vliv na tramvajovou dopravu : ¢aste¢né negativni (jizda AD po kolejich v useku
pfed stop&arou SSZ), zdrzeni tramvaji 0,5 az 1,5 minuty.
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Plzenska v useku Andél - Radlicka
oprava tramvajové traté

Intenzity dopravy : vyluka AD v jednom sméru jizdy, uplna vyluka tramvaji, pokles
intenzit AD ze 7200 voz/den na 4600 voz/den.

Plynulost AD : vzhledem k dopravnimu pfetizeni celého Smichova (popojizdéjici
kolony AD pfed v8emi rozhodujicimi kiizovatkami v prlbé&hu vétsi ¢asti dne) nebylo
mozné kvantifikovat vliv dopravniho omezeni na event. dalsi zhor8eni situace na Smi-
chové.

Vliv na tramvajovou dopravu : vyrazné negativni. Objizdkova trasa Andél — Na-
drazni — Za Zenskymi domovy — Radlicka — — Plzeriska prodlouzila planované jizdni
doby sice jen o 2 minuty, ale v disledku zdrZzovani tramvaji neopravnénou jizdou auto-
mobill po kolejich a nutnosti davat prednost tramvajemi automobil(im na kfizovatkach
Nadrazni - Za zenskymi domovy a Radlicka — Za Zenskymi domovy se skute¢né jizdni
doby tramvaji prodlouzily o 4 az 12 minut.

Holeckova - uplna vyluka

Intenzity dopravy : pokles intenzit ze 17 000 voz/den na 0 voz/den. Doprava se
rozptylila na komunikace v Sir§im okoli vSude tam, kde jesté byly kapacitni rezervy.
Plynulost AD : stejné zavéry jako u pfedchozi akce.

Kolektory JindriSska - jednokolejny provoz tramvaji

Intenzity dopravy : akce pokra¢ovala z r. 1995, vliv na AD byl stabilizovany, cca

1500 voz/den.
Vliiv na tramvajovou dopravu : vyrazné negativni (jednokolejny provoz), zdrzeni

tramvaji 1 az 3 minuty.

Tvlovo namésti — rekonstrukce tramvajové traté

Intenzity dopravy : uplna vyluka AD a tramvaji, pokles intenzit z 6400 voz/den na
0 voz/den. Vzhledem k pomérné malym intenzitdm se AD rozptylila bez vétSich pro-
blém( na komunikace v ir&§im okoli.

U plynarny - rekonstrukce vozovky a tramvajové traté

Intenzity dopravy : uplna vyluka AD a tramvaji, pokles intenzit z 12 400 voz/den
na 0 voz/den. Vzhledem k pomérné malym intenzitdm se AD rozptylila bez vétSich
problémi na komunikace v &ir8im okoli.
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K Barrandovu - souvisla udrzba vozovky

Intenzity dopravy : nebyl zjistén Zadny rozdil v intenzitach dopravy pfed a pfi opa-
tfeni, zatizeni ul. K Barrandovu €inilo 28 000 voz/den (u Holyné) az 42 000 voz/den (u
Barrandovského mostu).

Plynulost AD : zabory jizdnich pruht mély vyznamny vliv na zdrzeni AD a prodlu-
Zovani kolon; narlst zdrzeni ve $pickovych obdobich 3 az 7 minut.

5. kvétna - souvisla udrZzba vozovky a mostu

Intenzity dopravy : nebyl zjistén statisticky signifikantni rozdil v intenzitach do-
pravy pfed a pfi opatfeni, zatizeni ul. 5. kvétna €inilo 63 000 voz/den (mezi Na strZi
a Vyskod&ilovou) az 74 500 voz/den (mezi nam. Hrdind a Nuselskym mostem). Plynu-
lost AD : popojizdgjici kolony AD se Caste¢né presunuly z Legerovy pfed Rumunskou
na useky v ul. 5. kvétna pfed zuzenimi vozovky.

Poznambka : kapacitu celé pankracké radialy ovliviiuje zasadnim zptisobem SSZ
Legerova — Rumunska a dal$i SSZ na Legerové mezi Rumunskou a Vinohradskou,
takze kapacita ul. 5. kvétna i pfi dopravnich omezenich a jizdé pouze ve 2 pruzich byla
stale vyS&i nez kapacita na SSZ Legerova — Rumunska.

Profil Kapacita (voz/h)
Legerova pied SSZ U RUMUNSKE ...ciussmsosmmmsmmsssinsassmmiississs s 2850

(pfi podilu zelené z cyklu Fizeni = 50 %)

8. kvatna — 3 jizdni proby Dz OMBZENT .coxmismossmsmnssmmmimsssssabimsins 5700

5. kvaina -2 [(zdn] prahy 8 OmMBZBNiM susassmsasmemmsssimsasss s 3400

§térboholské radiala — prestavba krizovatky
Cernokostelecka — Primyslova

Intenzity dopravy : nebyl zji§tén statisticky signifikantni rozdil v intenzitach do-
pravy pfed a pfi opatfeni, zatizeni kiizovatky ¢inilo 63 000 voz/den. Propustnost uzlu
rozhodujicim zpUsobem limituje svételna signalizace; ve srovnani s tim je vliv doprav-
nich opatieni podstatné nizsi.

Plynulost AD : kiizovatka patii k tém mistlim v Praze, ktera jsou jiz soustavné
pretizena a nestaci stale vzristajicim dopravnim naroktm. Disledkem jsou popojizdéjici
kolony AD v prlib&hu vétsi ¢asti dne.

Vysocanska — oprava mostu pres Libereckou

Intenzity dopravy : pokles intenzit AD z puvodnich 30 300 voz/den na 23 300
voz/den (- 23 %), nebot v dlsledku zlzeni jizdnich profild ze 2 na 1 jizdni pruh v kaz-
dém smeéru jizdy kiizovatky Vysocanska — Rochlicka a VysoCanska — Levinské vice
vozidel nepropusti.
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Plynulost AD : zabory jizdnich pruht mély vyznamny vliv na zdrzeni AD a vznik
popojizdéjicich kolon; vznik zdrzeni ve $pi¢kovych obdobich 6 az 11 minut.

Vliv na autobusy MHD : vyrazné negativni, zdrzeni autobusu kolonami automobi-
IG 6 az 11 minut.

Pro zmirnéni dopadd na autobusy MHD byl na ulici Vyso&anské ve sméru jizdy
k Liberecké v Useku mezi zastavkami autobusl ,Prosek” a ,Lovosicka“ pravy jizdni
pruh dodate¢né provizorné vyhrazen pro autobusy MHD. Tim doslo k ¢aste€nému
poklesu zdrzeni autobusti MHD, nebot autobusy mohly v tomto Useku kolonu AD predjet.
Zustalo vSak zdrzeni autobusl v Useku Lovosicka — Levinska, kde vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy zfizen nebyl; zdrzeni 3 az 7 minut.
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7 SIiT HLAVNICH KOMUNIKACIV PRAZE

Vyhledova koncepce sité hlavnich komunikaci v Praze je zaloZzena na dvou do-
pravnich okruzich, které umozni omezit vstup automobilové dopravy do zastavéného
Uzemi mésta (silni€éni okruh kolem Prahy) a do $irsi oblasti centra mésta (méstsky okruh).
Doprava z dalnic a silnic kon¢€icich zvenku na silni€énim okruhu, nezbytna pro obsluhu
mésta a jeho obyvatel, bude zajisténa radialnimi komunikacemi, vedenymi mezi silni¢-
nim a méstskym okruhem.

Sit hlavnich komunikaci se predpoklada v délce cca 163 km, z toho je v soucas-
né dobé k dispozici 48 km:

— silni¢éni okruh: délka cca 80 km, nyni v provozu 11 km
— meéstsky okruh: délka cca 33 km, nyni v provozu 11 km
- radialni komunikace:  délka cca 50 km, nyni v provozu 26 km.

Prvnim postupnym cilem této vystavby je propojeni dalnic a silnic vedoucich do
Prahy dopravnim okruhem, vyuzivajicim ¢asti jak silni¢niho, tak i méstského okruhu
a docasné i dalSich komunikaci v okrajovém pasmu meésta. Pro dosazeni tohoto cile
byly v roce 1996 uvedeny do provozu dvé dllezité dopravni stavby.

V Fijnu 1996 bylo zprovoznéno prodlouzeni ulice Kbelské v délce cca 2,7 km,

mezi ulicemi Mladoboleslavskou a Veselskou, které umoznilo odlehcit od dopravy
dosud netinosné zatizené ulice Vyso&anskou a Cakovickou v husté& obydlené &4sti sid-
listé Prosek. Trasa je ¢tyipruhova sméroveé rozdélena, s jednou mimourovrovou a dveé-
ma uroviiovymi svételné fizenymi kfizovatkami, byla vybudovana nakladem 0,7 mid. KC
a pfispéla i ke zkraceni cest na dalnici D8.

V listopadu 1996 byl uveden do provozu dalSi usek Jizni spojky v délce cca

2,6 km, mezi Zahradnim Méstem a kiizovatkou Cernokostelecka — Priimyslova.
Jedna se o rychlostni komunikaci (silnici dalni€niho typu), ¢tyfpruhovou smérové roz-
délenou, s omezenym pfistupem a bez urovriovych kfizovatek. Soucasti trasy je 400
m dlouhy most pres Zelezni&ni traté VrSovice — Hostivar a MaleSice — Hostivar. Po do-
koné&eni mimodurovriové kiizovatky s Primyslovou ulici dosahnou néklady na tuto stav-
bu 1,2 mld. K&. Tato komunikace nejen zkratila trasu mezi Zahradnim Mé&stem a Cerno-
kosteleckou o cca 1,2 km, ale pfedevSim piispéla k vyraznému sniZzeni intenzit auto-
mobilové dopravy na ulici Svehlové v Zahradnim Mé&sté a Hostivali a v jiznim tseku
ulice Primyslové (pokles véech vozidel o 50 % plvodniho zatizeni, z toho pokles na-
kladnich automobild o 70 az 80 % plvodniho zatizeni). Tim se zlepSilo Zivotni prostfe-
di v Zahradnim Mésté a Hostivari.
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Obr. Sit hlavnich komunikaci v Praze
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