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Vazeni étenar,

opét se Vam dostava do rukou roéenka, ktera dokumentuje vyvoj
dopravy na uzemi hlavniho mésta Prahy za minuly rok.

Ve srovnani s pfedchozimi roky mohu konstatovat, Ze enormni
nartst automobilové dopravy, ktery zacal po roce 1989 a trval
po osm let, se vtomto roce prece jen zpomalil. Pocet osobnich
automobill evidovanych na izemi mésta vzrostl jiZ ,jen“ o necelych
10 tisic, a stupen automobilizace se tak prakticky nezménil. Pfesto
poctem 511 osobnich automobil na 1000 obyvatel (2,0 obyv./1 os.
automobil) patfi Praha mezi mésta s nejvy$S§im stupném
automobilizace na svété vibec. Také objem dopravnich vykonu
na prazské komunikacni siti - jako nejpresnéjsi ukazatel, ktery charakterizuje vyvoj dopravy
v ulicich mésta - se v roce 1998 zvysil ,jen“ 0 3 %. Za poslednich osm let vSak doslo celkem
k vice nez zdvojnasobeni dopravnich vykonl automobilové dopravy v Praze (nartst na 211 %).
Kazdy den tak nyni v Praze motorova vozidla najedou jiz 15,4 milién( kilometru.

| kdyz celkovy narUst silniéniho provozu v Praze po roce 1989 je zejména ve vztahu
k zatéZovani Zivotniho prostfedi alarmuijici, je tfeba si uvédomovat, Ze doprava neni samoucelna.
Patfi k vyznamnym soucastem méstského organismu a na jejim feSeni zavisi kvalitni fungovani
meésta jako celku i spokojenost jeho obyvatel. A i kdyz s nadsazkou plati, Ze nejlepsi doprava je
Zadna doprava, neni dopravu mozné zru$it. Je nezbytné ji optimalizovat - vytvaret co mozna
Zivotni prostiedi, preferovat hromadnou pfepravu osob, hledat optimalni organizaci celého
dopravniho systému. A to v3e zcela nezbytné pfi sou¢asném optimalizovani i ostatnich funkci
mésta mimo jiné z hlediska sniZovani narokl na dopravu. K tomuto sniZzovani muze (a musi)
- vyznamnou mérou pfispét také rozmach informacnich technologii na prelomu tisicileti.

Trvala optimalizace organizace a fizeni méstského silni¢niho provozu, navrhy dopravné
inzenyrskych opatfeni ke snizovani dopravni nehodovosti i systematicka pfiprava dal$iho rozvoje
celé dopravni soustavy mésta patfi mezi zakladni ukoly oboru dopravniho inZenyrstvi.
Pro potieby hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni mésta a regiony CR, poskytuje sluzby v tomto
oboru Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy.

VazZeni ¢tenafi, byl bych rad, kdyby informace z této ro€enky poslouzily jak k ziskani
potfebného prehledu o sou€asné situaci dopravy v Praze, tak i pro kvalifikované rozhodovani
o dalSim fe$eni prazského dopravniho systému. PodrobnéjSi nebo dal$i Gdaje Vam radi
poskytneme pfimo v nasem Ustavu. Dal8im zdrojem informaci o praZzské dopravé jsou i nase
internetové stranky www.udi-praha.cz.

Ing. Ladislav Pivec

1. Gnora 1999 reditel
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1. ZAKLADNI UKAZATELE

- ]

1.1 Hlavni mésto Praha

Vybrané (daje o hlavnim mésté Praze k 31.12.1998

ROZIONA MBS ....veveeeviiereeeveeee e eeeseieaeeeteaeaseeeaeas 496 km?2
Pocdet obyvatel (k 30. 6. 1998) .......cceviviiiiiniiiinaennns 1197 000
Poéet pracovnich pfilezitosti ..........ccccceiviiiiiiiinninenn. cca 770 000
Celkova délka komunikacni Sit€ ...........cccevvvvveeciinnenne 3159 km
z toho dalnice na Uzemi mésta ...........ccccueeee. 10 km
ostatni rychlostni komunikace ...................... 66 km
Poéet motorovych vozidel .........ccccocveviiiiiiiiiciinnnnnnn. 735 504
z toho poéet osobnich automobill ................ 612 128
Stupen motorizace
(vozidel na 1000 obyvatel) .........ccceveviiinnnenn. 614
Stuper automobilizace
(osobnich automobilt na 1000 obyvatel) ...... 511
Délka sité metra (Provozni) .......ccccccvvcrvnmevmsmnnsininnnn 50 km
Délka tramvajove Sité ..........cccovciuiiiiiiniiiiiiiinnana. 136,4 km
z toho tramvajové traté na vlastnim télese .... 51 %
Délka sité autobust MHD na uzemi mésta .............. 759,7 km
Pocet svételnych signalizaénich zafizeni ................. 385
z toho v koordinaci do zelenych vin ............. 267
Fizeno dYNAIMICKY .u.uvivmsssrimssumsonss 117
s preferenci tramvaji ..........ccccccnnnnee. 51
samostatné prfechody pro chodce ..... 54

Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunikacni siti:

za prumeérny pracovni den ........cccccceeieeinnnnnne. 15,4 mil. vozokm
- ) ATy T———— 5,1 mid. vozokm
Pocet dopravnich nehod za rok 1998 ....................... 42 131
Pocet zranéni pii dopravnich nehodach:
smrtelnYCh .....cooovviiiiiiiirecce e 65
BN oiinnssnansunmssonmummavsRtb s s s 535
DRIMARET. onmermrvammsnmnsssmnuosiiusnmmsain i v s ans 3 568
Relativni nehodovost (pocet nehod pfipadajici
na 1 milion ujetych kilometrd) ........cccoovueenns 8,3

Ustav dopravniho inzenyrstvi g )
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1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Rok 1998 Praha CR Praha/CR (%)
Rozloha (km2) 496 78 864 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1.2 10.8" 12
Pocet motorovych vozidel (tis.) 736 5 288" 14
Z toho osobni automobily (tis.) 612 3621* 17
Stupen motorizace :

(motor. vozidel na tis. obyvatel) e e

(obyvatel na 1 motorové vozidlo) 16 1,9*

Stupefi automobilizace 3

(osob. automobilli na tis. obyvatel) b -

(obyvatel na 1 osobni automobil) 2,0 2,9

* = stav k 30. 6.

1998

Dopravni vykony 1990 - 1998

CR (dalnice + silnice 1. + 2. + 3. tF,
Praha (cela komunikacni sit) véetné Useku na uzemi Prahy)

Rok (mil. vozokm/prum. prac. den 0-24 h) | (mil. vozokm/prum. prac. den 0-24 h)
1990 73 80,9

1997 14,9 111,6

1998 15,4 118,2

Index 98/90 211 146

Index 98/97 103 106

Ustav dopravniho
hlavniho mésta Prahy
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2. AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na uzemi Prahy stale stoupa a tim
vzrista i stupen motorizace a automobilizace. Relativné vysoké tempo narGstu z 60. a 70. let
se v 80. letech znacné zpomalilo, po¢et motorovych vozidel se zacal vyrazné zvySovat opét
po roce 1990. Rozhodujici podil na pfirustcich motorovych vozidel tvofi osobni automobily.

Zatimco v 80. letech pfibyvalo v Praze kazdym rokem v priméru jen 6 000 osobnich
automobill, v obdobi 1991 - 1998 se prumeérny meziroéni pfirastek zvysil na 34 500. V roce
1998 byl tento narust jiz nizsi, pocet evidovanych osobnich automobilu se zvysil o 10 000.

Ke konci roku 1998 pripadal v Praze 1 osobni automobil na 2,0 obyvatele. Tim Praha

predstihuje i nejmotorizovanéj§i zapadoevropska velkomésta, kde se stupef automobilizace
obvykle pohybuje v hodnotach 1 osobni automobil na 2,2 az 2,3 obyvatele.

Stupné automobilizace 1961 - 1998

600

500

400-

300-

pocet os. aut. na 1 000 obyv.

1961 1971 1981 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998

2 CR (do 1971 Ceskoslovensko) O Praha
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Poéty registrovanych motorovych vozidel 1961 - 1998

PRAHA Ceska republika (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Motorova vozidla | Osobni a dodav- Motorova vozidla | Osobni a dodav-
Obyvatel celkem kové automobily Obyvatel celkem kové automobily
Rok (tis.) pocet % pocet % (tis.) pocet % pocet %
1961 | 1007 93 106 22 44 891 13| 13746 1 326 801 291 680
1971 1082 203 519 48 | 133129 40 | 14419 2 931 629 1041137
1981 1183 367 007 86 | 284756 85( 10306 | 3449300 ( 85 1872694 | 79
1990 | 1215 428769 [100 | 336037 |100| 10365 4039606 |100 | 2411297 |100
1995 1210 641590 |[150 | 535805 | 159 | 10321 4728859 | 117 | 3113476 | 129
1996 | 1205 702966 |164 | 588968 | 175| 10309 | 4991607 |[124 | 3349008 |139
1997 | 1200 721962 168 | 602246 | 179 10299 5208529 | 129 | 3547745 |147
1998 | 1197 735504 172 612128 | 182 | 10295* | 5288492* [ 131 | 3621263 | 150
100 % =rok 1990

= stav k 30. 6. 1998

Stupné motorizace a automobilizace 1961 - 1998

PRAHA Ceska republika (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Stupef motorizace Stupen automobilizace Stupen motorizace Stupen automobilizace
Vozidelna | Obyv.na | Os.aut.na| Obyv.na | Vozidelna | Obyv.na | Os.aut.na| Obyv.na
Rok | 1000 obyv. | 1 vozidlo | 1000 obyv. [ 1 0s.aut. | 1000 obyv. [ 1 vozidlo | 1000 obyv. | 1 o0s. aut.
1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 471
1971 188 53 123 8,1 203 4.9 72 13,8
1981 310 3,2 241 4.2 335 3,0 182 55
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 43
1995 530 1,9 443 2,3 458 2,2 302 33
1996 583 1.7 489 2,0 484 2,1 325 3,1
1997 601 1.7 502 2,0 506 2,0 344 29
1998 614 1,6 511 2,0 514 1,9 352 2,9
100 % = rok 1990
% Ustav dopravniho inzenyrstvi
hlavniho mésta Prahy 10




Porovnani stupiii motorizace a automobilizace hlavniho mésta Prahy a vybranych
némeckych mést s poétem obyvatel vy$$im nez 400 tisic v letech 1988 a 1997.

Rok 1988 1997 1997
Motorizace: Automobilizace: Motorizace: Automobilizace: Pocet
Mésto, mot. vozidel na | os. automobill | mot. vozidel na | os. automobilt obyvatel
uzemni celek 1000 obyv. na 1000 obyv. 1000 obyv. na 1000 obyv. v tisicich
Berlin West 425 372 - - -
Berlin 400 348 3 461
Hamburg 456 409 476 418 1706
Koln 485 437 530 465 965
Frankfurt/Main 534 483 515 447 648
Dortmund 468 424 515 455 597
Stuttgart 504 454 546 482 585
Disseldorf 519 470 565 500 571
Bremen 470 423 498 438 549
Hannover 424 380 470 412 523
Nlrnberg 516 459 553 480 493
Dresden 479 427 461
Leipzig 414 372 457
Némecko 552 472 598 504 81 971
Praha 338 264 605 507 1202
Ceska republika 366 214 495 335 10 304

l:Jdaje se vztahuji vzdy k 1. ¢ervenci pfislusného roku
Udaje za Némecko v . 1988 jsou uvedeny pouze za staré spolkove zeme, Udaje za r. 1997 za sjednocené Némecko.
Prameny: Kraftfahrt - Bundesamt, Aral AG, Policie Ceské republiky

11
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2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

Automobilova doprava ve méstech je jevem, ktery s pfibyvajicimi poéty vozidel
a s naristem provozu stale vice ovliviuje obyvatelstvo i méstské prostfedi. To plati
v poslednich desetiletich predevS§im pro nade vétsi mésta a obzvlasté pro Prahu.
V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni,
projevujici se v nadprumérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnani
s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou
dopravni vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni vykony sleduje
Ustav dopravniho inzenyrstvi od roku 1978, s vyuzitim vlastniho databankového softwaru
IDIS (Informacéni dopravné inzenyrsky systém).

Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjistovani trendt vyvoje prazské automobilové
dopravy také kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni s€itani na mistech vytvarejicich
uceleny kordon vSech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj
vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadiuje obousmérnou
intenzitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem
na zapadé, Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé& a VySehradem na jihu. Vyvoj
vnéjsi dopravy je sledovan na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou intenzitu
automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle
zastavéného Uzemi mésta. Casové fady na obou kordonech jsou v Ustavu dopravniho
inZzenyrstvi k dispozici od roku 1961.

Poznamka: vsechny udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0 - 24 hod.
pramérného pracovniho dne;, veSkeré uUdaje o automobilové dopravé jsou uvadény
bez vozidel méstské hromadné dopravy (MHD).

Pro srovnani s automobilovou dopravou: dopravni vykony prazské MHD v roce 1998
v obdobi 0 - 24 hod. prumérného pracovniho dne Cinily:

(13 [=] 1[0 [N S AT 118,1 tisic vozokm/den
(7= 1591 |- SRR —— 146,7 tisic vozokm/den
PREBURY .o 212,0 tisic vozokm/den.

Zakladni tendence vyvoje od 60. let a jejich zmény dokumentuje nasledujici prehled.

Priamérné meziroéni naristy intenzit a dopravnich vykonu

Mezirocni narist

Meziroéni nartst intenzity dopravnich vykonu

Centralni kordon Vnéjsi kordon Cela komunikaéni sit

(voz/6-22h) | % | (voz/6-22h) | % [|(vozokm/0-24 h)| %
60. léta 17 000 9 4000 8 279 000 8
70. léta 0 0 3000 50 000 1
80. léta 14000 5 4000 192 000 3
1991 - 1996 24 000 5 21000 11 1101 000 11
1997 5000 1 45000 17 998 000 7
1998 42 000 7 11000 4 511 000

Ustav dopravniho inZenyrstvi
hlavniho mésta Prahy
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V 60. letech byl relativné vysoky narust vnitroméstské i vnéjsi dopravy i celkového
dopravniho vykonu, ale vzhledem k nizkym vychozim hodnotam byla celkova automobilova
doprava ve srovnani se sou¢asnym stavem nizka.

V 70. letech vnitroméstska doprava stagnovala a nartst vnéjsi dopravy i celkového
dopravniho vykonu se vyrazné zpomalil.

V 80. letech se obnovil narust vnitroméstské i vnéjsi dopravy i celkového dopravniho
vykonu, ale ve srovnani s 60. léty bylo jeho tempo nizsi.

Od roku 1991 rostl pocet automobilll i intenzity automobilové dopravy v Praze
takovym explozivnim tempem, které nema - s vyjimkou meést v byvalé NDR - v Evropé
obdoby. Narust intenzit pokracoval i v roce 1998, avSak tempo naristu se ve srovnani
s prvni polovinou 90. let zpomalilo. Vyvoj automobilového provozu na uzemi hlavniho
mésta Prahy od roku 1991 je charakterizovan nasledujicimi zakladnimi tendencemi:

a V roce 1998 vzrostla automobilova doprava na uzemi hlavniho mésta Prahy - méfrena
dopravnim vykonem na celé komunikacni siti - v priuméru o 3 % ve srovnani s rokem
1997. Rychleji nez prumér za celou automobilovou dopravu se zvysil dopravni vykon
osobnich automobilt, ktery stoupl o 4,5 % oproti pfedchazejicimu roku, zatimco
dopravni vykon nakladnich automobili a autobusu klesl o 6 %.

a Ve srovnani s prvni polovinou 90. let, kdy se prumérny denni dopravni vykon
zvy$oval roéné o vice nez 1 milion vozokilometru, se v roce 1998 tempo narUstu
denniho dopravniho vykonu sniZilo na cca 0,5 milionu vozokilometrd. Na snizeni
tempa narustu mohla mit vliv hospodarska deprese v roce 1998 a s ni spojené
omezeni jizd tzv. hospodaiské dopravy (jizdy osobnich vozidel i nakladnich
automobilu firem, podniku a instituci). Tomu nasvédcCuje i zjiStény pokles dopravnich
vykonU nakladni dopravy.

a Nejzatizenéjsimi misty na prazské komunikacni siti v roce 1998 byla Wilsonova ulice
pred hlavnim nadrazim, kde projizdélo prumérné 103 200 vozidel za den, na druhém
misté Barrandovsky most se 102 100 vozidly za den.

a Tempo narustu dopravnich vykonu automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je
ve srovnani s 80. léty vice nez 5x vys$Si, jak ukazuje porovnani prumérnych
meziro¢nich prirustkt dennich dopravnich vykonu na celé komunikaéni siti:

1981 -1990 ..oeeiveieiiiieees + 192 000 vozokm/den za rok
1991 - 1996 ...... TR +1 101 000 vozokm/den za rok
MO vk + 998 000 vozokm/den za rok
TEOE s e +511 000 vozokm/den za rok

Q Celkové se denni dopravni vykon zvysil za poslednich 8 let (1991 - 1998) o 8,1 mil.
vozokm/den. To znamena, Ze v uplynulych 8 letech narostl automobilovy provoz
v Praze vice, nez za celou predchazejici éru existence automobilizmu od konce
19. stoleti az do roku 1990 (!).

a Relativni mira narGstu dopravnich vykonu v Praze po roce 1990 je ve srovnani
s ostatnim Gzemim statu 2,4x vySSi. V obdobi 1991 - 1998 se dopravni vykony
zvysily:

— v Praze (cela komunikaéni sit) ..........cccvveeenn. o111 %
— na dalnicich a silnicich 1., 2. a 3. tfidy v CR
(véetné usekl na uzemi Prahy) .........cccoceeee. 0 46 %.

(podle Reditelstvi silnic a dalnic CR)

Ustav dopravniho inzenyrstvi g%
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Veskery narust automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je zpusoben osobnimi
automobily, nebot' dopravni vykony nakladnich automobill a autobusu stagnuji az
mirné klesaji. V obdobi 1991 - 1998 se dopravni vykony v Praze podle jednotlivych
druh( vozidel zvySily nasledovneé:

— 0sobni automOobIly .........eevemiiiii +139 %
— nakladni automobily a autobusy .............cccccueieen. -3%
—~NOZIAIA COIKBM uivinvnminmmmsimmmirmsssisim s +111 %

Mira narGstu automobilové dopravy je ruzna v jednotlivych pasmech mésta. V letech
1991 - 1998 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

— v primeéru na celé sSiti .......coevvvviiiiiiie e, +111 %
— v Sir§i oblasti centramésta ...........ccccoeiiiiiiiiiiiinnnn. +44 %
— ve vnéjsi dopraveé (hranice mésta)...........ccccvvveeeee. +129 %
— ve stfednim pasmu mésta .................. + 100 az + 230 %

Vyrazné rychleji se zvySovala intenzita dopravy zejména ve stfednim pasmu mésta,
jak dokumentuje narust intenzit za obdobi 1991 - 1998 na vybranych profilech:

K Barrandovu (u StrakoniCkB) ...:ssssssssssessssussasssonsass + 234 %
Jizni spojka (U SUlCKE) .......ouvviiieiiiiiiiiiiiiiiiecceee +213 %
Bamandovaky MOSE .ommnaaammsmmmisasinss + 201 %
Pramyslova (u Teplarenske) .........ccccovrvrvivnnvrneenenenns + 200 %
Modranska (u Branického mostu) ........ccooeevieiieinenen. +161 %
Strakonicka (v Malé Chuchli) ........cccccevvvvniiieinicnnennns + 150 %
Jeremiasova (U Radlické) .........cooviiiiiiiiiiiiiiiiinns + 148 %
Chlumecka (u Cerného Mostu) ...........cccvevveveurvenennnn. +133%
Epojoyvat] (11 MONEVONY) - vsiissssssamiismsmmnsnssmsi +113 %
Liberecka (u Vychovatelny) .......ccccccveeiiiiiiiiinnnennenn. + 107 %

Na relativné niz8i miru narustu intenzit v centru mésta ma vliv ta skutecnost, ze

ve $pickovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi

klicovych krfizovatek (kapacita kfizovatek urCuje kapacitu celé komunikacni sité).

To ma zejména tyto dusledky:

— intenzita dopravy se zde muze dale zvySovat pouze v mimo$pickovych obdobich,
nebot’ ve $pickovych hodinach jiz tato mista vice vozidel nepropusti,

— dochazi tim k vyrovnavani rozdili mezi Spickami a sedlovymi obdobimi,

— prodluzuje se zaroven doba v prubéhu dne, kdy je kapacita rozhodujicich
kfizovatek vyCerpana,

— dopravni zacpy jsou stale Cetnéjsi, rozsahlejsi a déle trvajici.

V dusledku prudkého narustu automobilového provozu v Praze dochazi v poslednich
letech stale ¢astéji k dopravnim zacpam nejen v centru mésta, ale na celé komunikacni siti.

Vysoky narust osobni automobilové dopravy v Praze v poslednich letech je zpusoben

fadou vlivl, z nichz rozhodujici jsou dale uvedené jevy:

— zvySuje se celkovy pocet cest po mésté, souvisejici zfejmeé s rozvojem podnikani
a se zmenou zivotniho stylu obyvatelstva

— vzrasta pocet osobnich automobilu, které denné pfijizdéji do Prahy z ostatniho
Uzemi statu nebo ze zahranici (za obdobi 1991 - 1998 zvySeni 0 174 %)

— doslo k vyznamnému odlivu cestujicich MHD (viz kapitola 3)

~ Ustav dopravniho inzenyrstvi
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Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 - 1998
Cela komunikacni sit, primémy pracovni den, 0 - 24 hod.

Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Podil osobnich automonbilti na
Rok mil. vozokilometrii % mil. vozokilometrii % celkovych dopr. vykonech (%)
1961 2,273 31 1,273 23 56
1971 5,061 69 3,543 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
1995 12,961 178 11,509 197 89
1996 13,896 191 12,426 212 89
1997 14,894 204 13,405 229 90
1998 15,405 211 14,001 239 91

rok 1990

100 %

odhad podle trendu vyvoje intenzit na centralnim a vnéjsim kordonu
(dopravni vykony jsou v Praze sledovany az od roku 1978)

Vyvoj dopravnich vykoni automobilové dopravy 1961 - 1998
Cela komunikacni sit, pramérny pracovni den

mil. vozokm/0-24 h

1973
1975
1977
1979
1981
1983 [
1985 e
1987
1989
1991
1993
1995
1997
1998

1961
1963
1965
1967 [
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Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 - 1998
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6 - 22 hod.

Centraini kordon Vnéjsi kordon

Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni Vozidla celkem
Rok | pocet | % | poet | % | pocet | % | pocet | % | poCet | % | podet | %
1961 | 69000 18 | 32000 82 (128000 29 | 14000| 14 | 14000 | 41 | 36000 | 26
1971 | 241000 | 63 | 38000 97 1299000 | 69 | 50000 50 | 23000 68 | 77000 | 55
1981 | 247000 | 64 | 39000 | 100 | 292000 | 67 | 67000 | 66 | 31000 91 | 104000 | 74
1990 | 385000 | 100 | 39000 | 100 | 435000 | 100 | 101000 | 100 | 34 000 | 100 | 140 000 | 100
1995 | 474000 | 123 | 31000 79 1513000 | 118 | 204000 | 201 | 36000 | 106 | 245000 | 175
1996 | 543 000 | 141 | 30000 77 | 581000 | 134 | 222000 | 220 | 38000 | 112 | 265000 | 189
1997 | 550 000 | 143 | 27 000 69 | 586 000 | 135 [ 263 000 [ 263 | 43000 | 126 [ 310000 | 221
1998 | 591000 | 154 | 27 000 69 | 628 000 | 144 | 277000 | 274 | 39000 | 115 [ 321000 | 229

100 % = rok 1990

Vyvoj intezity automobilové dopravy na centralnim a vnéjsim kordonu 1961 - 1998
Prumeérny pracovni den

tis. vozidel/6-22 h

1961
1963
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1967
1969
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1971

@ vnéjSi kordon

1973

1975

1979

1981
1983
1985

[ centralni kordon

1991

1995
1997
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2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel v pracovnich dnech

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. ZvySovani
intenzit automobilové dopravy je zpusobovano narustem jizd osobnich automobill, zatimco
pocty ostatnich vozidel v dopravnim proudu (na centralnim kordonu od 70. let, na vnéjsim
kordonu od 80. let) stagnuji az mirné klesaji. Dusledkem toho je, Ze prumérny podil osobnich
automobilt v dopravnim proudu trvale stoupa (celositové hodnoty):

vroce 1961 ..o 56 %
VIIOCE 19T wenvimsnsasmmsissss 70 %
vroce 1981 ..., 78 %
vroce 1990 ....ooviiiiviiiniiieieens 80 %
VEOC8 1998 i 91 %

Co se tyce uzemniho rozlozeni, podil osobnich automobilu v dopravnim proudu se
zvySuje smérem k centru mésta. V roce 1998 Cinil:

na centralnim kordonu .............. 94 %
na vnéjsim kordonu .................. 86 %
v priméru na celé siti ............... 91 %.

Skladba dopravniho proudu 1961 - 1998 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6 - 22 hod.

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Osobni Moto- Nakladni | Autobusy [ Osobni Moto- Nakladni | Autobusy
Rok automobily [  cykly | automobily | (bez MHD) | automobily |  cykly | automobily | (bez MHD)
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 4,9
1971 79,3 5,6 133 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 34
1995 92,4 0,3 6,0 13 83,4 0,2 14,7 1,7
1996 93,5 0,3 5,1 2 84,0 0,2 14,2 1,6
1997 93,9 0,4 4,6 11 84,6 0,2 139 1,3
1998 941 0,5 43 11 86,4 0,2 12,0 1,4
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2.4

Casové variace automobilové dopravy

Denni variace dopravnich vykonu automobilové dopravy v pracovni dny jsou

charakteristické nasledujicimi skute€nostmi (udavané hodnoty jsou celoméstskym pramérem
zjisténym v roce 1998).

Q

V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykonu celého dne (75 %
za 6 - 18 hod., respektive 81 % za 6 - 19 hod.), podil obdobi 6 - 22 hod. ¢&ini cca
91 %.

Po 17. hodiné zadinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomeérné klesat
az do pulnoci.

Ranni Spicka je mezi 7. a 8. hodinou, odpoledni $picka nastava meazi
15. a 17. hodinou.

Podil ranni $pickové hodiny v roce 1998 Cinil 6,8 %, podil odpoledni $pickové hodiny
rovnéz 6,8 % (100 % = 0 - 24 hod.).

Rozdily mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem hodin v dopolednim sedlovém
obdobi nejsou pfili§ vyrazné. Dopoledni sedlova hodina (12.00 - 13.00 hod.)
predstavuje 5,8 % z celého dne.

Denni variace dopravnich vykonu nakladnich vozidel a autobust (bez MHD) maji
odlisny prubéh od celkovych variaci. Jejich Spickova hodina v roce 1998 byla
mezi 8. a 9. hodinou a €inila 10,1 %. Po 9. hodiné nasledoval mirny pokles bez sedla
a dalSi Spicky, vyznamneji se dopravni vykony zacinaly snizovat jiz od 13. hodiny
a zrychleni poklesu nastalo po 15. hodiné.

V dusledku toho se podil nakladnich vozidel a autobust v dopravnim proudu
v prubéhu dne vyznamné méni:

— v pruméru celého dne €ini 9 %

— v dopolednim obdobi se zvySuje az na 16 %

— odpoledne klesa azna 7 %

— vecer a v noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.

Ustav dopravniho inzenyrstvi
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Casové variace automobilové dopravy v Praze v roce 1998
Denni variace

»

28U1S0.d

Nedéle

pedoisin

ually

Sobota

uez
2
o uadig
Q
O @ EENETVET)
© o
= i 08
© T =
> o ©
= .W [ uana)
5 ;
Q »
° =]
S [
-

uajany|

Stfeda

uagnQ
=
-] | uazay
3 | 18
|
|| [ Joun)
, j
- || |
o | , 7 |
o
c |
g L]
LS ﬁ Aﬁ o uapal
[ B B ] -
= = B OB A& A = & R 2888R8888R "
(‘pOY ¥Z-0 = %001) - - -
Jesosd (spwrud 1u2040189 = %004)

azoud ejuasosd

oy
Ny’

hlavniho mésta Prahy

Ustav dopravniho inZenyrstvi

19



2.5 Rekreacni automobilova doprava

Soucasti kazdoro¢niho
pravidelného  sledovani intenzit
Ustavem dopravniho inZenyrstvi je
i sCitani  rekreacni dopravy na -
hranici mésta. Zatimco rekreacni B8
vyjezd zmésta se uskuteCnuje Lo
v patek odpoledne mezi 15. az
19. hodinou, v sobotu mezi 8. az
11. hodinou a ¢aste¢né i v nedéli
dopoledne, je rekreaéni navrat
soustfedén do uzsiho nedélniho
navratového obdobi 14 - 22 hod,,
z ¢asti do nedélniho rana. V tomto
intervalu se také provadi periodicky
prizkum rekreacni dopravy v jarnim
pruzkumovém obdobi na vnéjSim
kordonu.

Ustav dopravniho inzenyrstvi
sleduje VYVOj rekreacni
automobilové dopravy od roku 1973.
Zakladni tendence vyvoje rekreacni
automobilové dopravy se od
dopravy v pracovni dny vyrazné lisi,
jak dokumentuje nasledujici prehled.

Primérné meziroéni Vnéjsi kordon, smér do Prahy

narusty vozidel (vozokm/14-22 h) %

70. léta 400 0,5

80. léta 1400 2

1991 - 1998 1250 1

z toho rok 1991 -27 000 27
1992 12 000 16
1993 10 000 12
1994 4000
1995 2 000 2
1996 13 000 13
1997 -3 000 -3
1998 -1000 -1

Ve skladbé dopravniho proudu pfi rekreaéni dopravé jednoznacéné prevazuiji
osobni automobily; v roce 1998 ¢inil jejich podil 98 %.

4 % Ustav dopravniho inzenyrstvi
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Intenzita rekreacni dopravy 1973 - 1998
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14 - 22 hod.

Osobni automobily Vozidla cellkem
Rok pocet % pocet %
1973 70 000 74 77 000 77
1981 77 000 82 80 000 80
1990 94 000 100 100 000 100
1995 98 000 104 101 000 101
1996 111 000 118 114 000 114
1997 108 000 115 111 000 111
1998 108 000 115 110 000 110

100 % = rok 1990

Vyvoj intenzity rekreacni dopravy 1973 - 1998
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy

120

110 4

100 4

90 +

80

70

60 -

50

tis. vozidel/14-22 h

40
30 -
20

10

1973
1975
1977
1979
1981
1983
1985
1987
1989
1991
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3. VEREJNA DOPRAVA

Systém prazské verejné dopravy osob organizuje Regionalni organizator prazské
integrované dopravy (ROPID), pfispévkova organizace zfizena hlavnim méstem Prahou.
Do systému Prazske integrované dopravy (PID) jsou kromé hlavniho mésta Prahy zapojeny
i Ceské drahy a nékteré mimoprazské obce, které pfispivaji na provoz autobusovych linek
mimo Uzemi hlavniho mésta. Provozovateli jsou Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., ktery
provozuje metro, tramvaje, lanovku a vétsinu autobusovych linek, Ceské drahy provozujici
zelezni¢ni dopravu a dalSich deset mensich dopravcu, podilejicich se na provozovani
autobusovych linek.

3.1 Meéstska hromadna doprava (MHD)

Metro vytvari paterni sit MHD. V listopadu 1998 byl uveden do provozu dalsi
provozni Usek metra mezi stanicemi Ceskomoravska a Cerny Most o délce 6,4 km.
Na novém Useku je pétstanic, ale kvuli nedostatku financi byly dvé stanice (CKD
a Hloubétin) dokonéeny zatim pouze v hrubé stavbé a vlaky metra jimi projizdéji. Sit metra
tak tvori tfi trasy o celkové provozni délce 50 km a 49 stanic (vCetné tii prestupnich uzl).
Vlaky jezdi prumérnou cestovni rychlosti 34,9 km/h. pfi primérné vzdalenosti stanic 1 042 m.
Prameérné tempo vystavby se az do konce osmdesatych let pohybovalo kolem 2 km za rok,
od pocatku devadesatych let se vystavba z duvodu nedostatku finanénich prostiedku
zpomalila. S prodluzovanim metra rostl i jeho podil na délbé prepravni prace - v roce 1998
metro prepravovalo 39 % z celkového poétu cestujicich MHD.

Tramvajova sit’ méfi 136,4 km. Na vlastnim télese (na zvySeném tramvajovém pasu
v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych trasach vedenych zcela mimo
komunikace) je 51 % trati, 49 % koleji je v urovni vozovky. Primérna vzdalenost zastavek je
136,4 m. Tramvaje se na poctu prepravenych osob podileji 31 %.

Autobusy tvorfi doplikovou sit k metru a tramvajim a zajistuji plosnou obsluhu
uzemi, zejména ve vnéj§im pasmu meésta. V souvislosti s vystavbou metra byl autobusovy
provoz v centru mésta v letech po roce 1978 podstatné redukovan a naopak pfibyla fada
novych linek pro obsluhu pfipojenych obci a nové vznikajicich sidlist. Autobusy se na poctu
prepravovanych osob podileji 30 %.

Lanova draha na Petriné je pozemni kolejova draha o délce 510 m.
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Zakladni udaje o méstské hromadné dopravé - rok 1998
(provozované DP hl. m. Prahy, a.s.)
Metro Tramvaje Autobusy Celkem
Provozni délka sité (km) 50,0 136,4 759,7 946,1
Z toho na vlastnim télese (km) 100 51 0
Primérna vzdalenost stanic a zastavek (m) 1042 493
Pramérna cestovni rychlost (km/h) 349 177 243"
Ujeté vozokilometry za rok (tis.) 37 190 46 208 66 786"
Prepravené osoby za rok (tis.) 407 150 331943 315700 1054 793+
Pocet zaméstnancu Dopravniho podniku 12 283
Trzby z jizdného (mil. KE) 2180
Provozni naklady (mil. K¢) 8234
Podil trzby/naklady 26 %
Délba prepravni prace (podle pocta vnitroméstskych cest, v pribéhu celého pracovniho dne)
MHD 60 %
Osobni automobily 40 %

* pouze denni linky (bez noénich linek)

*k

m n n

s

Zakladni udaje o méstské hromadné dopravé 1961 - 1998
(provozované DP hl. m. Prahy, a.s.)

véetné pfiméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.
osoby pfepravené DP hl. m. Prahy, a. s. na uzemi Prahy

Dopravni a prepravni
Primérna vykony za primérny
Provozni délka sité (km) cestovni rychlost (km/h) pracovni den
Tram- | Auto- | Trolej- Tram- | Auto- | Trolej- | Mistové |Prepraveno
Rok Metro | vaje busy busy | Metro | vaje’ busy busy | km(mil.) | osob (tis.)*
1961 133 154 4 154 | 20,3 18,1 21 2129
1971 - 138 332 9 156 | 20,2 18,1 30 1745
1981 | 193 | 122,9 | 545 - 32,2 157 | 238 - 46,7 3638
1990 [ 385 | 130,5 |607,3 - 34,6 174 | 23,7 57,6 4186
1995 | 436 | 1362 | 6714 - 34,9 178 | 23,3 53,4 3409
1996 | 436 | 1362 | 724,6™ - 34,9 179 | 23,8 - 54,5 3423+
1997 | 436 | 136,4 | 7456 349 178 | 24,0* - 54,1 3 393+
1998 | 50,0 | 136,4 | 759,7*" 34,9 17,7 | 243" 54,4 3 349+
+ = provozni délka je celkovad délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim

(tj. bez manipulacnich Gsekd, odstavnych koleji, smycek, vozoven, dep apod.), méfena v osach trati,
u autobust v osach ulic. U metra je to soucet délek tras mezi stiedy nastupist koneénych stanic.
* = pouze denni linky (bez no¢nich linek)
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x = do roku 1973 se pocet prepravenych osob vykazoval jako pocet cest, od roku 1974 po zavedeni
nepfestupného tarifu jako pocet jizd. Proto na narust poétu pfepravenych osob ma od roku 1974 vliv
zména zplsobu vykazovani v poétech jizd misto v poctech cest a dale i zvySovani poétu prestupl
pfi cestach (a tudiz i poctu jizd) v dusledku rozsifovani sité metra.

Cesta znamena dopravu cestujiciho od zdroje k cili a sklada se z jedné az nékolika jizd podle poctu
nutnych prestupa.

Jizda znamena pouZiti jednoho vozidla MHD a kazdy pfestup pfi cesté se pocita jako dalsi jizda.

** = vcetné priméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.
++ = osoby pfepravené DP hl. m. Prahy, a. s. na uzemi Prahy

3.2

Prazska integrovana doprava

Navrh na vytvoreni integrovaného dopravniho systému hromadné prepravy osob

(IDS) v Praze a v prazské aglomeraci byl Ustavem dopravniho inZenyrstvi zpracovan jiz
ve druhé poloviné 70. let. K zavedeni IDS vSak tehdy nedoslo pro neochotu obou dopravcl
piiméstské dopravy CSD a CSAD. Situace se zménila aZ po roce 1990, kdy zadal byt IDS
postupné zavadén v nasledujicich krocich:

Q

a

Leden 1992: zavedeni integrovaného tarifu na prvnich dvou priméstskych
autobusovych linkach (do obci Ofech a Hovorcovice)

Rijen 1992: moznost pouzivat &asové jizdenky MHD na &asti Zelezniéni sité na uzemi
hlavniho mésta Prahy (23 stanic a zastavek)

Cervenec 1994: moznost pouzivat éasové jizdenky MHD na celé Zeleznigni siti
na Uzemi hlavniho mésta Prahy (42 stanic a zastavek)

Kvéten 1995: zavedeni 1. vnéjSiho tarifniho pasma do vzdalenosti cca 10 km
za hranicemi Prahy pro c&asoveé jizdenky. 1. vnéjsi tarifni pasmo zahrnovalo
9 prfiméstskych autobusovych linek obsluhujicich 13 obci, a dale 16 Zelezni¢nich
stanic a zastavek v pfiméstskych obcich

Leden 1996: zavedeni 4 vné&jsich tarifnich pasem do vzdalenosti 35 az 40 km
za hranicemi Prahy pro ¢asové jizdenky. Tato pasma zahrnuji vSechny Zeleznicni
stanice a zastavky na jejich Uzemi a dale pfiméstské autobusové linky provozované

v systému PID

Cerven 1996: zavedeni prestupného tarifu u jizdenek pro jednotlivou jizdu v celé
oblasti PID

Leden 1997: zavedeni nového modelu financovani dopravcl na bazi déleni trzeb
a dotaci k trzbam

Kvéten 1998: zapojeni zachytnych parkovist ,park and ride” do tarifniho systému PID
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Zakladni udaje o Prazskeé integrované dopravé 1995 - 1998

Rok 1995 1996 1997 1998
Pocet obci obsluhovanych regionalnimi autobusy PID 15 55 69 83
Pocet Zeleznicnich stanic a zastavek zapojenych do PID 60 181 181 181
Pocty regionalnich autobusovych linek PID 11 31 38 48
Dopravni vykony

regionalnich autobusovych linek PID (mil. vozokm) 0,097 2,552 4,123 5,030
Dopravni vykony vSech linek PID mimo zeleznici (metro +

tramvaje + méstské i regionalni autobusy) (mil. vozokm) 145 152 150 149
Podil jizdnich dokladu PID na Zeleznicnich tratich

zapojenych do PID (v procentech z celkového poctu) 25,5 29,1 32,5 35,6

3.3 Preference MHD pred automobilovou dopravou

V souvislosti s trvale narustajicim automobilovym provozem se Praha - obdobné jako
jina evropska mésta - dostava do obtizné a tézko fesitelné situace. Mésto jiz neni schopno
absorbovat zvysujici se tlak automobilové dopravy, a to ani navzdory dopravni vystavbé
v minulych desetiletich. Proto se jako jedina schidna cesta v situaci, kdy velka cCast
obyvatelstva vlastni osobni automobily, nabizi:

— omezovani automobilové dopravy ve meésté, predevSsim v centru a v dalSich

exponovanych mistech, na inosnou uroven,

— nabidka kvalitni hromadné dopravy jako alternativy k osobnim automobilum

a zvyseni jeji prestize (image) v ocich verejnosti.

Jednim z vyznamnych nastroju zvySeni kvality MHD je jeji preference pfed ostatni
dopravou na komunikacéni siti, nebot’ provoz tramvaji a autobust MHD je ve stale vétsi mire
negativné ovliviiovan hustym automobilovym provozem. Popojizdéni v kolonach automobill
sniZzuje cestovni rychlost MHD a ma podstatny vliv na nepravidelnost provozu, nebot’ spoje
nejsou schopny dodrzovat jizdni fady. Aby se tyto negativni vlivy alespon ¢astecné zmirnily,
byla na siti povrchové MHD v roce 1998 provedena na vybranych mistech nasledujici
preferenéni opatfeni.

Zavedeni preference tramvaji svételnou signalizaci na dalSich dvanacti
kfizovatkach (pfednostni volba signalu volno jedoucimi tramvajemi - podrobnéji je popsano
v kapitole 4.2).

Zfizeni tzv. ,tramvajovych prah(“ (betonovych délicich pasu podél tramvajovych
koleji) v mistech, kde jsou tramvajové koleje v urovni vozovky, aby se zamezilo jizdé

automobilt po tramvajovych kolejich:
— Rasinovo nabfezi v useku Vyton - Palackého namésti, ve sméru k Palackého

nameésti, délka cca 450 metru
— NAadrazi ulice v useku Plzenka - Ostrovského, ve sméru k Ostrovského, délka

cca 500 metru
— Narodni tfida v Useku Narodni divadlo - Spalena, ve sméru ke Spalené, délka

cca 300 metru

Ve vsech tfech pripadech se plynulost tramvajové dopravy podstatné zvysila.
Na Rasinové nabrezi dochazelo pfed instalaci tramvajovych prahu v dusledku blokovani
tramvajové traté automobily k prumérnému zdrZzeni tramvaji 2 minuty, po zavedeni prahl

Ustav dopravniho inzenyrstvi g%
25 hlavniho mésta Prahy v




bylo zdrzeni zcela eliminovano. Na Narodni tfidé dosahovalo zdrzeni tramvaji ve §pi¢kovych
obdobich az 5 minut a toto zdrZzeni rovnéz uplné zmizelo. Na Nadrazni ulici, kde bylo dfive
bézné zaznamenavano zdrZeni tramvaji az 8 minut, se prljezdnost rovnéz podstatné
zlepsila. Na rozdil od prvnich dvou pfipadl zde v8ak zdrzovani tramvaji nebylo zcela

odstranéno, protoZe neukaznéni fidici automobilu najizdéji na tramvajové koleje v misté
preruseni prahl u kfizovatky Nadrazni - Za Zenskymi domovy.

Osazeni ochrannych litinovych sloupkl v chodniku ulice Lidické v useku
Janackovo nabfezi - Zborovska, s cilem vylouéit najizdéni automobili pravymi koly
na chodnik k nelegalnimu parkovani, v dusledku ¢ehoz dochazelo k zuzovani jizdniho profilu
a naslednému blokovani tramvajové traté projizdéjicimi automobily. Puvodni zdrzovani
tramvaji, které dosahovalo az 4 minuty, bylo timto opatfenim odstranéno.

Zrizeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy v ulici v HoleSovickach
v useku Vychovatelna - most Barikadniku, smér do centra, délka cca 1 400 m. Vyhrazeny
pruh byl zfizen a vyznacen na pOvodnim odstavném pruhu podél chodniku. Vzhledem
k enormnimu narlGstu automobilové dopravy se v obou jizdnich pruzich ulice
V Holesovi¢kach tvori v rannich a dopolednich hodinach fronty vozidel dlouhé az 2,5 km
(od krizovatky Argentinska - Plynarni po Vychovatelnu) a situace se stale zhorSuje. Zdrzeni
autobust MHD zde dfive v rannich hodinach dosahovalo bézné 10 minut a ojedinéle az
20 minut. Nyni mohou autobusy kolonu automobilt pfedjet po vyhrazeném pruhu. K jejich
zdrzovani dochazi az u mostu Barikadnikt v disledku pretizené pripojné rampy od ulice
Povitavské, kde vyhrazeny pruh konéi. Plynulost autobusového provozu rovnéz naruSuje
zneuzivani vyhrazeného pruhu nékterymi neukaznénymi fidi¢i. Z téchto duvodl dochazi
vranni $picce ke zdrZeni nékterych spoji o 2 az 5 minut. Ve srovnani s puvodnim
extrémnim zdrzenim je v8ak pfinos vyhrazeného pruhu nesporny.

Zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy v ulici Strakonické v Useku
Barrandovsky most - Nadrazni, smér do centra, délka cca 600 m. Vyhrazeny pruh vznikl
prodlouzenim plvodniho fadiciho pruhu pro levé odboceni do ulice Nadrazni na kiiZzovatce
Strakonicka - Nadrazni a jeho vyhrazenim pouze pro autobusy. PUvodni zdrZzeni autobusu
zde dosahovalo az 26 minut, nyni je jejich provoz zcela plynuly. Jako nahrada levého
odboéeni na kfizovatce Strakonicka - Nadrazni, které je nyni pro automobilovou dopravu
zakazano, bylo umoznéno levé odboceni ze Strakonické na nasledujicich krizovatkach
Strakonicka - Moulikova a Strakonicka - U Kralovskeé louky.

Uprava dopravniho rezimu pro autobusy na kfizovatce Konévova - Spojovaci:
umoznéni jizdy autobusu z pravého jizdniho pruhu ulice Spojovaci pfimo do zastavkového
pruhu v ulici Ceskobrodské. Pivodné musely autobusy v tomto sméru jezdit v levém jizdnim
pruhu ulice Spojovaci, ktery je silné zatizen automobily a vznikaji zde fronty vozidel. Naopak
pravy jizdni pruh, uréeny pouze pro odboCovani vpravo, je automobilovym provozem
ve srovnani s levym pruhem podstatné méné zatizen. Tim, ze autobusy jedouci pfimo
mohou nyni vyuzit pravy jizdni pruh, mohou predjet kolonu automobili stojicich v levem
pruhu a tim se zkracuje jejich zdrZeni pfi prujezdu kfizovatkou o 1 az 2 minuty.
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Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy - stav 12/1998

Usek Délka (cca m)
Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy MHD na tramvajovych kolejich

Nam. Curieovych a 17. listopadu, smér ke Staroméstske 350
Taborska, smér Pankrac 200
Taborska, smér Nusle 100
Nuselska a nam. bfi Synk(, smér k Otakarové 400
Nam. bfi Synk( a Nuselska, smér k Taborské 300
Nuselska a U Plynarny, smér ke Kloboucnické 400
Nuselska a U Plynarny, smér k Chodovskeé 400
Blanicka, smér k Francouzské 80
Zenklova mezi Okrouhlickou a Trojskou, smér z centra 350
Senovazné nam. - Dlazdéna - Havlickova - Na Pofici, smér nam. Republiky (nocn/ provoz) 1000
Na Porici - Havlickova - Dlazdéna, smér Hlavni nadrazi (nocn/ provoz) 600
Samostatné vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy MHD

Strakonicka mezi Barrandovskym mostem a Nadrazni, smér do centra 600
Argentinska pfed kfiZzovatkou s Plynami, smér do centra 200
V HoleSovickach mezi Vychovatelnou a mostem Barikadniku, smér do centra 1400
Nad Sutkou, smér do centra 250
VysoCanska na estakadé, smér Vysocany 600
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4. RIZENi DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI

4.1 Vystavba svételnych signaliza€nich zarizeni

Vystavba svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ) ve vét§im rozsahu zacala v Praze
po roce 1967. Vyvoj SSZ byl charakteristicky nasledujicimi rysy:

a pocet SSZ se prudce zvySoval az do pocatku 80. let, poté viceméné stagnoval; pocty
SSZ se zacaly opét zvySovat teprve v poslednich nékolika letech v souvislosti
s prudkym narustem automobilového provozu,

podil SSZ zapojenych do koordinace je trvale vysoky (70 az 80 %),

a dynamické fizeni se zacina uplathovat teprve ve druhé poloviné 80. let a dosud je
dynamicky fizen jen mensi poéet SSZ (30 % z celkového poctu),

Q preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze zavadéna od roku 1993,
preference autobusl svételnou signalizaci dosud neexistuje vubec.

S rozvojem mikroelektroniky a jejim proniknutim i do sféry svételnych signalizanich
zarizeni vznikly kvalitativné nové moznosti pro fizeni dopravy na kfizovatkach pozemnich
komunikaci. Zatimco pfedchazejici generace radicu SSZ (ovladacich pfristroju svételné
signalizace) umoznovaly az na vyjimky pouze fizeni prfedem nastavenymi pevnymi
signalnimi programy, nanejvy$ s moznosti tzv. vyzvy (v pfipadé poptavky od vozidel nebo
chodcl vlozeni faze nebo fazi do signalniho programu navic, a to na ukor zkraceni ostatnich
pravidelnych fazi), nyni nabizené mikropocitacové radi¢e umoznuji diky své fidici inteligenci
i tzv. dopravné zavislé - dynamicke fizeni.

Dynamické fizeni zaroven umoznuje daldi vyznamny kvalitativni skok — preferenci
MHD svételnou signalizaci, to znamena prednostni volbu signalu volno jedoucimi vozidly
MHD tak, aby tato vozidla mohla projizdét kfizovatkami bez zastaveni nebo alespon
s minimalnim zdrzenim.

K 31.12.1998 bylo v Praze svételné fizeno celkem 385 mist. Z toho bylo 70 % SSZ
vzajemné propojeno do koordinovanych skupin (se synchronizaci signalnich programu vzdy
v celé skupiné tak, aby byl vozidlim v koordinovanych smérech zajistén pokud mozno
plynuly prijezd bez zastavovani pred svételnou signalizaci, tzv. zelené viny). Z celkového
poctu SSZ tvofi 54 mist (14 %) samostatné pfechody pro chodce, z nichz je vétsina
vybavena tlagitky pro vyvolani chodecke zelené pouze na vyzvu.

Zakladni adaje o svételnych signalizacnich zafizenich 1961 - 1998

Rok 1961 | 1971 [ 1981 | 1990 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998
Pocet SSZ celkem 33 76 339 348 358 366 376 385
z toho pfechody pro chodce - 9 37 45 46 49 51 54
fizeno v koordinaci . 48 276 277 260 263 269 267
fizeno dynamicky - 1 3 19 56 72 93 117
s preferenci tramvaji - - - 1 20 31 39 51
o % Ustav dopravniho inzenyrstvi o8
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Svételna signalizace 1961 - 1998
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4.2 Preference tramvaji svételnou signalizaci v Praze

Ve véech méstech s rozvinutym automobilizmem je provoz vozidel meéstske
hromadné dopravy, ktera sdili spoleéné dopravni cesty s ostatni dopravou, vice ¢i mené
ovliviiovan a rusen intenzivnim automobilovym provozem, a to v zasadé ¢tyfmi zpusoby:

— nutnosti jizdy vozidel MHD v kolonach automobild,
nutnosti davat prfednost automobilim pfi vyjizdéni z vedlejSich vjezdu nefizenych
kfizovatek,

— parkovanim automobil( v mistech, kde to provozu MHD vadi,
— zastavovanim a zdrzovanim se pred svételnou signalizaci.

|

Tato charakteristika plati beze zbytku i pro poméry v Praze.

Jednim z nejvyznamnéjsich zdroju rudeni pro vozidla MHD je pravé husta sit
svételnych signalizaénich zafizeni, nebot zdrzeni pred SSZ snizuje cestovni rychlost MHD,
rozptyl zdrzeni pfi jednotlivych jizdach pak negativné ovliviiuje pravidelnost dopravy.
Zastavovani pred SSZ na signal stj mimo zastavky navic zvySuje energetickou narocnost
provozu MHD. Vliv SSZ na MHD se projevuje v nadprimérné mife obzvlasté v Sirsi centralni
oblasti, kde je sit fizenych kfizovatek nejhust$i, a dale na koordinovanych tazich, které
vytvareji ,zelenou vinu“ pro automobilovou dopravu, ale pfi tradiénim schématu fizeni jsou
vétsinou pro MHD nevyhodné. Jizda tramvaji i autobusi se tak Casto muze ménit
na popojizdéni hustym sledem SSZ s nucenym zdrzovanim desitek cestujicich, Casto
i pfed kfizovatkami nevyznamnych obsluznych komunikaci nebo pred pfechody pro chodce.
Proto je vyznamnym preferenénim opatienim upfednostfiovani vozidel MHD na svételné
fizenych krizovatkach.

Ustav dopravniho inZzenyrstvi
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Preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze postupné zavadéna od roku
1993. K datu 31.12.1998 dosahl potet SSZ s moznosti preference tramvaji 51 mist, coz
pfedstavuje 27 % z celkového poctu 189 SSZ na prazské tramvajove siti. Na 21 kfizovatkach
s jednodussimi dopravnimi poméry je tzv. preference absolutni, na ostatnich mistech tzv.
preference podminéna. Preference tramvaji je soucasti dynamického fizeni kfizovatek
svételnou signalizaci. Postup zavadéni preference je uveden v nasledujicim prehledu.

Rok Celkem' SS; - Z toho poctet SSZ“ %
(stav k 31.12.) na tramvajove siti | s preferenci tramvaji

1993 183 2 1
1994 183 11 6
1995 186 20 11
1996 186 31 17
1997 187 39 21
1998 189 51 27

Q Dynamické fizeni je takové fizeni svételnou signalizaci, které podle dopravnich

narokl v realném case, zjistovanych dopravnimi detektory, bezprostfedné reaguje
na prabéh dopravy a podle okamzité poptavky méni délky zelenych signall a stfida
faze fizeni. Tim muze snizit zdrzeni a zastavovani vozidel pfed SSZ a celkové zvysit
plynulost provozu ve srovnani s klasickym fizenim pevnymi signalnimi programy.

a Preference MHD svételnou signalizaci znamena moznost prednostni volby
signalu volno jedoucimi vozidly MHD. Jejim cilem je navéstit volno vozidlum MHD
tak, aby mohla projet kfizovatkou pokud mozZno bez zastaveni nebo alespon
s minimalnim zdrzenim.

a Absolutni preference znamena takovy zpusob fizeni, ktery v b&Zném provozu
umozni zcela plynuly prujezd na svételné fizené kfizovatce, bez jakéhokoliv
zastavovani a zdrzeni pfed signalem stdj, vSem vozidlim MHD (s vyjimkou pouze
mimoradnych situaci, napriklad pfi sou¢asném prijezdu vice vozidel MHD za sebou
av takovych casovych polohach, Ze by pfi absolutnim preferovani vSech vozidel
MHD doslo k nadmérnému prodlouzeni cervenych signalt pro automobilovou
dopravu, cyklisty nebo chodce).

Q Podminéna preference znamena takovy zpusob fizeni, ktery sice neumozni zcela
plynuly prijezd na svételné fizené kfizovatce véem vozidlim MHD (néktera vozidla
budou zastavena a zdrZena signalem st(j), ale umozni alespon vyrazny pokles
zdrzeni a poétu zastaveni vozidel MHD pfed SSZ ve srovnani s fizenim
bez preference. Mira podminéné preference (respektive mira jejiho pfiblizeni
absolutni preferenci) pak zavisi na konkrétnim feSeni a zpusobu fizeni dané
krizovatky.

4.2.1 Technické predpoklady pro preferenci: radi¢e a detekce

Zakladnim technickym predpokladem pro moznost zavadéni preference jsou
mikropocitatové fadite (ovladaci pfistroje svételné signalizace), které je mozneé
naprogramovat tak, aby umély reagovat na pozadavky vozidel MHD v realném Case
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a podle téchto poZadavku meénit prubéh fizeni ve prospéch plynulejsiho prijezdu MHD.
Tento predpoklad splfiuji moderni fadice firem Bosch - Signalbau Huber a Eltodo, které jsou
v Praze instalovany od roku 1993. Na fadi¢ich starSich typu, kterych je doposud v Praze
vétsina, nelze preferenci zavadét. Rozsifovani preference je tak zavislé na postupu vymény
fadi¢t na kfizovatkach.
Druhou podminkou pro preferenci je pfihlaSovani a odhlasovani pozadavku vozidel
MHD na signal volno, tzv. detekce. V Praze se k detekci tramvaji pouzivaji:
— trolejové kontakty
— kontaktni zamky - pro nouzové ruéni narokovani signalu volno v mistech, kde je
tento signal zafazovany do signalniho programu pouze pfi narocich tramvaji
(na vyzvu tramvaji)
— v mistech s kolejovym rozvétvenim se trolejové kontakty kombinuji s elektrickym
ovladanim vyhybek, z néhoz je odvozovana tzv. smérova detekce tramvaji -
rozliSeni smeéru jizdy tramvaji podle postaveni vyhybky.

K 31.12.1998 bylo na 51 kfizovatkach s preferenci tramvaji instalovano
cca 275 trolejovych kontaktl. Puvodné byly pouzivany jednoduché pruzinové kontakty
(tzv. ,brnkacky"), v poslednich letech se instaluji trolejové kontakty typu PTK1 s pryZovymi
kontaktnimi pasky. Podle dosavadnich zkusenosti je nejspolehlivéjSim typem kontaktu PTK1,
nejlépe v kombinaci s tramvajovym detektorem typu TD2 nebo TD3, oboji od vyrobce AZD

Praha.

4.2.2 Efekty preference

Na SSZ s preferenci tramvaji se dosahuje celkového primérného poklesu zdrzeni
tramvaji pred svételnou signalizaci o 50 az 70 % (z toho na SSZ s absolutni preferenci az
o 100 %) ve srovnani s puvodnim stavem - s fizenim bez preference.

Zkusenosti z kfizovatek se zavedenou preferenci pfitom ukazuji, Zze pfi vhodném
navrhu fidici logiky nema ani vysoka mira preference obecné vyznamnéjsi negativni vliv
na plynulost ostatniho provozu, nebot preferenéni zasahy do svételného fizeni mohou byt
nasledné kompenzovany prodluZzovanim zelenych signali podle potfeb automobilove
dopravy.

| pfi preferenci tramvaji se dynamickym fizenim obvykle podafi sou¢asné zvysit
i plynulost provozu automobilové dopravy (ve srovnani s puvodnim fizenim pevnymi
signalnimi programy).

Pokud v dusledku preference tramvaji nékde dojde k ¢aste¢nému zhorseni plynulosti
provozu automobilu, Ize to povazovat z dopravné politickych duvodu za prijatelné, nebot

a upfednostiiovani MHD pfed automobilovou dopravou je dopravné politickym zajmem
mésta
Q pfiristek zdrzeni automobill, vznikly pfi preferovani MHD, je zanedbatelny

ve srovnani s celkovym zdrZzenim automobillu, zpusobenym vysokou hustotou
provozu na méstské komunikaéni siti

a vzhledem ke Ctyficeti az padesati nasobné vy$si obsazenosti tramvaji ve srovnani

s automobily se celkové zdrzeni vSech Ucastnikl dopravy (cestujicich v tramvajich
i automobilech) pfi preferovani tramvaji vzdy vyznamné snizi.
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SSZ s preferenci tramvaiji v provozu - stav k 31.12.1998

Cislo Nézev SSZ Cislo Nazev SSZ
1.010 | Narodni divadlo 7.133 | Dukelskych hrdint - U Vystavisté
1.011 | Manes (Masarykovo nabfezi - Myslikova) 7.135 |Bubenské nabiezi - Argentinska
1.012 | Jiraskovo namesti 7.137 | Argentinska - Plynami
1.035 | Kfizovnicka - Karlova 7.141 | Délnicka - Komunard(
1.056 | Kfizovnicka - Kaprova A 7.142 |Plynarni - Komunardu
1.106 | Malostranske namésti - Letenska 7.163 | Dukelskych hrdinu - Kostelni
1.156 | Klarov - Letenska A 7.172 | Plynami - Osadni
2.020 |Rasinovo nabrezi - LibuSina 7.187 | Bubenské nabrezi - tramvajova trat
2.021 | Vyton (Rasinovo nabfezi - Svobodova) A 8251 |Elznicovo namésti - Voctarova
A 2.022 |Svobodova - VySehradska A 8.251 |Elznicovo namésti - Kotlaska
2.023 | Svobodova - Na Slupi A 8.251 |Zenklova - pfechod
A 2.066 |VySehradska - Benatska 9.209 |Balabenka
3.364 | Konévova - Spojovaci A 9.210 |Sokolovska - Na rozcesti
A 3.374 |Konévova - Na Vrcholu A 9.233 |Sokolovska - Na brehu
A 3.613 | Vinohradska - Pod zidovskymi hibitovy 0.327 | Vinohradska - Starostrasnicka
4,401 | Bélehradska - Otakarova A 0.359 |VrSovicka - UZocka
A 4.418 |Podolske nabrezi - Podolska A 0.632 |Cemokostelecka - Sazetska
A 4.419 |Podolské nabfezi - Kublov Celkem 51 SSZ, z toho 21 SSZ s absolutni preferenci (A)
A 4.420 |Podolské nabiezi - Jeremenkova
A 4.450 |Kolarovova - Cs. exilu
A 4.469 |Modfanska - Udolni
A 4.470 |Kolarovova - odboceni tramvaje
A 4628 |Modranska - Branicka
5.514 | Plzenska - Kartouzska
5.582 | Nadrazni - Nadrazi Smichov
5.595 |Plzefska - Tomaskova
6.147 | M. Horakové - U Brusnice
6.149 | PatoCkova - Myslbekova
7.002 |nabf. kpt. JaroSe - Letensky tunel
7.028 | nabr. kpt. Jarose - Dukelskych hrdint
5.583 [Nadrazni - U Kralovske louky
A 7.125 |Délnicka - Jankovcova
7.129 | Strossmayerovo namésti
7.130 | Dukelskych hrdin - Veletrzni

Celkem SSZ na tramvajové siti: 189
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5. DOPRAVNI NEHODOVOST
NA KOMUNIKACNI SiTI

Z posouzeni dlouhodobéjsSich trendu ve vyvoji dopravni nehodovosti je mozné
konstatovat, Zze v 60. az 80. letech byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti relativné
pfizniva, nebot pocet dopravnich nehod zhruba kopiroval vyvoj dopravnich vykonu
a zvySoval se pomaleji nez dopravni vykony.

Od roku 1990 se zakladni tendence vyvoje zmeénila v nepfiznivou, nebot' dopravni
nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Celkovy pocet nehod v roce 1998 se
oproti roku 1991 zvysil o 134 %, zatimco dopravni vykon pouze o 111 %. Tim vzrustala
i mira nehodového rizika, vyjadiena ukazatelem relativni nehodovosti (poctem nehod
pfipadajicim na milion ujetych vozokilometru).

Ve srovnani s 80. léty (primérny narust 551 nehod/rok) je prumérny meziroéni narust
nehod v obdobi 1991 - 1998 5,5x vysSi (3 013 nehod/rok). Mezirogni priristky nehod mély
az do roku 1993 vyrazné zvysujici se tendenci. Teprve v roce 1994 se po delSi dobé& narust
nehod zastavil, v letech 1995 az 1998 vSak pocet nehod opét vyrazné stoupal.

Meziroéni pfiristky nehod | (nehod/rok)

primér 1961 - 1971 300

primér 1971 - 1981 457

pramér 1981 - 1990 551

primér 1991 - 1998 3013

z toho rok 1991 2763
1992 5783 Bfis it
1993 6030 1
oot o MERENI
e RYCHLOSTI
1997 1382 RADAREM
1998 2 658

K nartstu nehod dochazelo na celé komunikacni siti, na vSech mistech a typech
komunikaci: na pfimych usecich, ve smérovych obloucich, na fizenych i nefizenych
kfizovatkach, na dopravné vyznamnych komunikacich i na obsluznych ulicich. Jednim
z hlavnich faktorll tohoto nepfiznivého vyvoje je pokles dopravni kazné fidict i chodcu,
nedostate¢ny dozor nad dodrzovanim pravidel silniéniho provozu a narust lehkomysinosti,
bezohlednosti a hazardérstvi. Je pravdépodobné, Ze pokles kazné fidicu je ovlivnén rostouci
neprujezdnosti komunikacni sité v Praze.

Relativné pfiznivou skutecnosti je, Ze - na rozdil od narustu poétu nehod - pocet
zranéni pfi nehodach roste pomaleji nez celkovy poc¢et nehod i nez dopravni vykon. V roce
1998 dokonce pocet smrtelnych zranéni pfi dopravnich nehodach vyrazné poklesl.
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Pocty dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost 1961 - 1998

Celkem nehod Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehka zranéni Balatin]
Rok pocet % pocet % pocet % pocet % nehodovost
1961 5495 30 63 67 580 157 2 361 84 78
1971 8 496 47 123 131 567 154 4 046 144 S
1981 13 064 72 81 86 401 109 2572 92 i
1990 18 024 100 N 100 369 100 2 806 100 7.5
1995 33 898 188 123 131 679 184 4044 144 79
1996 38 091 211 85 90 654 177 4048 144 83
1997 39 473 219 90 96 539 146 3720 133 8,0
1998 42 131 234 65 69 535 145 3 568 127 8,3

100 % = rok 1990
Relativni nehodovost = pocet nehod pfipadajici na jeden milion ujetych vozokilometru
(primérné hodnoty, cela komunikacni sit)

250-

200-

150

100-

vyvoj v % (100% = rok 1990)

504

Nehody a dopravni vykony 1961 - 1998

35

1961 1971

1981 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998

O doprawni wkony

E nehody
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6. DOPRAVA V KLIDU

6.1 Zoéna placeného stani v Praze 1

Zona placeného stani (ZPS) na Uzemi pravobiezni casti Prahy 1 (Staré Mésto,
Josefov, Nové Mésto) je v provozu od 1. dubna 1996. Zakladnim pravnim podkladem
pro funkci ZPS je nyni vyhlaska hlavniho mésta Prahy &. 14/1997 ve znéni pozdéjSich zmén.
V ni jsou na uzemi ZPS stanoveny mistni komunikace nebo jejich useky, které lze uzit
k stani silniéniho motorového vozidla na dobu ¢asové omezenou (tzv. ,oranzova a zelena
zéna“, uréena pro stani vozidel verejnosti, navstévniki centra Prahy) za cenu sjednanou
v souladu s cenovymi pfedpisy a dale mistni komunikace, na nichz je povoleno stani
silni€nich motorovych vozidel jen osobam s trvalym bydlistém nebo organizacim se sidlem
ve vymezené oblasti (tzv. ,modra zona“, rezidentni - R a abonentni - A stani), a to za cenu
sjednanou podle cenovych predpisu. Rezidentni a abonentni stani na mistnich komunikacich
celého uzemi pravobrezni ¢asti Prahy 1 jsou rozdélena do tfi sektorl, a to pfedevSim
z davodu dosazeni lep$i vyvazenosti mezi poptavkou po stani a nabidkou stani na uzemi
ZPS. Odstavna stani v ,modré zéné" pro vozidla rezidentl a abonentu jsou témto uzivatelum
vyhrazena trvale, bez jakéhokoliv éasového omezeni.

Stani silniénich motorovych vozidel vefejnosti (navstévniku oblasti) maji ve stanovené
provozni dobé&, uvedené na dodatkové tabulce pod zakladni dopravni znackou €. D 13 b
JParkovisté s parkovacimi hodinami, dobu stani omezenou bud na max. 2 hodiny
(kratkodobé stani - ,oranZova zéna“) nebo na max. 6 hodin (stfednédobé stani - ,zelena
zona“). Stani vozidel je v uvedené provozni dobé placené. Za stani se plati pfedem
u parkovacich automatu, oznaéenych bud oranZovou (do 2 hodin) nebo zelenou (do 6 hodin)
barvou, na kterych je kromé provozni doby parkovi§té a maximalni povolené doby stani
uvedena téz cena a zpusob platby. Mimo provozni dobu, uvedenou na pfislusné dopravni
znacce a na pfislusném parkovacim automatu, je stani vozidel v ,oranzové a zelené zéné"
povoleno, a to bez ¢asového omezeni, a je bezplatné.

Provozni doba parkovist s ¢asové omezenym a placenym stanim neni jednotna.
V ,oranzové zéné“ s kratkodobym placenym stanim je obvykle stanovena na dny pondéli az
sobota od 8.00 hod. do 18.00 hod. (event. 20 hod.), v ,zelené zéné&" se stfednédobym stanim
je obvykle stanovena na dny pondéli az patek od 8.00 hod. do 18.00 hod.

Ceny karet pro stani vozidel rezidentu a abonentl a ceny za stani vozidel v ,oranzove
a zelené zo6né&“ stanovuje z povéfeni hl. m. Prahy provozovatel Evropark Praha, a.s.
v souladu s cenovymi pfedpisy (pfedevdim zakonem ¢. 526/1990 Sb. o cenach). Posledni
cenové Upravy byly provedeny k 1.12.1998.

Cena roéni karty typu R pro rezidenty za tieti a kazdé dalsi vozidlo se zvysila z 5 000
Ké/voz. na 10 000 Ké/voz. (tuto cenu plati i osoby star$i nez 65 let). Pro pravnické osoby
(abonenty, karty typu A) byly zavedeny téz tydenni karty s cenou 1 800 Ké/voz. V ,zelené
z6né“ byla stanovena pausalni cena za stani trvajici 4 az 6 hodin 120 K¢ s vyjimkou ulic
se zlevnénym tarifem, ktery je nadale 60 K& Ve vybranych ulicich ,zelené zdny*
se zlevnénym tarifem byla stanovena zakladni cena 10 K¢ za stani do nejméné 40 minut
a 5 K& za kazdych dalich 20 minut (tj. 15 K&h) do 4 hodin stani (za stani 4 az 6 hodin je
pausalni cena 60 Kg¢).

% Ustav dopravniho inZenyrstvi
hlavniho mésta Prahy 36



V prubéhu roku 1998 doslo rovnéz k prerozdéleni celkové kapacity stani. V souladu
s vyvojovym trendem, projevujicim se od zavedeni ZPS do konce roku 1998, dochazi
k ubytku poctu uliénich stani pro vefejnost (navstévniky) v ,oranzové a zelené zoné"
ve prospéch stani pro rezidenty a abonenty v ,modré zéné" (viz nasledujici tabulka). Spolu
s tim dochazi téZ k poklesu poétu instalovanych parkovacich automatu.

Vyvoj kapacity parkovacich a odstavnych stani v ZPS v obdobi let 1996 - 1998

06/1996%) k 1.1.1997 k 22.8.1997 k 1.12.1998

pocet % pocet % pocet % pocet %
Oranzova zéna (max. 2 hodiny) 1470 | 16| 1580 | 17 | 1260 14| 1195 | 13
Zelend zéna (max. 6 hodin) 1185 13 | 1290 14 | 1140 12 | 1064 12
Modra zéna (parkovaci karty) 5945 66 | 5920 64 | 6210 68 | 6240 69
Vyhrazena stani 400 5 490 5 520 6 515 6
Stani celkem 9000 100 | 9280 100 9130 100 9014 100
akoncTh sl 145 143 126 120

*) kapacita v 06/1996 je teoreticka véetné docasnych zabord, které Cinily cca 10 - 15 % celkové kapacity

Obsazenost stani v ,oranzové a zelené zoné" se v roce 1998 pohybovala (s vyjimkou
prazdninového obdobi) v rozmezi 88 % az 94 %, to je na hranici kapacity, v ,modré zéné"
v rozmezi 83 % az 89 %. V prazdninovém obdobi byly hodnoty obsazenosti stani nizsi, 81 %

>

v ,oranzove a zelené zoné“ a 75 % v ,modré zong&".

Kazen fidicu v ZPS byla i vroce 1998 nizka. Koeficient respektovani v ,oranzove
a zelené zoné" se pohyboval v roce 1998 véetné prazdninového obdobi v rozmezi 25 % az
35 % (nizsi byl zvlasté ve 2. pololeti), v ,modré zoné" byl mimo prazdninové obdobi celkem
stabilni, pohyboval se mezi 54 % az 58 % (ve 2. pololeti 54 % az 56 %), v prazdninovéem
obdobi poklesl az na 47 %.

V prabéhu roku 1998 probihala pfiprava na zavedeni nového zpusobu regulace stani
vozidel v levobfezni ¢asti Prahy 1, v oblasti Malé Strany a Hradéan.

6.2 Zachytna parkovisté P+R

Systém P+R (park and ride), ktery prostrednictvim zachytnych parkovist umozni
kombinovat cestu osobnim automobilem ve vnéjSim pasmu mésta s prostfedkem hromadne
dopravy do centralni oblasti, je jednou z cest, jak I1ze dosahnout omezeni tlaku automobilove
dopravy na centrum mésta. Nutnym predpokladem dobré funkce tohoto systému je existence
atraktivnich a dostateéné kapacitnich zachytnych parkovist, umoziujicich zaparkovani
vozidel v blizkosti stanic kolejové dopravy, pfedevs§im metra.

Provoz na péti zachytnych parkovistich systému P+R byl v Praze zahajen v ¢ervenci
1997. Vyuzivani zachytnych parkovist se postupné zvysuje.
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Porovnani vyuziti stavajicich parkovist P+R v letech 1997, 1998

Vyuziti kapacity v %
Parkovisté P+R | Kapacita stani Zafi 1997 Zafi 1998
Zlicin 103 47 94
Nové Butovice 75 40 93
Radlicka 40 17 52
Skalka 157 24 38
Opatov 200%) 14 46

*) Z toho 50 stani bylo vyhrazeno pro mistni obyvatele

V souvislosti s prodlouzenim trasy B metra byla koncem roku 1998 uvedena
do provozu dalsi dvé parkovisté P+R Cerny Most - 300 stani a Rajska zahrada - 104 stani
véetné nového systému navadéni vozidel pomoci proménného dopravniho znaceni. Ke konci
roku tak bylo k dispozici celkem 929 mist na sedmi parkovistich P+R.

Parkovisté P+R jsou oplocena, hlidana, v provozu od 5 hod. do cca 1 hod.
nasledujiciho dne (ukonéeni provozu metra). Tarifné jsou od 1.5.1998 zaclenéna do systému
prazské integrované dopravy prostiednictvim predplatnich jizdenek PID a specificky
zvyhodnénych dennich jizdenek MHD.

Ceny za parkovani
na  parkovistich P+R  Cini
bez ohledu na dobu parkovani
vdenni provozni dobé 10 Kc¢.
Drzitelé predplatnich jizdenek PID
pro pasmo P+0 nebo uzivatelg,
ktefi maji pravo na bezplatnou
pfepravu v pasmech P+0 si kupuji
pouze parkovaci listek
pro automobil. Ostatni uZivatelé
parkovisté si spolu s parkovacim

listkem musi zakoupit
bud prestupni zpatecni jizdenku
v souvislosti parkovanim

na parkovisti P+R v cené 20 K¢
nebo jednodenni sitovou jizdenku
v cené 50 KE, platnou
v souvislosti s parkovanim
na parkovistich P+R v den
zakoupeni az do ukonceni
denniho  provozu  parkoviste.
Spolucestujici se fidi tarifem
PID.

Po ukonéeni provozu
metra se parkovisté uzaviraji.
Za nevyzvednuty automobil plati
fidi¢ ¢astku 100 Ké/noc.
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7. PRUZKUMY PRO PROGNOZU DOPRAVY

K zachyceni zmén dopravniho chovani obyvatelstva, které souviseji se spole¢enskou
a hospodarskou transformaci v 90. letech, se provadéji dopravni prizkumy, zamérené
zejmeéna na potfeby aktualizace prognézy rozvoje dopravy vhlavnim mésté Praze.
K pruzkumim podrobné vyhodnocenym v roce 1998 patfi smérovy pruzkum vnéjsi
hromadné dopravy (Zeleznice a autobus).

Cilem prizkumu vnéj§i hromadné dopravy bylo ziskat Uplny soubor dat o objemech,
trasach, zdrojich a cilech cest navstévniki hlavniho mésta Prahy, ktefi ke svym cestam
pouzivaji Zeleznici a autobusy. Potfebna data tykajici se dopravnich objemu byla ziskana
sCitanim poctu nastupujicich a vystupujicich osob na vSech Zelezni¢nich a autobusovych
nadrazich a zastavkach na uzemi hlavniho mésta Prahy. Udaje o zdrojich a cilech cest
navstévniku byly ziskany pfimym dotazem nahodného vzorku cestujicich. Velikost ziskaného
vzorku byla u zelezni¢ni dopravy 27,7 %, u autobusové dopravy 21,1 %.

Pruzkumové prace probéhly v pracovnich dnech (Utery, stfeda, étvrtek) v dubnu 1997
postupné na vSech ZelezniCnich a autobusovych nadrazich a zastavkach na Gzemi hlavniho
mésta Prahy, v obdobi 5 az 22 hod.

Zakladni vysledky pruzkumu jsou uvedeny v pfilozenych tabulkach.

Obraty cestujicich na 10 nejzatizenéjSich Zeleznicnich stanicich a zastavkach

Pocty osob

Nastup Vystup Obrat
Hlavni nadrazi 15900 16 300 32 200
Masarykovo nadr. | 13100 9900 23 000
Smichov 6 600 6300 12900
Liberi 1300 1800 3100
Radotin 1 500 1300 2800
VrSovice 1400 1200 2 600
HoleSovice 900 1500 2400
Hostivar 700 800 1500
Vlysocany 700 800 1500
Stradnice 600 700 1300

Ustav dopravniho inzenyrstvi )
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Obraty cestujicich na 10 nejzatiZzenéjsich autobusovych stanovistich

Poéty osob
Nastup Vystup Obrat
Florenc 7300 5400 12700
Palmovka 3800 3700 7 500
Na Knizeci 2900 3600 6 500
Nadr. HoleSovice 3000 3000 6 000
Hrad¢anska 2100 1200 3300
Zelivského 1600 1400 3000
Roztyly 1100 1400 2 500
Vitézné namesti 1000 900 1900
Nové Butovice 800 700 1500
Opatov 600 600 1200
Obraty cestujicich podle druhi viaku

Pocty osob
Druh vlaku Obrat %
ket 24 00 2
Osobni a spésné 72 600 75
Celkem 97 200 100

Poéty prepravovanych osob podle typi cest

Pocty osob
Typ cesty Autobusy Zeleznice Celkem
Do Prahy 37600 39 800 77 400
Z Prahy 37 300 41 200 78 500
Praha - Praha 7900 10 300 18 200
Tranzit 3700 5900 9600
Celkem 86 500 97 200 183 700
% 47 53 100
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8. LETECKA DOPRAVA

Leteckd doprava osobni i
nakladni je v Praze provozovana
zejména na letisti Praha - Ruzyné.
Ostatni tfi prazska letisté slouzi
véts§inou jinym, specialnim Géelim.
Letisté Praha - Ruzyné ma k dispozici
tfi vzletove a pristavaci drahy, z nichz
dvé umoznuji pristrojovy provoz s max.
kapacitou 36 pohybu (startu a pristani)
letadel/h. Celkova roéni prepravni
kapacita letisté je 4,8 mil. odbavenych
cestujicich. V soucasné dobé operuje
na letisti 32 leteckych spoleénosti,
ktere zajistuji pravidelna pfima spojeni
do 67 mést celého svéta. Spojeni
s evropskymi mésty a do New Yorku je
zajistovano kazdodenné.

Podil letisté Praha - Ruzyné na celkovém objemu letecké prepravy Ctyr letist, ktera
maji v Ceské republice mezinarodni statut (Praha, Ostrava, Brno, Karlovy Vary) stéle roste.
V roce 1998 dosahl v osobni piepravé hodnoty 95,5 %, v prepravé nakladni (véetné posty)
88,5 %. V roce 1998 bylo na letisti Praha - Ruzyné odbaveno celkem 4 629 013 cestujicich,
coz predstavuje narust o 6,1 % oproti roku 1997, 24 991 t nakladu a 4 372 t posty. Pocet
pohybu letadel v roce 1998 ¢&inil 76 690 pohybu/rok, coz je o 461 pohybu/rok méné nez
v roce 1997. V osobni prepravé je nejvyssich objemu dosahovano v letnich mésicich.

Podil letist’
na vykonech v osobni prepravé

% z celkového objemu
odbavenych cestujicich za rok 1998

PRAHA
95,5 %

KARLOVY
VARY
03%

Podil letist’
na vykonech v prepravé nakladu

% z celkového objemu
prepravenych nakladu za rok 1998

PRAHA
88,5 %

2?16 OSTRAVA BRNO OSTRAVA
e 19% 48% 6.7 %

Po roce 1991, ktery byl v osobni pfepravé nejslabsim od roku 1982, zacCal pocet
odbavenych cestujicich prudce rust, takze jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvyssi hodnoty
dosavadni historie leti$té (cca 2,2 mil. cestujicich/rok, v letech 1978 - 79). Obdobné vzrustaji
i poéty pohyb( letadel. Pfeprava nakladu je vSak zatim ve srovnani s léty 1981 - 90 jesté
ponékud nizsi (v pruméru 27,6 tis. t/rok oproti priméru 35,4 tis. t/rok z let 1981 - 1990).
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Vyvoj vykonu letisté Praha - Ruzyné (pocty odbavenych cestujicich a pohybu letadel)
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Od centra mésta, kde je umistén vnitroméstsky terminal, je letisté Praha - Ruzyné
vzdaleno cca 14,5 km. Pro letecké cestujici je spojeni zajisténo specialni autobusovou
dopravou, kromé toho leti§té obsluhuje méstska autobusova doprava, sméfujici v radialnim
sméru do Dejvic k trase A metra, ve sméru tangencialnim pfes Bfevnov a Motol
do Jihozapadniho Mésta k trase B metra. Rozhodujici podil (67 %) pfi zajistovani pfepravy
osob mezi letistém a méstem ma vsak individualni automobilova doprava.

Vyvoj podila jednotlivych doprav pfi pfepravé osob na letisté Praha — Ruzyné
(pracovni den)

v roce 1970 v roce 1998

286 % 378 % 67,6 %

146 %
BEBUS mimo MHD EBUS MHD alAD
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9. LODNI DOPRAVA

Hlavnim splavnym tokem, ktery tvofi zaroven dopravni cestu, je na Gzemi hlavniho
mésta feka Vitava. Uzemim hl. m. Prahy protéka v useku mezi mistni ¢asti Zbraslav -
Strnady (km 70) a Sedleckou soutéskou (km 39.5). Cast dopravni cesty (od svého usti az
po radotinsky pfistav) tvofi feka Berounka v Useku dlouhém 3 km.

Soucasti Vitavské vodni cesty na uzemi Prahy je pét proplavovacich zarizeni -
zdymadel, ktera stejné jako vodni tok spravuje Povodi Vitavy, a.s. Provoz na fece spada
pod dozor Statni plavebni spravy v pfimém fizeni Ministerstva dopravy a spoji CR.
Klasifikace a technické prohlidky lodi provadi Cesky lodni a primyslovy registr, s.r.o.

Osobni a nakladni lodni dopravu v Praze provozuje nékolik spolecnosti, z nichz
nejstarsi je Prazska paroplavebni spole¢nost, a.s., zalozena v roce 1865.

Provoz programu PPS, a.s je celorocni. V pravidelné dopravé je to okruzni plavba
z pristavisté Kampa, v hlavni sezéné zpravidla od bfezna do fijna to jsou v prvé fadé linkove
programy Praha centralni pristavisté - Slapy a Praha centralni pfistavisté - Zoologicka
zahrada. V tomto obdobi je dale provozovana fada okruznich plaveb od poznavacich az
po gastronomické, tj. plavby s obédem nebo s vecefi na parniku.

V roce 1998 bylo na palubach PPS, a.s. pfepraveno celkem 125,8 tis. cestujicich,
z nichz priblizné 50 % tvofili zahraniéni navstévnici Prahy. Objem nakladni pfepravy
v poslednich letech stagnuje.

Vedle dvou parniki a osmi lodi PPS, a.s. provozuje nepravidelnou osobni dopravu
v Praze celkem ¢trnact kapacitnich osobnich lodi mens$ich spoleénosti.

Plavba v roce 1998
Plavebni komora Prepravené zbozi (t) Proplavené lodé
Modfany 134 721 1863
Smichov 196 481 17 844
Manes 970 3103
Stvanice 190 626 5114
Podbaba 403 840 1562

Vodni cesta je schopna kapacitné proplavit vice lodi a zbozi nez nyni. V poslednich
letech bylo provedeno nékolik zasadnich modernizaci plavebnich komor (Hofin, Podbaba),
modernizace a opravy ovladani, technologickych zafizeni a stavebnich casti zdymadel
Mifejovice, Stvanice, Smichov, Modfany, Vrané. Dal$i podobné akce jsou pfipravovany.

Nejvytizenéjsi komorou Vitavské vodni cesty je plavebni komora Smichov. Jeji
kapacitni mozZnosti jsou v sezéné jiz vyCerpane, pficemz moznosti dal$iho rozvoje jsou
omezeny s ohledem na specifické podminky Prazské pamatkové rezervace.

Ustav dopravniho inzenyrstvi g =
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10. ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
V ROCE 1998

10.1 Dopravni stavby

Nejdulezitéjsi dopravni stavbou uvedenou v roce 1998 do provozu byl IV. provozni
usek trasy B metra ze stanice Ceskomoravska do stanice Cerny Most. Piestoze tento usek
nebylo mozné uvést do provozu v plném rozsahu, byla ve vychodni ¢asti mésta od 8.11.1998
vyznamnym zpusobem zlepSena nabidka meéstské hromadné dopravy, metrem zajisténa
obsluha sidlist Cerny Most | a Cerny Most Il i obchodniho arealu situovaného na plochach
v okoli Chlumecké ulice. Do méné exponované polohy u koncové stanice Cerny Most byl
prenesen terminal vnéjsi autobusové dopravy z prostoru Palmovky. Kompromisni, etapovy
postup uvadéni useku metra do provozu nebyl v Praze pfi jeho vystavbé az dosud pouzit.
U této stavby to vSak bylo jediné mozné feseni, jak i pfi krajnim nedostatku finanénich zdroju
alespon ¢astecné zhodnotit znaéné naklady (pfes 7 mid. KE), které byly na vystavbu tohoto
useku metra od konce osmdesatych let dosud vynalozeny.

Souc¢asné se zahajenim provozu metra byla do provozu uvedena i dvé nova
zachytna parkovisté P+R, situovana u stanic metra Rajska zahrada (104 stani) a Cerny

Most (300 stani).

Tramvajova sit' byla v prosinci 1998 doplnéna o smyéku u Zeleznicniho nadrazi
Smichov.

Nejdulezitéjsi investiéni akci na komunikacni siti byl v roce 1998 soubor staveb
méstského okruhu v levobrezni ¢asti mésta. Stavby Strahovského tunelu byly soustfedény
jednak na dokonéovaci prace na nedopravnich ¢astech tunelu, technologickém zarizeni
a pfipravu na ukonéeni zku$ebniho provozu, jednak na prace, souvisejici s upravou
kfizovatek na obou predpolich tunelu a dopravniho rezimu v jejich okoli. Vystavba
navazujicich Usek( tunelu Mrazovka (stavby Radlicka - Strahovsky tunel) a jeho
pokracovani na Barrandovsky most (stavba Zlichov - Radlicka) se pfipravovala. Méstsky
okruh bude po svém dokonéeni nosnym prvkem celé komunikaéni sité mésta a zajisténi
plynulého pokradovani jeho vystavby, v dimenzich odpovidajicich dopravnimu vyznamu této
komunikace, je pro mésto a v levobfezni ¢asti pro izemi Smichova zZivotné dulezité.

Dal$i vyznamnou investici, jejiz realizace v roce 1998 probihala v komunikacni siti
mésta, byla vystavba Stérboholské radialy, jejiz prvni ¢ast (spojeni mezi ulicemi Prubéznou
a Prumyslovou) byla uvedena postupné do provozu v letech 1996/97. V roce 1998
pokratovala stavba jednak dokonéovacimi pracemi a majetkopravnim vypofadanim jiz
provozované ¢asti, zejména vSak vystavbou navazujiciho useku, ktery propoji jizni Cast
méstského okruhu s vychodni ¢asti silniéniho okruhu a tim vyznamné odlehé&i zejména ulici
Ceskobrodskou a éaste&né i Konévovu.

Rozestavéna byla zapadni €ast silniéniho okruhu v Useku Trebonice - Repy, jejiz
realizaci i financovani zajistuje stat prostiednictvim Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Kromé téchto hlavnich investic probihala v roce 1998 fada rekonstrukénich praci,
z nichz nejvyznamnéjsi byly rekonstrukce stanic metra Staroméstska a Namésti Miru,
rekonstrukce tramvajovych trati (mj. Andél, Stefanikova, Nadrazni, Trojska, Modranska,
Vr$ovicka) a komunikaci (mj. Kfizova, Voctafova, Pratelstvi, Nadrazni, Prumyslova,
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Podbabska, Modranska, Nachodska, Mladoboleslavska). Tyto a dal$i stavebni akce, jichz
bylo na vybrané komunikacéni siti mésta v roce 1998 evidovano 224, zpusobily omezeni
dopravy celkem na 8 650 dnu.

Ke zlepSeni dopravy v centralni oblasti mésta a na dalSich dopravné exponovanych
mistech byla realizovana fada dopravné organizaénich opatieni. Upravou dopravniho
rezimu v prostoru Prasné brany a Namésti Republiky byl omezen prujezd automobilu
centrem meésta, na Cetnych mistech byly instalovany pfiéné prahy snizujici rychlost vozidel
a znatna pozornost byla vénovana opatfenim k preferenci hromadné dopravy. Provoz
tramvajové dopravy byl vyrazné zrychlen vybudovanim betonovych délicich prvka podél traté
na Rasinové nabrezi, v Nadrazni ulici a na Narodni tfidé. Ke zlep$eni autobusového provozu
doSlo zfizenim vyhrazeného jizdniho pruhu v ulici V HoleSovickach a na kfizovatkach
Strakonicka - Nadrazni a Spojovaci - Konévova.

K preferenci tramvajové dopravy znaénou meérou pfispéla obnova svételného
signalizaéniho zarizeni na 17 kfizovatkach, z nichz 6 bylo v oblasti HoleSovic. Oblast
HoleSovice - Letna byla vybavena dopravni fidici ustfednou, na kterou je jiz pfipojena a z ni
fizena vétsina signalizanich zafizeni oblasti.

Nové bylo instalovano SSZ v téchto 10 lokalitach:
Prumyslova - Spalovna
Branicka - Modranska
Obchodni namésti v Modranech
Nadrazni - Nadrazi Smichov
Nadrazni - U Kralovské louky
Radlicka - Puchmajerova
Jeremiasova - Mukarovského
Barrandovsky most - rampy
Chlumecka - Ocelkova sever
Ceskobrodska - Broumarska

Ménicim se dopravnim podminkam byly v roce 1998 pfizpusobeny programy
svételného fizeni celkem ve 113 pfipadech. Ke zlep$eni fizeni dopravy byly instalovany
proménné dopravni znacky u kfizovatky Narodni divadlo, které umoznuji ménit dopravni
rezim v Divadelni ulici. DalS§i proménné dopravni znacky zajistuji bezpeény provoz
ve Strahovském automobilovém tunelu a na jeho predpolich. Ve velinu Strahovského tunelu
byla zprovoznéna technologie pro fizeni provozu v tunelu.
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10.2 Financovani méstské dopravy a dopravnich staveb

Realizace dopravnich akci roku 1998 byla financovana z rozpoctu hl. m. Prahy, jen
malym podilem pfispivaly zdroje statniho rozpoctu a vlastni zdroje Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, a.s. Pro rok 1998 predpokladal upraveny rozpocet hl. m. Prahy celkové vydaje
27,9 mld. K¢, z toho 12,4 mid. K& vydaje v kapitole 03 - Doprava. Podilem takika 45 % byla
v roce 1998 doprava nejvyznamnéjsi soucasti vydajové stranky mestskeho rozpoctu.

Podily rozpoétovych kapitol na vydajich upraveného rozpoétu 1998

Zivotni prostredi doprava
8,2% 446 %

rozvoj obce
8,5 %

pokladni sprava
3.8%
vnitini sEra'va kultura, sport
119% hospodéfstyi 41% zdravotnictvi, cirkve
34% 2%

Skolstvi, socidini véci
12,6 %

cest. ruch, informatika
0,7 %

Z Castky 12,4 mid. K&, vyélenéné v upraveném rozpoctu pro dopravu, bylo 7,1 mid.
K& uréeno pro kryti béznych provoznich vydaju, 5,3 mid. K& na vydaje kapitalové.

Na cerpani provoznich vydaji se v dopravé rozhodujici mérou podili dotace
hromadné dopravy osob na Uzemi mésta a v jeho okoli. Na tento Ucel bylo v rozpoétu
stanoveno celkem 5,73 mid. K&, z toho 5,62 mld. K& pro Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy, a.s. jako dotace provozu méstské hromadné dopravy. Zbyvajicich 1,39 mid. KC bylo
uréeno na Uhradu béznych oprav komunikaci a na dal$i vydaje potfebné pro udrZovani
dopravniho systému v provozuschopném stavu.

Z vydaju investiénich (kapitalovych) byly uhrazeny zejména rozvojové investice,
tj. vystavba novych komunikaci, tramvajovych trati, metra a dalSich dopravnich zafizeni, dale
rozsahlej§i opravy a rekonstrukce dopravnich cest a zafizeni a obnova technického
vybaveni. | v této &asti pfevazovaly v rozpoétu vydaje uréené pro zlepSeni stavu hromadne
dopravy osob (z celkové &astky 5,3 mid. K& bylo 3,12 mid. K& vyélenéno pro investice
do hromadné dopravy, 2,18 mid. K& pro obnovu a rozvoj komunikagni sité).
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Struktura vydaju kapitoly 03 upraveného rozpoétu 1998
bézné vydaje kapitalové vydaje

hromadna doprava hromadna doprava
80,4 % 58,9 %

ostatni
vydaje komunikace komunikace
2,4 % 17,2 % 41,1 %

celkové vydaje

hromadna doprava
71,2 %

ostatni komunikace
1,4 % 27,4 %

V upraveném rozpoctu na rok 1998 tedy previadaly vydaje na zabezpeceni provozu,
obnovu a rozvoj hromadné dopravy osob, jejichz podil na celkovych vydajich kapitoly
Doprava presahl 70 %.

Podrobnéjsi rozbor poloZzek uvedenych v rozpisu kapitoly Doprava ukazuje, Ze
priblizné 6,9 mld. K& smérovalo k zabezpeceni provozu, béZnych oprav a udrzby dopravniho
systému mésta, 1,4 mld. K& k zajisténi rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy
technického vybaveni, 3,9 mid. K& bylo vyélenéno na investice rozvojové a 0,2 mid. K¢ tvofily
ostatni vydaje potfebné pro udrzovani dopravniho systému v provozuschopném stavu.

Struktura celkovych vydaju kapitoly 03 upraveného rozpoétu 1998

provoz, Udrzba, opravy
55,9 %

rekonstrukce,
opravy
11,4 %

ostatni
1,4 %

rozvojoveé
31,3%
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Vybrané investi¢ni akce financované v roce 1998 z kapitoly Doprava rozpo¢tu hl. m. Prahy

Akce mid. Ké

Méstska hromadna doprava

Vystavba V. provozniho Useku trasy B metra 1,946
Vyména eskalatoru a rekonstrukce stanice Staroméstska 0,073
Vyména eskalator( a rekonstrukce stanice Namésti Miru 0,112
Obnova vozového parku méstské hromadné dopravy 0,900

Komunikacni sit’

Strahovsky tunel - 1.- 4. stavba, SZNR (méstsky okruh) 0,590
Radlicka - Strahovsky tunel (méstsky okruh) 0,375
Zlichov - Radlicka (méstsky okruh) 0,375
Stérboholska radiala - 1. a 2. Stavba 0,386
Komunikace Modranska - Komoranska 0,115

W= 2. STAVBA

VATEL :

Statni dotace se na kryti potfeb dopravy v roce 1998 podilely pouze v malé mife.
Uéelové prostfedky ze statniho rozpoétu byly poskytnuty hlavnimu méstu Praze jako
pfispévky na opravy a udrzbu pozemnich komunikaci plnicich funkci silnic, na obnovu
vozového parku povrchové méstské hromadné dopravy a na vystavbu nékterych vybranych
komunikaénich usek(. Na vystavbu metra ani na obnovu jeho technického zafizeni (zejména
vozového parku) neposkytl v roce 1998 stat zadné finanéni prostiedky. Stat rovnéz neposkyt
hlavnimu méstu pfispévek na kryti provoznich vydaju hromadné dopravy osob, ktery by mél
byt podle zakona o silniéni dopravé pfiznavan k zajistovani zakladni dopravni obsluZnosti
Gzemi. Mozna vyse tohoto pfispévku se v Praze odhaduje na pfiblizné 1 mid. K¢.

Prostfednictvim Ministerstva dopravy a spoju Ceské republiky prevzal stat jiz
v minulych letech zavazek vybudovat postupné silniéni okruh kolem Prahy. V roce 1998 bylo
na tento Ucel vynaloZeno pfiblizné 0,6 mlid. K¢&, pouzitych pfevazné na pokryti stavebnich
nakladli rozestavéného useku Repy - Ruzyné.
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OrientaCni mapka ulic zény placeného stani v Praze 1
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Platna k 1.12.1998

Modra zona - rezidentni a
abonentni stani

Blue zone - resident and
company cars parking

Cislo sektoru

MHranice sektord
Sector border

Zelena zéna - parkovaci
automaty, stani max. 8 hodin
Green zone - pay- ;
machine, max. 8 hours parking

OranZova zona - parkovaci
automaty, stani max. 2 hodiny

Orange zone - pz-and-dhphr

machine, max. 2 parking

Pési zéna

Pedestrian zone

Zikaz zastaveni

No stopping and parking

Evropark Praha a. s. - provozovatel
- operator

Sektor 1
Sektor 2
Sektor 3

Priklad svislého dopravniho znaceni

Modra zona
JF (rezidentni a
el abonentni

rovazoa| StaNi) [reawar &
S KARTOU | W]
L o e

SEKTOR 1 b

Uréena drzitelom parkovacich
karet (obyvatelim s trvalym
bydlistém a organizacim se
sidlem v zéné placeného stani v
pravobiezni éasti Prahy 1)

Oranzova zéna
(parkovaci
automaty)

Uréena pro kratkodobé placené
stani (max. 2 hodiny). Provozni
doba, zpusob platby a cena je
uvedena na parkovacich auto-
matech oznacenych oranZovou
barvou.

Ptiklad svislého dopravniho znaceni
Zelena zéna
(parkovaci
automaty)

Uréena pro stifednédobé placené
stani (max. 6 hodin). Provozni
doba, zpusob platby a cena je
uvedena na parkovacich
automatech oznaéenych zelenou
barvou.
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110 00 Praha 1, Bolzanova 1, Tel.: 02/24 21 24 66, 02/24 21 10 94,
| Fax: 02/24 21 13 80, e-mail: udi@monet.cz

Pro magistrdty, méstské, obvodni, okresni, obecni a mistni vrady,
investory a projektanty a dal3i zdjemce nabizime:

Providdéni dopravnich prizkumi a rozbori.
aaa
Studie a projekty organizace a Fizeni dopravy, navrhy dopravniho znac¢eni na komunika¢ni siti.
aaaQ
Navrhovani dopravné zklidnénych ulic, obytnych ulic a péSich zon.
Navrhovini zon kontrolovaného parkovani.
Navrhovani cyklistickych stezek.
aaa
Navrhovini svételné signalizace na kfiZovatkich a v koordinovanych skupinach.
aaa
Prognézovini dopravnich vztahi, zatéZovani dopravnich siti s vyuZitim vypocetni techniky.
aaa
Multikriteridlni hodnoceni variant dopravnich systémi a jejich ¢asti
véetné vlivii dopravy na Zivotni prostredi.
aaa
Vyuzivani osobnich podita¢h pro vyddvani, evidenci a kontrolu dopravnich rozhodnuti.
Qaa
Rozbory dopravni nehodovosti a navrhy opatieni
ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu ve méstech a obcich.
aaa
ZvySovani odborné zpusobilosti Fidi¢i silni¢nich motorovych vozidel a Skoleni dopravci.

Rddi pomiizeme pri Feseni Vasich dopravnich problémii.

http://www.udi-praha.cz

| e
INZENYRSKE A OBCANSKE STAVBY

» Stavby dopravni, primyslové, vodohospodaiské, bytové
» \ystavba a modernizace Zeleznicnich trati

Vystavba a rekonstrukce mostu a tuneld

Podzemni inzenyrské a duini stavby

Projektova ¢innost, akreditovana laboratof
InZenyrsko-dodavatelska €innost

L]

Subterra a.s., Bezova 1658, 147 14 Praha 4
tel.: 4406 1111, info@subterra.cz, www.subterra.cz
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() Z SPECIALISTA
Z=== vV 0BORU DOPRAVY VKLIDU

» Reseni dopravy v klidu na izemi méstskych
celki - dopravni analyzy, bilance a lokalizace
potieb, navrhy dopravni politiky,
projektovani a provozovani parkovacich zoén,
parkovist a garazovych objektl

 Reseni dopravni obsluhy objekt
a poradenstvi pfi vybéru mechanickych
a automatickych parkovacich systému
a parkovacich technologii

* Vyhodnocovani datovych soubort
zpracovanych zadavatelem a pouzitim
softwaru firmy M.0.Z Consult
zaméreného na dopravu v klidu

M.O.Z. Consult, Ing. Karel Jarolimek
Veletrzni 24, 170 00 Praha 7,

tel./fax: (02) 37 29 66, (02) 33 37 01 57,
e-mail: mozconsult@iol.cz

inzZenyring
DOPRAVNICH STAVEB
a.s.

ZAJISTUJE VESKERE CINNOSTI
K PRIPRAVE A REALIZACI STAVEB

QO inZenyrska ¢innost ve stavebnictvi

O projektova ¢innost

O geodetické, topografické a kartografické
price, v&. ¢innosti odpovédnych geodeti

O provadéni staveb

0 poradenskd a konzultaéni ¢innost v oblasti
stavebnictvi a rozvoje dopravnich systémii

O sprdva a prondjem nemovitosti

ZKUSENY PARTNER - ZARUKA KVALITY

Na Mor:ni 3 tel. : 02/291714, 294603
128 01 Praha 2 fax : 02/22640334
e-mail : ids@telecom.cz

L,Jﬂg



mailto:mozconsult@iol.cz
mailto:ids@telecom.cz
mailto:parcom@togln.cz

AZD PRAHA s.r. o.

Divize automatizace silni¢ni techniky
Krizikova 32, 612 00 BRNO - Kralovo Pole

PRAHA

Jsme firma stavici na tradici, seriéznosti, modernich poznatcich z vlastniho vyzkumu a vyvoje feSent
problematiky fizeni dopravy, klademe diiraz na efektivni vyuZziti jiz existujici infrastruktury. Mdme
k dispozici nejen svoje schopnosti, ale i moderni vypocetni techniku a konstrukéni a technologickou
zékladnu. To vSe ndm umozZiiuje, abychom se pravé my stali tspéSnym feSitelem VaSich problémi
v nasledujicich oblastech zabezpeceni a fizeni silni¢ni dopravy:

Krizovatky : dopravni FeSeni a vypracovavani projektové
dokumentace. Dodéavky, dopravni Fadice
z vlastni (Ceské) produkce, navéstidla,
stoZary.

Parkovisté : automatizovany pristup, navadéni na
parkovisté, proménné dopravni znacky.

Vyjezdy vozidel HZS (RZS) : zabezpeceni vyjezdu vozidel
hasi¢ské zachranné sluzby (lékarské rychlé
zachranné sluzby). Dodavame specialni
navéstidla.

Rizeni uzavér : prenosny dopravni Fadi¢ a prenosna
navéstidla pro Fizeni provozu na stavbach
a v jejich blizkosti (tzv. kyvadlova doprava).

Dopravni sytémy : vytvareni integrovaného dopravniho
systému (ITS) od zdkladu a integrace jiZ
existujicich dopravnich subsystému do ITS

Dopravni prizkumy a poradenska ¢innost

Pomoci naSich specializovanych kapacit jsme schopni se v kratké dobé pfizpiisobit prani zdkaznika,
tj. v pfipadé potfeby vyvinout, vyprojektovat, vyrobit a namontovat poZadované zafizeni a provadeét
zdkaznikovi pozdrucni servis, a to vie v pfijatelnych cendch.

& ECONOLITE

TIf.: +420 5 4921 0075, +420 5 4921 0076, Fax: +420 5 4921 0074
Firemni strdanka : http://www.azd.cz E-mail : azd-dast@brno.comp.cz
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SIGNALBAU
RIUBER

Uréujici sméry Fizeni dopravy

Nabizime komplexni feSeni k dosazeni vy3Si efektivity
stavajici infrastruktury

j
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® svetelna signalizaCni zarizeni pro fizeni dopravy
® dopravni fidic Ustfedny
® systémy aktivni preference MHD
® dopravni detekce a detektory AUTOSCOPE
® systémy parkovani a navadeni vozidel
® systémy fizeni parkovist P+R
® Jdopravni navadeci systemy
® proménna dopravni znaceni, fazorova optika

, . SIGNALBAU HUBER
® systéemy videodohledu ,

. Pod Visriovkou 25/1661

® meteo systemy 142 01 Praha 4 - Kr€
® tunelove ridici systemy tel.. 0042 2 61 30 06 70-5

fax; 0042 2 61 30 06 79
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