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1. UVOD

Od zacatku devadesatych let je mozno sledovat silny narust automobilové dopravy
v Ceské republice, zejména vsak ve velkych méstech CR. Tento narlst je sice pozitivnim
odrazem nového hospodarského a spoleCenskeho zivota v nasi zemi, zaroven vsak pfinasi
i nékteré negativni dusledky. Zvyseni intenzit automobilové dopravy na dalnicich a silnicich
a na komunikacich ve velkych méstech CR v obdobi 1990 az 1998 dosahuje 40 az 120 %,
pocet dopravnich nehod se zvysil vtémze obdobi o 120 az 230 %. Také dopady na zivotni
prostiedi jsou vlivem tohoto narustu dopravy nemalé a je proto nutné se fe$enim dopravy,
predevsim v méstskych aglomeracich, trvale zabyvat.

Tuto ¢&innost ve velkych méstech CR zajistuji dopravné inzenyrska pracovisté.
Prevazné z jejich podkladu je sestavena tato rocenka, ktera shrnuje srovnatelna zakladni
data o stavu dopravy a dopravniho systému ve c¢tyfech ceskych nejvétSich méstech
a v Ceskeé republice v roce 1998.

Vzhledem k tomu, zZe jde o vydani prvé roCenky tohoto zaméreni a rozsahu,
omlouvaji se zpracovatelé véem jejim uzivatelum za pfipadné nedostatky, které se v obsahu
ro¢enky mohou vyskytnout.
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2. CHARAKTERISTIKA DOPRAVNICH SiTi MEST

Praha

Praha jako hlavni mésto Ceské republiky ma ve srovnani s jinymi mésty CR v mnoha
smérech odlisSné postaveni. Dopravni naroky jsou zde velmi vysoké a koncentrované, coz je
zpusobeno nejen pocétem obyvatel mésta a jeho rozlohou, ale i specifickou socialni
strukturou Prahy. Je zde vysoké soustiedéni instituci politického a ekonomického fizeni,
zafizeni vys$si (nadméstské) obéanské vybavenosti obsluhujici i Siroké zazemi milionového
velkomésta, instituce vyzkumné, vysokoskolské a informacni infrastruktury, sluzeb
cestovniho ruchu, zejména zahraniéniho. V neposledni fadé pfispivaji velkym podilem
k narokim na dopravu vyrobni a obchodni ¢innosti. Vzhledem k témto skute¢nostem pifijizdi
do Prahy vice nez &tvrt milionu osob a téeméf 150 tisic automobilu denné. V kombinaci
s potfebami obyvatel mésta stavajici komunikaéni sit’ jiz nestaci svou kapacitou narokim
dopravy. To zpusobuje opakované dopravni problémy nejen na dopravné nejvyznamnéjsich
komunikacich mésta, ale v mnoha pfipadech jiz i na komunikacich mistniho charakteru.
Intenzity automobilové dopravy dosahované na hlavnich komunikacich meésta vysoko
prevysuji intenzity nejzatizenéjich Gseku silnic a dalnic na celém Gzemi Ceské republiky.

Jako zakladni programovy dokument pro dalSi rozvoj dopravy ve mesté byly
Zastupitelstvem hlavniho mésta Prahy schvaleny v lednu 1996 ,Zasady dopravni politiky
hlavniho mésta Prahy", zpracované Ustavem dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy. Tento
dokument obsahuje zakladni politickou smérnici pro fizeni, provoz a planovani rozvoje
dopravy ve vazbé na ostatni funkce a Zivotni prostfedi mésta. Hlavni pozornost vénuje
dalsimu rozvoji hromadné dopravy, jeji preferenci pred dopravou automobilovou a zvySovani
kvality celého systému Prazské integrovane dopravy. V méstské hromadné dopravé pocita
s dal§im rozvojem tras metra v kombinaci s trasami elektrickych drah a se zapojenim
Zelezniénich trati do systému integrované dopravy. Nedilnou soucasti integrovaného
systému prepravy osob je i systém P + R. Pfiprava a vystavba sité hlavnich komunikaci je
zamérfena na dokonceni dvou okruhd, a to méstského (cca 30 km) a silniéniho (cca 70 km).
Hlavnim cilem v nejblizSich letech je vybudovani funkéniho dopravniho okruhu
mimo intenzivni obytnou zastavbu mésta do roku 2002 s tim, Ze docasné bude veden
po ¢astech jak silni¢niho, tak i méstského okruhu a v nékterych usecich i po stavajicich
komunikacich v okrajovém pasmu meésta.

K vyznamnym dopravnim stavbam dokonéenym v poslednim obdobi na uzemi
hlavniho mésta patfi Strahovsky tunel (1997), dalSi usek trasy B metra ,Ceskomoravska -
Cerny Most“ (1998) a zprovoznéni sedmi zachytnych parkovist P + R (1998). Zahajena byla
stavba dalsiho useku silnicniho okruhu ,Tiebonice - Repy* (1998) a tunelu ,Mrazovka“
(1998) v navaznosti na Strahovsky tunel (soucast méstského dopravniho okruhu).

Brno

Zakladni charakteristika mésta Brna v kontextu postaveni v ¢eském i mezinarodnim
povédomi je dana vyznamem vyplyvajicim z pozice druhého nejvétsSiho meésta republiky
a pfedevsim z prirozeného vyznamu jako spole€enského, kulturniho i ekonomického centra
jizni Moravy. Poloha v prusec¢iku vyznamnych dopravnich vztahtu vychod - zapad
(mezi Prahou a Slovenskem) i sever - jih (na cesté z Polska na Viden a dale na jih Evropy)
dava Brnu specifickou dulezitost z hlediska dopravy.
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Vlastni mésto dosahlo v poslednich letech urcitého kvalitativniho vylepseni svého
dopravniho systému dokoncenim nékolika vyznamnych staveb, predev§im dvou silniénich
tunelu, a to na pfijezdu od Prahy (tzv. PraZska radiala) a v severni Casti velkého méstského
okruhu (Husovicky tunel). Uspéchem byla i rekonstrukce ulice Masarykovy v centralni
oblasti. Pres tato pozitiva zustava méstska doprava (jak hromadna, tak individualni) zifejmé
nejvétsim problemem rozvoje mésta k dosazeni evropské urovné. Problém je nejenom
ve stale se zvySujicich intenzitach automobilové dopravy, vysokém narustu dopravnich
nehod, ale i v nedostateénem poctu parkovacich mist.

Hlavnimi nedoreSenymi probléemy a ukolem nejblizSich let ve mesté Brné je v oblasti
méstské hromadné dopravy kvalitativni skok v rozvoji systému, kterym muze byt pouze
vyfeseni prujezdu centrem Brna v jiné nez povrchové urovni. Dlouho diskutovana vystavba
podpovrchovych tras rychlé tramvaje prechazi do etapy technického reSeni a zpracovani
projektové dokumentace pfi pfislibu pomoci centralnich organu republiky fesit otazky
financovani vystavby. DalSim zkvalitnénim hromadné dopravy osob bude zavedeni
integrovaného dopravniho systému, které se v soucasné dobé pripravuje.

Pro individualni dopravu musi meésto v prvé fadé dokoncit vystavbu velkého
méstského okruhu a prislusnych radial, coz v nejblizSim ¢asovém horizontu znamena
pokracovani vystavby v severnim sektoru (vCetné tunelu Dobrovskeho) a vystavbu
mimouroviiového kfizeni Bauerova - Hlinky v prostoru vystaviste.

Ostrava

Mésto Ostrava je pfirozenou metropoli severni Moravy a Slezska a tfetim nejvétsSim
méstem Ceské republiky. Ostrava méa dobré dopravni spojeni v ramci ostravské aglomerace.
Vyhodnost polohy mésta na hlavnich tranzitnich trasach je umocnéna blizkosti hrani¢nich
prechodu do Polska a na Slovensko.

Jen malo mést u nas proslo v poslednich letech tak zasadnim prerodem jako pravée
Ostrava. Vyrazeni nékterych zavodu tézkého pramyslu z provozu, zastaveni tézby uhli
a modernizace dal$ich zavodu vyrazné prispély ke zlepseni zivotnich podminek ve mésté,
zejména kvality ovzdusi a vod. V pamatkové chranéném historickem centru nabizi rozsahla
pési zona pohled na fadu architektonicky zajimavych budov. Dominantou mésta je 86 m
vysoka vyhlidkova véz Nové radnice z roku 1930 s rozhledem na celé mésto i blizké pohofi
Beskydy a pfedhuri Jeseniku.

Tak jako v jinych méstech CR i v Ostravé si vynutil rozvoj automobilové dopravy
zasahy do komunikaéni sité mésta a vystavbu novych komunikaci. V sou¢asném obdobi
probiha na uzemi mésta vystavba jedné z etap dalnice D47 navazujici na budovany usek
vedouci z Olomouce k Polské republice. Soucasné pokracuje vystavba nového useku silnice
I/56 vEetné tramvajoveé traté pres Vitkovice k centru mésta.

V oblasti hromadné prepravy osob se i nadale rozsifuje integrace osobni hromadné
dopravy =zajistované Koordinatorem ostravského integrovaného dopravniho systemu
a provozovaného Dopravnim podnikem Ostrava, a.s., CD a CSAD Ostrava, a.s. Ostravsky
integrovany dopravni systém zajistuje dopravni obsluhu svymi linkami v Ostravé a v ¢astech
okresu Opava, Frydek - Mistek a Karvina.
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Plzen

Mésto Plzen prosSlo za poslednich 10 let velkymi zménami, stejné jako cela nase
spoleénost. Na jedné strané pokles vyznamu tradiénich podniku, jakymi jsou Skoda &i
Plzefisky pivovar, na strané druhé rozvoj prumyslové zény Borska pole maji vliv
i na dopravni systém Plzné. V roce 1995 byl schvalen Uzemni plan mésta Plzné, jehoz
soucasti je i feSeni zakladniho komunikacniho systéemu. V roce 1996 pak byly schvaleny
,Zasady dopravni politiky mésta Plzné“. Nasledné byly zpracovany dalsi materialy
koncepcniho charakteru, které se podrobnéji vénuji jednotlivym ¢astem dopravniho systému:
JPostup vystavby zakladni komunikaéni sité“ (schvalen 1996), ,Generel dopravy v klidu“
(1997), ,Studie integrovaného dopravniho systému v plzenském regionu* (1997) a ,Studie
technické zakladny Dopravnich podniku mésta Plzné® (1997), které jsou podle potfeby dale
doplhiovany.

Nejvétsi dopravni stavbou ve mésté je vystavba ulice U Trati, jejiz prvni cast
mezi Klatovskou a Doudleveckou ulici byla uvedena do provozu vroce 1997. Druha,
investiéné mnohem naro¢néjsi ¢ast stavby mezi Doudleveckou a Zelezniéni ulici, bude
zprovoznéna v roce 2000. Z daldich novostaveb byla dokonéena Studentska ulice, ktera tak
prevzala roli vypadovky na Karlovy Vary. Byl dokoncen dalnini pfivadé¢ od Prahy a prvnim
usekem vcetné nového mostu pfes Zeleznicni trat’ Plzen - Cheb byla zahajena kompletni
prestavba Domazlicke ulice. V souvislosti s rozvojem meéstského industrialniho parku byla
zahajena také vystavba novych komunikaci na Borskych polich. Tim, ze byla v roce 1996
zprovoznéna dopravni Ustfedna, byly pripraveny podminky pro centralni fizeni dopravy
ve mésté s moznosti pruzné reagovat na jeji potieby. Systém zlepSuje dopravni situaci, ale
samoziejmé nemuUze prekonat zasadni problém, kterym je nedostatecna propustnost uliéni
sité, neodpovidajici stale rostoucimu mnozstvi automobilu.

Diky znamym problémum se opozduje vystavba dalniéniho obchvatu mésta, a tak
jsou obyvatelé zatéZzovani zbyte¢nymi prajezdy hlavné tézkych nakladnich vozidel.
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3. ZAKLADNI UKAZATELE

Vybrané ukazatele o dopravé ve velkych méstech Ceské republiky jsou vztazeny
k datu 31. 12. 1998, neni-li uvedeno jinak.

CR Praha Brno Ostrava Plzer
Rozloha km? 78 864 496 230 214 125
% 100 0,63 0,29 0,27 0,16
Pocet obyvatel fis. 10290 1193 385 322 168
% 100 11,59 3,74 3,13 1,63
z toho ekonomicky aktivnich tis. 48067 741 235 212 92
% 46,7 62,1 61,0 65,8 54,8
Pocet navstévniku (vCetné pfijizdéjicich za praci)
osob/den . 255 000 150 000 98 000 42 000

") Pramen: Statisticka rogenka CR 1998 (stav k 31. 12. 1997)
* Nezjisténo

Délba prepravni prace (primérny pracovni den)

CR Praha W Brno Ostrava Plzen
Hromadna doprava %o . : 60 60 65 70
Automobilova doprava % . 40 40 35 30

* Nezjisténo

Podil hromadné dopravy (HD) na délbé prepravni prace v 90. letech ve vSech
meéstech klesa ve prospéch automobilove dopravy (AD), coz vyplyva jak ze zvySovani poctu
automobilu, tak i z jejich podstatné vyssiho vyuzivani. Celodenni délba pfepravni prace jesté
ze zacatku devadesatych let 75 % HD ku 25 % AD (v rannim $pi¢kovém obdobi az 90 : 10)
se nyni vétsinou pohybuje na poméru 60 % HD ku 40 % AD. Toto zjisténi neni pro vyvoj

dopravnich poméru ve méstech pfiznive.
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4. KOMUNIKACNI SIT

Ceska republika

Na uzemi CR bylo k 31. 12. 1998 v provozu 498 km dalnic a 54 895 km silnic. Z toho
bylo 5 993 km silnic I. tfidy, 14 660 km silnic II. tfidy a 34 242 km silnic IlI. tfidy. V uvedenych
délkach je obsazena i sit mezinarodnich silnic (vEetné dalnic), jejichz délka &ini na uzemi CR
2 644 km. Hustota silnic a dalnic (primérna délka komunikaéni sité na 1 km® plochy) je
0,70 km na 1 km? plochy CR. Mapa sité dalnic a silnic CR je zafazena na strané 15.

Praha
Délka souc¢asné komunikaéni sité
celkem: 3 159 km 100,0 %
z tohgy ZakIadnl SIE sousssiastiBovmsibnmasiim s s 430 km 13,6 %
PCIGEN KOITUNIRDE «oicmmmnmrssommmissiin s 76 km 2,4 %
Hustota Sitd KOMUNIKACT ...ceveveniieiiiiiiiieeeeeeeeeieiieeeeeeeeseesnn e e e eeeaannnnnes 6,37 km/km?
Brno
Délka souc¢asné komunikacéni sité
celkem: 951 km 100,0 %
Ztohos ZaKIEdAT SIt' ..o mmisuarmmsr e G 370 km 38,9 %
rychlostni komunikace ..........c.ccocovviniiiiiiinieininniinne, 12 km 1,3 %
Histota sIte KoOMUNIKAET couszssvenssimsnasssms s vssssisss 5 aissmsis i s umsis 4,13 km/km2
Ostrava
Délka souc¢asné komunikacni sité
celkem: 1020 km 100,0 %
Ztoh0: ZAKIAANT SIE ooeeeeeeeeee e e e e e eaan 318 km 31,0 %
rychiostnl komunikaee ... 30 km 2,9 %
Hustota Sit& KOMUNIKAGCT «.covvveeiiiiiieeeiiee e e e e e ee e e e eaae e s aanneaeeans 4,77 km/km?
Plzen
Délka sou¢asné komunikacni sité
celkem: 846 km 100,0 %
w20 (] o TlBE2 =1 4 1= (o |3 L= | 149 km 17,6 %
rychlostni komunikace ........cccccceviiiiinniiinniicciiiiiean, 0 km 0,0 %
Hustota Sité KOMUNIKACH ..cvuvveiiiiiiiiiiie e ceeiie i erie e e it et eae e eannas 6,77 km/km?

Pozn.: Délkou soucasné komunikacni sité se rozumi délka dalnic, silnic a mistnich komunikaci na Gzemi mésta

Sougasna hustota sité silnic a dalnic CR 0,70 km/km® fadi Ceskou republiku
na jedno z pfednich mist v Evropé a také hustoty sité komunikaci nasich mést
od 4 do 7 km/km? predstavuji vy$si evropsky standard.

Ve véech velkych méstech CR pokraduje v soucasné dobé v souladu s programy
rozvoje komunikacéni sité vystavba systému hlavnich komunikaci.

9 Rocenka dopravy velkych mést 1998




5. AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Celkovy poéet motorovych vozidel registrovanych v Ceské republice, predevsim
osobnich automobill, se stale vyrazné zvysSuje a zejména ve velkych méstech dosahuije jiz
urovné vyspélych evropskych zemi. Praha urovni 1,95 obyvatele na 1 osobni automobil
dokonce statisticky pfevySuje i ta nejmotorizovanéjsi zapadoevropska mésta.

5.1 Motorizace a automobilizace

Stupen motorizace ve velkych méstech po roce 1989 stale roste, a to predevsim
nartstem poctu osobnich automobill. Podil osobnich automobill z celkového poctu
motorovych vozidel pfesahuje ve v8ech velkych méstech jiz 3/4 vozového parku.

Pocet motorovych vozidel

CR Praha Brno Ostrava Plzen
Celkem motorova vozidla tis. 5384 736 192 131 94
% 100 13,7 3,6 2,4 1,7
z toho osobni + dodavkove aut.  tis. 3 687 612 150 1017 72
% 68,5 77,8 78,1 771 76,6
Stupen motorizace Sy 523 616 498 408 560
Stuperi automobilizace Sa* 358 513 389 314 430
") pocet osobnich automobill (bez dodavek) ") Su = pocet motorovych vozidel na 1 000 obyvatel

+) Sp = pocet osobnich automobil(i na 1 000 obyvatel

5.2 Intenzity automobilové dopravy a dopravni vykon

Celkovy prehled primérnych dennich intenzit automobilové dopravy velkych mest je
zobrazen na kartogramech v barevné ¢asti rocenky.

Nejvyssi intenzity automobilové dopravy na komunikacni siti

Mot. vozidel/den Usek
CR (dalnice a silnice) 64 500 D1, vstup Praha - Chodov
Praha 106 000 Wilsonova ulice
Brno 46 000 Kolisté
Ostrava 38 500 Svinovské mosty
Plzen 37 000 Most generala Pattona

Maximalni obousmérné intenzity v pracovnim dnu byly zjistény na uzemi hlavniho
mésta, kde na mnoha mistech dosahuji 60 az 80 tisic vozidel/den. Na Wilsonové tfidé
a Barrandovském mosté v Praze je intenzita dopravy vyssi nez 100 000 vozidel/den.
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Rust intenzit automobilové dopravy 1998/1990

Na hranicich mésta Na celé siti
CR : +38%
Praha +129 % +111%
Brno +84 % + 73 %
Ostrava + 68 % +42 %
Plzen +70% +72%

Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunikacni siti

CR | Praha | Bmo |Ostrava| Plzen
Prim. prac. den (mil. vozokm) [ 118,2 15,4 4,14 2,84 2,1
Rok (mld. vozokm) 38,774 51 1,35+ | 0,92+ | 0,67
+*) odvozeno dle variaci intenzit dopravy

+) odhad v relaci na dopravni vykon v Praze a Plzni a poget motorovych vozidel

Dopravni vykon (pocet ujetych vozokm na pfislusné komunikacni siti) od pocatku
devadesatych let vyrazné stoupa. Po velmi rychlém ristu az do roku 1997 (roéné o 15 az
20 %) se rlst v roce 1998 Castecné zpomalil (10 az 12 %).

Narust intenzit automobilové dopravy 1998/1990

+140
129
+100
84
2
> 68
e
0
2
R ]
c
+50
0
Praha Brno Ostrava Plzen
O na hranicich mésta Elna celé siti

Uvedeny graf dokladuje podstatné vy$Si narust intenzit automobilové dopravy
ve méstech, nez na extravilanové siti CR.

11 Roéenka dopravy velkych mést 1998




5.3 Skladba dopravniho proudu

Podil osobnich automobilii (%) v dopravnim proudu

“CR Praha Brno Ostrava Plzen
Na vstupu do mésta 86 83 74 79
V centru mésta - 94 94 82 93
Na celé siti 85 91 89 78 89

Podil osobnich automobili na celkové skladbé dopravniho proudu v pracovnim dnu

100 27 N7 93 91

89 89
2
> 50
=
<]
j=%
0 =
vstup do mésta centrum cela sit’
W Praha OBrno OOstrava EPIzen = o
Skladba dopravniho proudu (%) na celé siti
CR) Praha Brno Ostrava Plzef
Osobni automobily 84,7 91,0 89,0 78,0 89,0
Motocykly 0,6 0,4 0,1 0,4 -
Nakladni vozidla 14,7 7.3 9.1 16,0 10,0
Autobusy (véetné MHD) - 1,34 1,8 5,6 1,0

) odvozeno z celkovych dopr. vykonu “Jvéetné autobusi  *'mimo autobusu MHD

Ceska republika Velka mésta

84,7 % 89,0 %

10,7 %

0,3 %

14,7 %

0,6 %

Oosobni automobily W motocykly Onakladni automobily véetné autobusl
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5.4 Casové variace automobilové dopravy

Casové variace intenzit automobilové dopravy (den, tyden, rok) ziskané z mést
Praha, Plzen, ¢asteéné Ostrava jsou dosti podobné. Z dennich variaci vyplyva, Ze pfiblizné
75 % dopravnich vykonu je uskuteénéno v obdobi mezi 6 - 18 hodinou. Za obdobi 6 — 22
hodin je pak uskuteénéno cca 90 % celodenniho dopravniho vykonu (na nocéni obdobi
22 — 06 hodin tedy pfipada 10 % dopravniho vykonu)

Denni variace

T | | ] | ]
7 — 1" me sl RS RS = v i ! "‘_d-ﬁ7 =
7 et A T DA TN
2 A/ i |
- 5
g o /|
QO 41— v
1 | .
E2 / //
g , f/f
= 4
= | il
1 e — — L | |
O } | T T T T
s o™ ™ b w o~ o o O N ™ < w (e ] M~ @ (e} (=) - N o o
O v ™ @ YT 0 & koo LT %" % N %Y YT YYOWOWw oo oW ooy
[e)] (@] v o) < uwy O ~ [0} [e)] Q = ™~ o
- e - L= = & o : o NN N N o
Praha Ostrava -=----. Plzen
Denni variace ¢ 6-%
N O T OO ~NO]ID| O |~ N T
Ol ]| —|—|N|N|N|J]| d
T NIRRT LLINT|R| DT S|~ |u|d| | DS N ||| S|~ i D
Ol N || O|I N~~~ ]| ||| ||| N||J B
Praha |0,7(0,3/0,2]10,3(1,1(3,5/4,8|6,8/6,9(6,4|6,2|6,0(5,816,016,3(6,8(6,8|6,2|5,5(4,6(3,4({25(1,7|1,2{~"7 G
Ostrava|0,9]0,8/0,70,6/0,7]1,3/3,6/4,9/6,4]7,2/6,76,3/6,5/58(6,27,16,96,25,7|4,8(3,7[3,0[2,2[1,7| 4¢ 747
Plzert |0,9/0,6(0,5/0,5(0,7(3,1]4,9]6,1|6,4]16,6/6,5|6,3|6,16,316,9|6,916,6|6,0|5,3|4,2(3,1|2,4|1,9|1,4|.7%7 /74

Podil ranni §pickové hodiny na objemu intenzit pracovniho dne (0 - 24 h)

Spickova hodina %
Praha 8-9 6,90
Brno 8-9 7,58
Ostrava 9-10 7,20
Plzen 9-10 6,57
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Tydenni variace
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