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e Provadéni dopravnich prizkumu a rozbort
e Studie a projekty organizace a fizeni
dopravy, navrhy dopravniho znaceni na
komunikaéni siti.
=) Zpét ° Navrh’ovén[ dop[avyné gklidnénych ulic,
obytnych ulic a péSich zon.
= Kontakty e Navrhovanizén kontrolovaného parkovani.

$ zajimavosti ® Navrhovani cyklistickych stezek.
B2 Kdo | e Navrhovani svételné signalizace na
ndoe jsme kizovatkach a v koordinovanych skupinach.

B2 e Prognozovani dopravnich vztaha,

o zatéZovani dopravnich siti s vyuzitim
vypocetni techniky.

e Multikriterialni hodnoceni variant

dopravnich systému a jejich casti véetné
vlivu dopravy na zivotni prostredi.

e V/yuzivani osobnich pocitacl pro vydavani,
evidenci a kontrolu dopravnich rozhodnuti
- program AERO

e Rozbor dopravni nehodovosti a navrhy
opatieni ke zvySeni bezpecnosti silnicniho
provozu ve méstech a obcich.

e ZvySovani odborné zpusobilosti Ffidicu
silni€nich motorovych vozidel a Skoleni
dopravcu.

e Vydavani odbornych publikaci s dopravni

tematikou.
Radi pomuzeme pfi feSeni Vasich
dopravnich problému.
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Vazeni ¢tenari,

dostava se Vam do rukou ro¢enka, ktera dokumentuje vyvoj dopravy na uzemi hlavniho
mésta Prahy za rok 1999. Enormni narust automobilové dopravy, ktery za¢al po roce 1989
a trval po osm let, se v poslednich dvou letech zpomaluje. Poet osobnich automobilu
evidovanych na uzemi mésta vzrostl jiz ,jen* o osm a pul tisice (tj.0 1,4 %), a stupen
automobilizace se tak prakticky nezménil. Pfesto poctem 523 osobnich automobili na 1000
obyvatel (tj. 1,9 obyv./1 os. automobil) patifi Praha mezi mésta s nejvy$sim stupném
automobilizace na svété vibec. Objem dopravnich vykonl na prazské komunikacni siti - jako
nejpresnéjsi ukazatel, ktery charakterizuje vyvoj dopravy v ulicich mésta - se v roce 1999
zvySil o necela Ctyfi procenta. Za poslednich devét let vSak doSlo v Praze k vice nez
zdvojnasobeni dopravnich vykonu automobilové dopravy (narust na 219 %). V Praze tak nyni
motorova vozidla najedou denné jiz 16 miliona kilometra.

| kdyz celkovy narust silniéniho provozu v Praze v 90. letech je zejména ve vztahu
k zatézovani zivotniho prostfedi alarmujici, je tfeba si uvédomovat, Ze doprava neni samoucelna.
Patii k vyznamnym soucastem méstského organizmu a na jejim feSeni zavisi kvalitni fungovani
mésta jako celku i spokojenost jeho obyvatel. Dopravu je nezbytné optimalizovat - vytvaret co
mozna nejlepsi a nejbezpecnéjsi dopravni cesty, pouzivat nejlepsi dopravni prostfedky,
energeticky usporne, Setfici Zivotni prostfedi, preferovat hromadnou prepravu osob, hledat
optimalni organizaci celého dopravniho systému. A to vSe zcela nezbytné pfi souasném
optimalizovani i ostatnich funkci mésta mimo jiné z hlediska snizovani naroku na dopravu.
K tomuto snizovani vyznamnou meérou pfispéje také rozmach informacnich technologii
na prelomu tisicileti. VZzdyt podle odhadu odbornikt prezentovanych napfiklad na letosni vystavé
CeBIT bude do roku 2004 pracovat doma kazdy desaty zaméstnanec v Evropské unii a Ize si
tak predstavit snizeni objemu pfepravy pravé diky rozvoji prace ,doma“ u pocitace.

Vazeni ¢tenari, budu rad, kdyz informace z této rocenky poslouZzi jak k ziskani potfebného
prehledu o soucasné situaci dopravy v Praze, tak i pro kvalifikované rozhodovani o dalsim
feSeni prazského dopravniho systému. Podrobnéjsi nebo dal$i udaje Vam radi poskytneme
pfimo v nasem ustavu nebo na nasich internetovych strankach www.udi-praha.cz.

islav Pivec

. dubna 2000
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1 ZAKLADNI UKAZATELE

1.1 Hlavni mésto Praha

Vybrané udaje o hlavnim mésté Praze k 31. 12. 1999

Rozloha mesta
Pocet obyvatel
Pocet pracovnich pfilezitosti

Celkova délka komunikacni sité
z toho dalnice na Uzemi mésta
ostatni rychlostni komunikace

Pocet motorovych vozidel

z toho pocet osobnich automobilu *
Stupen motorizace

vozidel na 1 000 obyvatel
Stupen automobilizace

osobnich automobilt na 1 000 obyvatel

Délka sité metra (provozni)
Délka tramvajove sité

z toho tramvajové traté na vlastnim télese
Délka sité autobustu MHD

Pocet svételnych signalizacnich zafizeni
z toho v koordinaci do zelenych vin
fizeno dynamicky
s preferenci tramvaji
samostatné pfechody pro chodce

Dopravni vykon automobilové dopravy
na celé komunikaéni siti:

za prUmeérny pracovni den

za rok

Délba piepravni prace (podle poctu vSech cest na
Uzemi mésta v prubéhu celého pracovniho dne)
hromadna doprava
automobilova doprava

Pocet dopravnich nehod
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
smrtelnych
tézkych
lehkych
Relativni nehodovost (pocet nehod pfipadajici
na 1 milion ujetych kilometrd)

* viz poznamka v kapitole 2.1
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1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Praha CR Praha/CR (%)

Rozloha (km2) 496 78 864 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 12 10,3 11,7
Pocet motorovych vozidel (fis.) 744 5239 14,2

z toho osobni automabily (tis.)* 621 3696 16,8
Stupen motorizace

(motor. vozidel na tis. obyvatel) 627 510

(obyvatel na 1 motorové vozidio) 1,6 20
Stupen automobilizace

(osob. automobilli na tis. obyvatel) 523 360

(obyvatel na 1 osobni automobil) 1,9 2,8

* viz poznamka v kapitole 2.1

Dopravni vykony 1990 - 1999 (mil. vozokm/prum. prac. den 0 - 24 h)

Rok Praha* CR:
1990 T3 80,9
1998 15,4 118,2
1999 16,0 1221
Index 99/90 219 151
Index 99/98 104 103

* cela komunikacni sit

+ délnice + silnice 1. + 2. + 3. tfidy, vCetné Useku na Uzemi Prahy
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2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na Uzemi Prahy stale stoupa a tim
vzrusta i stupen motorizace a automobilizace. Relativné vysoké tempo narustu z 60. a 70. let
se v 80. letech znacné zpomalilo, poCet motorovych vozidel se zacal vyrazné zvySovat
poroce 1990. Rozhodujici podil na pfirustcich poétu motorovych vozidel tvofi osobni
automobily.

Zatimco v 80. letech pfibyvalo v Praze kazdym rokem v praméru jen 6 000 osobnich
automobilu, v obdobi 1991 - 1996 se prumeérny meziroéni pfirastek zvysil na 42 100.
V obdobi 1997 - 1998 se tento narust snizil na 11 600 osobnich automobilt za rok a v roce
1999 se pocet evidovanych osobnich automobilt zvySil jen o 8 500.

Ke konci roku 1999 pfipadal v Praze 1 osobni automobil na 1,9 obyvatele. Tim Praha

predstihuje i nejmotorizovanéj$i zapadoevropska velkomésta, kde se stupen automobilizace
obvykle pohybuje v hodnotach 1 osobni automobil na 2,1 az 2,3 obyvatele.

Stupné automobilizace 1961 - 1999

600 :

500 +

400 -

300

200 A

100 -

pocet osobnich automobill na 1000 obyvatel

1961 1971 1981 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
BPraha B CR (do 1971 Ceskoslovensko)
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Poéty registrovanych motorovych vozidel 1961 - 1999 (dle Policie CR)

PRAHA Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Obyvatel | Motorova vozidia | Osobni automobily | Obyvatel | Motorovd vozidla | Osobni automobily
Rok | (tis.) | celkem | % | celkem | % | (tis) celkem % celkem | %
1961 | 1007 | 93106 | 22 | 44891 13 | 13746 | 1326801 291 680
1971 1082 | 203519 | 48 | 133129 40 | 14419 | 2931629 1041137

1981 | 1183 | 367007 | 86 | 284 756 85 | 10306 | 3449300 85 | 1872694 79
1990 | 1215 | 428769 | 100 | 336037 | 100 | 10365 | 4039606 | 100 | 2411297 | 100
1996 | 1205 | 702966 | 164 | 588968 | 175 | 10309 | 4991607 | 124 | 3349008 | 139
1997 | 1200 | 721962 | 168 | 602246 | 179 | 10299 | 5208529 | 129 | 3547745 | 147
1998 | 1193 | 735504 | 172 | 612128 | 182 | 10290 | 5383765 | 133 | 3687451 | 153
1999 | 1187 | 744125 | 174 | 620586 | 185 | 10278 | 5238776 | 130 | 3695792 | 153

V poctech osobnich automobili jsou zahruty téZ dodavkové automobily vzaté do evidence do konce roku 1994
(od roku 1995 zahrnuje Policie CR dodavkové automobily do nakladnich automobil()
100 % =rok 1990

Stupné motorizace a automobilizace 1961 - 1999

PRAHA Ceska republika (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Stupen motorizace Stupen automobilizace Stuper motorizace Stuperi automobilizace
Vozidel na | Obyv. na |Os. aut. na| Obyv. na | Vozidelna | Obyv.na | Os. aut.na | Obyv. na
Rok | 1000 obyv. | 1vozidio | 1000 obyv. | 1 os.aut. | 1000 obyv. | 1vozidio | 1000 obyv. | 1 0s. aut.
1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47 1
1971 188 53 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 32 241 42 335 3,0 182 5.5
1990 353 2,8 276 36 390 2,6 233 4,3
1996 583 1.7 489 2,0 484 21 | 325 [ 31
1997 601 17 502 2,0 506 2,0 34 29
1998 616 1,6 513 1,9 523 1,9 358 2,8
1999 627 1,6 523 1,9 510 2,0 360 ‘ 2,8

2.2 Intenzity a dopravni vykony automobilové dopravy

Automobilova doprava ve méstech je jevem, ktery s pribyvajicimi pocty vozidel a
s narustem provozu stale vice ovliviiuje obyvatelstvo i méstské prostredi. To plati
v poslednich desetiletich predevS§im pro nase vétSi mésta a obzviasté pro Prahu.
V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni,
projevujici se v nadprumérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnani
s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou
dopravni vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikacni siti. Dopravni vykony sleduje
Ustav dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy od roku 1978 s vyuzitim vlastniho databankového
softwaru IDIS (Informacni dopravné inzenyrsky systém).

Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjistovani trendu vyvoje prazské automobilové
dopravy také kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni scitani na mistech vytvarejicich
uceleny kordon vSech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj
vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadruje obousmérnou
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intenzitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem
na zapade, Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VysSehradem na jihu. Vyvoj
vnéjsi dopravy je sledovan na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou intenzitu
automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle
zastavéného Uzemi mésta. Casové fady na obou kordonech jsou v UDI Praha k dispozici
od roku 1961.

Poznamka: vsechny udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0 - 24 h primérného
pracovniho dne; veskeré udaje o automobilové dopravée jsou uvadény bez autobust prazské
integrované dopravy (PID).

Zakladni tendence vyvoje od 60. let a jejich zmény dokumentuje nasledujici pfehled.

Priimérné mezirocni nardsty intenzit a dopravnich vykon(

Meziroéni nartst intenzity Meziroéni narlst dopravnich vykonu
Centraini kordon Vnéjsi kordon Cela komunikaéni sit

(voz/6-22 h) % (voz/6-22 h) % (vozokm/0-24 h) %
60. léta 17 000 9 4000 8 279 000 8
70. léta 0 0 3000 3 50 000
80. léta 14 000 B 4000 3 192 000 3
1991 - 1996 24 000 5 21000 11 1101 000 11
1997 5000 1 45000 17 998 000 7
1998 42 000 3 11 000 4 511 000 3
1999 -9 000 -1 16 000 5 574 000 3,7

V 60. letech byl relativné vysoky narust vnitroméstské i vnéjsi dopravy i celkového
dopravniho vykonu, ale vzhledem k nizkym vychozim hodnotam byla celkova automobilova
doprava ve srovnani se sou¢asnym stavem nizka.

V 70. letech vnitroméstska doprava stagnovala a narlst vnéjsi dopravy i celkového
dopravniho vykonu se vyrazné zpomalil.

V 80. letech se obnovil nartst vnitroméstské i vnéjsi dopravy i celkového dopravniho
vykonu, ale ve srovnani s 60. |éty bylo jeho tempo nizsi.

Od roku 1991 rostl poCet automobilu i intenzity automobilove dopravy v Praze
takovym explozivnim tempem, které nema - s vyjimkou mést v byvalé NDR - v Evropé
obdoby. Trend narlstu intenzit pokracoval i v roce 1999, avsak jiz jen mimo centrum mésta.
Tempo nar(stu v poslednich dvou letech se ve srovnani s prvni polovinou 90. let podstatne
zpomalilo.

Celkové se automobilova doprava na uzemi hlavniho mésta Prahy v roce 1999
zvysila - méfena dopravnim vykonem na celé komunikacni siti - v priméru o 3,7 %
ve srovnani s rokem 1998.

V $irsi oblasti centra mésta (dle scitani na tzv. centralnim kordonu) se intenzita AD
ve srovnani s rokem 1998 snizila o 1 %. Ve srovnani s rokem 1990 v8ak vjizdélo do Sirsi
oblasti centra mésta o 42 % vozidel vice. Veskery nartst v 90. letech byl tvofen pouze
osobnimi automobily, nebot pocet nakladnich vozidel a autobusu naopak od roku 1990
poklesl 0 36 %.
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Do Sirsi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 1999 v obdobi 6 - 22 h prUmérného
pracovniho dne 310 tisic vozidel, z toho 292 tisic osobnich automobilu.

Ve stfednim pasmu mésta se automobilovy provoz zvysil oproti roku 1998 o0 3 az 7 %.
Ve srovnani s rokem 1990 vzrostla na neékterych komunikacich ve stfednim pasmu doprava
za poslednich 9 let az trojnasobné.

Ve vnéjsim pasmu meésta (dle séitani na tzv. vnéj§im kordonu) vzrostla intenzita
automobilové dopravy v roce 1999 o 5 % oproti roku 1998. Ve srovnani s rokem 1990
prijizdélo do Prahy z jejiho okoli (z pfiméstské zony, z ostatniho uzemi statu a ze zahranici)
pfiblizné o 140 % vozidel vice.

Do Prahy z jejiho okoli pfijizdélo v roce 1999 za 6 - 22 h prumérného pracovniho dne
169 tisic vozidel, z toho 145 tisic osobnich automobild.

NejzatizenéjSimi misty na prazské komunikacni siti v roce 1999 byly Wilsonova
ulice na premosténi Masarykova nadrazi a Jizni spojka v useku 5. kvétna - Videriska, kde
projizdélo prumérné 104 000 vozidel za den (0 - 24 h), a na dalSim misté Barrandovsky most
se 102 000 vozidly za den.

"
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Primérna obsazenost osobnich automobili v roce 1999 byla:

- Vv §irSi oblasti centra mésta (na centralnim kordonu): 1,41 osob na vozidlo

- ve vnejSim pasmu mésta (na vnéjsSim kordonu): 1,51 osob na vozidlo

- Vv pruméru po celé Praze: 1,45 osob na vozidlo
USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI 10

k="=F HLAVNIHO MESTA PRAHY



Tempo naristu dopravnich vykonu automobilové dopravy v Praze po roce 1990
ve srovnani s 80. léty bylo v prvni poloviné 90. let vice nez 5x vyssi, v roce 1999 pak
priblizné 3x vyssi, jak ukazuje porovnani prumeérnych meziroénich pfirstkli dennich
dopravnich vykonu na celé komunikacni siti:

e 1981 -1990 + 192 000 vozokm/den za rok
e 1991 - 1996 + 1101 000 vozokm/den za rok
s 1997 + 998 000 vozokm/den
e 1998 +511 000 vozokm/den
e 1999 + 574 000 vozokm/den

Celkové se denni dopravni vykon zvysil za poslednich 9 let (1991 - 1999)
0 8,7 mil. vozokm/den. To znamena, ze v uplynulych 9 letech narostl automobilovy
provoz v Praze vice, nez za predchazejicich 100 let existence automobilismu od konce
19. stoleti az do roku 1990.

Relativni mira narustu dopravnich vykonu v Praze po roce 1990 je ve srovnani
s ostatnim Gzemim statu 2,3x vyssi. V obdobi 1991 - 1999 se dopravni vykony zvysSily:

v Praze (cela komunikacni sit) 0119 %

na dalnicich a silnicich 1., 2. a 3. tfl’dg v CB
[v€etné useku na uzemi Prahy] (dle RSD CR) 051 %

Témér veskery narust automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je zpusoben
osobnimi automobily, nebot' dopravni vykony nakladnich automobilt a autobusu viceméné
stagnovaly. V obdobi 1991 - 1999 se dopravni vykony v Praze podle jednotlivych druhu
vozidel zvysily nasledovné:

osobni automobily + 148 %
nakladni automobily a autobusy +2 %
vozidla celkem +119 %

Mira narlstu automobilové dopravy je ruzna v jednotlivych pasmech mésta. V letech
1991 - 1999 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

v pruméru na celé siti +119 %
v §irSi oblasti centra mesta +42 %
ve vnéjsim pasmu + 141 %
ve stfednim pasmu mésta +100 az +240 %

Vyrazné rychleji se zvySovala intenzita dopravy zejména ve stfednim pasmu mésta,
jak dokumentuje narust intenzit za obdobi 1991 - 1999 na vybranych profilech:

K Barrandovu (u Strakonické) +241 %
Jizni spojka (u Sulicke) +211 %
Barrandovsky most +201 %
Modranska (u Branického mostu) + 149 %
Strakonicka (v Malé Chuchli) +145 %
Jeremiasova (u Radlické) + 130 %
Chlumecka (u Cerného Mostu) +116 %
Spojovaci (u Konévovy) +116 %
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Na relativné niz&i miru narUstu intenzit v centru mésta ma vliv ta skuteénost, ze
ve §pi¢kovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi klicovych
kfizovatek (kapacita kfizovatek urCuje kapacitu celé komunikaéni sité). To ma zejména tyto
dusledky:

» intenzita dopravy se zde muze dale zvySovat pouze v mimospickovych obdobich,
nebot ve $pickovych hodinach jiz tato mista vice vozidel nepropusti,

* dochazi tim k vyrovnavani rozdili mezi $pickami a sedlovymi obdobimi,

= prodluzuje se zaroven doba v prubéhu dne, kdy je kapacita rozhodujicich kfizovatek
vycerpana,

V dusledku prudkého narustu automobilového provozu v Praze dochazi v poslednich
letech stale ¢astéji k dopravnim zacpam nejen v centru mésta, ale na celé komunikaéni siti.

Vysoky narust osobni automobilové dopravy v Praze v poslednich letech je zpUsoben
fadou vlivll, z nichz rozhodujici jsou dale uvedeneé jevy:

= zvySuje se celkovy pocet cest po mésté, souvisejici zfejmé s rozvojem podnikani a
se zménou zivotniho stylu obyvatelstva,

= vzrista pocet osobnich automobilu, které denné pfijizdéji do Prahy z ostatniho Uzemi
statu nebo ze zahranici (za obdobi 1991 - 1999 zvyseni o 187 %),

» vyznamna ¢ast obyvatel pfestala pouzivat k cestam po mésté MHD a misto toho
jezdi po Praze osobnimi automobily. Pokles cestujicich MHD, ke kterému dochazelo
predevsim do roku 1998, a jejich pfesun na osobni automobily je pro dopravni
pomeéry i pro Zivot ve mésté velmi nepfiznivy.

Poznamka: v letech 1991 - 1999 se pocet cestujicich MHD v Praze (podle statistiky DP
hl. m. Prahy) sniZil o vice neZ 0,8 milionu za den, jak ukazuje néasledujici porovnani poctu
prepravenych osob MHD za pramérny pracovni den, 0 - 24 h:

= vroce 1990 4,186 mil. osob/den

= vroce 1997 3,393 mil. osob/den

* vroce 1998 3,349 mil. osob/den

= vroce 1999 3,343 mil. osob/den
rozdil 1999/1990 - 0,843 mil. osob/den
rozdil v 1999/1990 v procentech - 20 %.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 - 1999
Cela komunikacni sit, pramérny pracovni den, 0 - 24 h

Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily | Podil osobnich automobilii na
Rok mil. vozokm % mil. vozokm % celkovych dopr. vykonech (%)
1961 2,273" 3 1,273" 23 56
1971 5,061* 69 3,543* 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
1996 13,896 191 12,426 212 89
1997 14,894 204 13,405 229 90
1998 15,405 211 14,001 239 91
1999 15,979 219 14,503 248 91

100 % = rok 1990
* odhad podle trendi vyvoje intenzit na centrélnim a vnéj$im kordonu (dopravni vykony jsou v Praze

sledovany az od roku 1978)
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Dopravni vykony automobilové dopravy 1961 - 1999
Cela komunikacni sit, primérny pracovni den, obdobi 0 - 24 h
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Vyvoj intenzity na centralnim a vnéjsim kordonu 1961 - 1999
Primeémy pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6 - 22 h
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Intenzita dopravy na centralnim a vnéjsim kordonu 1961 - 1999
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6 - 22 h

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni Vozidla celkem
Rok | poet | % | poet | % | potet | % potet | % potet | % poet | %
1961 | 69000 | 18 | 32000 | 82 | 128000 | 29 | 14000, 14 | 14000 | 41 | 36000 6 26
1971 | 241000 | 63 | 38000 97 1299000 | 69 | 50000 | 50 | 23000 68 | 77000 | 55
1981 | 247000 | 64 | 39000 | 100 [ 292000 67 | 67000| 66 | 31000 | 91 | 104000 | 74
1990 | 385000 | 100 | 39000 | 100 | 435000 | 100 | 101000 | 100 | 34000 | 100 | 140000 | 100
1996 | 543000 | 141 | 30000 | 77 | 581000 | 134 | 222000 | 220 | 38000 | 112 | 265000 | 189
1997 | 550000 | 143 | 27000 | 69 | 586000 | 135 | 263000 | 263 | 43000 | 126 | 310000 | 221
1998 | 591000 | 154 | 27000 | 69 | 628000 @ 144 | 277000 | 274 | 39000 | 115 | 321000 | 229
1999 | 584000 | 152 | 25000 64 | 619000 142 | 290000 | 287 | 42000 | 124 | 337 000 | 241

100 % = rok 1990
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2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné pfevazuji osobni automobily. ZvySovani
intenzit automobilové dopravy je zpusobovano narustem jizd osobnich automobild, zatimco
pocty ostatnich vozidel v dopravnim proudu (na centralnim kordonu od 70. let, na vné&jsim
kordonu od 80. let) stagnuji az mirné klesaji. Dusledkem toho je, Ze prUmérny podil osobnich
automobilt v dopravnim proudu trvale stoupa (celositové hodnoty):

= vroce 1961 56 %
= vroce 1971 70 %
= vroce 1981 78 %
= vroce 1990 80 %
= vroce 1999 91 %

Co se tyée uzemniho rozlozeni, podil osobnich automobilt v dopravnim proudu se
zvySuje smérem k centru mésta. V roce 1999 ¢inil:

= na centralnim kordonu 94 %
= navnéjsim kordonu 86 %
* v prumeéru na celé siti 91 %.

Skladba dopravniho proudu 1961 - 1999 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6 - 22 h

Centraini kordon Vnéjsi kordon

Osobni | Nékladni | Autobusy | Osobni Nékladni | Autobusy

automobily | Motocykly | automobily | (bez MHD) | automobily | Motocykly | automobily | (bez MHD)
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 4,9
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 86 | 251 3,1
1981 84,3 04 13,2 2,0 65,1 0,6 303 | 40
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 \ 3,4
1996 93,5 0,3 b1 \ 1, 84,0 0,2 14,2 i 1,6
1997 93,9 04 4.6 1,1 84,6 0,2 13,9 ‘ 1,3
1998 94,1 0,5 43 1,1 86,4 0,2 12,0 1.4
1999 94,3 0,7 4,0 1,0 86,2 0,2 124 ‘ 1,2
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2.4 Casové variace automobilové dopravy

Denni variace dopravnich vykonu automobilové dopravy v pracovni dny jsou

charakteristické nasledujicimi skute¢nostmi.

15

V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykonu celého dne (75 %
v obdobi 6 - 18 h, respektive 81 % v obdobi 6 - 19 h), podil obdobi 6 - 22 h €ini 91 %.
Po 17. hodiné zadinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat az
do pulnoci.

Ranni $pickovou hodinou je obdobi 8 - 9 h, odpoledni $pickovou hodinou je obdobi
16 -17 h.

Podil ranni Spickové hodiny v roce 1999 ¢inil 6,9 %, podil odpoledni Spickové hodiny
6,8 % (100 % =0 - 24 h).

Rozdily mezi podilem $pic¢kovych hodin a podilem hodin v sedlovém obdobi nejsou
prili§ vyrazné. Sedlova hodina (12 - 13 h) predstavuje 5,8 % z celého dne.

Denni variace dopravnich vykonu nakladnich vozidel a autobust (bez MHD) maji
odli$ny prubéh od celkovych variaci. Jejich $pickova hodina v roce 1999 byla8-9 h a
¢inila 10,1 % z celodennich vykonu nakladnich vozidel a autobusu. Po 9. hodiné
nasledoval mirny pokles bez sedla a dal§i Spicky, vyznamnéji se dopravni vykony
zacinaly snizovat jiz od 13. hodiny a zrychleni poklesu nastalo po 15. hodiné.

V dusledku toho se podil nakladnich vozidel a autobust v dopravnim proudu
v pribéhu dne vyznamné meéni:

- v prumeéru celého dne €ini 9 %

- v dopolednim obdobi se zvysuje az na 16 %

- odpoledne klesaazna 7 %

- vecer a v noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.
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2.5 Rekreacni automobilova doprava

) Soucasti kazdoro¢niho pravidelného sledovani intenzit automobilové dopravy
Ustavem dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy je i scitani rekreacni dopravy
na hranici mésta. Zatimco rekreacni vyjezd z mésta se uskutecnuje v patek odpoledne mezi
15. az 19. hodinou, v sobotu mezi 8. az 11. hodinou a ¢aste¢né i v nedéli dopoledne, je
rekreacni navrat soustiedén do uzSiho nedélniho navratového obdobi 14 - 22 h. V tomto
intervalu se také provadi periodicky pruzkum rekreacni dopravy v jarnim pruzkumovém
obdobi na vnéjsim kordonu.

UDI Praha sleduje vyvoj rekreacni automobilové dopravy od roku 1973. Zakladni
tendence vyvoje rekreaéni automobilové dopravy se od dopravy v pracovni dny vyrazné lisi,
jak dokumentuje nasledujici prehled.

Vnéjsi kordon, smér do Prahy

Primémé meziroéni narusty vozidel (voz/14 - 22 h) %
70. léta 400 0,5

80. léta 1400 2
1991 - 1999 1550 1,6

ztoho 1991 - 27 000 27

1992 12 000 16

1993 10 000 12

1994 4000 4

1995 2000 2

1996 13 000 13

1997 -3000 -3

1998 -1000 -1

1999 4 000 4

Ve skladbé dopravniho proudu pfi rekreaéni dopravé jednoznaéné prevazuji
osobni automobily; v roce 1999 ¢inil jejich podil 97 %.

Primérna obsazenost osobnich automobil pfi rekrea¢ni dopravé v roce 1999
byla 2,2 osoby na vozidlo.

Intenzita rekreaéni dopravy 1973 - 1999
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14 - 22'h

Osobni automobily Vozidla celkem
Rok pocet % pocet %
1973 70 000 74 77 000 77
1981 77 000 82 80 000 80
1990 94 000 100 100 000 100
1996 111 000 118 114 000 114
1997 108 000 115 111 000 111
1998 108 000 115 110 000 110
1999 111 000 118 114 000 114

100 % = rok 1990
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Vyvoj intenzity rekreacni dopravy 1973 - 1999
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14 - 22 h
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3 VEREJNA OSOBNi DOPRAVA

3.1 Prazska integrovana doprava

3.1.1 Zakladni udaje

Systém prazské integrované dopravy osob organizuje Regionalni organizator prazské
integrované dopravy (ROPID), pfispévkova organizace zfizena hlavnim méstem Prahou.

Do systému Prazské integrované dopravy (PID) jsou kromé hlavniho mésta Prahy
zapojeny | Ceské drahy a nékteré mimoprazské obce, které pfispivaji na provoz
autobusovych linek mimo Uzemi hlavniho mésta. Provozovateli jsou Dopravni podnik hl. m.
Prahy, a. s., ktery provozuje metro, tramvaje, lanovku a vétsinu autobusovych linek, Ceské
drahy, s. o., provozujici Zelezni¢ni dopravu, a deset dalsich mensich dopravcu, podilejicich
se na provozovani autobusovych linek.

Navrh na vytvofeni integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob (IDS)
v Praze a v prazské aglomeraci byl Ustavem dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy
zpracovan jiz ve druhé poloviné 70. let. K zavedeni IDS vSak tehdy nedo$lo pro neochotu
obou dopravcu pfiméstské dopravy CSD a CSAD. Situace se zménila az po roce 1990, kdy
zacal byt IDS postupné zavadén v nasledujicich krocich:

Leden 1992: zavedeni integrovaného tarifu na prvnich dvou pfiméstskych
autobusovych linkach (do obci Ofech a HovorcCovice).
Rijen 1992: moznost pouzivat ¢asové jizdenky MHD na ¢&asti Zelezniéni sité

na uzemi hlavniho mésta Prahy (23 stanic a zastavek).
Prosinec 1993:  zfizeni organizace ROPID.

Cervenec 1994: moznost pouzivat &asové jizdenky MHD na celé Zelezniéni siti
na uzemi hlavniho mésta Prahy (42 stanic a zastavek).

Kvéten 1995: zavedeni 1. vnéjsiho tarifniho pasma do vzdalenosti cca 10 km
za hranicemi Prahy pro c¢asové jizdenky se zahrnutim
9 priméstskych autobusovych linek obsluhujicich 13 obci a dale
16 Zeleznicnich stanic a zastavek v pfiméstskych obcich.

Leden 1996: zavedeni 4 vnéjsich tarifnich pasem do vzdalenosti 35 az 40 km
za hranicemi Prahy pro &asové jizdenky. Tato pasma zahrnuji
vSechny Zelezni¢ni stanice a zastavky na jejich uzemi a dale
pfiméstské autobusové linky provozované v systému PID.

Cerven 1996: zavedeni prestupného tarifu u jizdenek pro jednotlivou jizdu v celé
oblasti PID s vyjimkou viaki CD.

Kvéten 1998: zapojeni zachytnych parkovist ,park and ride” do tarifniho systému
PID.

Kvéten 1999: zkusebni provoz integrovanych jizdenek pro jednotlivou jizdu

na dvou Zeleznicnich tratich a rozSifeni autobusové dopravy PID
v okresu Praha - vychod.
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Zakladni udaje o Prazské integrované dopravé 1995 - 1999

Rok 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999
Pocet obci obsluhovanych pfiméstskymi autobusy PID 15 55 69 83 104
Pocet Zeleznicnich stanic a zastavek zapojenych do PID 60 181 181 181 181
Pocet pfiméstskych autobusovych linek PID 1 31 38 48 54
Do.pravnl vykony priméstskych autobusovych linek PID 0,097 | 2,552 | 4123 | 5,080 | 7,994
(mil. vozokm)

Dopravni vykon.y véec@ I|ne!< Plt.). mimo zreleznlci . 145 152 150 149 156
[metro + tramvaje + méstské a pfiméstské autobusy] (mil. vozokm)

Podil jizdnich dokladu PID na ;eleznlfznlch tratich zapojenych 255 | 291 | 325 | 356 | 37.2
do PID (v procentech z celkového poctu)

3.1.2 Méstska hromadna doprava (MHD)

Metro vytvari paterni sit MHD. V listopadu 1999 byla uvedena do provozu stanice
Hloubétin na trase B metra. Sit metra tak tvori tfi trasy s celkovou provozni délkou
498 km a 50 stanicemi (v€etné tfi prestupnich uzlt). Viaky jezdi prumérnou cestovni
rychlosti 34,9 km/h pfi prumérné vzdalenosti stanic 1 038 m. Do pravidelného provozu byla
zarazena prvni modernizovana souprava metra a koncem roku 1999 skondila i dalsi etapa
zku$ebniho provozu novych vozu metra. Podil metra na po&tu pfepravenych osob v roce 1999
dosahl 40,7 % z celkového poctu cestujicich MHD.

i .'.‘.’.{ll_t... i

Tramvajova sit’ méfi 136,4 km. Na vlastnim télese (na zvySeném tramvajovém pasu
v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych trasach vedenych mimo
komunikace) je 51 % trati, 49 % trati je v urovni vozovky. Prumérna vzdalenost zastavek je
499 m. Tramvajova doprava se na poctu prepravenych osob podili 30 %.
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Autobusy tvori doplfikovou sit k metru a tramvajim a zajistuji plosnou obsluhu
uzemi, zejmeéna ve vngj§im pasmu mésta. Autobusovy provoz byl upraven v souvislosti
s uvedenim stanice metra Hloubétin do provozu a pribézné optimalizovan podle zjistované
poptavky. K 1. ¢ervenci 1999 byl ukonéen provoz kloubovych autobust lkarus. Nakupem
dalich 50 nizkopodlaznich autobusu byl téméf zdvojnasoben jejich pocet, takze bylo mozné
rozsifit nasazeni nizkopodlaznich vozu na dalsi tfi autobusové linky. Autobusy se na poctu
prepravenych osob podileji 29,3 %.

Zakladni udaje o méstské hromadné dopravé - rok 1999 (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.)

Metro Tramvaje Autobusy Celkem
Provozni délka sité (km) 49,8 136,4 7975 983,7
z toho na vlastnim télese (%) 100 51 -
Primérna vzdalenost stanic a zastavek (m) 1038 499 693
Priméma cestovni rychlost (km/h) 34,9 17,8 24 3"
Ujeté vozokilometry za rok (tis.) 41057 46 930 64 957**
Prepravené osoby za rok (tis.) 428 075 316 585 308 321 1052 981++
Pocet zaméstnancti DP hl. m. Prahy, a. s. 12 497
TrZby z jizdného (mil. KE) 2197
Provozni naklady (mil. K¢) 9219
Podil trzby/naklady (%) 23,83

*  pouze denni linky (bez no€nich linek)
¥ véetné pfiméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.
++ o0soby pfepravené DP hl. m. Prahy, a. s. na tzemi Prahy

Vyvoj vybranych charakteristik MHD

Dopravni a pfepravni
Provozni délka sité v km+ Primérna cestovni rychlost (km/h) [ vykony za priim. prac. den
Mistové km | Pfepraveno
Rok |Metro |Tramvaje |Autobusy Trolejbusy|Metro | Tramvaje*|Autobusy | Trolejbusy (mil.) osob (tis.)*
1961 - 133 154 41 - 154 | 203 18,1 21 2129
1971] - 138 332 9 - 156 | 20,2 18,1 30 1745
1981 19,3 | 1229 | 545 - 322 | 157 | 238 - 46,7 3638
1990( 38,5 | 1305 | 607,3 - 346 | 174 | 237 - 57,6 4186
1995|436 | 1362 | 6714 - 349| 178 | 233 - 53,4 3409
1996 | 43,6 | 1362 | 724,6™ - 349| 179 | 238" - 54,5 3423++
1997 | 436 | 1364 | 7456 - 349 | 178 | 240" - 54,1 3393++
1998 | 49,8 | 1364 | 759,7* - 349 17,7 | 243" - 54,4 3 349++
1999 | 49,8 | 1364 | 797,5* - 49| 178 | 243* - 56,1 3343++

+ Provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim
(tj. bez manipula¢nich useku, odstavnych koleji, vozoven, dep apod.), méfena v osach trati, u autobusi
v oséach ulic. U metra je to soucet délek tras mezi stfedy nastupist kone¢nych stanic.

* Do roku 1973 se pocet pfepravenych osob vykazoval jako pocet cest, od roku 1974 po zavedeni
neprestupného tarifu jako pocet jizd.
Cesta znamena premisténi cestujiciho od zdroje k cili a sklada se z jedné az nékolika jizd podle poctu
nutnych prestupt.
Jizda znamena pouziti jednoho dopravniho prostfedku MHD a kazdy pfestup pfi cesté znamena zapoceti
dalsi jizdy.

*  pouze denni linky (bez noénich linek)

** vcetné pfiméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.

++ o0soby prepravené DP hl. m. Prahy, a. s. na uzemi Prahy
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3.1.3 Vnéjsi hromadna doprava PID

Vnéjsi hromadnou dopravu PID (tj. dopravu, pfesahujici hranici hl. m. Prahy) zajistuje
jednak Zelezni¢ni, jednak autobusova doprava. Zelezniéni pfiméstskou dopravu provozuji
Ceské drahy, s. 0. na v8ech 10 Zelezniénich tratich, zalsténych do Prahy. CD na téchto
tratich provozuji v pracovni dny denné prumérné 396 vlakovych spoju (osobni a spésné
vlaky), které |ze vyuzivat v ramci tarifniho usporadani PID a ve kterych se prepravi v priméru
kolem 75 tisic cestujicich v obou smérech. Nejvétsi vykony dosahuje Zelezni¢ni doprava
na tratich Praha - Kolin a Praha - Bene$ov u Prahy. V pracovni dny na uUsecich téchto trati
na Uzemi hl. m. Prahy prepravi denné kolem 34 tisic cestujicich obéma sméry ve 120 viacich,
které jezdi v obdobi prepravnich $piek ve tricetiminutovych intervalech. Postupné se buduje
jednotny odbavovaci systém s MHD. Problémem jsou omezené kapacitni mozZnosti trati,
nedostatek vhodnych novych vozidel a staré zabezpeCovaci zafizeni.

Nejzatizenéjsi useky v pfiméstské Zelezniéni dopravé na uzemi Prahy

Usek Primérny pocet cestujicich
Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Klanovice 17 295
Praha hlavni nadrazi - Praha-Kolovraty 17 322

Autobusovou dopravu PID tvofi celkem 54 autobusovych linek, z toho 2 linky jsou
vedeny zcela mimo Uzemi mésta. Linky provozuje 11 dopravcu vcetné Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a. s. Na izemi mésta denné vjizdi nebo z néj vyjizdi prumérné 760 spoju této
autobusové dopravy. Podle provedenych prizkumu prekracuje na téchto spojich hranici
Prahy v obou smérech denné okolo 36 tisic cestujicich. Vétsi ¢ast (60 %) dopravnich vykonu
vnéjsich autobusovych linek PID se realizuje mimo tizemi mesta.

V prubéhu roku 1999 doslo k dal§imu rozsifeni Prazske integrované dopravy, zejména
v okrese Praha - vychod. Do integrované soustavy byla zapojena oblast Kamenicka, Kostelce
nad Labem a Velkych Popovic. Probéhl zkusebni provoz k piné integraci trati CD & 171
(Praha - Beroun) a €. 221 (Praha - Bene$ov u Prahy), véetné jednotlivého jizdného.

Cly
5
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3.2 Vnéjsi hromadna doprava
3.2.1 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava se podili na dopravni obsluze prazského regionu a zajistuje
spojeni s ostatnim Uzemim osobnimi a dalkovymi vlaky, ve kterych tvofi pfiblizné 30 %
rychlikové a expresni spoje. Délka Zelezni€nich trati na uzemi hl. m. Prahy je 145 km.
Na tratich v prazském zelezniénim uzlu CD provozuji v pracovni dny denné& primérné 552
vlakovych spoju, ve kterych se prepravi v€etné priméstské dopravy v pruméru 110 tisic
cestujicich v obou smérech. V dalkové dopravé je nejvykonnéjsi trat' Praha - Kolin, ktera je
souc¢asti 1. tranzitniho koridoru. Na této trati je denné v pracovni dny prepraveno obéma
sméry 16 tisic cestujicich prumérné 60 vlaky EC, IC, Ex a R.

Pocet prepravenych cestujicich na tzemi hl. m. Prahy (primérny pracovni den)

Osobni a spésne vlaky EC,IC,ExaR
Pramérny pocet cestujicich | Pramémny pocet viaki | Primémy pocet cestujicich | Primémy pocet viak(
75512 396 35934 156

Podily jednotlivych druhi viakl na prepravé cestujicich (prumérny pracovni den)

Osobni a EC,IC,Ex R
spesné vlaky 32 %
68 %

3.2.2 Vefejna autobusova doprava

Vefejnou autobusovou dopravu provozuje na uUzemi mésta fada dopravcu z celé
republiky. V koordinaci s regionalni autobusovou dopravou (autobusova doprava PID)
zajistuje dopravni spojeni mezi hlavnim méstem a pfiméstskou oblasti, zejména vsak
mezi Prahou a ostatnim uzemim republiky. Na Uzemi meésta je 224 zastavek, z toho
7 autobusovych nadrazi.

Denné je mimo spoju PID vypravovano z Prahy nebo v Praze konc&i zhruba 1 300
spoju, na kterych je v obou smérech prepravovano 55 tisic cestujicich.
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4 RIZENi DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI

4.1 Vystavba a obnova svételnych signalizacnich zarizeni

Vystavba svételnych signaliza¢nich zafizeni (SSZ) ve vétSim rozsahu zacala v Praze
po roce 1967. Vyvoj SSZ byl charakteristicky nasledujicimi rysy:

e pocet SSZ se prudce zvySoval az do pocatku 80. let, poté viceméné stagnoval; pocty
SSZ se zacaly opét zvySovat teprve v poslednich nékolika letech v souvislosti
s prudkym narustem automobilového provozu,

e podil SSZ zapojenych do koordinace je trvale vysoky (70 %),

e dynamické fizeni se zacina uplatiovat teprve ve druhé poloviné 80. let a dosud je
dynamicky fizen jen mensi pocet SSZ (35 % z celkového poctu),

* preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze zavadéna od roku 1993,

e od roku 1998 probiha vyména radi¢t BX2 a ER1 za moderni mikropocitacove fadice
typu MTC a ELS.

S rozvojem mikroelektroniky a jejim proniknutim i do sféry svételnych signalizacnich
zafizeni vznikly kvalitativné nové moznosti pro fizeni dopravy na kfizovatkach pozemnich
komunikaci. Zatimco predchazejici generace fadicu SSZ (ovladacich pfistroju svételne
signalizace) umoznovaly az na vyjimky pouze klasické fizeni pfedem nastavenymi pevnymi
signalnimi programy, nanejvy$ s moznosti tzv. vyzvy (v pfipadé poptavky od vozidel nebo
chodcl viozeni faze nebo fazi do signalniho programu navic, a to na ukor zkraceni ostatnich
pravidelnych fazi), nyni nabizené mikropogitaové fadi¢e umozriuji diky sve fidici inteligenci
i tzv. dopravné zavislé - dynamické fizeni.

Dynamické fizeni zaroven umozfuje dalsi vyznamny kvalitativni skok: preferenci
MHD svételnou signalizaci, to znamena pfednostni volbu signalu volno jedoucimi vozidly
MHD tak, aby tato vozidla mohla projizdét kfizovatkami bez zastaveni nebo alespon
s minimalnim zdrzenim.

V prubéhu roku 1999 bylo na uzemi hl. m. Prahy:

uvedeno do provozu jedenact nové postavenych SSZ:
4.403 Videnska - pfechod u Ustavu matefstvi
5.534 Kfizova - pfechod
5.538 Rozvadovska spojka - Revnicka
5.542 OQistrachova - Jeremiasova
5.543 Jeremiasova - Jachymovska
5.555 Bucharova - K Hajum
5.967 Strakonicka - Moulikova
6.121  Kukulova - pfechod
9.214c Freyova - vyjezd Delvita
0.342 Vinohradska - Za Strasnickou vozovnou
0.343 Pocernicka - Na Palouku

zruSena ctyri SSZ:
7.101a Smeralova - pfechod
7.186  Trojsky most - kyvadlova tramvaj
9.222 Podeébradska - smycka tramvaje
0.344 Vinohradska - pfechod
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rekonstruovana SSZ:
2.013 Palackého namésti
4.418 Podolské nabrezi - Podolska
6.122 Beélohorska - Ankarska
6.148 Patockova - Stresovicka
7.155 Letenské nameésti
7.176 Partyzanska - Vrbenského

provedena vyména fadici na 28 SSZ, nebot stavajici fadice typu BX2 a ER1 jiz
neodpovidaji platnym normam.

K 31. 12. 1999 bylo v Praze celkem 395 SSZ. Ve spravé TSK hl. m. Prahy je 385 SSZ.
70 % SSZ je vzajemné propojeno do koordinovanych skupin (se synchronizaci signalnich
programu vzdy v celé skupiné tak, aby byl vozidlum v koordinovanych smérech zajistén pokud
mozno plynuly prujezd bez zastavovani pred svételnou signalizaci, tzv. zelené viny).
Z celkoveho poctu SSZ tvofi 55 mist (14 %) samostatné prechody pro chodce, z nichz je
vétsina vybavena tlacitky pro vyvolani chodecké zelené pouze na vyzvu. 110 SSZ je vybaveno
akustickymi navéstidly pro nevidomé.

Zakladni udaje o svételnych signalizacnich zafizenich 1961 - 1999

Rok 1961 | 1971 | 1981 1990 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999
Pocet SSZ celkem 33 76 339 348 366 376 [ 385 395
z toho pfechody pro chodce - 9 37 45 49 51 54 55
fizeno v koordinaci . 48 | 276 | 277 | 263 | 269 | 267 | 272
fizeno dynamicky - 1 3 19 2 93 117 149
s preferenci tramvaji - - 1 31 39 51 57

Do roku 1998 jsou uvadény SSZ jen ve spravé TSK hl. m. Prahy.

Svételna signalizace 1961 - 1999

450 ]
400 {—— - — —
350 +—— — = |
N 0 +—m j
%)
@ 280 4+——— —
> Vi
5 2004—— — ——— :
o g, :
o 150+——— — —— g
10°%04—————— ¥ B
i ———— A0 i
0 k — : T T 1
5 @ 8 5 3K R RRERSI 23 3 3 23 8 3 & 8
()] [a)] [e)] D D (o)} (=)} (o)} ()] [s)} (o)) [=>] D D D (o)} ()] (o] (o] D
O0SSZ celkem Ovkoordinaci DOfizeno dynamicky M s preferenci tramvaji
(STAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI )
25 HLAVNIHO MESTA PRAHY X5




4.2 Preference tramvaji svételnou signalizaci

Ve vSech meéstech s rozvinutym automobilizmem je provoz vozidel méstské
hromadné dopravy, ktera sdili spoleéné dopravni cesty s ostatni dopravou, vice ¢ méné
ovliviovan a rusen intenzivnim automobilovym provozem, a to v zasadé Ctyrmi zpusoby:

» nutnosti jizdy vozidel MHD v kolonach automobild,

¢ nutnosti davat prednost automobilim pfi vyjizdéni z vedlejSich vjezdl nefizenych
kfizovatek,

e nelegalnim parkovanim automobill v mistech, kde to provozu MHD vadi,

e zastavovanim a zdrzovanim se pred svételnou signalizaci.

Tato charakteristika plati beze zbytku i pro poméry v Praze, pficemz v dusledku
explozivniho narustu automobilove dopravy v 90. letech se podminky pro provoz povrchové
MHD zhorsuji.

Jednim z nejvyznamnéjSich zdroju ruseni pro vozidla MHD je pravé husta sit
svételnych signalizacnich zarfizeni (SSZ), nebot zdrzeni pfed SSZ snizuje cestovni rychlost
MHD, rozptyl zdrZeni pfi jednotlivych jizdach pak negativné ovliviiuje pravidelnost dopravy.
Zastavovani pfed SSZ na signal stlj mimo zastavky navic zvysuje energetickou naro¢nost
provozu MHD.

Podle reprezentativniho celositového prizkumu, provedeného Ustavem dopravniho
inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy pocCatkem 90. let (pfed zavadénim preference), Cinilo
prumérné zdrzeni tramvaji pfed svételnou signalizaci 24 sekund na 1 km jizdy, tzn.
v pruméru témeér 6 minut pfi jizdé z konecné na konecnou pfi tehdejsi prumerné délce linky
14,4 km.

Proto je vyznamnym preferenénim opatfenim upfednostiovani vozidel MHD
na svételné fizenych krizovatkach.

V Praze je preference MHD pfed dopravou automobilovou - a jmenovité preference
MHD svételnou signalizaci - stanovena jako dopravné politicky princip v Zasadach dopravni
politiky hlavniho mésta Prahy, schvalenych Zastupitelstvem hl. m. Prahy dne 11. 1. 1996.

Preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze postupné zavadéna od roku
1993. K datu 31. 12. 1999 dosahl pocet SSZ s moznosti preference tramvaji 57 mist, coz
pfedstavuje 30 % z celkového poctu 187 SSZ na prazské tramvajove siti. Na 24
kfizovatkach s jednodussimi dopravnimi poméry je tzv. preference absolutni, na ostatnich
mistech tzv. preference podminéna. Preference tramvaji je soucasti dynamickeho fizeni
kiizovatek svételnou signalizaci. Postup zavadéni preference je uveden v nasledujicim

pfehledu.

Rok (stav k 31.12.)

1993 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999
Celkem SSZ na tramvajové siti 183 183 186 186 187 189 187
| ztoho poCet SSZ s preferenci tramvaji 2 1m | 2 | 31 39 51 57
% 1 6 1l 47 21 27 30
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Z dopravné inZzenyrského hlediska je preference MHD svételnou signalizaci zaloZzena
na moznosti nasledujicich modifikaci prubéhu fizeni, které probihaji v realném &ase
v sekundovych krocich, podle aktualnich dopravnich naroku na kazdé kfizovatce:

¢ prodluzovani a zkracovani fazi: pokud v okamziku naroku vozidla MHD pravé
probiha vlastni faze, prodlouzi se o cas potiebny k jizdé vozidla MHD
od pfihlaSovaciho detektoru ke stopcare. Pokud pravé probiha jina - kolizni - faze,
zkrati se (nebo se ukonCi jeji prodluZovani) tak, aby vlastni faze nastala co nejdfive

« zména poradi fazi: v pfipadé naroku vozidla MHD v zadanych ¢asovych intervalech
cyklu fizeni se zméni poradi fazi tak, aby pozadovana faze byla zafazena
do signalniho programu co nejdfive, ¢imz se zméni pravidelny sled fazi.

e vlozeni faze navic v pfipadé vyzvy (poptavky): v pfipadé naroku vozidla MHD se
do cyklu fizeni zafadi faze, ktera se v ném pravidelné neopakuje, a to bud na Ukor
zkraceni ostatnich pravidelnych fazi nebo na ukor prodlouzeni délky cyklu fizeni.

Na SSZ s preferenci tramvaji se dosahuje celkového prumérného poklesu
zdrzeni tramvaji pred svételnou signalizaci o 50 az 70 % (z toho na SSZ s absolutni
preferenci az o 100 %) ve srovnani s pluvodnim stavem - s fizenim bez preference.

Na vjezdech, kde se tramvajové traté vétvi do vice sméru, jsou pfi dynamickém Fizeni
s preferenci zafazovany signaly volno pro tramvaje jedouci do ruznych sméra v tom poradi,
v jakem tramvaje pfijely ke kfizovatce. Tim se vyznamné omezilo zdrzovani tramvaji
mezi sebou navzajem, jejich shlukovani pfed krizovatkami a témér vyloucilo zdrzeni
presahujici délku cyklu - napfiklad na kfizovatkach Vinohradska - Starostrasnicka (Vinice),
Svobodova - Na Slupi (Albertov), Palackého namésti, Narodni divadlo, Krizovnicka - Kaprova
(Staromeéstska), Strossmayerovo nameésti nebo Délnicka - Komunardu.

ZkuSenosti z kfizovatek se zavedenou preferenci pritom ukazuji, Ze pfi vhodném
navrhu Fidici logiky nema ani vysoka mira preference obecné vyznamnéjsi negativni vliv
na plynulost ostatniho provozu, nebot preferencni zasahy do svételného fizeni mohou byt
nasledné kompenzovany prodluZzovanim zelenych signalt podle potfeb automobilové
dopravy.

| pfi preferenci tramvaji se dynamickym fizenim obvykle podafi soucasné zvysit
i plynulost provozu automobilové dopravy (ve srovnani s puvodnim fizenim pevnymi
signalnimi programy).

Pokud v dusledku preference tramvaji nékde dojde k ¢aste€nému zhorseni plynulosti
provozu automobilu, Ize to povazovat z dopravné politickych duvodu za pfijatelné, nebot':

¢ uprednostiovani MHD pred automobilovou dopravou je dopravné politickym zajmem
mésta,

e pfirastek zdrzeni automobilt, vznikly pfi preferovani MHD, je zcela zanedbatelny
ve srovnani s celkovym zdrzenim automobilt, zpUsobenym vysokou hustotou
provozu na méstské komunikacni siti,

e vzhledem ke Ctyricetinasobné az stonasobné vyssi obsazenosti tramvaji ve srovnani
s automobily se pfi preferovani tramvaji celkové zdrzeni vSech Uc€astniki dopravy
na krizovatce (cestujicich v MHD i automobilech) vzdy vyznamné snizi.
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SSZ s preferenci tramvaji v provozu - stav k 31.

12. 1999

Cislo

Nazev SSZ

Cislo

Nazev SSZ

1.010
1.011
1.012
1.035
1.056
1.106
1.156
2.013
2.020
2.021
A 2.022
2.023
A 2.066
3.364
A 3.374
A 3.613
4,401
A 4418
A 4419
A 4.420
A 4.450
A 4.469
A 4.470
A 4628
5.514
5.582
5.583
5.585

Néarodni divadlo

Manes (Masarykovo nabfezi - Myslikova)
Jiraskovo namésti

Krizovnicka - Karlova

Krizovnicka - Kaprova

Malostranské nameésti - Letenska
Klarov - Letenska

Palackého namesti

Rasinovo nabfezi - Libusina

Vyton (Rasinovo nabreZi - Svobodova)
Svobodova - VySehradska

Svobodova - Na Slupi

VySehradska - Benatska

Konévova - Spojovaci

Konévova - Na Vrcholu

Vinohradska - Pod Zidovskymi hfbitovy
Bélehradska - Otakarova

Podolské nabrezi - Podolska

Podolské nabfezi - Kublov

Podolské nabrezi - Jeremenkova
Kolarovova - Cs. exilu

Modfanska - Udolni

Kolarovova - odboceni tramvaje
Modranska - Branicka

Plzenska - Kartouzska

Nadrazni - Nadrazi Smichov

Nadrazni - U Kralovske louky
Plzenska - Tomaskova

6.122
6.147
6.148
A 6.149
7.002
7.028
A 7.125
7.129
7.130
7.133
7.135
7.137
7.141
A 7.142
7.1585
7.163
A 7.172
A 7.176
7.187
A 8.251
A 8.251
A 8.251
9.209
A 9.210
A 9.233
0.327
A 0.342
A 0.359

A 0.632

Bélohorska - Ankarska (Vypich)

M. Horakové - U Brusnice
Patockova - StfeSovicka

Patockova - Myslbekova

nabf. Kpt. JaroSe - Letensky tunel
nabf. Kpt. Jarose - Dukelskych hrdinu
Délnicka - Jankovcova
Strossmayerovo namésti
Dukelskych hrdinG - Veletrzni
Dukelskych hrdint - U Vystavisté
Bubenské nabfezi - Argentinska
Argentinska - Plynarni

Délnicka - KomunardU

Plynarni - Komunardu

Letenské namesti

Dukelskych hrdint - Kostelni
Plynamni - Osadni

Partyzanska - Vrbenského
Bubenské nabfezi - tramvajova trat
Elznicovo nameésti - Voctarova
Elznicovo namésti - Kotlaska
Zenklova - prechod

Balabenka

Sokolovska - Na Rozcesti
Sokolovska - Na Brehu
Vinohradska - Starostrasnicka
Vinohradska - Za Strasnickou vozovnou
VrSovicka - Uzocka
Cemnokostelecka - Sazeéska

Celkem 57 SSZ, ztoho 24 SSZ s absolutni preferenci (A)

Celkem SSZ na tramvajove siti: 187

+[EGT .
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4.3 Ridici astfedny

V roce 1999 pokracovala realizace ,Systému fizeni a regulace méstského silni¢niho
provozu®. Zasady budovani tohoto systému schvdlila rada Zastupitelstva hl. m. Prahy svym
usnesenim €. 710 ze dne 20. 6. 1995. Dle téchto zasad je rozdéleno uzemi hl. m. Prahy
na deset ucelenych dopravnich oblasti, ve kterych bude méstsky silniéni provoz fizen
a regulovan prostrednictvim oblastnich fidicich Ustfeden. Na tyto oblastni ustfedny budou
napojeny nejen vSechny fadiCe SSZ v dané oblasti, ale i ostatni technicka zafizeni
pro regulaci a fizeni méstského silni¢niho provozu. Oblastni fidici Ustfedny budou propojeny
do jedné hlavni ustfedny, pravé tak jako kamery dopravniho televizniho dohledu.

Hlavni dopravni fidici ustfedna (HDRU) se nachazi v objektu Centralniho dispecinku
MHD v ulici Na Bojisti a jeji obsluhu zabezpecuje Policie Ceské republiky.

HTE T
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Dodavatelem dopravniho pocitacového systému VRS 2100 pro hlavni dopravni fidici
ustfednu je firma Bosch - Signalbau Huber. Zkusebni provoz tohoto systému byl zahajen
vroce 1997 v oblasti 1 - HoleSovice, kdy na oblastni Fidici ustfednu bylo pfipojeno
8 krizovatek. Postupné byly pfipojovany dalsi. V letech 1998 - 99 byla rekonstruovana HDRU
Na Bojisti. Zkusebni provoz nové HDRU byl zahajen 1. 4. 1999. Koncem roku 1999 bylo
pfipojeno na systém VRS 2100 z oblasti 1 - HoleSovice 27 SSZ a pfipravena ke zprovoznéni
oblast 5 - Centrum se 16 SSZ.

Zkusebni provoz fidici technologie ve Strahovském automobilovém tunelu (SAT)
a SSZ na prilehlych kiizovatkach byl zahajen v prosinci 1997. Do poloviny roku 1998 byla
doprava v tunelu fizena pouze z velinu SAT. Rizeni dopravy pak bylo pfevedeno do HDRU
Na Bojisti. Dne 30. 10. 1999 bylo zprovoznéno fizeni technologie v Tésnovském tunelu
(TAT), které bude v pribéhu roku 2000 téz napojeno na HDRU Na Bojisti.
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5 ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY

5.1 Sdruzena zéna zakazu vjezdu nakladnich vozidel
a autobusu do centra mésta

Nejvyznamnéj$i zménou v organizaci dopravy v Praze vroce 1999 bylo zavedeni
sdruzené zény s ¢asové omezenym zakazem vjezdu nakladnich vozidel nad 3,5 t celkové
hmotnosti, se zakazem vjezdu autobusu a s Casové omezenym zakazem stani (mimo
vyznacena parkovisté) k 1. dubnu 1999.

Sdruzena zéna zahrnuje témér celé uzemi méstské casti Praha 1 a ¢ast Uzemi
Prahy 2 mezi ulicemi Vodi¢kova - Lazarskd - Myslikova - Masarykovo nabf. - Resslova
a Karlovym naméstim.

Zéna asové omezeného vjezdu nakladnich vozidel nad 3,5 t celk
a zakazu stani vozidel mimo vyznacena parkovisté.

Ugelem sdruzené zény je dosahnout co nejvétsi ochrany historického jadra mésta
pfed vjezdem tézsich a rozmérnéjsich nakladnich vozidel a autobusu predevsim v dopravné
nejproblémoveéjsich obdobich pracovniho dne, vytvorit lepsi podminky pro plynuly provoz
povrchove méstské hromadné dopravy, hlavné tramvaji, polozit zaklad k ¢asové diferenciaci
zasobovani centra mésta a poskytnout jiz na hranici této zény fidi€im osobnich vozidel
zakladni informaci o regulaci stani (parkovani) v oblasti mésta, do které vjizdéji.
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Sdruzena zona je vyznacena na svém obvodé ,zonovymi*“ dopravnimi znackami ¢. D 48a
se symboly:
- dopravni znacky ¢. B 4 ,Zakaz vjezdu nakladnich automobil(“ platici pro vozidla
nad 3,5 t celkové hmotnosti a pro éasové obdobi pondéli az patek od 8 do 18 h,
- dopravni znacky ¢. B 5 ,Zakaz vjezdu autobusU",

- dopravni znacky €. B 29 ,Zakaz stani®, ktery plati pro celou oblast mimo Useky
pozemnich komunikaci, na kterych je mistni Upravou silnicniho provozu stanovena
jina uprava rezimu stani nebo zastaveni vozidel.

Ustav dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy proved! v Gnoru 1999 profilové scitani
na 14 vstupech do navrhované zony a dalsi scitani v ¢ervnu 1999 po zavedeni noveho
dopravniho rezimu. Pruzkum prokazal pokles poc¢tu nakladnich automobilu, jichz se zmeéna
dopravniho rezimu tyka, v obdobi platnosti zony o polovinu a mirny narust mimo toto
obdobi.

5.2 Omezeni jizdy nakladnich automobilt na méstském
okruhu

Pro zlepseni plynulosti a bezpecnosti dopravy a s ohledem na narocnost konstrukce
a unosnost vozovky byl v zafi 1999 na Sestipruhové smérové rozdélené komunikaci jizni
¢asti méstského okruhu zaveden nasledujici dopravni rezim s omezenim jizdy nakladnich
automobill:
- levy jizdni pruh - zakaz jizdy vSech nakladnich automobild,
- stfedni jizdni pruh - zdkaz jizdy nakladnich automobilG jejichz celkova hmotnost
presahuje 6 tun,

- pravy jizdni pruh - bez omezeni.
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Tato uprava dopravniho rezimu je provedena na Jizni spojce v Useku Barrandovsky
most - Brnénska (D1) a je vyznacena dopravnimi znackami ¢. D 18 ,Omezeni v jizdnim pruhu®.

V fijnu 1999 proved! Ustav dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy na této komunikaci
osmihodinové sc&itani automobilové dopravy zaméfené na zjisténi poétu nakladnich
automobilt v jednotlivych jizdnich pruzich. Z vysledkt séitani vyplynulo, Zze vyznaéeny
dopravni rezim nerespektovalo 9 % z celkového poctu nakladnich automobilt. Na poétu
vozidel nerespektujicich vyznaceny dopravni rezim se z90 % podilely téZké nakladni
automobily jedouci ve stfednim jizdnim pruhu.

5.3 Preference povrchové MHD

K dal§im opatienim, které byly v roce 1999 na komunikaéni siti mésta realizovany,
patfi upravy umoznujici zvysit plynulost provozu prostfedki MHD. Témito opatienimi (kromé
preference na svételné fizenych kfizovatkach - viz kap. 4.2) byly zejména:

Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy byly v roce 1999 zfizeny v ul. Vrchlického
ana najezdové rampé z ulice Modrfanské na Barrandovsky most. Kromé toho se
pro autobusy MHD v fadé useku povoluje jizda po tramvajovych kolejich.

Znatelny pfinos byl prokazan u vyhrazeni jizdniho pruhu pro autobusy v ulici
Vrchlického mezi ulicemi Prachnerova - U Trojice. Na zakladé dopravnich prizkumu,
provedenych pfed vyhrazenim pruhu v ¢ervnu 1999 a po jeho vyhrazeni v zafi 1999, byla
dosaZena Casova Uspora v jizdé autobusu 7 - 8 minut, ktera se kazdy den béhem 7 hodin
platnosti tohoto opatfeni tyka cca 250 jizd autobusu. Pfitom zfizenim vyhrazeného pruhu
nedos$lo ke snizeni kapacity tohoto komunikaéniho Useku pro ostatni automobilovou dopravu
(AD), nebot ta je dana omezenou kapacitou vijezdu do svételné fizené kfiZzovatky nejblizsi
konci vyhrazeného pruhu. Podil jizd vozidel, neopravnéné pouzivajicich vyhrazeny
autobusovy pruh, byl zjistén kolem 15 % celkové intenzity AD.
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Betonové délici prvky oddélujici tramvajovou trat od soubé&zného jizdniho pruhu
IAD byly aplikovany v oblasti kfizovatky Otakarova - Bélehradska - Kfesomyslova, v ulici
Krizovnické, na Podolském nabrezi, Rasinové nabrezi a v ulicich Revoluéni, Bélehradské
a Francouzskeé.

Pro preferenci tramvajové dopravy bylo také zvyraznéno vodorovné znaceni
na kfizovatce Plzenska - Tomaskova.

Ke zvySeni bezpecnosti cestujicich na tramvajovych zastavkach byla dale uplatnéna
tato opatreni:

- Zastavkovy mys, ktery umoznuje nastup cestujicich do tramvaji pfimo z chodniku.
V roce 1999 pribyl k pfedchozim zastavkovy mys v zastavce Letenské namésti (smér
Dejvice).

- Videnska“ zastavka, stavebné upravena tak, aby cestujici nastupovali ze zvysené
urovné pojizdéné vozovky (zvySeni na uroven chodniku). V roce 1999 byla takto
upravena dalsi zastavka Letenské nameésti (smér HoleSovice).

- Casovy ostrivek, u kterého se pomoci svételné signalizace pfi vjezdu tramvaje
do zastavky zastavi soubézné jedouci automobily a umozni se neruseny nastup
cestujicich. V roce 1999 byl vyzkousen u zastavky Prazska trznice v obou smérech.

- Svételna dopravni znatka €. D 45, zvyrazfujici pro fidice tramvajovou zastavku
bez nastupniho ostrlvku tim, Ze pfi pfijezdu tramvaje do zastavky se svételna znacka
aktivuje. V roce 1999 byl tento zpusob ochrany cestujicich proveden v zastavce
Laurova.

Uvedena preferenéni opatfeni se ukazala byt velmi ucinna. U tramvajové dopravy
doslo k odstranéni zdrzeni vuéi jizdnimu fadu a ke zlep$eni plynulosti provozu tramvaji. Tato
opatfeni maji i znaény ucinek psychologicky, hlavné pro uzivatele MHD. Prispéla tez
k dodrzovani zakazl stani a zastaveni.
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6 DOPRAVNI NEHODOVOST
NA KOMUNIKACNI SiTI

6.1 Dopravni nehody

V roce 1999 doslo v Praze k 44 192 nehodam (+ 5 % oproti roku 1998), 74 osob bylo
usmrceno (+ 12 %) a 4 098 osob bylo zranéno (+ 0%). S ucasti chodcl doslo k 1017
nehodam (- 2 %), 25 osob bylo usmrceno (- 17 %) a 1 028 osob bylo zranéno (- 2 %). Chodci
sami zavinili 571 nehod (- 6 %), pficemz bylo usmrceno 18 osob (+ 80 %) a 560 osob bylo
zranéno (- 9 %). Rozhodujici podil nehod zavinili fidici (42 884 ze 44 192 nehod, tj. 97 %).
Hlavnimi pfi¢inami nehod zavinénych fidici jsou nedani prednosti v jizdé, nespravny zpusob
jizdy a nespravné predjizdéni. Po¢et nehod, pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, byl 944
(-5 %).

Nehody, nasledky na zdravi a hlavni pfi€iny nehod

Rok 1997 1998 1999 rozdil 99/98 (%)
pocet nehod 39473 42 131 44192 +5
pocet smrtelnych zranéni 90 65 74 +12
pocet tézkych zranéni 539 535 540 +1
pocet lehkych zranéni 3720 3 568 3558 0
pocet nehod se zranénim 3448 3400 3354 -1
pocet nehod bez zranéni 36 025 38 731 40 838 +5
zavinéno fidiéem 37987 40 842 42 884 +5
- rychlost 3339 3026 3389 +12
- predjizdéni 476 518 465 -10
- nedani pfednosti v jizdé 10175 10 623 11 347 +7
- zplsob jizdy 23 997 26 675 27 683 +4
nezavineéno fidicem 1486 1289 1308 +1
- zavinéno zavadou komunikace 279 151 204 +35
- zavinéno chodcem 669 609 571 -6

Zakladni trend nehodovosti v roce 1999: narust poétu nehod a poétu usmrcenych
osob ve srovnani s predchazejicim rokem, stagnace v poctu tézce a lehce zranénych osob,
mirny pokles poétu nehod se zranénim a narust po¢tu nehod pouze s hmotnou $kodou.

Z posouzeni dlouhodobéjsich trendu ve vyvoji dopravni nehodovosti je mozZne
konstatovat, Ze v 60. az 80. letech byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti relativné
pfizniva, nebot pocet dopravnich nehod zhruba kopiroval vyvoj dopravnich vykonu
a zvySoval se pomaleji nez dopravni vykony.

Od roku 1990 se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou, nebot dopravni
nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Celkovy pocet nehod v letech
1991 - 1999 vzrostl o 145 %, zatimco dopravni vykon se zvysil pouze o 119 %. Tim vzrustala
i mira nehodového rizika, vyjadfena ukazatelem relativni nehodovosti (poétem nehod
pfipadajicim na milion ujetych vozokilometru).
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Pocty dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost 1961 - 1999
Celkem nehod Smrtelna zranéni TéZka zranéni Lehka zranéni Relativni
Rok pocet % pocet % pocet % pocet % nehodovost
1961 5495 30 63 69 580 157 2 361 84 73
1971 8 496 47 123 135 567 154 4 046 144 51
1981 13 064 72 81 89 401 109 2572 92 Zil
1990 18 024 100 91 100 369 100 2 806 100 7.5
1996 | 38091 211 85 93 654 177 4 048 144 8,3
1997 | 39473 219 90 99 539 146 3720 133 8,0
1998 | 42131 234 65 71 535 145 3 568 127 8,3
1999 | 44192 245 74 81 540 146 3558 127 8.4

100 % = rok 1990
Relativni nehodovost = pocet nehod pfipadajici na jeden milion ujetych vozokilometri (prim. hodnoty, cela
komunikacni sit
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Ve srovnani s 80. léty (prGmérny narust 551 nehod/rok) je prumérny mezirocni narust
nehod v obdobi 1991-1998 5,3x vyssi (2 908 nehod/rok). Mezirocni pfirustky nehod mély az
do roku 1993 vyrazné zvysujici se tendenci. Teprve v roce 1994 se po delSi dobé narust
nehod zastavil, v letech 1995 az 1999 vSak pocet nehod opét vyrazné stoupal.

K narustu nehod dochazelo na celé komunika¢ni siti na pfimych uUsecich,
ve smérovych obloucich, na Ffizenych i nefizenych kfizovatkach, na dopravnich
komunikacich i na obsluznych ulicich. Jednim z hlavnich faktor tohoto nepfiznivého vyvoje
je pokles dopravni kazné ridi€u i chodcu, nedostatecny dozor nad dodrzovanim pravidel
silniéniho provozu a narust lehkomysinosti, bezohlednosti a hazardérstvi. Je pravdépodobné,
Ze pokles kazné fidi€u je ovlivnén i rostouci neprujezdnosti komunikaéni sité v Praze.
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Relativné pfiznivou skute¢nosti je, ze - na rozdil od naristu poétu nehod - podet
zranéni pfi nehodach roste pomaleji nez celkovy poéet nehod i nez dopravni vykon.

Mezirocni pfirtistky nehod

Rok nehod/rok
primér 1961 - 1971 300
pramér 1971 - 1981 457
prumér 1981 - 1990 551
primér 1991 - 1999 2908
ztohorok 1991 2763
1992 5783
1993 6 030
1994 -82
1995 1380
1996 4193
1997 1382
1998 2 658
1999 2 061

6.2 Dopravni vychova

Rozvoj automobilové dopravy je jednim ze zakladnich charakteristickych rysu
moderni doby. Pfinasi nesporné celou fadu pozitivnich vysledk do vétsiny oblasti naseho
Zivota. Na druhé strané pfinasi také fadu negativnich dusledk(. Jednim z nejvaznéjsich jsou
ztraty na zivotech a zdravi osob a nezanedbatelné materialni a finan¢ni skody.

Jednou z cest ke snizovani poétu dopravnich nehod je vychova k dopravni kazni
a informovanost co nejsirSich vrstev nasi populace, véetné déti a mladeze. Touto
problematikou se jiz fadu let zabyva i Ustav dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy
ve spolupraci s Radou viady pro bezpeénost silniéniho provozu (BESIP). Prace v oblasti
dopravni vychovy a prevence dopravni nehodovosti na Gzemi hlavniho mésta Prahy vychazi
z ,Akéniho programu zvydeni bezpeénosti silniéniho provozu®, schvéaleného viddou Ceské

republiky dne 19. fijna 1998 usnesenim ¢. 681.

V roce 1999 bylo poskytnuto z finanénich zdroju Ministerstva dopravy a spoju na akce
konané na uzemi hl. m. Prahy 600 tisic K&.

V oblasti dopravni vychovy déti se jedna o nasledujici programy:

1. Program pro zacinajici cyklisty (DSC)

2. Rozhlasovy vychovny program zakladu chovani a jednani v silniénim provozu
JZlata zebra“

3. Vytvarny program ,Déti, pozor, ¢ervena!

4. Program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich (DDH).

V prvnim Ctvrtleti 1999 probéhla v 9 z 10 prazskych obvodu soutéz ,Déti, pozor
cervena!” a bylo vyhodnoceno obvodni a celoprazské kolo. V jarnich mésicich probéhla
zakladni a obvodni kola DSC 99. Dne 2. 6. 1999 se konalo celoprazské kolo na DDH
v Praze 9, kterého se ucastnili viteézové obvodnich kol. Zakladnich kol se zuéastnilo celkem
4 454 zaku.
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Pro 4 395 déti byla v roce 1999 zorganizovana predstaveni ,Pohadkovy semafor®.
Dne 4. 6. 1999 bylo uvedeno slavnostni pfedstaveni, kde byl pfivitan jiz dvacetitisici maly
divak. Program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich probihal ve vSech
obvodech, na jejichz uzemi se DDH nachazi (tj. v Praze 2, 3, 6, 7, 8, 9 a 10). V roce 1999
proslo vycvikem na DDH celkem 33 531 déti.

Ve spolupraci s Automotoklubem neslysicich Praha usporadal Ustav dopravniho
inzenyrstvi hl. m. Prahy pfednasky pro fidice zaméfené na neslySici ob&any a pomohl
zorganizovat dopravné vychovnou soutéZz pro neslySici déti a déti neslySicich rodicu.
Zucastnilo se 38 déti.

V dubnu probéhl 7. ro¢nik Jarnich jizd zruénosti a v fijnu 7. rocnik Podzimnich jizd
zruénosti o Pohar BESIP. Pohar je uréen motoristické vefejnosti a organizuje se
ve spolupraci s klubem automobilovych orientacnich soutézi Praha. Zucastnilo se 242 fidicu.
Dale bylo zorganizovano Mistrovstvi CR v automobilovych orientaénich sout&Zich zdravotné
postizenych motoristu - |. a Il. kolo o Pohar hl. m. Prahy a automobilové orientacni soutéze
zaméfené na bezpeénost silnicniho provozu Adam a Eva organizované ve spolupraci
s Automotoklubem Zen.

Ve dnech 31. 8. - 3. 9. 1999 byly zorganizovany Kursy bezpecné jizdy na kluzné folii
zaméfené na fidice vozidel s pfednosti v jizdé, kterych se zucastnili zejména prislusnici
Méstské policie a Hasi¢ského sboru hl. m. Prahy - celkem 73 fidi¢u.
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6.3 Opatreni ke zvysSeni dopravni bezpecnosti

Dopravni nehoda je obvykle dusledkem nepfiznivého spoluptsobeni 4 faktor(
(Clovek, vozidlo, komunikace a dopravni poméry), pficemz rozhodujici roli hraje Glovék,
a dale mize vyznamné pusobit i faktor nahody. Viiv komunikace a dopravnich poméra se
uplatnuje pouze zprostiedkované a projevuje se tim, ze na nékterych mistech lidé - U¢astnici
silnicniho provozu - chybuji vice nez jinde, ¢imz zde dochazi k dopravnim nehodam. Aby se
vzniku dopravnich nehod pfedchazelo, provadéji se dopravné bezpecnostni opatieni
na nehodovych mistech nebo na mistech z néjakych divodu potencidlné nebezpeénych
(napriklad v mistech, kde $kolaci pfechazeji vozovky).

V roce 1999 mésto vénovalo na dopravné bezpecnostni opatfeni 44,3 mil. K¢,
za které byla provedena nasledujici opatreni:

e instalace zafizeni pro dokumentaci jizdy na ¢ervenou na 2 mistech,
e zfizeni zpomalovacich pfi¢nych prahti na 37 ulicich,

7] 1 ]
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e zfizeni varovnych systému proti vzniku naledi na 3 mistech,

» instalace automatického rozstrikovaciho zafizeni na kfizovatce Bulhar,

e stavebni Upravy 3 okruznich kfizovatek,

* ochrana chodcu betonovymi bloky na 12 ulicich,

» reflexni zvyraznéni stfednich délicich €ar na 3 ulicich,

e pfisviceni prechodu pro chodce na 7 ulicich,

» prisviceni 3 okruznich krizovatek,

» zvyraznéni vodorovného znaceni u Skol (barevna dopravni znacka A 12  Deti"
na vozovce) na 22 ulicich,

» vyznaceni prfechodl u kol vodorovnym znacenim (,zebra“) na 11 ulicich,

e zdrsfiovani vozovek nadmérné kluzkych za mokra na 35 ulicich.

% USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI 38
& HLAVNIHO MESTA PRAHY




7 DOPRAVAYV KLIDU

7.1 Parkovani v centru mésta

Parkovani v centru mésta je sohledem na rozsah poptavky po parkovani a
na nedostatek parkovacich mist regulovano. Duasledné je regulace zatim uplathovana
na Uzemi cca 3 km? v pravobfezni ¢asti Prahy 1, a to formou ,Zény placeného stani* (ZPS).

Useky ulic v ZPS jsou rozdéleny:
- na stani ¢asové omezena, tzv. ,oranZova a zelena zoéna“, urCena pro vozidla
navstévnika,
- na stani ¢asové neomezena, tzv. modra zéna“, urena pro rezidenty (obyvatele trvale
v ZPS bydlici) a abonenty (pravnické osoby se sidlem v ZPS).

Pocet mist k stani v ZPS:

- kratkodoba (oranzova a zelena zéna) 2223 mist
- dlouhodoba (modra zéna) 6 247 mist
- invalide 232 mist
- vyhrazena stani institucim a organum 283 mist

Prumérna obsazenost mist k stani v ZPS (1999).

- kratkodoba stani 86 %

- dlouhodoba stani 84 %
Mira respektovani pravidel stanovenych v ZPS pro vyuzivani mist k stani (1999):

- kratkodoba stani 27 %

- dlouhodoba stani 53 %
Trzby za vyuzivani mist ke kratkodobému stani v ZPS (1999):

- oranzova zona - doba stani max. 120 minut 1,2 mil.K¢&

- zelena zbéna - doba stani max. 6 hodin 1,1 mil.Ké

Ceny za vyuzivani mist k stani v ZPS:

- kratkodoba stani (oranzova zona) 40 Kcé/h
- kratkodoba stani (zelena zéna) 30 Ké/h
- dlouhodoba (modra zéna) - fyzicka osoba, roéné 500 Kc/lvoz

- pravnicka osoba, roéné 50 000 Ké/voz

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI )

39 HLAVNIHO MESTA PRAHY =X _J




7.2 Hromadné garaze v centru mésta

V soucasné dobé jsou v centru mésta k dispozici hromadné garaze o kapacité
3 820 stani:

Staré Mésto (lokalita) Pocet stani Nove Mésto (lokalita) Pocet stani
nam. J. Palacha 450 Praha City Center 290
Myslbek - 320 Narodni divadlo 210
Kotva 300 Helios 500
Holan-center 180 Hlavni nadrazi 360
Intercontinental 170 Komeréni banka 190
Polygrafia 140
Renaissance 90
Marrionet 400
CD MHD Na Bojisti 130 |
Véaclavska 90

7.3 Ostatni Gzemi mésta

Celoméstska bilance garazi neni k dispozici. Odhaduje se, Zze celkova kapacita garazi
Cini 150 tisic stani. Evidence mimouli¢nich parkovacich lokalit je rozpracovana. Na celém
Uzemi Prahy je dosud evidovano 261 lokalit o kapacité 28,7 tisic mist k stani. Z uvedeného
poctu je 137 lokalit o kapacité 16 tisic stani hlidanych.

Z hlediska provozniho rezimu jsou tato parkovisté délena na dva zakladni typy:
- se stanovenou dobou stani
-  bez ¢asového omezeni

Z hlediska vyuziti slouzi prvy typ zejména navstévnikim a druhy zejména
rezidentum.
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7.4 Zachytna parkovisté P + R

Kombinovany zpusob pfepravy osobnim automobilem a prostiedky rychlé méstské
hromadne dopravy (systém P + R) snizuje pocet radialnich cest osobnich automobill, pocet
vozidel zaparkovanych v centru mésta a prispiva ke kvalité zivotniho prostredi centra mésta.

Od 1. 7. 1998 do
31. 12. 1999 bylo v Praze
uvedeno do provozu
9 zachytnych parkovist
P + R v lokalitach Zli¢in I,
Zlicin 1I, Nové Butovice,
Radlicka, Skalka, Cerny
Most, Rajska zahrada,
Opatov a HoleSovice
o celkové kapacité 1 108
parkovacich mist.

Parkovisté  jsou
oplocena, hlidana,
v provozu od 4 h do cca
1 h nasledujiciho dne
(ukonéeni provozu metra).
Tarifné jsou od 1. 5. 1998
zaClenéna do systému
prazské integrované
dopravy prostfednictvim pfedplatnich jizdenek PID a zvyhodnénych dennich jizdenek MHD.
Ceny jizdného ve spojeni s parkovanim na parkovistich P + R jsou 10 K& za parkovani,
20 K& za prestupni zpateéni jizdenku nebo 50 K& za jednodenni sitovou jizdenku.
Po ukonéeni provozu metra se parkovis§té uzaviraji. Za nevyzvednuty automobil plati fidic
castku 100 Ké/noc.

Vyuzivani zachytnych parkovist roste a v nékterych lokalitach je jiz nabizena kapacita
nedostate¢na.

Pocet vozidel parkujicich na parkovistich P + R za mésic fijen 1999

Pocet parkujicich Primérny pocet
Parkovisté Kapacita vozidel vozidel na 1 stani
Zlicin | 94 3970 42
Zlicin |l 70 2006 29
Nové Butovice 60 2313 39
Radlicka 40 1274 32
Skalka 175 1702 10
Opatov 212 2934 14
Rajska zahrada 80 1976 25
Cerny Most 300 7785 26
HoleSovice Fij 2 835 37
Celkem 1108 26 795 24

Pozn.: Kapacita parkovist byla upfesnéna v souvislosti s Upravami jednotlivych lokalit v roce 1999
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Nedilnou soucasti racionalniho fungovani systému P + R je navadéci systém
s vyuzitim statického nebo dynamického dopravniho znaceni.

Zakladem statického znaceni jsou Eétyfi typy informacnich tabuli. Jednotlivé typy se
odlisuji velikosti a umisténim jako pfedbézna navést nebo potvrzeni spravného sméru jizdy.

Pro dynamické znaceni se pouzivaji informacni tabule obsahujici dopravni znacky
a provozni informace s proménnymi symboly. Tyto tabule informuji o vzdalenosti a poctu
volnych mist na nejblizSich parkovistich. Podrobné jsou zpusoby znaceni uvedeny
v Zasadach dopravniho znaceni pro navadéni na zachytna parkovisté zpracovanych UDI
Praha v roce 1999.

Koncem listopadu 1999 byl zahajen zkuSebni provoz prvniho dynamického
navadéciho systému na parkovistich P + R v CR vibec, a to na parkovisté Zli¢in, Nové
Butovice a Radlicka na pfijezdu do Prahy. Informaéni tabule udavaji smér a vzdalenost
k pfisludnému parkovisti a poskytuji prehled o stavajicim poctu volnych parkovacich mist
na uvedenych parkovitich. Systém umozuje pfenos dat i na HDRU Na Bojisti.
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8 PESI PROVOZ

Pési chuze je nejcast&jSim zpusobem premistovani osob. Podle provedenych
anketnich pruzkumu se pouze pésky kona priblizné 23 % vsech vnitroméstskych cest. Krome
toho i kazda cesta, vykonana dopravnim prostfedkem, se ve své pocatecni i konecne fazi
odbyva pésky.

Vétsinou jsou pési cesty kratké; 63 % samostatnych pésich cest je kratSich nez
10 minut a jen 10 % delSich nez 20 minut. NejéastéjSim zdrojem &i cilem samostatnych
pésich cest je bydlisté (44 %), dalSimi jsou pracovisté nebo skola (30 %) a obchodni zafizeni
(15 %).

Relativné nejvétsi pocet pésich cest se realizuje v centralni oblasti mésta, zejména
pak na Uzemi méstské Casti Praha 1. Ze vSech vnitroméstskych cest konanych pésky
(bez pouziti dopravniho prostfedku) ma v Praze 1 svuj zdroj ¢i cil 23 % cest, dalSich 9 %
pésich cest se kona vyluéné na tomto Uzemi, tj. nepfekracuje hranici této méstské casti.
Témer tretina vSech pésich cest v Praze se tedy tyka méstské ¢asti Praha 1.

S ohledem na toto vyjimeéné postaveni Prahy 1 sleduje Ustav dopravniho inZzenyrstvi
intenzitu chodcl v primérny pracovni den periodicky predevsim pravé ve vybranych ulicich
této méstské casti. Z provedenych prazkumu Ize sledovat klesajici tendenci maximalnich
hodinovych intenzit, kterych se v tomto GUzemi dosahuje zpravidla v odpolednim obdobi.
Uvedena tendence se nejvic projevuje v uplynulych 10 letech, a to na vétsiné uzemi mestské
¢asti Praha 1. Vyjimku tvofi pouze turisticky atraktivni trasy, které naopak vykazuji mirny
narust pésiho provozu.
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Vyvoj pésiho provozu v maximalni $pickové hodiné pracovniho dne je patrny
z nasledujici tabulky, obsahujici hodnoty intenzity chodct ve vybranych profilech Prahy 1
v letech 1963, 1975, 1990, 1994, 1999 (chybéjici uidaje nejsou k dispozici):

Ulice Usek 1963 1975 1990 1994 1999
Vaclavské namésti | Vodickova - Na Prikopé 18 420 17 000 16 000 7 380
Vodickova Palackého - Vaclavské nam.| 7470 10 800 6400 4710
Jindrigska Vaclavske nam. - Panska 7250 10 500 6250 3320
Na Prikopé Panska - Nekazanka 11 680 11600 12 600 5080 4 890
Narodni Spalena - Jungmannova 8400 10 540 9000 5790 5350
Jungmannova Narodni - Palackého 6700 7 800 4750 2160
Na Porici Revoluéni - Havlickova 4 890 5730 4 450 3280 1 650
Revolucni Truhlafska - Soukenicka 6 630 4 300 2 460 1670
Smetanovo nabfezi | Narodni - Divadelni 1310 1500 700 610
most Legii 1770 1700 900 580
Karllv most 1310 2200 2 600 3540
Manesiv most 990 1000 500 1110
Cechdv most 880 800 450 850
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9 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na letisti Praha -
Ruzyné. Ostatni tfi prazska letisté slouzi vétsinou jinym, specialnim ucelum. Letisté Praha -
Ruzyné ma k dispozici tfi vzletové a pristavaci drahy, z nichZz dvé umoznuji pfistrojovy
provoz s maximalni kapacitou 36 pohybu (startu a pristani) letadel/h. Celkova roéni pfepravni
kapacita letisté je 6,2 mil. odbavenych cestujicich. V soucasné dobé operuje na letisti pres
30 leteckych spolecnosti, které zajistuji pravidelna pifima spojeni do takika 70 mést celeho
svéta. Vétsina evropskych spojeni a spojeni do New Yorku je zajistovana kazdodenné.

Celkovy objem cestujicich odbavenych na &tyfech letistich, ktera maji v Ceské
republice mezinarodni statut (Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary) stoupl oproti roku 1998
0 4,8 %, objem prepravenych nakladu (zbozi a posty) klesl 0 1 %.

Podil leti§té Praha - Ruzyné na celkovém objemu letecké prepravy do roku 1998
vzrustal. V roce 1999 je viak oproti roku 1998 patrny vzrlst pouze v pfepravé nakladu (+ 2,4 %),
ale v prepravé osob podil prazského letisté mirné klesl (- 0,5 %).

Podil letist’ na vykonech Podil letist’ na vykonech
v osobni prepravé v prepravé nakladu
% z celkového objemu % z celkového objemu prepravenych
odbavenych cestujicich nakladu veetné posty
Praha Praha

90,9 %

Bmo  Ostrava Brno Ostrava
25% 22% SF% 4%

V roce 1999 bylo na letisti Praha - Ruzyné odbaveno celkem 4 823 tisic cestujicich,
coz predstavuje narust o 4,2 % oproti roku 1998. Dale bylo prepraveno 25 968 t zboZi
a 3834 t posty, takze preprava nakladu vzrostla pouze 01,5 %. Nejvyssi narGst poctu
cestujicich byl ve srovnani s rokem 1998 zaznamenan neobvykle v obdobi fijen - prosinec
(az 0 14 %), zatimco v letnich mésicich byl narust pouze o 1 - 3 %. Nejméné cestujicich bylo
odbaveno v dubnu, kdy frekvence oproti roku 1998 o 2,2 % poklesla. Pocet pohybu letadel
vroce 1999 c¢inil 89 615 pohybu/rok, coz je o 12 925 pohybl/rok vice neZz vroce 1998
(+ 12,5 %).

Po roce 1991, ktery byl v osobni prepravé nejslabsim od roku 1982, zacal pocet
odbavenych cestujicich prudce rist, takze jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvy$si hodnoty
dosavadni historie leti§té (cca 2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978 - 79). Obdobné vzrustaji
i poéty pohybu letadel. Pfeprava nakladu je vSak zatim v obdobi 1991 - 99 ve srovnani s léty
1981 - 90 stale jesté ponékud nizsi (v pruméru 27,8 tis. t/rok, oproti 35,4 tis. t/rok).
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Vyvoj vykonu letisté Praha - Ruzyné
pocty odbavenych cestujici a pohybu letadel
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Od centra mésta, kde je umistén vnitroméstsky terminal, je leti§t& Praha - Ruzyné
vzdaleno cca 11 km. Pro letecké cestujici je spojeni zajiSténo specialni autobusovou
dopravou, kromé toho letisté obsluhuje méstska autobusova doprava, sméfujici v radialnim
sméru do Dejvic k trase A metra, ve sméru tangencialnim pies Bfevnov a Motol
do Jihozapadniho Mésta. Rozhodujici podil (68 %) pfi zajistovani prepravy osob mezi
letiStém a méstem ma vsak individualni automobilova doprava.

Vyvoj podilii jednotlivych doprav pfi pfepravé osob na leti§té Praha - Ruzyné (pracovni den)

BUS
mimo MHD
33,6 %
BUS MHD
28,6 %
IAD
37.8%
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10 LODNI DOPRAVA

Dopravni cestu lodni dopravy tvofi na Uzemi hl. m. Prahy feka Vltava, ktera protéka
v useku mezi mistni C¢asti Zbraslav - Strnady (km 70) a Sedleckou soutéskou (km 39,5),
a Berounka, splavna od svého Usti do Vitavy az po Radotinsky pristav (cca 1 km).

Provoz na fece spada pod dozor Statni plavebni spravy v pifimém fizeni Ministerstva
dopravy a spoju CR. Klasifikace a technické prohlidky lodi provadi Cesky lodni a primyslovy
registr s. r. 0. Vodni tok spravuje Povodi Vitavy a. s. - zavod doini Vitava.

Kapacita vodni cesty v Praze je dana kapacitou plavebnich komor na severu mésta:
Podbaba 5,2 mil. t/rok (108 proplavenych nakladnich soulodi/den) a plavebni komorou
Smichov 2,8 mil. t/rok (46 proplavenych nakladnich soulodi/den). Vlivem intenzivni osobni
lodni dopravy je prakticky kapacita plavebni komory Smichov snizena na polovinu (1,4 mil.
t/rok). Urcitych rezerv Ize dosahnout lepsi organizaci dopravy.

Osobni a nakladni lodni dopravu v Praze provozuje nékolik spole¢nosti, z nichz
nejstarsi je Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s., zalozena v roce 1865 a v sou¢asné dobé
uzce kooperujici s Evropskou vodni dopravou s. r. o.

V roce 1999 bylo na palubach PPS, a. s. a EVD s. r. 0. pfepraveno celkem 137 tisic
cestujicich, z nichz priblizné 50 % tvorili zahraniéni navstévnici Prahy.

Provoz osobni lodni dopravy je celoro¢ni. V pravidelné dopravé to jsou okruzni
plavby z pristavisté Kampa, v hlavni sezéné (obvykle brezen az fijen - podle stavu vody) to
jsou linkové programy Praha - Slapy a Praha centralni pfistavisté - Zoologicka zahrada. Dale
je provozovana fada okruznich plaveb od poznavacich az po gastronomickeé, tj. plavby
s obédem nebo s veceri na palubé.

Vedle dvou parniki a osmi motorovych lodi PPS, a. s. provozuje nepravidelnou
osobni dopravu v Praze celkem ¢trnact kapacitnich osobnich lodi mensich spole¢nosti.

Plavba v roce 1999

Plavebni komora Prepravené zbozi () | Proplavené lodé (osobni a nakladni)
Modrany 97 325 1897
Smichov 190 323 20 305 -
‘Manes 10 3919
Stvanice 185 768 4794
Podbaba 356 008 1649

Objem nakladni prepravy v poslednich letech mirné klesa.
Nejvytizenéjsi komorou vodni cesty je plavebni komora Smichov. Jeji kapacitni

moznosti jsou v sezoné jiz témeér vyCerpané, pficemz moznosti dalSiho rozvoje jsou
omezeny s ohledem na specifické podminky Prazské pamatkové rezervace.
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11 ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

11.1 Dopravni stavby

Také v roce 1999 probihala na uzemi mésta rozsahla stavebni Cinnost zamérena
na vystavbu a rekonstrukce jednotlivych Casti dopravniho systému mésta. V rozpoctu
hlavniho mésta Prahy na rok 1999 je zapsano celkem 36 jmenovitych stavebnich akci, které
mésto zcela nebo z ¢asti financné zajistuje. Kromé toho nékteré dalsi stavebni akce zajistuje
ze svych prostfedkt Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s. a ze statniho rozpoétu jsou
kryty naklady na vystavbu silniéniho okruhu.

5 Nejdulezitéjsi dopravni stavbou uvedenou v roce 1999 do provozu byla 2. stavba
Stérboholské radialy, ktera propojila vychodni ¢ast silnicniho okruhu v prostoru Dubce
s jizni Casti méstského okruhu v kfizovatce s ulici Prumyslovou. Tim bylo kone¢né dosazeno
primého spojeni dalnic D5, D1, D11 a silnic 1. tfidy €. 4, 12 a 10 po kvalitnich &tyfpruhovych
a (s vyjimkou ulice K Barrandovu) rychlostnich komunikacich. Délka nové zprovoznéného
Useku je cca 2,3 km a v ramci jeho vystavby byly do kone¢né podoby dovedeny kfiZzovatky
s ulicemi Primyslovou a Ceskobrodskou a vybudovana kfizovatka s ulici Ustfedni. Pfinos
této nové komunikace pro feseni dopravy na uzemi hlavniho mésta je znacny, nebot
jeji zasluhou doslo k vyraznému (o 3 az 7 tis. vozidel/den) snizeni intenzit automobilového
provozu na fadé komunikaci prochazejicich obytnou zastavbou (Ceskobrodské, Broumarské,
Podébradské, Ustredni atd.) a také na ulici Primyslové, kde pokles dosahl hodnot az 20 tis.
vozidel/den.

{ D. POZERNICE
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Vyznamnym pocinem roku 1999, shodou okolnosti téZ ve vychodnim sektoru mésta,
bylo dokonceni stanice Hloubétin na trase B metra a jeji uvedeni do trvalého provozu
s cestujicimi. Stanice vyznamné prispiva k zajisténi dopravni obsluhy méstské Ctvrti
Hloubétin a jejim prostfednictvim se mohou realizovat i pfestupni vazby na tramvajovou
a autobusovou dopravu vedenou ulicemi Chlumeckou, Pramyslovou a Kbelskou.

Z dalSich novostaveb, které byly vroce 1999 uvedeny do provozu, je tfeba uvest
rampu z ulice 5. kvétna od Kacerova na Vyskocilovu ulici, ktera zlepsila dopravni pomeéry
v prostoru Pankrace, a rampu zulice 5. kvétna od centra na JiZzni spojku smérem
ke Kréskému udoli, ktera napomohla mirnému snizeni intenzit automobilového provozu
na ulicich Budéjovické, Vyskocilové a Michelske.

Nejrozsahlejsimi rozestavénymi dopravnimi investicemi byly v roce 1999 soubor
staveb méstského okruhu v levobiezni Casti mésta (Usek Zlichov - Radlicka a tunely
Mrazovka) a vystavba zapadni ¢asti silniéniho okruhu v Gseku Trebonice - Repy - Ruzyné.

Kromé téchto nejvyznamnéjsich investic byla v roce 1999 na Uzemi mésta provadéna
i fada stavebnich praci v ramci rekonstrukci komunikaci a zafizeni méstské hromadne
dopravy. Pokracovala rekonstrukce Podbabska - Roztocka, rekonstrukéni prace probihaly
na Jizni spojce a na Barrandovském mosté a provedena byla rekonstrukce roznaseciho
roStu na Nuselském mosté. Dokoncena byla rekonstrukce stanice metra Namésti Miru,
doplnén bezbariérovy pfistup do stanice metra Muzeum na trase C a zahajeny rozsahlé
rekonstrukéni prace ve stanici metra Malostranska. Provedeny byly rekonstrukce
tramvajovych trati v ulicich Stefanikové, Sokolovské, Plzenské, v Useku Rado$ovicka -
nadrazi Hostivai a dalSich a dokoncena 2. etapa prestavby dilen opravarenského zavodu
tramvaji v Hostivafi. Na konec¢né stanici trasy C metra Nadrazi HoleSovice bylo uvedeno
do provozu dalsi parkovisté P + R.
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11.2 Financovani dopravy a dopravnich staveb

Provoz méstské dopravy a realizace dopravnich staveb v roce 1999 byly financovany
z rozpoc¢tu hlavniho mésta Prahy, k némuz v malé mife prispivaly zdroje statniho rozpoctu,
a z vlastnich zdroju Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s.

Pro rok 1999 predpokliadal upraveny rozpocet hl. m. Prahy celkové vydaje
28,6 mid. K¢, z toho 11,1 mid. K¢ vydaje v kapitole 03 - Doprava. Podilem takrka 39 % byla
i v roce 1999 doprava nejvyznamnéjsi soucasti vydajové stranky méstského rozpoctu.

Podily rozpoctovych kapitol na vydajich upraveného rozpoctu 1999
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Z Castky 11,1 mld. K&, vyélenéné v rozpoc¢tu pro dopravu, bylo 7,5 mid. K& uréeno
na kryti b&znych provoznich vydajl, 3,6 mid. KE na vydaje kapitalové.

Na cerpani provoznich vydaji se v dopravé rozhodujici mérou podili dotace
hromadné dopravy osob na Uzemi mésta a v jeho okoli. Na tento ucel bylo v rozpoctu
stanoveno celkem 6,23 mid. K&, z toho 6,12 mid. K& pro Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy, a. s. jako dotace provozu méstské hromadné dopravy. Zbyvajicich 1,28 mid. K& bylo
ur€eno na Uhradu béznych oprav komunikaci, zimni Gdrzbu, ¢isténi komunikaci, Gdrzbu
zelené a dalSi vydaje potfebné pro udrzovani dopravniho systému v provozuschopném
stavu.

Z vydaja investi¢nich (kapitalovych) byly uhrazeny zejména rozvojové investice,
tj. vystavba novych komunikaci, tramvajovych trati, metra a dalSich dopravnich zafizeni, dale
rozsahlejSi opravy a rekonstrukce dopravnich cest a zafizeni a obnova technickeho
vybaveni. Na rozdil od vydaju béznych, v ¢asti vydaju kapitalovych v rozpoctu mirné
pfevazovaly vydaje uréené pro zlepSeni stavu komunikaéni sité meésta - z celkové Castky
3,6 mld. K& bylo pro obnovu a rozvoj komunikacni sité vyclenéno 1,84 mid. K& a
pro investice do hromadné dopravy 1,56 mid. K&.
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Struktura vydaju kapitoly 03 upraveného rozpoétu 1999
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Celkové v upraveném rozpoctu roku 1999 prevliadaly vydaje na zabezpedeni provozu,
obnovu a rozvoj hromadné dopravy osob, jejichz podil na celkovych vydajich kapitoly
Doprava presahl 70 %.

Podrobnéjsi rozbor polozek uvedenych v rozpisu kapitoly Doprava ukazuje, ze
priblizné 7,41 mid. K& sméfovalo k zabezpeceni provozu, béZnych oprav a udrzby
dopravniho systému mésta, 0,72 mlid. KE k zajisténi rozsahlejSich oprav, rekonstrukci
a obnovy technického vybaveni, 2,65 mld. K& bylo vyélenéno na investice rozvojove
a 0,28 mld. K¢ tvorily ostatni vydaje potfebné pro udrzovani dopravniho systému
v provozuschopném stavu.

Struktura celkovych vydaju kapitoly 03 upraveného rozpoétu 1999

provoz, Udrzba,
bézné opravy
67,0 %

rekonstrukce,

ostatni vydaje rozsahlejsi opravy,
arezerva _—_ inovace
2.5% rozvggo;ea%akce 6.6 %

51 (STAV DOPRAVNIHO INJENYRSTVI )
HLAVNIHO MESTA PRAHY =~ J



Vybrané investicni akce financované z rozpoctu hlavniho mésta Prahy

Vystavba IV. provozniho Useku trasy B metra 943
Rekonstrukce stanic metra Muzeum, Nam. Miru a Malostranska 225
Obnova vozového parku méstské hromadné dopravy 285
Stérboholska radiala 219
Strahovsky tunel (méstsky okruh) 188
Tunel Mrazovka (méstsky okruh) 1026

: * {5 ' - o

¥ i i J

@ TUNELY
MRAZOVKA

mil.
mil.
mil.
mil.
mil.
mil.

Ké
Ké
Ké
Ké
K¢
Kc

Ugelové prostredky ze statniho rozpoétu byly poskytnuty hlavnimu méstu Praze jako
pfispévky na opravy a udrzbu pozemnich komunikaci plnicich funkci silnic a na vystavbu
nékterych vybranych komunikaénich useku. Stat rovnéz poskytl hlavnimu méstu prispévek
8,9 mil. K& na kryti provoznich vydaju hromadné dopravy osob, ktery ma byt podle zakona
o silniéni dopravé priznavan k zajistovani zakladni dopravni obsluznosti uzemi. Mozna vyse
tohoto prispévku se v Praze ov8em odhaduje na pfiblizné 1 mid. KE&. Prostfednictvim
Ministerstva dopravy a spoju Ceské republiky prevzal stat jiz v minulych letech zavazek
vybudovat postupné silnini okruh kolem Prahy. Rozestavény byly useky Trebonice - Repy a

Repy - Ruzyné, na jejichz vystavbu bylo v roce 1999 uréeno 780 mil. KE.
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(@ signalbau Huber

VSichni U&astnici siini¢niho provozu potfebuil inteligentni fizeni dopravy.
NaSi spolupracovnici a naSe vyrobky dopravé inteligentni fizenl dodavajl.

Signalbau Huber CZ, s.r.o.

svetelna signalizatni zafizeni pro fizeni dopravy Sidlo firmy:
T Vorsilska 10
dopravni fidici Ustfedny 19000 Praba 1
systémy aktivni preference MHD tel.; +420 2 24 91 09 73-4
; o o it , fax: +420 2 24 91 59 40
systemy parkovani a navadeni vozidel a-rmiail: sbh@iol.oz

systemy fizeni parkovist P+R L
Technicka divize:

dopravni navadect systémy Pod Vigfiovkou 25/1661
142 01 Praha 4 - Kr¢

tel.: +420 2 61 30 06 70-5
tuneloveé fidici systémy fax: +420 2 61 30 06 79

informacni systemy


mailto:sbh@iol.cz
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