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Roéenku zpracoval Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy ve spolupraci s Brnénskymi
komunikacemi a. s., odborem dopravy a komunalnich sluZzeb Magistratu mésta Ostravy, UDIMO, spol. s r. 0.
Ostrava, Spravou vefejného statku mésta Plzné, sekci dopravy a silniéniho hospodafstvi Magistratu hlavniho
meésta SR Bratislavy. Vydavatel dékuje vSem, ktefi se na pfiprave této publikace podileli.



1 UVOD

Od zacatku devadesatych let je moZno sledovat silny narUst automobilové dopravy
v Ceské republice, zejména vsak ve velkych méstech CR. Tento narGst je sice pozitivnim
odrazem noveho hospodafského a spolecenského Zivota v nasi zemi, zaroven vSak pfinasi
i nékteré negativni dusledky. ZvySeni intenzit automobilové dopravy na dalnicich a silnicich
a na komunikacich ve velkych méstech CR v obdobi 1990 az 1999 dosahuje 50 az 140 %,
pocet dopravnich nehod se zvysil v tomtéz obdobi o 130 az 250 %. Také dopady na Zivotni
prostfedi jsou vlivem tohoto narlistu dopravy nemalé a je proto nutné se feSenim dopravy,
pfedevsim v méstskych aglomeracich, trvale zabyvat.

Tuto &innost ve velkych méstech CR zajistuji dopravné inzenyrska pracovidté. Prevazné
z jejich podkladu je sestavena tato ro¢enka, kterd shrnuje srovnatelna zakladni data o stavu
dopravy a dopravniho systému v roce 1999 ve &tyfech Eeskych nejvétsich méstech a srovnava
je - pokud je to mozné - s obdobnymi daty v Ceské republice.

Pro porovnani jsou uvedeny dostupné Udaje i za Bratislavu zpracované Magistratem
hlavniho mésta Slovenské republiky Bratislavy.
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2 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNICH SiTi MEST

Praha

Praha jako hlavni mésto Ceské republiky ma ve srovnani s jinymi mésty CR
vmnoha smérech odlisné postaveni. Dopravni naroky jsou zde velmi vysoké
a koncentrované, coz je zpusobeno nejen poétem obyvatel mésta a jeho rozlohou, ale
i specifickou socialni strukturou Prahy. Je zde vysoké soustiedéni instituci politického
a ekonomickeho fizeni, zafizeni vys$si (nadméstské) ob&anské vybavenosti obsluhujici
i Siroké zazemi milionového velkomésta, instituce vyzkumné, vysokoskolské a informacni
infrastruktury, sluzeb cestovniho ruchu, zejména zahrani¢niho. V neposledni fadé
pfispivaji velkym podilem k narokum na dopravu vyrobni a obchodni ¢innosti. Vzhledem
k témto skutec¢nostem prijizdi do Prahy vice nez &tvrt milionu osob a témér 150 tisic
automobilu denné. V kombinaci s potfebami obyvatel mésta stavajici komunikacni sit' jiz
nestaci svou kapacitou narokum dopravy. To zpusobuje opakované dopravni problémy
nejen na dopravné nejvyznamnéjSich komunikacich mésta, ale v mnoha prfipadech jiz
i na komunikacich mistniho charakteru. Intenzity automobilové dopravy dosahované
na hlavnich komunikacich mésta vysoko pievysuji intenzity nejzatizenéjsich useku silnic
a dainic na celém uzemi Ceské republiky.

Jako vyznamny programovy dokument pro dal$i rozvoj dopravy ve mésté byly
Zastupitelstvem hlavniho mésta Prahy schvaleny v lednu 1996 "Zasady dopravni politiky
hlavniho mésta Prahy”. Tento dokument obsahuje zakladni politickou smérnici pro fizeni,
provoz a planovani rozvoje dopravy ve vazbé na ostatni funkce a Zivotni prostfedi mésta.
Hlavni pozornost vénuje dalsimu rozvoji hromadné dopravy, jeji preferenci pfed dopravou
automobilovou a zvy$ovani kvality celého systemu Prazské integrované dopravy.
V méstské hromadné dopravé pocita s dalSim rozvojem tras metra v kombinaci s trasami
elektrickych drah a Zeleznicnich trati v systému integrované dopravy. Nedilnou soucasti
integrovaného systému pfepravy osob je i system P + R. Priprava a vystavba sité
hlavnich komunikaci je zaméfena na dokonceni dvou okruhu, a to méstského (cca 30
km) a silniéniho (cca 70 km). Hlavnim cilem v nejblizSich letech je vybudovani funkéniho
dopravniho okruhu mimo intenzivni obytnou zastavbu mésta do roku 2002 stim, ze
doc¢asné bude veden po Castech jak silnicniho, tak i méstského okruhu a v nékterych
usecich i po stavajicich komunikacich v okrajovém pasmu mésta. Koncepce dopravniho
systému je zakotvena mimo jiné i v Uzemnim planu hl. m. Prahy, k jehoz schvaleni doslo
9. 9. 1999, a ktera se postupné realizuje.

K vyznamnym dopravnim stavbam, dokonéenym v poslednim obdobi na uUzemi
hlavniho mésta, patfi Strahovsky tunel (1997), dal$i usek trasy B metra Ceskomoravska -
Cerny Most (1998), devét zachytnych parkovist P + R (z toho dvou vroce 1999)
a Stérboholska radiala (1999). Rozestavény jsou Useky prazského silniéniho okruhu
Tfebonice - Repy - Ruzyné a méstského okruhu na Smichové v Useku Strahovsky tunel —
Barrandovsky most.
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Brno

Brno je druhym nejvétsim mestem Ceské republiky, s mimoradnym vyznamem
spole¢enskym, kulturnim i ekonomickym. Poloha v pruseciku dopravnich vztahu vychod -
zapad (mezi Prahou a Slovenskem) i sever - jih (na cesté z Polska na Viden a dale na jih
Evropy), veletrzni a vystavni aktivity mezinarodniho vyznamu davaji Brnu specifickou
dulezitost z hlediska dopravy.

Vlastni mésto dosahlo v poslednich letech vyznamného kvalitativniho vylepseni
svého dopravniho systému dokonéenim rady naro¢néjsSich dopravnich staveb, predevsim
dvou silniénich tunell, a to na pfijezdu od Prahy (tzv. Prazska radiala) a v severni ¢asti
velkého méstského okruhu (Husovicky tunel). Uspé&chem byla i rekonstrukce ulice
Masarykovy v centralni oblasti. Pres tato pozitiva zustava méstska doprava (jak hromadna,
tak individualni) zfejmé nejvétSim problémem rozvoje mésta k dosazeni evropské urovné.
Problém je nejenom ve stale se zvySujicich intenzitach automobilové dopravy, vysokem
narustu dopravnich nehod, ale i v nedostate€ném poctu parkovacich mist.

Hlavnimi nedofeSenymi problémy a ukolem nejbliz§ich let ve mésté Brné je v oblasti
méstské hromadné dopravy kvalitativni skok v rozvoji systému, kterym muze byt pouze
vyreseni prujezdu centrem Brna v jiné nez povrchové urovni. Dlouho diskutovana vystavba
podpovrchovych tras rychlé tramvaje prechazi do etapy technickeho reseni a zpracovani
projektové dokumentace pfi pfislibu pomoci centralnich organu republiky fesit otazky
financovani vystavby. DalSim zkvalitnénim hromadné dopravy osob bude zavedeni
integrovaného dopravniho systému, které se v soucasné dobé pfipravuje.

Pro individualni dopravu musi meésto v prvé fadé dokonéit vystavbu velkého
meéstského okruhu a pfislusnych radial, coz v nejblizS§im ¢asovem horizontu znamena
pokracovat ve vystavbé predevsim v severnim sektoru (v€etné tunelu Dobrovského)
a vystavbu mimourovnového kfizeni Bauerova - Hlinky v prostoru vystavisté.
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Ostrava

Mésto Ostrava je pfirozenou metropoli severni Moravy a Slezska a tfetim
nejvétdim méstem Ceské republiky. Je centrem rozsahlé aglomerace, zahrnujici fadu
velkych mést, se kterymi ma velmi dobré dopravni spojeni. Vyhodnost polohy mésta na
hlavnich tranzitnich trasach je umocnéna blizkosti hraniénich pfechodu do Polska a na

Slovensko.

Jen malo mést u nas pros$lo v poslednich letech tak zasadnim prerodem jako
pravé Ostrava. Ostrava prochazi vyraznymi zménami ve strukture vyroby. Jiz fadu let
neni "ocelovym srdcem republiky". V poloviné devadesatych let zde byla zastavena tézba
uhli a postupné je vyrazné omezovana vyroba Zeleza.

Zejména tyto dva vySe uvedené aspekty maji na jedné strané pfiznivy vliv
na zlepSeni zivotnich podminek ve meésté, na druhé strané vSak ovlivauji, kromé
zameéstnanosti, i pfepravni vztahy, a to co do objemu i sméru. V objemech téchto
prepravnich vztahu Ize zejména u vnéjSi cilove i zdrojové dopravy, osobni i nakladni (ale
hlavné u cilové) sledovat pokles. Osobni doprava navic zaznamenava, obdobné jako
u vSech mést nasi republiky, zmény v délbé prepravni prace mezi hromadnou dopravou
a individualni, a to ve prospéch dopravy individualni. Tato skute¢nost ma vyznamny vliv
na dopravni infrastrukturu mésta, ktera neni v prevazné vétsiné na zvysujici se objemy
vozidel v dopravnim proudu pfipravena. Dusledkem tohoto faktu jsou narastajici dopravni
kongesce na vyznamnych komunikacich zejména v blizkosti Urovnovych kfizovatek
méstského dopravniho okruhu a v centru meésta a trvale narustajici poéty dopravnich
nehod.

Mésto ve spolupraci se statem a s prihlédnutim k finanénim moznostem fesi
v soucasné dobé jednak zlepSeni organizace a fizeni dopravy (prubézné zajistovani
vystavby systému fizeni dopravy s preferenci vozidel MHD), dale vystavbu pozemnich
komunikaci (stavba prutahu silnice 1/56 méstskou ¢&asti Vitkovice, pfiprava stavby
navazujiciho useku v centru mésta vCetné vystavby mimourovnove kfizovatky se silnici
111479, vystavba useku dalnice D47 prochazejici méstem) a také rozvoj verejné osobni
dopravy. Zprovoznénim tramvajové traté podél silnic 1/566 v prutahu Vitkovicemi bylo
dosazeno vyrazneho zkraceni prepravnich vazeb mezi jizni ¢asti mésta a centrem, dale
pokracuje integrace dalSich tramvajovych linek dopravcu do Ostravského dopravniho
integrovaneho systému, jejichz cilem je kromé jednotného tarifu odstranéni soubézne
dopravy dotované obcemi nebo statem.
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Plzen

Plzen lezi na pruseciku tfi silnic prvni tridy, prochazi ji doprava vedena po
nedokoncené dalnici D5 Praha-Rozvadov, je vyznamnym Zzelezni¢nim uzlem. Historicky
zalozena sit' radialnich komunikaci sbihajicich se ve stfedu mésta pfinasi spolu s rostouci
automobilizaci méstu nemalé dopravni problémy.

V lonském roce pokracovaly prace na vystavbé vnitfniho komunikaéniho okruhu
v jeho jiznim segmentu — ulici U Trati. Tato méstska investice by méla odleh¢it hlavné
Americké ulici a napomoci tak jeji pfestavbé na obchodni tfidu s vyloucenim prajezdni
dopravy a s durazem na pési dopravu a MHD. Rychly rozvoj vystavby v méstském
industrialnim parku Borska pole si vynutil urychleni vystavby ¢asti méstského komunikacéniho
okruhu spojujiciho Klatovskou tfidu pravé s Borskymi poli — tzv. jizni tangentu. Bylo uvedeno
do provozu také nékolik novych svételnych signalizacnich zafizeni a pokracovaly
rekonstrukce nékolika mistnich komunikaci.

V oblasti hromadné dopravy pokracovala obména vozového parku a technologického
vybaveni dopravni cesty (nové tramvajové vyhybky, zafizeni pro preferenci MHD). Bohuzel
se nepodarilo prosadit dal$i rozvoj integrovaného dopravniho systému, ale pfesto probihaly
prace na navrhu tarifniho systému a ekonomickém posouzeni implementace zakladatelské

etapy.

Kromé velkych investic bylo mnoho prostfedku vioZzeno do drobnéjSich Uprav, které
zlep$uji lokalni zavady — upravy nehodovych mist, budovani tras pro cyklistickou dopravu,
Upravy organizace dopravy.

Pfiprava rozvoje dopravniho systemu meésta, sledovani dopravnich charakteristik,
navrhy opatifeni ke snizovani dopravni nehodovosti a optimalizace organizace a fizeni
silniéniho provozu patfi mezi zakladni ukoly, které pro potfeby mésta Plzné provadi Usek
dopravniho inzenyrstvi Spravy verejného statku mesta Plzne.
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Bratislava

Bratislava, hlavné mesto Slovenskej republiky, je vyznamnym vnutrostatnym
a medzinarodnym uzlom, ktorého priazniva poloha v strede Eurdpy historicky predurdéila
mésto stat' sa krizovatkou kontinentalnych dopravnych systémov.

Osobitna geograficka poloha mesta na rozhrani troch Statov vtesnom kontakte
s jadrom Eurépskeho hospodarskeho priestoru je podnetom a impulzom pre renesanciu
dopravnych vazieb Bratislavy a tym celého Slovenska na eurdpsku dopravnu siet. Dnes je
Bratislava mestom so 450 tisic trvale byvajucimi obyvatelmi, cca 60 tisic prechodne
ubytovanymi a dalSich 120 tisic cestujucich prichadza denne do mest mesta za pracou,
do skoly, na nakupy, turistiku a pod. Bratislava sa rozprestiera na oboch brehoch Dunaja,
ktoré spajaju styri mosty. Na pravom brehu Dunaja je 130-tisicové sidlisko Petrzalka, ktorého
deficit pracovnych prilezitosti stale nuti vacsinu jeho obyvatelov podnikat kazdé rano
strastiplnu cestu za pracou na druhy breh. |Iba za posledné dva roky si Bratislavéania kupili
takmer 50 tisic novych automobilov. V dosledku narastu intenzity dopravy na mostoch a na
radialach sa kazdodenne vytvaraju dopravné zapchy, ktoré spdsobuju spomalenie alebo
Uplné zastavenie dopravného toku. To ma negativny vplyv aj na pravidelnost autobusov
MHD a na narast dopravnej nehodovosti.

Ak ma dopravna sustava Bratislavy pdésobit ako rozhodujuci prvok pre spristupnenie
Uzemia Slovenska zo zapadnej Europy, vyzaduje si jej buduci rozvoj koncepcny
a koordinovany pristup od najvySSich organov Statu, Statnej spravy, cez mestsku
samospravu a samospravy mestskych Casti za ucinnej spoluprace s ob&anmi a instituciami
na Uzemi Bratislavy. V nadvaznosti na Zasady Statnej dopravnej politiky schvalilo Mestské
zastupitel'stvo v maji 1994 Smernice dopravnej politiky mesta do roku 2010. Aktualizacia
generalneho dopravného planu bola spracovana vroku 1995 a schvalena uznesenim
Mestského zastupitel'stva €. 245 vo februari 1996.

V dopravne] sustave Bratislavy je najzavaznejS$im nedostatkom chybajuci
velkokapacitny system MHD, ktory by uspokojil kvalitativne a kvantitativne naroky
obyvatelov a navstevnikov mesta. Vyrazné disproporcie sa prejavuju medzi poziadavkami
a kapacitami komunikacnej siete mesta najma z dévodu nedobudovania dialniéneho
systému a zakladného komunikacného systemu na uzemi mesta. Vedenie medzinarodnych
tras pre automobilovu dopravu s vysokym podielom tazkej nakladnej dopravy cez zastavané
uzemie mesta zhorSuje zivotné prostredie a vyvolava opravnené protesty obcanov.
NedorieSena otazka budovania hromadnych parkovacich garazi brani ucinnejSiemu rieseniu
ochrany centra mesta pred tlakom automobilovej dopravy.

K vyznamnym dopravnym stavbam v poslednom obdobi na uzemi mesta patri
vystavba dialnice D-61 v useku Mierova — Senecka, vratane mimourovnovych krizovatiek,
ktora bola zacata v roku 1999. Mesto zacalo pripravovat stavbu piateho mostu cez Dunaj
v polohe uréenej Gzemnym planom v predizeni Kosickej ulice.
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3 ZAKLADNI UKAZATELE

Zakladni ukazatele jsou vztazeny k datu 31. 12. 1999.

CR Praha Brno | Ostrava | Plzei |Bratislava
Rozloha km? | 78864 496 230 214 125 368
% 100 0,63 0,29 0,27 0,16 X
Pocet obyvatel fis. 10278 1187 383 320 168 448
% 100 11,55 3,73 3,11 1,63 X
z toho ekonomicky aktivnich tis. » 737 235 213 92 305
% ’ 62,1 61,4 66,6 54,8 68,1
Pocet navstévnikd (vcetné prijizdéjicich za praci)
osob/den | ¢ [ 260000 | 150000 | 109000 | 42000 | 120000
* nezjisténo
Délba prepravni prace (prumérny pracovrji den)
CR Praha Brno Ostrava Plzeri | Bratislava
Hromadna doprava % . 58 60 65 70 66
Automobilova doprava % . 42 40 35 30 34

* nezjisténo

Podil hromadné dopravy (HD) na délbé prepravni prace v 90. letech ve vSech
méstech klesa ve prospéch automobilové dopravy (AD), coz vyplyva jak ze zvySovani poctu
automobilu, tak i zjejich vy8Siho vyuzivani. Celodenni délba prepravni prace, jesté
ze zacatku devadesatych let 75 % HD ku 25 % AD (v rannim Spi¢kovém obdobi az 90 : 10),
se nyni jiz pohybuje kolem poméru 60 % HD ku 40 % AD. Tento stav neni pro vyvoj
dopravnich poméra ve méstech pfiznivy.

11
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4

I

KOMUNIKACNI SIiT

Ceska republika

Na tzemi CR bylo k 31. 12. 1999 v provozu 499 km dalnic a 54 933 km silnic. Z toho
bylo 6 005 km silnic |. tfidy, 14 686 km silnic II. tfidy a 34 242 km silnic Ill. tfidy. V uvedenych
délkach je obsazena i sit mezinarodnich silnic (véetné dalnic), jejichz délka &ini na uzemi CR
2644 km. Hustota silnic a dalnic (prumérna délka komunikaéni sité na 1 km® plochy) je
0,70 km na 1 km? plochy CR.

Praha

Délka soucasné komunikacni sité

celkem:

z toho: zakladni sit

Hustota sité komunikaci

Brno

rychlostni komunikace

Délka soucasné komunikacni sité

celkem:

z toho: zakladni sit

Hustota sité komunikaci

rychlostni komunikace

Rogenka dopravy velkych mést 1999

3398 km 100,0 %
430 km 12,7 %
81 km 2,4 %

6,85 km/km?

951 km 100,0 %
370 km 38,9 %
12 km 2,8 %

4,13 km/km?
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Ostrava

Délka soucasné komunikacni sité

celkem:

z toho: zakladni sit

Hustota sité komunikaci

Plzen

rychlostni komunikace

Délka soucasné komunikacni sité

celkem:

z toho: zakladni sit

Hustota sité komunikaci

Bratislava

rychlostni komunikace

Délka soucasné komunikacni sité

celkem
z toho:

zakladni sit’

rychlostni komunikace (dalnice)
Hustota sité komunikaci

1012 km 100,0 %
317 km 31,3 %
30 km 3,0 %

4,73 km/km?

846 km  100,0 %
149 km 17,6 %
0 km 0,0 %

6,77 km/km?

809 km  100,0 %
84 km 10,4 %
35 km 4,3 %
2,2 km/km?

Pozn.: Délkou souc¢asné komunikacni sité se rozumi délka dalnic, silnic a mistnich komunikaci na (izemi mésta

Souéasna hustota sité silnic a dalnic CR 0,70 km/km? fadi Ceskou republiku na jedno
z prednich mist v Evropé a také hustoty sité komunikaci ¢eskych mést od 4 do 7 km/km®
predstavuji vy$si evropsky standard.

Ve véech velkych méstech CR i v Bratislavé pokraéuje v souéasné dobé v souladu
s programy rozvoje komunikacni sité vystavba systému hlavnich komunikaci.

13
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5 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Celkovy podet motorovych vozidel registrovanych v Ceské republice, predevsim
osobnich automobill, se stale vyrazné zvySuje a zejména ve velkych méstech dosahuje jiz
Urovné vyspélych evropskych zemi. Praha stupném automobilizace 523 osobnich
automobilt na 1 000 obyvatel dokonce statisticky pfevySuje i zapadoevropska mésta.

5.1 Motorizace a automobilizace

Stupefl motorizace ve velkych méstech po roce 1989 stale roste, a to predevsim
naristem pocétu osobnich automobilu. Podil osobnich automobilt z celkového poétu
motorovych vozidel dosahuje ve velkych méstech jiz 80 % vozoveho parku.

Pocet motorovych vozidel (k 31. 12. 1999)

CR Praha | Brno | Ostrava | Plzer SR | Bratislava
Celkem motorova vozidla tis. 5239 744 195 130 91 1524 195
% 100 14,2 37 2.5 1,7 100 12,8
z toho osobni automobily  tis. 3 696 621 155 100 72 1,262 174
% 70,5 83,5 79,5 76,9 79,1 82,2 89,2
Stupen motorizace Sy 510 627 508 406 542 340 435
Stupen automobilizace Sa 360 523 404 314 429 279 387

Su = pocet motorovych vozidel na 1 000 obyvatel
S = pocet osobnich automobilu na 1 000 obyvatel
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5.2 Intenzity automobilové dopravy a dopravni vykony

Celkovy prehled prumérnych dennich intenzit automobilové dopravy velkych mést je
zobrazen na kartogramech na str. 17 —19 této rocenky.

Nejvyssi intenzity automobilové dopravy na komunikacéni siti

Mot. vozidel/den Usek
CR (dalnice a silnice) 66 000 D1, vstup Praha - Chodov
Praha 104 000 Wilsonova ulice, Jizni spojka
Brno 48 000 Kolisté
Ostrava 36 000 Svinovské mosty, Opavska ul.
Plzen 37 000 Most generala Pattona
Bratislava 86 000 Pristavny most
Rust intenzit automobilové dopravy 1999/1990
CR Praha Brno | Ostrava | Plzenn |Bratislava
Na hranicich mésta R +141% | +105% | +72% | +70% | +88%
Na celé siti +51% | +119% | +80% | +44% | +72% +78%

Graf dokladuje podstatné vy§si narust intenzit automobilové dopravy ve méstech nez
na extravilanoveé siti CR.
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