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UDI Praha, Bolzanova 1, 110 0, Praha1 % (02) 24211094
E-mail:udi@udi.mepnet.cz

Uvodni informace

Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI Praha) je specializovanou organizaci, prvni
svého druhu v Ceské republice, zaloZenou v roce 1966. Zabyva se inZenyrskou, projektovou a
konzultacni €innosti v oblasti méstského dopravniho inZenyrstvi, predevsim pro hlavni mésto Prahu,
ale i pro ostatni praiské nebo mimopraiské zakazniky.

Mezi zakladni sméry Cinnosti patii:

® zpracovani dopravné inZenyrské dokumentace vSeho druhu
® feseni dopravni €asti Gzemné planovaci dokumentace

® zpracovani dopravné inZenyrskych podminek a podkladd pro Gzemné planovaci, piipravnou a
projektovou dokumentaci staveb

® navrhovani koordinovaného rozvoje méstského dopravniho systému a feSeni integrovaného
systému hromadné dopravy

® provadéni dopravnich prizkumi, méfeni a rozbord

® tvorba, vedeni a aktualizace banky dopravné inZenyrskych dat
® navrhy opatfeni ke zlepSovani dopravnich pomérl

® nawrhy aktualizace orientaéniho dopravniho znaceni

® projektovani organizace dopravy na komunikacni siti

® feseni dopravniho zklidfiovani, navrhy obytnych ulic a pé&Sich zdn
® regulace automobilové dopravy a navrhy parkovaci politiky

® projektovani dopravni £asti svBtelng fizenych kiiZovatek, koordinovanych tahl, centrélniho
fizeni a preference méstské hromadné dopravy svételnou signalizaci

® hodnoceni dopravnich pomérl, staveb a opatfeni z hlediska Zivotniho prostiedi

UDI Praha, Bolzanova 1, 110 00, Praha1 & (02)24211094

E-mail:udi@udi.mepnet.cz
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Vazeni ¢tenafi,

dostava se Vam do rukou ro¢enka, ktera dokumentuje vyvoj dopravy na uzemi hlavniho
mésta Prahy za posledni rok 20. stoleti. Stoleti, kieré se da bezesporu nazvat i stoletim
automobilu. VZdyt napfiklad pfi vzniku Velké Prahy v roce 1922 bylo v Praze 2 026 automobild,
z toho 1 451 osobnich. Jeden osobni automobil pfipadal na 467 obyvatel. Koncem stoleti je
v Praze evidovano jiz 746 832 motorovych vozidel, z toho 620 663 osobnich. Jeden osobni
automobil tedy pfipada na 1,9 obyvatele a Praha tak patfi nyni mezi mésta s nejvy$sim stupném
automobilizace na svété vubec.

Obrovskym rozmachem prosla také hromadna doprava osob v Praze. Porovnejme jen
napfiklad 156 milionu prepravenych osob v roce 1922 s vice nez jednou miliardou v roce 2000
nebo sedm desitek kilometrl délky sité méstské hromadné dopravy v roce 1922 (jen tramvaje)
a témér tisic kilometru sité MHD koncem stoleti (metro, tramvaje, autobusy).

Jak vypadalo posledni desetileti a posledni rok v prazské dopravé? Enormni narust
automobilové dopravy, ktery zacal po roce 1989 a trval po 8 let, se v poslednich tfech letech jiz
zpomalil. Pocet osobnich automobilt evidovanych na uzemi mésta se v roce 2000 prakticky
nezmenil. Objem dopravnich vykonu na prazske komunikacni siti - jako nejpfesnéjsi ukazatel,
ktery charakterizuje vyvoj automobilové dopravy v ulicich mésta - se v roce 2000 zvysil jen
0 4 %. V poslednim desetileti vSak doslo celkem k vice nez zdvojnasobeni dopravnich vykon(
automobilové dopravy v Praze (narist na 228 %). Kazdy den tak nyni v Praze motorova vozidla
najedou jiz 16,6 miliona kilometrd.

Trvala optimalizace organizace a fizeni méstského silnicniho provozu, navrhy dopravné
inzenyrskych opatfeni ke snizovani dopravni nehodovosti, sledovani a vyhodnocovani vyvoje
dopravy i systematicka pfiprava dal$iho rozvoje celé dopravni soustavy mésta patfi mezi
zakladni ukoly oboru dopravniho inZenyrstvi. Pro potfeby hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni
mésta a regiony, poskytuje sluzby v tomto oboru Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho
mésta Prahy.

Vazeni ¢tenafi, byl bych rad, kdyby informace z této rofenky poslouZily jak k ziskani
potfebneho prehledu o soucasne situaci dopravy v Praze, tak i pro kvalifikované rozhodovani
o dalsim FeSeni prazského dopravniho systému. Podrobnéjsi nebo dalsi udaje Vam radi
poskytneme pfimo v naSem Ustavu nebo na nasich internetovych strankach www.udi-praha.cz.

islav Pivec

. dubna 2001
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1 ZAKLADNI UKAZATELE

1.1 Hlavni mésto Praha

Vybrané (daje o hlavnim mésté Praze k 31.12.2000

Rozlchamsta == iesessessees 496  km?
Pocet obyvatel 1181 126
Pocet pracovnich pfilezitosti .l cca 780 000
Celkova délka komunikacni sité .l 3366 km
ztoho dalnice na izemi mésta ... 10  km
ostatni rychlostni komunikace — .................. 74 km
Pocet motorovych vozidel Ll 746 832
z toho poCet osobnich automobilu ... 620 663
Stupen motorizace
vozidel na 1 000 obyvatel Ll 632
Stupen automobilizace
osobnich automobilt na 1 000 obyvatel .................. 525
Délka sité metra (provozni) Ll 49,8 km
Délka tramvajove sité¢ L 136,4 km
z toho tramvajové traté na vlastnim télese .................. 51 %
Délka sité autobust MHD 812,6 km
Pocet svételnych signalizaénich zafizeni  .................. 398
z toho v koordinaci do zelenychvin  .................. 266
fizeno dynamicky L 150
s preferenci tramvaji ..l 59
samostatné prechody pro chodce .................. &7
Dopravni vykon automobilové dopravy
na celé komunikacni siti:
za prumérny pracovniden ... 16,6 mil. vozokm
ZArRKE 0 st 5,5 mld. vozokm
Délba prepravni prace (podle poctl véech cest na
uzemi meésta, v prubéhu celého pracovniho dne)
hromadna doprava @ = = = = = = .ccesesesenmenses 57 %
automobilova doprava 43 %
Pocet dopravnichnehod 40 560
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
gmdalyeh @000 sivewsreseven 80
tézkych 521
lghyen 00000 s 3 260
Relativni nehodovost (pocet nehod pfipadajici
na 1 milion ujetych kilometrd) 7.4

5 20€0




1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Praha CR Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78 864 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1,2 10,3 .7
Pocet motorovych vozidel (tis.) 747 5231 14,3

z toho osobni automobily (tis.)* 621 3720 16,7
Stupen motorizace

(motor. vozidel na tis. obyvatel) 632 510

(obyvatel na 1 motorové vozidlo) 1,6 2,0
Stupen automobilizace

(osob. automobilu na tis. obyvatel) 525 362

(obyvatel na 1 osobni automobil) 1,9 2.8

* viz poznamka v kapitole 2.1

Dopravni vykony 1990 - 2000 (mil. vozokm/prum. prac. den 0 - 24 h)

Rok Praha* CR:
1990 73 80,9
1999 16,0 1221
2000 16,6 1312
Index 00/90 228 162
Index 00/99 104 107

* cela komunikacni sit
+ délnice + silnice 1. + 2. + 3. ffidy, vCetné Gseku na Uzemi Prahy
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2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocéet motorovych vozidel registrovanych na uzemi Prahy stale stoupa a tim
vzrusta i stupen motorizace a automobilizace. Tempo narustu z 60. a 70. let se v 80. letech
znaéné zpomalilo, poéet motorovych vozidel se zacal vyrazné zvySovat po roce 1990.
Rozhodujici podil na pfirtstcich motorovych vozidel tvofi osobni automobily.

Zatimco v 80. letech pfibyvalo v Praze kazdym rokem v priméru jen 6 000 osobnich
automobill, v obdobi 1991 - 1996 se prumérny mezirocni pfiristek zvysSil na 42 100.
\V obdobi 1997 - 1998 se tento narust snizil na 11 600 osobnich automobilu za rok, v roce
1999 se pocet evidovanych osobnich automobilt zvysil jen o 8 500 a v roce 2000 se narust
témér zastavil (pfibylo pouze 77 osobnich automobilu).

Ke konci roku 2000 pfipadal v Praze 1 osobni automobil na 1,9 obyvatele. Tim Praha
predstihuje i nejmotorizovanéjsi zapadoevropska velkomésta, kde se stupen automobilizace
obvykle pohybuje v hodnotach 1 osobni automobil na 2,1 az 2,3 obyvatele.

Stupné automobilizace 1961 - 2000
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Pocty registrovanych motorovych vozidel 1961 - 2000 (dle Policie CR)

PRAHA Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni automobily | Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni automobily
Rok | (tis.) | celkem | % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 | 1007 93106 | 22 44 891 13 | 13746 | 1326801 291 680
1971 1082 | 203519 | 48 | 133129 40 | 14419 | 2931629 1041137

1981 1183 | 367 007 86 | 284756 85 10306 | 3449300 85 | 1872694 79
1990 | 1215 | 428769 | 100 | 336037 | 100 | 10365 | 4039606 | 100 | 2411297 | 100
1996 | 1205 | 702966 | 164 | 588968 | 175 | 10309 | 4991607 | 124 | 3349008 | 139
1997 | 1200 | 721962 | 168 | 602246 | 179 | 10299 | 5208529 | 129 | 3547745 | 147
1998 | 1193 | 735504 | 172 | 612128 182 | 10290 | 5383765 133 | 3687 451 153
1999 | 1187 | 744125 | 174 | 620586 | 185 | 10278 | 5238776 | 130 | 3695792 | 153
2000 1181 | 746832 | 174 | 620663 | 185 | 10267 | 5230846 | 129 | 3720316 | 154
V poctech osobnich automobilu jsou zahrnuty téZ dodavkové automobily vzaté do evidence do konce roku 1994
(od roku 1995 zahrnuje Policie dodavkové automobily do nakladnich automobilti)

100 % = rok 1990

Stupné motorizace a automobilizace 1961 - 2000

PRAHA Ceska republika (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Stupen motorizace | Stupen automobilizace Stupen motarizace Stupen automobilizace
Vozidelna | Obyv.na |Os. aut. na| Obyv.na |Vozidelna | Obyv.na | Os.aut.na | Obyv.na
Rok |10000byv. | 1vozidlo |10000byv. | 1os.aut |1000obyv.| 1vozidlo |1000obyv.| 1 os.aut.
1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 471
1971 188 5,3 123 8,1 203 49 72 13,8
1981 310 3,2 241 4.2 335 30 182 5.5
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 4,3
1996 583 1,7 489 2,0 484 2,1 325 3.1
1997 601 1.5 502 2,0 506 2,0 344 29
1998 616 1,6 513 1,8 523 1,9 358 28
1999 627 1,6 523 1,8 510 2,0 360 2,8
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 28

2.2 Intenzity a dopravni vykony automobilové dopravy

Automobilova doprava ve meéstech je jevem, ktery s pfibyvajicimi pocty vozidel
a s narlUstem provozu stale vice ovlivhuje obyvatelstvo i meéstské prostredi. To plati
v poslednich desetiletich pfedevSim pro nase veétsi mésta a obzvlasté pro Prahu.
V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni,
projevujici se v nadprumeérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnani
s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou
dopravni vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni vykony sleduje UDI
Praha od roku 1978 s vyuzitim vlastniho databankoveého softwaru IDIS (Informacni dopravné
inzenyrsky systém).

Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjiStovani trendu vyvoje prazské automobilové
dopravy také kordonova sledovani, tj. periodicka dopravni scitani na mistech vytvarejicich
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uceleny kordon vsech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj
vnitroméstske dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou
intenzitu dopravy na vstupech do $irSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem
na zapadé, Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu. Vyvoj
vnéjsi dopravy je sledovan na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou intenzitu
automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle
zastavéného Uzemi mésta. Casové fady na obou kordonech jsou v UDI Praha k dispozici
od roku 1961.

Poznamka: vsechny udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0 - 24 h prumérného
pracovniho dne; veskeré udaje o automobilové dopravé jsou uvadény bez vozidel prazskeé
integrované dopravy (PID).

Zakladni tendence vyvoje od 60. let a jejich zmény dokumentuje nasledujici prehled.

Primérné mezirocni nardsty intenzit a dopravnich vykonu

Meziroéni narust intenzity Meziroéni narust dopravnich vykonu
Centralni kordon Vnéjsi kordon Cela komunikacni sit
(voz/6-22 h) % (voz/6-22 h) % (vozokm/0-24 h) %
60. léta 17 000 9 4000 8 279 000 8
70. léta 0 0 3000 3 50 000 1
80. léta 14 000 3 4000 3 192 000 3
1991 - 1996 24 000 5 21000 1 1101 000 11
1997 5000 1 45000 1r 998 000 7
1998 42 000 7 11000 4 511 000 3
1999 -9 000 -1 16 000 5 574 000 3.7
2000 8 000 1 14 000 4 662 000 4.1

V 60. letech byl relativné vysoky narust vnitroméstskeé i vnéjsi dopravy i celkového
dopravniho vykonu, ale vzhledem k nizkym vychozim hodnotam byla celkova automobilova
doprava ve srovnani se sou¢asnym stavem nizka.

V 70. letech vnitroméstska doprava stagnovala a narust vnejsi dopravy i celkoveho
dopravniho vykonu se vyrazné zpomalil.

V 80. letech se obnovil narust vnitroméstskeé i vnéjsi dopravy i celkového dopravniho
vykonu, ale ve srovnani s 60. léty bylo jeho tempo nizsi.

V 90. letech rostl pocet automobill i intenzity automobilové dopravy v Praze takovym
explozivnim tempem, které nema - s vyjimkou mést v byvalé NDR - v Evropé obdoby. Trend
narustu intenzit pokracoval i v roce 2000, av$ak jiz jen mimo centrum mésta. Tempo narustu
v poslednich tfech letech se ve srovnani s prvni polovinou 90. let zpomalilo.

Celkové se automobilova doprava na uzemi hlavniho mésta Prahy v roce 2000
zvysila - méfena dopravnim vykonem na celé komunikacni siti - v priméru o 4,1 %
ve srovnani s rokem 1999.

V Sirsi oblasti centra mésta (dle scitani na tzv. centralnim kordonu) se intenzita AD
ve srovnani s rokem 1999 zvysila o 1 %. Ve srovnani s rokem 1990 vSak vjizdélo do $irsi
oblasti centra mésta o 44 % vozidel vice. VeSkery narust v 90. letech byl tvofen pouze
osobnimi automobily, nebot' pocet nakladnich vozidel a autobusu naopak od roku 1990
poklesl o 34 %.
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Do $ir§i oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2000 za 6 - 22 h pramérného pracovniho
dne 314 tisic vozidel, z toho 297 tisic osobnich automobilu.

Ve stiednim pasmu mésta se automobilovy provoz v roce 2000 zvysil oproti roku
1999 o 3 az 6 %. Ve srovnani s rokem 1990 vzrostla na nékterych komunikacich ve stfednim
pasmu doprava za poslednich 10 let trojnasobné az Ctyinasobne.

Ve vnéjsim pasmu mésta (dle scitani na tzv. vnéjSim kordonu) vzrostla intenzita
automobilové dopravy v roce 2000 o 4 % oproti roku 1999. Ve srovnani s rokem 1990
pfijizdélo do Prahy z jejiho okoli (z pfiméstské zony, z ostatniho uzemi statu a ze zahranici)
priblizné o 150 % vozidel vice.

Do Prahy z jejiho okoli pfijizdélo v roce 2000 za 6 - 22 h prumérného pracovniho dne
175 tisic vozidel, z toho 152 tisic osobnich automobila.

NejzatizenéjSimi misty na prazské komunikacni siti v roce 2000 byly Jizni spojka
v Useku 5. kvétna - Videniska, kde projizdélo pramérné 113 tisic vozidel za den (0 - 24 h),
Barrandovsky most se 105 tisici vozidel za den a Wilsonova ulice na pfemosténi Masarykova
nadrazi se 103 tisici vozidel za den.

NejzatizenéjS$imi mimouroviovymi kfizovatkami v roce 2000 byly 5. kvétna - Jizni
spojka (172 000 vozidel za den), Jizni spojka - Videnska (142 000 vozidel za den) a Strakonicka
- Barrandovsky most (135 000 vozidel za den).

NejzatizenéjSimi aroviiovymi krizovatkami byly Zitna - Mezibranska (76 000 vozidel
za den), Muzeum (75 000 vozidel za den) a Argentinska - Plynarni (rovnéz 75 000 vozidel
za den).

Primérna obsazenost osobnich automobild v roce 2000 byla:

- v §irsi oblasti centra mésta (na centralnim kordonu): 1,37 osob na vozidlo
- ve vnéjSim pasmu mésta (na vnéjsim kordonu): 1,49 osob na vozidlo
- v prumeéru po celé Praze: 1,44 osob na vozidlo

Vyvoj automobilového provozu na Gzemi hlavniho mésta Prahy od roku 1991 je
charakterizovan nasledujicimi zakladnimi tendencemi:

Tempo narustu dopravnich vykonu automobilové dopravy v Praze po roce 1990
ve srovnani s 80. léty bylo v prvni poloviné 90. let vice nez 5x vy$si, v roce 2000 pak
priblizné 3,4x vysSi, jak ukazuje porovnani prumérnych meziro€nich prirastki dennich
dopravnich vykonu na celé komunikaéni siti:

e 1981 -1990 + 192 000 vozokm/den za rok
e 1991 - 1996 + 1101 000 vozokm/den za rok
e 1997 + 998 000 vozokm/den
e 1998 + 511 000 vozokm/den
e 1999 + 574 000 vozokm/den
e 2000 + 662 000 vozokm/den

Ve srovnani s prvni polovinou 90. let, kdy se prumérny denni dopravni vykon zvySoval
ro¢né o vice nez 1 milion vozokilometru, se v letech 1998 - 2000 tempo meziroéniho narustu
denniho dopravniho vykonu snizilo na cca 0,5 - 0,6 milionu vozokilometr(. | pfes toto snizeni
tempa narustu vSak automobilova doprava v Praze stale roste témér 3x rychleji nez napfiklad
v 80. letech (kdy prumérny meziro¢ni narust denniho dopravniho vykonu ¢&inil cca 0,2 milionu
vozokilometru).
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Celkové se denni dopravni vykon zvysil za poslednich 10 let (1991 - 2000)
0 9,3 mil. vozokm/den. To znamena, Ze v uplynulych 10 letech narostl automobilovy provoz
v Praze vice, nez za predchazejicich 100 let existence automobilismu od konce 19. stoleti
az do roku 1990.

Relativni mira narustu dopravnich vykont v Praze po roce 1990 je ve srovnani
s ostatnim uzemim statu 2,1x vySsi. V obdobi 1991 - 2000 se dopravni vykony zvysily:

v Praze (cela komunikacni sit) 0128 %

na dalnicich a silnicich 1., 2. a 3. tfidy v CR
Jvéetné Usekl na Uzemi Prahy/ (dle RSD CR) 062 %

Témér veskery narust automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je zpusoben
osobnimi automobily, nebot dopravni vykony nakladnich automobill a autobusl viceméné
stagnovaly. V obdobi 1991 - 2000 se dopravni vykony v Praze podle jednotlivych druhu
vozidel zvysily nasledovneé:

osobni automobily + 159 %
nakladni automobily a autobusy +4 %
vozidla celkem + 128 %

Mira narustu automobilové dopravy je ruzna v jednotlivych pasmech mésta. V letech
1991 - 2000 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

v prumeéru na celé siti +128 %
v S$irsi oblasti centra mésta +44 %
ve vnéjSim pasmu +151 %
ve stfednim pasmu mésta +100 az + 300 %

Na relativné nizsi miru nartstu intenzit v centru mésta ma vliv ta skutecnost, Ze
ve $pickovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi klicovych
kfizovatek.

Vysoky narust osobni automobilové dopravy v Praze v poslednich letech je zplsoben
fadou vlivl, z nichz rozhodujici jsou:

= zvysuje se celkovy pocet cest po mésté, souvisejici zfejmé s rozvojem podnikani a se
zmeénou zivotniho stylu obyvatelstva

= vzrusta pocet osobnich automobilt, které denné pfijizdéji do Prahy z ostatniho uzemi
statu nebo ze zahranici (za obdobi 1991 - 2000 zvyseni o 201 %, tj. na trojnasobek
stavu roku 1990)

= vyznamna c¢ast obyvatel prestala pouzivat k cestam po mésté MHD a misto toho
jezdi po Praze osobnimi automobily. Pokles cestujicich MHD, ke kterému dochazelo
pfedev§im do roku 1998, a jejich pfesun na osobni automobily je pro dopravni
pomeéry i pro zivot ve mésté velmi nepfiznivy.

Poznamka: v letech 1991 - 2000 se pocet cestujicich MHD v Praze (podle statistiky DP hl. m.
Prahy, a. s.) snizil o 0,9 mifionu za den, jak ukazuje nasledujici porovnani poctu piepravenych
o0sob MHD za prumérny pracovni den, 0 - 24 h:

* vroce 1990 4,186 mil. osob/den
* vroce 1997 3,393 mil. osob/den
= vroce 1998 3,349 mil. osob/den
= v roce 1999 3,302 mil. osob/den
» v roce 2000 3,290 mil. osob/den
= rozdil 2000/1990 - 0,896 mil. osob/den
» rozdil 2000/1990 v procentech -21 %.
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Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 - 2000
Cela komunikacni sit, primémy pracovni den, 0 - 24 h

Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Paodil osobnich automobild
Rok mil. vozokm % mil. vozokm % na celkovych dopr. vykonech (%)
1961 2,273" 31 1,273 23 56
1971 5,061* 69 3,543 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
1996 13,896 191 12,426 212 89
1997 14,894 204 13,405 229 90
1998 15,405 211 14,001 239 91
1999 15,979 219 14,503 248 91
2000 16,641 228 15,131 259 91
100 % = rok 1990

* odhad podle trendii vyvoje intenzit na centralnim a vnéjsim kordonu (dopravni vykony jsou v Praze sledovany
az od roku 1978)
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Intenzita dopravy na centralnim a vnéjsim kordonu 1961 - 2000
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6 - 22 h

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni Vozidla celkem

Rok | pocet | % pocet | % pocet | % poet | % | pocet | % pocet | %

1961 | 69000 | 18 | 32000 | 82 [ 128000 | 29 | 14000( 14 { 14000 | 41 | 36000| 26
1971 | 241000 | 63 | 38000 | 97 [299000( 69 | 50000 | 50 | 23000 | 68 | 77000 | 55
1981 | 247000 | 64 | 39000 | 100 [ 292000 | 67 | 67000 66 | 31000 | 91 | 104000 | 74
1990 | 385000 | 100 | 39000 | 100 | 435000 | 100 | 101 000 | 100 | 34000 | 100 | 140000 | 100
1996 | 543000 | 141 | 30000 | 77 | 581000 | 134 (222000 | 220 | 38000 | 112 | 265000 | 189
1997 | 550000 | 143 | 27000 | 69 | 586000 | 135 [ 263 000 | 263 | 43000 | 126 | 310000 | 221
1998 | 591000 | 154 | 27000 | 69 | 628000 | 144 277000 | 274 | 39000 | 115 | 321000 | 229
1999 | 584 000 | 152 | 25000 | 64 | 619000 | 142 | 290 000 | 287 | 42000 | 124 | 337000 | 241
2000 | 594000 | 154 | 23000 | 59 | 627000 | 144 | 304000 | 301 | 43000 | 126 | 351000 | 251

100 % = rok 1990

Vyvoj intenzity na centralnim a vnéjsim kordonu 1961 - 2000
Prumérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6 - 22 h
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Prvni dopravni problémy jako dusledek pfibyvajiciho po€tu automobilu vznikaly
v Praze jiz ve 30. letech. Vlivem 2. svétové valky a povale¢ného vyvoje se automobilovy
provoz ve mésté na ¢as vyznamné utlumil (malo znamou skuteénosti napfiklad je, Ze stupen
automobilizace z roku 1937 - kdy 1 osobni automobil pripadal v Praze na 32 obyvatel - byl
v obdobi po valce dosazen znovu teprve v roce 1959). Rozvoj automobilové dopravy
od pocatku 60. let s sebou pfinesl opétovny vznik znamych dopravnich problémua ajednim
z nich byla nedostateéna kapacita klicovych kfizovatek vzhledem k dopravnim narokum.
Dusledkem pak byl vznik front pomalu popojizdéjicich vozidel. Ve srovnani se souCasnym
stavem se v8ak az do konce 80. let tyto problémy tykaly spiSe jen malého poctu kli€ovych
krizovatek, omezovaly se vétSinou jen na centrum mésta, mély v prab&hu dne obvykle jen
kratkodobé trvani a vyskytovaly se prevazné pouze v dopravnich Spi¢kach (ve srovnani
s rokem 2000 byl napfiklad v roce 1970 automobilovy provoz v Praze v pruméru 3,3x nizsi
a v roce 1990 cca 2,3x nizsi).
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Explozivni narust automobilové dopravy v Praze v 90. letech vytvoril
kvalitativné zcela novou situaci.

Pretizeni komunikacni sité jiz nema bodovy, nybrz ploSny charakter. Za pretizenou
Ize povazovat celou oblast centra a navazujiciho stfedniho pasma meésta o rozmérech
cca 7 x 6 km, vymezenou zhruba Strahovem na zapadé, mostem Barikadniku
na severu, nakladovym nadrazim Zizkov na vychodé a Pankraci na jihu.

V dusledku prudkého narustu automobilového provozu v Praze dochazi v poslednich
letech stale Castéji k dopravnim zacpam nejen v centru mésta, ale i na radé mist
v celé komunikaéni siti. Dopravni zacpy se tvofi i na nejkapacitnéjSich rychlostnich
komunikacich (napfiklad na Barrandovském mosté nebo na Jizni spojce).

Postupné se snizuje rozdil mezi Spickami a sedlovymi obdobimi, nebot' na fadé mist
se intenzita automobilové dopravy zvysuje jiz jen v mimospic¢kovych obdobich, kdyz
ve $pickovych hodinach jiz tato mista vice vozidel nepropusti.

Prodluzuje se zaroven doba v prubéhu dne, kdy je kapacita rozhodujicich kfizovatek
vyCerpana, a tak jsou dopravni zacpy stale Cetnéjsi, rozsahlejsi a déle trvajici. Tato
,doprava popojizdénim" ma velky negativni vliv na Zivotni prostfedi, obzvlaste
v centru mésta.

Zavaznym negativnim dusledkem popsaneho vyvoje je, Ze neni omezovana pouze
automobilova doprava (kdy se automobily zdrzuji samy mezi sebou), nybrz ze
dochazi i k vyznamnému ovlivilovani provozu povrchové MHD (protoze jsou tramvaje
a autobusy MHD témito automobily ovliviiovany a omezovany); vysledkem jsou pak
popojizdéjici vozidla MHD zablokovana v popojizdéjicich kolonach automobilu.
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2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. ZvySovani

intenzit automobilové dopravy je zpusobovano narUstem jizd osobnich automobilt, zatimco
pocty ostatnich vozidel v dopravnim proudu (na centralnim kordonu od 70. let, na vnéj§im
kordonu od 80. let) stagnuji az mirné klesaji. Dusledkem toho je, Ze prumérny podil osobnich
automobill v dopravnim proudu trvale stoupa (celositové hodnoty):

zvysuje smérem k centru mésta. V roce 2000 &inil:

v roce 1961
v roce 1971
v roce 1981
v roce 1990
v roce 1999
v roce 2000

56 %
70 %
78 %
80 %
91 %
91 %

Co se tyCe uzemniho rozlozeni, podil osobnich automobild v dopravnim proudu se

na centralnim kordonu

na vnéjsim kordonu
v primeéru na celé siti

95 %
87 %

91 %.

Skladba dopravniho proudu 1961 - 2000 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6 - 22 h

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Osobni Nakladni | Autobusy | Osobni Nakladni | Autobusy

automobily | Motocykly | automobily | (bez MHD) | automobily | Motocykly | automobily | (bez MHD)
1961 83,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 49
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3.1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9.1 1,6 721 0,5 24,0 3,4
1996 93,5 0,3 5,1 1.1 84,0 0,2 14,2 16
1997 93,9 0,4 4,6 1,1 84,6 02 13,9 1,3
1998 94,1 0,5 43 11 86,4 0,2 12,0 14
1999 94,3 0,7 4,0 1,0 86,2 02 12,4 1,2
2000 | 947 0,6 3,7 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2
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2.4

Casové variace automobilové dopravy

Denni variace dopravnich vykonu automobilové dopravy v pracovni dny jsou

charakteristické nasledujicimi skutec¢nostmi.

0-1 |

V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykonu celého dne (75 %
za 6 - 18 h, respektive 81 % za 6 - 19 h), podil obdobi 6 - 22 h &ini 91 %.

Po 17. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat az
do pulnoci.

Ranni Spickovou hodinou je obdobi 8 - 9 h, odpoledni Spi¢kovou hodinou je obdobi
16-17 h.

Podil ranni spickové hodiny v roce 2000 Cinil 6,9 %, podil odpoledni S$pickové hodiny
6,8 % (100 % = 0 - 24 h).

Rozdily mezi podilem S$pickovych hodin a podilem hodin v dopolednim sedlovém
obdobi nejsou prilis vyrazné. Sedlova hodina 12 - 13 h predstavuje 5,8 % z celého dne.
Denni variace dopravnich vykonu nakladnich vozidel a autobusu (bez MHD) maji
odlisny prubéh od celkovych variaci. Jejich $pickova hodina v roce 2000 byla8-9 h a
¢inila 10,1 % z celodennich vykonu nakladnich vozidel a autobush. Po 9. hodiné
nasledoval mirny pokles bez sedla a daldi $picky, vyznamnéji se dopravni vykony
zacinaly snizovat jiz od 13. hodiny a zrychleni poklesu nastalo po 15. hodiné.

V dusledku toho se podil nakladnich vozidel a autobust v dopravnim proudu
v prubéhu dne vyznamnéeé meni:

- v pruméru celého dne €ini 9 %

- v dopolednim obdobi se zvySuje az na 16 %

- odpoledne klesaazna7 %

- vecer a v noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.

Denni variace
Nakladni automobily a autobusy (bez MHD)
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é variace automobilové dopravy v Praze v roce 2000
Denni variace

Casov
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2.5 Rekreacni automobilova doprava

Soucasti kazdoro¢niho pravidelného sledovani intenzit automobilové dopravy
Ustavem dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy je i séitani rekreadni dopravy
na hranici mésta. Zatimco rekreac¢ni vyjezd z mésta se uskutecriuje v patek odpoledne
mezi 15. az 19. hodinou, v sobotu mezi 8. az 11. hodinou a ¢aste¢né i v nedéli dopoledne, je
rekreacni navrat soustiedén do uzsiho nedélniho navratového obdobi 14 - 22 h. V tomto
intervalu se take provadi periodicky pruzkum rekreacni dopravy v jarnim pruzkumovém
obdobi na vnéjsim kordonu.

UDI Praha sleduje vyvoj rekreacni automobilové dopravy od roku 1973. Zakladni
tendence vyvoje rekreacni automobilové dopravy se od dopravy v pracovni dny vyrazné lisi,
jak dokumentuje nasledujici pfehled.

Vnéjsi kordon, smér do Prahy

Primérné mezirotni naristy vozidel (voz/14 - 22 h) %
70. |éta 400 0,5

80. leta 1400 2
1991 - 2000 2000

ztoho 1991 -27 000 -27

1992 12 000 16

1993 10 000 12

1994 4000 4

1995 2000 2

1996 13000 13

1997 - 3000 -3

1998 -1000 -1

1999 4000 4

2000 6 000 5

Po vyrazném meziro¢nim poklesu v roce 1991 o 1/4, zpusobeném zdvojnasobenim
ceny benzinu v roce 1990, dosahla rekreacni automobilova doprava vychozi urovné roku
1990 v letech 1993 - 1994. V 2. poloviné 90. let se tato doprava vyvijela s malymi vykyvy
(-3 az + 4 %) v jednotlivych letech. Celkové se rekreacni automobilova doprava v prubéhu

90. let zvysila 0 20 % ve srovnani s rokem 1990.

Ve skladbé dopravniho proudu pfi rekreaéni dopravé jednoznacné prevazuji
osobni automobily; v roce 2000 €inil jejich podil 97 %.

Pramérna obsazenost osobnich automobill pri rekreacni dopravé v roce 2000
byla 2,21 osoby na vozidlo.
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Orienta¢ni mapka ulic zény placeného stani v Praze 1

I .' _
| O ]

Parkovaci hodiny oranzova zéna T

QO Po-P4,8-18 h,, tarif 40 K&/h,

© Po-So,8-18 h,, tarif 40 Ké/h.

Q© Po-So, 8-20 h,, tarif 40 K&/h.
Parkovaci hodiny zelena zéna :

© Po-Pa4,8-18 h., tarif 30 K&/h.

© Po-So, 8-18 h., tarif 30 K&/h

© Po-Pa, 818 h. tarif 15 K&/,

Platna k 1. 11. 2000

dle vyhlasky hlavniho mésta Prahy ¢&. 42/2000

DVORAKOVO NABREZ

.~ Modra zona - rezidentni a
~ abonentni stani

* Blue zone - resident and
company cars parking

glsllu tJ%:m-sstllJ ] oblast 1
ector number ==
Oblast 2
Hranice oblasti
Sectors border [ oblast 3

Zelena zéna - parkovaci
hodiny, stani max. 6 hodin
Green zone - pay-and-display
machine, max. 6 hours parking

" OranZova zéna - parkovaci

~ hodiny, stani max. 2 hodiny
Orange zone - gayuanddisp.'ay

machine, max. 2 ours parking

Pési zéna
Pedestrian zone

Zakaz i
No stopping and parking

Sdruzena stani pro invalidy
Parking places for handicaped

Evropark Praha a. s. - spravce
- administrator|

Pfiklad svislého dopravniho znaceni

Modra zéna
(rezidentni a

t. & wa————
PRO VOZIDLA

oy | stani) [madif 1§
KARTOU { &
OBLAST 1 ¥

Uréena drzitelum  parkovacich karet
(obyvatelim s trvalym bydlistém a
podnikatelskym subjektim se sidlem
nebo provozovnou v zoné placeného
staniv pravobfezni €asti Prahy 1)

Oranzova z6na
(parkovaci
hodiny)

Uréena pro kratkodobé placené stani
(max. 2 hodiny). Provozni doba, zptisob
platby a cena je uvedena na
parkovacich hodinach oznacenych
oranZovou barvou.

Priklad svislého dopravniho znaceni

Zelena zéna
(parkovaci
hodiny)

Urcena pro stfednédobé placené stani
(max. 6 hodin). Provozni doba, zplsob
platby a cena je uvedena na parkovacich
hodinach oznacenych zelenou barvou.

Provozovatel zony placeného stani : Evropark Praha a. s., Politickych véznua 21, 110 00 Praha 1
tel. : (02) 24221568, (02) 24212269, fax :(02) 24224828
informace na internetovych strankach : http://www.evropark.cz , e-mail : evropark@evropark.cz



http://www.evropark.cz
mailto:evropark@evropark.cz

tis. vozidel/14-22 h
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Intenzita rekreacni dopravy 1973 - 2000
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14 - 22 h

Osobni automobily Vozidla celkem
Rok pocet % pocet %
1973 70 000 74 77 000 77
1981 77 000 82 80 000 80
1990 94 000 100 100 000 100
1996 111 000 118 114 000 114
1997 108 000 115 111 000 11
1998 108 000 115 110 000 110
1999 111 000 118 114 000 114
2000 116 000 123 120 000 120

100 % = rok 1990

Vyvoj intenzity rekreacni dopravy 1973 - 2000
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14 - 22 h
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3 VEREJNA OSOBNi DOPRAVA

3.1 Prazska integrovana doprava

3.1.1 Zakladni udaje

Systém prazske integrované dopravy osob organizuje Regionalni organizator prazské
integrované dopravy (ROPID), pfispévkova organizace zfizena hlavnim méstem Prahou.

Do systému Prazske integrované dopravy (PID) jsou kromé& hlavniho mésta Prahy
zapojeny i nékteré mimoprazske obce, které pfispivaji na provoz autobusovych linek mimo
Uzemi hlavniho mésta. Provozovateli jsou Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., ktery provozuje
metro, tramvaje, lanovku a vétdinu autobusovych linek, Ceské drahy, s. o., provozujici
Zelezniéni dopravu, a dvanact dalSich mensich dopravcu, podilejicich se na provozovani
autobusovych linek.

Navrh na vytvofeni integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob
v Praze a v prazské aglomeraci byl zpracovan jiz ve druhé poloviné 70. let. Vlastni realizace
integrovaného dopravniho systému zacala vroce 1992 zavedenim integrovaneho tarifu
na prvnich dvou pfiméstskych autobusovych linkach. Dalsi vyvoj pokracoval postupnym
zapojovanim zelezni¢nich trati do integrované soustavy, zvetSovanim rozsahu primestske
autobusové dopravy v poctu linek, velikosti obsluhovaného tzemi a poctu obci, obsluhovanych
priméstskymi autobusy PID. Spolu s tim se vyvijel i tarifni systéem, byl zaveden pasmovy tarif
a postupné se zvysoval | pocet tarifnich pasem.

Vroce 2000 doslo k dalsimu rozSifeni systému Prazské integrované dopravy,
zejména severovychodné a jihovychodné od Prahy véetné zavedeni 5. tarifniho pasma.

Zakladni udaje o Prazské integrované dopravé 1995 - 2000

Rok 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000
Pocet obci obsluhovanych priméstskymi autobusy PID 15 55 69 83 104 159
Pocet Zeleznicnich stanic a zastavek zapojenych do PID 60 181 181 181 181 190
Pocet priméstskych autobusovych linek PID 11 31 38 48 54 89
Dopravni vykony pfiméstskych autobusovych linek PID (mil. vozokm) | 0,097 | 2,552 | 4,123 | 5,030 | 7,994 | 9,357
Dopravni vykony viech linek PID mimo Zeleznici

/mefro + tramvaje + méstské a piiméstské autobusy/ (mil.vozokm) 145 152 150 149 156 157
Podil jizdnich dokladl PID na gelesz:nlch tratich zapojenych 255 | 201 | 325 | 356 | 372 | 392
do PID (v procentech z celkoveho poctu)
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3.1.2 Méstska hromadna doprava (MHD)

Metro je paterni siti MHD. Tvori ji tfi trasy s celkovou provozni délkou 49,8 km
a 50 stanicemi (vCetné tfi prestupnich uzll). Bezbariérovy pristup je mozny jiz do 22 stanic.
Vlaky metra jezdi prumérnou cestovni rychlosti 35,7 km/h pfi prumérné vzdalenosti stanic
1 038 m. Podil metra na poctu pfepravenych osob v roce 2000 dosahl 41,0 % z celkového
poctu cestujicich MHD. Inventarni stav vozového parku tvori 504 vozidel. V roce 2000 bylo
dodano dalsich 6 souprav novych vlaku metra M1, na nichz probihaly provozni a pfedavaci
zkous$ky a jiz i jizdni zkousky s cestujicimi.

Tramvajova sit’ méfi 136,4 km. Na vlastnim télese (na zvy$eném tramvajovém pasu
v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych trasach, vedenych mimo komunikace)
je 51 % trati, 49 % trati je v Urovni vozovky. Primérna vzdalenost zastavek v tramvajové siti je
500 m. Tramvajova doprava se na poctu prepravenych osob podili 30,5 %. Vozovy park
tramvaji tvorilo ke konci roku 954 vozu, z toho 47 vozu tfi¢lankovych.

Autobusy tvofi doplikovou sit k metru a tramvajim a zajistuji jednak plosnou
obsluhu uzemi, zejména ve vné&jsim pasmu meésta, jednak néktera dulezita tangencialni
spojeni. Provozni délka sité je 812,6 km s prumérnou vzdalenosti stanic a zastavek 698 m.
V evidenénim stavu vozového parku je 1 342 autobusu, z toho 1 013 standardnich a 329
kloubovych typu Karosa. Vozovy park byl v prubéhu roku obnoven 80 nizkopodlaznimi
autobusy Karosa. Celkem je ve vozovém parku 175 nizkopodlaznich vozidel, které jsou
nasazovany na 21 pravidelnych linkach, z toho 11 je obsluhovano vyhradné nizkopodlaznimi
vozidly. Podil autobusové dopravy na celkovém poctu prepravenych osob je 28,5 %.

Zakladni adaje o méstské hromadné dopravé - rok 2000 (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.)

Metro Tramvaje Autobusy Celkem
Provozni délka sité (km) 498 136,4 812,6 998,8
z toho na vlastnim télese (%) 100 51 -
Priméma vzdalenost stanic a zastavek (m) 1038 500 698
Priméma cestovni rychlost (km/h) 35,7 18,9 252" -
Ujeté vozokilometry za rok (tis.) 40713 46 856 65 414™ 152 983
Prepravené osoby za rok (fis.) 423 187 315220 294763+ | 1033170
Pocet zaméstnancu DP hl. m. Prahy, a. s. 12 499
Trzby z jizdného (mil. K¢) 2 451
Provozni naklady (mil. K¢)* 10 236
Podil trzby/naklady (%) 23,94
*  néklady jsou ocistény o prodané cenné papiry a vklady
** vgetné priméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.
+  osoby pfepravené DP hl. m. Prahy, a. s. na zemi Prahy
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Vyvoj vybranych charakteristik MHD

Dopravni a pfepravni
Provozni délka sité v km* Pruméma cestovni rychlost (km/h) | vykony za priim. prac. den
Mistové km | Prepraveno
Rok |Metro | Tramvaje | Autobusy | Trolejbusy | Metro | Tramvaje | Autobusy | Trolejbusy (mil.) osob (tis.)*
1961 | - 133 154 41 y 15,4 20,3 18,1 21 2129
1971 - 138 332 9 - 15,6 20,2 18,1 30 1745
19811193 | 1229 | 545 - 322 | 157 23,8 - 46,7 3638
1990 38,5 | 1305 | 607,3 - 346 | 187 23,7 - 57,6 4186
1995( 436 | 1362 | 6714 . 349 | 190 23,3 . 534 3409
1996 | 436 | 1362 | 724,6™ - 349 | 19,0 238" - 54,5+ 3423+
1997 | 436 | 1364 | 7456™ - 349 | 189 24,0 - 54,1+ 3 393+
1998 | 498 | 1364 | 759,7* g 349 | 187 24,3 - 54,4+ 3 349+
1999 | 49,8 | 1364 | 797,5™ - 349 | 19,0 24,3 - 56,1+ 3 302+
2000 | 49,8 | 1364 | 8124™ » 357 | 18,9 252" - 56,0+ 3 290+

+

*%

44+

Provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim
(tj. bez manipulacnich Useku, odstavnych koleji, vozoven, dep apod.), méfena v osach frati, u autobusu
v osach ulic. U metra je to soucet délek tras mezi stfedy nastupist kone¢nych stanic.

Do roku 1973 se pocet prepravenych osob vykazoval jako pocet cest, od roku 1974 po zavedeni
nepfestupného tarifu jako pocet jizd.

Cesta znamena piemisténi cestujiciho od zdroje k cili a sklada se z jedné az nékolika jizd podle poctu
nutnych prestupl.

Jizda znamena pouZiti jednoho dopravniho prostiedku MHD a kazdy prestup pfi cesté znamena zapoceti
dali jizdy.

véetné pfiméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.

vykony a osoby prepravené DP hl. m. Prahy, a. s. na uzemi Prahy

Poznamky: Priméma cestovni rychlost tramvaji je oproti pfedchozim rocenkam uvadéna zpétné od roku 1990
podle nové metodiky DP hl. m. Prahy, a. s. a je vykazovana jako prumér se zahrnutim viech tramvajovych linek
véetné nocnich. Pro ro¢enku dopravy za rok 1999 uved| dopravce prepravni vykon pro rok 1999 véetné linek PID

jim provozovanych.
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3.1.3 Vnéjsi hromadna doprava PID

Vnéjsi hromadnou dopravu PID (tj. dopravu, pfesahuijici hranici hl. m. Prahy) zajistuje
jednak Zzelezniéni, jednak autobusova doprava. Zelezniéni pfiméstskou dopravu provozuiji
Ceské drahy, s. o. na vSech 10 Zelezni¢nich tratich, zalsténych do Prahy. Délka
zeleznicnich trati na Uzemi hl. m. Prahy je 145 km. Na téchto tratich v pracovni dny je
provozovano prumérné 420 osobnich a spésnych vlaku, které Ize vyuzivat v ramci tarifniho
uspofadani PID a ve kterych se prepravi prumérné 77 400 cestujicich denné v obou
smérech. Nejvétsi vykony dosahuje Zelezni¢ni doprava na tratich Praha - Kolin a Praha -
Benesov u Prahy. V pracovni dny se na téchto tratich na uzemi hl. m. Prahy pfepravi denné
kolem 35 tisic cestujicich obéma smeéry ve 121 vlacich, které jezdi v obdobi prepravnich
Spicek v intervalech 20 - 30 minut.

Nejzatizenéjsi useky v pfiméstské Zeleznicni dopravé na uzemi Prahy

Usek Primérny pocet cestujicich Primérny pocet viaku
Praha Masarykovo nadrazi — Praha - Klanovice 17 540 61
Praha hlavni nadrazi - Praha - Kolovraty 17 370 60

Pouziti Zzelezni¢ni dopravy je pro cestujici z okrajovych ¢asti mésta do zeleznicnich
stanic v centru mésta casové velmi vyhodné. Dobu jizdy i interval v obdobi prepravnich

Trat Interval ve Spicce Doba jizdy Délka
Praha-Klanovice — Praha Masarykovo nadrazi 30 min 20 min 18 km
Praha-Kolovraty — Praha hlavni nadrazi 20/30 min 23 min 17 km
Praha-Radotin — Praha hlavni nadrazi 30 min 18 min 13 km

Pfiméstskou autobusovou dopravu PID tvori celkem 89 linek, ztoho 19 linek je
vedeno zcela mimo Uzemi mésta. Linky provozuje 12 dopravcu véetné Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a. s. Do mésta v pracovnim dnu vjizdi nebo z né&j vyjizdi vice jak 2 000 spoju,
dal$ich vice nez 400 spoju je vedeno zcela mimo uzemi mésta. Vétsi ¢ast (62 %) dopravnich
vykonu téchto linek se realizuje mimo uzemi mésta. Proti pfedchazejicimu roku se dopravni
vykony autobusové dopravy PID zvySily o 1 363 tis. vozokm, tj. o 17 %, pfitom dopravni
vykony mimo uzemi mésta se zvysily téméf o 19 %. Podle provedenych pruzkumu
prekracuje na téchto spojich hranici Prahy v obou smérech denné okolo 40 tisic cestujicich.

V prubéhu roku 2000 doslo k dalsimu rozsifeni Prazskeé integrované dopravy, a to

zejména v okrese Praha - vychod v oblasti mezi Kostelcem nad Cernymi Lesy a méstem
Sazava a dale v oblasti Brandysa nad Labem.
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3.2 Vnéjsi hromadna doprava

3.2.1 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava zaji$tuje pfepravni vztahy mezi Prahou a ostatnim Uzemim
osobnimi a dalkovymi vlaky, z nichz priblizné 23 % jsou rychliky a expresnl vlaky. Na tratich
Y prazskem zelezniénim uzlu CD provozuji v pracovni dny denné primérné 544 vlakovych
spoji a podle udaji GR CD prepravuji véetné piiméstské dopravy v pruméru 108,5 tisic
cestujicich v obou smérech.

Pocet pfepravenych cestujicich na tzemi hl. m. Prahy (prumérny pracovni den)

Osobni a spésné vlaky EC,IC, ExaR
Primérny pocet cestujicich | Prumérny pocet viaki | Primérny pocet cestujicich | Pramémy pocet viak
77 400 420 31100 124

Podily jednotlivych druhti vliakii na prepravé cestujicich
(prumérny pracovni den)

EC, IC, Ex, R

0,
Osobni a <8%

spésné viaky
71%

3.2.2 Verejna autobusova doprava

Verejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatnim uzemim provozuje fada
dopravcl z celé Ceské republiky, nékteré mezinarodni linky i dopravci z jinych statt. Denné
prijizdi do Prahy nebo z Prahy odjiZdi okolo 50 000 cestujicich. Z celkového poétu cca 2 300
spoju, prechazejicich obéma sméry hranici Prahy ve 24 h primérného pracovniho dne, je
cca 80 spoju mezinarodnich a cca 830 spoju dalkovych tuzemskych. Na tzemi mésta je vice
nez 200 zastavek a autobusovych nadrazi.
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4 RIZENi DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI

4.1 Vystavba a obnova svételnych signalizacnich zarizeni

V prubéhu roku 2000 byla na uzemi hl. m. Prahy:

uvedena do provozu tfi nové postavena SSZ:
0.630 Cernokostelecka - Ustredni
4.479 Starova - pfechod
8.978 Cimicka - pfechod
rekonstruovana ctyri SSZ:
3.302 Husitska - Prokopova
3.352 Prokopova - Rokycanova
5.518 Podbélohorska - Nad Klamovkou
8.220 Sokolovska - Svabky.

Zadné SSZ nebylo zruseno.

Byla provedena vyména radiCu na 44 SSZ. Vyména fadicu BX2 a ER1, které jiz
neodpovidaji platnym normam, probiha od roku 1998. Nové jsou osazovany moderni
mikropocitaCove fadiCe typu Signalbau Huber MTC a Eltodo ELS (v posledni dobé
SITRAFFIC C 800 ELS).

K 31.12.2000 bylo v Praze celkem 398 SSZ. Ve spravé TSK hl. m. Prahy je z tohoto
poctu 388 SSZ. Do koordinovanych skupin je vzajemné propojeno 67 % SSZ (se synchronizaci
signalnich programu vzdy v celé skupiné tak, aby byl vozidlum v koordinovanych smérech
zajistén pokud mozno plynuly prujezd bez zastavovani pred svételnou signalizaci, tzv. zelené
viny). Z celkového poctu SSZ tvori 57 mist samostatné prechody pro chodce, z nichz je vétsina
vybavena tlacitky pro vyvolani chodecke zelené na vyzvu.

Pri vystavbé a rekonstrukcich SSZ jsou na prechodech pro chodce (samostatnych
i v ramci kfizovatek) osazovana akusticka naveéstidla pro nevidomé (vyjimky jsou povolovany
jen se souhlasem Sjednocené organizace nevidomych a slabozrakych CR). K 31.12.2000
bylo akustickymi navéstidly vybaveno 115 SSZ.

V8echna nova a rekonstruovana signalizacni zafizeni jsou vybavovana tak, aby
umoznovala tzv. dopravne zavislé - dynamicke fizeni na zakladé poptavky vozidel a chodcu.
Toto fizeni umoznuje i preferenci MHD pred dopravou automobilovou, to znamena
pfednostni volbu signalu ,volno* jedoucimi vozidly MHD tak, aby tato vozidla mohla projizdét
kfizovatkami bez zastaveni nebo alespon s minimalnim zdrzenim. K datu 31.12.2000 bylo
fizeno dynamicky 150 SSZ. Pocet SSZ s moznosti preference tramvaji dosahl 59 mist, coz
predstavuje 31 % z celkoveho poctu 188 SSZ na prazské tramvajové siti. Na 25 kfizovatkach
s jednodus$imi dopravnimi poméry je naprogramovana tzv. preference absolutni, na ostatnich
mistech tzv. preference podminéna.
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Zakladni udaje o svételnych signalizacnich zafizenich 1961 - 2000

Rok 1961 | 1971 | 1981 | 1990 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000

Pocet SSZ celkem 33 76 339 348 366 376 385 395 398

z toho prechody pro chodce - 9 37 45 49 51 54 85 57
fizeno v koordinaci - 48 276 277 263 269 267 272 266
fizeno dynamicky - 1 3 19 72 93 17 149 150
s preferenci tramvaji - 1 31 39 51 57 59

Do roku 1998 jsou uvadény SSZ jen ve spravé TSK hl. m. Prahy.

Svételna signalizace 1961 - 2000
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SSZ umoznujici preferenci tramvaji 1993 - 2000

Rok (stav k 31.12.2000)

1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000

Celkem SSZ na tramvajové siti 183 183 186 186 187 189 187 188
z toho pocet SSZ s preferenci tramvaji 2 11 20 31 39 51 57 59

% 1 6 11 17 21 27 30 31

SSZ s preferenci tramvaiji v provozu - stav k 31. 12. 2000

Cislo Nazev SSZ Cislo Nazev SSZ

1.010 Narodni divadlo 6.148 Patockova - StfeSovicka

1.011 Manes (Masarykovo nabfezi - Myslikova) |6.149 Patockova - Myslbekova (A)
1.012 Jirdskovo namésti 7.002 nabf. kpt. Jarose - Letensky tunel
1.035 Kfizovnicka - Karlova 7.028 ndbf. kpt. JaroSe - Dukelskych hrdind
1.056 Kfizovnicka - Kaprova 7.125 Délnicka - Jankovcova (A)

1.106 Malostranské namésti - Letenska 7.129 Strossmayerovo nameésti

1.156 Klarov - Letenska 7.130 Dukelskych hrdinG - Veletrzni
2.013 Palackého namésti 7.133 Dukelskych hrdinG - U Vystavisté
2.020 RaSinovo nabfezi - Libusina 7.135 Bubenské nabfeZi - Argentinska
2.021 Vyton (Radinovo nabfezi - Svobodova) 7.137 Argentinska - Plynarni

2.022 Svobodova - VySehradska (A) 7.141 Délnicka - Komunardu

2.023 Svobodova - Na Slupi 7.142 Plynami - Komunardu (A)

2.066 Vysehradska - Benatska (A) 7.155 Letenské namésti

3.364 Konévova - Spojovaci 7.163 Dukelskych hrdind - Kostelni
3.374 Konévova - Na Vrcholu (A) 7.172 Plynami - Osadni (A)

3.613 Vinohradska - Pod zidovskymi hibitovy (A) | 7.176 Partyzanska - Vrbenského (A)
4.401 Bélehradska - Otakarova 7.187 Bubenské nabfeZi - tramvajova trat
4.418 Podolské nabrezi - Podolska (A) 8.220 Sokolovska - Svabky

4.419 Podolské nabfezi - Kublov (A) 8.251 Elznicovo namésti - Voctarova (A)
4.420 Podolské nabfezi - Jeremenkova (A) 8.251 Elznicovo namésti - Kotlaska (A)
4.450 Kolarovova - (?s. Exilu (A) 8.251 Zenklova - pfechod (A)

4.469 Modranska - Udolni (A) 9.209 Balabenka

4.470 Kolarovova - odboceni tramvaje (A) 9.210 Sokolovska - Na rozcesti (A)
4628 Modranska - Branicka (A) 9.233 Sokolovska - Na brehu (A)

5.514 Plzenska - Kartouzska 0.327 Vinohradska - Starostrasnicka
5.582 Nadrazni - Nadrazi Smichov 0.342 Vinohradska - Za Strasnickou vozovnou (A)
5.583 Nadrazni - U Kralovské louky 0.359 VrSovicka - Uzocka (A)

5.595 Plzenska - Tomaskova 0.622 Svehlova - Pracska (A)

6 122 Bélohorska - Ankarska (Vypich) 0.632 Cemokostelecka - Saze¢ska
6.147 M. Horakové - U Brusnice

Celkem 59 SSZ, z toho 25 SSZ s absolutni preferenci (A)
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4.2 Ridici ustfedny

V roce 2000 pokracovala realizace ,Systému fizeni a regulace méstského silni¢niho
provozu“. Zasady budovani tohoto systemu schvalila rada Zastupitelstva hl. m. Prahy svym
usnesenim ¢. 710 ze dne 20.6.1995. Dle téchto zasad bude méstsky silniéni provoz fizen
aregulovan prostfednictvim oblastnich fidicich ustfeden. Na né budou napojeny nejen
vSechny fadi¢e SSZ v dané oblasti, ale i ostatni technicka zafizeni pro regulaci a fizeni

ustredny, pravé tak jako kamery dopravniho televizniho dohledu.

Hlavni dopravni fidici Ustfedna (HDRU) se nachazi v objektu Centralniho dispeéinku
MHD v ulici Na Bojisti a je ve spravé TSK hl. m. Prahy. Obsluhu Ustfedny zabezpecuiji
pfislusnici Policie Ceské republiky - Spravy hl. m. Prahy.

Dodavatelem dopravniho pocitacového systému VRS 2100 pro hlavni dopravni fidici
ustfednu je firma Signalbau-Huber. Zkusebni provoz tohoto systému byl zahajen v roce 1997.
Koncem roku 2000 bylo na system VRS 2100 pfipojeno do HDRU z oblasti 1 - HoleSovice

27 SSZ.

Na HDRU je dale napojeno fizeni dopravy ve Strahovském automobilovém tunelu
(SAT) a v prubéhu roku 2000 bylo na HDRU napojeno i fizeni dopravy v Té$novském
automobilovém tunelu (TAT) véetné 2 blizkych SSZ. V cervnu roku 2000 bylo rovnéz
napojeno fizeni technologie TésSnovského tunelu na samostatné pracovisté ve velinu
Strahovského tunelu.

V nékterych oblastech (Praha 5 a Praha 7) byl rozSifen televizni dohled. Kriticka
mista komunikacni sité (zejména kfizovatky a portaly tunelu SAT) jsou monitorovana
prostfednictvim ovladatelnych otoénych kamer, pfipadné pevnych kamer. Obrazové signaly
véech kamer jsou prenaseny do HDRU, signaly od portal tunelu i do velinu tunelu.

Do HDRU byl zaélenén systém P + R (Park and Ride /Zaparkuj a jed/) v zapadni ¢asti
mésta (parkovisté P + R Zli¢in, Nové Butovice, Radlice). Dynamicky navadéci systém
informuje o poétu volnych parkovacich mist jesté pred dojezdem na parkovisté.

V nékolika lokalitach mésta byly instalovany proménné informacni tabule, které
pomoci textovych zprav fidice informuji o dulezitych aktualnich zménach v dopravé v dané
oblasti (kongesce, nehody, dopravni situace). Pfenos dat a informaci pracuje na bazi
bezdratového spojeni pomoci GSM.
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5 ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY

5.1 Zmeény v organizaci dopravy v centru Prahy

v v

s preru$enim prujezdu automobilové dopravy ulicemi Spalena, Jungmannova a Vodickova
v Praze 1.

V ramci téchto a souvisejicich dopravnich opatfeni byly provedeny tyto konkretni
zmeény a upravy:

Spalena ulice v useku Narodni tfida - Ostrovni ulice

» rozsifeni nastupisté tramvajové zastavky ve sméru Narodni tfida - Lazarska ulice
k prGjezdnému prufezu tramvajoveé traté,

= omezeni vjezdu AD do zaslepeného useku Spalené ulice mezi Narodni tfidou
a zastavkovym prostorem ve sméru od Narodni tfidy pouze na zasobovani,

= vymezeni plochy pro zastaveni vozidel zasobovani na chodniku v Useku s povolenym
zasobovanim a zabranéni vjezdu vozidel na pfilehlé plochy chodniku pomoci litinovych
sloupku.

Ostrovni ulice v tiseku mezi ulicemi Spalena - Mikulandska
= obraceni sméru provozu AD od ulice Spalené k ulici Mikulandskeé,
* propojeni zapadniho chodniku podél Spalené ulice pres vyusténi Ostrovni ulice
vjedné vyskové urovni, vytvoreni jakéhosi ,zpomalovaciho prahu® na vjezdu
do Ostrovni ulice.

Vodiékova ulice v useku Palackého ulice - Vaclavské nameésti
» zakaz vjezdu vSech vozidel mimo MHD a cyklistu v dobé od 9.00 h do 20.00 h
ve sméru od ulice Palackého,
» zru$eni vyznacenych parkovist s kratkodobym stanim vozidel.

Palackého ulice
= zména sméru provozu AD, jednosmeérny provoz od ulice Vodickovy k ulici Jungmannove.

Jungmannova ulice
= obraceni sméru provozu v useku mezi ulicemi Narodni - Charvatova od ulice Charvatovy

k ulici Narodni.

Ve Spalené ulici se tak zlepSily podminky pro chodce a cestujici MHD na zastavce
a v okoli tramvajové zastavky Narodni tfida, ktera je silné frekventovanym prestupnim uzlem.
Upravou dopravniho rezimu v ulicich Jungmannové, Palackého a Vodickové se prerusila
moznost pfimého spojeni mezi kfizovatkou u Narodniho divadla a kfizovatkou Bulhar, ¢imz
se snizil automobilovy provoz v téchto pro chodce atraktivnich obchodnich ulicich, ¢asto
s nedostatecnou kapacitou chodniku a vytvorily se podminky pro zlepSeni plynulosti
tramvajového provozu.

Nasledné byly jesté provedeny tyto diléi Upravy dopravniho rezimu:
= Povoleni levého odboCeni AD z Narodni tfidy na Masarykovo nabfezi v kfiZovatce
Narodni divadlo (T: 31.8.2000).
» Zakaz vjezdu AD mimo dopravni obsluhu do ulice Opatovické ve sméru od ulice Ostrovni
(T: 7.9.2000).
= Obraceni sméru provozu AD v tseku ulice Reznické mezi ulicemi Skolska - Stépanska
od ulice Stépanské k ulici Skolské (T: 6.10.2000).
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5.2 Zmeény v organizaci dopravy mimo centrum Prahy

K nejvyznamnéjsi zméné dopravniho rezimu mimo centrum Prahy patfilo zprovoznéni
Prazského okruhu (PO) v useku Trebonice - Repy v srpnu 2000. Na novou &ast PO byl
pfeveden i Il. dopravni okruh. Po otevieni nového useku PO doslo k vyraznému poklesu
intenzity dopravy zejména na trase Rozvadovska spojka - JeremiaSova - Slanska -
Karlovarska, ktera vedla pfevazné obytnou zastavbou. Vzrist intenzit dopravy byl naopak
zaznamenan na komunikaci Karlovarské v useku PO - Drnovska a mirné i na Drnovskeé ulici.

V roce 2000 byla vyprojektovana a schvalena zména trasy |. dopravniho okruhu.
Z Jiraskova mostu, Rasinova nabrezi, ulice Na Slupi, Kfesomyslovy a VrSovické ulice bude
preveden |. dopravni okruh do nové trasy:
* ve sméru od Smichova: Radlicka - Ostrovského - Vitavska - Svornosti - Strakonicka -
Barrandovsky most - Jizni spojka - Chodovska,
= v opacném sméru: Chodovska - Jizni spojka - Barrandovsky most - Strakonicka -
Horejsi nabrezi - V Botanice - Kartouzska (zména bude realizovana v 1. Ctvrtleti 2001).

Pro zlepSeni plynulosti dopravy v ulici K Barrandovu byly zfizeny 2 jizdni pruhy
na rampé ,H* Barrandovskeho mostu ve sméru od sidlisté Barrandov na most.

5.3 Preference tramvajové dopravy organizacnimi
a stavebnimi opatrenimi

V roce 2000 byla kromé preferencnich opatfeni pro zvyseni plynulosti provozu
tramvajové dopravy a zlepSeni podminek pro cestujici na nastupistich tramvajovych
zastavek ve Spalené a Vodickové ulici provedena rada opatfeni k zamezeni vjezdu
automobill na tramvajové téleso. Byly osazeny podélné délici prvky (tvarovky) v Usecich ulic:
* Francouzska mezi nam. Miru a ulici Blanickou v obou smérech v délce 145 m,

* Nuselska mezi nam. bfi. Synku a ulici Taborskou ve sméru z centra v délce 29 m,
* Chotkova mezi Jelenim prikopem a ulici U Bruskych kasaren ve smeéru do centra v délce
17 .
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6 DOPRAVNI NEHODOVOST

NA KOMUNIKACNI SITI

6.1 Dopravni nehody

V roce 2000 doslo v Praze k 40 560 nehodam (- 8 % oproti roku 1999), 80 osob bylo
usmrceno (+ 8 %) a 3 781 osob bylo zranéno (- 8 %). S ucasti chodcl doslo k 923 nehodam
(-9 %), 30 osob bylo usmrceno (+ 20 %) a 931 osob bylo zranéno (- 9 %). Chodci sami
zavinili 531 nehod (- 7 %), pficéemz bylo usmrceno 14 osob (- 22 %) a 547 osob bylo zranéno
(- 3 %). Rozhodujici podil nehod zavinili fidi¢i (39 281 ze 40 560 nehod, tj. 97 %). Hlavnimi
pficinami nehod zavinénych fidi€i jsou nedani pfednosti v jizdé, nespravny zpusob jizdy
a nespravné predjizdéni. PoCet nehod, pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, byl 989 (+ 5 %).

Nehody, nasledky na zdravi a hlavni pfi€iny nehod

Rok 1997 1998 1999 2000 rozdil 00/99
(%)
pocet nehod 39473 42 131 44192 40 560 -8
pocet smrtelnych zranéni 90 65 74 80 +8
pocet tézkych zranéni 539 535 540 521 -4
pocet lehkych zranéni 3720 3568 3558 3 260 -8
pocet nehod se zranénim 3448 3400 3354 3133 -7
pocet nehod bez zranéni 36 025 38 731 40 838 37 427 -8
zavinéno fidiem 37 987 40 842 42 884 39 281 -8
- rychlost 3339 3026 3389 2950 -13
- predjizdéni 476 518 465 465 0
- nedani prednosti v jizdé 10175 10 623 11 347 9863 -13
- zpusob jizdy 23 997 26 675 27 683 26 003 -6
nezavinéno fidicem 1 486 1289 1308 1279 -2
- zavinéno zavadou komunikace 279 151 204 189 -7
- zavinéno chodcem 669 609 571 531 -7
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Zakladni trend nehodovosti v roce 2000: pokles poctu nehod a poctu tézkych
a lehkych zranéni, narust po¢tu usmrcenych osob ve srovnani s pfedchazejicim rokem.

Pocty dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost 1961 - 2000

Celkem nehod | Smrtelna zranéni | Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni | Dopravni
Rok | pocet % pocet % pocet % pocet % | nehodovost| vykony %
1961| 5495 30 63 69 580 157 2 361 84 7,3 31
1971 8496 47 123 135 567 154 4046 144 5.1 69
1981 | 13 064 72 81 89 401 109 | 2572 92 71 76
1990 | 18024 | 100 N 100 369 100 2 806 100 1.5 100
1997 | 39473 219 90 99 539 146 3720 133 8,0 204
1998 | 42 131 234 65 71 535 145 3 568 127 8,3 211
1999 | 44192 245 74 81 540 146 3558 127 8,4 219
2000 | 40560 | 225 80 88 521 141 3260 116 7.4 228

100 % = rok 1990

Relativni nehodovost = pocet nehod piipadajici na jeden milion ujetych vozokilometra (prum. hodnoty, cela
komunikacni sit)

Dopravni vykony = ujeté vozokilometry, cela komunikaéni sit

Nehody a dopravni vykony 1961 - 2000
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Z posouzeni dlouhodobéjsich trend ve vyvoji dopravni nehodovosti je mozne
konstatovat, Ze v 60. az 80. letech byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti relativne
pfizniva, nebot poget dopravnich nehod zhruba odpovidal vyvoji dopravnich vykonu,
ale zvysoval se pomaleji.
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Od roku 1990 se zakladni tendence vyvoje zmeénila v nepfiznivou, nebot dopravni
nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Celkovy pocCet nehod v letech 1991 -
1999 vzrostl o0 145 %, zatimco dopravni vykon se zvysil pouze o0 119 %. Tim vzrustala i mira
nehodového rizika, vyjadiena ukazatelem relativni nehodovosti (poétem nehod pripadajicim
na milion ujetych vozokilometr(). V roce 2000 se v§ak pocet nehod vyznamné snizil, a to |
pfi dale pokracujicim narUstu automobilového provozu, takZze se mira nehodového rizika
vyjadiena relativni nehodovosti snizila meziroéné o 12 % a je nyni na zhruba stejné urovni
jako v roce 1990.

Ve srovnani s 80. léty (prumérny narust 551 nehod/rok) byl prumérny mezirocni
narust nehod v obdobi 1991 - 2000 4,1x vys$si (2 254 nehod/rok). Meziro¢ni pfirustky nehod
mély az do roku 1993 vyrazné zvysujici se tendenci. V roce 1994 se po delSi dobé narust
nehod zastavil, v letech 1995 az 1999 vSak pocCet nehod opét vyrazné stoupal. Teprve v roce
2000 se pocet nehod vyznamné snizil (o 3 600 nehod za rok, tj. 0 8,2 %).

Meziroéni prirastky nehod

Rok nehod/rok
pramér 1961 - 1971 300
primeér 1971 - 1981 457
prumér 1981 - 1990 551
pramér 1991 - 2000 2254
ztohorok 1991 2763
1992 5783
1993 6 030
1994 - 82
1995 1380
1996 4193
1997 1382
1998 2658
1999 2 061
2000 -3 632

K narustu nehod v prabéhu 90. let (s vyjimkou roku 1994 a 2000) dochazelo na celé
komunikaéni siti: na pfimych usecich, ve smérovych obloucich, na fizenych i nefizenych
krizovatkach, na dopravnich komunikacich i na obsluznych ulicich. Jednim z hlavnich faktort
tohoto nepfiznivého vyvoje je pokles dopravni kazné fidiélu i chodcl, nedostateény dozor
nad dodrzovanim pravidel silnicniho provozu a narGst lehkomysinosti, bezohlednosti
a hazarderstvi. Je pravdépodobné, Zze pokles kazné fidicu je ovlivnén i rostouci neprujezdnosti
komunikacni sité v Praze.

Relativné pfiznivou skutecnosti je, Ze pocet zranéni pfi nehodach rostl pomaleji nez

celkovy poCet nehod i nez dopravni vykon. Pocet smrtelnych zranéni pfi dopravnich
nehodach byl v roce 2000 dokonce nizsi nez pred 10 lety.
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6.2 Dopravni vychova

Rozvoj automobilové dopravy je jednim ze zakladnich charakteristickych rysu
moderni doby. Pfinasi nesporné celou fadu pozitivnich vysledku do vétsiny oblasti naseho
zivota. Na druhé strané pfinasi také rfadu negativnich dusledku. Jednim z nejvaznéjsich jsou
ztraty na Zivotech a zdravi osob a nezanedbatelné materialni a finan¢ni $kody.

Cestou ke snizovani poctu dopravnich nehod je i vychova k dopravni kazni
a informovanost co nejsirSich vrstev nasi populace, véetné déti a mladeze. Proto se Ustav
dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy podili i na dopravni vychové, a to jak dospélych
ucastniku silniéniho provozu, tak i déti a $kolni mladeze. VétSina akci zamérenych na
prevenci dopravni nehodovosti probiha ve spolupraci s Ministerstvem dopravy a spoju
a Ustfednim automotoklubem CR, ktery byl Ministerstvem dopravy a spoju vybran jako
garant téchto &innosti na uzemi Ceskeé republiky.

V roce 2000 bylo na dopravné-vychovné akce uvolnéno z prostiedku hl. m. Prahy
290 000 K¢ (dalsich 350 000 K¢ bylo pouzito na realizaci vyukového programu Bezpeéné
na kole, ktery bude vyuzivan k vyuce dopravni vychovy na détskych dopravnich hfistich
a zakladnich skolach) a cca 300 000 K¢ z prostredku Ministerstva dopravy a spoju.

V oblasti dopravni vychovy déti se jedna o nasledujici programy:

1. Program pro zacinajici cyklisty - Dopravni soutéz cyklistu

2. Program systematického vycviku na détskych dopravnich hristich (DDH).

3. Priprava rozhlasového vychovneho programu Zlata zebra (samotny program byl
presunut do zacatku roku 2001)

V jarnich mésicich probéhla zakladni a obvodni kola Dopravni soutéze cyklistu 2000
v sedmi z deseti prazskych obvodu. UDI Praha se podilel na organizaci obvodnich kol a dne
6.6.2000 organizoval pro vitéze celoprazské kolo.

Program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich probihal ve vSech
obvodech, na jejichz Uzemi se détska dopravni hristé nachazeji (tj. na Praze 2,3,6,7,8,9
a 10. Na uzemi Prahy 1 neni DDH nezbytné nutné (maly pocet zakladnich skol a snadna
dostupnost DDH v Praze 2), vystavba DDH na uzemi Prahy 4 se dosud fesi, na DDH
v Praze 5 byla zpracovana projektova dokumentace.

Vycvik na DDH je veden podle Metodického listu vydaného sekretariatem Rady vlady
pro bezpecnost silniéniho provozu. V roce 2000 proslo vycvikem na prazskych détskych
dopravnich hristich celkem 31 613 déti, z toho 25 184 déti podle harmonogramu zpracovanych
Skolskymi urady a 6 429 bylo ucastniku odpolednich programu pro druziny, matefske Skoly
a verejnost.

Ve spolupraci s Autoklubem neslySicich Praha uspofadal UDI Praha prednasky
pro fidice, zamérené na neslySici obCany, a pomohl zorganizovat dopravné vychovnou
soutéz pro neslySici déti a déti neslySicich rodicu.

V dubnu probéhl 8. roénik Jarnich jizd zru¢nosti a v fijnu 8. roénik Podzimnich jizd
zruénosti o Pohar BESIP, ktery je uréen motoristické verejnosti a organizuje se ve spolupraci
s Klubem automobilovych orientaénich soutézi Praha.

Ve spolupraci s Automotoklubem handicapovanych motoristi a Autoklubem neslysicich
Praha bylo zorganizovano nékolik akci, napfiklad v jarnich mésicich soutéz pro handicapovane
motoristy a v fijnu akce Jizda bez nehod.

Ve spolupraci s Méstskou policii hl. m. Prahy bylo zorganizovano zdarma 16 kursu
bezpeéné jizdy na kluzné folii. Slo o pfipravu na zimni obdobi pro fidice Méstské policie,
Policie CR a Vojenské policie Praha.
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6.3 Opatreni ke zvySeni dopravni bezpecnosti

Dopravni nehoda je obvykle dusledkem nepfiznivého spolupusobeni 4 faktoru
(Clovék, vozidlo, komunikace a dopravni poméry), pficemz rozhodujici roli hraje clovék.
Vyznamné muze pusobit i faktor nahody. Vliv komunikace a dopravnich poméru se uplatiuje
pouze zprostiedkované a projevuje se tim, Ze na nékterych mistech lidé - u¢astnici silniéniho
provozu - chybuji vice nez jinde, ¢imz zde dochazi k dopravnim nehodam. Aby se vzniku
dopravnich nehod pfedchazelo, provadéji se dopravné bezpecnostni opatfeni na nehodovych
mistech nebo na mistech z néjakych divodu potencialné nebezpeénych (napriklad v mistech,
kde Skolaci pfechazeji vozovky).

V roce 2000 meésto vénovalo na dopravné bezpecnostni opatieni v ramci BESIP
33,08 mil. KE. Pro zvyseni bezpecnosti byla provedena zejména tato opatieni:
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kontrolni zarizeni pro dokumentaci jizdy na ¢ervenou na kfizovatkach |. P. Pavlova -
Jecna a K Barrandovu - Lamacova

zfizeni stanovisté pro méreni rychlosti jizdy radarem na Jeremiasové

zfizeni varovného systému proti vzniku naledi na Novopacké

osazeni betonovych svodidel na 4 mistech

ochrana chodcu betonovymi bloky na 15 mistech

osazeni silnicnich lanovych svodidel na Evropské

osazeni zabradli na 11 mistech

zvyraznéni vodorovného znaceni u $kol (barevna dopravni znacka ,Déti"
na vozovce) na 16 mistech

vyznaceni prechodl pro chodce vodorovnym dopravnim zna¢enim na 7 mistech
osazeni silniénich zrcadel na 6 mistech

zdrsnovani vozovek nadmeérne kluzkych za mokra na 35 usecich

prestavba 2 prusecénych kfizovatek (Opatovska - Bohurova a Opatovska - Vystavni)
na okruzni krizovatky

osazeni zpomalovacich prahu na 51 mistech

osazeni oploceni ve stfedovém délicim pasu komunikace na 2 usecich (Lodzska -
Cimicka, Cimicka)

prisvétleni jedné okruzni kfizovatky (Videnska - Kunraticka spojka)

prisvétleni 6 pfechodu pro chodce

osazeni tlumi¢u narazu LUCO na 2 mistech

zfizeni optickych/akustickych brzd
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7 DOPRAVAYV KLIDU

7.1 Parkovani v centru meésta

Parkovani vcentru mésta je sohledem na rozsah poptavky po parkovani a
na nedostatek parkovacich mist regulovano.

Dusledné je zatim regulace uplathovana na uUzemi v pravobfezni ¢asti Prahy 1
(cca 3 km?), a to formou ,Zény placeného stani* (ZPS).

Pravidla parkovani v ZPS jsou od listopadu 2000 nové upravena vyhlaskou
¢. 42/2000 Sb. hl. m. Prahy.

Useky ulic v ZPS jsou rozdéleny:
- na stani casové omezena, tzv. ,oranzova a zelena zoéna“, uréena pro vozidla
navstévniku,
- na stani casové neomezena, tzv. ,modra zéna“, uréena pro rezidenty (drZitele
automobill trvale v ZPS bydlici) a abonenty (pravnické nebo fyzické osoby se sidlem
nebo provozovnou v ZPS).

Pocet mist k stani v ZPS:

- kratkodoba (oranzova a zelena zéna) 2290 mist
- dlouhodoba (modra zéna) 6 154 mist
- invalidé 225 mist
- ostatni (vyhrazena stani institucim a organum) 335 mist

Prumeérna obsazenost mist k stani v ZPS (2000):

- kratkodoba stani 92 %
- dlouhodoba stani 89 %
Mira respektovani pravidel stanovenych v ZPS pro vyuzZivani mist k stani (2000):
- kratkodoba stani 23 %
- dlouhodoba stani 49 %
Ceny za vyuzivani mist k stani v ZPS:
- kratkodoba stani (oranzova zéna) 40 Kc/h
- kratkodoba stani (zelena zéna) 30 Ké/h
- kratkodoba stani (zelena zona - okrajové Useky) 15 Ké/h
- 1. vozidlo fyzické osoby 500 Ké/voz/rok
- 2. vozidlo fyzické osoby 5000 Ké&/voz/rok
- 3. a dalsi vozidlo fyzické osoby 10 000 Ké/voz/rok
- vozidlo pravnické osoby 50 000 Kc/voz/rok

V levobiezni &asti Prahy 1 o plose 2,4 km? a kapacité 1,5 tisice parkovacich mist je
vyznacena zona, v niz mimo vyhrazena stani a stfezena parkovisté mohou parkovat pouze
vozidla rezidentu, oznacena povolenim Ufadu méstské ¢asti Praha 1.
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7.2 Hromadné garaze v centru mésta

V soucasné dobé jsou v centru mésta (Prazské pamatkové rezervaci) k dispozici
nasledujici hromadné garaze:

Hromadné garaze vefejné Hromadné garaze neverejné
Lokalita Pocet stani Lokalita Pocet stani
Vaclavské garaze 95 Na Florenci (Ceska typografie) 140
Nérodni divadlo 216 Na Florenci (CSOB) 90
Parking Palachovo namésti 453 Petrska - Obchodni centrum | 290
Hotel Intercontinental 200 Blok mezi Soukenickou a Klimentskou 100
Parking Kotva 300 Celni Dvur " _ 100
Parking Marriott 480 Politickych vézit mezi Olivovou a Opletalovou 90
Garaze Opletalova o 90 Senovazné namesti 120
Garaze Helios 520 Myslbek 320
Hlavni nadrai - Bolzanova 371 | [Holan Centrum | 180
Hotel Renaissance 90 Viadislavova B 90
Lazarska - Vodickova 90
Stepanska | 190
Na Rybnicku | 90
Katefinska 250
Na Bojisti | 188
Rubesova (TRANSGAS) 90
Lublariska (MVCR) B 220
Safafikova - Bélehradska 90
| Celkem 2815 | |Celkem | 2678 |

7.3 Ostatni uzemi mésta

Celoméstska bilance garazi neni k dispozici. Odhaduje se, Ze celkova kapacita garazi
¢ini 150 az 160 tisic stani. Evidence mimouliénich parkovacich lokalit je rozpracovana.
Na celém uzemi Prahy je dosud evidovano 335 lokalit o kapacité 30,5 tisic mist k stani.

Z hlediska provozniho rezimu jsou tato parkovisté délena na dva zakladni typy:
- s regulovanou dobou stani
- bez casového omezeni

Z hlediska vyuziti slouzi prvy typ zejména navstévnikim a druhy zejména
rezidentam.
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7.4 Zachytna parkovisté P + R

Zachytna parkovisté zarazena do systému P + R, ktery se zaéal uvadét do provozu
vroce 1997, ma za ukol snizit poCet radialnich cest osobnich automobill, snizit pocet
zaparkovanych vozidel v centru mésta a tim napomahat zkvalitnéni Zivotniho prostiedi
tohoto Uzemi.

Na zaCatku roku 2000 bylo vsystétmu P+ R kdispozici celkem 1 108 stani
na parkovistich Zli¢in I, 1l, Nové Butovice, Radlicka, Opatov, Skalka, Cerny Most, Rajska
zahrada a Na&drazi HoleSovice. V dubnu byla uvedena do provozu dvé nova parkovisté
Palmovka (122 stani) a Radotin (62). Parkovisté Radotin je prvni lokalitou P + R, ktera nema
vazbu na metro, ale na zeleznici.

Celkova kapacita vSech parkovist se tak zvysila na 1 289 stani (véetné snizeni
kapacity P + R Radlicka z 40 na 37 stani z divodu rekonstrukce).

Prehled vyuziti parkovist' v fijnu 1999 a fijnu 2000 zobrazuje nasledujici tabulka.

Pocet vozidel parkujicich na parkovistich P + R za mésic fijen 1999 a fijen 2000

Parkovisté Kapacita Pocet parkujicich vozidel Primémy pocet vozidel na 1 stani
1999 2000 10/1999 10/2000 10/1999 10/2000
Zli¢in | 94 94 3970 2973 42 32
Zlicin 11 70 70 2006 2085 29 30
Nové Butovice 60 60 2313 2608 39 43
Radlicka 40 37 1274 1391 32 35
Skalka 175 175 1702 2 695 10 15
Opatov 212 212 2 934 3901 17 18
Rajska zahrada 80 80 1976 2 345 25 29
Cerny Most 300 300 7785 9649 26 32
HoleSovice 77 77 2835 3125 37 4
Palmovka 0 122 0 3224 0 26
Radotin 0 62 0 158 0 3
Celkem 1108 1289 26 795 34 154 24 26

Poptavka uzivatelu je zruznych pristupovych sméru do centra meésta odlisna.
V nékterych lokalitach kapacita parkovist jiz nepostacuje (Zli¢in |, Zli¢in II, Nové Butovice,
Radlicka), néktera parkovisté maji jesté rezervu kapacity (Skalka, Opatov, Radotin).

Parkovisté P + R s vétsi rezervou se doc¢asné vyuzivaji k parkovani rezidentu z okoli
parkovi§té. V Ffijnu 2000 bylo dotasné zavedeno trvalé stani rezidentu s mésicnim
predplatnym na parkovistich Skalka (vy¢lenéno 61 stani) a Opatov (26). VSechna tato stani
byla pronajata. V Radotiné je takto mozno vyuzivat libovolna stani (vzhledem k zatim
malému vyuziti zde nedochazi ke kolizi se systémem P + R).

Celkova kapacita systému P + R po vyclenéni ¢asti plochy na Skalce a na Opatove
¢ini 1 202 stani. Ve stadiu uvah a provérovani je systém parkovani rezidentu na parkovistich
P + R ve vecernich a no¢nich hodinach.

Nedilnou soucasti racionalniho fungovani systému P+ R je navadéci system
s vyuzitim statického nebo dynamického dopravniho znaceni.
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Pro dynamické navadéni vozidel na parkovisté P + R se pouzivaji informacni tabule,
obsahujici dopravni znacky a zarfizeni pro provozni informace s proménnymi symboly.
Provedeni informacnich tabuli zohledruje jejich situovani jak na intravilanové, tak
na extravilanové komunikacni siti, véetné komunikaci pro motorova vozidla.

Dynamicky systém navadéni na parkovisté P+ R je vplném rozsahu pouzit
na pfijezdu do hl. m. Prahy ve sméru od dalnice D 5 pro zachytna parkovisté P + R Zli¢in | a
I, Nové Butovice a Radlicka. Na informacnich tabulich je umisténa dopravni znacka
¢. IP 13d ,P + R" se symbolem vozidla (osobni), pro které je parkovisté ur¢eno a provozni
informaci obsahujici nazev parkovisté, vzdalenost a proménny symbol, informujici o poctu
volnych mist na parkovistich. V rozhodujicim bodé pfed odboenim na jednotliva parkovisté
obsahuje proménny symbol VOLNO - OBSAZENO.

Zkusebni provoz dynamického navadéciho systému pro parkovisté P + R Zli¢in, Nové
Butovice a Radlicka, realizovany podle dokumentace Nederland Haarlem a AZD Praha =
DAST, byl uveden do provozu dne 26.4.2000. Systém obsahuje monitorovaci ¢ast na HDRU
a navadéci systém proménnych informacnich tabuli na komunikacni siti.

U parkovist P + R, ktera se nenachazeji na spoleCné prijezdové trase, spociva
dynamické navadéni pouze v osazeni zafizeni pro provozni informaci s proménnym
symbolem VOLNO - OBSAZENO, a to bud bezprostredné pred vjezdem na parkovisté, nebo
u posledni dopravni znacky pfed odbo€enim na parkoviste.

Na zacatku fijna 2000 zapocalo prostrednictvim TSK hl. m. Prahy a jeji subdodavatelske
firmy Green center s. r. 0. dynamické sledovani vyuziti parkovist P + R novym zpusobem.
Vyuziva se pfitom elektronicky odbavovaci systém instalovany na jednotlivych parkovistich.
Tento systém shromazduje kumulované pocty vjezdu a vyjezdu, které se postupné pricitaji a
na konci dne se databaze vjezdu a vyjezdu vynuluje. Dale systém zaznamenava okamzitou
obsazenost parkovisté. Tato data se pak vysilaji do centralniho velina na Strahové, kde se
data zpracovavaji do vysledného formatu. Na obrazku je uveden graf prubéhu obsazenosti
Sesti parkovist P + R, do tohoto systému jiz zapojenych, v jednotlivych dnech tydne.

Prubéh obsazenosti v jednotlivych dnech tydne
Parkovisté HoleSovice + Cerny Most + Rajské zahrada + Opatov + Palmovka + Radlice
Po 2.10. - Ne 22.10.2000
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8 PESI PROVOZ

Chuze je nejpfirozengj§im a nejCastéj§im zpusobem premistovani osob. Chuzi
zaCina a konéi kazda cesta vykonavana dopravnimi prostiedky. Priblizné 23 % vsech
vnitroméstskych cest se kona pouze pésky.

Z hlediska Casu jsou vétSinou pési cesty, s vyjimkou cest rekreacnich, kratké; 63 %
samostatnych pésich cest je kratSich nez 10 minut a jen 10 % delSich nez 20 minut.
NejcastéjSim zdrojem ¢i cilem samostatnych pésich cest je bydlisté (44 %), dalSimi jsou
pracovi$té nebo Skola (30 %) a obchodni zafizeni (15 %).

Nejvetsi pocet pésich cest se realizuje v centralni oblasti mésta, zejména pak na uzemi
meéstske casti Praha 1. Ze v8ech vnitroméstskych cest konanych pésky (bez pouziti
dopravniho prostfedku) ma v Praze 1 svuj zdroj ¢i cil 23 % cest, dalSich 9 % pésich cest se
kona vyluéné na tomto Uzemi, tj. nepresahuje hranici této méstskeé ¢asti. Méstské casti Praha 1
se tedy tyka témér tfetina vSech pésich cest v Praze.

Z tohoto divodu provadi UDI Praha pfedevéim na vybranych ulicich Uzemi méstské
¢asti Praha 1 jiz od roku 1963 v ¢asovych periodach 10 - 15 let ovéfovaci pruzkumy pésiho
provozu v bézném pracovnim dnu. Posledni rozsahlé pruzkumy pésiho provozu na tomto
uzemi byly realizovany v letech 1999 - 2000, doplfujici Setfeni budou provadéna jesté v roce
2001. Nékteré zajimavé vysledky pravidelné opakovanych prazkumua pésiho provozu jsou
uvedeny v nasledujici tabulce (vyvoj v maximalni Spickové hodiné pracovniho dne):

Ulice Usek 1963 1975 1990 2000
Vaclavské namésti Vodickova - Na Prikopé 18 420 17 000 16 000 7380
Vodickova Palackeho - Vaclavské nam. 7470 10800 6 400 4710
Jindrisska Vaclavske nam. - Panska 7250 10500 6 250 3320
Narodni Spalena - Jungmannova 8 400 10 540 9000 5350
Na Prikopé Panska - Nekazanka 11 680 11 600 12 600 4890
Revoluéni Truhlarska - Soukenicka . 6 630 4300 1670
Na Pofici Revoluéni - Havlickova 4 890 5730 4450 1650
Karliiv most 1310 2200 2 600 3450
Karlova Seminarska - Husova - - 2400 2890
Staré zamecké schody - . 600 1980
Palackého most - - 350 350
Jiraskv most - - 250 200
Stefaniktv most - . 150 210

......

* AZ na vyjimky dochazi od roku 1963 do souéasnosti k trvalému poklesu poctu chodcu
pohybujicich se ve Spickovych hodinach na ulicich centra Prahy.

= Zatimco v cca 25letém obdobi mezi roky 1963 - 1990 se jednalo o uUbytek pocCtu
chodcu, pohybujici se fadové v jednotkach procent, v 10letém obdobi mezi roky 1990
a 2000 se vétsinou jedna radoveé o desitky procent.

* Rostouci oblibu a navétévnost Prahy zahrani¢nimi a tuzemskymi turisty dokladaji
pribyvajici intenzity pé&siho provozu ve $pickové hodiné pracovniho dne v obdobi
mezi lety 1990 a 2000 na pésich trasach spojujicich Prazsky hrad a Staromeéstske
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nam. Napfiklad na Karlové mosté vzrostl v tomto obdobi poCet prochazejicich chodcl
cca 0 36 % a v Karlové ulici o 20 - 28 %, na Starych zameckych schodech o 230 %
ana Manesové mosté o 122 %. Nerovnomérné zmény intenzit pésiho provozu
v nékterych usecich tzv. kralovské cesty” (Prazsky hrad - Nerudova ul. - Malostranské
nam. - Karltiv most - Karlova ul. - Staroméstské nam. - Celetna - Pradna brana), kde
v nékterych jejich Castech dochazi i ke znacnému poklesu poétu chodcu (napr.
v Celetné ul. az 0 46 %), a naopak vyrazny narust poctu chodcu v nékterych usecich
paralelnich tras (napf. Staré zamecké schody - Manesuv most) svédéi o tom, Ze
v dusledku zkvalitnéni stavu, vzhledu a vybaveni nékterych lokalit historického centra
mésta, dfive pro chodce nepfitazlivych ulic a pruchodu, dochazi k rozprostreni
pésiho provozu do vétsiho uzemi centra, a to zvlasté v jizni a vychodni ¢asti Starého
Mésta. O vikendu (zvlasté v sobotu) nebo v jinych dnech pracovniho klidu intenzita
pésiho provozu na turisticky pritazlivych trasach dale vzrasta cca o 15 - 20 %.
» Na vétsiné mostl zUstavaji intenzity pésiho provozu témér nemeénneé.

Pro usnadnéni orientace tuzemskych i zahrani¢nich navstévniku centra Prahy bylo
v dubnu 2000 osazeno na uzemi Prazské pamatkové rezervace (PPR) cca 1 300 informacné
orientaénich znacek.

VyznaCeny byly trasy k pfiblizné 50 kulturné historickym cilum (pamatkovym
objektum) z 56 vychozich mist, nachazejicich se na uzemi PPR, pfipadné vné jeho hranice,
a k nékolika dal$im cilum (stanice metra, stanice lanovky, Hlavni posta, Prvni pomoc,
Turistické informace - PIS). Navrh informacné orientaéniho znaceni zpracoval Ustav
dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy podle ,Zasad pro informacné orientacni
znaceni na pozemnich komunikacich® (TP 117). Informacné orientacni znaceni (I0Z) je
vétSinou provedeno jako sestava jednotlivych znacek, osazenych bud na samostatnych
sloupcich nebo na sloupech verejného osvétleni ¢i ukazatell ¢asu. Kazda jednotliva znacka
obsahuje smérovou Sipku, nazev cile a symbol (piktogram) cile. Barevné provedeni znacek
udavajicich kulturni, turisticky ¢i komunalni cil, respektuje TP 117. Informacné orientacni
znaceni v PPR je otevieny systém, ktery bude moci byt v budoucnu upravovan, dopliovan
a rozSifovan na celé uzemi hlavniho mésta Prahy.
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9 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na letisti Praha -
Ruzyné. Ostatni tfi prazska letisté slouzi vétsinou jinym, specialnim uéelim. Letisté Praha -
Ruzyné ma k dispozici tfi vzletové a pfistavaci drahy, z nichz dvé umoziuji pfistrojovy
provoz s maximalni kapacitou 36 pohybu (startl a pristani) letadel/h. Celkova roc¢ni pfepravni
kapacita letisté je 6,2 mil. odbavenych cestujicich. V soucasné dobé operuje na letisti pres
30 leteckych spole¢nosti, které zajistuji pravidelna pfima spojeni do takrka 70 mist celého
svéta. Spojeni s evropskymi mésty a spojeni do New Yorku je zajistovano kazdodenné.

Celkovy objem cestujicich odbavenych na é&tyfech letistich, ktera maji v Ceské
republice mezinarodni statut (Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary), stoupl oproti roku 1999
0 14,2 %, objem pfepravenych nakladu (zbozi a posty) o 13 %.

Podil leti§té Praha - Ruzyné na celkovém objemu letecké prepravy v CR stoupa.
Oproti roku 1999 vzrostl v roce 2000 v piepravé osob 0 0,7 %, v prepravé nakladu o 6,7 %.

Podil letist’ na vykonech Podil letist’ na vykonech
v osobni prepravé v prepravé nakladu
% z celkového objemu % z celkového objemu pfepravenych
odbavenych cestujicich nakladu véetné posty
Praha Praha
95,7 % 94,1 %

Karlovy
Va B
0 4?/{ Brno Ostrava rn:; Ostrava
' o 1,6 Yo -
1,9% 2,0 % 4,3 %

V roce 2000 bylo na letisti Praha - Ruzyné odbaveno celkem 5 554 tis. cestujicich,
coz predstavuje nartst o 15,2 % oproti roku 1999. Dale bylo piepraveno 30 284 t zbozi
a 4 609 t posty, takze preprava nakladu vzrostla o 17,1 %. Nejvy$si narust poctu cestujicich
byl ve srovnani s rokem 1999 zaznamenan v obdobi leden - duben (az o 23,4 %), v letnich
mésicich se narlst (s vyjimkou ¢ervna - 9,7 %) pohyboval pies 14 %. Nejvice cestujicich
(621,1 tis. osob) bylo odbaveno v srpnu, nejméné (296,3 tis. osob) v lednu. Pocet pohybu
letadel v roce 2000 Cinil 94 117 pohybu/rok, coz je o 5 498 pohybu/rok vice nez v roce 1999
(+ 5 %). Niz8i relativni narGst poétu pohybu letadel nez poétu odbavenych osob znamena, ze
letecké spolecnosti nasadily v roce 2000 ve vétsi mife letadla s vy$8i pfepravni kapacitou.

Po roce 1991, ktery byl v osobni prepravé nejslabs$im od roku 1982, zaCal pocet
odbavenych cestujicich prudce rust, takze jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvyssi hodnoty
pfedchozi historie letisté (cca 2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978 - 79). Obdobné vzrustaji
i poCty pohybu letadel. Preprava nakladi je v$ak zatim v obdobi 1991 - 2000 ve srovnani
s léty 1981 - 90 stale jesté nizsi (v pruméru 28,5 tis. t/rok, oproti 35,4 tis. t/rok).
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Od centra mésta, kde je umistén vnitroméstsky terminal, je letisté Praha - Ruzyné
vzdaleno cca 11 km. Pro letecké cestujici je spojeni zajisténo specialni autobusovou
dopravou, krome toho leti§té obsluhuje méstska autobusova doprava, smérujici v radialnim
smeru do Dejvic k trase A metra, ve sméru tangencialnim pfes Brfevnov a Motol
do Jihozapadniho Mésta. Rozhodujici podil (68 %) pfi zajiStovani pfepravy osob mezi
letiStém a méstem ma v8ak individualni automobilova doprava.

Vyvoj podili jednotlivych doprav pfi pfepravé osob na leti§té Praha - Ruzyné (pracovni den)

BUS BUS
mimo MHD mimo MHD Sﬂg

33,6 % 14,6 %
BUS ° 17.8 %
MHD

28.6 % IAD
IAD 67.6 %
37.8%
1970 1998

V prvni poloviné zari roku 2000 probéhl komplexni dopravni pruzkum v arealu letisté
Praha - Ruzyné. Jeho soucasti byly diléi prazkumy automobilové dopravy a parkovani
vozidel na vefejné pristupnych komunikacich, pruzkumy hromadné dopravy a anketni
pruzkumy zaméstnancu, leteckych cestujicich a navstévnikt letisté. Pruzkumy byly
provadény v pracovnich dnech utery, stfeda, ¢tvrtek v dobé od 5:00 (resp. 6:00) do 22:00
hodin. Udaje ziskané pfimym $etfenim byly doplnény statistickymi tdaji CSL, s. p., takze
souhrnné vysledky pruzkumu umozfiuji komplexni pohled na soucasny stav dopravni
obsluhy arealu letisté Praha - Ruzyne.
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Podle vysledklu anketniho pruzkumu vykonali ve sledovany den (Ctvrtek 7.9.2000)
letecti cestujici, jejich doprovod a osoby zaméstnané na letiti ve vztahu k letiStnimu arealu
prostiednictvim pozemnich doprav celkem 49,4 tis. cest.

Podily jednotlivych kategorii osob Podily jednotlivych doprav
na celkovém poctu cest pfi realizaci cest
zaméstnanci doprovod IAD

25%

36 % BUS
smluvni _
23% B

BUS
cestujici verejny
39 % 19 %

Zdrojem a cilem cest leteckych cestujicich a doprovazejicich osob je ze 60 % Praha.
Z osob zaméstnanych v aredlu letisté jich témér 50 % bydli v Praze, tfetina dojizdi z Kladna.
V délbé prepravni prace pri pfijezdech na letisté a odjezdech z jeho arealu previada
individualni automobilova doprava. Vlivem vysSiho poc¢tu sezénnich charterovych letu,
konanych v obdobi pruzkumu (zacatek zati), k nimz jsou cestujici dopravovani prevazné
smluvni autobusovou dopravou, je vSak jeji podil zjistény z vysledku anketniho Setreni nizsi
nez by odpovidalo udajum zjisténym v roce 1998 (konec fijna).

Pri s¢itani automobilové dopravy (6. a 7.9.2000) bylo na profilech v ulicich Aviaticke
a K Letisti zachyceno celkem 11 100 vozidel vjizdéjicich v dobé od 6 do 22 hodin do arealu
letisté, z toho 800 vozidel klasifikovanych jako vozidla tézka. Celkovy pocet vozidel se oproti
roku 1990 zvysSil o 180 %, pocet vozidel tézkych vzrostl o 78 %. Vyrazné vice pfitom
za poslednich deset let vzrostla doprava v ulici Aviatickeé (o 224 %), nez v ulici K Letisti (0 62 %).

Vyvoj zatizeni v ulicich K Letisti a Aviaticka
pracovni den, 6 - 22 h, smér K letisti

12000 ——— —— - ——— sk

10000 + - = Aviaticka

vozidel/16 h
[e)]
(=
Q
o
|

\ Aviaticka |

1990 2000

20€0 54



Pfi prazkumu dne 7.9.2000 v dobé od 5:00 do 22:00 hodin na linkach méstské hromadnée
dopravy 119, 179, 225, 254 byl na hranicich arealu letisté zjistén celkovy pocet cestujicich
v obou smérech 7,5 tis. osob/17h. Celkovy obrat cestujicich na zastavkach sledovanych
v ramci pruzkumu cinil 10 tis. osob/17h, z toho pres 50 % pfipada na obrat koncové zastavky
Letisté Ruzyné.

Podily zastavek MHD na celkovém obratu cestujicich

Letisté
Ruzyné
0,
U Hangaru P —f’if‘f\\

12% <t o

Sprava letist .
14 9, K Letisti
20 %

Vyuziti verejnych parkovist' v severni ¢asti arealu
stfeda 6.9.2000

1200
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kapacita kratkodobe - kapacita dlouhodobé -——kapacita celkem

Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stani v severni ¢asti arealu (tj. v okoli hlavni
odbavovaci budovy) ¢ini cca 3,5 tisice stani. Z toho 1 208 stani je umisténo na vefejnych
placenych parkovistich - 980 stani na parkovisti dlouhodobém, 228 stani na parkovisti
kratkodobém. Prumérné hodinové vyuziti véech ploch situovanych v aredlu sever jako celku
bylo dne 5.9.2000 (utery) zjisténo v hodnoté 44 %, maximalni vyuziti v dobé od 11:00 do 12:00
Cinilo 58 %. Verejna parkovisté vykazala pri Setfeni provedeném dne 6.9.2000 (stfeda)
hodnoty vyuziti vy$si. Na dlouhodobém parkovisti bylo priméré vyuziti 55 %, maximalni
62 %. Na parkovisti kratkodobém dosahl pramér hodnoty 76 %, maximum hodnoty 100 %.
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10 LODNI DOPRAVA

Lodni doprava, provozovana na Gzemi hlavniho mésta Prahy na fece Vitavé v Useku
Zbraslav - Sedlec (v délce 30,5 km), uskute¢ruje pfepravu osob i nakladu. Kapacita vodni
cesty v Praze je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba 5,2 mil. t/rok a plavebni
komorou Smichov 2,8 mil t/rok. Kapacita plavebni komory Smichov je vyrazné cerpana
podilem intenzivni osobni lodni dopravy.

Osobni lodni dopravu, ktera ma prakticky pouze rekreaéni charakter, provozuje nékolik
spolecnosti, které poradaji kazdodenni okruzni projizdky historickym jadrem mésta a v letni
sezoné i vyletni jizdy v trasach Praha - Mélnik, Praha - Slapy, Praha - Zoologicka zahrada.
Kromé téchto plaveb jsou uskutechiovany i plavby gastronomické a spolecenske, a to bud
pravidelné nebo podle individualni objednavky. Provoz osobni lodni dopravy je celorocni.

Nejvétsimi provozovateli osobni lodni dopravy jsou Prazska paroplavebni spoleénost,
a. s. (PPS) a Evropska vodni doprava s. r. 0. (EVD), které zajistuji dopravu osob 2 parniky
a 9 lodémi.

PPS, a. s. prepravila v roce 2000 celkem 133 tisic osob. Z toho 87 tisic byli cestujici,
ktefi si zakoupili jednotlivé vstupenky, ostatni byli (&astnici hromadnych zajezdu
a spoleCenskych akci. Asi 48 % klientely tvorili cizinci. EVD s. r. o. prepravila 185 tisic
cestujicich za rok.

Kromé téchto spolec¢nosti existuje v Praze rada mensSich lodnich spoleénosti (napr.
Beta-tour nebo Boat trip), které se zabyvaji pronajmem mensich lodi a lodék pro ruzné
spole¢enské akce, pripadné pro rekreacni vyuziti jednotliveum.

Objem nakladni dopravy proti roku 1999 mirné stoupl, jak je patrné z nasledujici tabulky.

Objemy lodni dopravy v letech 1999 - 2000
Prepravené zboii (t) Proplavené lodé (osobni a nakladni)

Plavebni komora 1999 2000 1999 2000
Modrany 97 325 108 168 1897 1898
Smichov 190 323 197 740 20 305 27 716
Manes 10 238 3919 3747
Stvanice 185 768 201712 4794 5775
Podbaba 356 008 370 037 1649 1897

Nejvytizenéjsi komorou na vodni cesté je komora Smichov s kapacitou 46
proplavenych nakladnich lodi za den.

Na Uzemi meésta se nachazeji 3 pristavy slouzici pro pfekladku rdzného druhu
protoZze umoznuje prekladaci relace voda - silnice, voda - Zeleznice. Sou&asti pfistavu je
i kontejnerové prekladi§té. DalS§imi prfistavy jsou Smichov a Radotin. Vyznam pristavu
Radotin vzroste po vybudovani jizni Casti Prazského okruhu.

Kromé pfistavi funguji na Uzemi mésta jesté prekladisté Rohansky ostrov,

HoleSovice a Sedlec. Prilezitostné jsou zfizovana i doCasna prekladisté na bfezich
a nabrezich Vltavy dle aktualnich potfeb.
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11 ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

11.1 Dopravni stavby

I v roce 2000 probihala na uzemi mésta rozsahla stavebni ¢innost zamérena
na vystavbu a rekonstrukce jednotlivych ¢asti dopravniho systemu mésta. V rozpoctu
hlavniho mésta Prahy na rok 2000 je zapsana fada jmenovitych stavebnich akci, které mésto
zcela nebo z€asti financné zajistovalo. Kromé toho néktere dalsi stavebni akce kryl ze svych
prostfedkt Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s. Ze statniho rozpoctu jsou hrazeny
naklady na vystavbu prazského silni¢niho okruhu.

Nejdulezitéj§i dopravni stavbou uvedenou v roce 2000 do provozu byla dalsi cast
Prazského okruhu v Useku Trebonice - Repy. Zkratily se tim jizdy automobili sméfujicich
Z jihozapadni Casti Prazského okruhu na silnice 1/6 a I/7 a vyznamné se omezil provoz
na puvodni trase dopravniho okruhu, pfedevSim na Slanske ulici, ktera prochazi sidlistém
Repy. Intenzita automobilové dopravy v této ulici klesla témér o 30 % a intenzita tézkych
automobilu o plnych 50 %.

Dalsi vyznamnou akci, jejiz vystavba byla prakticky dokonéena v roce 2000 a
do provozu uvedena v lednu 2001, je pfima rampa z Kartouzské ulice do Strahovského tunelu.
Zprovoznénim této rampy doslo ke zklidnéni Tomaskovy ulice a ke znaénému zlepseni slozité
dopravni situace v ulicich Plzeriské a Duskové v Useku mezi ulicemi Kartouzskou
a Tomaskovou. Realizaéné byl dokonéen i soubor staveb Podbabska - Roztocka v Praze 6.
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Do provozu byla uvedena dvé nova zachytna parkovisté P+R (Radotin, Palmovka)
s celkovym poctem 184 stani a zrealizovany byly téz dvé malé okruzni kfiZovatky nahradou
za stavajici krizovatky prusecne.

Kromé vySe uvedenych staveb, které jiz byly zprovoznény, probihala v roce 2000
fada dalSich stavebnich akci, jejichz cilem je postupné zlepseni dopravni obsluhy hlavniho
mésta Prahy. Mezi nejdllezitéjsi z nich patfi dostavba IV. provozniho Useku trasy B metra
Ceskomoravska - Cerny Most (v roce 2000 byl uveden do provozu zapadni vestibul stanice
VysoCanska a provedeno oplasténi povrchového useku mezi stanicemi Rajska zahrada
a Cerny Most) a vystavba obou komunikaCnich okruhl, tj. meéstského okruhu v Useku
Strahovsky tunel - Barrandovsky most a Prazského okruhu v useku Repy - Ruzyné.

V zari bylo zapo¢ato s vystavbou IV. provozniho useku trasy C metra v casti
HoleSovice - Ladvi. Tim byla opét po 11 letech zahajena vystavba dal$iho provozniho useku
metra. Probéhla rekonstrukce stanice metra Malostranska a provedeny byly opravy ve stanici
metra VySehrad. V siti elektrickych drah byly rekonstruovany mj. tramvajoveé traté v ulicich
Plzenske, Konévove, Milady Horakové a trat' Jeleni - Keplerova - Dlabacov. V ramci uzavirky
pfi vystavbé méstského okruhu v useku Zlichov - Radlicka byla zrekonstruovana tramvajova
smyc¢ka Hlubogepy, a to jizZ s ohledem na budouci prodlouzeni tramvajové traté do sidlisté
Barrandov.

V komunikacni siti pokracovala realizace souboru staveb modianské komunikace
a provedena byla rfada rekonstrukci, napf. na mosté Barikadnikd, na Jizni spojce, v ulicich
Chotkové, Veletrzni, Pramyslové a dalSich.
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11.2 Financovani dopravy a dopravnich staveb

Provoz méstske dopravy a realizace dopravni vystavby v roce 2000 byly financovany
z rozpoCtu hlavniho mésta Prahy, k némuz v malé mife pfispivaly zdroje statniho rozpoctu
a vlastni zdroje Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s.

Po zahrnuti uprav, provedenych Zastupitelstvem hlavniho mésta Prahy v fijnu 2000,
dosahl celkovy uhrn vydaju souboru rozpocétlu hlavniho mésta Prahy ¢astky 29,7 mid. K¢,
ztoho 12,3 mld. K¢ vydaje v kapitole 03 - Doprava. Podilem 41,5 % byla i v roce 2000
doprava nejvyznamnéjsi soucasti vydajove stranky méstského rozpoctu.

Podily rozpoctovych kapitol na vydajich rozpoctu 2000

Doprava

Méstska 41,5 %

infrastruktura P
8,8 % 2 o

Skolstvi, mladez
a samosprava

Rozvoj obce &
: 59%

7,1 %

' ) Zdravotnictvi
Pokladni sprava - . : a socialni péce
5,5 % Kultura, sport 7.5 %

Vnitini sprava  pospodarstyi a cestovni ruch
9,7 % 5,7 % BeZpEéHOSt 4.8 %
3.5 %

Z castky 12,3 mld. K¢, vyclenéné v rozpoctu pro dopravu, bylo 7,6 mild. K¢ urCeno
pro kryti béznych provoznich vydajd, 4,7 mid. K¢ na vydaje kapitalove.

Na &erpani béznych provoznich vydaji se v dopravé rozhodujici mérou podili
dotace hromadné dopravy osob na Uzemi mésta a v jeho okoli. Na tento Gcel bylo v rozpoctu
stanoveno celkem 6,26 mid. K¢, z toho 6,12 mid. K& pro Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy, a. s. jako dotace provozu méstské hromadné dopravy. Dalsich 1,34 mid. K¢ bylo
uréeno na Uhradu béznych oprav komunikaci, zimni udrzbu, udrzbu zelené a dal$i vydaje
potifebné pro udrzovani dopravniho systému v provozuschopném stavu.

Z vydaju investicnich (kapitalovych) byly hrazeny zejména rozvojové investice,
tj. vystavba novych komunikaci, metra a dalSich dopravnich zafizeni (56 %), dale rozsahlejsi
opravy a rekonstrukce dopravnich cest a zafizeni a obnova technického vybaveni (44 %).
| v asti vydaju kapitalovych prevazovaly v rozpoétu vydaje, uréené pro zlepSeni stavu
hromadné dopravy - z celkové ¢astky 4,7 mid. K& bylo na investice do hromadné dopravy
vyélenéno 2,6 mid. K& pro obnovu a rozvoj komunikaéni sité 2,1 mid. K& Celkove
v upraveném rozpoc¢tu na rok 2000 prevladaly vydaje na zabezpeceni provozu, obnovu
arozvoj hromadné dopravy osob, jejichz podil na celkovych vydajich kapitoly Doprava
presahl 70 %.
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Struktura vydaju kapitoly 03 upraveného rozpoctu 2000

Bézneé vydaje Kapitaloveé vydaje

Hromadna Hromadna
doprava doprava
82,5 % 55,5 %

Komunikace Komunikace
ostatni vydaje 14,7 % ostatni vydaje 44,2 %
arezerva arezerva
2,8 % 0,3 %

Celkové vydaje

Hromadna doprava
72,1 %

ostatni vydaje a rezerva Komunikace
1,8 % 26,1 %

Podrobnéjsi rozbor polozek v rozpisu kapitoly Doprava ukazuje, Ze priblizné
7,4 mld. KE smeérovalo k zabezpeceni provozu, béznych oprav a udrzby dopravniho systému
meésta, 2,1 mld. KE k zajisténi rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy technického
vybaveni, 2,6 mild. K¢ bylo vyélenéno na investice rozvojove a 0,2 mid. K¢ tvofily ostatni
vydaje potfebné pro udrzovani dopravniho systému v provozuschopném stavu.
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Struktura celkovych vydaji kapitoly 03 upraveného rozpoétu 2000

Provoz, udrzba, bézné opravy
59,8 %

Rekonstrukece,

ostatni vydaje rozséhlejéf
arezerva opra\;é, énogvace
1.7 % Rozvojové akce g

21,7 %

Ucelové prostiedky ze statniho rozpoétu byly poskytnuty hlavnimu méstu Praze jako
pfispévky na opravy a udrzbu pozemnich komunikaci plnicich funkci silnic a vystavbu
vybranych komunikaénich useku, dale na vystavbu metra (370 mil. K& a na nakup
nizkopodlaznich autobusu (148 mil. K¢&). Na financovani pfiméstské dopravy se podilely
i obce v okoli Prahy, jejichz obyvatelé tuto dopravu v ramci PID vyuzivaji a stat zde rovnéz
poskytl podle zakona o silni¢ni dopravé pfispévek (30 mil. K&) na zajistovani zakladni
dopravni obsiuznosti Uzemi. Prostfednictvim Ministerstva dopravy a spoju Ceské republiky
jiz v minulych letech prevzal stat zavazek vybudovat postupné silniéni okruh kolem Prahy.
Celkem bylo v roce 2000 z celostatnich zdroju na tento Gcel vynalozeno 761 mil. KE.
Na dokoné&eni useku Tiebonice - Repy bylo pouzito 265 mil. K&, zbyvajicich 496 mil. K&
bylo investovano do rozestavéného Useku Repy - Ruzyné, ktery ma byt uveden do provozu
v roce 2001.
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12 PROJEKTY EVROPSKE UNIE

V uplynulych letech i v roce 2000 se hlavni mésto Praha a jeho organizace podilely
na feSeni fady projektu, vypsanych Evropskymi komisemi DG VII, XIl a XIIl v ramci 4. a
5. ramcoveho programu EU a tykajicich se dopravy.

CAPE (Coordinated Action for Pan-European Transport and Environment Telematics
Implementation Support)

Projekt 4. ramcového programu EU, oblast IST, jehoz cilem bylo podpofit vyssi
vyuziti telematiky v Evropské unii a statech stfedni a vychodni Evropy, resilo konsorcium
partr;en‘] z Belgie, Némecka, Rakouska, Italie, Madarska a Ceské republiky v letech 1998 -
99. UDI Praha zpracoval za hlavni mésto Prahu podklady pro feseni, které v CR garantoval
Inzenyrsky atelier PPU - Babtie, s. . 0.

LEDA (Legal and Regulatory Measures for sustainable Transport in Cities)

Projekt byl zaméfen na pravni a regulaéni prostfedky k dosazeni vyhovujici dopravy
z hlediska Zivotniho prostredi. Na projektu, ktery byl v ramci 5. ramcového programu fesen
vietech 1998 - 2000, se podilelo 21 statu, rozdélenych do 4 skupin. Ve skupiné
s Rakouskem, Svycarskem, Slovenskem, Slovinskem, Madarskem a Polskem byl za CR
partnerem UDI Praha. Projekt se zabyval rozsahlym souborem celkem 216 opatfeni
k zajisténi snesitelné dopravy ve méstech, z nichz 20 méné obvyklych opatfeni bylo
podrobneé rozebrano na prikladu vybranych mést.

Benchmarking mistnich systému pfepravy osob

Pilotni projekt byl vypsan EU v ramci programu na podporu zavadeni tzv. “obcanske
sité" a jeho smyslem bylo podpofit vyuzivani verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy
a snizovani zavislosti obéanu na osobnich automobilech. Na projektu se od roku 1998
zucastnilo 15 meést, za Prahu byl garantem DP hl. m. Prahy, a. s. a spoluzpracovateli UDI
Praha, URM a ROPID. Po ukonéeni pilotniho projektu v roce 1999 bylo Evropskou komisi
schvaleno pokracovani, ke kterému se pod vedenim belgické firmy OGM prihlasilo jiz
35 partneru a je otevieno i dalSim zemim EU vcéetné pridruzenych zemi. Prace byly oficialné
zahajeny 2.2.2001.

PRISMATICA (Pro-active Integrated Systems for Security Management by Technological,
Institutional and Communication Assistance)

Projekt 5. ramcového programu EU, zpracovavany 15 partnery z Francie, Velké
Britanie, Portugalska, Italie a CR, je zaméfen na bezpeénost ve vefejné dopravé ve méstech.
Prace, které za hlavni mésto Prahu zajistuje DP hl. m. Prahy, a. s., jsou rozlozeny do let
2000 - 2003.

MOST (Mobility Management Strategies for the next Decades)

Projekt 5. ramcového programu EU je zpracovavan v Sesti tematickych skupinach
konsorciem 16 statu. Do skupiny ,Dopravni konzultace a stfediska multimedialnich
dopravnich informaci - centra mobility* je prostfednictvim DP hl. m. Prahy, a. s. zapojeno
i hlavni mésto Praha. Vygledkem této casti projektu, reSené v letech 2000 - 2002, ma byti
mj. studie na zfizeni Centra mobility v Praze, které soustfedi véechny dosud roztfisténé
informace o hromadné dopravé v Praze i v jejim okoli.
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HEAVEN (Healthier Environment through Abatement of Vehicle Emission and Noise)

Projekt 5. ramcového programu EU, oblast IST, zaméreny na integraci dat o dopravé,
znecisténi ovzdu$i a zatizeni hlukem a na jejich vyuziti pro operativni fizeni dopravy
s ohledem na stav zivotniho prostredi, fesi konsorcium mést Rim, Berlin, Pafiz, Rotterdam,
Leicester a Praha pod vedenim STA Rome. V Praze se hlavni duraz klade na moznosti
predikce stavu znecisténi ovzdusi na zakladé modelovani (model AIRVIRO) a na strategii
rozhodovani pfi fizeni dopravy podle vysledku modelového hodnoceni. Za Prahu se
na fe$eni podileji URM, CHMU a UDI Praha. Prace na projektu byly zahajeny v roce 2000
a potrvaji do roku 2002. V roce 2000 byla dokonéena analyza uzivatelskych pozadavku
na system informaci a jejich vyuzivani, architektura systému a rozpracovan navrh validace
systému.

Where is HEAVEN?

THE APPLICATION SITES

The HEAVEN tools will be tested
in six major European cities:
Berlin, Rome, Paris, Prague,
Rotterdam and Leicester

/

£

THE PARTNERSHIP

Societa Transporti Automobilistici, Rome, Airparif,

Elsag, Ville de Paris,

Mizar Automazione, Carte Blanche Conseil,

World Health Organisation, DREIF/SIER,

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung Berlin, MERCUR,

IVU Traffic Technologies AG, Leicester City Council,

European Academy for the Urban Environment, Institute for Transport Studies Leeds,
Beratungs-und Servicegesellschaft Umwelt mbH, Swedish Meteorological & Hydrological Institute,
City of Rotterdam, City Development Authority of Prague,
Environmental Protection Agency (DCMR), Institute of Transportation Engineering of Prague,

Netherlands Organisation for Applied Scientific Research (TNO),  Czech Hydrometeorological Institute.
Goudappel Coffeng,

RUBENS - RUE (Rational Use of Energy - Best Practice Guide for Urban Public Transport
in European Cities)

Projekt je soucasti programu SAVE a jeho obsahem ma byti ucelné vyuzivani energie
ve vefejné dopravé. Za Prahu se na jeho fedeni, planovaném na léta 1999 - 2003, podili
DP hl. m. Prahy, a. s.
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Zpracovatel dékuje vdem, ktefi poskytli Udaje potfebné pro vydani této rocenky,
zejmena DP hl. m. Prahy, a. s. a TSK hl. m. Prahy.
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Na kazdém kroku

1971 - 2001

Stavby pro bydleni,
obchod, pramysl
a dopravu, inZenyr-
ské a podzemni
stavby, rekonstruk-
ce a opravy objektd.
Investiéni zaméry
od studie k projektu
v daném terminu
a realizace na klic,
to je kompletni pro-
gram firmy Metrostav.

Metrostav a.s.
Kozeluzska 2246
180 00 Praha 8
Tel.: 02-667 09 110
www.metrostav.cz



http://www.metrostav.cz

(@ Signalbau Huber

VSichni U¢astnici silni¢niho provozu potfebuji inteligentni fizeni dopravy.
NaSi spolupracovnici a nase wrobky doprave inteligentni fizenl dodavajl.

=0 1

Al -~

Signalbau Huber CZ, s.r.o.

svételna signalizaCni zafizeni pro fizeni dopravy Sidlo firmy:
TR Vorsilska 10
f fidicl Ustfedn
dopravni fridici Ustfedny 110 00 Praha 1
systemy aktivni preference MHD tel.: +420 2 24 91 09 73-4
. o G g g : fax: +420 2 24 91 59 40
systémy parkovani a navadeni vozidel T

systémy fizeni parkovist P+R ‘ .
Technicka divize:
dopravni navadeci systemy Pod Vighovkou 25/1661
; v . 142 01 Praha 4 - Krc
informacni systém e e
¥ y tel.: +420 2 61 30 06 70-5
tuneloveé ridici systemy fax: +420 2 61 30 06 79



mailto:sbh@iol.cz

AZD Praha s.r.o. i
Divize automatizace silni¢ni dopravy
Krizikova 32,612 00 Brno — Kralovo Pole

PRAHA

Krizovatky

Parkovisté
Vyjezdy vozidel
Reseni uzavirek
Dopravni systé

Dopravni prizki

Drzitel certifikatu jakosti ‘@i

Tel.: + 420549 21 0075
www.azd.cz

05 49 21 00 74
zd-dast @brno.comp.cz

EVRO PARK PRAHA A.S

‘ g™ ‘_‘m G O

RIPRAVE)
DAL

y

—

| Provozovatel Zény placeného stani v centru Prahy

Provozovani parkovist’ véetné podzemnich garazi

A

Technologické a systémové poradenstvi
v oblasti parkovani

(s

oucast spolec¢nosti

VVINCI

WH"-

- piedni svétova firma v oblasti parkovani
- 720 000 parkovacich mist po celém svéte
- 6 500 zaméstnancu

& - obrat 0,4 bilionu Euro

Evropark Praha a. s., Politickych véziu 21, 110 00 Praha 1, tel. : (02) 24221568, (02) 24212269, fax : (02) 24224828
Firemni stranky : www.evropark.cz, e-mail : evropark@evropark.cz



mailto:ww.azd.czazd-dast@brno.comp.cz
http://www.evropark.cz
mailto:evropark@evropark.cz

MATE STAROSTI
S PROJEKTOVOU PRIPRAVOU VASI INVESTICE ?

METROPROJEKT

METROPROJEKT Praha a.s.

Mame dlouholeté zkusenosti s projektovou pfipravou a koordinaci rozsahlych staveb.

Podle nasich projektii byly ispésné realizovany na uzemi Ceské republiky:

* obytné objekty
e obchodni a administrativni centra
e objekty méstské infrastruktury

e komplexni feSeni siti méstské hromadné
dopravy (traté, depa, opravarenské zakladny)

e podzemni objekty v méstské zastavbé
e nastavby nad vestibuly metra

e pozemni komunikace

e Zeleznicni stavby, rekonstrukce trati

e rekonstrukce objektt

e zakladani staveb v obtiznych geologickych
a prostorovych podminkach

METROPROJEKT Praha a.s., Nam.l.P.Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
tel.: +420 2 96 325 152, fax.: +420 2 96 325 153, e-mail: metroprojekt@metroprojekt.cz

http://www.metroprojekt.cz



mailto:metroprojekt@metroprojekt.cz
http://www.metroprojekt.cz
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USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI
HLAVNIHO MESTA PRAHY
110 00 Praha 1, Bolzanova 1
Tel.: 02/24 21 10 94
"Fax: 02/24 21 13 80
e-mail: udi@udi.mepnet.cz
http://www.udi-praha.cz
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