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Ustay dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI Praha) je specializovanou organizaci, prvni
svého druhu v Ceské republice, zaloZenou v roce 1966. Zabyva se inZenyrskou, projektovou a
konzultacni ¢innosti v oblasti méstského dopravniho inZenyrstvi, predevsim pro hlavni mésto Prahu,
ale | pro ostatni prazské nebo mimopraZské zakazniky.

Mezi zakladni sméry Cinnosti patii:

® zpracovani dopravné inZenyrské dokumentace veho druhu
® feseni dopravni ¢asti Uzemné planovaci dokumentace

® zpracovéni dopravné inZenyrskych podminek a podkladd pro Gzemné planovaci, pfipravnou a
projektovou dokumentaci staveb

® navrhovani koordinovangého rozvoje méstského dopravniho systému a fedeni integrovaného
systému hromadné dopravy

provadéni dopravnich prizkumd, méfeni a rozbord

tvorba, vedeni a aktualizace banky dopravné inZenyrskych dat
navthy opatieni ke zlepSovani dopravnich pomérd

navrhy aktualizace orientagniho dopravniho znaceni

projektovani organizace dopravy na kormunikacni siti

fegeni dopravniho zklidfiovani, ndvrhy obytnych ulic a p&sich zén
regulace automobilové dopravy a navrhy parkovaci politiky

projektovani dopravni €asti svételnd fizenych kiiZovatek, koordinovanych tahl, centrélniho
fizeni a preference méstské hromadné dopravy svételnou signalizaci

@ hodnoceni dopravnich pomérd, staveb a opatieni z hlediska Zivotniho prostiedi
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Vazeni étenari,

jako kazdoro¢né Vam predkladame ro¢enku, dokumentujici
zakladni data o dopravé v Praze v roce 2001. Mizeme konstatovat,
Ze se ziejmé jiz zastavil pokles poctu pfepravenych osob méstskou
hromadnou dopravou a dokonce se o 5 % zvysil. Pfesto se
toto zvySeni nepromitlo do stagnace automobilové dopravy, nebot
dopravni vykony na komunikacni siti mésta se také o 3 %
zvysily. Také pocet evidovanych osobnich automobilt, i kdyz
stupném automobilizace se Praha fadi v zebfi¢ku evropskych mést
na nejpifednéjSi mista, dale mirné vzrostl.

V roce 2001 se podarilo vyraznéji zvysit tempo vystavby dopravniho systému, zejména
metra. Byla dokonéena posledni rozestavéna stanice metra na trase B a Uspé&3né pokracovala
vystavba useku trasy C metra z HoleSovic do Severniho Mésta. Po delSi odmice ve vystavbé
tramvajovych trati byly zahajeny prace na trati do sidli§té Barrandov. Také tempo vystavby
komunikaci, zejména zapadni ¢asti méstského okruhu, se zvysilo. Ze statnich prostfedkl se
podafrilo dokoncit a uvést do provozu dalsi isek Prazského okruhu. Je fatalni chybou, Ze neni
mozno ihned pokracovat ve vystavbé navazujiciho useku a tim Prazsky okruh v jeho etapové
podobé co nejdfive dokongit.

| vroce 2001 byla feSena a postupné uplatfiovana ¢etna organizacni opatfeni, sméfujici
k zajisténi preference méstské hromadné dopravy a ke zvy3eni bezpecnosti dopravy jako
celku. Zvlastni pozornost byla s ohledem na nova ustanoveni zakona o provozu na pozemnich
komunikacich vénovana chodcum a jejich bezpe€nosti na pfechodech. | kdyZ se po¢et nehod
s Ucasti chodcl v roce 2001 o 8 % zvysil, bylo dosazeno celkového snizeni poétu nehod
0 16 %, coz znamena nejvétsi mezirocni pokles za poslednich dvacet let.

Trvala optimalizace organizace a fizeni méstského silni¢niho provozu, navrhy dopravné
inZenyrskych opatfeni ke snizovani dopravni nehodovosti, sledovani a vyhodnocovani
vyvoje dopravy i systematicka pfiprava dalsiho rozvoje celé dopravni soustavy mésta patfi
mezi zakladni ukoly dopravniho inzenyrstvi. Pro potieby hlavniho mésta Prahy i pro ostatni
mésta a regiony, poskytuje sluzby v tomto oboru Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho
meésta Prahy.

Vazeni Ctenari, budu rad, kdyz informace z této roCenky poslouzi jak k ziskani
potfebného prehledu o soucasné situaci dopravy v Praze, tak i pro kvalifikované
rozhodovani o dalSim fe$eni prazského dopravniho systému. Podrobné&jsi nebo dal$i udaje
Vam radi poskytneme pfimo v nasem ustavu nebo na naSich internetovych strankach
www.udi-praha.cz.

Ing. Ladislav Pivec

1. brfezna 2002 reditel


http://www.udi-praha.cz

OBSAH

—

10
11
12

12.1
12.2

13

ZAKLADNiI UKAZATELE ... .. ... R, 5
HIQVNT MESEO Prana oo 8
Porovnani Prahy s Ceskou republikou ... e 6
AUTOMOBILOVA DOPRAVA 7
Vyvoj motorizace a automobilizace ... - S 7
Intenzity a dopravni vykony automobiloveé dopravy ... 8
Skladba dopravniho proudu VOZIAe! ... 12
Casové variace automobilové dOPravy ... I
Rekreacni automobilova doprava ... 15
VEREJNA OSOBNi DOPRAVA . . . . e 17
Prazska integrovana dOPrava ... 11
VNE&jSi hromadna dOPraVa ... S 20
RIZENi DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI ... 21
Vystavba a obnova svételnych signalizaCnich zafizeni ... 21
Ridiciustredny .o e e i T 25
ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY . 26
ZmBny v organizaci dopravy v Contiu PraNY ......owmmsssmsinmmmmsssie 00
Zmeény v organizaci dopravy mimo centrum Prahy ... 26
Preference tramvajové dopravy organizacnimi a stavebnimi opatfenimi ... 27
DOPRAVNiI NEHODOVOST NA KOMUNIKACNI SITI ... 28
L VORENIN TURMUOMENE i S s (O
Dopravni vychova B B Y 38
Opatieni ke zvySeni dopravni bezpecnostl ............................................................................ . 39
DOPRAVA YV BLIDY .oovvwmcmmimmm R T TS 40
Parkovani v centru MESta . ... ... 40
Hromadng Gara2a V COIMLILL IS i...usisnwmsimessssiumassspissssesssssssiaiionsisssssssissssss T 41
Ostatni uzemi mesta ... ey Oy SN U D S p— 41
R g g 42
Kombinovana parkoviste K+ R ... ... R S A} 44
CYKLISTICKA DOPRAVA . . I S S — e————— 45
PESIPROVOZ . .. ... ... U ——. 46
LETECKADOPRAVA . .. ... ... e 48
LIODNE BOPBNUR ..o s T
ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY .. 53
Dopravni stavby ... . EE——————————
Financovani dopravy a dopravmch staveb O OSR T |
PROJEKTY EVROPSKE UNIE . ... 58



1 ZAKLADNI UKAZATELE

1.1 Hlavni mésto Praha

Vybrané udaje o hlavnim mésté Praze k 31.12.2001

HLAVNIHO MESTA PRAHY

Rozlohamésta = s 496 km?’
Pocet obyvatel (pfedbézny udaj) ...l 1170 000
Pocet pracovnich prilezitosti cca 780 000
Celkova delka komunikacni sit¢ ... 3411 km
ztoho dalnice na Uzemimésta ... 11 km
ostatni rychlostni komunikace  .................. 76  km
Pocet mostnich objektu na komunikacni siti =~ .................. 583
ztoho mostla pfes Vitavu 2T
mimourovnovych kfizeni ... 205
podchodd 121
Pocet tunelu (celkova délka 3087 m) ... 5
Pocet motorovych vozidel Ll 760 726
z toho pocet osobnich automobila ~ .................. 627 891
Stupen motorizace
vozidel na 1 000 obyvatel ... 650
Stupen automobilizace
osobnich automobilu na 1 000 obyvatel .................. 537
Délka sité metra (provozni) 498 km
Délka tramvajove site 137,5 km
z toho tramvajové traté na vlastnimtélese .................. 51 %
Délka sité autobusuMHD 669,5 km
Pocet svételnych signalizacnich zafizeni  .................. 406
z toho v koordinaci do zelenychvin  .................. 277
fizeno dynamicky ...l 156
s preferenci tramvaji ... 60
samostatné prechody pro chodce .................. 55
Dopravni vykon automobilové dopravy za rok 2001
na celé komunikacni siti:
za prumérny pracovniden ... 17,1 mil. vozokm
zarok e 5,65 mid. vozokm
Délba prepravni prace (podle poétu véech cest na
uzemi mésta, v prubéhu celého pracovniho dne)
hromadna doprava .l 57 %
automobilova doprava ... 43 %
Pocet dopravnich nehod za rok 2001 ... 34 195
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
smrtelnych 67
B¥gel @000 sesmsevereeses 452
lehkych 3921
Relativni nehodovost (pocet nehod pfipadajici
na 1 milion ujetych kilometra) .l 6,1
i
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1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Praha CR* Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78 864 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 12 10,3 1,7
Pocet motorovych vozidel (tis.) 761 5358 14,2

z toho osobni automobily (tis.)* 628 3789 16,6
Stupen motorizace

(motor. vozidel na tis. obyvatel) 650 521

(obyvatel na 1 motoroveé vozidlo) 1.5 19
Stupen automobilizace

(osob. automobili na tis. obyvatel) 537 368

(obyvatel na 1 osobni automobil) 19 2,7

* viz poznamka v kapitole 2.1

* stav k 30.6.2001

Dopravni vykony 1990 - 2001 (mil. vozokm/prum. prac. den 0 - 24 h)

Rok Praha* CR*
1990 7.3 80,9
2000 16,6 131,2
2001 171 X
Index 00/90 228 162
Index 01/00 103 x

* cela komunikacni sit

* dalnice + silnice 1. + 2. + 3. tfidy, v€etné Useku na uzemi Prahy
* udaj nebyl k 31.3.2002 k dispozici
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2

AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

obvykle pohybuje v hodnotach 1 osobni automobil na 2,1 az 2,3 obyvatele.

pocet osobnich automobilu na 1000 obyvatel

500

300

100

Celkovy pocCet motorovych vozidel registrovanych na dzemi Prahy stale roste.
Rozhodujici podil na pfirustcich motorovych vozidel tvori osobni automobily.

Ke konci roku 2001 pfipadal v Praze 1 osobni automobil na 1,9 obyvatele. Tim Praha
predstihuje i nejmotorizovanéjSi zapadoevropska velkomésta, kde se stupen automobilizace

600

400 |—

200 +—

Stupné automobilizace 1961 - 2001
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Pocty registrovanych motorovych vozidel 1961 - 2001

1992
1993

—

1994
1995
1996

1997

1998
1999
2000

2001

PRAHA Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni automobily | Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni automobily
Rok | (tis.) | celkem | % | celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 1007 93 106 22 44 891 13 13 746 1 326 801 291 680
1971 1082 | 203519 48 | 133129 40 | 14419 | 2931629 1041137
1981 1183 | 367 007 86 | 284756 85 | 10306 | 3449300 85 | 1872694 79
1990 | 1215 | 428769 | 100 | 336037 100 | 10365 | 4039606 100 | 2411297 | 100
1996 | 1205 | 702966 | 164 | 588 968 175 | 10309 | 4991607 124 | 3349008 | 139
1997 | 1200 | 721962 | 168 | 602 246 179 | 10299 | 5208 529 129 | 3547745 | 147
1998 | 1193 | 735504 | 172 | 612128 182 | 10290 | 5383765 | 133 | 3687451 | 153
1999 | 1187 | 744125 | 174 | 620586 185 | 10278 | 5238776 130 | 3695792 | 153
2000 1181 | 746832 | 174 | 620663 185 | 10267 | 5230 846 129 | 3720316 | 154
2001 | 1170+ | 760726 | 177 | 627 891 187 | 10288* | 5357 727" | 133*| 3788627*| 157*

V poctech osobnich automobilti jsou zahrnuty téZ dodavkové automobily vzaté do evidence do konce roku 1994
(od roku 1995 jsou dodavkové automobily zahrovany do nakladnich automobil)
+ predbézny Udaj

100 % = rok 1990;

* stav k 30.6.2001

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI
HLAVNIHO MESTA PRAHY




Stupné motorizace a automobilizace 1961 - 2001

PRAHA Ceska republika (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Stupen motorizace | Stupefi automobilizace Stupen motorizace Stupen automobilizace
Vozidelna | Obyv.na |Os. aut. na| Obyv.na |Vozidelna | Obyv.na | Os.aut.na | Obyv.na
Rok [10000byv. | 1vozidlo |10000byv. | 1os.aut. |1000obyv.| 1vozidlo [1000obyv.| 1os.aut.
1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 471
1971 188 5,3 123 8,1 203 49 72 13,8
1981 310 3,2 241 4.2 335 3,0 182 5,5
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 4,3
1996 583 1,7 489 2,0 484 2,1 325 3.1
1997 601 % 502 2,0 506 2,0 344 2,9
1998 616 1,6 513 1,9 523 1,9 358 2,8
1999 627 16 523 1,9 510 2,0 360 2,8
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2001 650 15 537 19 521* 1,9* 368* ¥
* stav k 30.6.2001

2.2 Intenzity a dopravni vykony automobilové dopravy

Automobilova doprava ve mestech je jevem, ktery s pfibyvajicimi pocty vozidel
a s narustem provozu stale vice ovliviuje obyvatelstvo i méstské prostiedi. To plati
v poslednich desetiletich predevS§im pro nase vétsi mésta a obzvlasté pro Prahu.
V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaventi,
projevujici se v nadprumérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnani
s jinymi Ceskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou
dopravni vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni vykony sleduje
UDI Praha od roku 1978 s vyuzitim vlastniho databankového softwaru IDIS (Informaéni
dopravné inzenyrsky system).

Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjistovani trendu vyvoje prazské automobilové
dopravy také kordonova sledovani, tj. periodicka dopravni scitani na mistech vytvarejicich
uceleny kordon vsech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj
vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadruje obousmeérnou
intenzitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petrinem
na zapadé, Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VyS$ehradem na jihu. Vyvoj
vnéjsi dopravy je sledovan na tzv. vnéjsim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou intenzitu
automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle zastavéného
Gzemi mésta. Casové fady na obou kordonech jsou v UDI Praha k dispozici od roku 1961.

USTAV. DOPRAVNIHO INZENYRSTVI "
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Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 - 2001

Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6 - 22 h

; Centralni kordon Vnéjsi kordon

i_ Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni Vozidla celkem
Rok fjoéet % | pocet | % | podet | % | podet | % | poet | % | pocet | %
1961 | 69000 | 18 | 32000 | 82 [128000| 29 | 14000 | 14 | 14000 | 41 | 36000| 26
1971 1241000 | 63 | 38000 | 97 [ 299000 | 69 | 50000| 50 | 23000 | 68 | 77000 | 55
1981 247000 | 64 | 39000 | 100 [ 292000 | 67 | 67000 | 66 | 31000 | 91 [ 104000 | 74
1990 | 385000 | 100 | 39000 | 100 | 435000 | 100 | 101000 | 100 | 34000 | 100 | 140000 | 100
1996 | 543 000 | 141 | 30000 77 | 581000 | 134 | 222000 | 220 | 38000 | 112 | 265000 | 189
1997 | 550000 | 143 | 27000 | 69 | 586000 | 135 | 263 000 | 263 | 43000 | 126 | 310000 | 221
1998 | 591 000 | 154 | 27000 | 69 | 628000 | 144 | 277000 | 274 | 39000 | 115 | 321000 | 229
1999 | 584 000 | 152 | 25000 | 64 | 619000 | 142 | 290000 | 287 | 42000 | 124 | 337000 | 241
2000 | 594000 | 154 | 23000 | 59 | 627000 | 144 | 304 000 | 301 | 43000 | 126 | 351000 | 251
2001 1 556 000 | 144 | 21000 54 | 589000 | 135 | 310000 | 307 | 43000 | 126 | 385000 | 256

100 % = rok 1990

700

Vyvoj intenzity na centralnim a vnéjsim kordonu 1961 - 2001
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Od roku 1991 rostl pocet automobild i intenzity automobilové dopravy v Praze
takovym explozivnim tempem, které nema - s vyjimkou mést byvalé NDR - v Evropé obdoby.
Trend narUstu intenzit pokracoval i v roce 2001, avs$ak jiz jen mimo centrum mésta. Tempo
narustu v poslednich tfech letech se ve srovnani s prvni polovinou 90. let zpomalilo.

V sirsi oblasti centra mésta (dle scitani na tzv. centralnim kordonu) se intenzita AD
ve srovnani s rokem 2000 snizila 0 6 %. Ve srovnani s rokem 1990 v8ak vjizdélo do SirSi oblasti
centra mésta o 35 % vozidel vice. Veskery narust po roce 1990 byl tvoren pouze osobnimi
automobily, nebot’ pocet nakladnich vozidel a autobust naopak od roku 1990 poklesl 0 46 %.

Do $irsi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2001 za 6 - 22 h primérného pracovniho
dne 295 tisic vozidel, z toho 278 tisic osobnich automobilu.

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI
HLAVNIHO MESTA PRAHY

LI




Ve stfednim pasmu mésta se automobilovy provoz v roce 2001 zvysil oproti roku
2000 o 2 az 4 %. Ve srovnani s rokem 1990 vzrostla na nékterych komunikacich ve stfednim
pasmu doprava za poslednich 10 let trojnasobné az Ctyrnasobné.

Ve vnéjsim pasmu meésta (dle s¢itani na tzv. vnéjsim kordonu) vzrostla intenzita
automobilové dopravy vroce 2001 02 % oproti roku 2000. Ve srovnani s rokem 1990
prijizdelo do Prahy z jejiho okoli (z pfimestské zdny, z ostatniho uzemi statu a ze zahranici)
priblizné o 156 % vozidel vice.

Do Prahy z jejiho okoli prijizdélo v roce 2001 za 6 - 22 h prumérného pracovniho dne
179 tisic vozidel, z toho 155 tisic osobnich automobilu.

Mira narustu automobilové dopravy je ruzna v jednotlivych pasmech mésta. V letech
1991 - 2001 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

v prumeéru na celé siti +135 %
v 8irsi oblasti centra mésta +35 %
ve vnéjsim pasmu + 156 %
ve stfednim pasmu mésta + 100 az + 300 %

Vyrazné rychleji se zvySovala intenzita dopravy zejména ve stfednim pasmu meésta,
kde ve srovnani s rokem 1990 vzrostla na nékterych komunikacich doprava za poslednich
11 let trojnasobné az ¢tyfnasobné. Na relativné nizsi miru narustu intenzit v centru mésta ma
vliv ta skuteCnost, ze ve SpiCkovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly
kapacitnich mezi kli¢ovych kfizovatek a pretizeni komunikacni sité jiz nema bodovy, nybrz
plosny charakter.

Nejzatizenéjsimi useky na prazské komunikacni siti v roce 2001 byly

e Jizni spojka v useku 5. kvétna - Videriska, kde projizdélo prumérné 114 000 vozidel
zaden (0-24 h), ztoho tranzitni doprava tvofila 12 %. Z poctu téZkych nakladnich
automobilt (8 000 vozidel za den) €inil podil tranzitnich jizd 25 %,

e Barrandovsky most (109 000 vozidel za den),

* Wilsonova ulice na pfemosténi Masarykova nadrazi (104 000 vozidel za den),

« Wilsonova ulice u Hlavniho nadrazi (97 000 vozidel za den),

e Jizni spojka v useku V Korytech - Zahradni Mésto (95 000 vozidel za den).

NejzatizenéjSimi mimourovinovymi kfizovatkami v roce 2001 byly
s 5 kvétna - Jizni spojka (184 000 vozidel za den),
e Jizni spojka - Videnska (148 000 vozidel za den),
e Strakonicka - Barrandovsky most (135 000 vozidel za den),
e Bulhar (130 000 vozidel za den),
e Jizni spojka - Chodovska (119 000 vozidel za den).

Nejzatizenéjsimi urovinovymi krizovatkami v roce 2001 byly
» Zitna - Mezibranska (76 000 vozidel za den),
* Muzeum (72 000 vozidel za den),
» Anglicka - Legerova (70 000 vozidel za den),
e |etenské namésti (68 000 vozidel za den),
¢ Vinohradska - Legerova (67 000 vozidel za den).
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Prumérna obsazenost osobnich automobill v roce 2001 byla:

- v Sirsi oblasti centra mésta (na centralnim kordonu): 1,36 osob na vozidlo
- ve vngjSim pasmu mésta (na vnéjSim kordonu): 1,46 osob na vozidlo
v pruméru po celé Praze: 1,42 osob na vozidlo

Vyvoj automobilového provozu na tizemi hlavniho mésta Prahy od roku 1991 je
charakterizovan nasledujicimi zakladnimi tendencemi:

Ve srovnani s prvni polovinou 90. let, kdy se prumérny denni dopravni vykon
zvysoval rocné o vice nez 1 milion vozokilometru, se v letech 1998 - 2001 tempo meziro¢niho
narustu denniho dopravniho vykonu snizilo na cca 0,5 - 0,6 milionu vozokilometru. | pres toto
snizeni tempa narustu vSak automobilova doprava v Praze stéle roste 2,5x az 3x rychleji nez
napriklad v 80. letech (kdy prumérny mezirocni narust denniho dopravniho vykonu &inil cca
0,2 milionu vozokilometr().

Tempo narUstu dopravnich vykonU automobilové dopravy v Praze po roce 1990
ve srovnani s 80. léty bylo v prvni poloviné 90. let vice nez 5x vys$si, vroce 2001 pak
priblizné 2,5x vyssi, jak ukazuje porovnani prumeérnych meziroCnich pfirustku dennich
dopravnich vykonu na celé komunikacni siti:

e 1981 - 1990 + 192 000 vozokm/den za rok
e 1991 - 1996 + 1101 000 vozokm/den za rok
e 1997 + 998 000 vozokm/den
e 1998 +511 000 vozokm/den
* 1999 + 574 000 vozokm/den
e 2000 + 662 000 vozokm/den
e 2001 + 480 000 vozokm/den

Celkové se denni dopravni vykon zvySil za poslednich 11let (1991 - 2001)
0 9,8 mil. vozokm/den. To znamena, Ze v uplynulych 11 letech narostl automobilovy provoz
v Praze vice nez za predchazejicich 100 let existence automobilismu od konce 19. stoleti
az do roku 1990.

Relativni mira nartstu dopravnich vykonu v Praze po roce 1990 je ve srovnani
s ostatnim uzemim statu dvakrat vyssi.

Temer veskery narust automobilove dopravy v Praze po roce 1990 je zpusoben
osobnimi automobily, nebot dopravni vykony nakladnich automobilt a autobusu viceméné
stagnovaly. V obdobi 1991 - 2001 se dopravni vykony v Praze podle jednotlivych druhu
vozidel zvySily nasledovné:

osobni automobily +167 %
nakladni automobily a autobusy +6 %
vozidla celkem + 135 %
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Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 - 2001
Cela komunikacni sit, prumérny pracovni den, 0 - 24 h

Motorova vozi@ia_ ce[kem_

Z toho osobni automobily

Podil osobnich automobilu

Rok [ mil. vozokm % mil. vozokm % | na celkovych dopr. vykonech (%)
1961 2,273 31 1,273 23 56
1971 5,061 69 3,543* 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
1996 13,896 191 12,426 212 89
1997 14,894 204 13,405 229 90
1998 15,405 211 14,001 239 9N
1999 15,979 219 14,503 248 91
2000 16,641 228 15,131 259 91
2001 17,121 235 15,585 267 91

100 % = rok 1990
* odhad podle trendu vyvoje intenzit na centralnim a vnéjsim kordonu (dopravni vykony jsou v Praze sledovany

az od roku 1978)

18
16
14
12
10

mil. vozokilometru/0-24 h
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Dopravni vykony automobilové dopravy 1961 - 2001
Cela komunikacni sit, prumérny pracovni den, obdobi 0 - 24 h

1961
1963
1965

1967

1969
1971

1973

1975

1977
1979

1981
1983

1985

1987

2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel

I

1989

1991

1993

1995

1997

1999

2001

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. ZvySovani
intenzit automobilové dopravy je zpusobovano narustem jizd osobnich automobill,-zatimco
pocty ostatnich vozidel v dopravnim proudu (na centralnim kordonu od 70. let, na vnéj$im
kordonu od 80. let) stagnuji az mirné klesaji. Dusledkem toho je, Ze prumérny podil osobnich
automobilu v dopravnim proudu trvale stoupa (celositové hodnoty):

v roce 1961
v roce 1971
v roce 1981
v roce 1990
v roce 2001
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Co se tyce uzemniho rozlozeni, podil osobnich automobill v dopravnim proudu se

zvysSuje smerem k centru mésta. V roce 2001 Cinil:

na centralnim kordonu 94 %
na vnéjsim kordonu 87 %
v prumeéru na celé siti 91 %.

Skladba dopravniho proudu 1961 - 2001 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6 - 22 h

Centralni kordon Vnejsi kordon

Osobni Nakladni | Autobusy | Osobni Nakladni | Autobusy

automobily | Motocykly | automobily | (bez MHD) | automobily | Motocykly | automobily | (bez MHD)
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 49
1971 79,3 56 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 8.1
1981 843 04 13,2 2,0 65,1 06 30,3 4.0
1990 88,6 0,7 9.1 1,6 T2 0,5 24,0 3,4
1996 93,5 0,3 5,1 11 84,0 0,2 14,2 1,6
1997 93,9 04 4.6 1,1 84,6 0,2 13,9 1,3
1998 941 0,5 43 1,1 86,4 0.2 12,0 1,4
1999 94,3 0,7 4,0 1,0 86,2 02 12,4 12
2000 94,7 0,6 3.7 1,0 86,5 0.2 12,1 1.2
2001 944 09 36 11 86,5 0,3 12,1 11
2.4 Casové variace automobilové dopravy

Denni variace dopravnich vykonu automobilové dopravy v pracovni dny jsou

charakteristické nasledujicimi skutecnostmi.

13

V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykonu celého dne (75 %
za 6 - 18 h, respektive 81 % za 6 - 19 h), podil obdobi 6 - 22 h €ini 91 %.

Po 17. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat az
do pulnoci.

Ranni $pi¢kovou hodinou je obdobi 8 - 9 h, odpoledni Spickovou hodinou je obdobi
16 -17 h.

Podil ranni Spickove hodiny €ini 6,9 %, podil odpoledni Spickové hodiny 6,8 % (100 %
=0-24h).

Rozdily mezi podilem $pickovych hodin a podilem hodin v dopolednim sedlovém
obdobi nejsou pfili$ vyrazné. Sedlova hodina 12 - 13 h pfedstavuje 5,8 % z celého dne.
Denni variace dopravnich vykonu nakladnich vozidel a autobust (bez MHD) maji
odlisny prubéh od celkovych variaci. Jejich $pickova hodina je 8 - 9 h a ¢inila 10,1 %
z celodennich vykont nakladnich vozidel a autobusu. Po 9. hodiné nasleduje mirny
pokles bez sedla a dals$i $piCky, vyznamnéji se dopravni vykony zacinaji snizovat jiz
od 13. hodiny a zrychleni poklesu nastava po 15. hodiné.

V dusledku toho se podil nakladnich vozidel a autobus( v dopravnim proudu
v prubéhu dne vyznamné meéni:

- v pruméru celého dne &ini 9 %

- v dopolednim obdobi se zvySuje az na 16 %

- odpoledne klesa az na 7 %

- vecer a v noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI
HLAVNIHO MESTA PRAHY 23




é variace automobilové dopravy v Praze v roce 2001
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Denni variace nakladni dopravy .
Nakladni automobily a autobusy (bez MHD) LL-6 2 " fo
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2.5 Rekreac¢ni automobilova doprava

) Soucasti kazdoro¢niho pravidelného sledovani intenzit automobilové dopravy
UDI Praha je i scitani rekreacni dopravy na hranici mésta. Zatimco rekreacni vyjezd z mésta
se uskutec¢nuje v patek odpoledne mezi 15. az 19. h, v sobotu mezi 8. az 11. h a Castecné i
v nedéli dopoledne, je rekreacni navrat soustfedén do uzsiho nedélniho navratového obdobi
14 - 22 h. V tomto intervalu se také provadi periodicky pruzkum rekreacni dopravy v jarnim
priizkumovém obdobi na vnéj§im kordonu. UDI Praha sleduje vyvoj rekreaéni automobilové
dopravy od roku 1973. Zakladni tendence vyvoje rekreacni automobilové dopravy se
od dopravy v pracovni dny vyrazne lisi, jak dokumentuje nasledujici prehled.

Primémeé meziroéni narusty vozidel Yivsl Kortan, Seh g Pty

(voz/14 - 22 h) %

70. léta 400 0,5
80. léta 1400 2

90. léta 2 000 17
ztoho 1998 -1 000 =1
1999 4000 4
2000 6 000 5
2001 1000 1

Po vyrazném meziroénim poklesu v roce 1991, zpusobeném zdvojnasobenim ceny
benzinu v roce 1990, dosahla rekreacni automobilova doprava vychozi urovné roku 1990
v letech 1993 - 1994, Ve druhé poloviné 90. let se tato doprava vyvijela s malymi vykyvy
(-3az+ 4 %) v jednotlivych letech. Celkové se rekreacni automobilova doprava v prubéhu
90. let zvysila 0 21 % ve srovnani s rokem 1990.

Ve skladbé dopravniho proudu pri rekreacni dopravé jednoznacne prevazuji
osobni automobily; v roce 2001 cinil jejich podil 97 %.

Primérna obsazenost osobnich automobilu pri rekreacni dopravé v roce 2001
byla 2,17 osoby na vozidlo.
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Intenzita rekreacni dopravy 1973 - 2001
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14 - 22 h

- Osobni automobily Vozidla celkem
Rok pocet % pocet %
1973 70 000 74 77 000 s
1981 77 000 82 80 000 80
1990 94 000 100 100 000 100
1996 111 000 118 114 000 114
1997 108 000 115 111000 111
1998 108 000 115 110 000 110
1999 111 000 118 114 000 114
2000 116 000 123 120 000 120
2001 117 000 124 121 000 121

100 % = rok 1990

Vyvoj intenzity rekreacni dopravy 1973 - 2001
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14 - 22 h
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3 VEREJNA OSOBNIi DOPRAVA

3.1 Prazska integrovana doprava

3.1.1 Zakladni udaje

Systém prazske integrované dopravy osob organizuje Regionalni organizator prazské
integrované dopravy (ROPID), pfispévkova organizace zfizena hlavnim méstem Prahou.

Do systému Prazské integrované dopravy (PID) jsou kromé& hlavniho mésta Prahy
zapojeny i nékteré mimoprazské obce, které prispivaji na provoz autobusovych linek mimo
uzemi hlavniho mésta. Provozovateli jsou Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s., ktery
provozuje metro, tramvaje, lanovku a vétsinu autobusovych linek, Ceské drahy, s. o.,
provozujici zelezni¢ni dopravu, a jedenact dalSich mensich dopravcl, podilejicich se
na provozovani autobusovych linek.

Navrh na vytvoreni integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob
v Praze a v prazské aglomeraci byl zpracovan jiz ve druhe poloviné 70. let. Vlastni realizace
integrovaného dopravniho systému zacala v roce 1992 zavedenim integrovaného tarifu
na prvnich dvou pfiméstskych autobusovych linkach. DalSi vyvoj pokracoval postupnym
zapojovanim Zelezni¢nich trati do integrované soustavy, zvétSovanim rozsahu priméstské
autobusové dopravy v poctu linek, velikosti obsluhovaného tuzemi a poctu obci, obsluhovanych
priméstskymi autobusy PID. Spolu s tim se vyvijel i tarifni systém, byl zaveden pasmovy tarif
a postupné se zvys$oval i pocet tarifnich pasem.

V roce 2001 doslo k dalsimu rozvoji celé integrované soustavy, a to zavedenim jak
dalSich linek v radialnim sméru k hlavnimu meéstu, tak rfady linek na uzemi regionu,
zlepsujicich dopravni spojeni mezi vyznamnéjSimi misty regionu. V severni ¢asti regionu se
jednalo o oblast Kralupy nad Vitavou - Brandys nad Labem - Celakovice - Uvaly a Cesky
Brod - Kostelec nad Cernymi Lesy, v jizni &asti o oblast Kamenice - PySely a v jihozapadni
&asti o oblast Revnice, Beroun. Ke konci roku 2001 bylo v provozu celkem 114 regionalnich
autobusovych linek. Z tohoto poctu bylo 30 linek vedeno zcela mimo uzemi hl. m. Prahy.

Pocet provozovanych autobusovych linek v dennim provozu
(bez linek noénich, Skolnich a linek pro osoby se sniZzenou pohyblivosti)

Provozovatel na Gzemi mésta | linky mezi méstem a Uzemim regionu | Uzemi regionu
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. 148 20 0
Ostatni provozovatelé 6 64 30

Zakladni udaje o Prazské integrované dopravé 1995 - 2001

Rok 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
Pocet obci obsluhovanych pfiméstskymi autobusy PID 55 69 83 104 159 218
Pocet Zelezniénich stanic a zastavek zapojenych do PID 181 181 181 181 190 200
Potet priméstskych autobusovych linek PID 31 38 48 54 89 114

Dopravni vykony priméstskych autobusovych linek PID (mil. vozokm) | 2,552 | 4,123 | 5,030 | 7,994 | 9,357 | 12,910
Dopravni vykony vsech linek PID mimo Zeleznici

Imetrot+tramvaje+ mésiske a pfiméstske autobusy/ (mil. vozokm) 1a2 W0 T 1oe e 1%
Podil jizdnich doklad( PID na Zelezniénich tratich zapojenych

do PID (v procentech z celkového potu)

29,1 325 | 356 | 372 | 392 | 43,0

17 USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI 3
HLAVNIHO MESTA PRAHY 3~ J




3.1.2 Méstska hromadna doprava (MHD)

Metro je paterni siti MHD. Tvori ji tfi trasy s celkovou provozni délkou 49,8 km
a 51 stanicemi (v€etné tri prestupnich uzil). Bezbariérovy pfistup je mozny jiz do 22 stanic.
Vlaky metra jezdi prumérnou cestovni rychlosti 354 km/h pfi primérné vzdalenosti stanic
1 038 m. Podil metra na poctu prepravenych osob v roce 2001 dosahl 40,8 % z celkového
poctu cestujicich MHD. Evidencni provozni park (bez vozu v rekonstrukci, v modernizaci,
historickych vozu a vozu urCenych k likvidaci) je 490. V roce 2001 byly dodany daldi novée
soupravy vlaku metra M1, takZe v provozu je jiz 15 novych vliakovych souprav.

Tramvajova sit’ méfi 137,5 km. Na vlastnim télese (na zvySeném tramvajovém pasu
v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych trasach, vedenych mimo komunikace)
je 51 % trati, 49 % trati je v Grovni vozovky. Primérna vzdalenost zastavek v tramvajové siti
je 505 m. Tramvajova doprava se na poctu pfepravenych osob podili 30,6 %. Evidenéni
provozni park tramvaiji tvorilo ke konci roku 941 vozu (bez historickych vozu a vozu uréenych
k likvidaci) véetné 47 vozu tficlankovych a 50 modernizovanych voza T3.

Autobusy tvofi dopliikovou sit' k metru a tramvajim. Zajistuji jednak plosnou obsluhu
Uzemi, zejména ve vnéj§im pasmu meésta, jednak néktera dulezitd tangencialni spojeni.
Provozni délka sité na uzemi mésta je 669,5 km s pramérnou vzdalenosti stanic a zastavek
681 m. V evidencnim provoznim vozovém parku je 1 325 autobusu, ztoho je 754 vozl
standardnich, 225 voz( nizkopodlaznich, 345 vozu kloubovych a 1 vz nizkopodlazni
kloubovy. Podil autobusové dopravy na celkovem poctu prepravenych osob je 28,6 %.

Lanova draha zajistuje spojeni mezi Ujezdem a Petfinem (s mezilehlou zastavkou
Nebozizek). Dva vagony o obsaditelnosti 100 osob se pohybuji po kolejové draze 510 m
dlouhé prumérnou cestovni rychlosti 6,12 km/h a prekonavaji vySku 130,45 m. Lano,
spojujici oba vagony, je pohanéno elektricky a ma prumér 35,3 mm. Ro¢né lanova draha
prepravi pfiblizné 1,5 milionu cestujicich.

Zakladni (idaje o méstské hromadné doprave - rok 2001 (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.)

Metro Tramvaje Autobusy Celkem

Provozni délka sité (km) 498 137,56 669,5 856,8

z toho na vlastnim télese (%) 100 51 - -
Provozni délka sité mimo Gzemi Prahy (km) - - 137,3 137,3
Pramérna vzdalenost stanic a zastavek (m) 1038 505 681
Prlimérna cestovni rychlost (km/h) 35,4 19,2 25,9 -
Ujeté vozokilometry za rok (tis.) 40 374 46 474 61 696 148 544
Ujeté vozokilometry mimo uzemi Prahy za rok (tis.) - - 1 366 1 366
Prepravené osoby za rok (tis.) 442 448 332 488 310 560 1 085 496
Prepravené osoby mimo Uzemi Prahy za rok (tis.) 18 843 18 843
Pocet zaméstnancl DP hl. m. Prahy, a. s. 12 631
Trzby z jizdného (mil. K¢) 2622
Provozni naklady {mil. K¢) 11 097
Podil trzby/naklady (%) 23,63
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Vyvoj vybranych charakteristik MHD

Dopravni a pfepravni
Provozni délka sité v km* Primérna cestovni rychlost (km/h) | vykony za prim. prac. den
Mistové km | Prepraveno
Rok Metro Tramvaje | Autobusy Metro Tramvaje | Autobusy (mil.) osob (tis.)*
1981 19,3 122,9 545,0 32,2 15,7 23,8 46,7 3638
1990 38,5 130,5 607,3 34,6 18,7 23,7 57,6 4186
1995 43,6 136,2 671,4 349 19,0 28,3 53,4 3409
1996 43,6 136,2 724.6™ 349 19,0 23,8* 54,5+ 3423+
1997 43,6 136,4 745,6"" 349 18,9 24,0* 54 1+ 3393+
1998 49,8 136,4 759,7** 349 18,7 24,3* 54 4+ 3 349+
1999 498 136,4 7975 34,9 19,0 24 3** 56,1t 3 302+
2000 49 8 136,4 812,4* 35,7 18,9 252" 56,0+ 3290+
2001 | 498 137,5¢ 806,8** 35,4 19,2 25,9** 56,8+ 3 468+

+  Provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim
(tj. bez manipulacnich aseku, odstavnych koleji, vozoven, dep apod.), méfena v osach trati, u autobusu
v osach ulic. U metra je to soucet délek tras mezi stiedy nastupist konec¢nych stanic.

x  Upfesnény udaj DP hl. m. Prahy, a. s.

*  Pocet prepravenych osob je vykazovan jako pocet jizd. Jizda znamena pouziti jednoho dopravniho
prostredku MHD a kazdy prestup pfi cesté se pocita jako dalsi jizda.

** v¢etné pfiméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.

++  vykony a osoby pfepravené DP hl. m. Prahy, a. s. na tzemi Prahy

3.1.3 Vnéjsi hromadna doprava PID

Vnéjsi hromadnou dopravu PID (tj. dopravu, pfesahujici hranici hl. m. Prahy) zajistuje
jednak Zelezniéni, jednak autobusova doprava. Zelezniéni piméstskou dopravu provozuji
Ceskeé drahy, s. 0. na véech 10 Zelezniénich tratich, zausténych do Prahy. Délka Zelezni¢nich
trati na uzemi hl. m. Prahy je 145 km. Na téchto tratich v pracovni dny je provozovano
prumérné 425 osobnich a spésnych viaku, které Ize vyuzivat v ramci tarifniho usporadani PID
a ve kterych se pfepravi prumérné 77 200 cestujicich v obou smérech. Nejvétsi vykony
dosahuje Zelezni¢ni doprava na tratich Praha - Kolin a Praha - BeneSov u Prahy. V pracovni
dny se natéchto tratich nauzemi hl. m. Prahy prepravi denné kolem 35 tisic cestujicich
obéma sméry ve 120 vlacich, které jezdi v obdobi prepravnich $picek v intervalech 30 minut.

Nejzatizenéjsi useky v pfiméstské Zeleznicni dopravé na uzemi Prahy (prumérny pracovni den)

Usek Primérny pocet cestujicich Prumérny pocet vlaku
Praha Masarykovo nadrazi — Praha - Klanovice 18 625 61
Praha hlavni nadrazi — Praha - Kolovraty 16 629 60

Pouziti Zelezni¢ni dopravy je pro cestujici z okrajovych ¢asti mésta do Zeleznicnich
stanic v centru mésta ¢asové velmi vyhodné. Dobu jizdy i interval v obdobi prepravnich
Spicek ve tfech nejdulezitéjSich smérech udava nasledujici tabulka.

Trat Interval ve Spicce Doba jizdy Délka
Praha-Klanovice — Praha Masarykovo nadrazi 30 min 20 min 18 km
Praha-Kolovraty — Praha hlavni nadrazi 30 min 23 min 17 km
Praha-Radotin — Praha hlavni nadrazi 30 min 18 min 13 km
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Priméstskou autobusovou dopravu PID tvofi celkem 114 linek. Linky provozuje
12 dopravcu véetné DP hl. m. Prahy, a.s., ktery zajiStuje obsluhu 20 linek. Z celkovych
dopravnich vykonu pfiméstske autobusove dopravy PID 12,91 mil. vozokm/rok se vétsi ¢ast
8,64 mil. vozokm, tj. 67 %, realizovala mimo Uzemi mésta. Proti predchazejicimu se roc¢ni
dopravni vykony autobusové dopravy PID zvysily o 3 553 tis. vozokm, tj. 0 38 %, pfitom
dopravni vykony mimo uzemi mésta se zvysily témér o 49 %. Podle provedenych pruzkumu
vroce 2000 prekracuje autobusy PID hranici Prahy v obou smérech denné okolo 40 tisic
cestujicich.

3.2 Vnéjsi hromadna doprava

3.2.1 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava zajistuje prepravni vztahy mezi Prahou a ostatnim Gzemim
osobnimi a dalkovymi vlaky, Z celkového poctu vlaku je priblizné 24 % rychliki a expresnich
vlaku. Na uzemi mésta je situovano 44 zeleznicnich stanic a zastavek. Na tratich v prazském
zelezniénim uzlu provozuji CD, s. 0. v pracovni dny denné primérné 561 vlakovych spoju,
ve kterych se podle udaji GR CD pfepravi véetné priméstské dopravy v priméru 109,3 tisic
cestujicich v obou smérech.

Pocet prepravenych cestujicich na Gzemi hl. m. Prahy (primérny pracovni den)

Osobni a spesneé viaky EC,IC,ExaR
Prumérny pocet cestujicich | Prumérny pocet viaku | Prumérny pocet cestujicich | Prumérny pocet viaku
77 200 425 32100 136

Podily jednotlivych druht viaki na prepravé cestujicich (prumérny pracovni den)

Osobni a
spésné vlaky

71 % EC, IC, Ex, R

29 %

3.2.2 Verejna autobusova doprava

Verejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatnim uUzemim provozuje fada
dopravcu z celé Ceské republiky, nékteré mezinarodni linky i dopravci z jinych statu. Denné
prijizdi do Prahy nebo z Prahy odjizdi témér 50 000 cestujicich. Z celkového poctu zhruba
2 200 spoju, pfechazi hranici Prahy obéma sméry za 24 hodin prumérného pracovniho dne
780 spoju dalkovych a 80 spoju mezinarodnich. Na uzemi mésta je vice nez 200 zastavek
a autobusovych nadrazi. V roce 2001 bylo do nové polohy presunuto autobusové nadrazi
Roztyly.
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4 RIiZENi DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI

4.1 Vystavba a obnova svételnych signaliza¢nich zarizeni

V roce 2001 pokracovala obnova a dali rozvoj svételnych signalizacnich zafizeni
(SSZ), které maji jako zakladni soucast dopravniho systému mésta zasadni vyznam
pfi zajistovani bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu i pfi operativnim fizeni dopravy.

Ke konci roku 2001 bylo v Praze celkem 406 SSZ. Z celkového poctu SSZ tvofi
55 mist samostatneé pfechody pro pési, z nichz je vétSina vybavena tlacitky pro vyvolani
volna pro chodce na vyzvu.

277 SSZ je vzajemne propojeno do koordinovanych skupin se synchronizaci programu
fizeni v celé skupiné tak, aby byl zajistén pokud mozno plynuly prujezd vozidel bez zastavovani
pfed svételnou signalizaci.

V prabéhu roku 2001 bylo na uzemi hl. m. Prahy

uvedeno do provozu 12 nové postavenych SSZ:
0.627  Ustfedni - OBl
4.421 Barrandovsky most - rampa Branik
4.411 RyS$avého - Tomickova
4.412 RySaveho - rampa 5.kvétna
4.434 \yskoCilova - TelCska
4.480 Opatovska - Arkalycka
5.025 Barrandovsky most - rampa Smichov
5.085 Kartouzska - KOC Novy Smichov
5.539 JeremiaSova - Baumax
5.976 Strakonicka - pristav Smichov
9.264 Kolbenova pfechod
9.607 Ceskobrodska - parkovisté P + R

rekonstruovano 23 SSZ:
1.071  Cechlv most - Dvofakovo nabiezi
1.089 Nabrezi E. Benese - Cechiiv most
1.108b Karmelitska - Harrantova
1.501 Ujezd - Vitézna
3.304 Taboritska - Ondrickova
3.306 Olsanské namesti
5.014 Zborovska - V Botanice
5.015 Zborovska - Matousova
5.018 Jiraskuv most - Janackovo nabrezi
5.024 Svornosti - Vltavska
5.068 Lidicka - Zborovska
5.084 HorejSi nabrezi - Vitavska
5.502 Preslova - V Botanice
5,503 Stefanikova - Kartouzska
5.504 Preslova - Matousova
5.505 Nadrazni - Vitavska
5.511 Radlicka - Ostrovského
5512 Plzenska - Radlicka
5.514 Plzenska - Kartouzska
5.548 Radlicka - Za Zenskymi domovy
5.565 Ostrovského - Stroupeznického
5.573 Kartouzska - Radlicka
7.129  Strossmayerovo nameésti
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Na 36 SSZ byla provedena vyména radicu, které jiz neodpovidaji platnym normam,
za nové mikropocitacove typu Signalbau Huber MTC, Eltodo ELS a SITRAFFIC C800 ELS.

Pri vystavbé a rekonstrukcich SSZ byla na vSech prechodech pro chodce (samostatnych
i v ramci kfizovatek) osazena zvukova navéstidla pro nevidomé.

Zakladni udaje o svételnych signalizaCnich zafizenich 1961 - 2001

Rok 1961 | 1971 | 1981 | 1990 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
Pocet SSZ celkem 33 76 339 | 348 | 366 | 376 | 385 | 395 | 398 | 406
z toho prechody pro chodce - 9 37 45 49 51 54 85 57 55
fizeno v koordinaci - 48 276 | 277 | 263 | 269 | 267 | 272 266 | 277
fizeno dynamicky - 1 3 19 72 93 117 | 149 150 | 156
s preferenci tramvaji # C - 1 3 39 51 57 59 60

Do roku 1998 jsou uvadéna SSZ jen ve spravé TSK hl. m. Prahy.

Svételna signalizace 1961 - 2001
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VSechna nova a rekonstruovana SSZ jsou vybavena tak, aby kromé dynamického
fizeni na zakladé poptavky vozidel a chodcl umozriovala i upfednosthovani vozidel MHD

pfed automobilovou dopravou.

K datu 31.12.2001 dosahl pocet SSZ s preferenci tramvaji 60 mist, coz predstavuje
31 % z celkového poCtu 192 SSZ na prazské tramvajove siti. Na 26 kfizovatkach
s jednodussimi dopravnimi poméry je naprogramovana preference absolutni, na ostatnich
mistech preference podminéna. Postup zavadéni preference je uveden v nasledujicim

prehledu.
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SSZ umoziujici preferenci tramvaji 1993 - 2001

Rok (stav k 31.12.)
1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
Celkem SSZ na tramvajoveé siti 183 | 183 | 186 | 186 | 187 | 189 | 187 | 188 | 192
z toho pocet SSZ s preferenci tramvaji 2 11 20 31 39 51 57 59 | 60
% Il 6 11 17 21 27 30 31 31

Preference byla nové zavedena na 6 kfizovatkach:
e Cechlv most - Na Franti$ku (pfi rekonstrukci SSZ)
» Cechlv most - nabfezi E. Benese (pfi rekonstrukci SSZ)
e Taboritska - Ondrickova (pfi rekonstrukci SSZ)
o Olsanské namésti (pri rekonstrukci SSZ)
» Trojska - prejezd tramvajové traté (soucasné se zfizenim provizorni svételné signalizace)
« Kolbenova - pfechod (nové zfizené SSZ)

Preference byla zlepSena (zvysena jeji uc¢innost) na 6 kfizovatkach:

e Palackého namésti
e Narodni divadlo

e nabrezi kpt. Jarode - Stefanikiv most
» nabrezi kpt. JaroSe - Dukelskych hrdinu

e Dukelskych hrdint - Kostelni
s« Strossmayerovo nameésti

Z duvodu zajisténi plynulosti dopravy v sirSim uzemi a z duvodu rekonstrukci bylo
na 5 kfizovatkach od preference tramvaji upusténo.
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SSZ s preferenci tramvaji v provozu - stav k 31.12.2001

Cislo Nazev SSZ Cislo Nazev SSZ
1.010 Narodni divadlo 6.147 M. Horakove - U Brusnice
1.011 Manes (Masarykovo nabrezi - Myslikova) |6.148 PatoCkova - StfeSovicka
1.012 Jiraskovo namesti 6.149 Patockova - Myslbekova (A)
1.035 KfiZzovnicka - Karlova
1.056 KfiZzovnicka - Kaprova 7.002 nabf. kpt. JaroSe - Letensky tunel
1.071 Cechiv most - Na Frantigku 7.028 nabf. kpt. JaroSe - Dukelskych hrdin(
1.089 Cechiv most - nabfezi E. Benese 7.125 Délnicka - Jankovcova (A)
1.106 Malostranské namésti - Letenska 7.129 Strossmayerovo namésti
1.156 Klarov - Letenska 7.130 Dukelskych hrdinu - Veletrzni
7.133 Dukelskych hrdint - U Vystavisté
2.013 Palackého namésti 7.137 Argentinska - Plynarni
2.020 Rasinovo nabfezi - LibuSina 7.141 Délnicka - Komunardu
2.021 Vyton (Rasinovo nabfeZi - Svobodova) 7.142 Plynérni - Komunardl (A)
2.022 Svobodova - VySehradska (A) 7.155 Letenské namésti
2.023 Svobodova - Na Slupi 7.163 Dukelskych hrdinu - Kostelni
2.066 VySehradska - Benatska (A) 7.172 Plynarni - Osadni (A)
7.176 Partyzanska - Vrbenského (A)
3.304 Taboritska - OndFickova )
3.306 Oldanské namésti 8.220 Sokolovské - Svabky
3.364 Konévova - Spojovaci 8.251 Elznicovo ndmésti - Voctarova (A)
3.374 Konévova - Na Vrcholu (A) 8.251 Elznicovo namésti - Kotlaska (A)
3.613 Vinohradska - Pod Zidovskymi hibitovy (A) | 8.251 Zenklova - piechod (A)
8.731 Trojska - pfejezd tramvajove traté (A)
4401 Bélehradska - Otakarova
4.418 Podolské nabfezi - Podolska (A) 9.209 Balabenka
4419 Podolské nabrezi - Kublov (A) 9.210 Sokolovska - Na Rozcesti (A)
4420 Podolské nabfezi - Jeremenkova (A) 9.233 Sokolovska - Na Bfehu (A)
4.450 Kolarovova - Cs. Exilu (A) 9.264 Kolbenova - prechod (A)
4.469 Modranska - Udolni (A)
4.470 Kolarovova - odboceni tramvaje (A) 0.327 Vinohradska - Starostradnicka
4628 Modranska - Branicka (A) 0.342 Vinohradska - Za Strasnickou vozovnou (A)
0.359 Vrsovicka - UZocka (A)
5.582 Nadrazni - Nadrazi Smichov 0.622 Svehlova - Praéska (A)
5.583 Nadrazni - U Kralovske louky 0.632 Cernokostelecka - Sazecska
Celkem 60 SSZ, z toho 26 SSZ s absolutni preferenci (A) Celkem SSZ na tramvajoveé siti: 192
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4.2 Ridici Gstfedny

V roce 2001 pokracovala realizace ,Systému fizeni a regulace méstského silniéniho
provozu“. Hlavni dopravni fidici ustfedna (HDRU) je umisténa v objektu Centrainiho
dispe¢inku MHD v ul. Na Bojisti. Je vespravé TSK hl. m. Prahy, obsluhu Ustfedny
zabezpeéuji prislusnici Policie CR - Spravy hl. m. Prahy. V Ustfedn& jsou provozovany
pro fizeni SSZ systemy VRS, MIGRA a ADT a dale tunelova ustfedna KERBERUS.

Na ustfednu VRS 2100 je od konce roku 2000 pfipojeno 27 SSZ z oblasti 1 - HoleSovice
a v roce 2001 pfibylo dalSich 14 SSZ z oblasti 5 - Centrum. V souasné dobé se pouziva
Casoveé fizeni; pfipravuje se dopravné zavislé fizeni dle strategickych detektortu (dopravné
zavisla volba programu fizeni). NavSech svételné fizenych kfizovatkach je uplatnéno
dynamické fizeni dopravy na zakladé poptavky vozidel, chodct a tramvaji, s moznosti sbéru
a archivace dat z dopravnich detektoru.

Oblastni fidici ustfedna MIGRA slouzi k fizeni oblasti 3 - Smichov. V souéasné dobé
je fizeno 20 svételnych kfizovatek, pocita se s pfipojenim dalSich 18 SSZ. Doprava je zatim
fizena prostrednictvim pevnych signalnich programu, popfipadé pevnych signalnich
programu s vyzvou.

Z ustiedny ADT je fizeno 69 SSZ. Z tohoto poétu se 51 SSZ nachazi v centralni
oblasti mésta a jejich fizeni je zaloZzeno na principu prodluzovani fazi strukturalniho
signalniho planu pomoci zastavovacich bodu. DalSich 18 SSZ tvofi koordinovany tah
kfizovatek na Evropské ulici.

Na HDRU je napojeno i fizeni dopravy ve Strahovském automobilovém tunelu
a Tésnovském automobilovém tunelu.

V ramci HDRU je provozovan i televizni dohled, ktery zajistuje monitorovani kritickych
mist komunikacni sité prostfednictvim otocnych &i pevnych kamer. Na prazskych komunikacich
je umisténo celkem 76 kamer.

Do HDRU byl zaélenén systém P+ R (Park and Ride) v zapadni ¢&asti mésta.
Dynamicky navadéci systém informuje o poétu volnych parkovacich mist jesté
pfed dojezdem na parkoviste.

V nékolika lokalitach mésta byly instalovany proménné informacni tabule, ktere
pomoci textovych zprav fidi¢e informuji o dulezitych aktualnich zménach v dopravé v dané
oblasti (kongesce, nehody, dopravni situace). Pfenos dat a informaci pracuje na bazi
bezdratového spojeni GSM.

V roce 2001 byly zahajeny prace na telematickém systému pro hl. m. Prahu.
Telematické, jinak také inteligentni dopravni systémy vyuzivaji moznosti, které nabizi
informacni a telekomunikaéni technologie pro dopravni systém mésta. Telematicky systém
integruje subsystémy, které dosud fungovaly samostatné a zlepSuje operace s daty
vzajemné propojenych subsystémd. To umoziiuje efektivnéjsi fizeni dopravy, vyssi
bezpetnost dopravniho procesu a lepsi informovanost individualnich uéastniku. V roce 2001
byl zpracovan navrh telematického systému hl. m. Prahy. Je to prvni komplexni navrh
inteligentniho dopravniho systému nejen vramci hl. m. Prahy, ale i celé CR. Vymezuje
hranice pusobeni telematického systému, definuje jeho funkce, popisuje jednotlivé funkcni
oblasti, datové toky, vazby na ostatni subsystémy a jeho fyzické usporadani. Pro jeho
realizaci je nutna spoluprace jak méstskych instituci, tak i privatni sféry. Od roku 2002 budou
s ohledem na celkovou architekturu systému budovany jednotlivé funkéni oblasti, prakticka
realizace telematického systému hl. m. Prahy je dlouhodoba zalezZitost, s ohiedem na svuj
velky rozsah bude probihat postupné.
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5 ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY

5.1 Zmeény v organizaci dopravy v centru Prahy

V prubéhu roku 2001 dodlo v centru Prahy kfadé lokalnich zmén v organizaci

o zfizeni pési zony ve Vodickove ulici v ¢asti useku mezi ulici Palackého a Vaclavskym
nam. véetné Upravy tramvajove zastavky a pouziti vysuvného sloupku

» vyznadeni obytné zény v oblasti kfizovatky Vaclavské nam. - Vodic¢kova - Jindrisska
a v navazujici ¢asti Vaclavského nam. smérem k Mustku a dale ve Veleslavinové ulici
v Casti Useku mezi ul. Kfizovnickou a Alsovym nabr.

e« omezeni vjezdu véech vozidel mimo dopravni obsluhu do ulice U Luzického seminare

« omezeni rychlosti jizdy vozidel do 30 km/h na Pohofelci a v Useku ul. VojtéSskeé,
do 20 km/h v Useku ul. Karoliny Svétlé (od Krocinovy ul.)

e zmény sméru jizdy automobilové dopravy v ulicich Opatovické, Reznické a V Kotcich

e ziizeni kruhového objezdu v kfizovatce ulic Siroka - Vézenska - V Kolkovné - Dusni

e uzavieni useku ulice Vinohradské mezi ulicemi Wilsonovou a Legerovou a dilci
upravy dopravniho rezimu v ul. Legerove v souvislosti s ochranou objektu pro vysilani
Radia Svobodna Evropa.

5.2 Zmény v organizaci dopravy mimo centrum Prahy

K nejvyznamnéjsi zmeéné dopravniho rezimu mimo centrum Prahy patfilo uvedeni
do provozu Prazského okruhu (PO) v Useku Repy - Ruzyné koncem fijna 2001. Kratce
po otevieni nového Useku PO zde byla naméfena obousmérna intenzita dopravy 19 100
vozidel/6 - 22 h pracovniho dne, s vyrazné previadajicim podilem nakladnich automobilu
nad 6 t celkové hmotnosti.

Po otevieni nového Useku doslo ke znacnému poklesu intenzity dopravy na trasach,
které dfive nahrazovaly toto spojeni, a to v ulici Karlovarské v useku PO - Drnovska a v ulici
Drnovské. Pokles zatizeni natéchto trasach dosahl nékde az hodnoty pres 16 tisic
vozidel/6 - 22 h. Kvyraznému a viditelnému Ubytku zatizeni doslo i na ulici Evropské
v Ruzyni, pfedevsim ve sméru do centra, a to o pfiblizné 4 tisice vozidel/6 - 22 h.

V souvislosti s otevienim nového Useku PO doslo i ke zméné nazvl ulic ve vSech
jeho jiz provozovanych usecich na ,Prazsky okruh®.

K vyraznym zménam v organizaci dopravy doslo dale na uzemi MC Praha 5. Koncem
fijna byl uveden do provozu tzv. maly smichovsky okruh, spocivajici v jednosmérném vedeni
dopravy ulicemi V Botanice, Kartouzska smérem zapadnim a ulicemi Ostrovského, Vitavska
a Horejsi nabrezi smérem vychodnim. Uvedena zména dopravniho rezimu si vyzadala
zfizeni dvou jizdnich pruht na HofejSim nabfezi, nékteré upravy jednosmeérnosti obsluznych
ulic uvnitf tohoto okruhu, Upravy prechodl pro chodce na hlavnich komunikacich, Upravy
svételné signalizace na krizovatkach a Upravy vodorovneho a svislého dopravniho znaceni.
Sougasné byla realizovana pési zéna v &asti ulic Plzefiské, Nadrazni a Stefanikové.

V oblasti Zli¢ina byla provedena uprava dopravniho rezimu na ulici Plzefske a tim
dosazeno omezeni intenzity dopravy v Useku Jeremiasova - Revnicka.
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Ke zlepSeni plynulosti a bezpecnosti dopravy prispélo dal§i omezeni jizdy nakladnich
automobilt v levém jizdnim pruhu v ulici K Barrandovu v Useku od ulice Stépafské
po Prazsky okruh a na dal$ich usecich Jizni spojky.

5.3 Preference hromadné dopravy

Kromé uplathovani preference tramvajové dopravy na signalizovanych kfiZzovatkach
byla v roce 2001 realizovana i fada opatfeni stavebniho a organiza¢niho charakteru.

Jednalo se predevsim o dalsi aplikaci podélnych betonovych tvarovek, oddélujicich
tramvajovou trat' od prilehlého jizdniho pruhu na Narodni tridé, nabfezi E. Benese,
Strossmayerové a Tylové namesti a ve Vodickové ulici v celkové délce 295 m.

V ulicich U SantoSky a Ostrovského (usek mezi ulicemi Bieblovou a Kovaku) byl
vyznacen jizdni pruh pro autobusy, dlouhy 280 m.
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6 DOPRAVNI NEHODOVOST
NA KOMUNIKACNI SiTI

6.1 Dopravni nehody

V roce 2001 doslo v Praze k 34 195 nehodam (- 16 % oproti roku 2000), 67 osob bylo
usmrceno (- 16 %) a 3 973 osob bylo zranéno (+ 5 %). S ucasti chodcl doslo k 1 001 nehodam
(+ 8 %), 37 osob bylo usmrceno (+ 23 %) a 973 osob bylo zranéno (+ 5 %). Chodci sami zavinili
470 nehod (- 11 %), pfiCemz bylo usmrceno 16 osob (+ 14 %) a 442 osob bylo zranéno
(- 19 %). Rozhodujici podil nehod zavinili fidi¢i (33 140 ze 34 195 nehod, t.j. 97 %). Hlavnimi
pficinami nehod zavinénych fidi¢i byly nedani prednosti v jizdeé, nespravny zpusob jizdy
a nespravné predjizdéni. Pocet nehod, pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, byl 1 001 (+ 1 %).

Nehody, nasledky na zdravi a hlavni pri€iny nehod

Rok 1998 1999 2000 2001 rozdil 01/00 (%)
pocet nehod 42131 44192 40 560 34195 -16
pocet smrtelnych zranéni 65 74 80 67 -16
pocet téZkych zranéni 535 540 521 452 -13
pocet lehkych zranéni 3568 3 558 3260 3521 +8
pocet nehod se zranénim 3400 3 354 3133 3243 +4
pocet nehod bez zranéni 38 731 40 838 37 427 30 452 -19
zavinéno fidicem 40 842 42 884 39 281 33140 -16
- rychlost 3026 3389 2950 3298 +12
- predjizdéni 518 465 465 314 -32
- nedani pfednosti v jizdé 10 623 11 347 9 863 8776 -11
- zZpusaob jizdy 26 675 27 683 26 003 20752 -20
nezavinéno fidicem 1289 1308 1279 1065 -17
- zavinéno zavadou komunikace 151 204 189 147 - 22
- zavinéno chodcem 609 571 531 470 - 11

Zakladni trend nehodovosti v roce 2001: pokles poc¢tu nehod a smrtelnych a tézkych
zranéni, narGst poctu lehkych zranéni ve srovnani s prfedchazejicim rokem.

Z posouzeni dlouhodobéjsich trendu ve vyvoji dopravni nehodovosti je mozné
konstatovat, Ze v 60. az 80. letech byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti relativné
pfizniva, nebot' pocéet dopravnich nehod zhruba odpovidal vyvoji dopravnich vykonu
a zvySoval se pomaleji nez dopravni vykony.

Od roku 1990 az do roku 1999 se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou,
nebot’ dopravni nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Celkovy pocet nehod
v letech 1991 - 1999 vzrostl o 145 %, zatimco dopravni vykon se zvysil pouze 0 119 %. Tim
vzrustala i mira nehodového rizika, vyjadfena ukazatelem relativni nehodovosti (poctem
nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometru). V letech 2000 a 2001 v8ak doslo
k potésitelnému zlomu ve vyvoji. PoCet nehod se vyznamné snizil i pfidale pokracujicim
nartstu automobilového provozu, takZze se mira nehodového rizika vyjadiena relativni
nehodovosti rovnéz vyznamné snizila a je nyni o cca 1/5 nizsi ve srovnani s rokem 1990.

V roce 2001 pfipadalo v celoprazském pruméru 6,1 dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometrl.
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Orientaéni mapka ulic zény placeného stani v Praze 1

Parkovaci hodiny oranova zéna :
O Po-Pa, 8-18 h,, tarif 40 K&/h.

© Po-So, 8-18 h., tarif 40 K&/h,

© Po-So, 8-20 h., tarif 40 K&/h
Parkovaci hodiny zelena zéna :

@ Po-P4, 8-18 h,, tarif 30 K&/h.

©Q Po-So, 8-18 h., tarif 30 K&/h.

@ Po-Pa, 8-18 h., tarif 15 K&/,

abonentni stani
lue zone - resident and
company cars parking

- Modra zéna - rezidentni a
B

Cislo oblasti [ oblast 1
Sector number [ Oblast 2
Hranice oblasti

el Sectors border [ oblast 3

Zelena zéna - parkovaci
hodiny, stani max. 6 hodin
Green zone - pay-and-display

machine, max. 6 hours parking

OranZova zéna - parkovaci
hodiny, stani max. 2 hodiny
Orange zone - pay-and-display

Y-
machine, max. Ea hours parking

Pé&si zéna
Pedestrian zone

e Zakaz zastaveni
No stopping and parking

O Sdruzena stani pro invalidy
Parking places for handicapéd

Evropark Praha a. s. - spravcel
- administrator

Pfiklad svislého dopravniho znaéenf

| P Modra zéna

| : r - rs

1 | ( e2|dentn’| a

Yy abonentni
stani) [esasa1

PRO VOZIDLA

S PLATNOU
PARKOVACH
KARTOU

OBLAST 1 —

Uréena drzitelim parkovacich
karet (obyvatelim s trvalym
bydlistém a podnikatelskym
subjektim se sidlem nebo
provozovnou v zoné placeného
stani v pravobiezni ¢asti Prahy 1)

Oranzova zéna
(parkovaci
hodiny)

Uréena pro kratkodobé placené
stani (max. 2 hodiny). Provozni
doba, zpusob platby a cena je
uvedena na parkovacich
hodinach oznaéenych oranzovou
barvou.

Pfiklad svislého dopravniho znaceni

| Zelena zéna
(parkovaci
hodiny)

Uréena pro stiednédobé placené
stani (max. 6 hodin). Provozni
doba, zpisob platby a cena je
uvedena na parkovacich
hodinach oznaéenych zelenou
barvou.

Evropark Praha a. s., Politickych vézid 21, 110 00 Praha 1, tel. : (02) 24221568, (02) 24212269, fax :(02) 24224828
informace na internetovych strankach : http://www.evropark.cz , e-mail : evropark@evropark.cz

ke kapitole 7.1
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ZMENY INTENZIT
AUTOMOBILOVE DOPRAVY
mezi 10/2000 a 11/2001

pracovni den 6 — 22 h, vozidla celkem
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KARLOVARSKA

B narust
B Pokles

ke kapitole 5.2




FI4¥HIOLHVH

EYCR T eqgznitgs
Yy v
14 R Alugeuwiojwu
b_a4
vy4 »ru

......

H+d gisionsed
gisli0qe) ‘wnaznw

1sonewifez eul 'gisipesy

Jaigen ‘euuayz

peJy yewez

Asenopha
suageuz |ujeuoifial e gaoxEP

nio yohusgniodop yoisiep 6

wjuezeIqoAA s Njid §

| :3dVIN M AMAITLIASAA

ALM

77

30IN083YL |

INAZNY - YHVH:
f EIGIER)

T

@3 sze1g

THifia 100

by, ;
e g

W e e ML

T4

Asen oxopsipiAD

—

L Y A Y

/47 4

ke kapitole 8




Pocty dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost 1961 - 2000

Celkem nehod | Smrtelna zranéni | Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni | Dopravni
Rok | pocet % pocet % pocet % pocet % | nehodovost| vykony %
1961 | 5495 30 63 69 580 157 2 361 84 7.3 31
1971 8496 47 123 135 567 154 4 046 144 5,1 69
1981 | 13 064 72 81 89 401 109 2 572 92 &1 76
1990 [ 18024 | 100 91 100 369 100 | 2806 100 7.5 100
1997 | 39473 | 219 90 99 539 146 3720 133 8,0 204
1998 | 42131 | 234 65 71 535 145 | 3568 127 8,3 211
1999 | 44 192 245 74 81 540 146 3558 127 8,4 219
2000 | 40560 | 225 80 88 521 141 3260 116 7,4 228
2001 | 34195 190 67 74 452 122 3521 125 6,1 235

100 % = rok 1990

Relativni nehodovost = pocet nehod pfipadajici na jeden milion ujetych vozokilometri (prum. hodnoty, cela

komunikacni sit)

Dopravni vykony = ujeté vozokilometry, cela komunikacni sit

300 —

rok 1990)

vyvoj v % (100 %

37
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6.2 Dopravni vychova

Ustav dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy se podili na dopravni vychové dospélych
Ucastniku silnicniho provozu, déti i Skolni mladeze. Vétsina akci zaméfenych na prevenci
dopravni nehodovosti probiha ve spolupraci s Ministerstvem dopravy a spoju a Ustfednim
automotoklubem CR, ktery byl Ministerstvem dopravy a spoji vybran jako garant téchto
éinnosti na Uzemi Ceské republiky.

V roce 2001 bylo na tyto dopravné vychovné akce uvolnéno z prostiedku hl. m. Prahy
1507 tis. KE (ztoho 870tis. K& naspoleény projekt Ustavu dopravniho inZenyrstvi
hl. m. Prahy a Méstské policie hl. m. Prahy ,Bezpecné na kole i pésky“) a cca 300 tis. K¢
z prostfedkd Ministerstva dopravy a spoju.

V oblasti dopravni vychovy déti probihaly v roce 2001 tyto programy:

Program pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéz cyklistu)

. Program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich (dale jen DDH)

3. Program Zlata zebra (dopravné vychovna akce probihajici ve spolupraci s rozhlasem
zameéfena na zaky |. stupné zakladnich skol)

4. Vytvarny program ,Déti, pozor, cervena!*

N =—

V jarnich mésicich probéhla zakladni a obvodni kola Dopravni soutéze cyklistu 2001,
v ¢ervnu se uskutecnilo kolo celoprazské.

Program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich probihal ve vSech
sedmi obvodech, na jejichz uzemi se détska dopravni hfisté nachazeji. Na uzemi Prahy 1
neni DDH nezbytné nutné (maly pocet zakladnich $kol a snadna dostupnost DDH v Praze 2),
v obvodé Prahy 4 (MC Praha 11) byla na nové DDH zpracovana projektova dokumentace,
v Praze 5 bylo DDH koncem roku 2001 zkolaudovano. V roce 2001 proslo vycvikem
na prazskych détskych dopravnich hristich celkem 23 150 déti.

Ve spolupraci s Muzeem policie se uskutecnilo 15 interaktivnich dopravné vychovnych
pofadu Pohadkovy semafor, které navstivilo cca 1 800 déti.

Pro dospélé ucastniky silnicniho provozu byly v roce 2001 usporadany mj. tyto akce:

- V. dubnu probéhl 9. ro¢nik Jarnich jizd zru¢nosti a v fijnu 9. ro¢nik Podzimnich jizd
zruénosti o Pohar BESIP, které jsou uréeny motoristické verejnosti a organizuji se
ve spolupraci s klubem automobilovych orientacnich soutézi Praha.

Ve spolupraci s Automotoklubem handicapovanych motoristu a Autoklubem neslysicich
Praha bylo zorganizovano nékolik akci, napf. v jarnich mésicich bezpecnostni soutez
pro handicapované motoristy, v fijnu akce Jizda bez nehod a samostatna dopravne
vychovna soutéz byla usporadana také pro déti z détskych domovlu v Hornich
Pocernicich a Klanovicich.

- Ve spolupraci s Méstskou policii hl. m. Prahy bylo zorganizovano 24 kursu bezpecne
jizdy nakluzne folii. Slo o pfipravu na zimni obdobi zejména pro fidice Méstske
policie, Policie CR a Vojenské policie Praha.

- Koncem roku 2001 bylo nato¢eno 10 televiznich Sotu pro TV PRIMA zaméfenych
na prevenci dopravni nehodovosti v Praze.
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6.3 Opatreni ke zvySeni dopravni bezpecnosti

Vroce 2001 byla realizovana fada opatreni ke zvy$eni bezpeénosti zejména chodcu,
spocivajici v optimalizaci poétu, ev. umisténi pfechodl pro chodce, osazeni prvki BOCH,
CITY BLOCK, dopravné bezpecnostniho zabradli a dalSich drobnych Uprav na stavajicich
prechodech pro chodce.

Ochrana chodcu betonovymi bloky byla provedena na 14 mistech (napf. v ulicich
Opletaloveé, Rumunske, Lamacové, Radlické a dalsich).

Na 46 prechodech (kfizovatkach) bylo provedeno pfisviceni verejnym osvéetlenim
(nejvice v méstskych &astech Praha 11, 12).

Vetsi upravy ke zvySeni bezpecnosti chodcu byly provedeny

- vulici Radimové (zamezeni stani vozidel na vnitini strané smérového oblouku,
snizeni nejvyssi dovolené rychlosti na 30 km/h, osazeni pricnych zpomalovacich
prahu, doplnéni vodorovného a svislého dopravniho znaceni a Uprava kfizovatky
Radimova x Sartoriova zmensenim pojizdéné plochy).

- v ulici Trojské (v lokalitach ,,Pod Havrankou® v oblasti kfizovatky Trojska x Pod Havrankou
a zastavky BUS MHD ,Kovarna“, pred ZS a gymnaziem Svatopluka Cecha v tseku
prechodu pro chodce a zastavky autobusu MHD ,Cechova &kola“ a pred Uradem
MC Praha - Tréja a matefskou Skolou v useku prechodu pro chodce a zastavky
autobust MHD ,Kazanka") byla snizena nejvy$$i dovolena rychlost na 30 km/h,
osazeny pficné zpomalovaci prahy a doplnéno vodorovné a svislé dopravni znaceni.

Ke snizeni nehodovosti na Videriské ulici byla kfizovatka Videriska - Dobronicka
rekonstruovana na malou okruzni kfizovatku. Mala okruzni kfizovatka byla realizovana tez
v misté kfizeni ulic Hviezdoslavovy a Mikulovy.

Ke snizeni rychlosti vozidel byly v 98 profilech komunikaci osazeny pficné prahy,
mnohé z nich v blizkosti $kol. Vodorovné dopravni znaéeni se symbolem znacky A12 ,Deti*
bylo instalovano v 9 lokalitach a svislé dopravni znacky A12 v provedeni LED na dalsich
12 mistech. Na 21 mistech bylo instalovano zabradli.

Ke zvySeni bezpecnosti automobilové dopravy bylo provadéno zdrshovani vozovek
(snizeni nehodovosti za mokra) v 15 lokalitach a ve 12 lokalitach byla osazena betonova
svodidla.

Na Kunratické spojce bylo dokonceno dal$i méfici misto k predikci vzniku naledi.

Na 5 vyznamnych prazskych kfizovatkach bylo v roce 2001 zprovoznéno zarizeni
pro kontrolu jizdy vozidel na Cervenou. Byly to kfizovatky Cernokostelecka - Prumyslova,
Kolbenova - Kbelska, Strelnicna - Dablicka, Opatovska - Chilska, Plzeriska - Slanska. Drobna
dopravnéinZenyrska opatfeni, realizovana navice nez 100 mistech mésta, spocCivala
v instalaci svislych a vodorovnych dopravnich znacek.

Na ulici K Barrandovu bylo zfizeno dalSi stanovisté pro stalé méreni rychlosti jizdy.

Na realizaci bezpecnostnich opatfeni bylo vroce 2001 vramci BESIP vynalozeno
celkem 41,9 mil. K&.
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7 DOPRAVAYV KLIDU

7.1 Parkovani v centru mésta

Parkovani vcentru mésta je s ohledem narozsah poptavky po parkovani
a na nedostatek parkovacich mist regulovano.

Dusledné je zatim regulace uplatiovana na uzemi pravobrezni casti Prahy 1
(cca 3 km?), a to formou ,Zény placeného stani“ (ZPS).

Pravidla parkovani v ZPS jsou od listopadu 2000 upravena vyhlaskou ¢. 42/2000 Sb.
hl. m. Prahy.

Useky ulic v ZPS jsou rozdéleny:
- nastani ¢asové omezena, tzv. ,oranzova a zelena zona“, urtena pro vozidla
navstévniku,
- na stani ¢asove neomezena, tzv. ,modra zéna“, urCena pro rezidenty (fyzické osoby
trvale v ZPS bydlici) a abonenty (pravnické nebo fyzické osoby se sidlem nebo
provozovnou v ZPS).

Pocet mist k stani v ZPS:

- kratkodoba (oranzova a zelena zéna) 2283 mist
- dlouhodoba (modra zéna) 6 167 mist
- invalidé 220 mist
- ostatni (vyhrazena stani institucim a organum) 328 mist
Prumérna obsazenost mist k stani v ZPS (2001):
- kratkodoba stani 92,5 %
- dlouhodoba stani 87,5 %
Mira respektovani pravidel stanovenych v ZPS pro vyuzivani mist k stani (2001):
- kratkodoba stani 23,0 %
- dlouhodoba stani 47,0 %
Ceny za vyuzivani mist k stani v ZPS:
- kratkodoba stani (oranzova zdna) 40 Ké/h
- kratkodoba stani (zelena zéna) 30 Ké&/h
- kratkodoba stani (zelena zéna - okrajové useky) 15 K¢é/h
- 1. vozidlo fyzické osoby 500 K&/voz/rok
- 2. vozidlo fyzické osoby 5000 K¢c/voz/rok
- 3. a dalsi vozidlo fyzické osoby 10 000 K&/voz/rok
- vozidlo podnikajici fyzické nebo pravnické osoby 50 000 K¢&/voz/rok

V levobiezni &asti Prahy 1 o plose 2,4 km® a kapacité 1,5 tisice parkovacich mist je
vyznacena zona, v niz mimo vyhrazena stani a stfeZzena parkoviste mohou parkovat pouze
vozidla rezidentl, oznacena povolenim Ufadu MC Praha 1.
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7.2 Hromadné garaze v centru mésta

V soucasné dobé jsou v SirSi oblasti centra mésta k dispozici néasledujici hromadné
garaze:

Hromadne garaze verejné Hromadné garaze neverejné
Lokalita Pocet stani Lokalita Pocet stani
Vaclavske garaze 95 Na Florenci (Ceské typografie) 140
Narodnf divadio 216 Na Florenci (CSOB) 90
Parking Palachovo namésti 453 Petrska - Obchodni centrum 290
Hotel Intercontinental 200 Blok mezi Soukenickou a Klimentskou 100
Parking Kotva 300 Celni Dvlr 100
Parking Marriott 480 Politickych vézriu 90 )
Garéaze Opletalova 90 Senovazné namésti 120
Garaze Helios 520 Myslbek 320 |
Hiavni nadrazi - Bolzanova 371 Holan Centrum 180
| Hotel Renaissance 20 Vladislavova _ 90
TV véz 98 Lazarska - Vodickova 90
Zelivského (Don Giovanni) 150 Stépanska 190
Olsanska (u hrbitova) 160 Na Rybnicku 90 |
Olanka (hotel) 100 Katefinska 250 |
Kongresové centrum 1090 Na Bojisti 138 |
Zlaty Andél 400 RubesSova (TRANSGAS) 20
KOC Novy Smichov 2000  Lublariska (MVCR) 220
Safarikova - Bélehradska 90
Lucemburska 84
Vinohradska (SONY) a7
Konévova (Raiffeisen) 68
Ondfickova 154
Prokopova 72
Parukarka 326
[ Celkem | 6813 | [Celkem 3479

7.3 Ostatni Uzemi mésta

Celoméstska bilance garazi neni k dispozici. Odhaduje se, Ze celkova kapacita garazi
¢ini cca 160 tisic stani. Zatim je mimo lokality uvedené v pfedchozi kapitole evidovano
188 lokalit hromadnych garazi (véetné rfadovych) s kapacitou 10 360 stani (vétsinou se jedna
0 garaze neverejné).

Déale je nauzemi mésta 324 lokalit mimouli¢nich parkovist o kapacité 35 178 mist
k stani (evidence se prubézné doplfiuje).
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7.4 Zachytna parkovisté P + R

Vroce 2001 bylo vsystému kombinované prepravy P + R provozovano celkem
11 zachytnych parkovist P + R o kapacité 1289 stani. Jejich vyuziti vroce 2001 dale
vzrostlo (viz nasledujici tabulka):

Pocet vozidel parkujicich na parkovistich P + R za mésic fijen 1999, fijen 2000 a fijen 2001

Parkovisté Kapacita Pocet parkujicich vozidel Primémy pocet vozidel na 1 stani
1999 | 2000 | 2001 | 10/1999 | 10/2000 | 10/2001 | 10/1999 | 10/2000 | 10/2001
Zli¢in | 94 94 94 | 3970 2973 3508 42 32 37
Zlicin 1 70 70 70 | 2006 2085 211 29 30 30
Nové Butovice 60 60 60 | 2313 2608 2572 39 43 43
Radlicka 40 37 37 1274 1 391 1272 32 35 34
Skalka 175 175 175 1702 2695 2762 10 15 16
Opatov 212 212 212 2934 3901 5073 17 18 24
Rajska zahrada 80 80 80 1976 2 345 2837 25 29 35
Cerny Most 300 | 300 | 300 | 7785 | 9649 | 10716 26 32 36
Holesovice 77 77 77 2835 3125 3226 37 41 42
Palmovka 0 122 122 0 3224 4 446 0 26 36
Radotin 0 62 62 0 158 463 0 3 7
Celkem 1108 | 1289 | 1289 | 26795 | 34154 | 38986 24 26 30

K nejvétsimu narlstu poltu parkujicich vozidel doslo zejmeéna na parkovistich
Opatov, Cerny Most, Rajska zahrada a Palmovka.

Nasledujici tabulka uvadi okamzitou dopoledni (11 h) obsazenost vybranych parkovist
s udanim % Cerpani kapacity.

Parkovisté kapacita 11/ 2000 obsazenost | % vyuziti | 11/ 2001 obsazenost | % vyuZiti
| Zlicinl 9% neudano neuddno | 87 93
Radlicka | 37 3% 97 35 95
Opatov | 212 | 120 | & | 67
| Rajska zahrada 80 60 75 68 -8
Cerny Most 300 268 89 272 et
| Holesovice 7 | 97 75 97
Pamovka | 122 | 115 94 115 | e
Radotin 62 8 |13 12 19

K nejvétsimu vyuziti dochazi zejména v jarnich a podzimnich mésicich (duben -
Cerven, fijen - listopad).

Na parkovistich s vétsi rezervou kapacity pokracovalo doasné vyuzivani casti stani
pro rezidenty, zahdjené na podzim roku 2000. V soucasné dobé je na parkovisti Opatov
vyhrazeno 26 stani, na parkovisti Skalka 85 stani pro rezidenty. Na parkovisti Radotin nejsou
vyhrazena konkrétni stani pro rezidenty, je povoleno vyuzit pro tuto formu parkovani az 50 %
kapacity parkovisté (cca 30 stani). Mési¢ni poplatek pro soukromé osoby cini 500 K¢,
pro podnikatelské subjekty 800 KE.
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Béhem roku 2001 byly zahajeny pripravy na vystavbu dalSich zachytnych parkovist
P + R na uzemi hl. m. Prahy. Jednalo se zejména o lokality Bechovice, Modrany, Skalka II,
Cerny Most Il a Zli¢in 1ll. Parkovisté v Béchovicich bylo stavebné dokonéeno, na parkovisti
v Modfanech byly stavebni prace zahajeny.

ZLICIN 1
m
ZLICIN 2 100 m|
m oy

200 m

Soucasti kvalitniho fungovani parkovist P + R je navadéci systém, ktery informuje
fidice o nazvu (lokalité) parkovisté, druhu navazné dopravy, vzdalenosti parkovisté, dalSich
nejbliz§ich parkovistich P + R, obsazenosti parkovisté a odjezdech navazné hromadné
dopravy.

Navadéni na parkovi$té P + R je bud statické nebo dynamické. Statické navadéni
vyuziva dopravniho znaceni s neproménnymi symboly. Pro dynamické navadéni vozidel
na parkovisté P+ R se uzivaji neproménné dopravni znacky a zafizeni pro provozni
informace s proménnymi symboly.

Dynamicky systém navadéni na parkovisté P+ R je vsoucasné dobé v plnem
rozsahu pouzit na pfijezdu do hl. m. Prahy ve sméru od délnice D5 pro P + R Zli¢in | a I,
Nové Butovice a Radlicka. Na informaénich tabulich je umisténa dopravni znacka ¢. IP 13d
.Parkovisté P + R", dopinéna o druh vozidla, pro které je parkovi$té uréeno, nazev parkovisté
a vzdalenost. Provozni informace obsahuje proménny symbol informujici o poétu volnych
mist na parkovistich. V rozhodujicim bodé pred odbo¢enim na jednotlivd parkoviste
obsahuje proménny symbol VOLNO - OBSAZENO.

U ostatnich parkovist P + R, ktera se nenachazeji na spole¢né pfijezdové trase,
spoc¢iva dynamické navadéni pouze v osazeni informacnich tabuli s proménnym symbolem
VOLNO - OBSAZENO, a to bud bezprostiedné pred vijezdem na parkovisté, nebo jako
posledni zna¢ky pfed odboCenim na parkovisté.

Zobrazovani skutec¢ného odjezdu navazné hromadné dopravy se pfipravuje u parkoviste
P + R Béchovice (bude zobrazovan rediny ¢as odjezdu vzdy dvou nejbliz§ich nasledujicich
vlakovych spoju).
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7.5 Kombinovana parkovisté K + R

Dalsi formou kombinované prepravy, ktera se v Praze v roce 2001 zacala zavadét, je
preprava zpusobem K + R (Kiss and Ride). Je to zpusob osobni dopravy, kdy spolucestuijici
vystoupi z osobniho automobilu a dale pokracuje hromadnou dopravou, zatimco fidi¢ autem
ihned odjede. V Praze je nejatraktivnéj$i prestup na metro, proto je &ast ploch vozovky
u stanic metra pro tuto formu vyhrazena. Doba stani je zde omezena do 5 minut.

Prizkumem byla poptavka K + R v pracovni den zjistovana u stanic metra Cerny
Most, Nové Butovice, Radlicka, Kacerov a Opatov. Nasledujici tabulka ukazuje frekvenci
vystupu a nastupu osob z pfijizdéjicich resp. odjizdéjicich vozidel:

Pocty vozidel a osob ve shodnych ¢asovych obdobich prizkumu

Lokalita Cerny Most | Nové Butovice Radlicka Kacerov Opatov
Casové obdobi 6-10 | 1418 | 6-10 | 14-18 | 6-10 | 14-18 | 6-10 | 14-18 | 6-10 | 14-18
Pocet nastupujicich 89 56 39 52 11 13 56 20 89 45
Pocet vozidel 62 44 35 37 9 12 50 19 71 35
Pocet vystupujicich 259 202 115 172 47 36 144 164 195 250
Pocet vozidel 213 162 108 137 46 29 136 141 156 179

Poptavka po vyuziti zpusobu prepravy K + R neni zanedbatelna a pfi jeho dalSim
rozvoji muze vyznamneé prispét k omezeni jizd automobilu po mésté.

Vroce 2001 byla pro potfeby K+ R vyznaCena mista u stanice metra trasy B
Radlicka v obou smérech a u stanice metra trasy B Cerny Most ve smeéru z centra.

K+R AR

o

Svislé dopravni znaceni - zacatek a konec hrany komunikace pro K + R.

>
A

——
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8 CYKLISTICKA DOPRAVA

.Zakladni systém cyklistickych komunikaci na Gzemi hl. m. Prahy*, byl schvalen
usnesenim rady Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 323 ze dne 14.3.1993. Koncepce systému
predpoklada postupnou realizaci 400 km cyklistickych tras. Jeji struktura je zvolena tak, aby
trasy pokryly celé uzemi mésta a cyklista mél minimalni kontakt s intenzivni automobilovou
dopravou.

Trasy jsou proto situovany, pokud to mistni poméry dovoli, do ulic s nizkou intenzitou
automobilové dopravy, na komunikace, kde je cyklisticka doprava vedena spole¢né s chodci,
nebo pfimo na samostatné komunikace pouze pro cyklisty.

V soucasné dobé je vyznaceno 180 km cyklistickych tras. Z toho je 60 km vedeno
po komunikacich bez automobilové dopravy, a to spoleéné s pésim provozem, po stavajicich
samostatnych komunikacich v parcich a sadech nebo po nové vybudovanych samostatnych
komunikacich pro cyklisty a chodce.

Do roku 2001 byly jiz realizovany a jsou provozovany nasledujici trasy celoméstského
systému cyklistickych tras na uzemi hl. m. Prahy:

- Florenc - Andél, celkova délka trasy 4 km
- Ovocny trh - Letna, celkova délka trasy 2 km
- Ujezd - Letna, celkova délka trasy 3 km
- Florenc - Spojovaci, celkova délka trasy 5,5 km
- Andél - Mala Chuchle, celkova délka trasy 6 km
- Spojovaci - Dolni Pocernice, celkova délka trasy 7 km
- Mala Chuchle - Radotin, celkova délka trasy 4,5 km
- Dolni Pocernice - Xaverov, celkova délka trasy 4 km
Mala Chuchle - Prokopské udoli, celkova délka trasy 6 km
- Branik - Chodov, celkova délka trasy 8 km
- Chodov - Ujezd, celkova délka trasy 5 km
- Letna - Sobin, celkova délka trasy 14 km
- Troja - Letna, celkova délka trasy 5,5 km
- Nové Butovice - Luziny, celkova délka trasy 2 km
- Radotin - Vrané nad Vltavou, celkova délka trasy 8 km
- Cisarsky mlyn - Vypich, celkova délka trasy 9 km
Cisarsky mlyn - Liboc, celkova délka trasy 8 km
Podoli - Modrany - Komorany (Usek Vysehrad - U Kempinku), celkova délka trasy 3,5 km
Podbabska - hranice Prahy (Usek V Podbabé - Kamycka), celkova délka trasy 1 km

V roce 2001 bylo v ramci akci pro cyklisty realizovano:

e Usek vulici Na Slupi - propojeni parku Folimanka s pravobfezni trasou, délka useku
220 m,

« trasa Hostavice - Dolni Pocernice - Stérboholy - Dubeé - Kralovice - hranice hl. m. Prahy
(Usek trasy &. 1 cyklotras CR ,Praha - Brno“) - /Nedvézi/, celkova délka 15 km znacené
cyklisticke trasy prevazné po komunikacich Ill. tfidy,

» usek ,Horni Pogernice - Klanovice" (¢ast propojeni cyklotras CR ¢. 1 a ¢. 14 ,Praha -
Nymburk®), celkova délka 1 600 m,

e levobiezni trasa podél Berounky smérem k Lahovicim, ¢ast 1. etapy (3. a 4. usek) v délce

630 m,

u 10 stanic metra byly umistény stojany pro jizdni kola.
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9 PESi PROVOZ

Chluze je nejpfirozengjsim a nejcastéj§im zpusobem premistovani osob. Chuzi
zacCina a konéi kazda cesta vykonavana dopravnimi prostfedky. Priblizné 23 % vsech
vnitroméstskych cest se kona pouze pésky.

Nejvetsi pocet pésich cest se realizuje v polyfunkéni centralni oblasti mésta, zejména
pak na uzemi méstské casti Praha 1. Ze vSech vnitroméstskych cest konanych pésky
(bez pouziti dopravniho prostfedku) ma v Praze 1 svij zdroj &i cil 23 % cest, dalsich 9 %
pésich cest se kona vyluéné natomto Uzemi, tj. nepfesahuje hranici této méstské casti.
Méstské casti Praha 1 se tudiz tyka témér tretina vSech pésich cest v Praze.

V roce 2001 dokonéil Ustav dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy sérii ovéfovacich
pruzkumu $pickovych intenzit pésiho provozu v bézném pracovnim dni na vybranych ulicich
uzemi mestské casti Praha 1, provadénych jiz od r. 1963 periodicky v €asovych intervalech
10 - 15 let. V jarnim a podzimnim obdobi let 1999 - 2001 byly zjistény Spickove hodinové
intenzity chodctl na témér 240 uli¢nich profilech komunikaci na Gzemi MC Praha 1, pfipadné
i na prilehlém uzemi.

Porovnani vysledkua tohoto prazkumu s hodnotami zjisténymi v minulosti pro skupiny ulic
podle jejich prevazuijici funkce (obchodni, turisticka, dopravni) je obsahem nasledujici tabulky:

Intenzity pésiho provozu ve vybranych uliénich profilech v letech 1980, 1990 a 2000 - 2001

Funkce|Ulice Usek 1980 1990 | 2000-01
Vaclavské namésti Vodickova - Na Prikopé 11 400 16 000 7 380
Vodickova Palackého - Vaclavské namésti 7400 6 400 4710
JindfiSska Vaclavské nam. - Panska 5700 6 250 3320
Narodni Spalena - Jungmannova 4150 9000 5350
Na Prikopé Panska - Nekazanka 9 350 12 600 4 890

‘g Revoluéni Truhlarska - Soukenicka 3 800 4 300 1670
Q Na Pofici Revoluéni - Havli¢kova 5100 4 450 1650
O [Rytifska Perlova - Na Mustku 2 550 2800 | 1760
O [Spalena Lazarska - Myslikova 3 550 3400 2 050
Jecna Salmovska - Lipova 1000 1200 1280
Zitna Pfiéna - Skolskéa 950 | 1000 740
Tylovo namésti Rumunska - Jugoslavska 1900 3100 1650
Havlickova Na Pofici - V Celnici 2 800 2100 1540
Vitézna Ujezd - Sefikova 1500 1150 940
Karliv most 2070 2 600 3450
Karlova Seminarska - Husova 1070 2400 2890
Staré zamecké schody 690 600 1980
Pohorelec Uvoz - schodiété na Strahovské nadvori 790 1400 1680
‘g |HradCanské namésti u Vojenského muzea 1040 1200 1280
.L:’ Marianske hradby u Hradu - tram. zastavka 180 180 420
% Jeleni U Prasného mostu - U Brusnice 130 - 150
2 |Siroka Parizska - E. Krasnohorské 800 - 1000
Parizska Jachymova - Staroméstske nam. 2150 | 2900 1230
Celetna Kralodvorska - U PraSnébrany | 2950 | 2950 | 2930
Karlova - Jilska u Malého nam. - 1400 2000 | 3840
Michalska Vejvodova - Hlavsova 1 080 1 000 980
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Funkce|Ulice Usek 1980 1990 | 2000 - 01
« [|Loretanska | Loretanské nam. - U Kasaren 620 1900 1530 |
§ Uvoz Pohorelec - cesta pod Strahovsky klaster 170 250 230 |
& |Karmelitska Harantova - Prokopsk 900 900 | 1020
£ |Na Mustku Provaznicka - Rytifska 2 500 8 050 5450 |
" |[NaPerstyné Narodni - Martinska 2200 | 2500 | 2790

Palackeho most 1250 350 350 |
Jirasklv most - 600 250 200 |
Stefanikdv most B 780 150 210
Pod Bruskou pési komunikace pod lavkou 890 100 | 140
Dvorakovo nabf. u hotelu President 530 400 380
U Obecniho domu 900 1250 890 |
Rasinovo nabrezi Trojanova - Resslova 870 600 370
Masarykovo nabreZi Naplavni - Myslikova 1750 550 730
Resslova Na Zderaze - Dittrichova 800 950 420
Karlovo namésti Odborl - tram. zastavka 4 800 2200 1230
Karlovo namésti Jedna - Zitna 1650 1500 1020
Jecna Ke Karlovu - Melounova 940 1450 1350
— |Zitna Krakovska - Ve Smeckach 1370 1250 660 |
S |Mezibranska u Celakovského sadi 640 | 1300 320
@ [Sokolska Zitna - Je¢na 750 750 560
Q  [Sokolska nam. |. P. Pavlova - Na Bojisti 900 900 1050
Legerova Anglicka - nam. |. P. Pavlova 1850 1500 350
Legerova Rumunska - |. P. Paviova 500 500 510 |
Washingtonova Politickych vézriu - Vaclavské namésti 1150 1500 1250
Razova Opletalova - Washingtonova 200 200 260
Prechod pres Wilsonovu |Narodni muzeum - Vaclavské namésti 2300 2300 1460
Politickych véziu Jindrisska - Opletalova 1 600 1200 1030 |
Opletalova Politickych vézil - Vaclavské namésti 2 000 2 300 1440
Opletalova RuZova - Jeruzalémska 2200 750 1100
Opletalova Bolzanova - Hybernska 1850 700 1300
Prichod mezi ul. Na Pofici a Na Florenci 800 1300 920
TéSnov Petrska - Na Pofici 2 000 500 560
Sokolovska Ke Stvanici - vestibul metra 1400 1950 2020 |
Krizikova Na Florenci - Ke Stvanici 1460 1000 1020

Z porovnani hodnot $pi¢kovych intenzit pésiho provozu v letech 1990 a 2000 - 2001
vyplyva, Ze v poslednich 10 letech doslo pfedev§im na uzemi Prahy 1 k celkovému poklesu
$pickovych intenzit pésiho provozu:

- v ulicich pfevazné obchodniho charakteru cca o 43 %,
- v ulicich s pfevazné dopravni funkci (napf. mosty) cca o 20 %.

Vyjimkou jsou turistické trasy, zejména spojnice Prazského hradu a Staroméstského nam.

Vysledky pruzkumu pésiho provozu v historickém jadru Prahy,

v letech1999 - 2001, jsou graficky vyjadifeny ve schématu umisténém uvniti rocenky.
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10 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na letisti Praha -
Ruzyné. Ostatni tfi prazska letisté slouzi vét§inou jinym, specialnim ucelum. Letisté Praha -
Ruzyné ma k dispozici tfi vzletové a pristavaci drahy, z nichz dvé umoznuji pfistrojovy
provoz s maximalni kapacitou 36 pohybu (startu a pristani) letadel/h. Celkova rocni prepravni
kapacita letisté je 6,2 mil. odbavenych cestujicich. Pocet leteckych spoleénosti operujicich
na pravidelnych linkach se pohybuje v rozmezi 28 - 35 spole¢nosti a okolo 30 spole¢nosti
téz operuje na linkach charterovych. Pravidelna pfima spojeni jsou zajistovana do takrka
70 mist celého svéta, z toho spojeni s evropskymi mésty jsou zajistovana kazdy den. Pocet
spojeni do New Yorku, které bylo po vétSinu roku téz zajiStovano kazdodennég, byl
po udalostech z 11.9.2001 omezen. Pozice letisté Praha - Ruzyné v mezinarodnim srovnani
je patrna z nasledujici tabulky.

Letisté 1994 1995 1996 1997 1998 98/94 %
Chicago O’Hara 66,47 67,25 69,15 70,39 72,49 109,1
London Heathrow 51,37 54,13 55,73 57,87 60,36 1175
Frankfurt Rhein-Main 34,38 37,40 38,02 39,61 42,08 122.4
Paris Ch. de Gaulle 28,36 28,00 31,43 35,10 38,47 135,6
Amsterdam Schiphol 23,07 24,86 27,26 31,02 33,95 147,2
Roma Fiumicino 19,91 20,71 22,71 24,62 25,00 125,6
Madrid Barajas 18,22 19,57 21,27 23,12 24,92 136,8
Bruxelles National 11,24 12,50 13,36 15,82 18,40 163,7
Stockholm Arlanda 12.77 12,71 13,88 14,95 16,15 126,5
Copenhagen Kastrup 13,67 14,31 15,59 16,61 14,49 106,0
Vienna Schwechat 7,52 8,37 8,95 9,59 10,49 139,5
Lisboa 6,32 6,01 6,19 6,63 7,76 122,8
Praha Ruzyné 2,75 3:21 3,80 4,36 4,63 168,4
Budapest Ferihegy 2,87 2,94 3,31 3,62 3,94 137,3
Warsawa Okecie 2,38 2,74 3,09 3,05 3,82 160,5
Bratislava M. R. Stefanika 0,14 0,19 0,25 0,28 0,32 228,6

Zdroj: Roéenka dopravy 2000 MDS CR (ICAO)

Celkovy objem cestujicich odbavenych na étyfech letiStich, ktera maji v Ceské
republice mezinarodni statut (Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary), stoupl oproti roku 2000
0 9,9 %, objem prepravenych nakladu (zbozi a posty) naopak o 3,7 % poklesl.

Oproti minulym letim, kdy podil leti§té Praha - Ruzyné na celkovém objemu letecke
piepravy v CR trvale stoupal, v roce 2001 je v tomto sméru patrna jista stagnace. Oproti roku
2000 stoupl podil v prepravé nakladi pouze o 1,0 %, v pfepravé osob dokonce pouze
60,1 %.
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Podil letist’' na vykonech Podil letist’ na vykonech

v osobhni prepravé v pfepravé nakladu
% z celkového objemu % z celkového objemu prepravenych
odbavenych cestujicich nakladu véetné posty
Praha Praha
95,8 % 95,1 %

Karlovy
Vary Brno
039% Brno Ostrava 19% Ostrava

so% 19% 3,0%

V roce 2001 bylo na letisti Praha - Ruzyné odbaveno celkem 6,1 mil. cestujicich, coz
predstavuje narust o 9,8 % oproti roku 2000. Dale bylo prepraveno 29 571 t zbozi a 4 394 t
posty, takZe preprava nakladu oproti roku 2000 o 3,7 % poklesla. Ve srovnani s rokem 2000
byl v obdobi leden - zafi 2001 patrny v jednotlivych mésicich narlst pocti odbavenych
cestujicich v rozmezi 11-22%. Ve zbyvajicich mésicich roku vs$ak doslo vlivem
teroristického utoku dne 11.zafi v New Yorku kvyraznému poklesu a celkovy pocet
odbavenych cestujicich byl vtomto obdobi 05,6 % nizSi nez vroce 2000. Pokles
odbavenych cestujicich byl vtomto obdobi zaznamenan na vétS$iné evropskych letist.
Ve srovnani se zafim 2000 byl pocet odbavenych cestujicich v zafi 2001 nizsi na letistich
v Mnichové a ve Vidni shodné o 3,6 %, ve Frankfurtu nad Mohanem o 7,2 % a v Londyné
(Heathrow) dokonce o 13 %. Na letisti v Praze - Ruzyni se pokles projevil az v fijnu (- 8,2 %),
byl vSak mensi nez napf. ve Vidni (v fijnu - 13,1 %).

Mésicni pocty cestujicich odbavenych na letisti Praha - Ruzyné 2000 - 2002

800 |
700
600
500 -

400

300

tis. cestujicich/mésic

200

100 ||

49 USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI
HLAVNIHO MESTA PRAHY X~ _J




Pocet pohybu letadel v roce 2001 ¢inil 97 542 pohybu/rok, coz je o 3 425 pohybu/rok
vice nez vroce 2000 (+ 3,6 %). Nizsi relativni narGst poétu pohybu letadel nez poctu
odbavenych osob znamena, ze trend k vyssimu vyuzivani letadel s vétsi prepravni kapacitou
u leteckych spolecnosti stale trva.

Po roce 1991, ktery byl v osobni pfepravé nejslabsim od roku 1982, zacal pocet
odbavenych cestujicich prudce rust, takze jiz v roce 1993 byly prfekonany nejvyssi hodnoty
predchozi historie letisté (cca 2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978 - 79). Soucasné vzrustaji
i poéty pohybu letadel. Pfeprava nakladlu je v8ak zatim v obdobi 1992 - 2001 ve srovnani
s léty 1981 - 90 stale jesté o cca 20 % nizsi (v prumeéru 28,6 tis. t/rok, oproti 35,4 tis. t/rok).

Vyvoj vykont letisté Praha - Ruzyné
pocty odbavenych cestujicich a pohybu letadel
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Zdrojem a cilem cest leteckych cestujicich a doprovazejicich osob je ze 60 % Praha.

Od centra mésta, kde je umistén vnitroméstsky terminal, je letisté Praha - Ruzyné
vzdaleno cca 11 km. Pro letecké cestujici je spojeni zajisténo specialni autobusovou
dopravou, kromé toho letisté obsluhuje méstska autobusova doprava, sméfujici v radialnim
sméru do Dejvic k trase A metra, ve sméru tangencialnim pfes Brevnov a Motol do Jihozapadniho
Mésta. Prevazujici podil pfizajidtovani pfepravy osob mezi letiStém a méstem ma vsak
individualni automobilova doprava.

I o ———
- ff,?""’---

Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stani slouzicich v severni ¢asti arealu letiste
(1j. v okoli hlavni odbavovaci budovy) vefejnosti, zaméstnancum letisté a ruznym firmam, které
maji na letisti sva pracovisté, byl vroce 2001 zvySen vystavbou novych garazi o kapacite
3 026 stani na cca 5 500 stani. Pro verejnost je v souc¢asné dobé k dispozici celkem pres 2 900
stani a dalSich 322 stani je vyhrazeno pro potifeby pujcoven automobillu. Soucasti nového
parkingu je i venkovni plocha umoznujici odstav 24 autobusu.
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11 LODNIi DOPRAVA

Lodni doprava po fece Vitavé zajistuje prepravu osob a nakladu. Kapacita vodni
cesty je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba 5,2 mil. t/rok a Smichov 2,8 mil. t/rok.

Osobni lodni doprava ma charakter pfevazné rekreacni. Jeji provoz zajistuje nékolik
spoleCnosti, které se specializuji na ruzné typy projizdék po Praze i na vyletni jizdy po trasach
Praha - Mélnik, Praha - Slapy, Praha - Zoologicka zahrada. NejvétSimi provozovateli osobni
lodni dopravy jsou Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. a Evropska vodni doprava s.r.o.

Prazska paroplavebni spolecnost, a. s. je spolecnosti nejstarsi. Prvni parnik spole¢nost
ziskala uz vroce 1865. V soucasné dobé vlastni 2 salonni parniky a 5 motorovych lodi.
Spolec¢nost porada pravidelné vyhlidkové a vyletni jizdy i jizdy na objednavku. V roce 2001
prepravila PPS takrka 127 000 cestujicich. Asi 70 % klientely tvofili cizinci.

Evropska vodni doprava s.r.o. vlastni 5 motorovych osobnich lodi. Jejich provoz je
celorocni a projizdky se uskutecnuji jednak v pravidelnych ¢asovych intervalech, jednak
individualné dle prani objednatelt. V roce 2001 prepravila tato spole¢nost celkem 162 000
cestujicich.

Kromé téchto spolecnosti existuje i fada mensich spolecnosti (napi. BOHEMIA,
AQUAVIA, Prvni VSeobecna Clunovaci Spole¢nost, apod.), které uskutecnuji projizdky
a spolecenské akce dle individualnich objednavek.

Po fece Vitavé se ruznymi provozovateli véetné zahrani¢nich realizuje také nakladni
lodni doprava. Jednim z provozovatell je Evropska vodni doprava s.r.o., ktera zajistuje
vnitrostatni i zahraniéni prfepravu hromadnych substratl, téZzkych kusu, kontejneru, kapalin
apod. Jeji lodni park zahrnuje 24 plavidel, 2 tankova plavidla, plovouci zafizeni - ploSiny
pro stavebni a jiné ucely.

Celkovy objem nakladni lodni dopravy je patrny z nasledujici tabulky.

Objemy lodni dopravy v letech 1999 - 2001

Prepravené zboZi (t) Proplavené lodé (osobni a nakladni)
Plavebni komora 1999 2000 2001 1999 2000 2001
ModFany 97 325 108 168 109 282 1897 1898 1852
Smichov 190 323 197 740 175 941 20 305 27716 22 291
Manes 10 238 360 3919 3747 3434
Stvanice 185 768 201712 176 936 4794 5775 5735
Podbaba 356 008 370 037 374 692 1649 1897 1851

Nejvytizené&jsi komorou navodni cesté je komora Smichov, ktera ma kapacitu
46 proplavenych nakladnich lodi za den.

Na uzemi mésta se nachazeji 3 pfistavy slouzici pro prekladku ruznych druhu

protoze umozfuje pfekladaci relace voda - silnice, voda - zeleznice . Soucasti pfistavu je
i kontejnerové prekladisté. Daldimi pfistavy jsou Smichov a Radotin. Vyznam pfistavu
Radotin vzroste po vybudovani jizni &asti Prazského okruhu. Kromé pfistavh funguji
na Uzemi mésta jesté prekladi§té Rohansky ostrov, HoleSovice a Sedlec. PrileZitostné jsou
zfizovana dogasna prekladisté na biezich a nabfezich Vitavy dle aktualnich potieb.
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12 ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

12.1 Dopravni stavby

| vroce 2001 probihala na uzemi mésta intenzivni stavebni ¢innost zamérena
na vystavbu a rekonstrukce dopravniho systému mésta. V tomto roce pokra¢ovala zejména
vystavba meéstského okruhu v useku mezi Zlichovem a Strahovskym tunelem a vystavba
trasy IV.C metra mezi stanicemi ,Nadrazi HoleSovice" a ,Ladvi“, v ramci které byla koncem
roku 2001 uspésné ulozena jedna tunelova trouba pod Vitavu. Byla pfi tom vyuzita dosud
nepouzita technologie vysunuti tunelu (délka 168 m, hmotnost 6 700t), ktery byl
vybetonovan na brehu a nasledné presunut do pfedem vyhloubené ryhy na dné feky pomoci
pontonu a systému taznych a brzdnych zafizeni. Po Sestileté odmlice od zprovoznéni
posledni tramvajové traté (do Modran) byly v roce 2001 zahajeny stavebni prace na nove
tramvajove trati Hlubocepy - Barrandov.

V roce 2001 byly uvedeny do provozu tyto stavby:
= stanice metra ,Kolbenova“ na trase B, ktera zlepsila dopravni obsluhu Vysocan;
Prazsky okruh v Useku Repy - Ruzyné, ktery zkratil jizdu automobill sméfujicich z jihozapadni
¢asti tohoto okruhu na silnici I/7 a prispél k vyraznému snizeni intenzit automobiloveé dopravy
na Drnovské ulici. Tim doslo ke zlepseni dopravnich pomért na kfizovatce s Karlovarskou
ulici, kde pred zprovoznénim uvedené c¢asti Prazského okruhu dochazelo k dlouhodobym
dopravnim kongescim, a na uroviiovém prejezdu pres zeleznicni trat’ v Ruzyni;
= rampa z Kartouzské ulice do Strahovského tunelu, ktera prispéla ke zlepseni slozite
dopravni situace v prostoru jizniho predpoli tunelu a zkratila jizdy sméfujici z oblasti
Smichova do tohoto tunelu;
prodlouzeni ulice Radlické (Usek Plzenska - Kartouzska), které bylo vybudovano v ramci
probihajici vystavby méstského okruhu v Gseku Radlicka - Strahovsky tunel a které
umoznilo novou organizaci automobilového provozu na Smichové,;
= most pfes trat CD v ulici NaZlichové a tim i obnoveni tramvajového provozu
do Hluboéep. Stavba mostu je soucasti rozsahlé vystavby méstského okruhu v useku
Zlichov - Radlicka;
= ménirna ve stanici metra Haje, zajistujici spolehlivost trakéniho napajeni koncoveho
useku trasy C metra.

CHOMUTOV

-

NS [

|
.l
)
3

d
]

53 USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI f——
HLAVNIHO MESTA PRAHY X _J




Stavebné bylo dokonéeno zachytné parkovisté P + R Béchovice, které od roku 2002
umozni navstévnikum Prahy, pfijizdéjicim do mésta po silnici I/12 automobilem, zaparkovat
v blizkosti nadrazi CD Béchovice a do centra mésta pokracovat viakem.

Z ¢etnych rekonstrukci dopravnich staveb, ukonéenych v roce 2001, byly nejvyznamnéjsi:

= prestupni eskalatory mezi trasami metra A a C ve stanici ,Muzeum®,

= Cechiv most, kde z divodu poruseni izolace mostovky hrozilo vazné poskozeni jeho
konstrukce;

» Strossmayerovo namésti, kde byla provedena rekonstrukce tramvajovych koleji tak, aby
kfizovatka umoznila jizdu tramvaji do v8ech sméru;

» Plzenska ulice v useku mezi ulicemi Mozartovou a Radlickou, véetné prelozky tramvajové
traté, ktera byla vyvolana novou organizaci automobilového provozu na Smichove;

= Horejsi nabrezi, které bylo rozsifeno na dva jizdni pruhy, aby svou kapacitou odpovidalo
potfebam jednosmérné organizace automobilového provozu v ulicich Kartouzské a Vitavske;

= Jizni spojka a Prumyslova ulice, kde pokracovaly rekonstrukce povrchu vozovek
na dalSich usecich téchto komunikaci;

» Zderazska ulice, kde bylo tieba zlepsit Sitkové poméry a zabranit nebezpeci sesuvu pudy;

» prestavba kfizovatek Viderska - Dobronicka a Hviezdoslavova - Mikulova na malé okruzni.

12.2 Financovani dopravy a dopravnich staveb

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2001 financovany
z rozpoctu hl. m. Prahy, k némuz v mensi mife pfispivaly zdroje statniho rozpocCtu a vlastni
zdroje DP hl. m. Prahy, a. s. a dal§ich organizaci.

Celkovy planovany uhrn vydaju souboru rozpoétu hl. m. Prahy vroce 2001 byl

39,1 mld. K¢, z toho 18,4 mld. K¢ tvofi vydaje v kapitole 03 - Doprava. Podilem 47,2 % byla
i v roce 2001 doprava nejvyznamnéjsi soucasti vydajové stranky méstského rozpoctu.

Podily rozpoétovych kapitol na vydajich rozpoctu 2001

Doprava
Méstska 47.2 %
infrastruktura PR
T T
9,2 %

Rozvoj obce

5.2-% " sl
’ Skolstvi, mladez

a samosprava

Pokladni sprava
50%

52 %
Vnitini sprava Zdravotnictvi

9.0%  Hospodafstvi Bezpecnost Kultura, sport  a socialni péce
4.4 % 049, acestovniruch 8,6 %
’ 41%

Soubor rozpoé&ti hl. m. Prahy byl navrzen jako schodkovy stim, Ze planovany
schodek ve vysi 9,8 mid. K& bude kryt z vynosu Il. a Ill. emise obligaci, ucelovych pujcek
Evropské investiéni banky a z pfebytkl hospodareni v roce 2000. Celkovy narust objemu
finanénich prostiedklu na vydajové strané rozpoc¢tu se promitl zejména do kapitalovych
vydaju v kapitole 03 - Doprava, jejichZ objem a spolu s tim i podil na celkovych kapitalovych
vydajich planovanych v rozpoétu se oproti minulym letim vyrazné zvysily.
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Vyvoj vydaji na dopravu v rozpoétech hlavniho mésta Prahy
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Vyvoj podilu vydaja na dopravu v rozpoétech hlavniho mésta Prahy

o -w D ' 61,9 %
60 %
55 %
50 % 4
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% z vydaju rozpoétu HMP

35 %

3 ‘ 34,9 %
30 % : r T J
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—&— podil na celkovych vydajich —— podil na kapitalovych vydajich —&— podil na béznych vydajich

Z ¢astky 18,4 mld. K&, vyclenéné pro dopravu, bylo 7,4 mid. KE uréeno pro kryti
béznych vydaju, 11,0 mid. K¢ na vydaje kapitalové.

Na Cerpani béznych vydaji se v dopravé rozhodujici mérou podili dotace hromadne
dopravy osob na uzemi meésta a vjeho okoli. Natento Ucel bylo vrozpoctu stanoveno
celkem 5,87 mid. K&, ztoho 5,72 mid. KE pro DP hl. m. Prahy, a. s. jako dotace provozu
méstské hromadné dopravy a 0,15 mld. KE pro ostatni dopravce, ktefi se na provozu
integrovaného systému hromadné osobni dopravy téz podileji. Na spravu, udrzbu a provoz
komunikaci bylo vyélenéno necelych 1,4 mid. K¢.

55 USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI
HLAVNIHO MESTA PRAHY 3~ _J



Z vydaju kapitalovych byly hrazeny zejména rozvojové investice, tj. vystavba novych
komunikaci, metra a dalSich dopravnich zafizeni (61 %) a rozsahlejSi opravy a rekonstrukce
dopravnich cest a zafizeni a obnova technického vybaveni (35 %). | v Casti vydaju kapitalovych
pfevazovaly v rozpoctu vydaje urené pro zlepseni stavu hromadné dopravy - z celkove Castky
11,0 mid. KE bylo na investice do hromadné dopravy vyclenéno 5,8 mid. K&, pro obnovu
arozvo] komunikacni sité 4,7 mid. KE. Celkové i v rozpoctu narok 2001 previadaly vydaje
na zabezpeceni provozu, obnovu a rozvoj hromadné dopravy osob, jejichz podil na celkovych
vydajich kapitoly Doprava Cinil 63 %.

Struktura vydaji kapitoly 03 rozpoctu 2001
Bézné vydaje Kapitalové vydaje
Hromadna Hromadna

doprava doprava
79,2 % 52,4 %

Komunikace Komunikace
2 2 = 18,3 O/D 7 7 5 42 4 0/‘
Ostatni vydaje Ostatni vydaje £
a rezerva a rezerva
25% 5,2 %

Celkové vydaje

Hromadna doprava
63,1 %

- Komunikace
Ostatni vydaje a rezerva 32 8 %

4,1 %

Podrobnéjsi rozbor poloZzek v rozpisu kapitoly 03 Doprava ukazuje, ze pfiblizne
7,4 mld. KE sméfovalo k zabezpeteni provozu, béznych oprav a udrzby dopravniho systému
mésta, 3,7 mld. K& k zajisténi rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy technického
vybaveni, 6,7 mid. K& bylo vyElenéno na investice rozvojové a 0,6 mid. KE tvorfily ostatni
vydaje potfebné pro udrzovani dopravniho systému v provozuschopném stavu vcetné rezerv
ur¢enych pro kryti nepredvidanych vydaja.
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Struktura celkovych vydaji kapitoly 03 rozpoétu 2001

Provoz, udrzba, bézné opravy
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20,0 %
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Vyvoj struktury vydaji na dopravu v rozpoétech hlavniho mésta Prahy
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Ucelové prostiedky ze statniho rozpoétu byly hl. m. Praze poskytnuty jako prispévky

na opravy a udrzbu pozemnich komunikaci plnicich funkci silnic a na vystavbu vybranych
useku komunikacni sité, dale na vystavbu metra (912 mil. K&) a na nakup nizkopodlaznich
autobusu (22 mil. K&). Prostfednictvim Ministerstva dopravy a spoju Ceské republiky prevzal
stat jiz v minulych letech zavazek vybudovat postupné silniéni okruh kolem Prahy. Celkem
bylo v roce 2001 z celostatnich zdroju na tento ucel vynalozeno 556 mil. K& Na dokonceni
useku Trebonice - Repy bylo pouzito 40 mil. K&, do Useku Repy - Ruzyné bylo investovano
500 mil. K€ a 16 mil. K& bylo vynaloZeno na pfipravu vystavby dalSich useku.
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13 PROJEKTY EVROPSKE UNIE

Hlavni mésto Praha a jeho organizace se v roce 2001 podilely na feseni rady ukolu,
tykajicich se dopravy a vypsanych Evropskymi komisemi.

HEAVEN (Healthier Environment through Abatement of Vehicle Emission and Noise)

Projekt je zaméfen na integraci dat o dopravé, znecisténi ovzdusi a zatizeni hlukem a
na jejich vyuziti pro operativni fizeni dopravy s ohledem na konkrétni stav Zivotniho
prostfedi. Projekt fesi konsorcium mést Rim, Berlin, Pafiz, Rotterdam, Leicester a Praha
pod vedenim STA Rome. Za Prahu se fe$eni uéastni Utvar rozvoje hl. m. Prahy, UDI Praha
a Cesky hydrometeorologicky ustav. Hlavni diraz je v Praze kladen na moznosti predikce
stavu znecisténi ovzdusi na zakladé modelu AIRVIRO a na strategii rozhodovani pfi fizeni
dopravy podle vysledku modelového hodnoceni. Vytvoreni potfebné databaze se orientuje
na oblast HoleSovic. V roce 2001 byly v ramci projektu HEAVEN pfipraveny zpravy k diléim
ukolum 5.1 a 5.2, tykajicim se architektury systému na podporu rozhodovani a prvni zprava
k ukolu 6.1, specifikujici hlavni moduly pro rozhodovani. Pfipraven byl i koncept planu
rozvoje HEAVEN. Prace na projektu skonci v roce 2002.

MOST (Mobility Management Strategies for the Next Decades)

Cilem projektu je rozvijet zpusoby fizeni mobility, analyza existujicich nastroju fizeni,
formulovani politiky, strategii, scénafu a jejich Sifeni. Redeni, na kterém se podileji G¢astnici
ze 16 zemi, je rozdéleno do 6 tématickych skupin. Praha se prostfednictvim
DP hl. m. Prahy, a. s. podili natématu “Centra mobility a poradenstvi v oblasti mobility".
Prace v Praze jsou zaméreny na zlepseni a sjednoceni integrovanych informaci ve verejné
dopravé a maiji byt ukonceny na prelomu let 2002/2003 zpracovanim tzv. pfipadové studie.

PRISMATICA (Pro-active Integrated System for Security Management by Technological
Institutional and Communication Assistance)

Projekt zpracovava 15 partnerii z Francie, Velké Britanie, Portugalska, Italie a CR. Je
zaméren na bezpecénost ve verejné dopravé ve méstech. Za Prahu se feSeni ucastni
DP hl. m. Prahy, a to zejména diléiho Ukolu 3.5, zabyvajiciho se pravni problematikou
ve vazbé na televizni dohled v dopravé, ochranou dat a bezpecénostnich slozek v doprave.
V roce 2001 byl na zakladé dotazniku, zpracovaného 10 evropskymi dopravci, analyzovan
soucasny stav se zavéry pro dalsi prace. Dokonceni projektu se predpoklada v roce 2003.

TRENDSETTER

Projekt s cilem stanovit trendy pro udrzitelnou méstskou mobilitu byl v roce 2001
schvalen Evropskou komisi jako jeden zosmi Ukolu programu CIVITAS, zaméfeného
k Uspore energii, vyuzivani Cistych paliv a zlepSovani Zivotniho prostfedi. Projekt Trendsetter
hodla ktémto cilim popsat metody, vedouci kvySSimu vyuziti vefejné dopravy,
ke zdokonaleni systému nakladni dopravy, automobilu a infrastruktury, eventualné i
pouzivani novych sluzeb, umoznujicich udrzitelné Zzivotni prostfedi ve méstech. Ukol je
planovan na léta 2002 - 2004 a pod vedenim mésta Stockholm se ma na jeho fesSeni podilet
17 partnerl z mést Stockholm, Lille, Graz, Praha, Pecs. Praha se bude podilet na reSeni
tfi diléich Ukoll, tykajicich se provozu nakladnich automobill, citybusi a preference
autobusti  na signalizovanych  kfizovatkach. Re$eni budou zajitovat zejména
DP hl. m. Prahy, a. s., Ustav dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy a odbor rozvoje dopravy
Magistratu hl. m. Prahy.
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Stavby pro bydleni, obchod, primysl a dopravu,
inZenyrské a podzemni stavhy, rekonstrukce

a opravy objekti. Investiéni zaméry od studie

k projektu v daném terminu a realizace na kli¢,
to je kompletni program firmy Metrostav.

Metrostav a.s., Praha 8, KoZeluZskd 2246 mmoﬂa‘“



http://www.metrostav.cz
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S ATRA PROJEKCNI A INZENYRSKA FIRMA S DESETILETOU TRADICI
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Nabizime komplexni projektoveé,
predprojektové, inzenyrské a
architektonické sluzby, od investiéniho
zdméru az po kolaudaci a vyhodnoceni
zkusebniho provozu obcanskych,
prumyslovych a inZenyrskych staveb

SIETERRAS

JSME SPOLEHLIVY PARTNER NA STAVEBNIM TRHU,
V PODZEMi | NA POVRCHU,
DOMA | V ZAHRANICI

NABIZIME DOPRAVNI, INZENYRSKE, VODOHOSPODARSKE,
OBCANSKE A PRUMYSLOVE STAVBY

» kolektory, dopravni tunely, Zelezni¢ni a tramvajové traté, metro
velkoprostorové podzemni stavby (garaze, elektrarny, COV)
vodovodni pfivadéce, kanalizacni sbérace

obytné soubory, administrativni budovy

rekonstrukce a modernizace historickych objektu

vystavba dolu

MAME ZKUSENOSTI ZE ZAHRANICI
 Némecko — vystavba tunell, bytova a obéanska vystavba
» Spanélsko — vystavba tunelt a doli

PROVADIME SERVISNi CINNOST
e inZenyrsko-dodavatelska, projekéni
» sluzby akreditovane laboratore

ZARUKA KVALITY

« certifikat na inZenyrsko-dodavatelskou &innost dle CSN EN ISO 9001

« certifikat na podpovrchovou &innost dle CSN EN 1SO 9002

« certifikat pro silniéni a stavebni prace v oboru pozemnich
komunikaci a tunelt die CSN EN 1SO 9002

» certifikaty vyrobkd — betony, ocelové konstrukce, malta gama

Subterra a.s., Bezova 1658, 147 14 Praha 4, Ceska republika
tel.: 02/4446 3663, e-mail: info@subterra.cz, http://www.subterra.cz Tramvajova traf na Barrandov

Pfi realizaci zakazek uplatiujeme
aktivni pFistup k zakaznikovi.
Mame zdjem na dokonéeni kazdé
zakazky, proto vidy

poskytujeme komplexni sluzby,

s diirazem na vysokou uroven kvality.
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| EVROPARK PRAHA A.S.

RIPRAVEN
DAL

Provozovatel Zoény placeného stani v centru Prahy

Provozovani parkovist’ v€etné podzemnich garazi

Technologické a systémové poradenstvi
v oblasti parkovani

Soucast spolecnosti

VINLCI

pARK“.-

- pfedni svétova firma v oblasti parkovani
- 720 000 parkovacich mist po celém svété
- 6 500 zaméstnancu

- obrat 0,4 bilionu Euro
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Evropark Praha a. s., Politickych vézia 21, 110 00 Praha 1, tel. : (02) 24221568, (02) 24212269, fax : (02) 24224828

Firemni stranky : www.evropark.cz, e-mail : evropark@evropark.cz

Roc¢enku pripravil Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy e Odpovédna redaktorka:
Mgr. Eva Cerna @ Podklady: UDI Praha, Ceské drahy, s. o., €SL, s. p., CSU, DP hl. m. Prahy, a. s., EVD s. 1. 0,
Evropark Praha, a. s., PCR, Povodi Vitavy a. s., PPS, a. s., ROPID, RSD CR, TSK hl. m. Prahy @ Fotografie:
UDI Praha ® Vyroba: SOFIPRIN Praha ® Vydano v poétu 1 500 ks ® Praha 2002
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FAZE 1: TUNEL PRED ZATOPENIM SUCHEHO DOKU

1. V SUCHEM DOKU NA TROJSKE STRANE REKY BYL VYBETONOVAN TUBUS PRAVEHO TUNELU.
2. TROJSKA | HOLESOVICKA JIMKA JSOU OD REKY ODDELENY STETOVYMI STENAMI.
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[ ZAKLAD PRO HYDRAULICKE VLTAVA
TAZNE ZARIZENI SMER TOKU
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NA HOLESOVIGKEII Bﬂil-lu PO STRANACH JIMKY JSOU zaunovAm DVA ZAKLAIJY PRO HYDRAULICKE TAZNE ZARIZENI.

.V TUNELOVEM TELESE JSOU NA TRECH MISTECH UMISTENY NADRZE, DO KTERYCH BUDE DOCERPAVANA VODA PRI VYVAZOVANI TUNELU.
. OBAKONCE TUNELU JSOU PRED ZATOPENIM JIMKY UZAVRENY OCELOVYMI VIKY.

. NA ZADNIM KONCI JE UMISTEN OCELOVY KOMIN PRO UMOZNENI PRISTUPU DO TUNELU PO JEHO ZATOPENI .
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FAZE 2: TUNEL PRED ZAHAJENIM VYSUVU

1. SUCHY DOK | HOLESOVICKA JIMKA JSOU ZAPLAVENY.
2. VYVAZENY TUNEL JE KOTVEN TAZNYMI A BRZDNYM ZAVESE
3. SVISLE ZAVESENI TUNELU NA PONTONU UMOZNUJE SVISLD\J REKTIFIKACI JEHO POLOHY.
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HOLESOVICKA JIMKA ZAKLAD PRO HYDRAULICKE VLTAVA
TAZNE ZARIZENI SMER TOKU

FAZE 3: TUNEL V DEFINITIVNi POLOZE

1 HLADINA REKY
. HYDRAULICKE ZARIZENi KOTVi TUNEL DO DOBY JEHO DEFINITIVNIHO PODEPRENI.

. TUNEL DEFINITIVNE PODEPREN NA PRIENYCH PRAZICH V OTEVRENYCH STETOVYCH
STENACH HOLESOVICKE A TROJSKE JIMKY.

. INSTALACE VAKU VYPLNENYCH BETONEM A ZAKOTVENI TUNELU.

. POSTUPNE ZASYPAVANI TUNELU PRI TEZBE RYHY PRO DRUHY TUBUS.
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HOLESOVICKA JIMKA ZAKLAD PRO HYDRAULICKE VLTAVA
TAZNE ZARIZEN| SMER TOKU

1
2
3
4.




—
-

pRAZSKY OKRUH

RUZYNE - PRAHA B

[] UDI PRAHA [

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI

HLAVNIHO MESTA PRAHY
110 00 Praha 1, Bolzanova 1
Tel.: (+420) 2 24211094
Fax: (+420) 2 24211380
e-mail: udi@udi.mepnet.cz
http://www.udi-praha.cz
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