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Vazeni ¢tenari,

dostava se Vam do rukou rocenka, ktera dokumentuje vyvoj
dopravy na uzemi hlavniho mésta Prahy za rok 2003. Rok, v némz
stale jesté probihala likvidace $kod zplUsobenych jednou z nejvétsich
povodni, ktera kdy zasahla nase hlavni mésto. Mnohamiliardové $kody
na dopravni infrastrukture z léta 2002 se jen postupné odstrafiovaly.

Enormni narust automobilové dopravy, ktery zacal po roce 1989 a trval teméf po celée
desetileti, se v poslednich letech zpomaluje. Pocet osobnich automobilti evidovanych na tzemi mésta
vzrostl jiz ,jen" o 8 a pul tisice (tj. 0 1,3 %) a stupen automobilizace se prakticky nezménil. Pfesto
poétem 555 osobnich automobild na 1 000 obyvatel (tj. 1,8 obyvatel na 1 osobni automobil) patfi
Praha mezi mésta s nejvy$$im stupném automobilizace na svété vibec. Objem dopravnich vykonu
na prazské komunikacni siti - jako nejpfesnéjsi ukazatel, ktery charakterizuje vyvoj dopravy v ulicich
mésta - se v roce 2003 zvysil o necelych 6 % (v absolutnim vyjadfeni o 1 milion vozokilometri denné).
Za poslednich 13 let tak doslo celkem k vice nez zdvouapUlnasobeni dopravnich vykont automaobilové
dopravy v Praze (nartst na 257 % stavu roku 1990). Kazdy den motorova vozidla najedou po Praze
témér 19 miliona kilometru.

Mirny rGst byl zaznamenan i u méstské hromadné dopravy. Nabidka mistokilometra se zvysila
o 3,3 % a pocet prepravenych osob vzrostl o 1 %. Denné je v Praze prostfedky MHD pfepraveno
pres 3,5 milionu osob.

V uplynulém roce i vzhledem k nasledkim katastrofalni povodné nebylo mozné zvysit tempo
vystavby pro mésto tolik potfebnych dopravnich staveb. Pfesto byla do provozu uvedena jedna
vyznamna dopravni novostavba - tramvajova trat' z Hlubo€ep na sidlisté Barrandov. Pokrac¢ovala také
vystavba fady dalSich dopravnich staveb, a to zejmeéna trasy IV. C 1 metra a zapadni ¢asti Méstskeho
okruhu. Nezastavily se ani prace na projektové a predprojektové pfipravé dalSich vyznamnych
dopravnich investic (trasa IV. C 2 metra, trasa D metra, severni ¢ast Méstského okruhu, severni, jizni
a jihovychodni ¢ast PraZzského okruhu). Na vétsiné uvedenych pfipravnych pracich a studiich se nikoliv
nevyznamnou mérou podileli specialisté naseho Ustavu.

Trvald optimalizace organizace a fizeni méstského silniéniho provozu, navrhy dopravné
inzenyrskych opatfeni ke sniZzovani dopravni nehodovosti, sledovani a vyhodnocovani vyvoje dopravy
i systematicka priprava dalSiho rozvoje celé dopravni soustavy mésta patfi mezi zakladni ukoly oboru
dopravniho inzenyrstvi. Pro potieby hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni mésta a regiony, poskytuje
sluzby v tomto oboru pravé Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy.

Vazeni ¢tenari, budu rad, kdyz informace z této rocenky poslouzi jak k ziskani potfebného
prehledu o soucasné situaci dopravy v Praze, tak i pro kvalifikované rozhodovani o dalSim feSeni
prazského dopravniho systému. PodrobnéjSi nebo dalsi udaje Vam radi poskytneme pfimo v naSem
Ustavu nebo na nasich internetovych strankach www.udi-praha.cz.

Ing. Ladislav Pivec

15. bfezna 2004 feditel UDI Praha



http://www.udi-praha.cz
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1. ZAKLADNI UKAZATELE

1.1 Hlavni meésto Praha

Vybrané udaje o hlavnim mésté Praze k 31.12.2003

Rozlohamésta . 436 km
Pocet obyvatetl 1166 000
Celkova délka komunikaénisité .. 3520 km
ztoho dalnice nauzemimésta ...l 10 km
ostatni rychlostni komunikace ... 76 km
Pocéet mostnich objekti na komunikaénisiti =~ ... 592
ztoho  mostu pfes Vlitavu Ll 27
mimourovnovych kiizeni L. 212
podchodu 121
Pocet tunelu (celkova délka3305m) .l 6
Poéet motorovych vozidel ... 784 700
z toho poéet osobnich automobilt 647 400
Stupen motorizace
vozidel na 1 000 obyvatel ..l 673
Stupen automobilizace
osobnich automobilll na 1 000 obyvatel ...l 555
Délka sité metra (provozni) L. 49,8 km
Délka tramvajovésit¢ 140,9 km
z toho tramvajove traté na viastnim télese ... 52 %
Délka sité autobusuMHD 686,1 km
Pocet svételnych signalizacnich zafizeni ... 445
ztoho v koordinacido zelenychvin ... 272
fizeno dynamicky ... 197
s preferenci tramvaji ... 75
samostatné pfechody pro chodce  ............. 61
Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunikacni siti
za prumérny pracovniden ... 18,8 mil. vozokm
zarok . 6,2 mld. vozokm
Délba prepravni prace (podle poctu viech cest na Uzemi mésta v prib&hu celého pracovniho dne)
hromadna doprava e 57 %
automobilova doprava L. 43 %
Pocet dopravnichnehed L 35 589
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
smrtelnych 65
tézkych 466
lehkych L 3 509
Relativni nehodovost (pocet nehod pfipadajici na 1 milion ujetych kilometru) 5.7
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1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Praha CR | Praha/CR (%)
Rozloha (km?) 7 496 78864 | 06
Pocet obyvatel (mil.) B 11 1022 14
5qéet motorovych vozidel (tis.)ii - 784 5041 A 156 |
i z toho osobni automobily (tis.) 647 3702 %
Sfupeﬁ motorizace  (motor. vozidel na tis. obyvatel) 673 493 :
r (obyvéte! na 1 motorove voéidlb) ' 15 2,0 B
Stuperi automobilizace (0sob. automobilii na tis. obyvatel) T 555 - 362 :
B ' (obyvatel na 1 osobni automobil) 18 2,8

Dopravni vykony 1990 - 2003 (mil. vozokm/prum. prac. den 0-24 h)

Rok Praha* CR+

1990 73 80,9

2000 16,6 ‘ 131,2 -
(2000 1 17,1 ) 149

2002 - 177 } - 130,9

2003 - 188 B 137,0" o
Index 03/90 (%) N 257,0 ] 169,0**

[ Index 03/02 (%) [ 1059 ! 1047 o

*

cela komunikacni sit

* dalnice + silnice 1. + 2. + 3. tfidy, véetné Useku na uzemi Prahy

** predbézny udaj
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2. AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na tzemi Prahy se vyrazné zvySoval az
do roku 1999, v letech 2000 - 2003 se narGst zpomalil. V roce 2003 pfibylo v Praze cca 9 700
registrovanych motorovych vozidel. Rozhodujici podil na pfiristcich motorovych vozidel tvofi osobni
automobily.

Pocty registrovanych motorovych vozidel 1961 - 2003

PRAHA Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Obyvatel | Motorova vozidla Osobni automobily | Obyvatel | Motorova vozidla Osobni automobily
Rok (tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 | 1007 93106 22 44 891 13 13746 | 1326 801 291 680
1971 | 1082 203519 48 133129 40 14419 | 2931629 1041137

1981 | 1183 367 007 86 284 756 85 10306 | 3449 300 85 | 1872694 79
1990 | 1215 428 769 100 336 037 100 10365 | 4039606 | 100 | 2411297 | 100

2000 [ 1181 746 832 174 620 663 185 10267 | 5230846 | 129 | 3720316 | 154

501 1170 760 726 177 627 891 187 10270 | 5357727 | 133 | 3788627 | 157
2002 | 1152 775014 181 639000 | 190 10182 | 4961169 | 123 | 3619374 | 150
2003 | 1166* | 784700* | 183 647 400* | 193 10219+ | 5041255 | 125 | 3702153 | 154

100 % rok 1990

*  predbézny Gdaj

* odborny odhad UDI Praha

Poznamka:

Do roku 2001 byly Udaje o poétech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR prebirany
od Policie CR. Od roku 2002 jsou tyto Gdaje pfebirany od novych spravci téchto udaji, kterymi jsou
za Prahu Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné spravnich agend, a za CR Ministerstvo
dopravy, odbor dopravné spravnich agend. Uvedeny pocet osobnich automobill v Praze v roce 2002
je odbornym odhadem Ustavu dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy, nebot spravce udaji za Prahu
v obdobi leden 2002 aZ zafi 2003 nerozliSoval jednotlivé druhy vozidel registrovanych po 1.1.2002 a
tudiz mél k dispozici pouze Udaje o celkovém poctu motorovych vozidel. Uvedeny pocet motorovych
vozidel i osobnich automobilti v Praze v roce 2003 je rovnéz odbornym odhadem Ustavu dopravniho
inzenyrstvi hl. m. Prahy, nebot spravce udaju za Prahu od fijna 2003 jiz rozliSuje vSechny druhy
vozidel, avSak s tim, Ze pocCet 654 667 vykazovanych registrovanych vozidel k 31.12.2003 je
o cca 130 000 vozidel nizsi nez skuteény.

Jako zddvodnéni spravce Gdaju uvadi: ,0d 6.10.2003 je nainstalovana upravena verze programu
RSV, ktery provadi vypolet dle Ciselniku typl, coZ pfispéje presngj§imu prehledu o mnoZstvi
provozovanych vozidel v hlavnim mésté Praze. BohuZel v programu je chyba, ktera zpusobuje rozdil
v poétu evidovanych o cca 130 tisic provozovanych vozidel. O této chybé je gestor programu MV CR
informovan a byla pfislibena oprava tohoto programu. BohuZel do této opravy nemame jinou mozZnost,
neZ udaje zvefejnit i s touto chybou do doby, nez budou provedeny prfislusné kroky k odstranéni
tohoto problému. Vsem uZivatelim se timto omlouvéme a jakmile bude chyba odstranéna, budeme
i nadéle verejnost informovat, i kdyZ v jiné struktufe dat. Cisla, ktera jsou v tomto pfehledu pouzita,
odpovidaji souc¢asnym moznostem vypocetni techniky a jejiho programového vybaveni na Grovni
regionalniho registru.”
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Stupné motorizace a automobilizace 1961 - 2003

PRAHA Ceska republika (do . 1971 Ceskoslovensko)

Stupen motorizace Stuperi automobilizace Stupen motorizace Stupen automobilizace

Vozidel na Obyv. na Os.aut.na | Obyv.na Vozidel na Obyv. na Os. aut. na Obyv. na

Rok | 10000byv. | 1vozido | 10000byv. | 1os.aut. | 10000byv. | 1vozidio | 1000cbyv. | 1os.aut.
1961 92 10,8 45 224 97 10,4 21 471
1971 188 53 123 8,1 203 49 72 13,8
1981 310 3,2 241 42 335 30 182 55
1990 353 2,8 276 3.6 390 2,6 233 43
2000 632 1,6 525 19 510 2,0 362 2,8
2001 650 15 537 19 522 19 369 27
2002 673 1,5 555 1,8 487 24 355 28
2003 673 1,5 555 1,8 493 2,0 362 28

Stupné automobilizace 1961 - 2003

600

500 A

400 -

300

200 -

100

pocet osobnich automobill na 1000 obyvatel

1981
1990

1991

1992

1993

1994

1995
1996

1997

1998

1999

2000

2002 [

~— (42}
(] o
o o
o~ o
T N - R - '_'_'l
| ®mPraha i1 Ceska republika (do 1971 Ceskoslovensko) |

2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

Automobilova doprava ve méstech s pfibyvajicimi pocty vozidel a s narustem provozu stale vice
ovliviiuje obyvatele i méstské prostiedi, v poslednich desetiletich pfedevsim ve vétSich méstech CR a
zvlasté v Praze. V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické
postaveni, projevujici se v nadprumérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnani
s jinymi eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zéakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni
vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikacni siti. Dopravni vykony sleduje Ustav dopravniho
inzenyrstvi od roku 1978, s vyuzitim vlastniho databankového softwaru IDIS (Informaéni dopravné-
inZzenyrsky systém).

Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjistovani trendu vyvoje prazské automobilové dopravy
také kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni sé€itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon
véech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je
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sledovan na tzv. centralnim kordonu, vyvoj vnéj$i dopravy je sledovan na tzv. vnéj$im kordonu.
Casové fady na obou kordonech jsou v UDI Praha k dispozici od roku 1961.

Poznamka: vSechny udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0-24 h prumérného
pracovniho dne; veskeré udaje o automobilové dopravé jsou uvadény bez autobusii méstské
hromadné dopravy.

Z provedenych dopravnich séitani vyplyva zakladni zavér, Zze v roce 2003 automobilova
doprava v centralni oblasti stagnovala, zatimco na ostatnim Gzemi mésta dale vzrustala.
Celkové se automobilova doprava na uzemi hlavniho mésta Prahy v roce 2003 zvysila - méfena
dopravnim vykonem na celé komunikacni siti - v praiméru o 5,9 % ve srovnani s pfedchazejicim
rokem.

V obdobi 0-24 h pramérného pracovniho dne ujela motorova vozidla v roce 2003 na celém
Uzemi Prahy celkem 18,771 milionu vozokilometrt. Z toho ¢&inil podil osobnich automobilll 17,123
milionu vozokilometrd, tj. 91 %.

V S$irSi oblasti centra mésta (dle scitani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje
obousmérnou intenzitu dopravy na vstupech do $irsi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem
na zapadé, Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu) automobilova
doprava ve srovnani s pfredchazejicim rokem stagnovala - z(stala prakticky stejna. Ve srovnani
s rokem 1990 vSak vjizdélo do SirSi oblasti centra mésta o 36 % vozidel vice. Veskery narlst po roce
1990 byl tvofen pouze oscbnimi automobily (+ 46 %), nebot pocet nakladnich vozidel a autobust
naopak od roku 1990 pokles| o vice nez o polovinu (- 54 %).

Intenzita automobilového provozu v Sirsi oblasti centra mésta kazdoro¢né vzristala az do roku
1998, kdy dosahla zatim historického maxima a od té doby viceméné - s mirnymi vykyvy - stagnuje.
Do sirsi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2003 za 6-22 h primérného pracovniho dne 295 000
vozidel, z toho 281 000 osobnich automobil(.

Zastaveni narGstu intenzit v centru mésta v poslednich 5 letech je zplUsobeno tim, Ze
ve Spickovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi klicovych
krizovatek a pretizeni komunikacni sité jiz nema bodovy, nybrz ploSny charakter.

Ve stiednim pasmu mésta se automabilovy provoz zvysil oproti pfedchazejicimu roku o 3 az
10 %. Doprava ve stfednim pasmu od roku 1990 trvale a vyrazné roste a ve srovnani s rokem 1990 se
na nékterych komunikacich zvysila trojnasobné az ¢tyfnasobné.

Ve vnéjSim pasmu mésta (dle sé&itani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadiuje obousmérnou
intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle
zastavéného Uzemi meésta) vzrostla intenzita automobilové dopravy oproti roku predchazejicimu
0 14,0 %. Ve srovnani s rokem 1990 prijizdélo denné do Prahy z jejiho okoli (z pfiméstske zony,
z ostatniho Uzemi statu a ze zahranici) vice nez 3x vice vozidel (+ 209 %). Rozhodujici ¢ast narstu
po roce 1990 byla tvofena osobnimi automobily, nebot jejich pocet se zvysil jiz témér ctyfnasobne
(+ 272 %).

Automobilovy provoz ve vnéj§im pasmu meésta od roku 1990 trvale vzrista, pficemz

v obdobi 6-22 h primérného pracovniho dne cca 216 000 vozidel, z toho 188 000 osobnich
automobild.

Priamérné meziroéni naristy automobilové dopravy v Praze (v procentech)

Obdobi Centrum Vnéjsi pasmo Praha celkem

1991 - 1995 +34 +11,9 #1240
1996 - 2000 +4,0 +75 +5,1
2001 - 2003 -2,0 +7,2 +4.1
ztoho 2001 -6,1 +2,0 +6,5

2002 +0,2 +59 +3,5

2003 0 +14,0 +5,9

9 USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI L)




NejzatizenéjSimi useky na prazské komunikacni siti v roce 2003 byly
= Barrandovsky most, kde projizdélo primérné 121 000 vozidel za den (0-24 h)
= JiZni spojka v Useku 5. kvétna - Videriska (120 000 vozidel za den)
* Jizni spojka v useku Videriska - Modranska (101 000 vozidel za den)
= Brnénska (dalnice D1) v useku Chodovec - Chodov (98 000 vozidel za den)
= Wilsonova ulice na premosténi Masarykova nadrazi (98 000 vozidel za den)
= Wilsonova ulice u Hlavniho nadrazi (96 000 vozidel za den)

Nejzatizené&jSimi mimouroviiovymi kfizovatkami v roce 2003 byly
= 5 kvétna - Jizni spojka (200 000 vozidel za den)
= Jizni spojka - Videnska (156 000 vozidel za den)
= Strakonicka - Barrandovsky most (155 000 vozidel za den)
= JiZni spojka - Chodovska (135 000 vozidel za den)
= JiZni spojka - Sulicka (128 000 vozidel za den)
= Bulhar (126 000 vozidel za den)

NejzatizenéjSimi urovinovymi krizovatkami v roce 2003 byly
= Zitna - Mezibranska (77 000 vozidel za den)
= Anglicka - Legerova (72 000 vozidel za den)
= Argentinska - Plynarni (69 000 vozidel za den)
= Letenské namésti (68 000 vozidel za den)
= Argentinska - Jate€ni (67 000 vozidel za den)
= Nameésti |. P. Pavlova - Sokolska (67 000 vozidel za den)

Primérna obsazenost osobnich automobill (osob na vozidlo)

Rok Centrum (centralni kordon) Vnéjsi pasmo (vnéjsi kordon) Praha celkem
1990 1,57 1,90 1,71
2000 1,37 1,49 1,44
2003 1,37 1,43 1,41

Vyvoj automobilového provozu na uzemi hlavniho mésta Prahy od roku 1991 je charakterizovan
nasledujicimi zakladnimi tendencemi:

Od roku 1991 rostl pocet automobili i intenzity automobilové dopravy v Praze takovym
explozivnim tempem, které nemélo - s vyjimkou mést v byvalé NDR - v Evropé obdoby.

Tempo narlstu dopravnich vykonl automobilové dopravy v Praze po roce 1990 ve srovnani
s 80. léty bylo v prvni poloviné 90. let vice nez 5x vy3si, koncem 90. let témér 4x vyssi a v roce 2003
pak opét pfibliZné 5x vy3si, jak ukazuje porovnani primérnych mezirocnich pfirastki dennich
dopravnich vykont na celé komunikacni siti:

1981 - 1990 mezirocné +192 000 vozokm/den
1991 - 1995 mezirocné + 1 134 000 vozokm/den
1996 - 2000 mezirocné + 736 000 vozokm/den
2001 - 2003 mezirocné + 710 000 vozokm/den
z toho 2001 + 480 000 vozokm/den

2002 + 597 000 vozokm/den

2003 +1 053 000 vozokm/den

Celkové se denni dopravni vykon zvysil za poslednich 13 let (1991 - 2003) ze 7,3 mil. vozokm/den
na 18,8 mil. vozokm/den, tedy o 11,5 mil. vozokm/den. Automobilovy provoz v Praze tak v uplynulych
13 letech narostl vice nez za predchazejicich 100 let existence automobilismu (od konce 19. stoleti az
do roku 1990).

V porovnani s narlistem automobilové dopravy na dalnicich a silnicich Ceské republiky byl
narust v Praze v tomto obdobi cca 1,5x vyssi.

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI 10
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Prevazna cast narustu automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je zplisobena osobnimi
automobily. V obdobi 1991 - 2003 se dopravni vykony v Praze podle jednotlivych druhu vozidel zvysily
nasledovné:

osobni automobily +193 %
nakladni automobily a autobusy +10 %
vozidla celkem +187 %

Mira naristu automobilové dopravy je rizna v jednotlivych pasmech mésta. V letech 1991 -
2003 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

v prameéru na celé siti +157 %
v SirSi oblasti centra mésta +36 %
ve vnéjSim pasmu +209 %
ve stfednim pasmu mésta +100 az +300 %

Vysoky narist osobni automobilové dopravy v Praze v poslednich letech je zpusoben fadou
vlivl, z nichz rozhodujici jsou dale uvedené jevy:

» zvySuje se celkovy pocet cest po mésté, souvisejici ziejmé s rozvojem podnikani a se zménou
zivotniho stylu obyvatelstva

= vzrista pocet osobnich automobil(, které denné pfijizdéji do Prahy z ostatniho Uzemi statu
nebo ze zahraniCi (za obdobi 1991 - 2003 zvySeni 0 272 %, tj. na témér ¢tyfnasobek stavu roku
1990)

= ¢ast obyvatel prestala pouzivat k cestam po mésté MHD a misto toho jezdi po Praze svymi
osobnimi automobily. Pokles poctu cestujicich MHD, ke kterému dochazelo pfedevsim do roku
1998, a jejich presun na osobni automobily je pro dopravni poméry i pro Zivot ve mésté velmi
nepfiznivy.

Vliv automobilové dopravy na dopravni poméry ve mésté z SirSiho pohledu

Prvni dopravni problémy jako dusledek pribyvajiciho poétu automobilt vznikaly v Praze jiz
ve 30. letech 20. stoleti. Vlivem 2. svétové valky a povalecného vyvoje se automobilovy provoz
ve mésté na ¢as vyznamné utlumil (malo znamou skutecnosti napfiklad je, Ze stupen automobilizace
z roku 1937 - kdy 1 osobni automobil pfipadal v Praze na 32 obyvatel - byl po valeéném a povaletném
poklesu dosazen znovu teprve v roce 1959). Rozvoj automobilové dopravy od pocatku 60. let s sebou
pfines| opétovny vznik znamych dopravnich problémd a jednim z nich byla nedostatecna kapacita
klicovych krizovatek vzhledem k dopravnim narokim. Dusledkem pak byl vznik front pomalu
popojizdéjicich vozidel.

Ve srovnani se soucasnym stavem se vsak az do konce 80. let tyto problemy tykaly spise jen
omezeného poétu klicovych kfizovatek, omezovaly se vétSinou jen na centrum mésta, mély v pribéhu
dne obvykle jen kratkodobé trvani a vyskytovaly se prevazné pouze v dopravnich Spickach.
Pripomefime si, Ze - ve srovnani s rokem 2003 - byl napfiklad v roce 1970 automobilovy provoz
v Praze v priméru 3,7x nizsi a v roce 1990 cca 2,6x nizsi.

Explozivni nartst automobilové dopravy v Praze v 90. letech vytvofil kvalitativné zcela novou
situaci:

= Pretizeni komunikacni sité jiz nema bodovy, nybrz plosny charakter. Za pretizenou lze
povaZovat celou oblast centra a navazujiciho stfedniho pasma mésta o rozmérech cca 7 x 6
km, vymezenou zhruba Strahovem na zapadé&, mostem Barikadnik( na severu, nakladovym
nadrazim Zizkov na vychodé a Pankraci na jihu.

= V dusledku prudkého narQistu automobilového provozu v Praze dochazi v poslednich letech
stale Castéji k dopravnim zacpam nejen v centru mésta, ale na fadé mist v celé komunikacni
siti. Dopravni zacpy se tvofi i na nejkapacitnéjSich komunikacich (napriklad na Barrandovském
mosté nebo na Jizni spojce).

= Postupné se sniZuje rozdil mezi §pickami a sedlovymi obdobimi, nebot na fadé mist se intenzita
automobilové dopravy zvySuje jiz jen v mimosSpi¢kovych obdobich, protoZze ve S$pickovych
hodinach uz tato mista vice vozidel nepropusti.

= ProdluZuje se zaroven doba v pribéhu dne, kdy je kapacita rozhodujicich kfizovatek vycerpana,
a tak jsou dopravni zacpy stale cetnéjsi, rozsahlejSi a déle trvajici. Vliv této ,dopravy
popojizdénim® na Zivotni prostredi, obzvlasté v centru mésta, je zfejmy.
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Prizkum vnéjsi nakladni automobilové dopravy v roce 2003

V ramci praci na mezinarodnim projektu Evropské komise Trendsetter (tématicky okruh
,Optimalizace rozSifeni zén omezeni pfistupu nakladnich vozidel nad 6 tun“) provedl UDI Praha
v roce 2003 pruzkum vnéjsi nakladni automobilove dopravy s celkovou hmotnosti pies 3,5 t.

Béhem tohoto prizkumu na 14 nejvyznamnéjSich komunikacich pfekroéilo hranici hlavniho
mésta Prahy vobou smérech vprimérném pracovnim dni celkem 55 027 nakladnich vozidel
o celkové hmotnosti pfes 3,5t a autobusu. Z toho bylo 70 % tézkych nakladnich vozidel o celkové
hmotnosti pfes 6 t.

Nejsilngjsi vyjezdy nakladnich vozidel o hmotnosti nad 3,5 t z Prahy byly zjistény na:
dalnici D1: 4 889 vozidel / 6-22 h, ztoho tranzit 64 %
dalnici D5: 3 527 vozidel / 6-22 h, z toho tranzit 52 %
dalnici D8: 3 488 vozidel / 6-22 h, z toho tranzit 81 %

Nejsilnéjsi tranzitni vztah byl zjistén mezi dalnici D1 a dalnici D5. V obdobi 6-22 h pracovniho
dne pouZzilo toto spojeni celkem 2 151 nakladnich automobili o celkové hmotnosti prfes 3,5t, z toho
2 053 tézkych nakladnich automobilt o celkove hmotnosti pres 6 t.

Oproti stavu z roku 1996, kdy se provadél obdobny prizkum, je zfejmy velky narust celkovych
objemu nakladni dopravy i jejich tranzitnich jizd, a to zejména u vozidel pfes 6t celkové hmotnosti.
Ve srovnani zrokem 1996 vzrostl na sledovanych profilech pocet tézkych nakladnich vozidel
o celkové hmotnosti pfes 6t v pracovnich dnech na vice nez dvojnasobek (+ 118 %), z toho pocet
tézkych nakladnich vozidel tranzitujicich prfes Prahu na vice nez trojnasobek (+ 205 %).
V absolutnich &islech se jedna o narudst poctu tranzitujicich tézkych nakladnich vozidel o zhruba 8 tisic
denné (ze 4 na 12 tisic tézkych nakladnich automobil denné).

| kdyZz podil téZzkych nakladnich vozidel v celkove skladbé dopravniho proudu je nizky, je
prumérny meziro¢ni narust jejich poftu 12 % v poslednich sedmi letech alarmujici, a to zejména
vzhledem ke ztrojnasobeni poctu téZzkych nakladnich automobilt tranzitujicich pres uzemi mésta.
Piitom potfebna komunikacni sit' (Prazsky okruh) je dokoncena jen z jedné Sestiny své budouci delky
a dalsi vystavba se jen pomalu a obtiZzné pripravuje.
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Intenzita dopravy na centralnim a vnéjsim kordonu 1961 - 2003
Prameérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h
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Intenzita dopravy na centralnim a vnéjsim kordonu 1961 - 2003
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon Vné&jsi kordon

Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni Vozidla celkem
Rok pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %

1961 | 69000 18 | 32000 82 | 128 000 29 | 14000 14 | 14000 41 36 000 26
1971 | 241000 63 | 38000 97 | 299 000 69 | 50000 50 | 23000 68 | 77000 55
1981 | 247 000 64 | 39000 | 100 | 292000 67 | 67000 66 | 31000 91 | 104 000 74
1990 | 385000 | 100 | 39000 | 100 | 435000 | 100 | 101000 | 100 | 34000 | 100 | 140000 | 100
2000 | 594000 | 154 | 23000 59 | 627000 | 144 | 304 000 | 301 43000 | 126 | 351000 | 251
2001 | 556 000 | 144 | 21000 54 | 589000 | 135 | 310000 | 307 | 43000 | 126 | 358000 | 256
2002 | 560000 | 145 | 18000 46 | 590000 | 136 | 329000 | 326 | 45000 | 132 | 379000 | 271
2003 | 561000 | 146 | 18000 46 | 590000 | 136 | 376 000 | 372 | 50000 | 147 | 432000 | 309
100 % = rok 1990

Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR 1990 - 2003
Primérny pracovni den
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Dopravni vykony automobilové dopravy 1961 - 2003
Cela komunikacni sit, primérny pracovni den

20
18 | —
16 : |
14
12

mil. vozokilometr( / 0-24 h

(= R

P 8 8 © @ K R R ER R 3 3 8 » 8 &8 5 & o 9
T e Y e R 222282y RS
Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 - 2003
Cela komunikacni sit, primémy pracovni den, 0-24 h
Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Podil osobnich automobild
Rok mil. vozokm % mil. vozokm % na celkovych dopravnich vykonech (%)
1961 2,273" 31 1,213 23 56
1971 5,061" 69 3,543 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
2000 16,641 228 15,131 259 91
2001 17,121 235 15,585 267 91
2002 17,718 243 16,191 277 B 91
2003 18,771 257 17,123 293 91

100 % = rok 1990
* odhad podle trendl vyvoje intenzit na centralnim a vnéj§im kordonu (dopravni vykony jsou v Praze sledovany az od roku 1978)

2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel v pracovnich dnech

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. ZvySovani intenzit
automobilové dopravy je zplUsobovano narlistem jizd osobnich automobill. Disledkem toho byl
i zvySujici se pramérny podil osobnich automaobild v dopravnim proudu (celositové hodnoty):

= vroce 1961 56 %

= vroce 1971 70 %
= vroce 1981 78 %
= vroce 1990 80 %
= vroce 2000 91 %
= vroce 2003 91 %

Co se tyce Gzemniho rozloZeni, podil osobnich automobill v dopravnim proudu se zvysuje
smérem k centru mésta. V roce 2003 &inil:
* na centralnim kordonu 95 %
= na vnéjsim kordonu 87 %
= v pruméru na celé siti 91 %.

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI 18
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Skladba dopravniho proudu 1961 - 2003 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Osobni Nakladni | Autobusy Osobni Nakladni | Autobusy
Rok automobily | Motocykly | automobily | (bez MHD) | automobily | Motocykly | automobily | (bez MHD)
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 344 49
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 06 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 240 34
2000 947 0,6 37 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2
2001 94 4 0,9 36 1,1 86,5 0,3 12.1 1,1
2002 94,9 0,9 31 1,1 86,6 03 11,8 1,3
2003 95,0 0,9 31 1,0 86,9 0,3 11,5 1,3

2.4 Casové variace automobilové dopravy

Denni variace dopravnich vykon( automobilové dopravy v pracovni dny jsou charakteristické

nasledujicimi skute¢nostmi.

)

procent (100 % = 0-24 h)
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V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykont celého dne (70 % za 6-8 h,
respektive 76 % za 6-19 h), podil obdobi 6-22 h &ini cca 91 %.

Po 17. hodiné zadinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat az do pullnoci.
Ranni Spi¢kou je obdobi 7-9 h, odpoledni Spic¢kovou hodinou je 16 - 17 h.

Podil ranni $pickové hodiny ¢&ini 6,9 %, podil odpoledni $pickové hodiny rovnéz 6,9 %
(100 % = 0-24 h).

Rozdily mezi podilem $pi¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou
pfili§ vyrazné. Poledni sedlova hodina (12-13 h) pfedstavuje 5,7 % z celého dne.

Denni variace dopravnich vykonu nakladnich vozidel a autobust (bez MHD) maji odligny
prubéh od celkovych variaci. Jejich $pickova hodina je 10-11 h a ¢&ini 8,8 % z celodennich
vykonu nakladnich vozidel a autobus(. Po 11. hodiné nasleduje mirny a viceméné& rovnomeérny
pokles bez sedla a dal$i $pi¢ky az do pulnoci.

V dusledku toho se podil nakladnich vozidel a autobust v dopravnim proudu v prubéhu dne
vyznamné méni:

- v priméru celého dne ¢ini 9 %

- v dopolednim obdobi se zvySuje az na 16 %

- odpoledne klesaazna7 %

- vecer a v noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.

Denni variace - nakladni automobily a autobusy (bez MHD)
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Casove variace automobilové dopravy v Praze v roce 2003
Denni variace
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2.5 Rekreaéni automobilova doprava

Soucasti kazdorocniho pravidelného sledovani intenzit UDI Praha je i s&itani rekreaéni dopravy
na hranici mésta. Zatimco rekreacni vyjezd z mésta se uskuteciiuje vétSinou v patek odpoledne mezi
15.aZ 19. hodinou, v sobotu mezi 8. az 11. hodinou a &asteéné i v nedéli dopoledne, je rekreaéni
navrat soustfedén do uzsiho nedélniho navratového obdobi 14-22 h. V tomto intervalu se také provadi
periodicky prizkum rekreacni dopravy v jarnim prizkumovém obdobi na vnéj§im kordonu. UDI Praha
sleduje vyvoj rekreaéni automobilové dopravy od roku 1973.

Po vyrazném meziroCnim poklesu v roce 1991, zpusobeném zdvojnasobenim ceny benzinu
v roce 1990, dosahla rekreacni automaobilova doprava vychozi Grovné roku 1990 v letech 1993 - 1994,
V 2. poloviné 90. let se tato doprava vyvijela s malymi vykyvy (- 3aZ +4 %) v jednotlivych letech.
Celkové se rekreacni automobilova doprava v prabéhu 90. let zvySila o 20 % ve srovnani s rokem
1990. K vyraznemu meziro€nimu zvySeni rekreacni automobilové dopravy do$lo v roce 2002 (o 11 %).

Ve skladbé dopravniho proudu pfi rekreaéni dopravé jednoznacné prevazuji osobni
automobily; vroce 2003 ¢&inil jejich podil 97 %. Priimérna obsazenost osobnich automobill
pri rekreacni dopravé v roce 2003 byla 2,14 osoby na vozidlo.

Intenzita rekreacni dopravy 1973 - 2003
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

Osobni automobily Vozidla celkem

Rok pocet % pocet %

1973 70 000 74 77000 77
1981 77 000 82 80 000 80
1990 94 000 100 100 000 100
2000 116 000 123 120 000 120
2001 117 000 124 121 000 121
2002 130 000 138 134 000 134
2003 131 000 140 136 000 136

100 % = rok 1990

Vyvoj intenzity rekreacni dopravy 1973 - 2003
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h
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3. VEREJNA OSOBNi DOPRAVA

3.1 Prazska integrovana doprava

3.1.1Zakladni udaje

Systém prazské integrované dopravy organizuje Regionalni organizator prazské integrované
dopravy (ROPID), pfispévkova organizace zfizena hlavnim méstem Prahou v roce 1993.

Do systému Prazskeé integrované dopravy je kromé hlavniho mésta Prahy zapojena i fada
mimoprazskych obci, které pfispivaji (vCetné Sfedoleského kraje) na provoz autobusovych linek
mimo Uzemi hlavniho mésta. Provozovateli jsou Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., ktery provozuje
metro, tramvaje, lanovou drahu a v&tSinu autobusovych linek, Ceské drahy, a.s., provozujici
Zelezni€ni dopravu, a tfinact dalSich dopravci, podilejicich se na provozovani autobusovych linek.

Navrh na vytvofeni integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob v Praze
av prazské aglomeraci byl zpracovan jiz ve druhé poloviné 70. let, vlastni realizace v3ak zacala az
vroce 1992. Rozvoj pokracoval postupnym zapojovanim Zelezni¢nich trati do integrované soustavy,
zvétSovanim rozsahu pfiméstské autobusové dopravy v poctu linek, velikosti obsluhovaného tzemi
a poCtu obci, obsluhovanych pfiméstskymi autobusy PID. Spolu s tim se vyvijel i tarifni systém, byl
zaveden pasmovy tarif a postupné se zvySoval i pocet tarifnich pasem.

V roce 2003 doslo k dalSimu rozvoji celé integrované soustavy posilenim kapacity c&asti
pfiméstskych autobusovych linek a zvySenim poctu linek na uzemi regionu, zlepSujicich dopravni
spojeni mezi vyznamnéjsimi misty regionu. Koncem roku 2003 bylo v provozu celkem
146 regionalnich autobusovych linek.

Pocet provozovanych autobusovych linek

Provozovatel Na uzemi mésta* Na Uzemi regionu™
DP hl. m. Prahy, a. s. (véetné noénich a $kolnich linek) 182 20
Ostatni provozovatelé 8 126
Celkem 190 146

*linky vedené pouze na Gzemi mésta
**linky mezi méstem a ostatnim Gzemim a linky vedene mimo Uzemi mésta

V primérny pracovni den pfekrocilo hranici mésta v obou smérech vice nez 2 700 autobusu
regionalni autobusové dopravy PID, které pfepravily cca 65 000 cestujicich.

Zakladni idaje o Prazské integrované dopravé 1997 - 2003

Rok 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003
Pocet obci obsluhovanych pfiméstskymi autobusy PID 69 83 | 104 | 159 | 218 | 251 | 278
Pocet Zelezni¢nich stanic a zastavek zapojenych do PID 181 | 181 | 181 | 190 | 200 | 219 | 221
Pocet priméstskych autobusovych linek PID 38 48 54 89 | 114 | 133 | 146

Dopravni vykony pfiméstskych autobusovych linek PID (m.l.vozokm) | 4,12 | 5,03 | 7,99 | 9,36 | 12,91 | 15,79 | 18,48
Dopravni vykony viech linek PID mimo Zeleznici

Imetro + tramvaje + méstské a pfiméstské autobusy/ (mil.vozokm)
Podil jizdnich doklad( PID na Zelezni¢nich tratich zapojenych

do PID (v procentech z celkového poétu)

150 | 149 | 156 | 157 | 163 |161,6|172,89

325 (356|372 | 392|430 521 | 56,5
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3.1.2Meéstska hromadna doprava (MHD)

Metro je pateini siti MHD. Tvofi ji tfi trasy s celkovou provozni délkou 49,8 km a 51 stanicemi
(vetné tfi prestupnich uzll). Bezbariérovy pfistup je mozny jiz do 22 stanic. Vlaky metra jezdi
primérnou cestovni rychlosti 35,7 km/h pfi primérné vzdalenosti stanic 1 038 m. Podil metra na poétu
pfepravenych osob vroce 2003 dosahl 41,4 % z celkového poétu cestujicich MHD. Inventarni stav
vozového parku tvofi 660 vozidel, ztoho je 514 vozidel provozni vozovy park. Vroce 2003
pokracovala dodavka novych souprav viakil metra M1, takZe v provozu je jiz 31 vlakovych souprav.

Tramvajova sit’ méfi 140,9 km. Dne 28.11.2003 byla slavnostné do provozu uvedena nova trat
z HluboCep do sidlist&¢ Barrandov. Trat je na samostatném télese v délce 3,57 km a prekonava
prevySeni 130 m. Na trati je 5 zastavek, vybavenych modernimi bezpe¢nostnimi a informaénimi prvky.

Z celkového rozsahu sité tramvajovych trati je na vlastnim télese (na zvySeném tramvajovém
pasu v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych trasach, vedenych mimo komunikace)
52 % ftrati, 48 % ftrati je v Urovni vozovky. Primérna vzdalenost zastavek v tramvajové siti je 565 m.
Tramvajova doprava se na poétu prepravenych osob podili 30,2 %. Vozovy park tramvaji tvorilo
ke konci roku 964 voz(, z toho bylo 926 vozU provoznich, véetné 47 vozu tfi¢lankovych.

Autobusy tvofi dopliikovou sit' k metru a tramvajim a zajistuji jednak plosnou obsluhu Gzemi,
zejména ve vn&j§im pasmu mésta, jednak nékterda dulezitd tangencialni spojeni. 18.4.2003 byla
uvedena do provozu linka 291, zlepSujici obsluhu zdravotnickych zafizeni v obvodu méstské &asti
Praha 2. Provoz na této lince je zajistovan vyhradné malymi nizkopodlaznimi autobusy (,citybusy”).

Provozni délka sité na Uzemi mésta je 686,1 km. Primémna vzdalenost stanic a zastavek je
687 m. V inventarnim stavu vozového parku je 1 393 autobust, provozni park je 1 364 vozidel. Z toho
je 708 vozl standardnich, 277 vozi nizkopodlaznich, 346 voz( kloubovych a 33vozi je
nizkopodlaznich kloubovych. Podil autobusové dopravy na celkovém poctu prepravenych osob je
28,4 %.

Lanova draha zajistuje spojeni mezi Ujezdem a Petfinem (s mezilehlou zastavkou Nebozizek).
Dva vagony na tazném lané s obsaditelnosti 100 osob se pohybuji po kolejové draze 510 m dlouhé
prumérnou rychlosti 6,12 km/h a pfekonavaji vysku 130,45 m. Tazné lano s elektrickym pohonem ma
primér 35,3 mm. V roce 2003 lanova draha pfepravila témér 1,4 milionu cestujicich.

Zakladni idaje o méstské hromadné dopravé - rok 2003 (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.)

Metro Tramvaje Autobusy Celkem

Provozni délka sité (km) 49,8 140,9 686,1 876,8

z toho na vlastnim télese (%) 100 52 - -
Provozni délka sité mimo uzemi Prahy (km) - - 133,7 133,7
Primérna vzdalenost stanic a zastavek (m) 1038 565 687 -
Prumérna cestovni rychlost (km/h) 35,7 19,6 26,3 -
Ujeté vozokilometry na izemi Prahy za rok (tis.) 40 181 47 756 64 955 152 892
Ujeté vozokilometry mimo Gzemi Prahy za rok (tis.) - - 1365 1365
Prepravené osoby na izemi Prahy za rok (fis.) 458 642 334 949 314 776 1108 367
Prepravené osoby mimo Uzemi Prahy za rok (tis.) 22 421 22421
Pocet zaméstnanct DP hl. m. Prahy, a. s. 12 991
Trzby z jizdného (mil. KE) 2765
Provozni naklady (mil. K&) 14 956*
Podil trzby/naklady (%) 18,49

*
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v provoznich nakladech jsou zahmuty mimofadné naklady na odstrafiovani povodiovych Skod ve vysi 3 265 mil. Ké
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Vyvoj vybranych charakteristik MHD

Dopravni a pfepravni vykony za prumérny
Provozni délka sité v km* Primérna cestovni rychlost (km/h) pracovni den

Rok Metro | Tramvaje | Autobusy | Metro | Tramvaje | Autobusy | Mistové km (mil.) | Pfepraveno osob (fis.)
1981 19,3 1229 545,0 322 15,7 238 46,7 3638
1990 38,5 130,5 607,3 34,6 18,7 23,7 57,6 4189
1995 43,6 136,2 671,4 34,9 19,0 23.3 53,4 3409
1996 43,6 136,2 7246 34,9 19,0 23.8" 54,5+ 3423+
1997 43,6 136,4 745,6™ 349 18,9 24,0 54,1+ 3303+
1998 49,8 136,4 759,7* 349 18,7 24,3 54,4+ 3 349+
1999 49,8 136,4 797,5" 349 19,0 24 3" 96, T#% 3 302+
2000 49,8 136,4 812,4™ 357 18,9 25,2 56,0+ 3290+
2001 49,8 137,56 806,8™ 354 19,2 25,9 56,8+ 3 468+
2002 49,8 137.,6 818,0™ 354 19,5 259" 56,4+ 3492+
2003 49,8 140,9 819,8* 35,7 19,6 26,3 58,3+ 3 530%

+ provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim, (tj. bez manipulacnich
Useku, odstavnych koleji, smycek, vozoven, dep apod.), méfena v osach trati, u autobusti v osach ulic. U metra je
provozni délka souctem délek tras mezi stiedy nastupist koneénych stanic.

** vgetne pfiméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.

+ vyykony a osoby pfepravené DP hl. m. Prahy, a. s. na Uzemi Prahy.

Do provozu méstské hromadné dopravy vyrazné zasahly povodné vroce 2002. Obnova
postizenych tras a stanic metra i tramvajovych trati probihala i v roce 2003. Provoz metra v celé jeho
délce (s vyjimkou 4 stanic) se podafilo zajistit od 17.2.2003, piny provoz pak od 22.3.2003.

3.1.3Vnéjsi hromadna doprava PID

Vnéjsi hromadnou dopravu PID (tj. dopravu, presahujici hranici hl. m. Prahy) zajistuje jednak
zelezni¢ni, jednak autobusova doprava.

Zelezni¢ni pfiméstskou dopravu provozuji Ceské drahy, a. s. na viech 10 Zelezniénich tratich,
zausténych do Prahy. Délka Zelezni¢nich trati na Gzemi hl. m. Prahy je 145 km. Nejvétsi vykony
dosahuje Zelezniéni doprava na tratich Praha - Kolin a Praha - BeneSov u Prahy. V roce 2003 byl
rozSifen integrovany dopravni systém na Zelezni¢nich tratich do Kladna a Kralup nad Vitavou.

Pouziti Zelezni¢ni dopravy je pro cestujici z okrajovych ¢asti mésta do Zelezni¢nich stanic
v centru mésta ¢asové velmi vyhodné. Dobu jizdy i interval v obdobi pfepravnich Spicek ve tfech

Tral Pramémy interval ve Spi€ce | Primérna doba jizdy Deélka
Praha-Klanovice - Praha Masarykovo nadrazi 16 min 22 min 18 km
Praha-Kolovraty - Praha hlavni nadrazi 30 min 25 min 17 km
Praha-Radotin - Praha hlavni nadrazi 24 min 16 min 13 km

Pocet cestujicich na izemi Prahy, prepravenych zelezniéni dopravou v ramci PID
Rok 1999 2000 2001 2002 2003
Pocet osob (tis.) 8093 10 048 14 932 15700 16 032

Autobusova doprava zajistuje predevsim prepravni vztahy mezi Uzemim regionu a méstem.
Dopravni vykony priméstskych autobusovych linek PID dosahly vroce 2003 hodnoty 18,48 mil.
vozokm, z toho 5,83 mil.vozokm bylo na tzemi mésta a 12,65 mil. vozokm v okoli Prahy. V roce 2003
byl rozvoj této dopravy zejména v tangencialnich smérech mezi vyznamnéjSimi misty regionu novymi
linkami, vedenymi mimo GUzemi Prahy.
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3.2 Vnéjsi osobni doprava

3.2.1Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava zajistuje prepravni vztahy mezi Prahou a ostatnim Gzemim osobnimi
a dalkovymi vlaky. Od 1.1.2003 se CD, s. o. rozdélily na dvé organizace. Je to statem spravovana
Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) a vlastni operator CD, a. s. Toto rozd&leni by mélo pfinést
rovny pristup Zelezni¢nich dopraved na dopravni cestu a tim i konkurenci v pfiméstské dopravé.
Do Zelezni¢niho uzlu Praha je zausténo 10 trati, ztoho 7 trati je plné zapojeno do integrovaného
dopravniho systému. Na Gzemi mésta je situovano 65 Zelezni¢nich stanic a zastavek (z toho
18 zastavek provozné neobsazenych). Na tratich v prazském Zelezniénim uziu €D a.s. provozuji
v pracovni dny denné priamérné 467 vlakovych spoju, ve kterych se podle Udaji provozovatele
pfepravi véetné pfiméstské dopravy v priméru 130 tisic cestujicich v obou smérech. Za cely rok to
na Uzemi mésta predstavuje 24,5 miliond nastupujicich a 23,1 milion( vystupujicich cestujicich.

Vykony vyznamnych nadrazi v Praze v roce 2003

Nastupujici (tis.osob) Vystupujici (tis.osob) Vypravené viaky
Praha - Hlavni nadrazi 6720 6432 70 448
Praha - Masarykovo nadrazi 3300 3120 49 350
Praha - Smichov 2688 2544 24732
Praha - VrSovice 276 252 8102
Praha - Liberi 360 324 79
Praha - Viysocany 408 420 44

3.2.2 Autobusova doprava

Verejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatnim Uzemim provozuje fada dopravcu
zcelé Ceské republiky, nékteré mezinarodni linky i dopravci z jinych stati. V obdobi 5-22 hodin
primérného pracovniho dne pifijizdélo a odjizdélo z Prahy vice nez 2 600 autobusi regionalni
a dalkové dopravy (kromé PID).
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4. RIZENi DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI

4.1 Vystavba a obnova svételnych signaliza¢nich zarizeni

V prub&hu roku 2003 pokracovaly obnova a dalsi rozvoj svételnych signalizacnich zafizeni
(dale jen SSZ), zaméfené jednak na modernizaci celého systému, jednak na vytvareni podminek
pro vy$Si bezpeénost méstského silniéniho provozu a operativnost jeho fizeni se zvladtnim dirazem
na bezpecnost chodct.

Koncem roku 2003 bylo v Praze v provozu celkem 445 SSZ. Pro zajisténi plynulého prijezdu
vozidel skupinami kfiZovatek je 272 SSZ vzajemné propojeno do koordinovanych skupin
se synchronizaci programu (tzv. zelena vina). Z celkového poétu SSZ tvofi 61 mist samostatné
prechody pro pési, které jsou vybaveny tlacitky pro vyvolani volna pro chodce na vyzvu. Pro zvyseni
bezpecénosti nevidomych chodcl je na 222 SSZ instalovana zvukova signalizace.

V roce 2003 bylo na uzemi hl. m. Prahy

nové postaveno 20 SSZ:
0.335  28. pluku - prechod
1.111 Keplerova - Parléfova (provizorni)
2.332b nam. Miru - prechod
4.484 Meteorologicka - pfechod
4453  Modranska - Cs. exilu
4.631 Kvétnového vitézstvi - Ke Stagirné (provizorni)
5513 Bucharova - Seidlerova
8.551 Bucharova - Pod Hranici
5560  Jeremiasova - Cervenanského
5564  Tréglova - podjezd
5574 Pod Hranici - Armady
5,579  Strakonicka - Moulikova
9.277  Spojovaci - Pod Sancemi
9.982 Novosibrinska - smycka DP
4.424 Podolské nabfezi - U Podolského sanatoria
5.085 Kartouzska - pfechod
5.974 K Barrandovu - Ke Smichovu (provizorni)
9.285 Prosecka - Letfianska
9.286 Prosecka - Tupolevova
9.287 Tupolevova - Beranovych

rekonstruovano 7 SSZ:
6.151 Patockova - Pod Drinopolem
5515  Stefanikova - Holeckova
8.207 Sokolovska - Saldova (&astecna rekonstrukce)
8.208 Sokolovska - U Nadrazni lavky
8.242 Klapkova - Strelni¢na
9.379  Ceskobrodska - Pod Taborem
9.298 Freyova - Ocelarska

provedena vyména fadic na 6 SSZ:
1.106 Malostranské namésti
5518 Plzefisk4 - Na Cecelicce
5.583 Nadrazni - U Kralovské louky
5.586 Strakonicka - U Kralovske louky
6.149 Patockova - Myslbekova
6.195 Patockova - Strahovsky automobilovy tunel

zruSena 2 SSZ:

9.214c  Freyova - Delvita
4.719 Meteorologicka - prechod (nahrazeno novym SSZ 4.484)
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Zakladni udaje o svételnych signalizaénich zafizenich 1961 - 2003

Rok 1961 | 1971 | 1981 | 1990 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003

Pocet SSZ celkem 33 | 76 | 339 | 348 | 366 | 376 | 385 | 395 | 398 | 406 | 427 | 445

z toho pfechody pro chodce - 9 37 45 49 51 54 55 57 55 56 61
fizeno v koordinaci - | 48 | 276 | 277 | 263 | 269 | 267 | 272 | 266 | 277 | 272 | 272
fizeno dynamicky - 1 3 19 72 93 | 117 | 149 | 150 | 156 | 163 | 197
s preferenci tramvaji - - - 1 31 39 | 5 57 59 60 | 60 | 75

Do roku 1998 jsou uvadéna SSZ jen ve spravé TSK hl. m. Prahy.

V8echna nova a rekonstruovana SSZ jsou vybavovana tak, aby kromé dynamického fizeni
na zakladé poptavky vozidel a chodclt umoziovala i upfednostiiovani vozidel méstské hromadné
dopravy (MHD) pred automobilovou dopravou. Preference vozidel MHD je dullezita a Zadouci, nebot
jeji provoz je silné ovliviiovan narustem individualni dopravy.

Preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze postupné zavadéna od roku 1993.
V prubéhu roku 2003 se pocet SSZ s preferenci zvysil o dalSich 15 mist. K datu 31.12.2003 byla
preference tramvaji v provozu na 75 mistech, coZ predstavuje 38 % z celkového poctu 197 SSZ
na prazské tramvajové siti. Na 35 kfizovatkach s jednodussimi dopravnimi poméry je naprogramovana
preference absolutni, na ostatnich mistech preference podminéna. Preference tramvaji je soucasti
dynamického fizeni kfizovatek svételnou signalizaci. Preference ovSem nefunguje, kdyz dojde
k poruse tramvajové detekce. Proto je podminkou funkceschopnosti celého systému preference
kvalitni kontrola, idrzba a operativni odstrafovani poruch.

V prubé&hu minulého roku byl v ramci projektu Trendsetter zahajen testovaci provoz preference
autobustt MHD na dvou svételné fizenych kfizovatkach (HoleCkova -Zapova a Barrandovsky most -
rampa Branik).

Svételna signalizace 1961 - 2003
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Svételna signalizace (SSZ) na tramvajové siti 1990 - 2003
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SSZ s preferenci tramvaji - stav k 31. 12. 2003

Cislo | Nazev SSZ Cislo Néazev SSZ
0.327 Vinohradska - Starostrasnicka A 5564 Tréglova - prechod
A 0.342 Vinohradska - Za Strasnickou vozovnou A 5566 Werichova - Do Klukovic
A 0.359 VrSovicka - Uzocka A 5571 Na Zlichové - smycka Hlubocepy
A 0622 Svehlova - Pragska A 5572 K Barrandovu - Slivenecka
0.632 Cemokostelecka - Sazeéska 5.582 Nadrazni - Nadrazi Smichov
1.010 Narodni divadlo 5.583 Nadrazni - U Kralovské louky
1.011 Masarykovo nabfezi - Myslikova (Manes) 6.122 Bélohorska - Ankarska (Vypich)
1.012 Jiraskovo nameésti 6.147 M. Horakoveé - U Brusnice
1.035 Kfizovnicka - Karlova 6.148 Patockova - StreSovicka
1.052 Havlitkova - Hybernska A 6.149 Pato¢kova - Myslbekova
1.056 Kfizovnicka - Kaprova 7.002 Nabrezi kpt. Jarose - Stefanikiv most
1.067 Tésnov - Na Pofici 7.028 NabieZi kpt. Jaro$e - Dukelskych hrdind
1.071 Cechlv most - Dvofakovo nabfezi A 7125 Délnicka - Jankovcova
1.089 Nabrezi E. Benese - Cechlv most 7.129 Strossmayerovo namésti
1.106 Malostranské namésti - Letenska 7.130 Dukelskych hrdint - Veletrzni
1.156 Klarov - Letenska 7.133 Dukelskych hrdinG - U Vystavisté
A 111 Keplerova - Parléfova 7.135 Bubenské nabrezi - Argentinska
2,013 Palackého namésti TA37 Argentinska - Plynarni
2.020 Rasinovo nabfezi - Libusina 7.141 Délnicka - Komunardu
2.021 Viytori (Rasinovo nabfeZi - Svobodova) A 7142 Plynami - Komunard
A 2022 Svobodova - VySehradska 7.155 Letenske namesti
2.023 Svobodova - Na Slupi 7.163 Dukelskych hrdinG - Kostelni
A 2066 Vysehradska - Benatska A 7172 Plynarni - Osadni
3.304 Taboritska - Ondfickova A T7.176 Partyzanska - Vrbenského
3.306 Olsanské namésti 7.187 Bubenské nabrezi - tramvajova trat
3.364 Konévova - Spojovaci A 8207 Sokolovské - Saldova
A 3.374 Konévova - Na Vrcholu A 8208 Sokolovska - U Nadrazni lavky
A 3613 Vinohradska - Pod Zidovskymi hibitovy 8.220 Sokolovska - Svabky
4.401 Bélehradska - Otakarova A 8.237 Sokolovska - Ke Stvanici
A 4418 Podolské nabrezi - Podolska A 8251a | Zenklova - Kotlaska
A 4419 Podolské nabfezi - Kublov A 8251b | Zenklova - Voctarova
A 4420 Podolské nabfezi - Jeremenkova A 8251c | Zenkiova- OUNZ
A 4424 Podolské nabfezi - U Podol. sanatoria A 8267 Trojska - pfejezd tramvajove traté
A 4450 Kolarovova - Cs. exilu 9.209 Balabenka
A 4469 ModFanska - Udolni A 9.210 Sokolovska - Na Rozcesti
A 4470 Kolarovova - odboceni tramvaje A 9233 Sokolovska - Na Brehu
A 4628b | Modranska - Mlejnek sever A 9.264 Kolbenova - prechod
5515 | Stefanikova - Holedkova
Celkem 75 SSZ s preferenci, z toho 35 SSZ s absolutni preferenci (A) ~ Celkem SSZ na tramvajove siti: 197
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4.2 Ridici Gstfedny

Realizace "Systemu fizeni a regulace méstského silniéniho provozu" pokracovala i v roce 2003.
Spravu a provoz systému zajistuje Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy.

Hlavni dopravni Fidici ustfedna (HDRU) je umisténa v objektu Centralniho dispeginku MHD
v ul. Na Bojisti v Praze 2. Obsluhu Ustfedny zabezpecuiji prislusnici Policie CR - Spravy hl. m. Prahy.

V ustredné jsou provozovany systémy VRS 2100, MIGRA a ADT pro fizeni SSZ. Dale je zde
terminalové pracovisté systému fizeni tunell a pracovisté televizniho dohledu.

Na fidici pocita¢ (BFR-server) systému VRS 2100 jsou piipojeny oblastni fidici pocitate (GBR)
oblasti1 - Holeéovice Letné (od roku 2000) a oblasti 5 - Centrum (od roku 2001) Na oblastni fidici

14 SSZ.

V' soucasné dobé se pouziva Casové zavisla volba signalnich program( s uplatnénim
dynamického fizeni dopravy na zakladé okamzité poptavky vozidel, tramvaji a chodcu. Kromé
dynamického Fizeni je moZno Tidit kfizovatky sestavami signalnich pland, vytvafenymi
ze strukturalnich signalnich plant zastavovanim v zastavovacich bodech. Souc¢asné je provadén sbér
a archivace dat z dopravnich detektort. V provozu je také systém fizeni TRASSIS - dopravné zavisla
volba signalnich programi na osmi SSZ oblasti 1 v koordinovaném tahu Argentinska - Bubenské
nabiezi - NabieZi kpt. JaroSe, pro ktery zpracoval dopravni fedeni UDI Praha ve spolupraci s firmou
Signalbau Huber CZ.

V roce 2003 bylo pfipravovano oblastni fizeni dopravy v oblasti 8 - Vychod s oblastni fidici
Ustfednou v nové budovaném objektu viceucelove haly Sazka aréna ve Vysoc€anech. Tato oblast bude
napojena na fidici pocita¢ systéemu VRS 2100.

Oblastni fidici ustfedna MIGRA slouzi k fizeni oblasti 3 - Smichov. Z dispe€erského pracovisté
na HDRU, kde je na mapé oblasti vyznadeno vSech 27 pfipojenych SSZ, Ize pomoci vizualizace
kontrolovat a pfipadné upravovat ¢innost jednotlivych SSZ. V ¢Easti oblasti je ve zkuSebnim provozu
21 SSZ fizeno systémem MOTION, ktery na zakladé intenzit dopravy optimalizuje délku cyklu,
zelenych a odstupy zacatkl zelenych v koordinovanych tazich.

Z fidiciho pocitate ADT je v soucasné dobé fizeno 50 SSZ v oblasti 10 - Vinohrady, Nové
Mésto. Programovy systém byl upraven novou verzi na SYDO V. Rizeni je zaloZzeno na modifikaci
pevnych signalnich planu prodluzovanim fazi strukturalnich signalnich planu v zastavovacich bodech.
Na dalsich 18 SSZ, tvoricich koordinovany tah kfizovatek na Evropske ulici v Praze 6, je mozno
navolit z HDRU pfepnuti na blikajici Zlutou.

Pracoviété pro Fizeni tuneli v HDRU obsahuje

= fidici pracovi$té Strahovského automobilového tunelu;

= fidici pracovi§té Letenského automobilového tunelu (do¢asné fidi jen technologicka zafizeni
tunelu);

= fidici pracovi§té TéSnovského automobilového tunelu;

» fidici pracovisté podjezdu Zlichov - Radlicka (ve zkuSebnim provozu).

Pro véechny SOS skiiné v tunelech je vybudovan bezpecnostni telefonni okruh, jehoZ viastni
datova sit je zavedena rovnéz do HDRU.

V ramci HDRU je provozovan i televizni dohled (monitorovani kritickych mist komunikaé&ni
sit¢). Na prazskych komunikacich je umisténo celkem 154 pevnych a otocnych kamer televizniho
dohledu. Do HDRU je zaclenén i systém P + R (Park and Ride) v zapadni ¢asti mésta. Proménné
informacni tabule instalované v riznych lokalitach mésta pomoci textovych zprav informuji fidice
o dulezitych aktualnich zménach v dopravé v dané oblasti (kongesce, nehody, dopravni situace).
Prenos dat a informaci pracuje na bazi radiove sité TSK hl. m. Prahy.

Na Useku méstského okruhu Zlichov - Radlicka, ktery je mimo jiné vybaven promeénnymi
informacnimi tabulemi a 14-ti videokamerami pro dohled nad dopravou (zejmena v kratkem tunelu pod
zhlavim Zelezniéniho nadrazi Praha-Smichov), pokracuje provoz méfeni rychlosti dopravniho
proudu pomoci videokamer UNICAM VELOCITY se sbérem dat (rychlosti). Tento system je rovnéz
napojen na fidici pracovisté v HDRU.
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Orienta¢ni mapka ulic zény placeného stani v Praze 1
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Parkovaci hodiny oranzova zéna :
O Po-P4,8-18 h., tarif 40 K&/h.
© Po-So, 8-18 h,, tarif 40 K&/h.
© Po-So, 820 h, tarif 40 K&/h.
Parkovaci hodiny zelena zéna :
© Po-Pa,8-18 h., tarif 30 K&/h.
© Po-So, 8-18 h., tarif 30 K&/h.
© Po-Pa, 818 h., tarif 15 K&/h.
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Modra zéna - rezidentni a
abonentni stani
Blue zone - resident and

company cars parking
0 Cislo oblasti [ oblast 1
Sector number [ oblast 2
< -
Zelena zéna - parkovaci
hodiny, stani max. 6 hodin

Green zone - pay-and-display
machine, max. Bglours parking

Oranzova zéna - parkovaci

hodiny, stani max. 2 hodiny

Orange zone - gay—and—dfs lay
hours parking

machine, max.

Pé&si zéna
Pedestrian zone

Zakaz zast i
No stopping and parking

O Sdruzena stani pro invalidy
Parking places for handicaped

wvane #J»  Evropark Praha a. s, - spravcel
- administrator

Pfiklad svislého dopravniho zna&eni

Modra zéna
(rezidentni a

Uréena drzitelom parkovacich
karet (obyvatelim s trvalym
bydlistém a podnikatelskym
subjektim se sidlem nebo
provozovnhou v zéné placeného
stani v pravobfezni éasti Prahy 1)

Oranzova zona
(parkovaci
hodiny)

Uréena pro kratkodobé placené
stani (max. 2 hodiny). Provozni
doba, zpusob platby a cena je
uvedena na parkovacich
hodinach oznacenych oranzovou
barvou.

Pfiklad svislého dopravniho znaceni

Zelena zéna
(parkovaci
hodiny)

Uréena pro stifednédobé placené
stani (max. 6 hodin). Provozni
doba, zpisob platby a cena je
uvedena na parkovacich
hodinach oznaéenych zelenou
barvou.

Evropark Praha a. s., Politickych véziia 21, 110 00 Praha 1, tel. : (+420) 224 221 568,(+420) 224 212 269, fax : (+ 420) 224 224 828
informace na internetovych strankach : http://www.evropark.cz , e-mail : evropark@evropark.cz
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4.3 Telematika v doprave

Telematické systémy tvofi v dnesni dobé nedilnou soucést dopravnich systému. Dopravni
telematika integruje informacni a telekomunikacni technologie s dopravnim inZzenyrstvim tak, aby se
ve stavajici infrastruktufe mohly zvysit prepravni vykony, bezpeénost a pohoda cestovani. Vyraznym
hlediskem je také optimalizace jizdy vozidel a dopravniho proudu a s tim spojeny pozitivni vliv
na zZivotni prostredi. Pfi soucasnych intenzitach automobilové dopravy v hl. m. Praze se fungovani
dopravniho systému mésta bez vyuzivani moznosti, které nabizi pravé dopravni telematika, neobejde.

Hlavni zasady pro vytvoreni funkéniho systému dopravni telematiky v hl. m. Praze byly prijaty
usnesenim Rady hl.m. Prahy ¢.0349 ze dne 19.3.2002. Timto usnesenim bylo definovano
11 zakladnich funkénich oblasti dopravniho systému, ve kterych lze principy telematiky vyhodne
uplatnit a které budou v Praze dale rozvijeny:

= Rizeni silniéniho provozu
Poskytovani dopravnich a cestovnich informaci
Parkovaci systéemy
Vefejna doprava
Dohledové a varovneé systémy
Bezpecnostni a zachranne systemy
Elektronické platby
Systemy ve vozidlech
Preprava zbozi a nakladu
Sbér a sprava dat
Sprava dopravni infrastruktury

Podle Studie dopravni telematiky na uzemi hl. m. Prahy byly zahajeny prace na prazském
telematickém systému. Tento systém integruje subsystémy, které dosud fungovaly samostatné a

vvvvvv

vy$si bezpecnost dopravniho procesu a lepsi informovanost Géastnikl v dopravé.

Poskytovani dopravnich a cestovnich informaci pfed i béhem jizdy pfispiva vyznamné
ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu a tim i ke zlepSeni ekologickych podminek ve mésté.
Proto byla v roce 2003 v ramci budovani systémut dopravni telematiky na Gzemi hlavniho mésta Prahy
dle prijatych zasad zpracovana Studie poskytovani dopravnich a cestovnich informaci
pro veiejnost a zni vychazejici Koncepce poskytovani dopravnich informaci pro verejnost
v hlavnim mésté Praze, ktera slouzi jako podklad pro zpracovani projektove dokumentace
pro realizaci Dopravniho informaéniho centra.

Béhem roku 2003 byl ve spolupraci subjektl statni i privatni sféry plsobicich v oblastech
spojenych s dopravni telematikou realizovan testovaci provoz systému RDS-TMC (Radio Data
System - Traffic Message Channel) mimo jiné i na Gzemi hlavniho mésta Prahy. Tento systém
zajistuje prenos dopravnich informaci k fidi¢i béhem jizdy a umoznuje tak optimalizovat zvolenou
trasu podie aktualni dopravni situace. Cilem systému RDS-TMC je S$ifeni dopravnich informaci
v ramci radiového vysilani v FM pasmu s pouzitim technologie RDS. Vzhledem k tomu, Ze funkcénost
systétmu RDS-TMC byla testovacim provozem ovéfena, bylo koncem roku 2003 pfistoupeno
na kterych bude dopravni situace sledovana), které jsou zakladnim krokem k zavedeni telematického
systému na bazi RDS-TMC na uzemi hl. m. Prahy.
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5. ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY

Vroce 2003 byl zpracovan navrh na rozsifeni stavajici oblasti se zakazem vjezdu
nakladnich vozidel nad 6 tun celkové hmotnosti v $irsi oblasti centra Prahy. Navrh byl feSen jako
diléi Ukol mezinarodniho projektu Trendsetter, kterého se UEastni hlavni mésto Praha na zakladé
usneseni Rady hl. m. Prahy z roku 2001. Ve 4. &tvrtleti roku 2003 byla realizovana prvni ¢ast navrhu -
rozsifeni této oblasti na ¢asti Gzemi Prahy 4 pfiléhajici k hranici Prazské pamatkové rezervace.

RozSifeni stavajici zony omezeného pfistupu tézké nakladni dopravy nad 6 tun celkové
hmotnosti prfedchazel v prubéhu roku 2003 podrobny prizkum pohybu nakladnich vozidel
ve sledované oblasti. Podle tohoto prizkumu bylo zjiSténo, Ze do oblasti navrzeného rozsifeni (oblast
Prahy 4) vjizdélo v obdobi 5-22 hodin celkem 16 116 vozidel, z toho 688 bylo vozidel nad 6 tun
(t.j. 4,3 % celkového vjezdu). Z celkového vjezdu 16 116 vozidel sledovanou oblast projizdélo (tranzit)
7912 vozidel (49 %), ztoho 498 vozidel nad 6 tun (3 % celkového vjezdu a 6,3 % celkového
prijezdu). Rozborem podkladl bylo zjisténo, Ze po rozsifeni stavajici zény ,6tun“ o éast uzemi
Prahy 4 by mohlo dojit ke sniZeni zbytné ¢asti prijezdné nakladni automobilové dopravy v navrzené
oblasti az 0 19 % vjezdu t&Zkych nakladnich automaobill.

V organizaci automobilové dopravy (AD) v pohybu v centralni oblasti Prahy bylo realizovano
nékolik zmén trvalého charakteru:
- zavedeni jednosmeérného provozu AD v ulicich Gogolové a Na Basté sv. Tomase v Praze 1,
- omezeni rychlosti jizdy v ul. U Zelezné lavky na 30 km/h,
- Upravy dopravniho rezimu v oblasti Andéla v Praze 5 v souvislosti se zfizenim pési zony
v Usecich ulic Nadrazni, Stefanikovy a Plzefiské.

Dalsi zmény byly provedeny v organizaci AD v klidu. Spocivaly zejména v lokalnich Gpravach
rezimu stani, zaméfrenych na feSeni problému zajisténi nezbytného zasobovani obchodni sité v denni
dobé. Za tim udcelem byla vyznatena mista pro zastaveni zasobovacich vozidel u nékterych
obchodnich jednotek na GUzemi Prahy 1 pomoci dopravni znacky ¢€.B 28 (,Zakaz zastaveni®)
s dodatkovou tabulkou E 12 s textem ,Mimo zasobovani zastaveni max. 15 min®“. Tyto znacky byly
osazeny napriklad v ulicich Hastalské, Melantrichové, Pricné, Skorepka, Stupartské, Ve Smeckach a
na Senovaznem nam.

V roce 2003 pokracovala obnova dopravni infrastruktury centra mésta po srpnové povodni
vroce 2002. Stavebni prace probihaly zejména v oblasti Josefova, Starého Mésta a Malé Strany.
Jednalo se vétSinou jen o pro dopravu méné vyznamnou komunikaéni sit. Z dopravné vyznamnéjSich
komunikaci to bylo Dvorakovo nabrezi, Senovazné namésti a Sokolovska ulice. Docasnymi, byt
v nékterych pripadech dlouhodobymi dopravnimi opatfenimi (omezenimi) byla postizena jak
automobilova, tak pési a v nékterych pripadech i méstska hromadna doprava.

Vyznamné zmeény organizace dopravy, které se dotkly jak centra mésta, tak vétSiny jeho
ostatniho Uzemi, byly provedeny v méstské hromadné dopravé v souvislosti se zahajenim provozu
s cestujicimi na nové tramvajové trati HluboCepy - Barrandov od 29. listopadu 2003. V dusledku toho
doslo ke zménam linkového vedeni tramvajové dopravy v celoméstském rozsahu, v oblasti
Hluboc&epy - Barrandov doslo téz ke zménam v provozu autobusové MHD.

Dalsi zménou v organizaci MHD v centralni oblasti Prahy bylo zavedeni provozu malych
méstskych autobusl (,citybusu“) na prvni lince ¢. 291, vedené v oblasti Prahy 2. Tato autobusova
linka, provozovana mezi vyznamnymi dopravnimi uzly nameésti |. P. Pavlova a Karlovo nameésti, ma
zakladni cil zlepSit dopravni obsluhu, pfistupnost aredlu zdravotnickych zafizeni v oblasti Karlov -
Karlovo namésti, a to zejména pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Zavedeni prvni linky
,Citybust®, o kterém se uvaZovalo jiz od pocatku 90. let, se podafilo realizovat v ramci mezinarodniho
projektu Trendsetter.

Pro zvy3eni preference MHD v Praze bylo vroce 2003 instalovano celkem 1058 m
oddélovacich prvkd podél tramvajovych trati v ulicich Na Pofici, Sokolovské, Havlickové, Komunardu
a na Narodni tfidé. Trvale byl vyznacen vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy MHD v délce 950 metrd
vulici Milady Horakové. K 31.12.2003 bylo vcelé siti povrchové hromadné dopravy celkem
6 232 metru oddélovacich podélnych prahl pro preferenci tramvaji, 6 530 metrl vyhrazenych jizdnich
pruha pro preferenci autobust a 3300 metri vyhrazenych jizdnich pruhl pro autobusy
na tramvajovych pasech (mimo dal$ich 1 600 metri pro no¢ni autobusové linky).
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6. DOPRAVNI NEHODOVOST NA KOMUNIKACNI SiTI

6.1 Dopravni nehody

V roce 2003 doslo v Praze k 35 589 nehodam (- 1 % oproti roku 2002), 65 osob bylo usmrceno
(- 21 %) a 3 975 osob bylo zranéno (- 4 %). S Uc€asti chodcl doSlo k 908 nehodam (- 7 %), pfi kterych
bylo 28 osob usmrceno (- 22 %) a 913 osob bylo zranéno (- 6 %). Chodci sami zavinili 454 nehod
(- 7 %), pfitemz bylo usmrceno 11 osob (- 35 %) a 453 osob bylo zranéno (- 5 %). Rozhoduijici podil
nehod zavinili fidi¢i (34 630 z 35 589 nehod, t.j. 97 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod zavinénych fidici
byly nespravny zpuUsob jizdy, nedani pfednosti v jizdé a nepfiméfrena rychlost jizdy. Pocéet nehod,
pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, byl 988 (- 4 %).

Nehody, nasledky na zdravi a hlavni pfic¢iny nehod

Rok 2001 2002 2003 rozdil 03/02 (%)
Pocet nehod 34195 35888 35589 -1
Pocet smrtelnych zranéni 67 82 65 -21
Pocet tézkych zranéni 452 477 466 -2
Pocet lehkych zranéni 3521 3679 3509 -5
Pocet nehod se zranénim 3243 3398 3269 -4
Pocet nehod bez zranéni 30 452 32490 32230 -1
Zavinéno fidicem 33140 34782 34 630 0
rychlost 3298 2 860 2473 -14
predjizdéni 34 345 299 -13
nedani prednosti v jizdé 8776 10177 9588 -6
zplsob jizdy 20752 21400 22270 +4
Nezavinéno fidicem 1065 1106 959 -13
zavinéno zavadou komunikace 147 138 98 -29
zavinéno chodcem 470 487 454 -7

Zakladni trend nehodovosti v roce 2003: mirny pokles poétu nehod, vyraznéjsi pokles poctu
smrtelnych zranéni a mirny pokles tézkych a lehkych zranéni ve srovnani s predchazejicim rokem.

Z posouzeni dlouhodobéjsich trend( ve vyvoji dopravni nehodovosti je moZné konstatovat, Ze
v 60. aZ 80. letech byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti relativné pfizniva, nebot pocet
dopravnich nehod zhruba odpovidal vyvoji dopravnich vykoni a zvySoval se pomaleji neZz dopravni
vykony.

V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou, nebot dopravni nehody zacaly
pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzristala i mira nehodového rizika, vyjadiena ukazatelem
relativni nehodovosti (potem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometra).

Od roku 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod snizil i pfi dale pokracujicim narustu
automobilového provozu, takZe se relativni nehodovost rovnéz snizila (o cca 1/4 ve srovnani s rokem
1990). Na pokles poétu evidovanych dopravnich nehod vSak muZe mit vliv ustanoveni zakona
¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, podle kterého plati povinnost nahlasovat
policii pouze ty dopravni nehody, pfi nichZz doslo ke zranéni nebo k hmotné $kodé ziejmé prevysujici
¢astku 20 000 K¢, zatimco do roku 2000 platila povinnost nahlasovat policii ty nehody, pfi nichz do$lo
ke zranéni nebo k hmotné Skodé ziejmé prevySujici Eastku 1 000 KE.

V roce 2003 prfipadalo v celoprazském pruméru 5,7 dopravnich nehod na 1 milion ujetych
vozokilometrd.
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Poéty dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost 1961 - 2003

Celkem nehod [ Smrtelna zranéni | T&Zzka zranéni Lehka zranéni Relativni Dopravni
Rok pocet % podet % pocet % pocet % nehodovost | vykony %
1961 5495 30 63 69 580 157 2 361 84 7.3 31
1971 8 496 47 123 135 567 154 4 046 144 51 69
1981 13 064 72 81 89 401 109 2572 92 71 76
1990 18024 | 100 91 100 369 100 2806 100 75 100
2000 40560 | 225 80 88 521 141 3260 116 74 228
2001 34195 | 190 67 74 452 122 3521 125 6,1 235
2002 35888 | 199 82 90 477 129 3679 131 6,1 243
2003 35589 | 197 65 71 466 126 3509 125 57T 257

100 % = rok 1990
Relativni nehodovost = pocet nehod pfipadajici na jeden milion ujetych vozokilometr(s (priim. hodnoty, cela komunikaéni sit)
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry, cela komunikaéni sit

Nehody a dopravni vykony 1961 - 2003
Cela komunikacni sit, rok celkem
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6.2 Dopravni vychova

Ustav dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy se podili na dopravni vychové dospélych G&astniks
silniéniho provozu, déti i $kolni mladeze. Vétsina akci zaméfenych na prevenci dopravni nehodovosti
probihd ve spolupraci s Ministerstvem dopravy a Ustfednim automotoklubem CR, ktery byl
Ministerstvem dopravy vybran jako garant t&chto &innosti na Gizemi Ceské republiky.

V roce bylo na dopravnévychovneé &innosti pro uvolnéno z prostredku hl. m. Prahy 1 560 tis. K&
a cca 200 tis. K¢ z prostiedku Ministerstva dopravy.

V oblasti dopravni vychovy déti probihaly v roce 2003 tyto programy:
Program pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéz mladych cyklistl)
Program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich
Dopravnévytvarny program ,Déti, pozor, cervena!"

Interaktivni détska divadelni predstaveni s dopravnévychovnou tematikou
Dopravnévychovny program pro déti z détskych domovu.
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Programu pro zacinajici cyklisty se v obvodnich kolech zucastnilo 440 Zaku. V €ervnu bylo
v prostorach Muzea Policie Ceské republiky zorganizovano celoprazske kolo této soutéze, kterého se
zUc&astnily déti ze 7 méstskych casti.

Na détskych dopravnich hristich v obvodech Praha 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9 a 10 probihal vycvik podle
pfedem zpracovanych harmonogramu. Celkem se vycviku zuc¢astnilo 16 593 zakd zakladnich skol
a 1 433 zakl materskych $kol. 3 756 déti vyuzilo détska dopravni hfisté v odpolednich hodinach.

Dopravnévfrtvarné soutéZze ,Déti, pozor, éervena!" se zucastnilo cca 7 000 déti v 10 méstskych
¢astech. UDI Praha zorganizoval celoprazské kolo této soutéze, 330 déti bylo odménéno cenou.

Ve spolupraci s Automotoklubem neslysicich motoristl byly zorganizovany 3 détské dopravni
soutéZe pro neslysici déti a déti neslySicich rodici. BEhem celého roku probihal spoleény projekt
Ustavu dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy a Méstské policie hl. m. Prahy ,Bezpeéna silnice viem".
Ve spolupraci s Autoklubem CR probéhly Jarni a Podzimni jizdy zruénosti uréené pro fidiéskou
vefejnost, kterych zucastnilo cca 180 fidicd. Ve spolupraci s Automotoklubem handicapovanych
motoristl se konaly 2 soutéZe pro télesné postizené motoristy. V mésici dubnu ,Total Cup” - soutéz
o PraZzsky pohar, v mésici fijnu soutéz ,Jizdy bez nehod“. Celkem se zu&astnilo 130 postizenych
fidica. Pro Automotoklub neslySicich motoristll byly zorganizovany 2 prednasky zamérené
na specialni potfeby téchto fidicu v silni¢nim provozu.

6.3 Opatieni ke zvySeni dopravni bezpe¢nosti

V roce 2003 byla navrzena a realizovana dopravni opatieni, zejména s ohledem na zvySeni
bezpeénosti chodcl na prechodech pro chodce a v jejich blizkosti.

Pro snizeni rychlosti vozidel byly osazeny zpomalovaci prahy nebo instalovany délici prvky typu
BOCH (napf. ulice Ruské&, Narodnich hrdint, Peroutkova, Na Hfebenkach).

Na nebezpeénych mistech bylo osazeno dopravni znaceni na Zlutozeleném retroreflexnim
podkladu, vyznaceny symboly dopravnich znacek ,Pozor pfechod pro chodce” a ,Déti" v barevnem
provedeni na vozovce (napf. ul. Plzefiska, Vrchlického).

Stavebni Upravy pro realizaci okruznich kfizovatek byly provedeny na kfizovatkach komunikaci
Solidarity x V Olsinach, Opatovska x Bohtriova a Opatovska x Novomeskéeho.

Pro snizeni nehodovosti bylo provedeno na nékterych Usecich vozovek jejich zdrsnéni,
osazena betonova nebo lanova svodidla (napf. v ulici 5. kvétna) a osazena silnicni zrcadla.

Na realizaci bezpec¢nostnich opatifeni bylo vroce 2003 vynalozeno vramci BESIP celkem
43,3 mil. K&, z toho: 15,0 mil. K& na pfisvétleni pfechodu pro chodce,
4.6 mil. KE na zpomalovaci prahy,
2,4 mil. K¢ na osazeni svodidel,
3,4 mil. K¢ na stavebni Upravy kfizovatek,
1,5 mil. K& na dopravni opatfeni u Skol.
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7. DOPRAVAYV KLIDU

7.1 Parkovani v centru mésta

Parkovani v centru mésta je s ohledem na rozsah poptavky po parkovani a na nedostatek
parkovacich mist regulovano. Dusledné je regulace zatim uplatiiovana na uzemi v pravobiezni ¢asti
Prahy 1 (cca 3 km®), a to formou ,Z6ny placeného stani“ (ZPS).

Pravidla parkovani v ZPS jsou od listopadu 2000 upravena vyhlaskou €. 42/2000 Sb. hl. m. Prahy.

Useky ulic v ZPS jsou rozdéleny:
- na stani ¢asové omezena, tzv. ,oranZova a zelena zoéna"“, ur€ena pro vozidla navstévnikd,
- na stani ¢asové neomezend, tzv. ,modra zona“, uréena pro vozidla rezidentl (fyzické osoby
trvale v ZPS bydlici) a abonent( (pravnické nebo fyzické osoby se sidlem nebo provozovnou

v ZPS).
Pocet mist k stani v ZPS:
- kratkodoba (oranzova a zelena zéna) 2217 mist
- dlouhodoba (modra zéna) 6 051 mist
- invalidé 251 mist
- ostatni (vyhrazena stani institucim a organum) 364 mist
Primérna obsazenost mist k stani v ZPS (2003)
- kratkodoba stani 89,8 %
- dlouhodoba stani 89,4 %

Mira respektovani pravidel stanovenych v ZPS pro vyuzivani mist je nadale nizka. Napfiklad podle
pruzkumu Evroparku, a. s. provedenych v roce 2003 Cinila na

- kratkodobych stanich 41,7 %
- dlouhodobych stanich 53,2 %
Ceny za vyuzZivani mist k stani v ZPS

- kratkodoba stani (oranzova zona) 40 Ké/h

- kratkodoba stani (zelena zona) 30 Ké/h

- kratkodoba stani (zelena zona - okrajové useky) 15 Ké&/h

- 1. vozidlo fyzické osoby 500 Ké&/voz/rok
- 2. vozidlo fyzické osoby 5 000 Ké&/voz/rok
- 3. adalsi vozidlo fyzické osoby 10 000 Ké&/voz/rok
- vozidlo podnikajici fyzickeé nebo pravnické osoby 50 000 Ké&/voz/rok

V levobreZni ¢asti Prahy 1 o ploSe 2,4 km? a kapacité 1,5 tisice parkovacich mist je vyznaéena
zbna, v niZ mimo vyhrazena stani a stfeZena parkovisté mohou parkovat pouze vozidla rezidentu
oznacena povolenim Ufadu MC Praha 1.
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7.2 Hromadné garaze v centru mésta

V soucasné dobé jsou v 3irsi oblasti centra mésta k dispozici nasledujici hromadné garaze:

Hromadné garaze verejné Hromadné garaze nevefejné
Lokalita Pocet stani Lokalita Pocet stani
Véaclavske garaze (Vaclavska ul.) 95 Na Florenci (Cesk4 typografie) 140
Narodni divadlo 216 Na Florenci (CSOB) | 90
Parking Palachovo namésti ) 453 Petrska - Obchodni centrum 290
Hotel Intercontinental 7 200 Blok mezi Soukenickou a Klimentskou 100
Parking Kotva 300 Celni Dvir 100
Hotel Marriott (ul. V Celnici) 480 Politickych vézil 90
Garaze Opletalova 90 Senovazné namésti 102
Garaze Helios (ul. Wilsonova) 520 Myslbek 320
Hlavni nadrazi (ul. Wilsonova) 371 Holan Centrum 180
Hotel Renaissance (ul. V Celnici) 90 Vladislavova 90
TV véz (Fibichova ul.) 98 Lazarska - Vodickova 90
Hotel Don Giovanni {ul. Zelivského) 150 Stépanska 190
Olsanska (u hibitova) 160 Na Rybnicku 90
Hotel Ol3anka (ul. Taboritska) 100 Katefinska 250
Kongresove centrum 1090 Na Bojisti 138
Zlaty Andél 500 RubeSova (TRANSGAS) 90
KOC Novy Smichov 2000 Lublafiska (MV CR) 220
Hotel Corinthia Panorama (ul. Milevska) 150 Safafikova - Bélehradska 90
Bubenska - Sochorova 80 Lucemburska 84
Dukelskych hrdind 60 Vinohradska (SONY) 97
Veletrzni 43 60 Konévova (Raiffeisen) 68
Dobrovského 25 96 Ondfickova 154
Na Maninach 78 Prokopova 12
U Uranie 18 100 Parukarka 326
Hotel Corinthia Towers (ul. Kongresova) 150 Jeseniova 120
Hotel Diplomat (ul. Evropska) 130 Rohacova 138
Hotel Hilton (ul. Pobiezni) 300 Ohrada 60
Andg| City 400 Nad Stolou (MV) 62
Délnicka 300
Jeseniova (nové obytne bloky) 351
Karlovo nam. (Charles square) 200
Hotel Four Seasons 17
Hotel Palace 32
Argentinska (Merkuria) 40
Celkem 8 517 Celkem 4781

7.3 Ostatni uzemi mésta

Celoméstska bilance gardzi neni k dispozici. Odhaduje se, Ze celkova kapacita garazi je
pfiblizné 160 tisic stani. Zatim je mimo vySe uvedené lokality evidovano 188 lokalit hromadnych garazi
(vCetné Fadovych) s kapacitou 10 360 stani (vétSinou se jedna o garaze neverejné).

Dale je na uzemi mésta evidovano 365 lokalit mimouli¢nich parkovist o kapacité cca 39 700

mist k stani (evidence se prubé&zné dopliiuje), z toho je 43 % hlidanych.
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7.4 Zachytna parkoviste P + R

V roce 2003 bylo v systemu kombinované prepravy P + R provozovano celkem 14 zachytnych
parkovist P + R o celkoveé kapacité 1511 parkovacich stani. Do provozu bylo v roce 2003 nové
uvedeno parkovisté Cerny Most Il s po&tem 138 parkovacich stani. Parkovi$té Skalka bylo pfesunuto
do nove polohy ve stejné lokalité.

Vyuziti zachytnych parkovist P+ R je patrmé z nasledujici tabulky, ktera porovnava podty
parkujicich vozidel na parkovistich P + R v mésicich fijen 2001 - 2003

Pocet vozidel parkujicich na parkovistich P + R za mésic fijen 2001, Fijen 2002 a fijen 2003

Pocet stani na parkovisi Pocet parkujicich vozidel Prim. pocet vozidel na 1 stani/ mésic
Parkovisté 2001 2002 2003 | 10/2001 | 10/2002 | 10/2003 | 10/2001 10/2002 | 10/2003
Zligin | 94 94 88 3508 3622 3510 37 39 40
Zligin |l 70 70 70 2111 3432 2505 30 49 36
Nové Butovice 60 60 60 2572 1689 2136 43 28 36
Radlicka 37 Y 37 1272 948 1169 34 26 32
Skalka 175 175 112 2762 2 461 3408 16 14 30
Opatov 212 212 212 5073 5389 5732 24 25 27
Rajska Zahrada 80 80 80 2837 409 2697 35 5 34
Cerny Most | 300 300 300 10716 3481 9818 36 12 33
Cerny Most || 0 0 138 0 0 2042 0 0 15
HoleSovice il 77 77 3226 1453 3299 42 19 43
Palmovka 122 122 122 4 446 3779 4183 36 3 34
Radotin 62 62 62 463 878 918 T 14 15
Béchovice 0 100 100 0 1498 180 0 15 2
Modfany 0 53 53 0 213 310 0 4 6
Celkem 1289 1442 1511 38986 | 29252 | 41907 30 20 28

Vyuziti parkovist' v roce 2002 bylo ovlivnéno reZimem hromadné dopravy po povodni, zejména
omezenim provozu na nékterych uUsecich tras metra. Ukongeni popovodioveho stavu se nepfiznivé
projevilo poklesem obsazenosti na parkovisti BEchovice.

Nejvyssi pocet vozidel na 1 stani/mésic vykazalo v fijnu 2003 zachytné parkovisté HoleSovice.

U parkovist, jejichz kapacita neni pravidelné zcela vyuZivana, je Cast parkovacich stani
poskytnuta rezidentim. Rezidentska stani se nachazeji na parkovistich Opatov, Skalka a Radotin.
Na parkovisti Radotin, které je vyuZivano jen malo, je pro tuto formu parkovani vyhrazeno az 50 %
kapacity parkovisté. Soukromé osoby plati mésiéné 500 K¢, podnikatelské subjekty 800 K& za jedno
parkovaci stani.

Dalsi formou dopliikové sluzby na zachytnych parkovistich je instalace stojanu na uschovu
jizdnich kol. Tuto sluzbu poskytuji vSechna zachytna parkovi$té. Uschova kol je bezplatna. Za zalohu
20 K& obdrzi cyklista zamek, kterym si kolo uzamkne a kli¢ se uschova u spravce parkovisté, ktery

vyda kartu, kterou se cyklista po navratu prokaze. Cyklisté nemohou vyuzZivat slev na MHD, protoze
hlidani kol je bezplatné.

V roce 2003 byl na vybranych zachytnych parkovistich P + R proveden orientaéni prizkum
dotazem u fidicU parkujicich na téchto parkovistich. Zjistovan byl zdroj cesty, cil cesty, ucel cesty,
motivace pro vyuZiti zachytného parkovisté a obsazenost vozidel.
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RozloZeni dojizd’ky na sledovana zachytna parkovisté P + R podle zdroju cest

Pocet dotazanych %
Parkovisté P + R Praha | Aglomerace | Ost. uzemi | Celkem Praha | Aglomerace | Ost. uzemi| Celkem
Cerny Most | 9 39 52 100 9 39 52 100
Opatov 7 37 13 57 12 65 23 100
Skalka 6 2 8 75 25 100
Palmovka 26 24 E 54 48 44 8 100
Zligin | 18 6 24 75 25 100
Holesovice 7 11 12 30 23 37 40 100
Rajska Zahrada 17 12 7 36 47 33 20 100
Celkem 72 143 94 309 23 46 3 100

Nejcasteji uvadénym Ucelem cesty byla cesta do zaméstnani - 74 %.

Pro vyuziti zachytného parkovisté P + R byly jako hlavni divody uvadény dostupnost cile cesty
MHD - 29 %, problém parkovani v cili cest - 20 %, stfeZeni zaparkovaného vozu - 18 %.

Pramérna obsazenost byla zjisténa 1,24 osob na vozidlo.

Cetnost dojizdky na zachytna parkovisté byla ze vzdalenosti 0-10 km - 27 % vozidel, 11-20 km -
27 % vozidel, 4 % vozidel pfijela ze vzdalenosti vétsi nez 150 km. Pramérna vzdalenost dojizdky
na zachytna parkovisté P + R Cinila 38,5 km.

Ridi&i byli dotazovani také na cil cesty v Praze. Z vysledki vyplynulo, Ze s ohledem na nutnost
dosahnout cile nehraje podstatnou roli jeho vzdalenost od parkovisté P + R.

UDI Praha se vroce 2003 zU&astnil sb&ru informaci, ktery zorganizoval irsky Dublinsky
dopravni Ufad o zpUsobu feSeni kombinované dopravy P + R v nékterych evropskych méstech.
Zakladni informace uvadi nasledujici tabulka:

Pocet Rozloha Pocet Pocet parkovacich Pocet stani
Mésto (Stat) obyvatel (mil.) mésta (km?) | parkovist P + R stani na 1 000 obyvatel
Stockholm (Svédsko) 1,85 6 500 70 6 000 3,24 B
Atheny (Recko) 3.7 1450 2 600 0,16
Madrid (Spanélsko) 5 8028 64 17 084 3,34
Pafiz (Francie) i 12 000 422 107 000 9,73
Londyn (Velka Britanie) 3 4042 68
Zap. Midlands (V. Britanie) 26 902 43 5172 2,02
Jiz. Yorkshire (V. Britanie) 1.3 1561 24
Moskevsky reg. (Rusko) 13 46 000 1 320 0,025
Brisbane (Australie) 2,2 10 458 105 16 009 127
Dublinsky reg. (Irsko) 1,5 6987 33 4748 3,17
Praha (CR) 1,2 496 14 1511 1,3

7.5 Mista pro zastaveni K + R

Kombinovany zpusob dopravy K+ R (Kiss and Ride) vyuzivd moznosti, kdy spolujezdec
(spolujezdci) v osobnim automobilu pfestoupi na prostiedky méstské hromadné dopravy, pficemz Fidi¢
autem ihned odjizdi, pfipadné cestujici z méstské dopravy prestoupi do vyckavajiciho osobniho
automobilu pfi opaéném sméru jizdy.

V Praze je tento zplUsob praktikovan u fady stanic metra, ackoliv u nich mnohdy nejsou
vytvofeny bezpeéné podminky pro vystup resp. nastup spolujezdc(.

Jiz vroce 2002 byla vyznadena stanoviité pro K+ R u stanic metra Cerny Most, Radlicka
a Kacerov.
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V kvétnu 2003 bylo provedeno séitani dopravy charakteru K + R u stanice metra Vitavska
v Casovém obdobi 6-18 h. Nasleduijici tabulka znazoriuje ziskané vysledky.

Poéty vozidel a osob vyuzivajicich systém K + R v pribéhu séitani

Casové Smér do centra Smér z centra ]

obdobi Vozidel Nastoupilo osob | Vystoupilo osob Vozidel Nastoupilo osob | Vystoupilo osob
6-10 89 17 86 15 3 10

10-14 27 2 26 3 0 3

14-18 44 8 41 10 1 7

Celkem 160 27 153 28 4 20

Soucasti prizkumu bylo i zjistovani doby, po kterou vozidla u

tabulka vyhodnocuje Eetnosti doby zastaveni vozidel.

Cetnosti doby zastaveni vozidel

stanic metra stala. Nasledujici

Doba zastaveni (minuty) 0-1 1-2 2-5 5-10 >10
Smér do centra 141 8 4 2 5
Smér z centra 18 5 3 0 2
Cetnosti druhi zastavujicich vozidel
Osobni automobil Lehky nakladni automobil Tézky nakladni automobil Autobus

180

2

0

6

Prizkum prokazal zajem o tuto formu parkovani a nasledné bylo stanovisté K + R ve sméru
do centra v lokalité Vitavska zfizeno.

Ui

ey’
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8. CYKLISTICKA DOPRAVA

Koncepce zakladniho systému cyklistickych tras na tzemi hl. m. Prahy, schvalena usnesenim
RHMP ¢. 0544 dne 29.4.2003, predpoklada postupnou realizaci 450 km cyklistickych tras. V soucasné
dobé je vyznateno 180 km cyklistickych tras. Ztoho je 60 km vedeno po komunikacich
bez automobilové dopravy, a to spole¢né s p&Sim provozem, po stavajicich komunikacich v parcich
a sadech nebo po nové vybudovanych samostatnych komunikacich pro cyklisty a chodce. Trasy, které
tvofi zakladni systém, jsou zvoleny tak, aby plosné pokryly celé Uzemi hlavniho mésta. Jsou vedeny -
pokud to mistni poméry dovoli - v ulicich s nizkou intenzitou automobilové dopravy, po komunikacich,
které jsou spole€né pro cyklisty i chodce nebo pfimo po samostatnych komunikacich pouze
pro cyklisty. Cyklistickeé trasy zakladniho systému jsou na Gzemi hl. mésta znaceny podle vyhlasky
MDS €. 30/2001 Sb. smérovym dopravnim znacenim pro cyklisty.

Do roku 2003 byly jiz realizovany a jsou provozovany nasledujici trasy celoméstského systému
cyklistickych tras na izemi hl. m. Prahy:
- Florenc - Andél, celkova délka trasy 4 km
- Ovocny trh - Letna, celkova délka trasy 2 km
- Ujezd - Letna, celkova délka trasy 3 km
- Florenc - Spojovaci, celkova délka trasy 5,5 km
- Andél - Mala Chuchle, celkova delka trasy 6 km
- Spojovaci - Dolni Pocernice, celkova delka trasy 7 km
- Mala Chuchle - Radotin, celkova delka trasy 4,5 km
- Dolni Pocernice - Xaverov, celkova délka trasy 4 km
- Mala Chuchle - Prokopskeé udoli, celkova délka trasy 6 km
- Branik - Chodov, celkova délka trasy 8 km
- Chodov - Ujezd, celkova délka trasy 5 km
- Letna - Sobin, celkova délka trasy 14 km
- Troja - Letna, celkova délka trasy 5,5 km
- Nové Butovice - Luziny, celkova delka trasy 2 km
- Radotin - Vrané nad Vltavou, celkova délka trasy 8 km
- Cisarsky mlyn - Vypich, celkova délka trasy 9 km
- Cisarsky mlyn - Liboc, celkova délka trasy 8 km
- Podoli - Modrany - Komorany (Usek VySehrad - U Soutoku), celkova deélka trasy 8 km
- Podbabska - hranice Prahy (Usek V Podbabé - Kamycka), celkova délka trasy 1 km
- Hostavice - Dube¢ - hranice Prahy, celkova délka trasy 15 km
- Horni Pocernice - Klanovice, celkova délka trasy 2 km
- levobfezni trasa podél Berounky smérem k Lahovicim, celkova délka 1 km
- Usek v ulici Na Slupi, délka useku 300 m

V zafi 2003 byl v ramci podpory evropskému tydnu mobility 2003 otevien novy Usek cyklistické
stezky podél Vitavy v Modfanech mezi ulicemi U Kina a U Soutoku.

V roce 2003 pokracovala pfiprava téchto cyklistickych tras:
- Petrovice - Keslice - Ujezd (tsek trasy &. 11 CR Praha - Tabor), v délce 4 km
- Branik - Radotin - hranice hl. m. Prahy, v Useku Velkd Chuchle - Radotin - hranice hl. m. Prahy,
v délce 5 km
- Praha 9, Kol¢avka - Freyova, v délce 2 km
- Okruzni trasa okolo Prahy

V letech 2002 a 2003 bylo na vybranych cyklistickych stezkach a na vybranych vjezdech
do Prazské pamatkové rezervace provedeno scitani intenzity cyklistd (doplnék ke smérovému
pruzkumu cilové a prijezdne dopravy na obvodu PPR).
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Intenzity cyklistil na vybranych cyklistickych stezkach v Praze

Ke zjisténi intenzit cyklistd na vybranych cyklistickych stezkach a v centru hlavniho mésta byly
uskutecnény tfi samostatné prizkumy, které probéhly v prubéhu mésict kvéten, Cervenec, srpen a
zafi. Prizkumy byly uskute€nény za jasného aZ polojasného pocasi, s dennimi teplotami v rozmezi

mezi 15 az 25 stupni Celsia.

Intenzity cyklisti na vybranych cyklistickych stezkach v Praze (7-20 h pracovniho dne)

Celkova intenzita cyklistu v obou smérech
Stanovisté Kvéten 2002 I Zafi 2002
Stromovka u Maroldova panoramatu 3N -
Letenské sady u tenisovych kurt 305 476
Ovocny trh 273 393
Kampa u Sovovych mlynu B - 282 -
Podolské nabrezi u Plaveckého arealu B 629 773
Manesuv most - 282
Cechiiv most . 238

Intenzity cyklistti na vstupu do Prazské pamatkové rezervace

V roce 2003 v mésicich dubnu a kvétnu bylo v ramci smérového prizkumu cilové a prijezdné
dopravy na obvodu Prazské pamatkové rezervace uskutecnéno scitani intenzit cyklistické dopravy.
Pruzkum probéhl na ulicich vstupujicich do uzemi PPR (32 stanovist). Celkovy zjistény pocet cyklistu
v obou smérech v ¢asovém obdobi 6-22 hodin byl 1 923 (ve sméru do PPR 935 cyklistu, ve sméru
zPPR 988 cyklistl). Nejvyssi intenzita cyklistl byla zjisténa na Podolském nabfezi v blizkosti
VySehradského tunelu, 565 cyklistl v obou smérech. Zjisténa intenzita cyklisti se podili na celkové

skladbé dopravniho proudu na obvodu PPR pfiblizné 0,5 %.

Tento pruzkum byl doplnén scéitanim cyklistické dopravy na dalSich vybranych vjezdech
do PPR, neslouzicich motorové dopravé. Zjisténeé intenzity (Cervenec - srpen 2003) se pohybovaly
vrozmezi 55 cyklisti (parkové cesty pod Nuselskym mostem) az 251 cyklista (Sefikova ulice)

v obdobi 6-20 h pracovniho dne.

Intenzity cyklistl na vybranych vjezdech do PPR (¢ervenec, srpen 2003, 6-20 h pracovniho dne)

Stanovisté Celkova intenzita cyklistt v obou smérech
Mostek pfes Chotkovu ulici 129
Cesta z Letenskych sadu Ustici naproti ulici U Plovarny ) 68
Stezky Ustici z Letenskych sadi na NabF. Edvarda Benese a Cechlv most 169
Stezky Ustici z Letenskych sad( na Nabf. Edvarda Benede a Stefanikiv most 107
Flignerovo namésti 90
Stezka v ulici Sekaninova 226
Parkové cesty pod Nuselskym mostem 55
Sefikova ulice 251
Sermifska ulice (u vstupd do sadu) 76
Parcik mezi Keplerovou a Patockovou ulici 102

Celkova zjisténa hodnota intenzit cyklistd pfekracujicich hranice PPR v pracovnim dnu v roce

2003 dosahla hodnoty 3 200 za 6-22 h.
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9. PESI PROVOZ

Chuze je nejpfirozenéjSim a nejcastéj$im zpusobem pfemistovani osob. Je nedilnou soucasti
kazdé cesty, ktera i kdyz je vykonavana jakymkoliv dopravnim prostfedkem, vzdy chlzi zacina a konéi.

V Praze se jen chuzi vykona pfiblizné 23 % vSech vnitroméstskych cest. Pfitom v centru mésta,
jehoz jadrem je Uzemi méstské ¢asti Praha 1, se realizuje témér tfetina vSech pésich cest v Praze.
Ze vSech vnitroméstskych cest konanych pésSky (bez pouziti dopravniho prostfedku) ma v Praze 1
svUj zdroj ¢&i cil 23 % cest, dalsich 9 % péSich cest se kona vyluéné na tomto Gzemi. Tomuto
vyznamu pésiho provozu v centru mésta viak ¢asto neodpovida konkrétni lokalité pfiméfeny provozni
rezim na Casti dopravniho prostoru komunikaci uréené chodcum, kapacita, stav nebo vybaveni
komunikaci pro pési.

Na celém Uzemi mésta je vénovana stale vétSi péce zvySovani bezpecnosti chodcu
na prechodech pfes komunikace, a to pfedevsim v mistech, kde je soustfedény pohyb déti a mladeze
(v okoli matefskych, zakladnich a stfednich $kol a u tramvajovych zastavek) nebo kde je pési trasa
vedena pres vicepruhové komunikace s provozem motorovych vozidel. Problémem pfi feSeni
bezpecnosti prfechazeni chodcu je nedostatek vyhlasky €. 30/2001 Sb., ktera nezavedla dopravni
znacku pro ,misto pro prechazeni", predpokladané zakonem €. 361/2000 Sb.

Z trvalych feSeni, ktera vyrazné pfispéla ke zlepSeni pohybu, bezpecnosti a pohody chodcu
na komunikaéni siti v centraini oblasti Prahy nebo estetické Grovné komunikaci pro pési, byla v roce
2003 realizovana nasledujici stavebni a dopravnéinzenyrska opatfeni:

= zavedeni p&3i zény s tramvajovym provozem v oblasti Andéla v Praze 5 v rekonstruovanych
Usecich ulic Stefanikovy, Nadrazni a Plzefské,

= dokonceni revitalizace Michalské ulice v Praze 1 a vyznaceni jejiho Useku jako obytné zony,

= vyznaceni cca 20 prechodl pies obsluzné, vyjimeéné i sbérné komunikace na uzemi Prahy 1
svislym a vodorovnym dopravnim znacenim,

= vymeéna asfaltového krytu chodnikl v éasti Gzemi Starého a Nového Mésta v Praze 1, Vinohrad
v Praze 2 a Smichova v Praze 5 za mozaikovou dlazbu.

Pfi trvalych fesenich dopravniho rezimu se stale vice dba na zajisténi bezpecnosti chuze osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace (zejména s vadami zraku), predevsim v oblasti pfechodu
pfes vozovky. Realizuji se nezbytna opatfeni pro usnadnéni pohybu téchto osob (hlavné zkosene
obrubniky chodnik( v misté prechodl, navadéci a vodici pruhy pro slepce na chodnicich v oblasti
prechodl a pod.), a to nejen pfi novostavbach a rekonstrukcich komunikaci, nybrz i v ramci samostatnych
programu Uprav komunikaci pro pési.
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10. LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na letisti Praha - Ruzyné.
Ostatni tfi prazska letiSté slouZi vétSinou jinym, specialnim G&elim. Letisté Praha - Ruzyné ma
k dispozici tfi vzletove a pfistavaci drahy, z nichZz dvé umoznuji pfistrojovy provoz s maximalni
kapacitou 36 pohybu (starttu a pristani) letadel/h. Celkova roéni prepravni kapacita letisté v roce 2003
byla 6,6 mil. cestujicich, z toho 0,2 mil. cestujicich na terminalu Jih a 6,4 mil. cestujicich na terminalu
Sever. Roéni kapacita dvou terminall pro odbaveni nakladu ¢ini celkem 120 tis. tun. V roce 2003
operovalo na pravidelnych linkach 35 spole¢nosti, které zajiStovaly pravidelné spojeni Prahy se
76 destinacemi v Evropé a na dalSich tfech kontinentech svéta. V roce 2003 byla roz$ifena pfima
spojeni s Velkou Britanii, kam lze cestovat na 11 letis§t, na druhém misté je Spolkova republika
Némecko (8 letist). Nabidka pfimych spojeni stémito zemémi je vyrazné vyssi neZ v okolnich
stfedoevropskych zemich. Pozice letisté Praha -Ruzyné v mezinarodnim srovnani je patrna
z nasledujici tabulky.

Potty cestujicich odbavenych na vybranych letistich (mil. cestujicich/rok)

Letiste 1996 1997 1998 1999 2000 00/96 (%)
Chicago OHare 69,15 70,39 72,49 72,61 72,14 104,3
London Heathrow 55,73 57,85 60,36 61,98 64,28 115,3
Frankfurt Rhein-Main 3802 | 3961 4208 | 4541 | 489 | 1288
Paris Ch. de Gaulle 3143 | 3510 847 | 4344 | 4780 | 1521 |
Amsterdam Schiphol 2126 | 31,02 33,95 36,43 39,27 1441
Madrid Barajas 21,27 23,12 2492 | 2759 | 3257 | 153
Roma Fiumicino 22,71 24,62 25,00 23,61 258 | 1140 |
Bruxelles National 13,36 15,82 18,40 19,97 21,52 161,1
Stockholm Arlanda | 13,88 14,95 16,15 17,13 1826 | 1316 |
Copenhagen Kastrup 15,59 16,61 14,49 17,27 18,16;_ 116,5
Vienna Schwechat 8,95 9,59 10,49 11,06 11,79 1317
Lisboa 6,19 6,63 776 844 | 921 1488
Praha Ruzyné 3,80 4,36 4,63 4,82 579 152,4
Budapest Ferihegy 3,31 3,62 394 4,33 4,67 141,1
Warsawa Okecie 3,09 3,55 3,82 3,40 4,33 1401 |
Bratislava M. R. Stefanika 025 0,28 0,32 0,27 0,28 1120

Zdroj: Rodenka dopravy MD CR (ICAQ), The Chicago Department of Aviation

Celkovy objem cestujicich odbavenych na &tyfech letistich, ktera maji v Ceské republice
mezinarodni statut (Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary), stoupl oproti roku 2002 o 18,3 %, objem
pfepravenych nakladu (zboZi a posty) dokonce 0 22,2 %.

Podil leti§té Praha - Ruzyné na celkovém objemu letecké pfepravy v CR &ini 95 % v osobni
prepravé a témeér 87 % v prepravé nakladni. Podil ostatnich ¢eskych letist je zejména v osobni
prepravé prakticky zanedbatelny.

Oproti minulym letim, kdy podil letisté Praha - Ruzyné na celkovém objemu letecké prepravy
v CR stoupal, nastala v roce 2001 v tomto sméru jista stagnace a poté pokles, patrny i v roce 2003.
Oproti roku 2002 klesl vroce 2003 podil prazského letisté v prepravé osob o 0,2 %, v pfepravé
nakladi o 3,9 %.
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Podil letist na vykonech v osobni prepravé Podil letist' na vykonech v nakladni prepravé

% z celkového objemu odbavenych cestujicich % z celkového objemu pfepraveného zboZi a posty
Praha Praha
95,0% 86,7%

Karlovy ‘ Ostrava
Vary Brn 2 4% Brno
0,3%  Ostrava - ' 10,9%

2,5% 2%

V roce 2003 bylo na leti§ti Praha - Ruzyné odbaveno celkem 7 463,1 tis. cestujicich, coz
pfedstavuje oproti roku 2002 zatim nejvétsi meziroéni narast o 1,15 mil. cestujicich (18,2 %).
Z uvedeného mnozstvi bylo 80,3 % cestujicich pfepraveno na linkach pravidelnych, zbyvajicich
19,7 % na linkach nepravidelnych. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v srpnu (870,9 tis. osob),
nejméné v unoru (377,5 tis. osob). Ve srovnani s rokem 2002 bylo dosazené mésicni maximum v roce
2003 takrka o 24 % vySsi.

Vyvoj vykonu letisté Praha - Ruzyné
pocty odbavenych cestujicich a pohybu letadel
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"l odbaveni cestujici “ pohyby letadel

Pocet pohybu letadel v roce 2003 ¢inil 115 756 pohybu/rok, coz je o 11 852 pohybu vice nez
(7 299) v unoru. Ve srovnani s rokem 2002 byl maximalni mési¢ni po¢et pohybu v roce 2002 0 10,8 %
vySSi.

V nakladni pfepravé bylo vroce 2003 odbaveno 41439,8t zbozi a4 870t posty. Celkova
preprava nakladu tak dosahla hodnoty 46 309,8t a byla oproti roku 2002 vy$si o 17 %. Nejvice
nakladu bylo pfepraveno v listopadu (4 239,7 t), nejméné v ¢ervenci (3 284,1 t). Mési¢ni maximum
bylo v roce 2003 o 1 % vysSi nez v roce 2002.

Po roce 1991, ktery byl v osobni prepravé nejslabsim od roku 1982, zacal pocet odbavenych
cestujicich prudce rust, takze jiz v roce 1993 byly prekonany nejvy$si hodnoty predchozi historie
letisté (cca 2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978 - 79). Soucasné vzrustaji i poéty pohybu letadel.
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Preprava nakladu je sice v dlouhodobém primeéru stale jesté niz8i, nez nejvySsi primérné vykony
dosaZené v minulosti, avSak ve srovnani sléty 1981-90, kdy pramérny roéni wvykon &inil
35,4 tis. t/rok, je prumér let 1994 - 2003 (32,3 tis. t/rok) niZsi jiz pouze 0 9 % a ro¢ni objem pfepravy
v roce 2003 pfesahuje dosavadni maximum z roku 1995.

Vyvoj vykonu letisté Praha - Ruzyné
odbaveny naklad (zbozi a posta)
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Od centra mésta, kde je umistén vnitroméstsky terminal, je letisté Praha - Ruzyné vzdaleno
cca 11 km. Pro letecké cestujici je spojeni zajiSténo specialni autobusovou dopravou, kromé toho
letisté obsluhuji dvé rychlé linky méstské autobusové dopravy sméfujici ke koneénym stanicim tras
metra v Dejvicich (A) a ve Zliciné (B). Dalsi autobusové linky jsou vedeny pfes Brfevnov a Motol
do Jihozapadniho Mésta. K dispozici je taxi doprava provozovana jednak osobnimi automobily, jednak
minibusy (linkové taxi) a operuje zde fada pujcoven automobill. Pfrevazujici podil pfi zajistovani
prepravy osob mezi letistém a méstem ma individualni automobilova doprava.
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V prubéhu mésice fijna 2003 prob&hl komplexni dopravni prizkum v arealu letisté Praha -
Ruzyné. Jeho soucasti byla fada dil¢ich prizkumu, a to pruzkumy intenzit automobilové dopravy
a parkovani vozidel v arealu, pruzkumy hromadné dopravy a anketni pruzkumy zaméstnancu,
leteckych cestujicich a navstévniku letisté. Prizkumy byly provadény postupné v pracovnich dnech
Utery, stfeda a Gtvrtek v obdobi 5 (resp. 6) az 22 hodin. Udaje ziskané pfimym Setfenim byly doplnény
statistickymi udaji Ceské spravy letist, s. p., takZe souhrnné vysledky pruzkumu umoziuji uceleny
pohled na soucasny stav dopravni obsluhy arealu leti§té Praha-Ruzyné. Udaje ziskané pruzkumem

jsou porovnatelné s vysledky ziskanymi v roce 2000 a umoziuji stanovit zakladni vyvojové trendy
sledovanych ukazatelu.

Podle vysledkl( anketnich pruzkumi vzrostl celkovy pocet cest ve vztahu k letiStnimu areélu,
vykonanych leteckymi cestujicimi, jejich doprovodem, zaméstnanci a ostatnimi navstévniky
v pracovnim dnu (Gtvrtek) ze 494 tisic vroce 2000 na 63,1 tisic cest vroce 2003, tj. 028 %.
Z celkového poctu cest na letidté a z leti$té pfipada na letecké cestujici 40 % a doprovazejici osoby
37 %.

Podily jednotlivych kategorii osob Podil jednotlivych doprav
na celkovém poctu cest pri realizaci cest
s . . Osobni automobil
Letecti Zaméstnanci 0
cestujici 239% Autobu§ 48%
40% smiuvni
3%
Autobus

MHD
19%

Minibus o

Doprovod 17% Taxi Autobus vnéjsi
37% 8% linkove dopravy

5%
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Zdrojem a cilem cest leteckych cestujicich a doprovazejicich osob je téméf z 50 % Praha.
Zosob zameéstnanych v arealu letisté jich 47 % bydli v Praze a 40 % dojizdi z Kladna. V délbé
pfepravni prace pfi pfijezdech na letité a odjezdech zjeho aredlu previada doprava osobnimi
automobily (48 % vSech cest). Vyznamny a stale rostouci je rovnéz podil dopravy minibusy a taxi
(25 % vsech cest).

Pfi scitani automobilové dopravy v pracovnim dnu bylo na profilech v ulicich Aviatické a
K Letisti zachyceno celkem 14 300 vozidel vjizdéjicich v dobé od 6 do 22 hodin do arealu letisté,
z toho 570 nakladnich vozidel a autobusu. V porovnani s rokem 2000 se celkovy pocet vozidel zvysil
0 29 %, pocet nakladnich vozidel a autobust o 29 % naopak poklesl. Podle stanovist se v absolutni
hodnoté jedna o vzrust o 2,0 tisice vozidel na Aviatické a 1,2 tisic vozidel na ulici K Letisti. Smérovym
pruzkumem byl poprve zjistén podil vozidel jedoucich do a z arealu z celkového obousmérného
zatizeni Evropské ulice (v Useku Divoka Sarka - Drnovska). Na celkovém zatizeni této radialni
komunikace se doprava na a zletisté podili 30 %, ztoho nakladni vozidla reprezentuji 20 %
z obousmérného poctu nakladnich vozidel na Evropské.

Vyvoj zatizeni v ulicich K Letisti a Aviaticka
pracovni den, 6-22 h, smér na letisté

16000
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Pfi prizkumu dne 23.10.2003 v dobé od 5 do 22. hodin na autobusovych linkach méstske
hromadné dopravy 100, 119, 179, 225, 254 a 319 byl na hranicich arealu letisté zjistén celkovy pocet
cestujicich v obou smérech 10,3 tisic osob/5-22 h. Celkovy obrat cestujicich na zastavkach v arealu,
sledovanych v ramci prazkumu, ¢&inil 12,5 tisic osob/5-22 h, z toho 55 % prfipadalo na obrat koncove
zastavky Letisté Ruzyné.

Podily zastavek MHD na celkovém obratu cestujicich

K Letisti
11%

U Hangaru
13%

Terminal JIH
21%

Letisté Ruzyné
55%
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Vyuziti parkovist' v severni ¢asti arealu (Gtvrtek 30.10.2003)
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Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stani v severni ¢asti arealu ¢ini cca 5,5 tisice stani,
oproti roku 2000 doslo ke vzristu o cca 2,5 tisice stani. Vefejnosti slouzi Parking C, Parking A a
kratkodobé placené parkovisté o celkové kapacité cca 4 tisice stani, z toho je 228 stani na parkovisti
kratkodobém. Primérné hodinové vyuZiti véech plech situovanych v aredlu sever jako celku bylo dne
30.10.2003 (&tvrtek) zjisténo v hodnoté 35 %, maximalni vyuZiti v hodiné 12-13 ¢&inilo 45 %.
Na kratkodobém parkovisti dosahl prumér hodnoty 53 %, maximum hodnoty 100 %.

CHOMUTOV  SLANY
. PRAHA-DEJVICE
KLADNO Y Letisté 2 Termindl jih

. T P 900/ m
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11. LODNi DOPRAVA

Lodni doprava provozovana po fece Vitavé zajiStuje pfepravu osob a nakladd. Kapacita vodni
cesty je dana kapacitou plavebnich komor - Podbaba 5,2 mil. t/rok a Smichov 2,8 mil. t/rok.

Osobni lodni doprava ma charakter prevazné rekreacni. Provoz zajistuje celoroéné nékolik
spolecnosti, které se specializuji na rtizné typy okruznich jizd po Praze, na vyletni jizdy Praha - Slapy,
Praha - Troja nebo Praha - Mélnik. Je mozZné si objednat lodé i na rizné spoledenské akce, diskotéky
na vode, pfipadné pouze jako restauraéni prostor.

Nejvétsimi provozovateli osobni lodni dopravy jsou PraZzska paroplavebni spole¢nost, a.s.
a Evropska vodni doprava, s. r. 0. (EVD).

Prazska paroplavebni spolecnost, a.s. (PPS) je spolecnosti nejstar§i. Pofada celoroéné
pravidelné vyhlidkové a vyletni jizdy, ale i jizdy na objednavku. V sou¢asné dobé vlastni 2 restauracni
salonni parniky o kapacitach 300 a 200 mist, 3 motorové restauracni lodé o kapacitach 124 az 164
mist a 3 vyhlidkové motorové lodé s kapacitami 124 az 200 mist.

V roce 2003 prepravila PPS 92 600 cestujicich. Pfevaznou ¢ast klientely tvorili cizinci - okolo
60 %. Na pravidelnych linkach se prepravilo 38 960 cestujicich -t.j. 42 %, jiné mozZnosti prepravy
vyuZilo 53 640 cestujicich t. j. 58 %.

EVD provozuje 8 modernich osobnich lodi. Nejvétsi, pohanéna kolesy, ma celkovou kapacitu
400 mist. Kapacity 7 dalSich lodi jsou od 124 do 185 mist. Jejich provoz je celorocni, a to bud
v pravidelnych ¢asovych intervalech nebo dle individudlnich pfani objednatell.

Kromé téchto velkych spolecnosti existuji i dalsi mensi spole¢nosti, které provozuji projizdky
a spolecenské akce dle individualnich objednavek.

Ruzni provozovatelé, véetné zahranicnich, realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu.
Jednim z nejvétSich provozovatell je Evropska vodni doprava, s.r.o., kterd zajituje vnitrostatni
i zahraniéni prepravu hromadnych substratl, tézkych kusud, kontejnertd, kapalin apod. Jeji lodni park
zahrnuje 19 plavidel o nosnosti od 460t do 1280ta 1 tankové plavidlo. Celkova nosnost vsech
plavidel &ini 17 600 tun. Spolec¢nost dale vlastni plovouci zafizeni - ploSiny pro stavebni a jiné ucely.

Objem nakladni lodni dopravy a poéty proplavenych lodi v roce 2003 jsou ve srovnani s roky
2001 a 2002 uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Pfepravené zbozi (t) Pocet proplavenych lodi »
Plavebni komora 2001 2002 2003 2001 2002 2003
Modfany _ 109 282 71136 63 158 1852 | 1307 1785
Smichov | 175941 126 206 77 398 22 291 17729 21617
Ménes 360 7 251 6523 3434 2604 | 2878
Stvanice 176 936 117 296 83 289 5732 3603 4118
Podbaba 374 692 214173 241 000 1851 1203 1415

Na Uzemi mésta se nachazeji 3 pfistavy - HoleSovice, Smichov, Radotin, slouZici pro prekladku
ruznych druhi nakladu. VSechny pfistavy byly zasaZeny zni¢ujicimi povodnémi v roce 2002. Do konce
roku 2003 se podafilo uvést do provozu pouze pfistav Radotin.

Nasledujici tabulka uvadi prehled manipulovanych tun suti a pisk( za obdobi let 2001, 2002 a
2003 v téchto pristavech.

Pristav 2001 2002 2003
HoleSovice 78 338 38 303 =N
Smichov 51 260 32700 ) -
Radotin 63 316 41728 62 000
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12. ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

12.1Dopravni stavby

Vystavba dopravnich staveb v Praze byla i v roce 2003 nepfiznivé ovlivnéna dusledky povodné,
ktera postihla mésto vsrpnu 2002. VZdyt jeSté v prubéhu celého 1. pololeti probihaly rozsahlé
rekonstrukce dopravnich staveb zminénou povodni poskozenych. Napfiklad teprve v inoru mohlo byt
znovu zprovoznéno metro na trase B v celé sve délce s tim, Ze &tyfmi nejvice poskozenymi stanicemi
(Invalidovna, KfiZikova, Narodni tfida a Namésti Republiky) pouze projizdélo a v nékterych dalSich byl
k dispozici vzdy pouze jeden vystup. Od konce bfezna se podafilo uvést metro do piného provozu jako
pfed jeho zatopenim, pficemz dokon€ovaci prace probihaly az do konce roku. Podobna byla i situace
s tramvajovou trati v karlinske &asti Sokolovské ulice, kde povoden vazné narusila podlozi celé
komunikace. Rekonstrukce této ulice, kde bylo tfeba opravit nejdfive poduliéni sité (vodovod, plyn,
kanalizace) a teprve poté bylo mozné pfikrocit k vlastni obnové vozovky i tramvajové trati, probihala
po cely rok 2003. Provoz na tramvajove trati byl znovu zahajen 5. zafi 2003.

Pfes provadéni pfedem nepfedpokladanych vy$e uvedenych praci pokracovala v uplynulém
roce vystavba trasy IV.C1 metra ze stanice Nadrazi HoleSovice do stanice Ladvi, vystavba zapadni
casti Méstskeho okruhu (Usek Radlicka - Strahovsky tunel), rekonstrukce mostu pies Berounku
v Lahovicich, rekonstrukce ulic Ceskomoravské a Podébradské a razbou pruzkumné Stoly tunelu
v Komoranech i vystavba Prazského okruhu. Zahajena byla 2. etapa pfestavby Zelezniénich mostl
nad Seifertovou ulici spolu s prestavbou této ulice v Useku mezi ltalskou a Husitskou ulici.

Dale probihala i pfiprava vystavby dalSich velkych dopravnich staveb - severni ¢asti Méstského
okruhu v Gseku Strahovsky tunel - Pelc-Tyrolka, Prazského okruhu na severozapadé, jihu a jihovychodé
a provozniho Useku metra IVC2 z Ladvi do Lethan.

Vroce 2003 bylo uvedeno do provozu nékolik dopravnich novostaveb, knimz patfi
barrandovska tramvajova trat, mimourovhova kfizovatka Beranovych, ¢ast komunikace KOMOKO
v Modfanech a dal3i. Nejvyznamnéjsi stavbou je tramvajova trat z HluboCep na sidlisté Barrandov.
Toto technicky i ekonomicky naro¢né dilo bylo uvedeno do provozu na konci listopadu. Realizaci této
traté se vyrazné zlepsila dopravni obsluha celého barrandovského sidlisté, nebot’ tramvaj nabizi nejen
vétsi kapacitu a tim i vy88i kulturu cestovani nez mohla nabidnout autobusova doprava, ale hlavné
oproti této dopravé podstatné zrychleni a tim ¢asové zkraceni cest ze sidlisté do centra mésta
a naopak.

Z Cetnych rekonstrukci dopravnich staveb, které byly vroce 2003 ukonéeny, patfi mezi
nejvyznamnejsi:

* rekonstrukce tunell a stanic metra na trase B, poskozenych povodni

= rekonstrukce karlinské ¢asti Sokolovske ulice

= rekonstrukce kolejové konstrukce v oblasti Senovazného namésti

= rekonstrukce kfizovatky Na Pofici

= rekonstrukce vozovky dvou jizdnich pruhl na Barrandovském mosté ve sméru Smichov - Branik

* rekonstrukce komunikaci véetné tramvajovych koleji v oblasti Kobyliského namésti pfi vystavbé
stanice metra Kobylisy

= rekonstrukce vozovky jednoho jizdniho pasu Jizni spojky v Gseku V Korytech - Svehlova

= rekonstrukce tramvajové traté ve Svehlové a v Pribézné ulici

= modernizace Zeleznicni traté Bubenec - Roztoky
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12.2Financovani dopravy a dopravnich staveb

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly vroce 2003 financovany
pfedevSim zrozpoctu hl. m. Prahy, k némuz dale pfispély zdroje statniho rozpoctu, a z vlastnich
zdroju Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. a dal$ich méstskych organizaci.

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, upraveny k 30.06.2003, dosahl na vydajové strance
47,3 mld. K¢, z toho 15,4 mid. K¢ tvorily vydaje v kapitole 03 (Doprava), ktera tak byla i v roce 2003
nejsilngjsi  kapitolou  vydajové strany méstského rozpoftu. VEetné &astek  zahrnutych
v kapitole 05 (Zdravotnictvi a socialni oblast) dosahly v méstském rozpoctu vydaje na dopravu
16,5 mld. K&. Rozpocet hlavniho mésta Prahy byl schodkovy a na kryti jeho vydaji se podilely téz
vynosy z obligaci a ptjcky Evropské investicni banky.

Podil dopravy na vydajich v méstském rozpoctu v roce 2003
rozpocet upraveny k 30.6.2003

Celkové vydaje

Ostatni vydaje
65%

Vydaje na
dopravu
35%
Bézné vydaje Kapitalove vydaje
Ostatni Ostatni

70% 54%

Doprava
Doprava 46%

30%

Z uvedené &astky 16,5 mid. K¢ bylo 9,6 mid. K& uréeno pro kryti b&Zznych vydaju a 6,9 mid. K&
na vydaje kapitalové.

Na cerpani béznych vydaji se v dopravé rozhodujici mérou podili dotace provozu hromadné
dopravy osob na uzemi mésta a v jeho okoli. Na tento Ucel bylo v upravenem rozpoctu stanoveno
7.8 mid. K&, z toho vice nez 1 mld. KE na vyrovnani slev jizdného. Na spravu, Udrzbu a provoz
komunikaci bylo vy¢lenéno necelych 1,5 mld. K¢.

Z vydaju kapitalovych byly hrazeny zejména rozvojové investice, tj. vystavba novych
komunikaci, metra a dalSich dopravnich zafizeni (55 %) a dale rozsahlejsi opravy a rekonstrukce
dopravnich cest a zafizeni a obnova technického vybaveni (40 %). Ve vydajich kapitalovych mirné
v rozpoctu prevazovaly vydaje uréené pro zlepSeni stavu hromadné dopravy - z celkové Castky
necelych 7 mld. K& bylo na investice do hromadné dopravy vyélenéno pres 3,6 mld. K&, pro obnovu
a rozvoj komunikacni sité necelé 3,2 mld. KE.

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI 56
HLAVNIHO MESTA PRAHY




Celkove v rozpoctu na rok 2003 pfevladaly vydaje na zabezpeceni provozu, obnovy a rozvoje
hromadné dopravy osob, jejichz podil na celkovych vydajich uréenych pro dopravu €inil 69 %.

Struktura vydaji na dopravu v méstskem rozpoctu v roce 2003
rozpocet upraveny k 30.6.2003

Celkové vydaje

Ostatni
vydaje
3%

Komunikace
28%

Bézné vydaje
Hromadna
doprava
81%

Ostatni K K
wjidals om1u5r;|/ ace
4% ¢

Hromadna
doprava
69%

Kapitalové vydaje

Hromadna
doprava
52%

Ostatni .
vydaje Komunikace
2% 46%

Podrobnéjsi rozbor polozek v rozpisu kapitoly vydaju ukazuje, Ze 9,6 mld. K& sméfovalo
k zabezpeceni provozu, béznych oprav a udrzby dopravniho systému mésta, 2,7 mld. K& k zajisténi
rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni, 3,8 mid. K& bylo vyélenéno
na investice rozvojové a necelych 400 mil. K& na vydaje ostatni.

Struktura celkovych vydaji na dopravu v rozpoctu 2003
rozpocet upraveny k 30.6.2003

Rozvojoveé akce
23%

57

Provoz, udrzba,
bézné opravy
58%

Rekonstrukce,
rozsahlejsi
opravy, inovace

17%
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Vyvoj struktury vydaju na dopravu v rozpoctech hlavniho mésta Prahy

18.4 mld. K¢

16 mid. K¢ 16,5 mid. K¢
T ==

12,4 mid. Ké 12,1 mid. K&
11.1 mid. K&
| 31.3% | 23.9%  21.7%;
§11.4%§ = o, B Ll

55,9% 67,0% 59,8% 40,4%
1,4% 2.5% 1,7% 3,4% 1%
R
1998 1999 2000 2001 2002 2003

[ rozvojove akce @@ rekonstrukce, inovace [J provoz, bézné opravy M ostatni vydaje

Utelové vazané prispévky ze statniho rozpoétu a z prostfedku Statniho fondu dopravni
infrastruktury byly hlavnimu méstu Praze poskytnuty na opravy a adrzbu pozemnich komunikaci
a vystavbu vybranych Useku komunikacni sité (423 mil. KE&), na vystavbu metra, daldich staveb
pro hromadnou dopravu osob a nakup autobust (537 mil. K¢&). Jiz v minulych letech prevzal stat
zavazek vybudovat postupné silniéni okruh kolem Prahy. Stavebni prace na Prazském okruhu vsak
vroce 2003 pokracovaly pouze na Useku 513 Jesenice - Lahovice, kde byla zahajena razba
prizkumné Stoly, zatimco pro jednotlivé stavebni Useky v éastech Beéchovice - D1 - Slivenec
a Ruzyné - Brezinéves byly provadény prizkumné prace a zpracovavana dokumentace pro Uzemni
fizeni, resp. stavebni povoleni. Na vSechny tyto Cinnosti bylo ze statnich zdroji vy€erpano cca
200 mil. K¢&.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. prispél k investi¢ni vystavbé z vlastnich zdroji Castkou
2,4 mld. K¢ a dal$ich 0,4 mld. K¢ investoval do obnovy vozoveho parku.

Na financovani priméstské dopravy se podilely i obce v okoli Prahy, jejichz obyvatelé tuto
dopravu v ramci PID vyuZivaji a na zajistovani zakladni dopravni obsluZnosti v pfiméstské oblasti
pfispél do rozpoctu hlavniho mésta Prahy 130 mil. K¢ i stat.
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13. PROJEKTY EVROPSKE UNIE

Hlavni mésto Praha a jeho organizace se v roce 2003 podilely na fe$eni nékterych projektu
vypsanych Evropskymi komisemi.

HEAVEN (Healthier Environment through Abatement of Vehicle Emission and Noise)

Cilem projektu je dosazeni zdravéjsiho Zivotniho prostiedi ve velkoméstech, které je stale vice
negativné ovliviiovano emisemi a hlukem z dopravy.

Projekt je zaméfen na integraci dat o dopravé, znecisténi ovzdusi a zatizeni hlukem a jejich
vyuZiti pro operativni Fizeni dopravy s ohledem na konkrétni stav Zivotniho prostfedi. ReSilo ho
konsorcium mést Rim, Berlin, PafiZ, Rotterdam, Leicester a Praha pod vedenim STA Rome. Za Prahu
se na feSeni podilela sekce Utvar rozvoje hl. m. Prahy Magistratu hl. m. Prahy, UDI Praha a Cesky
hydrometeorologicky ustav. Projekt byl oficialné ukonéen v prvnim &tvrtleti roku 2003.

Vysledkem projektu je vytvofeni modelového systému, ktery umoziiuje pro potfeby tzemniho
planovani, ochrany pfirody, fizeni dopravy a alternativné i zdravotnictvi monitorovat a modelovat
znecidténi ovzdusi v zavislosti na vlastnostech a mnoZstvi zdroju zneciéténi a na meteorologickeé situaci.
Modelovy systém prezentuje data pfehlednou mapou znecisténi ovzdusi. Pro Sir§i verejnost je hlavnim
pfinosem projektu moznost ziskavat okamzitou a nazornou informaci o aktualnim stavu znecisténi
ovzdusi na Uzemi Prahy prostfednictvim webovych stranek Prazského ekologického monitorovaciho
a informacniho systému na www.premis.cz.

PRISMATICA (PRo-active Integrated System for Security MAnagement by Technological Institutional
and Communication Assistance)

Projekt je zaméfen na bezpecnost ve verejné dopravé ve méstech. Zuéastnilo se ho 15 partnert
z Francie, Velké Britanie, Portugalska, Italie a CR. V ramci diléiho Gkolu 3.5, zabyvajiciho se pravni
problematikou ve vazbé na televizni dohled v dopravé, ochranou dat a bezpecénostnimi slozkami
v dopravé, se za Prahu zucastnil feSeni DP hl. m. Prahy, a. s. Projekt byl v roce 2003 ukoncen.
Informace o projektu jsou zvefejnény na adrese www.prismatica.com.

TRENDSETTER (Setting Trends for Sustainable Urban Mobility)

Tento projekt byl v roce 2001 schvalen Evropskou komisi jako jeden z osmi projektd programu
CIVITAS. Projekt je zaméfen k vy$8imu vyuZiti vefejné dopravy, ke zdokonaleni systému nakladni
dopravy, automobild a infrastruktury a k pouzivani novych sluzeb, umozfujicich zachovat pfijatelné
zivotni prostfedi ve méstech. Prace na projektu jsou planovany na léta 2002 - 2004 a pod vedenim
mésta Stockholm se jich U€astni partnefi z mést Stockholm, Lille, Graz, Praha a Pecs. Praha se podili
na fedeni tfi diléich ukolu, tykajicich se zavadéni citybusu, preference autobust na svételné fizenych
kfizovatkach a regulace provozu nakladnich automobill. Reseni zajistuji zejména DP hl. m. Prahy, a. s.,
UDI Praha, Magistrat hl. m. Prahy a TSK hl. m. Prahy.

Linka citybusu €. 291 od stanice I. P. Pavlova do oblasti Karlova namésti a zpét byla uvedena
do provozu v dubnu 2003. Tato polookruzni linka zlep$uje dostupnost fady zdravotnickych zafizeni
a je trvale vyuzivana. Pfi prizkumech se obsazenost malého autobusu pohybuje v rozmezi
10 - 15 cestujicich.

Aktivni detekce autobusu na dvou vybranych kfizovatkach probiha od brfezna 2003. Na najezdove
rampé z Modranskeé ulice na Barrandovsky most jsou sledovany kloubové autobusy a na kfizovatce
HoleCkova x Zapova v Praze 5 standardni autobusy. Spolehlivost systému (porovnani poctu uplné
a spravneé prihlasenych a odhlasenych autobusl vcetné spravné detekce linky a poradi se skute€nym
poctem prujezdd vybavenych vozidel pfislusnym profilem) se koncem roku pohybovala v rozmezi
94 - 97 %. Preference autobusu dle dosavadnich ovéreni vytvafi na kfizovatkach Usporu zkracenim
jizdni doby od 20 s v obdobi ranni pfepravni $pi¢ky az po 40 s v obdobi dopoledniho pfepravniho
sedla.

V ,Optimalizaci zon omezeného pfistupu nakladni automobilové dopravy” byla v prosinci rozsifena
stavajici zona zakazu vjezdu nakladnich automobilli nad 6 t o oblast v Praze 4. Pfedpoklada se, Ze
snizenim prujezdné nakladni automobilové dopravy (pfedevsim tranzitni) v této rozsifené casti zony se
zvysi plynulost ostatni dopravy, dojde k poklesu vjezdu tézkych nakladnich automobilt az o 19 % a tim
také k omezeni negativnich vlivii tézkeé nakladni dopravy na Zivotni prostiedi v této oblasti.
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Vas partner
v konzultacni
a projektové
Cinnosti

= projektu

= METROPROJEKT Praha a.s.
. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
Ceska republika
Tel.: +420 296 325 152
Fax : +420 296 325 153
METROPROJEKT [ SFI A T@h B G2 R

Driitel certifikatu jakosti dle CSN EN 1SO 9001:2001
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Zobrazeni dopravniho
zatizeni meésta - GPS systém

! Systém bezpecnostni
kontroly podvozkii vozidel

TECHNOLOGIE UND BETEILIGUNGS AG

Dynamicke
rizeni dopravy

Clenové skupiny M-Tech jsou
vasimi partnery pro nova dopravné technicka fedeni

@J Signalbau Huber.

@ \ H”\i.‘;}”i} c\‘ L\‘tT‘ m BER mic Ks

[®) Signalbau Huber
== INTERNATIONAL W

@ Signalbau Huber CZ

Signalbau Huber CZ, tel.: +420 234034100,
fax: +420 234034104, e-mail: sbh@sbh.cz

Jsme zastoupeni v Némecku, Rakousku, Svycarsku
Madarsku, Ceskevrepublice, Slovensku,
Polsku, Recku a Ciné

www.mtech-ag.com

Rizeni dopravy na délnicich

Prognosticky a meteorologicky

Systémy detekce 1
a klasifikace dopravy

Mérfeni a sbér
meteorologickych dat

systém

K3

Parkovaci, navadéci
a informacni systemy ‘
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STAVBY SILNIC A ZELEZNIC
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Stavby silnic a Zeleznic, a. s.

feditelstvi spoleénosti

113 19 Praha 1, Narodni tfida 10

Tel.: 224 952 020, Fax: 224 933 551 o 1ebznic
E-mail: provoz@ssz.cz, http://www.ssz.cz
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DOPRAVNI SYSTEMY

M | MALA MESTA MOHOU MIT SVE PROBLEMY -
MY MAME RESENI

AUTOMATIZOVANE SYSTEMY KONTROLY A RIZENi DOPRAVY
» Kontrola svételnych signalizaénich zafizeni
» Sbér a archivace dopravnich dat
» Rizeni dopravy: dynamické fizeni
strategické fizeni TASS
automaticka detekce nehod CIM
plosné fizeni dopravy MOTION
sledovani dopravnich tok

B VASE KRIZOVATKY UMi vic
Systém preference vozidel:
» hromadne dopravy
» zachranné sluzby
» hasici

TRENDSETTER - VAM DA ZELENOU
Systtm TRENDSETTER  je mozno doplfiovat bez vymény
technologie ve vozidlech MHD a na stavajicich fizenych kiizovatkach.

JEDNA TECHNOLOGIE PRO MHD, HASICE | SANITKY

M ZEBRA - nemusi désit
» Blikace
» Zvyraznéni
» LED znacky IP 6, A11
» Pfechody se svételnou signalizaci
» Aktivni prvky spousténé vstupem chodce do vozovky

RESENi JE OCHRANA CHODCU

ELTODO dopravni systémy s.r.o.
Novodvorska 1010/14, 142 01 Praha 4
Tel.: 261 345 622, Fax: 261 345625
eds@eltodo.cz, www.eltodo.cz
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Sokolska 32, 120 00 Praha 2 - Nové Mésto
telefon : 296 337 111
fax : 296 337 100 >

il : tra@satra.
SATRA :;nba: ::wr:.s::rari: Z il =1

* Sogm klientam nabizime profesiondini prdci,
snagime se o co nejkomplexnéjsi pristup k reseni
veskergch problémd.

* Prdce na zakdzee nekonéi odevzddnim projektu,
ale az po kolaudaci a uvedeni dila do provozu.

* Cilem nasi prdce je koalitni difo. Po celou dobu
jeho realizace zaméfujeme k tomuto cili
svoji iniciatiou a usili.

l
PROJEKCNI, KONZULTACNI A INZENYRSKA SPOLECNOST .
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AZD Praha s.r.o.
Zirovnicka 2/3146, 106 17 Praha 10
tel.: 541 233 994, fax: 272 656 152
e-mail: grubl.zdenek@azd.cz
www.azd.cz

stém na rozpoznavani RZ

S.T.0.

k““ N



http://www.satra.cz
mailto:grubl.zdenek@azd.cz
http://www.azd.cz

oo.at ﬁ M -’-il-‘ln w w 4—3% 4
. > S E€002/2F AVLS
’
. ’
AQZIM ILSOTHOAY IN3W3W FTYLS Obd JLSIAONVIS W ;mumnﬂm INUYINZH3D X N i
LT ‘s,
NONIAH3) VN AGZIr IOVINIWNNOO Odd INIZIHVZ & *,
MSHOATOAON "
y - (o | ;
&:ﬁ% ]
YXSADLYAO Senanr
WSAOLYO s g
: :
!It
...
§ 4
.
\v Ay .llllill
- VADQVNY 1 Mo 2 .....
w% VAOSY N33
ANHYNAd N E
YHSAOGOHD AOHOJTZ OW
YOI TILSONON3 ;
‘& ! <>ad>£&w YYSOViHI 38 5 g
"8gp YAGHVIVLO 3
AOISAWHA ' o —— YNy ™S
o VADH393 YHSNEZ d
e YADTAVd d'I &
oy P JASHYN
OAOXSYBI
YAQTINNA
YHSHOHO 138
YAOX)OLYd
IS T3EN
YAON3 10X
\#I. ADYWHY 'S
YOSHOHAS
i |

NXdNLSTHd HOINAYHAOA HOANVHEAA
INYAOQ3TS ITVAHL OHd V.LSIN

on
&\2 AA
yo178yg

YNJINT3LS




PRA HA
PRA GUE
PRA GA
PRA G

i

b 7 — SN B



mailto:udi@udi.mepnet.cz
http://www.udi-praha.cz



