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1 ÚVOD / I N T R O D U C T I O N 

D o b ř e fungu j í c í d o p r a v a je j e d n o u 
ze z á k l a d n í c h p o d m í n e k s p r á v n é f u n k c e měs t , 
v e d o u c í k p rosper i tě a v y t v á ř e n í p ř í zn i vých 
p o d m í n e k pro ž ivot obyva te l . T r e n d y v ý v o j e 
a u t o m o b i l i s m u v Č R v p o s l e d n í m deset i le t í 
p ředč i l y s v o u d y n a m i k o u v e š k e r á p ř e d c h o z í 
o b d o b í . 

O d začátku devadesá tých let je m o ž n o 
s ledovat silný nárůst au tomobi lové dopravy 
v Č e s k é i S lovenské republice, z e j m é n a 
ve ve lkých městech. Ten to nárůst je sice 
poz i t ivn ím o d r a z e m nového hospodářského a 
spo lečenského života, zároveň však př ináší 
i některé negat ivní důsledky. Zvýšen í intenzit 
au tomob i lové dopravy na dáln ic ích a si lnicích a 
na komun ikac ích ve ve lkých měs tech Č R v obdob í 
1990 až 2 0 0 3 dosahu je 50 až 1 6 0 % , v tomtéž 
obdob í se také zvýšil počet dopravn ích nehod 
o 100 až 170 %. Dopady na životní prostředí jsou 
v l ivem tohoto nárůstu dopravy nemalé a je proto 
nutné se řešen ím dopravy, p ředevš ím 
v měs tských ag lomerac ích , trvale zabývat . 

T u t o č i n n o s t v e v e l k ý c h m ě s t e c h Č R 
za j i š ťu j í d o p r a v n ě i n ž e n ý r s k á p racov i š tě . 
P ř e v á ž n ě z je j i ch p o d k l a d ů je s e s t a v e n a ta to 
r o č e n k a , k t e r á s h r n u j e s r o v n a t e l n á z á k l a d n í 
d a t a o s t a v u d o p r a v y a d o p r a v n í h o s y s t é m u 
v r o c e 2 0 0 3 v e č t y ř e c h č e s k ý c h v e l k ý c h 
m ě s t e c h a s r o v n á v á je - p o k u d je to m o ž n é -
s o b d o b n ý m i da ty z a Č e s k o u repub l i ku . Da lš í 
ú d a j e lze naj í t n a i n t e r n e t o v ý c h s t r á n k á c h 
j e d n o t l i v ý c h m ě s t . 

P r o p o r o v n á n í j s o u u v e d e n y d o s t u p n é 
ú d a j e z a B r a t i s l a v u z p r a c o v a n é M a g i s t r á t e m 
h l a v n í h o m ě s t a S l o v e n s k é r e p u b l i k y 
B r a t i s l a v y . 

Ef f ic ient t r anspor ta t i on is a f u n d a m e n t a l 
cond i t i on for t o w n s a n d c i t ies to ope ra te 
p roper ly . It l eads to p rosper i t y a n d p rov ides 
f a v o u r a b l e l iv ing cond i t i ons for the popu la t ion . 
P rog ress i ve , d y n a m i c t r e n d s in n u m b e r of cars 
du r ing the last d e c a d e in the C z e c h Repub l ic 
h a v e e x c e e d e d all the ear l ier per iods . 

S i n c e the ear ly 1 9 9 0 s , a m a r k e d 
i n c r e a s e in c a r t r a n s p o r t c a n be o b s e r v e d in the 
C z e c h a n d t h e S l o v a k R e p u b l i c s , espec ia l l y 
in la rge c i t ies . T h o u g h th is g r o w t h is a pos i t i ve 
re f lec t ion of t h e n e w pol i t ica l a n d soc ia l 
rea l i t ies , it en ta i l s s o m e n e g a t i v e e f fec ts . 
I n c r e a s e d v o l u m e s of ca r t ranspo r t 
o n m o t o r w a y s , r o a d s a n d s t ree ts in C z e c h 
c i t ies f r o m 1 9 9 0 to 2 0 0 3 r e a c h to 50 to 160 %; 
t h e s a m e p e r i o d h a s s e e n a r ise in t raf f ic 
a c c i d e n t s by 1 0 0 to 1 7 0 % . E n v i r o n m e n t a l 
i m p a c t s b r o u g h t a b o u t by the i nc rease 
in t r a n s p o r t a re c o n s i d e r a b l e . It is p r imar i l y 
d e n s e l y p o p u l a t e d a r e a s w h o s e t r a n s p o r t a t i o n 
i s s u e s d e m a n d c o n s t a n t a t ten t ion . 

T h e traffic issues in large Czech cities are 
addressed by t ransportat ion engineer ing teams. 
T h e y have prov ided most of the data this yearbook 
is compi led f rom. It summar i ses comparab le basic 
f igures concern ing the condit ion of traffic and 
sys tem of t ransportat ion on four large Czech cities 
in 2003 and sets t h e m if possible against 
ana logous da ta throughout the Czech Republic. 
For more data, p lease refer to the internet sites 
of the respect ive cities. 

For the sake of comparison, available figures 
are put fo rward concern ing Bratislava, Slovakia, 
prov ided by the Municipal i ty of Bratislava, the 
Slovak capital. 
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2 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNÍ SITUACE MEST / 
OUTLINE OF TRAFFIC SITUATION IN THE CITIES 

PRAHA 

Praha jako hlavní město České republiky m á 
ve srovnání s j inými městy ČR v m n o h a směrech 
odlišné postavení. Je zde vysoké soustředění 
institucí polit ického a ekonomického řízení, zař ízení 
vyšší (nadměstské) občanské vybavenost i 
obsluhující i široké zázemí mil ionového velkoměsta, 
instituce výzkumné, vysokoškolské a informační 
infrastruktury, s lužeb cestovního ruchu, ze jména 
zahraničního. Činnosti spojené s p lněním všech 
těchto funkcí vyvolávaj í vysoké nároky na dopravu 
nejen obyvatel města, ale i jeho návštěvníků, jejichž 
počet významnou měrou ovlivňují. 

P rague as the nat ional capi tal di f fers in 
m a n y respects f rom other cit ies in the C z e c h 
Republ ic . It has a h igh concent ra t ion of polit ical 
and e c o n o m i c m a n a g e m e n t institutions, 
metropol i tan facil i t ies prov id ing for the needs of a 
city with a populat ion of over one mill ion, 
academic , information, research and deve lopment 
es tab l ishments as wel l as serv ices of domest ic 
a n d internat ional tour ism. Runn ing all these 
funct ions m a k e s high d e m a n d s on t ransportat ion 
of the urban populat ion a n d visitors, w h o s e 
n u m b e r is signif icantly a f fec ted by them. 
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Velkým podílem k nárokům na dopravu 
přispívají samozřejmě též výrobní a obchodní 
činnosti soustředěné do metropole. Vzhledem 
k těmto skutečnostem přijíždí do Prahy denně téměř 
440 tisíc osob a téměř 240 tisíc automobilů. Dopravní 
výkony automobilové dopravy dosáhly v roce 2003 
vlivem výše uvedených skutečností na území města 
hodnotu téměř 19 mil. vozokm denně. Tyto nároky 
automobilové dopravy již nemůže stávající 
komunikační síť města svojí omezenou kapacitou 
v potřebné míře a kvalitě uspokojit. To způsobuje 
opakovaně dopravní problémy nejen na dopravně 
nejvýznamnějších komunikacích města, ale v mnoha 
případech již i na komunikacích místního charakteru. 
Intenzity automobilové dopravy dosahované 
na hlavních komunikacích města vysoko převyšují 
intenzity nejzatíženějších úseků silnic a dálnic 
na celém území ČR. 

Možnosti řešení uvedených problémů 
Prahy na základě provozně organizačních 
opatření při stávající komunikační síti jsou již 
v současné době prakticky vyčerpány. Proto 
pokrytí dopravních potřeb musí být hledáno 
ve výstavbě kvalitních, dostatečně kapacitních 
komunikací. Pouze jejich realizace umožní 
zavádění dalších regulačních opatření v centru 
města. Snížení tlaku automobilové dopravy 
na stávající komunikace zlepší podmínky 
pro provoz povrchových prostředků městské 
hromadné dopravy a tím zvýší atraktivitu 
hromadné dopravy a přispěje ke zvýšení objemu 
podílu hromadné dopravy na celkové přepravní 
práci ve městě. 

Programovým dokumentem pro další rozvoj 
dopravy ve městě jsou ,Zásady dopravní politiky 
hlavního města Prahy". Obsahují základní politickou 
směrnicí pro řízení, provoz a plánování rozvoje 
dopravy ve vazbě na ostatní funkce a životní prostředí 
města. Hlavní pozornost věnují dalšímu rozvoji 
hromadné dopravy, její preferenci před dopravou 
automobilovou a zvyšování kvality celého systému 
Pražské integrované dopravy. V městské hromadné 
dopravě počítají s dalším rozvojem tras metra 
v kombinaci s trasami elektrických drah a železničních 
tratí v systému integrované dopravy. Nedílnou 
součástí integrovaného systému přepravy osob je i 
systém P + R. Příprava a výstavba sítě hlavních 
komunikací je zaměřena na dokončení dvou okruhů, 
a to Městského (cca 30 km) a Pražského (cca 80 km). 
Hlavním cílem vnejbližších letech je vybudování 
funkčního dopravního okruhu mimo intenzivní 
obytnou zástavbu města stím, že dočasně bude 
veden po hotových částech obou okruhů a 
v některých úsecích i po stávajících komunikacích 
v okrajovém pásmu města. Koncepce dopravního 
systému je zakotvena i v územním plánu hl. m. Prahy 
a postupně se realizuje. 

P r o d u c t i o n a n d b u s i n e s s o p e r a t i o n s 
c l u s t e r e d in t h e m e t r o p o l i s a l s o c o n t r i b u t e 
c o n s i d e r a b l y to t h e d e m a n d s o n t r a n s p o r t . 
D u e to it, n e a r l y a s m u c h a s 4 4 0 , 0 0 0 p e o p l e 
a n d a l m o s t 2 4 0 , 0 0 0 c a r s c o m e to P r a g u e 
da i l y . C o r r e s p o n d i n g l y , t h e V K T ( v e h i c l e -
k i l o m e t r e s t r a v e l l e d ) in c a r s r e a c h e d a l m o s t 
19 mi l l , v e h i c l e - k i l o m e t r e s a d a y t h r o u g h o u t 
P r a g u e in 2 0 0 3 . T h e s e d e m a n d s o n ca r t ra f f i c 
c a n n o t be m e t by t h e a v a i l a b l e u r b a n n e t w o r k 
c a p a c i t y in t h e e x p e c t e d v o l u m e a n d qua l i t y . 
P e r s i s t e n t t ra f f i c p r o b l e m s a r e c r e a t e d th is 
w a y , b o t h o n t r u n k r o a d s a n d , no t 
i n f r e q u e n t l y , o n loca l r o a d s . I n t e n s i t i e s of c a r 
t r a f f i c r e a c h e d o n the m a i n u r b a n r o a d s far 
e x c e e d t h e i n t e n s i t i e s o n t h e m o s t h e a v i l y 
u s e d r o a d s a n d m o t o r w a y s a n y w h e r e in t h e 
c o u n t r y . 

T h e potent ia l to f ind so lu t ions for the 
p r o b l e m s by m e a n s of e n h a n c e d ef f ic iency in 
the o p e r a t i o n of the ava i lab le road ne twork has 
a l ready b e e n vi r tual ly u s e d up. A full c o v e r a g e of 
t raf f ic se rv i ces has to be s o u g h t af ter in 
c o n s t r u c t i n g n e w roads of the a d e q u a t e qual i ty 
a n d capac i ty . It is on ly s u b s e q u e n t l y that 
add i t iona l regu la tory m e a s u r e s c a n be 
i m p l e m e n t e d in the city cen t re . A l lev iat ing the 
veh ic le t raf f ic d e m a n d s on t h e ava i lab le road 
n e t w o r k s h o u l d i m p r o v e the cond i t ions for the 
mun ic ipa l publ ic t ranspor ta t ion on the g r o u n d 
level , m a k i n g t h e pub l ic t ranspor t m o r e at t ract ive 
a n d thus sh i f t ing the u r b a n m o d a l split more in 
f a v o u r of the publ ic t ranspor t ' s share . 

The policy document on municipal traffic 
development, ' T h e principles of traffic policy in the 
Capital of Prague", contains political guidelines for 
management , operation and planning of the 
transportation development related to the other 
urban functions and environment. Its main attention 
is paid to the development, the public transportation 
priority and improving the quality of the Prague 
Integrated Transport. The municipal public transport 
is to expand underground lines l inked to tramlines 
and railroads within the integrated transport. 
Incorporated into the sys tem of personal transport 
are the Park-and-Ride facilities. Developing the 
trunk road network focuses on bringing two ring 
roads to complet ion: the Inner Ring (about 30 km in 
length) and the Outer Ring (about 80 km long). The 
main objective for the coming few years is to 
construct a ring of traffic outside of the densely 
populated urban area, using as many of the 
completed ring roads as available while some of the 
other suburban roads have to be provisionally 
employed as well. The traffic sys tem policy is laid 
down in the land use plan for the City of Prague and 
is being implemented. 
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D o výstavby dopravních staveb v Praze 
v uplynulých dvou letech výrazně zasáhla 
katastrofální povodeň, která město postihla v srpnu 
roku 2002 a která na dopravní infrastruktuře 
způsobi la škody ve výši cca 8 miliard Kč. 
S odst raňováním následků těchto škod se město 
potýkalo ještě v průběhu téměř celého roku 2003. 

Přes uvedené p rob lémy se podař i lo 
v letech 2 0 0 2 - 2 0 0 3 uvést do p rovozu některé 
důleži té novostavby , např ík lad: 

• Měs tský okruh v úseku Z l íchov - Rad l ická 

s p rov izo rn ím n a p o j e n í m na stávaj íc í ulici 

Radl ickou; 

• m i m o ú r o v ň o v á k ř i žova tka P r o s e c k á -

K b e l s k á a n a v a z u j í c í p ř e l o ž k a část i 

P r o s e c k é ul ice; 

• t r a m v a j o v á t rať z H l u b o č e p na s íd l iš tě 
B a r r a n d o v . 

Z č e t n ý c h rekons t rukc í d o p r a v n í c h 
s taveb , k teré by ly v roce 2 0 0 2 a 2 0 0 3 u k o n č e n y , 
patř í mez i n e j v ý z n a m n ě j š í : 

• R e k o n s t r u k c e Ka rme l i t ské ul ice a S o k o l s k é 
ul ice, - k o m p l e t n í p ř e s t a v b a v c e l é m u l i čn ím 
prof i lu v č e t n ě rekons t rukce podu l i čn í ch 
i n ž e n ý r s k ý c h s í t í a t r a m v a j o v ý c h kolej í ; 

• rekonstrukce tramvajových tratí v Čemokostelecké, 
Šveh lově, M o d ř a n s k é ulici a dalš ích; 

• r ekons t rukce L e t e n s k é h o tune lu ; 

• r ekons t rukce V y s o č a n s k é ul ice - by la 
s n e s e n a c e l á v rchn í s t a v b a e s t a k á d y a 
n a h r a z e n a novou ; 

• r ekons t rukce tune lů a s tanic m e t r a 
p o š k o z e n ý c h p o v o d n í 

• m o d e r n i z a c e ž e l e z n i č n í t ra tě B u b e n e č -
R o z t o k y a 1. e t a p a výs tavby n o v é h o 
ž e l e z n i č n í h o p ř e m o s t ě n í Se i fe r tovy ul ice 

T h e t raf f ic cons t ruc t i on in P r a g u e du r ing 
the last t w o yea rs h a s b e e n s e v e r e l y a f fec ted by 
the ca tas t roph ic f lood that hit t he city in A u g u s t , 
2 0 0 2 , w i th d a m a g e on the t raf f ic in f ras t ruc ture 
r e a c h i n g a b o u t 8 bi l l ion C Z K . T h e city had to 
c o p e wi th the repa i rs a f ter the d a m a g e 
t h r o u g h o u t m o s t of 2 0 0 3 . 

In spi te of these prob lems, the important 
new const ruct ions w e r e put in opera t ion in 2 0 0 2 -

2003, i.e: 

• T h e Inner Ring sec t ion Zlíchov - Radlická 
wi th a m a k e s h i f t c o n n e c t i o n to the cu r ren t 
Radlická s t reet ; 

• the Prosecká - Kbelská f l y -over in te rsec t ion 
a n d the ad jacen t d ive rs ion of a por t ion of 
Prosecká s t reet ; 

• the t ram line f rom Hlubočepy ne ighbourhood to 
the Barrandov hous ing estate. 

Of the m a n y traf f ic recons t ruc t ions 
f in ished in 2 0 0 2 or 2003 , the m o s t impor tan t 
o n e s inc lude: 

• T h e Karmelitská street and Soko lská street - a 
comple te redeve lopment over the whole street 
cross-sect ion including the reconstruct ion of 
underground mains and t ramway tracks; 

• the t r a m l ine a long Černokostelecká, 
Švehlova, Modřanská streets etc.-, 

• the Letenský tunnel ; 

• a recons t ruc t ion of V y s o č a n s k á s t reet -
d i sman t l i ng a n d r e p l a c e m e n t of the c o m p l e t e 
top s t ruc tu re of the o v e r h e a d road; 

• recons t ruc t ion of t unne ls a n d Met ro s ta t ions 
d a m a g e d by f lood; 

• m o d e r n i z a t i o n of the ra i lway t rack Bubeneč -
Roztoky a n d the cons t ruc t ion of a n e w 
ra i lway br idge ove r Seifertova s t reet . 
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BRNO 

Intenzity automobilové dopravy / 
Traffic Volumes 

Město Brno s přibl ižuj ícím se vs tupem 
do Evropské unie si stále v íce uvědomuje 
st rategickou polohu měs ta v kontextu vize h lavních 
dopravn ích tahů v in tegrované Evropě. 
Mez inárodn í v ý z n a m měs ta B rna byl podpořen 
spo lečnou iniciativou moravských statutárních 
měst a měs ta V ídně - z á m ě r e m na veden í VI. pan-
ev ropského mul t imodáln ího dopravn ího kor idoru 
v e s m ě r u sever- j ih p řes Brno. K ř í žen ím se IV. pan-
ev ropským kor idorem ve směru východ-západ se 
Brno s tává s t ra tegickým uzlem, se všemi 
pozi t ivními i negat ivn ími dopady tohoto faktu. 
Zahájen í prací na n o v é m ú z e m n í m plánu měs ta 
koresponduje s těmito nadměstskými iniciativami a 
mus í v oblasti dopravně-urbanis t ické cit l ivě 
reagovat na tyto nové skutečnost i . 

Fo l low ing the a c c e s s i o n to the E u r o p e a n 
Un ion , the city of B rno fee ls ever more its 
s t ra teg ic pos i t ion o n the c r o s s r o a d s of ma in 
t raf f ic d i rec t ions in the in tegra t ing Europe. T h e 
in ternat iona l s ign i f i cance of B rno has b e e n 
uphe ld by a c o m m o n init iat ive of Morav ian 
c o u n t y b o r o u g h s a n d the city of V i e n n a th rough 
an in tent ion to d i rect the VI t h p a n - E u r o p e a n 
mu l t i -moda l traff ic cor r idor No r th -Sou th th rough 
Brno. C r o s s i n g w i th the IV th p a n - E u r o p e a n 
cor r idor E a s t - W e s t m a k e s B rno a s t rategic n o d e 
wi th all the re la ted pos i t ive a n d negat ive 
impac ts . Ini t iat ing a n e w land use p lan co inc ides 
wi th t hese sup ra -mun ic ipa l in i t iat ives and m u s t 
f lex ib ly ref lect the n e w fac ts in its t raf f ic 
u rban ism. 
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S o u č a s n ě se m ě s t o Brno po letech 
p řeš lapován í d o s t á v á d o č a s o v é h o hor izontu 
zahá jen í konkré tn ích s t a v e b n í c h invest ičn ích akc í 
souv ise j íc ích s p řes tavbou že lezn ičn ího uzlu, 
včetně řešen í m ě s t s k é h r o m a d n é dop ravy 
v centrá ln í oblast i kva l i ta t ivn ím p o s u n e m 
v př ípravě p o d p o v r c h o v é h o d iametru. Ve výs tavbě 
„Velkého m ě s t s k é h o okruhu" d o c h á z í 
ke z p o ž ď o v á n í výs tavby z d ů v o d ů složi té f inančn í 
s i tuace m ě s t a i republ iky a také z d ů v o d ů 
legis lat ivních p rob lémů při p ř íp ravě těch to ve lkých 
invest ičn ích akcí . V závě ru roku 2 0 0 3 byla 
zahá jena důlež i tá s tavba v pros toru ul ice Hl inky 
v Pisárkách, což je př ís l ibem v ý r a z n é h o p o s u n u 
k urych len í pos tupu výs tavby ce lého okruhu. 

Kvali tní f ungován í dop ravn ího p rovozu 
ve městě je nezbytné zajistit i z a současného 
stavu investiční výs tavby, a proto je nutné dopravu 
neustále opt imal izovat z úrovně dopravn í cesty i 
dopravn ích prostředků, šet ř íc ích ž ivotní prostředí . 
V těchto souvis lostech narůstá neustá le v ý z n a m 
kvality ř ízení dopravy a koord inace účastn íků 
individuální a h r o m a d n é dopravy. Vedle 
intenzivního h ledání opt imáln í fo rmy preference 
h romadné dopravy n a b ý v á stále v íce na v ý z n a m u 
centrální ř ízení dopravy, které m á v Brně ve lkou 
tradici. J e h o p rovozován í přešlo do kompe tence 
a. s. Brněnské komunikace, která řeší p rob lém 
moráln í zastaralost i dopravn ího poč í tače C Ř D , 
jehož inovaci je nezbytné řešit s perspekt ivou 
regionálního ř íd íc ího a in formačního cent ra 
in tegrovaného do ce loevropské sítě. 

Simultaneously, following years of 
indecision, Brno comes close to launching 
specific construction projects related to 
redeveloping a railway junction, including an 
innovative concept of the municipal public 
transport in the city centre by means of 
subterranean preparations. The construction of 
the "Greater City Ring" is delayed due to 
insufficient funding by the City and the 
Government as well as legal complications 
involved in projects of such a magnitude. Later 
in 2003, an important construction started at 
Hlinky, a street in Pisárky neighbourhood, 
offering a potential token of a more energetic 
approach to the Greater Ring construction. 

A quality traffic operation in the city is 
mandatory even in the current condition of 
investments. That is why the traffic has to be 
continuously tuned by streamlining and support of 
environmentally-friendly traffic technology. 
Consequentially, the control of traffic and the 
coordination of its participants becomes vital. A 
great attention is being paid to seeking an 
efficient form of the public transport priority as 
well as the central traffic control, a traditional 
concept in Brno. The control became 
responsibility of the Brněnské komunikace, a. s. 
They inherited an obsolete information 
technology (CŘD) in traffic control. The IT 
replacement is to be done with a vision of a 
regional control and information centre integrated 
in a pan-European network. 
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OSTRAVA 

Město Ostrava je centrem 
Moravskoslezského kraje a i přes významné 
sociální přeměny v uplynulých letech si 
zachovává svůj společenský a dopravní význam 
v rámci celého regionu. Poměrně kvalitní sítí 
silnic I. třídy je propojena s ostatními 
významnými městy a zaujímá strategickou 
polohu na tranzitních trasách do Polska a 
na Slovensko. 

Vývoj města i regionu je již 
od poloviny 90. let zásadně ovlivňován změnami 
ve struktuře průmyslu, zejména útlumem těžby 
uhlí a výroby železa. Celkový úbytek pracovních 
příležitostí ve městě se oproti roku 1989 blíží 
hodnotě 50 tisíc. V roce 2003 došlo k dalšímu 
zvýšení míry nezaměstnanosti na 17,7% oproti 
roku 2001, kdy byla míra nezaměstnanosti 
1 6 , 2 % . 

T h e ci ty of O s t r a v a is the cent re of 
Morav ian -S i l es ian reg ion. It w e n t th rough 
s ign i f icant soc ia l c h a n g e s in recent years but still 
k e e p s its p r o m i n e n t pos i t ion wi th in the soc ia l 
a n d t ranspor ta t i on s t ruc tu re wi th in the region. Its 
ne twork of ma in r o a d s of no infer ior qual i ty is 
l inked to o ther impor tan t ci t ies. Addi t ional ly , the 
ci ty f inds itself on a s t ra teg ic pos i t ion on t ransi t 
rou tes to Po land a n d S lovak ia . 

T h e u r b a n a n d reg iona l d e v e l o p m e n t has 
b e e n f u n d a m e n t a l l y a f f e c t e d by res t ruc tu r ing 
the local i ndus t ry , n a m e l y reduc t i on of coa l 
m i n i n g a n d s tee l p r o d u c t i o n in t h e m i d - 1 9 9 0 s . 
T h e n u m b e r of ava i l ab le j o b s in the ci ty 
s l u m p e d by a l m o s t 5 0 , 0 0 0 as a g a i n s t 1989. In 
2 0 0 3 , t h e u n e m p l o y m e n t rate i n c r e a s e d a g a i n 
to 1 7 . 7 % , c o m p a r i n g w i th 2 0 0 1 w h e n the rate 
w a s 16 .2 % . 
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Permanentní úbytek počtu obyvatel města 
v uplynulých 10 letech - v průměru o 0,4 % 
za rok - odpovídá celostátnímu trendu a bude 
dle prognóz pokračovat i v následujícím období. 
V důsledku klesající realizované plodnosti lze, 
bez migrace, očekávat do roku 2005 pokles 
o 1 % a do roku 2010 o další 1,2 %, přičemž se 
dále bude zhoršovat věková struktura 
obyvatelstva v produktivním věku. V porovnání 
počtu obyvatel mezi rokem 2002/2003 dochází 
k poklesu o 0,5 %. Uvedené skutečnosti ovlivňují 
objemy přepravních vztahů, zejména u cílové a 
vnější zdrojové dopravy osobní i nákladní, a tím 
také dělbu přepravní práce. Oproti každoročním 
nárůstům intenzit dopravy v 90.letech v průměru 
o 25 % dochází v roce 2000 ke stagnaci a v roce 
2003 oproti roku 2002 byl na síti ostravských 
pozemních komunikací zaznamenán nárůst 
dopravních intenzit v průměru o 4,5 %, zejména 
na vybraných místních komunikacích a silnicích I. 
a II. třídy. 

Počet evidovaných vozidel oproti 
roku 2002 poklesl o 2,3 % a stupeň motorizace 
poklesl na 1:2,33 a stupeň automobilizace 
vzrostl na 1:3,27 v průběhu roku 2003. 

V roce 2003 dochází ke zvýšení počtu 
dopravních nehod o 5,2 %. Na 1 000 evidovaných 
vozů v roce 2002 se ukazatel 41,21 zvýšil v roce 
2003 na 44,36. 

T h e c o n s t a n t dec l ine in popu la t i on du r ing 
t h e last 10 y e a r s - 0 .4 % is the a n n u a l a v e r a g e 
- c o r r e s p o n d s to the n a t i o n w i d e t r e n d a n d is 
e x p e c t e d to c o n t i n u e in the fo l l ow ing years . A s 
the bir th rate is a lso fa l l ing a n d m ig ra t ion is 
smal l , be fo re 2 0 0 5 a fu r ther d r o p by 1 % a n d 
be fo re 2 0 1 0 by a n o t h e r 1.2 % c a n be e x p e c t e d , 
wh i le a g e d is t r ibu t ion in p roduc t i ve popu la t i on is 
e x p e c t e d to tu rn less favou rab le . C o m p a r i n g 
w i th the popu la t i on d e v e l o p m e n t du r ing 
2 0 0 2 / 2 0 0 3 , the re is a d r o p by 0 .5 %. S u c h d a t a 
a f fec t the v o l u m e s of t ranspor t , espec ia l l y w i th 
ta rget a n d ou te r s o u r c e t ranspor ta t i on by 
p e r s o n a l a n d h e a v y veh ic les , in f luenc ing 
c o n s e q u e n t l y its m o d a l spli t . In the 1990s , the 
in tens i t ies of t raf f ic g r e w annua l l y by a n a v e r a g e 
of 25 % , wh i le in 2 0 0 0 the g r o w t h s t o p p e d a n d in 
2 0 0 3 as a g a i n s t 2 0 0 2 the roads of O s t r a v a s a w 
a rise in t raf f ic v o l u m e s by an a v e r a g e of 4 .5 % , 
no tab ly at se lec ted 1s t a n d 2 n d c lass roads a n d 
s o m e local o n e s . 

T h e n u m b e r of reg is te red veh ic les w e n t 
d o w n by 2 .3 % a s c o m p a r e d wi th 2 0 0 2 , the 
mo to r ing index per h e a d fell to 1 :2 .33 a n d the 
car index per h e a d rose to 1:3.27 dur ing 2003 . 

T h e 2 0 0 3 s a w a n i n c r e a s e in t ra f f ic 
a c c i d e n t s by 5 .2 %. In 1 ,000 r e g i s t e r e d 
v e h i c l e s in 2 0 0 2 , t h e i ndex 4 1 . 2 1 rose to 4 4 . 3 6 
in 2 0 0 3 . 
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Dělba přepravní práce zůstává přibližně 
na stejné úrovni jako v roce 2001 - 63(MHD):37(IAD). 

V p r ů b ě h u roku 2 0 0 3 doš lo k m í r n é m u 
p o k l e s u v y u ž í v á n í ve ře jné o s o b n í dop ravy . 
V m ě s t s k é d o p r a v ě doš lo k p o k l e s u 
p ř e p r a v o v a n ý c h o s o b o c c a 1 % a u p ř í m ě s t s k é 
d o p r a v y d o s á h l úby tek c c a 2 %. Č e s k é d ráhy , 
s. o. při ú b y t k u poč tu p ř e p r a v o v a n ý c h o s o b 
o c c a 1 % , v y k á z a l y nárůs t t ržeb o 6 %. 

N a d á l e p o k r a č u j e rozvoj I n t e g r o v a n é h o 
d o p r a v n í h o s y s t é m u , k terý s j e d n o c u j e p o d m í n k y 
h r o m a d n é p řep ravy o s o b v e s tá le vě tš í 
p ř í m ě s t s k é oblast i . O s t r a v s k ý d o p r a v n í 
i n t e g r o v a n ý s y s t é m (ODIS) je s y s t é m e m 
p ř e p r a v y o s o b n a ú z e m í , kde ces tu j í c í v y u ž í v a j í 
r ů z n é d r u h y d o p r a v n í c h p r o s t ř e d k ů r ů z n ý c h 
d o p r a v c ů , ces tu j í n a j e d e n j í zdn í d o k l a d 
v r e ž i m u j e d n o t n ý c h p ř e p r a v n í c h a ta r i fn ích 
p o d m í n e k . Poče t obc í z a p o j e n ý c h 
d o i n t e g r o v a n é h o d o p r a v n í h o s y s t é m u 
d o s á h l 88 . 

K o n c e p c e d o p r a v n í pol i t iky v O s t r a v ě 
s ledu je z á m ě r op t ima l i zace s í tě a je z a m ě ř e n a 
d o ob last i invest ičn í v ý s t a v b y a oblast i 
o r g a n i z a c e a ř í zen í dopravy . 

Inves t ičn í v ý s t a v b a je s o u s t ř e d ě n a 
n a rekons t rukc i d o p r a v n í in f ras t ruk tury -
p o z e m n í c h k o m u n i k a c í , t rat í ve ře jné o s o b n í 

d o p r a v y a te rminá lů . V roce 2001 by la z a h á j e n a 
v ý s t a v b a dá ln ice D 4 7 v O s t r a v ě - S v i n o v ě a 
O s t r a v ě - P ř í voze . V p ř íp ravě j s o u s t a v b y 
p ře ložky s i ln ice 1/11 R u d n é v e s m ě r u n a O p a v u , 
M Ú K M í s t e c k á x Č e s k o b r a t r s k á v cen t ru měs ta , 
v ý s t a v b a S e v e r n í h o spo je a d o p r a v n í c h 
te rm iná lů H r a n e č n í k a Sv inov . 

V oblast i o r g a n i z a c e a ř í zen í d o p r a v y by la 
v roce 2 0 0 3 v rámci b u d o v á n í A S Ř M S P mj. 
v y u ž í v á n a d o h l e d o v á ú s t ř e d n a svě te lné 
s igna l i zace S I T R A F F I C W A T C H , v e v y b r a n ý c h 
o b y t n ý c h ob las tech m ě s t a doš lo k p lošné 
regu lac i p a r k o v á n í a o d s t a v o v á n í n á k l a d n í c h 
voz ide l , v cen t ru m ě s t a by la a k t u a l i z o v á n a a 
z r e a l i z o v á n a regu lace pa rkován í . C í l e m je da lš í 
b u d o v á n í s y s t é m u S S Z s p re fe renc í M H D a 
l in iovými koo rd inacemi , da lš í regu lace vně jš í a 
vn i t řn í d o p r a v y s y s t é m e m o r i e n t a č n í h o 
d o p r a v n í h o z n a č e n í , regu lace s ta t ické d o p r a v y 
v e v a z b ě na te rminá ly M H D , da lš í p re fe rence 
v e ř e j n é o s o b n í d o p r a v y a jej í p lná in tegrace. 

The modal split keeps approximately the 
same level as in 2001 - 63 (publ ic): 37 (individual). 

T h e ut i l izat ion of publ ic t ranspor t by 
p a s s e n g e r s fell s l ight ly du r ing 2003 . T h e s a g 
w a s a b o u t 1 % in mun ic ipa l publ ic t ranspor t a n d 
a p p r o x i m a t e l y 2 % in s u b u r b a n publ ic t ranspor t . 
C z e c h R a i l w a y s (České dráhy, s. o.), hav ing h a d 
an a b o u t 1 % dec l ine in n u m b e r s of t ranspor ted 
p a s s e n g e r s , p r o d u c e d a 6 % inc rease in profit. 

T h e In tegra ted S y s t e m of T ranspor ta t i on 
that un i f ies the cond i t i ons for publ ic pe rsona l 
t ranspor t in an eve r w ide r s u b u r b a n area k e e p s 
deve lop ing . T e r m e d ODIS ( for Ostravský 
dopravní integrovaný systém), it is a s y s t e m of 
p a s s e n g e r t ranspor t t h r o u g h o u t a n a rea w h e r e 
p a s s e n g e r s c a n u s e va r ious m e a n s of publ ic 
t ranspor t o w n e d by d i f fe rent opera to rs , t ravel l ing 
on a s ing le t icket unde r un i f ied t ranspor t a n d 
tarif f cond i t ions . T h e n u m b e r of c o m m u n i t i e s 
l inked w i th the in tegra ted t ranspor ta t ion s y s t é m 
r e a c h i n g 88 t o w n s a n d v i l lages in total . 

T h e t ranspor ta t ion po l icy for O s t r a v a 
fo l lows its ob jec t i ve to op t im ise the ne twork by 
i n v e s t m e n t s to cons t ruc t ion , o rgan iza t ion a n d 
m a n a g e m e n t of the t ranspor ta t ion . 

T h e inves tments to const ruct ion focuses on 
redeve lopment of traff ic infrastructure - sur face 
roads, publ ic t ransport routes a n d terminals. In 
2001, a D 47 m o t o r w a y const ruct ion started up at 
Ostrava-Svinov a n d Ostrava-Přívoz. The road 
No. 1/11 ( f rom Rudné to Opava) real ignment 
const ruct ion, a local a r rangement on Místecká-
Českobratrská junct ion in the city centre, the 
Nor thern link const ruct ion and the traffic terminals 
Hranečník and Svinov are under preparat ion. 

C o n c e r n i n g traf f ic o rgan iza t ion a n d 
m a n a g e m e n t , the IT -based S I T R A F F I C W A T C H 
cont ro l cen t re c o n t i n u e d to be u s e d in 2003, an 
overa l l pa rk ing fee a n d h e a v y traf f ic regulat ion in 
se lec ted res ident ia l a r e a s w e r e in t roduced, the 
stat ic t raf f ic (park ing) regu la t ion w a s upda ted 
a n d i m p l e m e n t e d in the city cen t re . The fo l low-
up ob jec t i ves are to e n h a n c e the T S D s y s t e m 
wi th publ ic t ranspor t pr ior i ty a n d improved 
in te rmoda l l inks, e n h a n c e d regula t ion of the 
ou te r a n d inner s y s t e m by m e a n s of traff ic 
po in ters , stat ic traff ic regu la t ion l inked to publ ic 
t ranspor t te rmina ls , i m p r o v e d publ ic t ranspor t 
pr ior i ty a n d its full in tegrat ion. 
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PLZEŇ 

Plzeň je č t v r t ým n e j v ě t š í m m ě s t e m 
v Č e s k é republ ice . Lež í na s o u t o k u řek Úh lavy , 
Ús lavy, R a d b u z y a M ž e v z á p a d n í část i Č e c h , 
kde z a u j í m á v ý r a z n é d o m i n a n t n í p o s t a v e n í j a k o 
s i lné p r ů m y s l o v é , o b c h o d n í , ku l turn í a s p r á v n í 
cen t rum. Stá le p řevažu j í c í rad iá ln í cha rak te r 
k o m u n i k a č n í s í tě i m n o h é loká ln í z á v a d y 
př inášej í z n a č n é d o p r a v n í p r o b l é m y , k teré 
kompl iku j í ž ivot m ě s t a a nega t i vně ov l ivňu j í 
kval i tu c e l é h o d o p r a v n í h o s y s t é m u . 

O d p o č á t k u d e v a d e s á t ý c h let d o c h á z í 
k p o k l e s u v ý z n a m u t rad ičn ích zd ro jů a c í lů 
dop ravy , j a k o je např í k lad Š k o d a Plzeň, a 
n a o p a k vzn ika j í n o v é d r u h y ces t a n o v é c í le 
d o p r a v y (podn ika te lské cesty , n o v á o b c h o d n í 
cent ra , n o v é p r ů m y s l o v é z ó n y atd.) . M ě s t o 
na ty to sku tečnos t i reagu je a p o s t u p n ě 
p řes tavu je k o m u n i k a č n í s y s t é m n a rad iá lně 
ok ružn í . V c í l o v é m s tavu m á být h lavn í 
k o m u n i k a č n í s í ť t v o ř e n a d v ě m a o k r u h y (vn i t řn ím 
a m ě s t s k ý m ) , d v ě m a seve ro j i žn ím i p rů tahy a 
d v ě m a dá ln i čn ím i př ivaděč i . P ř e v á ž n o u část 
t ranz i tn í d o p r a v y o d v e d e dá ln ice D5. 

Plzeň is the fourth largest city in the C z e c h 
Republ ic. Si tuated on the conf luence of four rivers, 
Úhlava, Oslava, Radbuza and Mže, it is a hub of 
industry, business, culture and administrat ion in 
western Bohemia. Its road network is still 
p redominant ly radial in shape, which c o m p o u n d e d 
by numerous local d is turbances is a source of 
ser ious traffic compl icat ions that m a k e life in the 
city harder, af fect ing the quality of the general 
sys tem of traffic. 

S tar t ing f rom the ear ly 1990s, t rad i t ional 
t raf f ic or ig ins a n d des t ina t ions , s u c h as Škoda 
Plzeň eng inee r ing fac tory , h a v e lost in 
s ign i f i cance whi le n e w k inds of j o u r n e y s a n d 
n e w des t ina t ions have o r ig ina ted (bus iness t r ips, 
n e w s h o p p i n g cent res , n e w indust r ia l z o n e s 
etc.). T h e city responds to it a n d c o n t i n u e s to 
redeve lop its road s y s t e m into a radial r ing 
s y s t e m . T h e f inal ob ject ive is t w o r ing roads ( the 
inner a n d ou ter one) , t w o no r th -sou th t runk 
roads a n d t w o feeder roads to the m o t o r w a y . 
T h e D 5 m o t o r w a y is e x p e c t e d to d iver t the bulk 
of t ransi t t ranspor t . 
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V pros inc i 2 0 0 3 doš lo k o t e v ř e n í 
d á l n i č n í h o o b c h v a t u m ě s t a . I p řes to , že se j e d n á 
z a t í m o p rov i zo rn í p o d o b u , n e b o ť nen í 
d o k o n č e n a s t ředn í čás t o b c h v a t u v ú s e k u 
Č e r n i c e - Ú tuš ice v č e t n ě tune lu pod v r c h e m 
Va l í k a m o s t u p řes řeku Úh lavu , by la v ý r a z n ě 
o v l i v n ě n a t ranz i tn í d o p r a v a p řes měs to . Z n a t e l n ý 
p o k l e s p ř e d e v š í m n á k l a d n í t ranz i tn í d o p r a v y 
v e s m ě r u z á p a d - v ý c h o d (tzn. ze s m ě r ů 
D o m a ž l i c e , R o z v a d o v n a P r a h u a zpět ) je 
v ý z n a m n ý m k r o k e m ke z l e p š e n í d o p r a v n í 
s i t uace v e m ě s t ě . Po k o m p l e t n í m z p r o v o z n ě n í 
o b c h v a t u m ě s t a , k teré je p l á n o v á n o k o n c e m 
roku 2 0 0 6 , lze p ř e d p o k l á d a t da lš í p o k l e s 
t ranz i tn í d o p r a v y a zčást i i využ i t í dá ln i ce 
p ro c í l o v o u d o p r a v u s m ě ř u j í c í p řes př i leh lé 
dá ln ičn í k ř i žova tky d o j ižn í část i měs ta . 
S rea l izac í d á l n i č n í h o o b c h v a t u souv is í i 
v ý s t a v b a dá ln i čn í ch p ř i vaděčů , k o n k r é t n ě 
p ř e l o ž k a s i ln ice 1/27 v ú s e k u ul. K l a t o v s k á -
k ř i žova tka 11/180 a p ř e l o ž k a s i ln ice I/20 v ú s e k u 

ul. K D r á z e - k ř i žova tka 11/180. V ý s t a v b a těch to 
p ř i v a d ě č ů z lepš í d o s t u p n o s t m ě s t a P lzně 
z j i žn í ch s m ě r ů . 

K r o m ě těch to v e l k ý c h k o m u n i k a č n í c h 
s t a v e b by la p o z o r n o s t v ě n o v á n a i r e k o n s t r u k c í m 
v e d l e j š í c h m í s t n í c h k o m u n i k a c í a d r o b n ě j š í m 
s t a v e b n í m o p a t ř e n í m , je j ichž ú č e l e m je z v ý š e n í 
b e z p e č n o s t i dop ravy . 

V ob last i m ě s t s k é h r o m a d n é d o p r a v y 
p o k r a č o v a l y p r á c e n a j e d n é z ne jdů lež i tě jš ích 
s t a v e b p o d m i ň u j í c í f u n k č n o s t p ř e d e v š í m 
t r a m v a j o v é h o s y s t é m u - rekons t rukce s a d ů 
Pěta t ř i cá tn íků , k te rá by la z a h á j e n a k o n c e m 
roku 2 0 0 2 . H lavn í f áze rekons t rukce 
ne jdů lež i tě jš í t r a m v a j o v é k ř ižova tky v s a d e c h 
Pěta t ř i cá tn íků , k te rou p ro j í ždě j í v š e c h n y 
t r a m v a j o v é l inky, p r o b í h a l a z a p l n é h o p rovozu . 
V p r ů b ě h u un iká tn í s tavby bylo něko l ik rá t 
k o m p l e t n ě z m ě n ě n o l inkové v e d e n í t ramva j í . 
C e l á a k c e b u d e d o k o n č e n a v kvě tnu 2 0 0 4 . 

Pok račova l p r o g r a m rekons t rukce 
t r a m v a j o v ý c h z a s t á v e k z a ú č e l e m z v ý š e n í 
bezpečnos t i chodců ; v roce 2 0 0 3 byly p ř e s t a v ě n y 
2 páry zas távek . 

A n e w m o t o r w a y by -pass a round the city 
w a s l a u n c h e d in D e c e m b e r , 2003 . In spi te of its 
so far makesh i f t condi t ion (the central segmen t of 
the road b e t w e e n Černice a n d Útušice is not 
f in ished yet as wel l as the tunnel under the Valík 
hill a n d a br idge ac ross the Úhlava river), the 
transi t traff ic ac ross the city has been marked ly 
af fected. Especia l ly the Eas t -Wes t haulage transit 
( be tween Domažlice a n d Rozvadov in the West , 
a n d P rague in the East) d im in ished not iceably. It 
is a l ready an impor tant s tep toward an 
i m p r o v e m e n t of traff ic in the city. After the by-
pass of the city is put in full opera t ion (p lanned to 
the e n d of 2006) , the transi t t ranspor t is expec ted 
fur ther to dec rease . T h e m o t o r w a y might a lso be 
u s e d for local a p p r o a c h e s to the southern 
n e i g h b o u r h o o d s v ia m o t o r w a y junct ions nearby. 
Re la ted to the m o t o r w a y by-pass is the 
cons t ruc t ion of feeder roads, specif ical ly the road 
I/27 d ivers ion b e t w e e n Klatovská street -
in tersect ion 11/180 a the road I/20 d ivers ion 

b e t w e e n K Dráze s t reet - in tersect ion 11/180. T h e 
feeder const ruc t ion is e x p e c t e d to enhance the 
accessibi l i ty of P lzeň f rom south. 

A p a r t f r o m t h e s e la rge t ra f f ic 
c o n s t r u c t i o n s , c a r e w a s a l s o g i v e n to 
r e c o n s t r u c t i o n s of m i n o r loca l r o a d s a n d low-
k e y c o n s t r u c t i o n s t h a t e n h a n c e d the r o a d 
s a f e t y . 

C o n c e r n i n g publ ic t ranspor t , the work has 
b e e n in p rogress on wha t is perhaps one of the 
mos t vital const ruc t ions that is ind ispensable 
pr imari ly for the t ram s y s t e m - the Garden of 
Pětatřicátníci redeve lopment , wh ich started later 
in 2002 . A key t ram junct ion w a s in its main s tage 
of reconst ruct ion wi th all the traff ic uninterrupted. 
It is located in the G a r d e n of Pětatřicátníci a n d it 
is c rossed wi th all the t ram lines. The t ram lines 
c h a n g e d their courses substant ia l ly and several 
t imes dur ing this un ique redeve lopment . The 
effort w a s comp le ted in May, 2004. 

T h e t r a m s top recons t ruc t ion to increase 
pedes t r ians ' sa fe ty c o n t i n u e d in redeve lop ing 2 
pai rs of s tops in 2003 . 
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