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Vazeni ¢tenari,

jako kazdoroéné Vam predkladame rocenku, dokumentujici
zakladni data o dopravé v Praze v roce 2004. Mohu konstatovat, Ze
i v tomto roce rostl provoz automobilové dopravy, ktery se promitl
do narlstu dopravnich vykonud o daldich 5 % oproti pfedchozimu roku.
Automobily tak po Praze kazdy den primérné najedou jiz témér 20 miliéna
kilometr. Bohuzel ¢tvrtinu naristu automobilové dopravy v roce 2004 zplsobily nakladni automobily.
Ackoliv v pfedchozim obdobi rostly dopravni vykony nakladni automobilové dopravy prumérné jen
o 1 % roéné, ve sledovaném roce doslo ke skokovému narustu o 14 %. Tato dramaticka zmé&na souvisi
i se vstupem CR do Evropské unie k 1. kvétnu 2004, kdy bylo zrueno celni odbavovani na hraniénich
pfechodech. Co nejrychlej§i dobudovani Prazského okruhu se tak stava mimoradné dalezité.

Pozitivni trend zaznamenavame jiz nékolik let v po¢tu pfepravenych osob méstskou hromadnou
dopravou - i v uplynulém roce doslo k navySeni poctu cestujicich, a to o 2 %. Denné to znamena
priamérmé 3,6 milionu osob prepravenych v MHD.

V roce 2004 byly uvedeny do provozu dvé velmi vyznamné dopravni stavby, které zasadné zlepSily
dopravni poméry ve mésté. V ¢ervnu byl zahajen provoz na novém useku trasy C metra a stanicemi
Kobylisy a Ladvi se moderni dopravni prostfedek kone¢né dostal na severni terasu mésta. Doslo
nejen ke zkraceni cestovni doby pri cestach do centra a zvySeni kultury cestovani, ale i k vyznamné
uspofe autobusu. V srpnu pak byl uveden do provozu dalsi tsek Méstského okruhu v useku Zlichov
- Strahovsky tunel. Tunel Mrazovka, kterym je okruh veden, umoznil uvolnit komunikace Smichova
od zbytné dopravy a kvalitni a moderné zabezpefenou trasou vést dopravu bezpecné i Setrné
k Zivotnimu prostredi.

| v roce 2004 byla postupné uplatiiovana ¢etna organizacni opatieni, sméfujici k zajisténi
preference méstské hromadné dopravy a ke zvySeni bezpecénosti dopravy jako celku. Zvlastni pozornost
byla vénovana chodcum a jejich bezpeénosti na pfechodech.

Trvala optimalizace organizace a fizeni meéstského silniéniho provozu, navrhy dopravné
inZenyrskych opatfeni ke snizovani dopravni nehodovosti, sledovani a vyhodnocovani vyvoje dopravy
i systematicka pfiprava dal$iho rozvoje celé dopravni soustavy mésta patfi mezi zakladni ukoly oboru
dopravniho inZzenyrstvi. Pro potfeby hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni mésta a regiony, poskytuje
sluzby v tomto oboru Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy.

Vazeni &tenari,

budu rad, kdyz informace z této ro€enky poslouZi jak k ziskani potfebného pfehledu o souc¢asné
situaci dopravy v Praze, tak i pro kvalifikované rozhodovani o jejim dal$im feSeni. Podrobné&jsi nebo
dal$i adaje Vam radi poskytneme pfimo v naSem ustavu nebo na nasich internetovych strankach
www.udipraha.cz.

Ing. Ladislav Pivec

1. dubna 2005 feditel UDI Praha
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1. ZAKLADNIi UKAZATELE

1.1 Hlavni mésto Praha

Vybrané Gdaje o hlavnim mésté Praze k 31.12.2004

Rozlohamésta 496 km’
Pocetobyvatet 1171 000
Celkova délka komunikacnisitée ... 3538 km
ztoho dalnice nauzemimeésta ... 10 km
ostatni rychlostni komunikace ... 76 km
Pocet mostnich objektll na komunikaénisiti ... 591
ztoho mostd pfesVitavu 27
mimouroviiovych kfizeni ... 210
podchodd 123
Pocet tunelu (celkova délka4 553 m) .. T
Pocet motorovych vozidel ... 735 350
z toho pocet osobnich automobila ... 594 100
Stupen motorizace
vozidel na 1 000 obyvatel ... 628
Stupen automobilizace
osobnich automobilii na 1 000 obyvatel ... 507
Délka sité metra (provozni) ... 53,7 km
Délka tramvajovesite . 140,9 km
z toho tramvajové traté na vlastnim télese ~  ............. 52 %
Délka sité autobusaMHD . 687,7 km
Pocet svételnych signalizaénich zafizeni = ............ 458
ztoho v koordinaci do zelenychvin ... 262
fizeno dynamicky ... 226
s preferenciMHD 89
samostatné prechody pro chodce ............ 58
Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunikaéni siti
za pramérny pracovniden ... 19,7 mil. vozokm
zarok 6,5 mld. vozokm
Délba prepravni prace (podle poétu v8ech cest na izemi mésta v pribéhu celého pracovniho dne)
hromadna doprava 57 %
automobilova doprava ... 43 %
Pocet dopravnichnehod 29 598
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
smrtelnych 56
tézkych 428
lehkyech 3313
Relativni nehodovost (pocet nehod pfipadajici na 1 milion ujetych kilometrt) 4.6
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1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Praha CR Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78 864 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 117 10,22 11,4

z toho ekonomicky aktivnich (mil.) 0,600 4,733 127
Pocet motorovych vozidel (tis.) 735 5185 14,2

z toho osobni automobily (tis.) 594 3816 15,6
Stupefi motorizace (motor. vozidel na tis. obyvatel) 628 507

(obyvatel na 1 motorové vozidio) 1,6 2,0
Stuperi automobilizace  (osob. automobill na tis. obyvatel) 507 373

(obyvatel na 1 osobni automobil) 2,0 2,7

Dopravni vykony 1990 - 2004 (mil. vozokm/prim. prac. den 0-24 h)

Rok Praha* CR*
1990 73 80,9
2000 16,6 131,2
2001 17,1 B 124,9
2002 17,7 - 1309
2003 18,8 1384
2004 19,7 145,0"
Index 04/90 (%) o 270,0 179,2"
Index 04/03 (%) 104,9 104,8™

*

celd komunikacni sit
* dalnice + silnice 1. + 2. + 3. tfidy, vCetné Usekl na izemi Prahy
**  predb&zny udaj
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2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na Gzemi Prahy se vyrazné zvySoval az
do roku 1999, poté se nartst zpomalil. Rozhodujici podil na pfirtstcich motorovych vozidel tvofi
osobni automobily.

Poéty registrovanych motorovych vozidel 1961 - 2004

PRAHA Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni automobily | Obyvatel | Motorova vozidia Osobni automobily
Rok (tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 | 1007 93 106 22 | 44891 | 13 13746 | 1326801 & 291 680
1971 | 1082 203519 | 48 | 133129 | 40 14419 | 2931629 1041137
1981 [ 1183 | 367007 | 86 | 284756 | 85 | 10306 | 3449300 85 | 1872694 | 79

1990 | 1215 428 769__ | 100 336037 | 100 10365 | 4039606 100 2411297 | 100
2000 | 1181 746 832 174 620663 | 185 10267 | 5230846 @ 129 3720316 | 154
2001 | 1170 760 726 177 627 891 187 10270 | 5357727 | 133 | 3788627 | 157
2002 | 1 152 775014 | 181 | 639000 190 10182 | 4961169 | 123 | 3619374 | 150
2003 [ 1166 654 700" | 153 534 100* | 159 10211 | 5041255 | 126 | 3702153 | 154
2004 | 111 735350 | 171 594 143" | 177 10221 | 5185218 | 128 | 3815547 158

100 % rok 1990
* (daje za rok 2003 jsou zatizeny chybou v evidenci az 130 000 vozidel, jak je uvedeno v poznamce; udaje za rok
2004 jsou rovnéz zatizeny chybou, avsak chybou nespecifikované vyse

Poznamka: do roku 2001 byly tdaje o poctech registrovanych motorovych vozidel v Praze
i v CR prebirany od Policie CR. Od roku 2002 jsou tyto udaje pfebirdny od novych sprévci téchto
udaja, kterymi jsou za Prahu Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné spravnich agend,
a za CR Ministerstvo dopravy, odbor dopravné sprévnich agend. Uvedeny pocet osobnich automobilli
v Praze v roce 2002 je odbornym odhadem Ustavu dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy, nebot
spravce Udaji za Prahu v obdobi leden 2002 az zari 2003 nerozliSoval jednotlivé druhy vozidel
registrovanych po 1.1.2002 a tudiz mél k dispozici pouze tdaje o celkovém poctu motorovych vozidel.
Spravce Udaji za Prahu od Fijna 2003 jiz rozliSuje vSechny druhy vozidel, avsak s tim, Ze pocet
654 700 vykazovanych registrovanych vozidel k 31.12.2003 je o cca 130 000 vozidel nizSi nez
skutecny. Jako zdivodnéni spravce udaju uvadi: ,0d 6.10.2003 je nainstalovana upravena verze
programu RSV, ktery provadi vypocet dle ciselniku typd, coZ prispéje k presnéjsimu prehledu
o mnozstvi provozovanych vozidel v hlavnim mésté Praze. Tim se ovSem zménila filozofie vypoctu
evidovanych vozidel. V soucasné aplikaci programu je k dispozici algoritmus pro vypocet
provozovanych vozidel, kterym.bylo zji§téno o cca 130 000 (méné!) provozovanych vozidel oproti
predchozimu stavu. O tomto rozdilu byl gestor programu MV CR informovén. Zatim neméme jinou
moznost, neZ tyto Udaje zverejnit i s timto rozdilem. Cisla, kterd jsou v tomto pfehledu pouzita,
odpovidaji souc¢asnym moznostem vypocetni techniky a jejiho programového vybaveni na urovni
regionalniho registru®.
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Stupné motorizace a automobilizace 1961 - 2004

PRAHA Ceska republika (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Stupef motorizace Stuperi automobilizace Stuperi motorizace | Stuper automobilizace

Vozidelna | Obyv.na | Os.aut.na ( Obyv.na | Vozidel na Obyv.na | Os.aut.na | Obyv.na
Rok | 10000byv. | 1vozidlo | 10000byv. = 10s.aut. | 1000 obyv. | 1vozidlo | 10000byv. | 1o0s.aut.
1961 92 10,8 45 224 a | 10,4 21 471
1971 188 53 123 8,1 203 | 49 | 1 13,8
1981 310 32 | 241 42 335 3,0 182 5,5
1990 353 2,8 276 36 390 2,6 233 43
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 28
2001 650 1.5 537 1,9 522 18 369 . 27
2002 673 15 555 1,8 487 _ 355 2,8
2003 561* 1,8 458" 2,2" 494 2,0 363 2.8
2004 628* 1,6* 507* | 2,0 507 \ 2,0 373 el

*

600

400

300

100

pocet osobnich automobili na 1000 obyvatel

500 -

200

Udaje za rok 2003 jsou zatizeny chybou v evidenci az 130 000 vozidel, jak je uvedeno v pfedchazejici poznamce;
(daje za rok 2004 jsou rovnéz zatizeny chybou, jejiz vy3i nelze specifikovat

Stupné automobilizace 1961 - 2004

1981

| 8 I
© ~
- 2

M Praha

1990
1991

1992
1993

1994
1995
1996

1997
1998

) Ceska republika (do 1971 Ceskoslovensko)

1999

2000
2001

2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

2002

2003
2004

Automobilova doprava ve méstech s pfibyvajicimi pocty vozidel a s nartstem provozu stale vice

ovliviiuje obyvatele i méstské prostiedi, v poslednich desetiletich pfedevsim ve vétsich méstech CR a
zvlasté v Praze. V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické
postaveni, projevujici se v nadprimeérmé vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnani

s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni
vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni vykony sleduje Ustav dopravniho
inzenyrstvi od roku 1978, s vyuZitim vlastniho databankového softwaru IDIS (Informaéni dopravné-

inZenyrsky systém).

=
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Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjisStovani trendd vyvoje prazské automobilové dopravy
také kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni s€itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon
vSech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je
sledovan na tzv. centralnim kordonu, vyvoj vnéjsSi dopravy je sledovan na tzv. vnéj8im kordonu.
Casové fady na obou kordonech jsou v UDI Praha k dispozici od roku 1961.

Poznamka: vSechny (daje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0-24 h prumérného
pracovniho dne; veSkeré (daje o automobilové dopravé jsou uvadény bez autobusi méstské
hromadneé dopravy.

Z provedenych dopravnich s&itani vyplyva zakladni zavér, ze v roce 2004 automobilova
doprava v centralni oblasti stagnovala, zatimco na ostatnim Gzemi mésta dale vzristala.
Celkové se automobilova doprava na Gizemi hlavniho mésta Prahy v roce 2004 zvysila - mé&fena
dopravnim vykonem na celé komunikacni siti - v praméru o 4,9 % ve srovnani s pfedchazejicim
rokem.

V obdobi 0-24 h primérného pracovniho dne (stav na podzim 2004) ujela motorova vozidla
na celém Uzemi Prahy celkem 19,691 milionu vozokilometrt. Z toho &inil podil osobnich automobill
17,815 milionu vozokilometrd, tj. 91 %.

Ve srovnani s predchazejicim rokem to znamena, Ze na podzim 2004 ujela motorova vozidla
v Praze za den o 920 tisic vozokilometrt vice nez v roce 2003.

Specifickym jevem vyvoje dopravy vroce 2004 je skokovy narast provozu tézkych
nakladnich automobili. Zatimco v obdobi 1990-2000 tézka nakladni automobilova doprava
(nad 6 tun celkové hmotnosti) na dzemi hlavniho mésta Prahy témér stagnovala (zvySovala se
v pruméru jen 00,5 % rocné, tzn. primérny meziro¢ni narGst dopravnich vykont €inil jen 2,6 tisic
vozokilometrti za den) a v letech 2001-2003 se zvy$ovala v priméru o 5,4 % roéné (prumérny
meziro&ni narust dopravnich vykont &inil 34,3 tisic vozokilometru za den), v roce 2004 to bylo 0 18 %
(meziro¢ni narlst dopravnich vykon( o 127 tisic vozokilometrt za den). Na tento skokovy narist mélo
vyznamny vliv zvySeni poctu jizd tézkych nakladnich automobilt (kamiond) na izemi mésta od kvétna
2004, kdy se Ceska republika stala &lenem Evropské unie a bylo zruSeno celni odbavovani
na hrani¢nich pfechodech.

V SirSi oblasti centra mésta (dle s¢itani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje
obousmérnou intenzitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem
na zapadé, Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu; Strahovsky tunel a
tunel Mrazovka jsou vné centralniho kordonu) automobilova doprava ve srovnani s pfedchazejicim
rokem stagnovala - zuistala prakticky stejna. Ve srovnani s rokem 1990 v3ak vjizdélo do $irSi oblasti
centra mésta o 35 % vozidel vice. Veskery narust po roce 1990 byl tvofen pouze osobnimi automobily
(+46 %), nebot pocet nakladnich vozidel a autobust naopak od roku 1990 poklesl o vice nez
o polovinu (-54 %).

Intenzita automobilového provozu v SirSi oblasti centra mésta kazdoro¢né vzristala az do roku
1998, kdy dosahla zatim historického maxima a od té doby viceméné - s mirnymi vykyvy - stagnuje.
Do S§irsi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2004 za obdobi 6-22 h primérného pracovniho dne
294 000 vozidel, z toho 279 000 osobnich automobild.

Zastaveni narGstu intenzit v centru mésta v poslednich 6 letech je zplUsobeno tim, ze
ve $pickovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi kliCovych
kfizovatek a pretizeni komunikacéni sité jiz nema bodovy, nybrz plosny charakter.

Ve stfednim pasmu mésta se automobilovy provoz zvysil oproti pfedchazejicimu roku
0 3 az 10 %. Doprava ve stfednim pasmu od roku 1990 trvale a vyrazné roste a ve srovnani s rokem
1990 se na nékterych komunikacich zvysila trojnasobné az ctyfnasobné.

Ve vnéjSim pasmu meésta (dle scitani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou
intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle
zastavéného Uzemi mésta) vzrostla intenzita automobilové dopravy oproti roku predchazejicimu
02,3 %. Ve srovnani s rokem 1990 pfijizdélo denné do Prahy z jejiho okoli (z pfiméstské zdny,
z ostatniho GUzemi statu a ze zahranici) 3,2x vice vozidel (+216 %). Rozhodujici ¢ast narlstu po roce
1990 byla tvofena osobnimi automobily, nebot jejich pocet se zvysil jiz témér Ctyfnasobné (+278 %).

Automobilovy provoz ve vnéjsim pasmu mésta od roku 1990 trvale vzrista. Do Prahy pfijizdélo
v roce 2004 v obdobi 6-22 h primérného pracovniho dne cca 221 000 vozidel, z toho 191 000
osobnich automobil(.
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Primérné mezirocni nartsty automobilové dopravy v Praze (v procentech)

Obdobi Centrum Vnéjsi pasmo Praha celkem
1991 - 1995 +3,4 +11,9 +12,1
1996 - 2000 +4,0 +7,5 +5,1
2001 - 2004 -1,6 +59 +4,2

z toho 2001 -6,1 +2,0 +6,5
2002 +0,2 +5,9 +3,5
2003 0 +14,0 +5,9
2004 0,5 +2,3 +4,9

NejzatizenéjSimi iseky na prazské komunikacni siti v roce 2004 byly

Jizni spojka v Useku 5. kvétna - Videriska, kde projizdélo 133 000 vozidel za den (0-24 h)

Barrandovsky most (125 000 vozidel za den)

Jizni spojka v useku Chodovska - V Korytech (107 000 vozidel za den)

Jizni spojka v Useku Videnska - Modranska (103 000 vozidel za den)
Brnénska (dalnice D1) v useku Chodovec - Chodov (102 000 vozidel za den)
Strakonicka v useku Zlichov - Barrandovsky most (96 000 vozidel za den)

NejzatizenéjSimi mimourovinovymi kfizovatkami v roce 2004 byly
5. kvétna - Jizni spojka (215 000 vozidel za den)

Jizni spojka - Videniska (167 000 vozidel za den)

Strakonicka - Barrandovsky most (167 000 vozidel za den)
JiZni spojka - Chodovska (152 000 vozidel za den)

Jizni spojka - Sulicka (133 000 vozidel za den)

Bulhar (122 000 vozidel za den)

NejzatizenéjSimi uroviiovymi kfizovatkami v roce 2004 byly
Zitna - Mezibranska (74 000 vozidel za den)

Anglicka - Legerova (73 000 vozidel za den)

Argentinska - Jatec¢ni (69 000 vozidel za den)

Podébradska - Kbelska (68 000 vozidel za den)

Argentinska - Plynarni (67 000 vozidel za den)

Bélohorska - Ankarska (Vypich) (67 000 vozidel za den)

Pruamérna obsazenost osobnich automobilii (osob na vozidlo)

Rok Centrum (centralni kordon) Vnéjsi pasmo (vnéjsi kordon) Praha celkem
1990 1,57 1,90 1,71
2000 1537 1,49 1,44
2003 1,37 1,43 141
2004 1,36 1,44 1,41

=
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Vyvoj automobilového provozu na uzemi hlavniho mésta Prahy od roku 1991 je
charakterizovan nasledujicimi zakladnimi tendencemi:

Od roku 1991 rostl pocet automobilt i intenzity automobilové dopravy v Praze takovym
explozivnim tempem, které nemélo - s vyjimkou mést v byvalé NDR - v Evropé& obdoby.

Tempo narustu dopravnich vykont automobilové dopravy v Praze po roce 1990 ve srovnani
s 80. léty bylo v prvni poloviné 90. let vice nez 5x vyssi, koncem 90. |let témér 4x vyssi a v roce 2004
pak vice nez 6x vy38i, jak ukazuje porovnani primeérnych mezirocnich pfiristkd dennich dopravnich
vykonu na celé komunikacni siti:

1981-1990 meziroéné +192 000 vozokm/den

1991-1995 mezirotné +1 134 000 vozokm/den

1996 - 2000  mezirocné +736 000 vozokm/den

2001 - 2004  mezirocne +763 000 vozokm/den

z toho 2001 +480 000 vozokm/den
2002 +597 000 vozokm/den
2003 +1 053 000 vozokm/den
2004 +920 000 vozokm/den

Celkoveé se denni dopravni vykon zvysil za poslednich 14 let (1991-2004) ze 7,3 mil. vozokm/den
na 19,7 mil. vozokm/den, tedy o 12,4 mil. vozokm/den. Automobilovy provoz v Praze tak v uplynulych
14 letech narostl vice nez za predchazejicich 100 let existence automobilismu (od konce 19. stoleti az
do roku 1990).

V porovnani s narlstem automobilové dopravy na dalnicich a silnicich Ceské republiky byl
narust v Praze v tomto obdobi cca 1,5x vy3si.

Pfevazna ¢ast narGstu automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je zpusobena osobnimi
automobily. VV obdobi 1991 - 2004 se dopravni vykony v Praze podle jednotlivych druh( vozidel zvysily
nasledovné:

osobni automobily +205 %
nakladni automobily a autobusy +30 %
vozidla celkem +170 %

Mira narGstu automobilové dopravy je rizna v jednotlivych pasmech mésta. V letech 1991 -
2004 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

v prumeéru na celé siti +170 %
v SirSi oblasti centra mésta +35 %
ve vnéjsim pasmu +216 %
ve stfednim pasmu mésta +100 az +300 %

Vysoky narust osobni automobilové dopravy v Praze v poslednich letech je zpusoben fadou
vlivl, z nichz rozhodujici jsou dale uvedené jevy:

= zvySuje se celkovy pocet cest po mésté, souvisejici ziejmé s rozvojem podnikani a se zménou
Zivotniho stylu obyvatelstva

» vzrista pocet osobnich automobild, které denné pfijizdéji do Prahy z ostatniho Uzemi statu nebo
ze zahranici (za obdobi 1991 - 2004 zvySeni o 278 %, tj. na témérF &tyfnasobek stavu roku 1990)

= Cast obyvatel pfestala pouzivat k cestam po mésté MHD a misto toho jezdi po Praze svymi
osobnimi automobily. Pokles poctu cestujicich MHD, ke kterému dochazelo do roku 1998, a
jejich presun na osobni automobily je pro dopravni poméry i pro Zivot ve mésté nepfiznivy.

Vliv automobilové dopravy na dopravni poméry ve mésté z SirSiho pohledu

Prvni dopravni problemy jako disledek pfibyvajiciho po¢tu automobilt vznikaly v Praze jiz
ve 30. letech 20. stoleti. Vlivem 2. svétové valky a povaleéného vyvoje se automobilovy provoz
ve mésté na ¢as vyznamné utlumil (malo znamou skutecnosti napfiklad je, Ze stupen automobilizace
z roku 1937 - kdy 1 osobni automobil pfipadal v Praze na 32 obyvatel - byl po valecném a povaleéném
poklesu dosazen znovu teprve v roce 1959). Rozvoj automobilové dopravy od pocatku 60. let s sebou
prinesl opétovny vznik znamych dopravnich problémi a jednim z nich byla nedostateéna kapacita
klicovych kfizovatek vzhledem k dopravnim narokim. Dusledkem pak byl vznik front pomalu
popojizdéjicich vozidel.

Ve srovnani se soucasnym stavem se vsak az do konce 80. let tyto problémy tykaly spise jen
omezeného poctu klicovych kfizovatek, omezovaly se vétSinou jen na centrum mésta, mély v pribéhu
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dne obvykle jen kratkodobé trvani a vyskytovaly se prevazné pouze v dopravnich Spi¢kach.
Pfipomefnime si, Ze - ve srovnani s rokem 2004 - byl napfiklad v roce 1970 automobilovy provoz
v Praze v prameéru 3,9x nizsi a v roce 1990 cca 2,7x nizsi.

Explozivni narast automobilové dopravy v Praze v 90. letech vytvoril kvalitativné zcela novou situaci:
Pretizeni komunikaéni sité jiz nema bodovy, nybrz plodny charakter. Za pretizenou lze
povazovat celou oblast centra a navazujiciho stfedniho pasma mésta o rozmérech cca 7 x 6
km, vymezenou zhruba Strahovem na zapadé, mostem Barikadnik( na severu, nakladovym
nadrazim Zizkov na vychodé a Pankraci na jihu.

V dusledku prudkého nartstu automobilového provozu v Praze dochazi v poslednich letech
stale ¢astéji k dopravnim zacpam nejen v centru mésta, ale na fadé mist v celé komunikacni
siti. Dopravni zacpy se tvofi i na nejkapacitnéjSich komunikacich (napfiklad na Barrandovském
mosté nebo na Jizni spojce), které ,supluji“ funkci nevybudovaného Prazskeho okruhu.
Postupné se sniZuje rozdil mezi Spickami a sedlovymi obdobimi, nebot na fadé mist se intenzita
automobilové dopravy zvysSuje jiZ jen v mimoSpickovych obdobich, protoze ve $pickovych
hodinach uz tato mista vice vozidel nepropusti.

ProdluZuje se zaroven doba v prub&hu dne, kdy je kapacita rozhodujicich kfizovatek vycerpana,
a tak jsou dopravni zacpy stale cetné&jsi, rozsahlejSi a déle trvajici. Vliiv této ,dopravy
popojizdénim* na zivotni prostiedi, obzvlasté v centru mésta, je ziejmy.

Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 - 2004
Prumérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h
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| [centralni kordon B vnejsi kordon
Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 - 2004
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h
Centralni kordon Vnéjsi kordon
Osobni | Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni Vozidla celkem
Rok pocet | % pocet | % Pocet % pocet % pocet } % pocet \ %
1961 | 69000 @ 18 ‘ 32 000 ‘ 82 | 128 000 ‘ 29 | 14000 | 14 | 14000 | 41 | 36000 26
1971 | 241000 | 63 | 38000 97 | 299 000 69 | 50000 | 50 | 23000 68 [ 77000 55
1981 | 247000 | 64 | 39000 | 100 | 292000 ‘ 67 | 67000 | 66 | 31000 91 | 104 000 | 74
1990 | 385000 & 100 | 39000 | 100 | 435000 | 100 | 101000 | 100 | 34000 100 | 140000 | 100
2000 | 594000 @ 154 | 23000 59 | 627000 | 144 | 304000 | 301 | 43000 | 126 | 351000 ‘ 251
2001 | 556000 | 144 | 21000 54 | 589000 | 135 | 310000 | 307 | 43000 | 126 | 358000 | 256
2002 | 560 000 | 145 ‘ 18 000 | 46 | 590 000 | 136 [ 329000 = 326 | 45000 = 132 | 379000 ‘ 271
2003 | 561000 146 | 18000 46 | 590000 | 136 | 376 000 | 372 | 50000 | 147 | 432000 | 309
2004 | 558 000 ‘ 145 | 18000 46 | 587000 135 | 382000 J 378 | 54000 @159 | 442000 316

100 % = rok 1990
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Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 - 2004
Cela komunikaéni sit, primémny pracovni den, 0-24 h

Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Podil osobnich automabilt
Rok mil. vozokm % mil. vozokm | % na celkovych dopravnich vykonech (%)
1961 2,273 31 1,273* 23 56
1971 5,061* 69 3,543* 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
2000 16,641 | 228 15,131 [ 259 91
2001 17121 235 15,585 | 267 91
2002 17,718 243 16,191 217 91
2003 18,771 257 17,123 ‘ 293 91
2004 19,691 270 17,815 305 91

100 % = rok 1990
* odhad podle trendl vyvoje intenzit na centralnim a vnéj$im kordonu (dopravni vykony jsou v Praze sledovany az od roku 1978)

2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel v pracovnich dnech

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. ZvySovani intenzit
automobilové dopravy je zpusobovano narUstem jizd osobnich automobili. Dusledkem toho byl
i zvySujici se primérny podil osobnich automobil( v dopravnim proudu (celositové hodnoty):

v roce 1961
v roce 1971
v roce 1981
v roce 1990
v roce 2000
v roce 2003
v roce 2004

56 %
70 %
78 %
80 %
91 %
91 %
91 %

Co se tyce uzemniho rozlozeni, podil osobnich automobilt v dopravnim proudu se zvysuje
smérem k centru mésta. V roce 2004 ¢inil:

na centralnim kordonu
na vnéjSim kordonu
v pruméru na celé siti

95 %
86 %
91 %.

Skladba dopravniho proudu 1961 - 2004 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

=

HLAVNIHO MESTA PRAHY

- Centrélni kordon Vnéjsi kordon
Rok Osobni Nakladni = Autobusy | Osobni Nakladni  Autobusy

automobily | Motocykly | automobily | (bez MHD) | automobily = Motocykly | automobily | (bez MHD)
1961 53,7 194 294 2,0 38,6 221 344 49
1971 79,3 56 - 133 1,8 63,2 8,6 251 | 31
1981 84,3 04 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 40
1990 88,6 0,7 ‘ 9,1 1,6 721 0,5 24,0 34
2000 94,7 0,6 &l 1,0 86,5 0,2 121 | 12
2001 %44 | 09 36 11 86,5 0,3 24 | 11
2002 949 09 3.1 11 86,6 03 1.8 1.3
2003 95,0 09 31 1,0 86,9 03 1.5 1,3
2004 95,0 0,9 3,1 1,0 86,4 0,2 12,2 1,2
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2.4 Casové variace automobilové dopravy

Denni variace dopravnich vykonl automobilové dopravy v pracovni dny jsou charakteristické

nasledujicimi skute€nostmi.

procent (100 % = 0-24 h)

17

V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykonul celého dne (75 % za 6-18 h,
respektive 80 % za 6-19 h), podil obdobi 6-22 h &ini cca 91 %.

Po 17. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomeérné klesat az do pulnoci.
Ranni Spickou je obdobi 7-9 h, odpoledni Spickovou hodinou je 16-17 h.

Podil ranni 3Spi¢kové hodiny &ini 6,9 %, podil odpoledni Spickové hodiny rovnéz 6,9 %
(100 % = 0-24 h).

Rozdily mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou
pfilis vyrazné. Poledni sedlova hodina (12-13 h) predstavuje 5,7 % z celého dne.

Denni variace dopravnich vykon( nakladnich vozidel a autobus( (bez MHD) maji odlisny
prubéh od celkovych variaci. Jejich Spickova hodina je 10-11 h a ¢ini 8,8 % z celodennich
vykon( nakladnich vozidel a autobusu. Po 11. hodiné nasleduje mirny a viceméné rovnomérny
pokles bez sedla a dal&i Spicky aZ do pulnoci.

V dusledku toho se podil nakladnich vozidel a autobust v dopravnim proudu v pribéhu dne
vyznamné meéni:

- v primeéru celého dne ¢&ini 9 %

- v dopolednim obdobi se zvySuje az na 16 %

- odpoledne klesa az na 7 %

- vecer a v noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.

Denni variace - nakladni automobily a autobusy (bez MHD)
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Casové variace automobilové dopravy v Praze v roce 2004

Denni variace
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2.5 Rekreacni automobilova doprava

Souéasti kazdorogniho pravidelného sledovani intenzit UDI Praha je i s&itani rekreaéni dopravy
na hranici mésta. Zatimco rekreacni vyjezd z mésta se uskutecriuje vétSinou v patek odpoledne mezi
15. az 19. hodinou, v sobotu mezi 8. az 11. hodinou a ¢astecné i v nedéli dopoledne, je rekreacéni
navrat soustfedén do uzSiho nedélniho navratového obdobi 14-22 h. V tomto intervalu se také provadi
periodicky pruzkum rekreaéni dopravy v jarnim prizkumovém obdobi na vn&jsim kordonu. UDI Praha
sleduje vyvoj rekreacni automobilove dopravy od roku 1973.

Po vyrazném mezirocnim poklesu v roce 1991, zpusobeném zdvojnasobenim ceny benzinu
v roce 1990, dosahla rekreacni automobilova doprava vychozi trovné roku 1990 v letech 1993-1994.
V 2. poloviné 90. let se tato doprava vyvijela s malymi vykyvy (-3 az +4 %) v jednotlivych letech.
Celkové se rekreacni automobilova doprava v pribéhu 90. let zvysila o 20 % ve srovnani s rokem
1990. K vyraznému mezironimu zvySeni rekreacni automobilové dopravy doslo v roce 2002 (o 11 %).

Ve skladbé dopravniho proudu pfi rekreaéni dopravé jednoznacné prevazuji osobni
automobily; v roce 2004 cinil jejich podil 97 %. Primérna obsazenost osobnich automobill
pfi rekreaéni dopravé v roce 2004 byla 2,16 osoby na vozidlo.

Intenzita rekreacni dopravy 1973 - 2004
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

Osobni automobily - Vozidla celkem

Rok pocet % pocet %

1973 70 000 74 77 000 77
1981 77 000 82 80 000 80
1990 94 000 100 100 000 100
2000 116 000 123 120 000 120
2001 117 000 124 121 000 121
2002 130 000 138 134 000 134
2003 131000 140 136 000 136
2004 129 000 137 133 000 133

100 % = rok 1990

Vyvoj intenzity rekreacni dopravy 1973 - 2004
Nedéle, vné&jsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h
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3 VEREJNA OSOBNi DOPRAVA

3.1 Prazska integrovana doprava

3.1.1 Zakladni udaje

Systém prazske integrované dopravy organizuje Regionalni organizator prazske integrované
dopravy (ROPID), prispévkova organizace, zfizena hlavnim méstem Prahou.

Do systému Prazské integrované dopravy je kromé hlavniho mésta Prahy zapojena i fada
mimoprazskych obci, které prispivaji (véetné StfedoCeského kraje) na provoz autobusovych linek
mimo uzemi hlavniho mésta. Provozovateli jsou Dopravni podnik hl. m. Prahy, ktery provozuje metro,
tramvaje, lanovou drahu a vétsinu autobusovych linek, Ceské drahy, a. s., provozujici Zelezniéni
dopravu, a tfinact dalsich dopravctu, podilejicich se na provozovani autobusovych linek.

Navrh na vytvoreni integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob v Praze a
v prazské aglomeraci byl zpracovan jiz ve druhé poloviné 70. let, vlastni realizace v3ak zacala az
v roce 1992. Dalsi vyvoj pokracoval postupnym zapojovanim zelezni¢nich trati do integrované
soustavy, zvétSovanim rozsahu piiméstské autobusové dopravy v poétu linek, velikosti
obsluhovaného Uzemi a poctu obci, obsluhovanych pfiméstskymi autobusy PID. Spolu s tim se vyvijel
i tarifni systém, byl zaveden pasmovy tarif a postupné se zvySoval i pocet tarifnich pasem. Postupny
rozvoj systému PID je znazornén v nasledujicim grafu:

Rozvoj systému PID
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® Piiméstské autobusové linky PID 1 Obsluhované obce M Zelezniéni stanice a zastavky

Stanice na regionalni trati Hostivice - PodleSin jiz nebyly v roce 2004 do systému PID
zapocteny.

V roce 2004 doslo k dalSimu rozvoji celé integrovaneé soustavy, a to plnou integraci zelezni¢nich
trati Praha - Kolin, Praha - Nymburk a Praha - Beroun, umoznujici jizdu na jednotlivé jizdenky,
rozsifenim systému PID v oblasti Stéchovice, Davle, Slapy, Novy Knin a rozsifenim noéni pfiméstské
dopravy do dalSich oblasti. Koncem roku 2004 bylo v provozu celkem 147 regionalnich autobusovych
linek.
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Pocet provozovanych autobusovych linek

Provozovatel Na Uzemi mésta* Na uzemi regionu**

DP hl. m. Prahy, a. s. (véetn& noCnich a Skolnich linek) il 179 . L
Ostatni provozovatelé 7 7 6 _ 127

Celkem 185 147

*

linky vedené pouze na Gzemi mésta
** linky mezi méstem a ostatnim Gizemim a linky vedené mimo Uuzemi mésta

V prumérny pracovni den pfekro€ilo hranici mésta v obou smérech vice nez 2 700 autobust
regionalni autobusové dopravy PID, které pfepravily cca 65 000 cestujicich.

Zakladni adaje o Prazské integrované dopravé 1997 - 2004

Rok 1997|1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004
Pocet obci obsluhovanych priméstskymi autobusy PID 69 | 83 | 104 | 159 | 218 | 251 | 278 | 299 |
Podet Zeleznicnich stanic a zastavek zapojenych do PID 181 | 181 | 181 | 190 | 200 | 219 | 221 | 211

|Pocet pfiméstskych autobusovych linek PID 38 | 48 | 54 | 89 | 114 | 133 | 146 | 147
Dopravni vykony piiméstskych autobusovych linek PID (mil.vozokm){ 4,12 | 5,03 | 7,99 | 9,36 [12,91/15,79| 18,48 | 20,20
Dopravni vykony véech linek PID mimo Zeleznici »
/metro + tramvaje + méstské a pfiméstské autobusy/ (mil.vozokm) 150 149 | 156 | 157 | 163 |161,6|172,89|177,75

Podil jizdnich dokladu PID na ZelezniCnich tratich zapojenych
do PID (v procentech z celkového poctu) 325|356 | 3721392 1430|521 565 | 87,7

3.1.2 Méstska hromadna doprava (MHD)

Metro je paterni siti MHD. Tvofi ji tfi trasy s celkovou provozni délkou 53,7 km a 53 stanicemi
(vCetné tfi prestupnich uzll). Bezbariérovy pristup je mozny jiz do 24 stanic. V roce 2004 byl uveden
do provozu daléi provozni Usek trasy C mezi stanicemi Nadrazi HoleSovice - Ladvi s provozni délkou
3,9 km a dvéma stanicemi. Vlaky metra jezdi primeérnou cestovni rychlosti 34,6 km/h pfi primérné
vzdalenosti stanic 1 074 m. Podle provedeného séitani poétu cestujicich v roce 2004 ¢&inil v pracovnim
dni podil metra na poctu pfepravenych osob 43,8 % z celkového poctu cestujicich MHD. Objemy
nastupujicich a vystupujicich ve stanicich metra jsou uvedeny na nasleduji strané.

Vroce 2004 pokracovala dodavka novych souprav viakl metra M1, takZe v provozu je jiz
42 vlakovych souprav M1. Inventami stav vozového parku tvofi 715 vozu, provozni vozovy park je 490 voz(,
z toho je 265 vozl typu 81-71, 15 vozi modernizovaného typu 81-71 a 210 novych vozl typu M1.

Tramvajova sit' méri 140,9 km. Z celkoveho rozsahu sité tramvajovych ftrati je na viastnim télese
(na zvySeném tramvajovém pasu v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych trasach,
vedenych mimo komunikace) 52 % trati, 48 % trati je v Urovni vozovky. Priméma vzdalenost zastavek
v tramvajoveé siti je 529 m. Tramvajova doprava se na poctu prepravenych osob podili 30,2 %. Vozovy
park tramvaji tvofilo ke konci roku 968 vozl, z toho je 928 vozl provoznich véetné 45 vozu tficlankovych.

Autobusy tvofi doplfikovou sit k metru a tramvajim a zajistuji jednak plo$nou obsluhu Uzemi,
jednak néktera dulezita tangencialni spojeni zejména ve vné&jsim pasmu mésta. Provozni délka sité
na Uzemi mésta je 687,7 km. Pramérna vzdalenost stanic a zastavek je 688 m. V inventarnim stavu
vozového parku DP, a.s. je 1321 autobusu, provozni park je 1 293 vozidel. Z toho je 623 vozl
standardnich, 325 voz( nizkopodlaznich, 292 voz( kloubovych a 53 voz( je nizkopodiaZnich
kloubovych. Podil autobusové dopravy na celkovém poctu prepravenych osob je 26,0 %.

Lanova draha zajistuje spojeni mezi Ujezdem a Petfinem (s mezilehlou zastavkou Nebozizek).
Dva vagony na tazném lané s obsaditelnosti 100 osob se pohybuji po kolejové draze 510 m dlouhé
pramérnou rychlosti 6,12 km/h a pfekonavaji vysku 130,45 m. Tazné lano s elektrickym pohonem ma
prameér 35,3 mm. V roce 2004 lanova draha pfepravila témé&f 1,45 milionu cestujicich.
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Zakladni udaje o méstské hromadné dopravé - rok 2004 (provozovane DP hl. m. Prahy, a. s.)

Metro Tramvaje Autobusy Celkem
 Provozni délka sité (km) 53,7 J 1409 6877 | 8823
ztoho naviastnimtélese (%) | 100 | 52 « _r_ -
Provozni délka sité mimo Gzemi Prahy (km) - - 1344 134,4
Priméma vzdalenost stanic a zastavek (m) 1074 529 | 688 7 -
TMmém_é cestovni rychlost (km/h) 34,6 19,3 261 - :
Wté vozokilometry na (zemi Prahy za rok (tis.) 44 705 49702 63020 \ 157427 |
Evﬁzokilomgtry mimo Uzemi Prahy za rok (tis.) - - 144 ;r 1414
Prepravené osoby na tzemi Prahy za rok (tis.) | 496013 | 342844 294887 | 1133744
Pfepravené osoby mimo Uzemi Prahy zarok (tis) | | | 26788 \ 26 788
Pocet zaméstnancl DP hl. m. Prahy,a.s. | 12974 ]
Trzby z jizdného (mil.K¢) - 297 ]
Provozni naklady (mil. KE) | 13212 ) ]
Podil trzby/naklady (%) 22,49

Vyvoj vybranych charakteristik MHD

Dopravni a pfepravni vykony za primémy

Provozni délka sité v km* Pramérna cestovni rychlost (km/h) pracovni den
Rok Metro | Tramvaje | Autobusy | Metro | Tramvaje | Autobusy | Mistové km (mil.) | Pfepraveno osob (fis.)
1981 19,3 1229 | 5450 | 322 15,7 23,8 46,7 | 3638
1990 | 385 130,5 607,3 34,6 18,7 237 57,6 4189
1995 | 436 136,2 6714 34,9 19,0 23,3 53,4 3409
1996 | 436 136,2 7246 34,9 19,0 23,8* 54,5+ 3423+
1997 [ 436 | 1364 | 7456" 34,9 18,9 24,0 54,1+ ; 3393+
1998 | 498 136,4 7597 | 349 187 | 243" | 54,4+ 3 349+
1999 79,8__ 136,4 797,5* 34,9 19,0 24,3 56,1+ 3302+ |
2000 | 498 | 1364 | 8124* | 357 | 189 | 252¢ 56,0+ 3290
2001 498 1375 806,8" 354 19,2 25,9" 56,8+ 3 468+
2002 | 498 1375 | 8180* | 354 | 195 | 259~ 56,4+ 3492+
2003 [ 498 [ 1409 819,8™ 35.7 19,6 26,3 58,3+ 3530+
2004 | 53,7 140,9 822,1" 34,6 19,3 26,1" 61,3+ 3 599+

+ provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim, (tj. bez manipulacnich
Usekd, odstavnych koleji, smycek, vozoven, dep apod.), méfena v osach trati, u autobusti v osach ulic. U metra je
provozni délka souctem délek tras mezi stfedy nastupist koneénych stanic.

** veetné priméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.

+ vykony a osoby prepravené DP hl. m. Prahy, a. s. na Gzemi Prahy.

3.1.3Vnéjsi hromadna doprava PID

Vné&jsi hromadnou dopravu PID (tj. dopravu, pfesahujici hranici hl.m.Prahy) zajistuje jednak
Zelezniéni, jednak autobusova doprava. Zelezni¢ni pfiméstskou dopravu provozuji Ceské drahy, a. s.
na v8ech 10 Zelezni¢nich tratich, zausténych do Prahy. Délka Zelezni¢nich trati na Gzemi hl. m. Prahy je
145 km. Nejvétsi vykony dosahuje Zelezni¢ni doprava na tratich Praha - Kolin a Praha - BeneSov
u Prahy.

Pouziti Zelezniéni dopravy je pro cestujici z okrajovych ¢asti mésta do Zzelezni¢nich stanic

v centru mésta Casové velmi vyhodné. Dobu jizdy i interval v obdobi pfepravnich Spi¢ek ve Ctyrech
nejdulezitéjsich smérech udava nasledujici tabulka:
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Trat Primémy interval ve Spicce | Praméma doba jizdy Délka
Praha-Klanovice - Praha-Masarykovo nadrazi 30 min I 21 min 18 km
Praha-Kolovraty - Praha-Hlavni nadrazi 30 min 18 min " 13km
Praha-Radotin - Praha-Hlavni ndraZi | 3mn 286mn | 17km
Praha-Sedlec - Praha-Masarykovo nadrazi 30 min \ 12 min ~ 9km '

Pocet cestujicich na uzemi Prahy, prepravenych zelezni¢ni dopravou v ramci PID

Rok 1999 2000 | 2001 | 2002 2003 | 2004

Pocetosob (tis.) | 8093 10048 | 14932 | 15700 16 032 15998

Autobusova doprava zajiStuje zejména pfepravni vztahy mezi uzemim regionu a meéstem.
Dopravni vykony pfiméstskych autobusovych linek PID v roce 2004 byly 20,2 mil vozokm, z toho
5,39 mil. vozokm bylo realizovano na tzemi mésta a 14,81 mil. vozokm v okoli Prahy. V roce 2004 se
systém PID rozsifil zejména v oblasti Stéchovice, Davle, Slapy, Novy Knin. Doslo také k roz&ifeni
nocni pfiméstske dopravy do dalSich oblasti.

3.2 VnéjSi osobni doprava

3.2.1Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava zajistuje pfepravni vztahy mezi Prahou a ostatnim Uzemim osobnimi a
dalkovymi vlaky. Dopravu provozuji CD, a.s., Zelezniéni sit spravuje statni organizace Sprava
7elezniéni dopravni cesty (SZDC).

Do Zeleznicniho wuzlu Praha je =zausténo 10trati, ztoho 7 trati je plné zapojeno
do integrovaného dopravniho systému. Na Uzemi mésta je situovano 65 Zelezni¢nich stanic a
zastavek, z toho je 18 zastavek provozné neobsazenych. Na tratich v prazském Zelezniénim uzlu CD
provozuji v pracovni dny denné primérné 439 vlakovych spojl, ve kterych se podle tdaju GR €D
pfepravi véetné pfiméstské dopravy v pruméru 145 tisic cestujicich v obou smérech. Za cely rok to
na Uzemi mésta predstavuje 27,1 miliond nastupujicich a 25,6 miliona vystupujicich cestujicich.

Vykony nejdulezitéjSich nadrazi v Praze v roce 2004

Nastupujici (tis.osob) Vystupujici (tis.osob) | Vypravené viaky
| Praha-Hlavni nadrazi 1774 - 7080 | 02
Praha-Masarykovo nadrazi 4119 3 575 49 938
| Praha-Smichov B 3226 o 2891 17017
Praha-VrSovice o ) 505 N 360 B 9582
Praha-Libef 488 N 3W 399
Praha-Vysocany 454 462 2
Praha-HoleSovice 88 88 1123

------

2004 (tis. nastupujicich a vystupujicich osob)

2002 2003 2004
Praha-Hlavni nadrazi 12 522 13 152 14 854
Praha-Masarykovo nadrazi 6789 6420 7 694
Praha-Smichov 4778 5232 6123
Praha-VrSovice 804 528 865
Praha-Liben 745 684 826
Praha-Vysocany 829 828 916
Praha-HoleSovice 162 175 177
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Vyvoj vykon(i Zelezniéni dopravy na uzemi hlavniho mésta Prahy

2002 2003 2004
Celkem pfepraveno cestujicich (tis. osob) 46 296 47 481 52739
Primérné zatizeni trati (tis. osob/km) 2359 221 2 686
Pocty viaki z prazskych nadrazi | vychozich 162 578 170 706 159 681
kongicich 162 990 170 324 160 888
celkem 325 568 341030 320 569

Zatizeni dulezitych trati v pfiméstské Zeleznicni dopravé 2004 (oba sméry)

Zelezniéni trat

Praha - Kolin

Praha - Benesov

Praha - Beroun

Praha - Kralupy

Praha - Lysa n. Labem

tis. osob

8 208

3 801

4 863

2 836

2769

3.2.2 Autobusova doprava

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatnim Uzemim provozuje fada dopravcl
z celé Ceské republiky, nékteré mezinarodni linky i dopravci z jinych stati. Podle odhadu prekraduje
v obdobi 5-22 hodin pramérného pracovniho dne hranici Prahy v obou smérech vice nez 2 500
autobust regionalni a dalkové dopravy (kromé PID).
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4. RIZENi DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI

4.1 Vystavba a obnova svételnych signalizacnich zafizeni

V pribéhu roku 2004 pokracovaly prace na postupné obnové a rozvoji svételnych
signalizacnich zafizeni (dale jen SSZ). Modernizace celého systému ma zajistit nejen vysSsi
bezpecnost silni¢niho provozu, ale také zjednodusit operativnost jeho Fizeni. Tohoto cile se dosahuje
rovnéz postupnym pfipojovanim SSZ k Hlavni dopravni fidici ustfedné (HDRU). Zvyseny duraz je

e

Na konci roku 2004 bylo v hlavnim mésté Praze v provozu celkem 458 SSZ. Z tohoto poctu je
celkem 262 SSZ na kiizovatkach vzajemné propojeno do koordinovanych skupin, jejichz signalni
programy jsou synchronizovany. Jde o takzvané zelené viny. Celkovy Udaj o po¢tu SSZ dale zahrnuje
60 samostatnych svételné Fizenych prechod( pro pési, kde si chodci mohou vyvolat signal volno
stisknutim vyzvového tlacitka. Pro zlepSeni bezpeénosti nevidomych spoluobéanu je 314 SSZ
vybaveno zvukovou signalizaci.

V roce 2004 bylo na tizemi hl. m. Prahy

nové postaveno 18 SSZ:
0.329  VrSovicka - Kodanska
4439  Zalesi - Sulicka - prechod
4.445 Modranska - U Domu sluzeb
4446  Komoranska - Generala Sisky
4,490  Libu3Sska - Durychova
5493  JeremiaSova - Archeologicka
5.498 Bucharova - Pekarska
5540  JeremiaSova - Bavorska
5.545  Radlicka - ZPA
55562 Narozni - KOC
5.556 Radlicka - tunel Mrazovka
8.245 Strelni¢éna - Davidkova
8.274  Cimicka - Sluzska
8.276  Cimicka - Piseéna
9.211  Ceskomoravska - Zeleny ostrov
9.239 Nachodska - Hartenberska
9.262 Nachodska - Ve Zlibku
9.269  Ocelkova - Bryksova
rekonstruovano 7 SSZ:
1.042a,b Bulhar, Seifertova - Husitska
2.318 Seifertova - Italska
4.631 Kvétnového vitézstvi - Ke stacirné
9.212 Harfa
9.214  Sokolovska - Freyova
9.292  Kolbenova - Pod pekarnami
9.605 Ceskobrodska - Broumarska
provedena vyména fadiét na 9 SSZ:
5.586  Strakonicka - U Kralovskeé louky
6.147  Milady Horakove - U Brusnice
6.148  StfesSovicka - Patockova
8.206a,b Sokolovska - Zenklova
8.978  Cimicka - Libigska
9.225  VysocCanské namésti
9.265 Broumarska - Ciglerova
9.272 K Zizkovu - pfechod
9.297 Kolbenova - Kbelska
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doplnéna a rozsifena 3 SSZ:
4405 Budéjovicka - Michelska - rampa JS (rozsifeni stavajiciho SSZ a vyména radice)
4.454  Modfanska - rampa C,D (preference MHD pro BUS a vyména fadice)
8.243  Stielnitna - Zdibska (rozsifeni stavajiciho prechodu na celé SSZ a vyména fadice)

zrusSena 2 SSZ:
4918  Obchodni namésti - pfechod
8.284  Sokolovska - U Balabenky

Zakladni udaje o svételnych signalizaénich zafizenich 1961 - 2004

Rok 1961 [ 1971 | 1981 | 1990 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 ' 2002 | 2003 | 2004
Podet SSZ celkem 33 76| 339 | 348 | 366 | 376 | 385 | 395 398 | 406 | 427 | 445 | 458
z toho prechody pro chodce - 9 37 45| 49 51 54 | 65| 57| 55| 56| 61 | 60
fizeno v koordinaci - | 48 | 276 | 277 @ 263 ‘ 269 | 267 | 272 | 266 | 277 | 272 | 272 | 262
fizeno dynamicky - 1 3 19 72 93 | 117 A 149 150 | 156 | 163 | 197 ‘ 226
s preferenci tramvaji - - - 1 Kl ‘ 39 5 57 ‘ 59 60 | 60 75 82
s preferenci autobus( \ \ | [ 2| 7

Do roku 1998 jsou Uvadéna SSZ jen ve spravé TSK hl. m. Prahy.

Nova i rekonstruovana SSZ jsou vybavena zafizenimi, ktera kromé dynamického fizeni
na zakladé poptavky vozidel a chodct umoziuji i upfednostfiovani vozidel méstské hromadné
dopravy (MHD) pifed dopravou automobilovou. Realizace preference vozidel MHD v prazskych
podminkach vychazi ze zasad Dopravni politiky hlavniho mésta Prahy pfijatych v roce 1996. Jde
o velmi potfebna opatfeni, protoZe provoz MHD je vyrazné ovliviiovan nartustem individualini dopravy,
nyni pfedevsim ve stfednim a vné&jS§im pasmu mésta.

Preference tramvajové dopravy na svételné fizenych kfizovatkach je v Praze postupné
zavadeéna od roku 1993. V prubéhu roku 2004 se pocet SSZ s preferenci zvysil o dalSich 7 mist,
napiiklad o kfizovatky v okoli nové vybudované Sazka Areny. K datu 31.12.2004 byla preference
tramvaji zavedena na 82 mistech, coz predstavuje 41 % z celkového poétu 200 SSZ na prazské
tramvajové siti. Na 35 kfiZzovatkach s jednodussimi dopravnimi poméry je naprogramovana preference
absolutni, kterd umoznuje tramvaji prijezd kfizovatkou vzdy bez nutnosti zastaveni. Na ostatnich
mistech pak funguje preference podminéna, ktera zohledfiuje i naroky ostatnich druht dopravy,
pfipadné tramvaji zruznych smért. Vidy jde o soucast dynamického fizeni SSZ, které je
uskute¢fiovano na zakladé poptavky.

JiZz v pribéhu roku 2003 byl v ramci projektu Trendsetter zahajen testovaci provoz preference
autobusii MHD na dvou svételné fizenych kfiZzovatkach, jmenovité na kfiZovatkach Holeckova -
Zapova a Barrandovsky most - rampa Branik. V roce 2004 byla na zakladé vysledkt tohoto projektu
zavedena preference autobusovych linek na Cimické ulici, a to v souvislosti se zprovozné&nim nového
useku trasy C prazského metra mezi stanicemi Nadrazi HoleSovice a Ladvi.
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Svételna signalizace 1961 - 2004
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SSZ s preferenci tramvaji (stav k 31.12.2004)

Cislo | Nazev SSZ Cislo Nazev SSZ
0.327 Vinohradska - Starostradnicka 5.558 Radlicka - vétve Méstského okruhu
0.329 Vr3ovicka - Kodariska A 5.564 Tréglova - prechod
A 0342 Vinohradska - Za stradnickou vozovnou A 5566 Werichova - Do Klukovic
A 0.359 VrSovicka - Uzocka A 5571 Na Zlichové - smycka Hlubocepy
A 0622 | Svehlova - Praéska A 5572 | KBarandowu - Slivenecka
0.632 Cemokostelecka - Sazeéska 5.582 Nadrazni - Nadrazi Smichov
1.010 Narodni divadlo 5.583 Nadrazni - U Kralovske louky
1.011 Masarykovo nabrezi - Myslikova (Manes) 6.122 Bélohorska - Ankarska (Vypich)
1.012 Jiraskovo namésti 6.147 M. Horakove - U Brusnice
1.035 Kfizovnicka - Karlova 6.148 Patockova - StfeSovicka
1.052 Havlickova - Hybemska A 6.149 Patockova - Myslbekova
1.056 Kfizovnicka - Kaprova 7.002 nabrezi Kpt. Jarose - Stefanikiv most
1.067 Tésnov - Na Pofici 7.028 nabrezi Kpt. Jaro$e - Dukelskych hrdinl
1.071 Cechtiv most - Dvofakovo nabrezi A 7125 Délnicka - Jankovcova
1.089 nébfezi E. Benese - Cechiv most 7.129 Strossmayerovo namésti
1.106 Malostranské namésti - Letenska 7.130 Dukelskych hrdind - Veletrzni
A 111 Keplerova - Parléfova 7.133 Dukelskych hrdint - U Vystavisté
1.156 Klarov - Letenska 7.135 Bubenske nabreZi - Argentinska
2.013 Palackého namésti 7.137 Argentinska - Plynami
2,020 Rasinovo nabfezi - Libusina 7141 Délnicka - Komunard(
2,021 Vytor (Rasinovo nabfezi - Svobodova) A T7.142 Plynami - Komunard(
A 2022 Svobodova - Vy3ehradska 7.155 Letenské namésti
2,023 Svobodova - Na Slupi 7.163 Dukelskych hrdinG - Kostelni
A 2.066 VySehradska - Benatska A 7172 Plynami - Osadni
2.318 Seifertova - Italska A T7.176 Partyzanska - Vrbenského
3.304 Taboritska - Ondfickova 7.187 Bubenské nabfeZi - tramvajova trat
3.306 | Olganské namésti A 8207 | Sokolovsk4 - Saldova
3.364 Konévova - Spojovaci A 8208 Sokolovska - U nadrazni lavky
A 3.374 Konévova - Na vrcholu 8.220 Sokolovska - Svabky
A 3613 Vinohradska - Pod Zidovskymi hfbitovy A 8237 Sokolovsk4 - Ke Stvanici
4.401 Bélehradska - Otakarova A 8251a | Zenklova - Kotlaska
A 4418 Podolské nabfezi - Podolska A 8251b | Zenklova - Voctafova
A 4419 Podolské nabfezi - Kublov A 8.251c | Zenklova- OUNZ
A 4420 Podolské nabfezi - Jeremenkova A 8.267 Trojské - prejezd tramvajové traté
A 4424 Podolské nabfezi - U podolského sanatoria 9.209 Balabenka
A 4450 | Generala Sisky - Cs. exilu A 9210 Sokolovska - Na rozcesti
A 4469 | Modfanska - Udolni 9.211 Ceskomoravska - Zeleny ostrov
A 4470 | Generala Sisky - odbogeni tramvaje 9.214 | Sokolovska - Freyova
A 4628b | Modfanska - Miejnek sever A 9233 Sokolovska - Na Biehu
5515 Stefanikova - Holegkova A 9.264 Kolbenova - prechod
5.556 Radlicka - Tunel Mrazovka 9.292 Kolbenova - Pod pekarmami
Celkem 82 SSZ s preferenci, z toho 35 SSZ s absolutni preferenci (A) Celkem SSZ na tramvajové siti: 200

SSZ s preferenci autobust (stav k 31.12.2004)

4.454
5,525
8.241
8.273

Modfanska - rampy C,D
Holeckova - Zapova
Kobyliské namésti
Cimicka - K Pazderkam

8.274
8.276
8.978

Cimicka - Sluzské (pfechod)
Cimicka - Pisetna
Cimicka - Libigské (pfechod)
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Svételna signalizace (SSZ) na tramvajové siti 1990 - 2004
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4.2 Ridici astfedny

Postupné rozsifovani "Systému fizeni a regulace meéstskeho silniéniho provozu" pokraéovalo i
béhem roku 2004. V ramci metropole ma spravu tohoto systému a jeho rozvoj ve své kompetenci
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy.

Hlavni dopravni fidici ustiedna (dale jen HDRU) je umisténa v objektu Centralniho
dispeéinku MHD v ulici Na bojisti v Praze 2. Jeji obsluhu zajistuji pfislusnici Policie CR - Spravy hl. m.
Prahy.

V ustfedné jsou provozovany systéemy VRS 2100, MIGRA a ADT pro fizeni SSZ. Déle je zde
pracovisté systému Fizeni prazskych silni¢nich tunelt, do néhoz bylo v roce 2004 zaintegrovano
i fizeni a dohled nad nové zprovoznénym tunelem Mrazovka. Ke sledovani a vyhodnocovani aktualni
dopravni situace ve mésté slouzi kromé systému fizeni SSZ i pracovisté televizniho dohledu, kam se
sbihaji aktualni zabéry z vice nez dvou set kamer umisténych na dulezitych Usecich komunikaci a
na kfizovatkach.

Na fidici pocita¢ (BFR-server) systému VRS 2100 jsou pfipojeny oblastni fidici pocitace (GBR)
oblasti 1 — HoleSovice - Letna (od roku 2000), oblasti 5 - Centrum (od roku 2001) a od jara roku 2004
také cast oblasti 8 - Vychod. Tato lokalita byla pfipojena do systému VRS v souvislosti s konanim
mistrovstvi svéta v lednim hokeji, kieré v Praze probéhlo v kvétnu roku 2004, v navaznosti
na dobudovani viceuceloveé sportovni haly v Libni a jako reakce na zmény v dopravnim rezimu v jejim
okoli. Na Fidici ustfednu oblasti 1 je nyni pfipojeno 27 SSZ, na fidici Ustfednu oblasti 5 je pfipojeno
14 SSZ a fidici ustfedna oblasti 8 muze primo Fidit 24 SSZ.

Systém VRS 2100 umozZiuje automatické fizeni s ¢asovou ¢i dynamickou volbou programdu,
nebo operativné navolit jednotlivé programy, SSZ ruéné fidit i vypnout na blikajici Zlutou. Ustfedna
dale umoznuje vytvaret sestavy signalnich plant vychazejicich z planua strukturalnich a jednotliva SSZ
zafazovat do ruznych koordinacnich skupin. DispeCer mluze operativné ménit data, ¢asové a stavové
parametry fizeni. Na zakladni obrazovce system zobrazuje plan mésta a aktualni stav dopravy, ktery
vychazi z aktualnich intenzit a obsazenosti detektord. Data jsou nasledné vyhodnocovana a
archivovana.

V ramci ustfedny VRS 2100 je v provozu take systém fizeni TRASSIS - dopravné zavisla volba
signalnich programul na osmi SSZ oblasti 1 v koordinovaném tahu Argentinska - Bubenské nabrezi -
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nabfezi Kpt. Jaroge, pro ktery zpracoval dopravni feeni Ustav dopravniho inZenyrstvi ve spolupraci s
firmou Signalbau Huber CZ.

Oblastni fidici ustredna MIGRA slouZi k Fizeni oblasti 3 - Smichov. Z dispecerského pracovisté
na HDRU, kde je na mapé oblasti vyznageno v8ech 27 pfipojenych SSZ, Ize pomoci vizualizace
kontrolovat a pfipadné upravovat €innost jednotlivych SSZ. System MIGRA disponuje nékolika stupni
fizeni. Adaptivni fizeni mize dle udaji ze strategickych, prodiuzZovacich a vyzvovych detektord
optimalizovat délky cyklu, ¢asovy odstup zelenych na naslednych kfiZovatkach a mezni hodnoty
zelené. Systém nevybira pripravené programy, ale optimalizuje provoz v realnem case.

Z ftidiciho pocitace ustfedny ADT bylo na konci roku 2004 fizeno 72 SSZ, a to v oblasti 10 -
Vinohrady, Nové Mésto. Programove vybaveni systému, ktery vznikl jiZ v osmdesatych letech
minulého stoleti, bylo upraveno novou verzi softwaru na SYDO V. Systém muzZe, stejné jako
pfedchozi, sledovat stav softwaru a hardwaru pfipojenych fadiéu, vypinat SSZ a prepinat je
na blikajici Zlutou. Doprava je z HDRU Fizena na principu prodiuZovani fazi strukturalniho signalniho
planu pomoci zastavovacich bod( (okamziky v cyklu, v nichZ je mozné probihajici stav prodlouzit
o urgity Casovy Usek). Na zakladé vysledku scitani dopravy je zadana ¢asova volba programi,
pfipadné je mozny operativni zasah dispecera (zménou délky prodlouZeni v zastavovacim bodé,
volbou libovolného programu nebo zelené viny). Z duvodu Spatného stavu kabelového propojeni je
na 18 SSZ, tvoficich koordinovany tah kfizovatek na Evropské ulici v Praze 6, mozno v této lokalité
navolit z HDRU pouze pfepnuti na blikajici Zlutou.

HDRU Na Bojisti obsahuje rovnéz pracovisté pro Fizeni tunel, které integruje:

¢ fidici pracovisté Strahovského automobilového tunelu - SAT;

e fidici pracovisté automobilového tunelu Mrazovka - MAT,;

e fidici pracovisté Letenského automobilového tunelu - LAT (doCasné fidi jen technologicka
zafizeni);

e fidici pracovisté TéSnovskeého automobiloveho tunelu - TAT;

¢ fidici pracovisté podjezdu Zlichov - Radlicka - ZI-Ra.

V ramci HDRU je provozovana i mistnost televizniho dohledu, kde jsou monitorovana kriticka
mista komunikaéni sité. V Praze je umisténo celkem 219 pevnych a oto¢nych kamer televizniho
dohledu, jejichz zabéri vyuZivaji kromé pracovnikit HDRU napf. i dispe&efi Dopravniho podniku hl. m.
Prahy. Déle je do HDRU zaélen&n systém P+R (Park and Ride) v zapadni &asti mé&sta. Proménné
informaéni tabule, které fidice pomoci textovych zprav informuji o dlleZitych aktualnich zménach
v dopravé v dané oblasti (kongesce, nehody, dopravni situace), jsou postupné instalovany v dalSich
lokalitach mésta. Prenos dat a informaci zajistuje za pomoci své radiove sité provozovatel, jimz je
TSK hl. m. Prahy.

Na useku méstskeho okruhu Zlichov - Radlicka, ve Strahovském tunelu a od roku 2004 také
v nové otevieném tunelu Mrazovka je provozovano méreni rychlosti dopravniho proudu pomoci
videokamer UNICAM VELOCITY. Tento systém je rovnéz napojen na Fidici pracovisté v HDRU a
sbira, vyhodnocuje a archivuje informace o prestupcich fidicu na daném uUseku méstského okruhu.
Usek je mimo jiné vybaven proménnymi informaénimi tabulemi a 115 videokamerami pro dohled
nad dopravou.

Na siti prazskych komunikaci jsou instalovana zafizeni pro trvalé méreni rychlosti jizdy a
kamery zjistujici a dokumentujici na SSZ jizdu na €ervenou. V zavéru roku 2004 byla jizda
na ¢ervenou dokumentovana na 13 SSZ a existovalo 15 mist pro stabilni méfeni rychlosti vozidel.
Mapka s lokalizaci téchto mist je uvedena na 3. strance obalky této ro¢enky.

4.3 Telematika v dopravé

Dopravni telematika integruje informaéni a telekomunikaéni technologie s dopravnim
inZzenyrstvim tak, aby se ve stavajici infrastrukture zvySily pfepravni vykony, stoupla bezpecnost a
zvysil se komfort cestovani. Promysleny pfistup umozriuje vyuZiti vSech moznosti, které moderni
dopravné technicka zafizeni nabizeji pro zajisténi pozadovanych funkci dopravniho systému mésta, a
to i pfi tak vysoké dopravni zatézi, jaka panuje na uzemi Prahy.

.Zasady rozvoje dopravni telematiky na izemi hl. m. Prahy" byly pfijaty usnesenim Rady hl. m.
Prahy ¢. 0349 ze dne 19.3.2002. Timto usnesenim bylo definovano 11 zakladnich funkénich oblasti
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dopravniho systému, ve kterych Ize principy telematiky vyhodné uplatnit a které budou v Praze dale
rozvijeny:
» Rizeni silni¢niho provozu
Poskytovani dopravnich a cestovnich informaci
Parkovaci systémy
Vefejna doprava
Dohledové a varovné systemy
Bezpec€nostni a zachranne systemy
Elektronické platby
Systémy ve vozidlech
Pfeprava zboZzi a nakladu
Sbér a sprava dat
Sprava dopravni infrastruktury

e o @ @ @ @ @ ©° @ 9

Od roku 2002 jsou s ohledem na celkovou architekturu systému budovany jednotlivé funkéni
oblasti. Prakticka realizace telematického systému hl. m. Prahy je dlouhodoba zalezitost a s ohledem
na svUj velky rozsah probiha postupné. V roce 2004 se podle schvalené strategie nadale rozvijel
subsystém ,fizeni silni¢niho provozu“ a v navaznosti na moznosti, které poskytuji dopravni Ustfedny,
byl zprovoznén dopravné informacni systém, poskytujici informace o dopravni zatézi z okoli Sazka
arény a dalsi dopravni informace, jako napf. pohledy z vybranych kamer TVD a informace o poétu
volnych mist na parkovistich P+R prostfednictvim internetu a mobilnich telefond. V centraini oblasti
mésta byla instalovana zafizeni pro provozni informace poskytujici Fidicim aktualni Gdaje o poétu
volnych mist na parkovistich Slovan a Wilsonova.

ke = o =a

10:01 NOVODVORSKA Yoo

WIDE SCREEN

Materialy zpracované o problematice dopravnich a cestovnich informaci v pfedchazejicich
letech potvrdily zajem vefejnosti o tento typ informaci, a proto byly v roce 2004 zahajeny pfipravné
prace pro realizaci dopravniho informaéniho centra hl. m. Prahy (DIC Praha). DIC Praha bude
zpracovavat dopravni informace z uzemi Prahy a poskytovat je prostfednictvim internetu, mobilnich
telefontl, médii a zafizeni pro provozni informace fidicim a cestujicim. Jako zcela novou informaéni
platformu v Praze i v CR bude DIC Praha umozfiovat vyuziti systému RDS-TMC. Jedna se o pIné
standardizovany systém pro poskytovani dopravnich informaci fidicim, ktefi maji ve vozidle
zabudovany navigaéni systém s TMC funkcionalitou. Na realizaci se podili fada subjektl vefejného
i soukromého sektoru. Zahajeni zkuSebniho provozu se predpoklada v roce 2005.
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Orientaéni mapka ulic zény placeného stani v Praze 1

Modra zéna - rezidentni a
abonentni stani
Blue zone - resident and

company cars parking

Cislo oblasti ] Oblast 1
ector number 1 oblast 2

Hranice oblasti

Sectors border I: Oblast 3

Zelena zéna - parkovaci
hadiny, stani max. 6 hodin
Green zone - pay-and-display
machine, max. 6 hours parking
OranZova zdna - parkovaci
hodiny, stanl max. 2 hodiny
Orange zone - pay-and-display
machine, max. 2 hours parking

Pési zéna
Pedestrian zone

Zakaz zastaveni
Nao stopping and parking

~vimey s Evropark Praha a. s, - spraveel
- administrator

Modra z6na
(rezidentni a

PRO VOZIDLA
S PLATNOU
PARKOVACI|

KARTOU

OBLAST 1

Uréena drzitelim parkovacich
karet (obyvatelim s trvalym
bydlistém a podnikatelskym
subjektdm se sidlem nebo
provozovnou v zéné placeného
stani v pravobiezni casti Prahy 1)

Priklad svisiého dopravniho znageni

Oranzova zéna
(parkovaci :
hodiny)

Uréena pro kratkodobé placene
stani (max. 2 hodiny). Provozni
doba, zplisob platby a cena je
uvedena na parkovacich
hodinach oznacenych oranzovou
barvou.

Pfiklad svislého dopravniho znaceni

Zelena zéna
(parkovaci
hodiny)

Uréena pro stfednédobé placené
stani (max. 6 hodin). Provozni
doba, zpusob platby a cena je
uvedena na parkovacich
hodindch oznacenych zelenou
barvou.

Evropark Praha a. s., Politickych vézid 21, 110 00 Praha 1, tel. : (+420) 224 221 568,(+420) 224 212 269, fax : (+ 420) 224 224 828
informace na internetovych strankéach : http://www.evropark.cz , e-mail : evropark@evropark.cz



http://www.evropark.cz
mailto:evropark@evropark.cz

5. ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY

Vyznamnou zménou organizace dopravy v méstské hromadné dopravé, ktera se dotkla
zejména severni ¢asti mésta, bylo zahajeni provozu na novém Useku metra trasy IV. C Nadrazi
HoleSovice - Kobylisy - Ladvi. Sou¢asné doslo k vyraznym zménam linkového vedeni autobusove
dopravy MHD, kdy vétsina autobus(l ze severniho sektoru mésta byla ukon€ena u novych stanic
metra. Zkracenim napdjecich autobusovych linek, dfive vedenych az ke stanici metra Nadrazi
HoleSovice, doslo k lspofe vozového parku autobust a ke snizeni intenzity autobusové dopravy
na prislusnych komunikacich, pfedev&im na ulici V HoleSovickach. Vzniklo i nové parkovisté P+R
u stanice metra Ladvi a dal$i mista pro zastaveni typu K+R (Kiss and Ride) u obou novych stanic.

Z hlediska preference hromadné dopravy v Praze se v uplynulém roce podafilo pro zajisténi
plynulého provozu tramvaji osadit téméF 1 500 m podélnych oddélovacich prahl podél tramvajovych
trati a celkova délka téchto Uprav tak dosahla bezmala 8 km. V siti autobust byl v roce 2004 vyznacen
vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy MHD v ul. Modfanské ve sméru z centra pfed najezdem na rampu
Barrandovského mostu v délce 120 m. Celkova délka vyhrazenych jizdnich pruhl pro autobusy
dosahla na komunikacich mésta délky 6,6 km a na tramvajovych télesech dalSich témér 5 km.

V organizaci automobilové dopravy v pohybu znamenalo dal$i vyraznou zménu otevieni Useku
méstského okruhu mezi ulici Radlickou a jiznim predpolim Strahovského tunelu, jehoz nejvyznamnéjsi
¢asti je tunel Mrazovka. Tunel je vybaven nejmodernéjsi technologii pro dopravni znaceni a fizeni
provozu (pruhova signalizace, orientaéni dopravni znaceni, zavory pro pfipad uzavieni tunelu nebo
jeho ¢&asti). Na nejvys3i drovni je rovnéz bezpecénostni zafizeni pro mimofadné stavy v tunelu
(samostatné vzduchotechnické kanaly, detekce linearni automatické pozarni signalizace, pokryti
celého tunelu radiovym signalem véech bezpeénostnich slozek, véetné GSM operatort, rozhlasovou
stanici RadioZzurnal s moznosti hlasového vstupu, evakuaénim rozhlasem a skfinémi SOS
se standardni bezpe&nostni vybavou). Zprovoznéni tunelu Mrazovka umoznilo rozsifeni stavajici zony
se zakazem vjezdu nakladnich vozidel nad 6 t celkové hmotnosti v Sirsi oblasti centra Prahy o ¢ast
Uuzemi Méstské casti Praha 5, které bylo ve 3. ¢tvrtleti 2004 realizovano.
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Na Uzemi centra Prahy (zejména MC Praha 1) byly v roce 2004 realizovany nize uvedené

drobné a trvalé zmény organizace dopravy, navazané v nékterych pripadech na dokonéeni stavebnich
akci na mistni komunikacéni siti:

39

Hastalska ulice v useku U obecniho dvora - Ramova byla po rekonstrukci zjednosmérnéna
od ulice Kozi k ulici Ramove,

HasStalské namésti: po stavebni Gpravé byl usmérnén provoz vozidel kolem kostela ve sméru
pohybu hodinovych ruci¢ek, to znamena od ulice Rybné k ulicim Ramova - Anezska - Rasnovka
- Za Hastalem - Hastalska,

Lodni mlyny: dfive zaslepena ulice byla zjednosmérnéna od ulice Holbovy k nabrezi Ludvika
Svobody, do ulice maji povolen pfistup pouze vozidla dopravni obsluhy, kterym bylo umoznéno
téZ odbocovani vlevo z ul. Holbovy od Té3novského tunelu,

nabfezi Ludvika Svobody: v navaznosti na dopravni rezim na pfistupové komunikaci Lodni
mlyny byl zjednosmérnén provoz vozidel dopravni obsluhy pfed objektem Ministerstva dopravy
a Ceskych drah od ul. Lodni mlyny k ul. Starkové, zbyvajici plocha komunikace pied timto
objektem byla fyzicky oddélena a slouzi jako vefejné pristupné hlidané parkovisté s piijezdem
jen z ulice Starkovy,

zfizeni obytné zony v oblasti Starého Mésta kolem Karlovy ulice v Usecich ulic Jilskd mezi
ulicemi Zlata a Karlova, Jalovcova mezi ulicemi Husova - Jilska, Karlova mezi ulicemi Husova -
Malé namésti a na Malém nameésti, provoz vozidel v Useku Karlovy ulice mezi ulicemi Husova -
Jilska byl po dlouho trvajicim omezeni obnoven ve sméru od ulice Jilské k ulici Husové,
Vinohradska ulice v Useku Wilsonova - Legerova: obnoveni provozu vozidel podél objektu
Réadia Svobodné Evropy pouze ve sméru Wilsonova - Legerova,

Betlémska ulice v useku mezi ulicemi U Dobfenskych - Betlémské namésti: zména sméru
provozu vozidel od ulice U Dobfenskych k Betlémskému nameésti,

V Cipu: do slepé ulice, pfistupné jen z ulice Panské, maji povolen vjezd pouze vozidla dopravni
obsluhy; v ulici je upraven i rezim stani vozidel (dtvod: zajisténi zdsobovani prilehlych objektu),
Maiselova ulice v Useku mezi ulicemi Bfehova - Siroka: pfistup je povolen pouze vozidlim
dopravni obsluhy, jejichz provoz je jednosmérny od ulice Bfehové k ulici Siroké, omezeni
pristupu vozidel plati téz pro ulici U Starého hibitova sjednosmérnym provozem vozidel
od ulice Maiselovy k ulici Bfehové, do které je umoznén vjezd vozidel pouze z uvedeneho
useku Maiselovy ulice,

Novy Svét (Hrad€any): v ulici, ktera je soucasti obytné zény, byl obracen smér provozu vozidel
od ulice Cerninské k ulici Kapucinské (U Brusnice) spolu se zakazem prijezdu vozidel touto
komunikaci,

Havelska ulice v useku Uhelny trh - Melantrichova: ve sméru od Uhelného trhu byl zamezen
drive povoleny pfistup vozidel dopravni obsluhy, pfistup zasobovacich vozidel do tohoto useku
Havelske ulice je umoZnén pouze od ulice Melantrichovy v dobé& 17-08 h.
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6. DOPRAVNI NEHODOVOST NA KOMUNIKACNI SITI

6.1 Dopravni nehody

V roce 2004 doslo v Praze k 29 598 nehodam (-17 % oproti roku 2003), 56 osob bylo usmrceno
(-14 %) a 3 741 osob bylo zranéno (-6 %). S Ucasti chodcl doslo k 825 nehodam (-9 %), pfi kterych
bylo 26 osob usmrceno (-7 %) a 835 osob bylo zranéno (-9 %). Chodci sami zavinili 384 nehod
(-15 %), pficemz bylo usmrceno 12 osob (+9 %) a 392 osob bylo zranéno (-13 %). Rozhodujici podil
nehod zavinili fidi¢i (28 695 z 29 598 nehod, t. j. 97 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod zavinénych Fidici
byly nespravny zplsob jizdy, nedani prednosti v jizdé a nepfiméfena rychlost jizdy. Pocet nehod,
pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, byl 820 (-17 %).

Nehody, nasledky na zdravi a hlavni pfi¢iny nehod

Rok 2002 2003 2004 rozdil 04/03 (%)
Potet nehod - 35 888 35589 | 29598 A7
PoCet smrtelnych zranéni 82 | 65 1 5% [ -4
Pocet tézkych zranéni N (A 466 428 8
Podet lehkych zranéni 3679 | 3509 | 3313 6
| PoCet nehod se zranénim 338 | 3269 3 086 6
Pocet nehod bez zranéni 32 490 | 32 230 26 512 -18
| Zavinéno fidicem 34782 | 34630 28 695 -17
rychlost 2860 | 24713 2 821 +14
predjizdéni 345 : 299 _ 222 -26 .
_nedani pfednosti v jizdé 10177 . 9588 | = 8463 -12 |
Zpiisob jizdy 21400 | 22270 17189 23
Nezavinéno fidicem ] 1106 | 959 903 6
zavinéno zavadou komunikace 138 { _ 8 1 -+
zavinéno chodcem 487 454 384 -15

Zakladni trend nehodovosti v roce 2004: vyrazny pokles poétu nehod, pokles poctu
smrtelnych zranéni a mirny pokles tézkych a lehkych zranéni ve srovnani s predchazejicim rokem.

Z posouzeni dlouhodobéjsich trend ve vyvoji dopravni nehodovosti je mozné konstatovat, ze
v 60. az 80. letech byla dlouhodobd tendence vyvoje nehodovosti relativné pfizniva, nebot’ pocet
dopravnich nehod zhruba odpovidal vyvoji dopravnich vykonu a zvySoval se pomaleji neZ dopravni
vykony.

V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou, nebot dopravni nehody zacaly
pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrustala i mira nehodového rizika, vyjadfena ukazatelem
relativni nehodovosti (po&tem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometru).

Od roku 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod sniZil i pfi dale pokraéujicim narastu
automobilového provozu, takZze se relativni nehodovost rovnéz snizila (o 38 % v roce 2004
ve srovnani s rokem 1990).

V roce 2004 pfipadalo v celoprazském priméru 4,6 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometru.
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Pocty dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost 1961 - 2004

| Celkemnehod | Smrtelna zranéni | Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni Dopravni
Rok pocet % pocet % pocet % pocet % nehodovost | vykony %
1961 5495 30 63 69 580 157 | 2361 84 73 31
1971 8 496 47 123 135 567 154 | 4046 144 5,1 69
1981 13 064 72 81 89 401 109 | 2572 92 71 76
1990 18 024 ‘ 100 91 100 369 100 | 2806 100 75 100
2000 | 40560 | 225 80 88 521 141 3260 116 74 228
2001 34195 | 190 67 74 452 122 | 3521 125 6,1 235
2002 35888 @ 199 82 20 477 129 | 3679 131 6,1 243
2003 35589 | 197 65 | 71 466 126 | 3509 125 57 257
2004 20598 164 5 61 428 116 | 3313 118 4,6 270

100 % = rok 1990
Relativni nehodovost = pocet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometrd (prim. hodnoty, cela komunikacni sit)
Dopravni vykony

= ujeté vozokilometry, cela komunikaéni sit

Na pokles poétu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 v8ak mélo vliv také ustanoveni
zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, podle kterého plati od ledna 2001
povinnost nahlasovat policii pouze ty dopravni nehody, pfi nichz doslo ke zranéni nebo k hmotné
Skodé zfejmé prevysujici ¢astku 20 000 K¢, zatimco do konce roku 2000 platila povinnost nahlasovat
policii ty nehody, pfi nichZ doslo ke zranéni nebo k hmotné $kodé& zfejmé prevysujici ¢astku 1 000 K¢.
Zména pravidel pro nahlasovani dopravnich nehod se odrazila v meziroénim poklesu evidovanych
dopravnich nehod v Praze v roce 2001 o 16 % ve srovnani s rokem 2000.
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6.2 Dopravni vychova

Ustav dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy se podili na dopravni vychové dospélych téastnikii
silni¢niho provozu, déti i $kolni mladeze. Cast akci zaméFenych na prevenci dopravni nehodovosti
probiha ve spolupraci s Ministerstvem dopravy CR. V roce 2004 bylo na tyto dopravnévychovné
ginnosti uvolnéno z prostfedkd hl. m. Prahy 1560 tis. K& (z toho 550 tis. K& na spoleény projekt Ustavu
dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy a Méstské policie hl. m. Prahy ,Bezpeéna silnice véem") a
cca 200 tis. K¢ z prostfedkl Ministerstva dopravy.

V oblasti dopravni vychovy déti probihaly v roce 2004 tyto programy:
Program pro zac€inajici cyklisty (Dopravni soutéZz mladych cyklistd).
Program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich (dale jen DDH).
Dopravnévychovné pofady pro déti a mladez.
Interaktivni détska divadelni predstaveni s dopravnévychovnou tematikou.
Dopravnévychovny program pro déti z détskych domov.
Akce k 1. zafi zaméfena na Zaky 1. rocnik( v8ech prazskych Skol.
Seminar pro pracovniky détskych dopravnich hfist.
Seminar pro pedagogy 1. stupné zakladnich kol.

Programu pro zacinajici cyklisty se v zakladnich kolech zlcéastnilo cca 4 500 zaku a
v obvodnich kolech 415 zaku. V éervnu bylo na détském dopravnim hfisti Jandova v Praze 3
zorganizovano celoprazskeé kolo této soutéze, kterého se zucéastnilo 60 déti.

V navaznosti na Program pro zacinajici cyklisty byla ve spolupraci s Automotoklubem
handicapovanych motoristt pfipravena podobna akce pro déti z détskych domovi Horni Poéernice a
Klanovice.

Na détskych dopravnich hfistich v Praze 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9 a 10 probihal vycvik podle pfedem
zpracovanych harmonogramu. Celkem se vycviku zucastnilo 18 489 zak( ze zakladnich $kol, 2 169
zaku matefskych Skol a 2 267 déti vyuzilo DDH v odpolednich hodinach. Zajem zakladnich kol
o zakladni vycvik na DDH vykazuje vzestupnou tendenci. V ramci Evropského tydne mobility 2004 byl
na Détském dopravnim hfisti v Praze 3 zorganizovan Den prevence proti dopravnim nehodam
pro Zaky matefskych Skol, zakladnich skol i rodi¢e s détmi.

V roce 2004 byla dokonéena vystavba dalsiho DDH pfi ZS Janosikova 1300, které je uréeno
pfevazné pro vycvik déti ze zakladnich $kol v Praze 4.

Dale byl zahajen pilotni program dopravnévychovnych poradu pro déti a mladez, které byly
uréeny pro déti z matefskych, zakladnich i stfednich $kol. Ve spolupraci s Mezinarodnim studentskym
divadlem Evropa bylo uspofadano 32 pofadu, které vidélo cca 6 400 déti a studentu.

Z prostfedkd hl. m. Prahy byla hrazena série interaktivnich détskych divadelnich pfedstaveni.
.Pohadkovy semafor” je uréen pro posledni roéniky MS a 1. aZ 3. roéniky ZS, ,Kolo tety Berty” je
zaméfeno na 4. az 7. rocniky zakladnich $kol. Toto pfedstaveni, které probiha formou ,erného
divadla®“ s prvky luminiscenéni techniky, vidélo v roce 2004 2 450 déti.

K po¢atku nového $koiniho roku byla pfipravena akce, uréena v3em 2zakum 1. roéniku
zakladnich Skol. Pro zlepSeni viditelnosti pfechazejicich déti obdrzeli prviiaéci reflexni odrazky, pasky
na ruku a letacky s instruktazi pro rodi¢e jak pomoci détem, aby jejich cesta do Skoly byla co
nejbezpecng;jsi.

Pro dospélé ucastniky silnicniho provozu byla vroce 2004 zorganizovana fada akci.
Ve spolupraci s Autoklubem CR prob&hly Jarni a Podzimni jizdy zrugnosti uréené pro fidiéskou
verejnost. Ve spolupraci s Automotoklubem handicapovanych motorista byly uspofadany 2 soutéze
pro télesné postizené motoristy. V mésici dubnu ,Total Cup” - soutéz o Prazsky pohar, v mésici fijnu
soutéz ,Jizdy bez nehod”. Pro Automotoklub neslySicich motoristll byly zorganizovany 2 prednasky
zaméfené na specidlni potfeby téchto fidiclu v silniénim provozu. Konaly se také 2 seminafe
pro studenty stfednich Skol a absolventy odbornych uéilist zaméfené na bezpecénostni kampané
.Pripoutejte se" a ,Alkohol za volantem®”.

Bé&hem celého roku probihal v ramci prevence dopravnich nehod spoleény projekt Ustavu
dopravniho inZzenyrstvi hl. m. Prahy a Méstské policie hl. m. Prahy ,Bezpeéna silnice véem".
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6.3 OPATRENI KE ZVYSENiI DOPRAVNI BEZPECNOSTI

V roce 2004 byla realizovana etna dopravni opatfeni, zejména pak s ohledem na zvyseni
bezpecnosti chodcu na pfechodech pro chodce a v blizkosti Skolskych zafizeni.

Pro sniZeni rychlosti vozidel byly osazeny pficné zpomalovaci prahy se stavebni Upravou
(v ulicich Alzirska, Ruzyfiska, Na Hfebenkach, Narodnich hrdint, Tristoliéna, Sustova, Laskova) nebo
montované (v ulicich U milosrdnych, V kfovinach, Boéni, Ném¢icka, na novych komunikacich sidlisté
Barrandov, U $kolské zahrady, Cihakova, K Seberovu, Komofanské, Libusska, Rotavska, Vybiralova,
Na Banich, Skuteckého).

Délici prvky typu BOCH byly osazeny v ulicich Ke Kréi, Hviezdoslavova, Roztylska, Cs. exilu,
Hornomécholupska, Vystavni a Milanska, prvky typu City blok v ulicich Petra Rezka, Na Zlatnici,
Plzefiska, Nad Tejnkou, Nad tolou, Ruska, Srobarova, Bryksova a Vinofska.

Prisviceni pfechodu pro chodce bylo instalovano v 70 lokalitach, na 20 prechodech pro chodce
bylo zvyraznéno dopravni znaceni retroreflexnim fluorescenénim podkladem.

Z dalsich dopravnébezpe&nostnich prvkl Ize uvést antiparkovaci sloupky v ulicich Rasinova,
Na Veseli a U Pergamenky, dopravni zrcadla v ulicich Podskalska, Nad $tolou, Spoficka, Spojovaci,
Ceskobrodska a Komoranska, dopravné bezpeénostni zabradli v ulicich Podskalska, Budé&jovicka,
Argentinska a Sokolovska a optické brzdy v ulicich Zabé&hlické, Srobarova a Pospichalova.

V blizkosti $kolskych zafizeni ,Zakladni $kola Ke Katefinkam* a ,Gymnazium Jizni Mésto" v ulici
Ke Katefinkam v Praze 11 a v ulici Ankarska u ,Zakladni $koly Petfiny - jih“ v Praze 6 byly umistény
informaéni tabule sympatického méfeni rychlosti. Pfi nizSi rychlosti pfijizdéjiciho vozidla nez je
rychlostni limit se rozsviti zeleny napis ,DEKUJEME", v pfipadé rychleji jedouciho vozidla se rozsviti
cervené napis ,POMALU".

Na realizaci bezpec¢nostnich opatieni bylo v roce 2004 vynaloZeno v ramci BESIP celkem
47,2 mil. K&, z toho 17,1 mil. K&na prisvétieni pfechodd pro chodce, 4,8 mil. K& na zpomalovaci
prahy, 3,2 mil. K& na osazeni svodidel, 4,9 mil. K& na dopravnébezpecnostni zafizeni, osazeni
silniénich zrcadel a zdrsfovani vozovek.
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DOPRAVA V KLIDU

%

Parkovani v centru mésta

V Prazské pamatkové rezervaci (8,7 km®), i. na izemi MC Praha 1 a &asti MC Praha 2, 4 a 5, je:

v uliéni siti 16 150 stani
ve dvorech 2 842 stani
celkem pocet stani 18 992 statni (nejsou zahrnuty garaze)

Parkovani v centru mésta je s ohledem na rozsah poptavky po parkovani a na nedostatek
parkovacich mist regulovano. Dasledné je regulace zatim uplatfiovana na Gzemi v pravobrezni ¢asti
Prahy 1 (cca 3 km®), a to formou "Zény placeného stani" (ZPS). Pravidla parkovani v ZPS jsou
upravena vyhlaskou €. 42/2000 Sb. hl. m. Prahy.

Useky ulic v ZPS v pravobfezni asti Prahy 1 jsou rozdéleny:

na stani ¢asové omezena, tzv. ,oranZova a zelena zéna“, uréena pro vozidla navstévnik,

na stani ¢asové neomezena, tzv. ,modra zona“, uréena pro vozidla rezidentl (fyzické osoby
trvale v ZPS bydlici) a abonentl (pravnické nebo fyzické osoby se sidlem nebo provozovnou

v ZPS).
Pocet mist k stani v ZPS:
kratkodoba (oranzova a zelena zéna) 2 198 mist
dlouhodoba (modra zéna) 5986 mist
invalidé 233 mist
ostatni (vyhrazena stani institucim a organtm) 353 mist
Prameérna obsazenost mist k stani v ZPS (2004)
kratkodoba stani 96,2 %
dlouhodoba stani 87,1 %

Mira respektovani pravidel stanovenych v ZPS pro vyuZivani mist je stale nizka. Napfiklad podle
prazkumu Evroparku, a. s. provedenych v roce 2004 ¢inila na

kratkodobych stanich 46,3 %
dlouhodobych stanich 56,5 %

Ceny za vyuzivani mist k stani v ZPS
kratkodoba stani (oranzova zona) 40 K¢/h
kratkodoba stani (zelena zéna) 30 Ké&/h
kratkodoba stani (zelena zona - okrajové tseky) 15 Ké/h
1. vozidlo fyzicke osoby 700 K&/voz/rok
2. vozidlo fyzické osoby 7 000 K¢/voz/rok
3. a dalsi vozidlo fyzické osoby 14 000 Ké&/voz/rok
1. vozidlo podnikajici fyzické osoby 12 000 Ké&/voz/rok
vozidlo podnikajici pravnické osoby nebo 2. a dal$i vozidlo
podnikajici fyzické osoby 50 000 K&/voz/rok

UDI PRI

V levobfezni &asti Prahy 1 o plose 2,4 km” a kapacité 1,5 tisice parkovacich mist je vyznagena
zbna, v nizZ mimo vyhrazena stani a stfezena parkovi$té mohou parkovat pouze vozidla rezidentd,
oznaéena povolenim Ufadu MC Praha 1.
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7.2 Hromadné garaze v centru mésta

V soucasné dobé jsou v $irSi oblasti centra mésta k dispozici nasledujici hromadné garéze:

Hromadné garaze verejné

~ Hromadné garaZe neverejné (vybeér)

Lokalita Pocetstén | | Lokalita Pocet san
| Vaclavske garaze (Vaclavska ul.) 95 Na Florenci (Ceska typografie) 140
Narodni divadlo 216 Na Florenci (CSOB) 20
Garéze Palachovo namésti - Rudolfinum- 453 | |Petrska-obchodni centrum 290
Hotel Intercontinental ] 200 Blok mezi Soukenickou a Klimentskou 100 |
Parking Kotva B 300 | [Celni Dvur 100 |
Parking hotel Marriott (ul. V Celnici) 480 | |Poliickjchvézic - 90
Garéaze Opletalova N Senovazné namésti 102
Garaze Helios (ul. Wilsonova) 520 Myslbek - | 320
Garaze Wilsonovo nadrazi (ul. Wilsonova) 3N | Holan Centrum 180 |
‘Garéze hotel Renaissance (ul. V Celnici) 90 Vladislavova %0
TV véz (Fibichova ul.) - 98 Lazarska - Vodickova 90
Dorint-Novotel Don Giovanni (ul. Zelivského) 150 Stépanska ‘ 190
Olsanska (Olsanskénam) | 160 | |NaRybnitku ] s
Hotel Olanka (ul. Taboritska) 100 Katefinska , 250
Kongresové centrum | 1090 Na bojisti S |J8 i
Zlaty Andg - 500 | |Rubesova (TRANSGAS) D
| KOC Novy Smichov 2000 Lublafiska (MV CR) 220
Hotel Corinthia Panorama (ul. Milevska) 150 Safafikova - Bélehradska | &
Bubenska - Sochorova 80 | Lucemburska . 8
Dukelskych hrdin - 60 Vinohradska (SONY) e
ABC garaze (Veletrzni 43) 60 Konévova (Raiffeisen) 68
Dobrovského 25 96 Ondfickova o 154
Na Maninach 78 Prokopova ) 2
U Uranie 18 B 100 Parukétka 326 |
Hotel Corinthia Towers (ul. Kongresova) 150 Jeseniova - 120
Hotel Diplomat (ul. Evropska) - 130 | |Rohacova 138
 Hotel Hilton (ul. Pobfezni) 300 Ohrada | 60 |
Garaze Flora (Vinohradska 116) 40 | | Nad Stolou (MV) 82
Garaze Palac Flora - 800 Délnicka - 300 |
Andél City - 400 Jeseniova (nové obytné bloky) B
S b Karlovo ném. (Charles square) 200
- || |Hotel Four Seasons 17
o | [Hotel Palace 32
Argentinska (Merkuria) 40
Celkem 9 357 Celkem 4781

7.3 Ostatni tzemi mésta

Celoméstska bilance garazi neni k dispozici. Odhaduje se, Ze celkova kapacita garazi jg
priblizné 160 tisic stani. Zatim je mimo vySe uvedené lokality centra mésta evidovano 188 lokajlt
hromadnych garazi (véetné fadovych) s kapacitou 10360 stani (vétSinou se jedna o garaze

neverfejne).

Dale je na Gzemi mésta evidovano 365 lokalit mimoulinich parkovist o kapacité cca 39 700

mist k stani, z toho je 43% hlidanych.
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7.4 Zachytna parkovisté P+R

V roce 2004 bylo v prvni poloviné roku provozovano systémem P+R 14 zachytnych parkovist,
od ¢ervna pak, s prodlouzenim linky C metra do Ladvi, bylo otevieno dalsi parkovisté u stanice metra
Ladvi, s kapacitou 81 parkovacich stani.

Celkovy podet parkovacich stani pro uzivatele systému P+R k 31.12.2004 na 15 zachytnych
parkovistich ¢inil 1482 stani + 52 stani pro invalidy. Pocet parkovacich stani pro vefejnost
v jednotlivych lokalitach je patrny z nasledujici tabulky:

Zéachytna parkovisté P+R
— ) Pocet stani
Parkovisté P+R Invalidé Rezidenti + ostatni Celkem
Béchovice 94 6 - 100
| Cerny Most | 294 | 6 ) 300
Cerny most Il 131 7 ] 138
Holegovice 74 2 1 B (4]
Ladvi 81 4 - 85
Modrany 51 | 2 53
Nové Butovice | 57 B 2 - 59
Opatov I 182 4 % | 21
Palmovka 119 3 B B 122
Radlicka 3 2 | 3
Radotin N 2 40 8 )
Rajska Zahrada 87 3 Q0 |
Skalka 107 5 B 65 177
Zlicin | - 85 | 2 1| 88
Zlicin I | e 2 66
Celkem 1482 52 133 | 1667
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Vyuziti zachytnych parkovist P+R je patrné z nasledujici tabulky, ktera porovnava pocty
parkujicich vozidel na parkovistich P+R v mésicich fijen 2002, fijen 2003, fijen 2004

Pocet vozidel parkujicich na parkovistich P + R za mésic fijen 2001, fijen 2002, fijen 2003 a fijen 2004
Pocet parkujicich vozidel

Parkoviéts 10/2001 10/2002 10/2003 | 1012004
Béchovice - 1498 | 180 140

Cemy Most | | 10716 3481 9818 | 9714
Cemy Most II | - - | 2042 294
HoleSovice 3226 1453 3299 E 2759

Ladvi [ . . - 2184
ModFany - i 213 310 | 0t
NovéButovice | 2572 , 1689 2136 1988

| Opatov 5013 | 5389 ' 5732 580 |
Palmovka 4446 | 3719 4183 32t |
 Radlicka 1272 948 1169 1003 |
Radotin 463 | 878 918 168 |
Rajska Zahrada | 2837 | 409 2697 2626 |
‘Skalka 2762 2 461 3408 | 3336
Zligin | 3508 | 362 | 3510 3618

Zlicin I 2111 3432 2505 2609

Celkem 38 986 29 252 41907 43 090

* Parkovisté P+R Modrany nepfistupné z divodu rekonstrukce komunikace

Vyuziti parkovist v roce 2002 bylo ovlivnéno rezimem hromadné dopravy po povodni, zejména
omezenim provozu na nékterych tsecich metra. Od roku 2003 vykazuji zachytna parkovisté vétsinou
narust obsazenosti. Nejvyssi vyuziti (pocet vozidel na 1 stani/mésic) mélo v Fijnu 2004 zachytné
parkovisté Zlicin |.

Ve snaze vyhovét rostouci poptavce po parkovacich mistech pro rezidenty vznikl namét vyuZiti
volnych parkovacich mist na nékterych zachytnych parkovistich v dobé, kdy provoz na parkovisti
slabne a v nocnich hodinach, kdy jsou zachytna parkovi§té mimo provoz. Bylo provedeno
vyhodnoceni obsazenosti jednotlivych zachytnych parkovist. Moznost vyuZiti nékterych parkovist
pro rezidentska stani se ukazala v dob& cca 18-07 h, avdak za predpokladu zmény v pfipadé
zvySeného zajmu o systém P+R, ktery je hlavnim Géelem systému zachytnych parkovist. Konkrétni
pocty poskytnutych stani pro rezidenty na vytypovanych lokalitdch bude tfeba upfesfiovat na zaklade
dalSich zkuSenosti.

Doplrikovou sluzbou na zachytnych parkovistich je moZnost tschovy jizdnich kol. Tato sluzba je
poskytovana bezplatné, proto cyklisté nemohou vyuzivat slev na MHD.

V €ervnu 2004 byl na 10 zachytnych parkovistich proveden dotazovy pruzkum u uzivatelu
parkovist. Zjistovan byl zdroj cesty, cil cesty, ucel cesty, motivace pro vyuziti zachytného parkovisté a
obsazenost vozidel.

RozlozZeni dojizdky na sledovana zachytna parkovisté P+R podle zdroj cest je patrné z dale
uvedené tabulky. Typy vztahl se rozliSuji podle tfi Gzemnich celkd - Praha, aglomeraéni pasmo
(zkracené aglomerace) a vnéjSi Uzemi. Aglomeracni pasmo je prstenec kolem Prahy o Sifce
cca 30 km, zahrnujici tzemi byvalych okresu Praha - zapad, Praha - vychod, Kladno, vétsi Casti

okresu Mélnik, Beroun, BeneSov a mensi ¢asti okrest Kolin a Nymburk.
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Dojizdka na parkovisté P+R

Dojizdka na parkovisté P+R

Parkovisté Praha Aglomerace Ostatni Uzemi Celkem

Pocet % Poet % Pocet % Pocet %
Cerny Most | + Il 12 9 52 39 68 52 | 132 100
HoleSovice 15 58 8 | 3 3 11 | 2 100
Opatov | 29 24 | # 18 30 | 59 | 100
Palmovka | 28 [ 53 23 | 38 4 9 | s | 100
Radicka | 4 17 15 62 5 21 | 100
RajskaZahrada | 19 | 37 | 18 | 35 14 8 | 51 100
Skaka | 25 66 10 | 2 3 8 | 38 | 100
Ziigin | + 11 2 3 55 76 15 21 72 100
Celkem 122 27 205 45 130 28 457 100

Nejcastéji uvadénym Ucelem cesty byla cesta do zaméstnani - 70 %. Motivaci pro vyuZiti
zachytného parkovisté byla pro 32 % dotazanych ¢asova uspora, stfezeni zaparkovaného vozidla -
18 %, problém parkovani v cili cesty - 17 %.

Primérna obsazenost byla zjisténa 1,29 osob na vozidlo.

Cetnost dojizdky na zachytna parkovisté byla ze vzdalenosti 0-10 km - 26 %, 11-20 km - 30 %,
4 % vozidel pfijela ze vzdalenosti vétsi nez 130 km. Primérna vzdalenost dojizdky na zachytna
parkovisté Cinila 34,7 km.

Mista pro zastaveni K+R

Kombinovany zpusob dopravy K+R (Kiss and Ride) vyuziva moznosti, kdy fidi¢ na kratky ¢as
zaparkuje, spolucestujici vystoupi, pokrac¢uje dal hromadnou dopravou a vozidlo pokracuje dal v jizdé.
V Praze je tento zpusob ¢asto praktikovan u stanic metra, ackoliv u nich mnohdy nejsou vytvoreny
bezpe&né podminky pro vystup, resp. nastup spolujezdcu. Pro zajisténi vhodnych podminek pro tento
zpusob parkovani se pfedpoklada postupné vyznaéeni ¢asti vozovek u stanic metra pro zastaveni
vozidel a bezpecny vystup, resp. nastup spolucestujicich. Doba zastaveni na vyhrazeném misté je
povolena na 5 minut.

Pro tento zpGsob parkovani jsou jiZz vyznagena mista u stanice metra B Cerny Most ve sméru
z centra a u stanic metra C Kacerov, Vitavska, Opatov, Kobylisy a Ladvi ve sméru do centra.

V kvétnu 2004 byl u 3 stanic metra, kde je provozovan systém parkovani typu K+R, proveden
osmihodinovy pruzkum. Vysledky prizkumu jsou vyhodnoceny v nasledujici tabulce.

Scitani dopravy K+R (kvéten 2004)
Pocty vozidel a osob v pribéhu séitani

Parkovisté Cqs Smér do centra Smér z centra
Vozidel | Osob nastoupilo ' Osob v vystoupilo | Vozidel | Osob nastoupilo | Osob vystoupilo

 Vitavska 6-10 56 7 65 5 0 7
B | 1418 | 52 11 93 24 | 5 2
Cekem 108 . 18 158 29 | 5 27
Katerov 6-10 74 12 74 36 | 9 29
| 1418 89 9 9 | 4 9 40
Celkem 163 | 21 165 80 | 18 69
CemyMost| 610 115 =~ 10 114 88 | 46 54
1418 94 15 9% | w47
Celkem 209 25 210 162 83 101

Nejvyssi poptavka ve $pickové &tvrthoding (7:00-7:15 h, 15:30-15:45) dosahuje aZ 15 vozidel

na lokalitu.

=
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8. CYKLISTICKA DOPRAVA

Koncepce rozvoje zakladniho systému cyklistickych tras na Gzemi hl. m. Prahy byla schvalena
usnesenim RHMP ¢&. 0544 dne 29.4.2003. Podle tohoto materialu je pfipravovano a postupné
realizovano navrhovanych 450 km cyklistickych tras. Trasy, které tvori zakladni systém, jsou zvoleny
tak, aby plosné pokryly celé Gzemi hlavniho mésta a jsou situovany, pokud to mistni poméry dovoli,
do ulic s nizkou intenzitou automobilové dopravy, na komunikace, kde je cyklisticka doprava vedena
spole¢né s chodci nebo pfimo na samostatné komunikace pouze pro cyklisty. Cyklistické trasy
zakladniho systému jsou na tGzemi hl. mésta znaceny podle vyhlasky MDS ¢. 30/2001 Sb., smérovym
dopravnim znacenim pro cyklisty.

Do roku 2004 byly jiz realizovany a jsou provozovany trasy celoméstského systému
cyklistickych tras v celkové délce 185 km. Z toho je pfiblizné tfetina (63 km) vedena po komunikacich
bez automobilové dopravy, a to spole¢né s pésim provozem, po stavajicich komunikacich v parcich a
sadech nebo po nové vybudovanych samostatnych komunikacich pro cyklisty a chodce.

Vroce 2004 byl otevien novy Usek cyklistické stezky ve Vyso&anech podél Rokytky mezi
ulicemi Nad Koléavkou a Freyovou (1,6 km), prodlouZena cyklisticka stezka podél Berounky smérem
k pristavu v Radotiné (1,5 km), vybudovan novy usek spoleéné stezky pro chodce a cyklisty podél
Botice ve vnitrobloku Samovy ulice mezi ul. Petrohradskou a U vrSovického nadrazi (0,5 km).

V roce 2004 byly projektové pfipravovany tyto nove trasy:
¢ Troja - hranice Prahy, v délce 4 km; predpokladany termin realizace jaro 2005
» Troja - Dablice, v délce 8 km
o Staroméstské nameésti - Klarov - Pohorelec
e Modrany - Lhotka - Cholupice - hranice Prahy, v délce 13 km
e Modfany - most Zavodu miru, v délce 3 km
e Okruzni trasa okolo Prahy
» Radotin - Cernosice, cyklisticka stezka podél Berounky
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9. PESIi PROVOZ

Chlze je nejpfirozengjdim a nejCastéj§im zplsobem premistovani osob. Kazda cesta
vykonavana dopravnim prostfedkem zacina a kon¢i chizi. V Praze se jen chizi vykona pfiblizné 23 %
vSech vnitroméstskych cest.

Nejvétsi pocet vnitroméstskych pésich cest (téméf 1/3) se kona v centru Prahy na Gzemi
Méstské casti Praha 1. Na uzemi Prahy 1 ma ze vSech vnitroméstskych pésich cest svij zdroj &i cil
23 % cest, dalSich 9 % pésich cest se kona jen uvniti hranic jejiho uzemi.

Na nékterych komunikacich mésta, zejména v jeho centru, nevyhovuje Sitka ¢asti dopravniho
prostoru komunikaci uréeného chodcim intenzitdm a vyznamu pésiho provozu. Je to zplsobeno
jednak tim, Zze pfedevsim v centru mésta je stisnény uliéni prostor, ktery neumoziiuje v priméfenych
kvalitativnich podminkach soubé&zné vedeni vSech druht dopravy v pohybu, jednak vyuzivanim
komunikaénich ploch, slouzicich pivodné jen chodcim, pro potfeby dopravy v klidu (Castoi
nelegalni), vyvolané dnesni vysokou poptavkou po parkovani vozidel. | kdyz se kaZdoro¢né tato
situace nepatrné zlepsuje (zejména v pfitazlivych lokalitdch centra mésta) v dusledku rozsifovani nebo
zfizovani novych pésich & obytnych zon, narlstaji stale problémy tohoto charakteru zejména
v obytnych oblastech, ve kterych znaéné prevazuje poptavka po stani (odstavovani) vozidel
nad existujici nabidkou téchto mist (napfiklad v oblasti Vinohrad v Praze 2).

Vroce 2004 byla zfizena novd obytnd zona v usecich uzkych ulicek Starého Mésta
s intenzivnimi proudy chodcl, zejména mimoprazskych navstévniku (Jilska, Jalovcova, Karlova, Malé
namesti), napojena na pési zonu v oblasti Staroméstského namésti.

Chodcim byl poskytnut vétsi prostor a kvalitnéjsi vybavenost téz v oblasti Nového Mésta
v sousedstvi namésti Republiky pfi ulici V celnici na plose mezi zadnim traktem palace U Hybern(
a zrekonstruovanym objektem staré celnice. Toto feSeni bylo umoznéno téz diky tomu, Ze v nové
postavenych hotelovych a administrativnich objektech pfi ulici V celnici byly vybudovany kapacitni
podzemni garaze, pfistupné i vefejnosti.

Spravni organy mésta a méstskych ¢asti se i v roce 2004 zamérily pfedevsim na feSeni lokalit,
ve kterych dochazelo ke zvySenému ohroZovani bezpeénosti pésiho provozu, zejména v mistech
pficného pfechazeni silngjSich proudld chodci pfes jizdni pasy komunikaci. V zavislosti
na konkrétnich mistnich podminkach byla realizovana opatieni vedouci ke zkraceni Useku jizdnich
pasu, které chodci prechazeji, ke zlepSeni rozhledovych poméru v téchto lokalitach a v neposledni
fadé i ke zvyraznéni prechodu pro chodce. Navrhovani zvyraznénych pfechodl v Praze v pfistich
létech usnadni téz metodicka pomicka zpracovana UDI, obsahujici typova feSeni zvyraznéni
samostatnych pfechodl pro chodce v mezikiizovatkovych usecich komunikaci.
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10. LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na letisti Praha - Ruzyné.
Ostatni tfi letisté v prazském prostoru (Toéna, Kbely, Odolena Voda) slouzi vétsinou jinym, specialnim
ucelum. Letisté Praha - Ruzyné ma k dispozici tfi vzletové a pristavaci drahy, z nichz dvé umozuiji
pristrojovy provoz s maximalni kapacitou 36 pohybl (startd a pfistani) letadel/h. Celkova roéni
prepravni kapacita letisté v roce 2004 byla 6,6 mil. cestujicich (teoreticka kapacita), z toho 200 tis.
cestujicich na terminalu Jih a 6,4 mil. cestujicich na terminalu Sever. Provozni kapacita letisté je
203 tis. pohybu letadel/rok. Pro odbaveni nakladu jsou k dispozici dva terminaly, kaZdy s kapacitou
100 tis. t/rok. V roce 2004 operovalo na letisti Praha - Ruzyné 50 spolecénosti na linkach pravidelnych
a 346 subjektd na linkach charterovych. Pravidelna spojeni do riznych ¢asti svéta byla dale rozsifena,
takze celkovy pocet destinaci jak v Evropé, tak i na dal$ich kontinentech dosahl v tomto roce poctu
108. Nejvyssi objemy cestujicich byly odbaveny do evropskych destinaci Londyn, Pafiz, Frankfurt
n. M., Amsterodam, Kodarn, Moskva, Manchester a Zrich.

Podil letist CR na vykonech v osobni prepravé Podil letist' CR na vykonech v nakladni prepravé

% z celkového objemu odbavenych cestujicich % z celkového objemu prepraveného zbozi a posty
Praha Praha
95,8% 88,5%

Karlovy Ostrava

Vary 2,6% Brno
0,4% Ostrava Brno 8,9%
21% 1,7%

V roce 2004 bylo na letisti Praha - Ruzyné odbaveno celkem 96964 tis. cestujicich
(pfi prekroCeni kapacity), coz predstavuje oproti roku 2003 rekordni meziroéni nartist o 2,2 mil. cestujicich
(28,9 %). Z uvedeného mnozstvi bylo 83 % cestujicich pfepraveno na linkach pravidelnych, zbyvajicich
17 % na linkach nepravidelnych. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v srpnu (1068,5 tis. osob), nejméné
v lednu (4955 tis. osob). Ve srovnani s rokem 2003 bylo dosazené mésiéni maximum v roce 2004
0 22,7 % vyssi.

Vyvoj vykon( letisté Praha - Ruzyné
pocty odbavenych cestujicich a pohybu letadel
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Pocet pohybu letadel v roce 2004 ¢inil 144 962 pohybU/rok, coz je o 29 206 pohybu vice nez v roce

v unoru. Ve srovnani s rokem 2003 byl maximalni mési¢ni poéet pohybtl v roce 2004 o 26,1 % vySssi.

V nakladni prepravé bylo v roce 2004 odbaveno 46 884,7t zbozi a 5 201,3t posty. Celkova
preprava nakladu tak dosahla hodnoty 52 086t a byla oproti roku 2003 vysSi o 12,5 %. Nejvice
nakladu bylo pfepraveno v prosinci (5 223,5t), nejméné v lednu (3 461,4 t). Mési¢ni maximum bylo
v roce 2004 o 23,2 % vy$Si nez v roce 2003.

Po roce 1991, ktery byl v osobni pfepravé nejslabsim od roku 1982, zacal po¢et odbavenych
cestujicich prudce rust, takze jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvyssi hodnoty predchozi historie
letisté (cca 2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978-79). Soucasné vzrustaji i pocty pohyb letadel. Také
pfeprava nakladl stale vzrusta a v dlouhodobém primeéru jiz takika dosahuje hodnoty nejvyssich
prumérnych vykon( dosaZenych v minulosti. Ve srovnani s léty 1981-90, kdy primérny roéni vykon
cinil 35,4 tis. t/rok, je pramér let 1995-2004 (35,1 tis. t/rok) niZsi pouze o 0,9 % a roéni objem nakladni
pfepravy dosazeny v roce 2004 je nejvyssi za poslednich 24 let.

Vyvoj vykon letisté Praha - Ruzyné
odbaveny naklad (zbozi a posta)
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Od centra mésta, kde je umistén vnitroméstsky terminal, je letisté Praha - Ruzyné vzdaleno
cca 11 km. Pro letecké cestujici je spojeni zajisténo specialni autobusovou dopravou, kromé toho
letisté obsluhuji dvé rychlé linky méstské autobusové dopravy sméfujici ke koneénym stanicim tras
metra v Dejvicich (A) a ve Zli¢iné (B). Dalsi autobusové linky jsou vedeny pfes Bfevnov a Motol
do Jihozapadniho Mésta. K dispozici je taxi doprava provozovana jednak osobnimi automobily, jednak
minibusy (linkové taxi) a operuje zde fada puljéoven automobilt. Pfevazujici podil pfi zajistovani
prepravy osob mezi letistém a méstem ma individualni automobilové doprava.

Délba pfepravni prace letisté - mésto
fijen 2003

Osobni
automobil
48%

Autobus
vefejny
24%

Autobus
smluvni Minibus
3% 17%

Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stani slouZicich v severni ¢asti arealu letisté (tj. v okoli
hlavni odbavovaci budovy) vefejnosti, zaméstnancim letidté a riznym firmam, které maji na letisti sva
pracovisté, ¢ini cca 6 400 stani. Pocet stani byl v roce 2004 mirné snizen, nebot z davodu vystavby
dalSiho terminalu bylo zruSeno verfejné venkovni parkovisté pro kratkodobé stani. Pro verejnost je
k dispozici v parkovacim objektu C pfes 2 700 stani, dal$ich 332 stani je zde vyhrazeno pro potieby
pujcoven automobild. Pro potfeby imobilnich osob je vyhrazeno 63 stani. Soucasti sluzeb
poskytovanych parkingem C je i moZnost odstavu autobusu. V jizni ¢asti aredlu je pro verejnost
vyhrazeno 125 parkovacich mist.

Parking C - vyvoj poctu vjezd( do parkingu
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11. LODNi DOPRAVA

Pfeprava osob a naklad( po fece Vitavé je zajistovana lodni dopravou. Kapacita vodni cesty je
dana kapacitou plavebnich komor - Podbaba 5,2 mil.t/rok a Smichov 2,8 mil. t/rok.

Osobni lodni dopravu a jeji provoz, ktery je prevazné rekreaéniho charakteru, zajistuje nékolik
spolecnosti. Provozovatelé se specializuji na razné typy okruznich jizd po Praze, ale také na vyletni
jizdy Praha - Slapy, Praha - Troja nebo Praha - Mélnik. Je moZné si objednat lodé i na ruzne
spolecenské akce, diskotékové vyjizdky na vodé, pripadné jako restauraéni prostory s vyhlidkovou
plavbou.

Nejvétsimi provozovateli osobni lodni dopravy jsou Prazska paroplavebni spolecnost, a. s.
(PPS) a Evropska vodni doprava, s. r. 0. (EVD).

Prazska paroplavebni spole¢nost,a.s. je spolecnost s nejstarsi historii. Byla zaloZena jiz v roce
1865, kdy také ziskala prvni parnik. Posledni parniky ziskala spolecnost ve 40. letech 20. stoleti a dva
z nich jsou jesté v provozu. Jsou to dva restauraéni salonni parniky Vitava a VySehrad s kapacitami
200, 300 mist V provozu jsou dale 2 motorové restauracni lodé o kapacitach 164 mist a 2 vyhlidkové
motorové lodé s kapacitami po 200 mistech.

V roce 2004 prepravila PPS celkem 110 150 cestujicich. Pfevaznou ¢ast klientely tvofili cizinci -
61 900 osob -tj 56 %. Na pravidelnych linkach se prepravilo 46 240 cestujicich - tj 42 %, z toho
domacich cestujicich bylo 40 050 (87 %), cizincli 6 190 (13 %). Jiné mozZnosti prepravy vyuZilo 63 910
cestujicich, tj 58 % z celkového poétu pfepravenych osob. Z tohoto poctu bylo 8 200 domécich
cestujicich (13 %) a 55 710 cizinct (87 %).

Evropska vodni doprava, s.r. 0. provozuje 8 modernich osobnich lodi. Nejvétsi, pohanéna
kolesy, ma celkovou kapacitu 400 mist, 4 lodé maji kapacity po 140 mistech, 2 lodé jsou o kapacitach
124 mist a 1 lod ma kapacitu 185 mist. EVD prepravila v roce 2004 celkem 181 600 cestujicich.

Kromé téchto spolec¢nosti existuji i mensi spole¢nosti, které provozuji projizdky a spolecenské
akce dle individualnich objednavek.

Lodni doprava je provozovana celoroéné, a to bud dle pravidelnych jizdnich fada nebo
dle individualnich prani objednateld.

Po fece Vltavé se raznymi provozovateli, véetné zahranic¢nich, provozuje také nakladni lodni
doprava. K nejvétsim provozovatelum patii Evropska vodni doprava, s. r. 0., ktera zajistuje vnitrostatni
i zahrani¢ni prepravu hromadnych substrati, téZkych kusu, kontejnert, kapalin apod. Jeji lodni park
zahrnuje 37 lodi. Celkova nosnost v&ech plavidel ¢ini 28 000 t. Spole¢nost vlastni i plovouci zafizeni -
plosiny pro stavebni a jiné ucely.

Objem nakladni lodni dopravy a pocty proplavenych lodi v roce 2004 jsou ve srovnani s roky
2002 a 2003 uvedeny v nasledujici tabulce

Pfepravené zboZi (t) Pocet proplavenych lodi
Plavebni komora 2002 | 2003 | 2004 2002 2003 | 2004
‘Modfany 71136 63 158 86254 | 1307 1785 | 2413
Smichov 126 206 77398 | 130404 | 17729 | 21617 23967
| Manes . 7 251 6523 | 4018 2604 2878 2998
§tvanici [ 117296 83 289 126 295 3603 4118 \ 5330
Podbaba 214 173 241 000 293 027 1203 1415 | 1690

Na uzemi mésta se nachazeji 3 pfistavy - HoleSovice, Smichov, Radotin, které slouzi
pro prekladku rGznych druhG nakladd. Provozovatelem jsou Ceské pfistavy a. s.. UZivateli pfistavl
jsou dopravni, skladovaci, pfekladni a vyrobni firmy a subjekty, které vyuzivaji pozemky, objekty a
infrastrukturu pro dopravu vodni, Zelezniéni a silnicni.
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12.ROZVOJ DOPRAVNi INFRASTRUKTURY

12.1 Dopravni stavby

Vroce 2004 bylo uvedeno do provozu nékolik vyznamnych dopravnich staveb, jejichz
dokonceni podstatné zlepsilo kvalitu méstské hromadné dopravy a mélo vliv na zlepSeni podminek
provozu automobilové dopravy ve mésté.

V Cervnu byla zahajena doprava s cestujicimi na novém 3,9 km dlouhém provoznim uUseku
metra IV. C1 ze stanice Nadrazi HoleSovice pres stanici Kobylisy do stanice Ladvi. Ve stanici Kobylisy
je pfestupni uzel jak na autobusové linky méstské i pfiméstské dopravy, tak i na 6 tramvajovych linek.
Tato stanice je prvni jednolodni raZzenou stanici prazského metra. Ve stanici Ladvi je umoznén
pfestup na dal$i autobusové linky a tramvaje. V tésné vazbé na dogasné koncovou stanici linky C
metra zde vzniklo nové parkovisté P+R o kapacité 85 stani. Na ulici Stfelniéné v mistech vstupu
do stanice je situovano i misto pro kratkodobé zastaveni systému K+R. Pfi cestovani hromadnou
dopravou do centra mésta se cestovni doba zkratila o cca 10 min. Napojeni severni terasy na sit
metra mélo podstatny vliv na zkraceni napajecich autobusovych linek (dfive vedenych az ke stanici
metra nadrazi HoleSovice) jen do stanice Kobylisy, resp. Ladvi. Timto opatfenim doslo k Uspore
vozového parku autobust a ke sniZeni intenzity autobusové dopravy na prislusnych komunikacich,
zejmeéna v ulici V HoleSovickach.

V srpnu byl uveden do provozu dal$i cca 1,3 km dlouhy Gsek Méstského okruhu vedouci
z Radlic ke Strahovskému tunelu - tunel Mrazovka.
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Podle prazkumu ve 4. Ctvrtleti roku 2004 projelo tunelem Mrazovka za obdobi 6-22 hodin
pracovniho dne v obou smérech celkem 31,9 tis. vozidel, z toho 1,7 tis. nakladnich automobill a
autobusU. Vyznamné se tim sniZila intenzita dopravy v ulicich Smichova i cestovni doba automobilove
i hromadné dopravy.
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V srpnu byla uvedena do provozu i ¢ast vyznamného mostniho objektu na Strakonické
komunikaci, a to Lahovického mostu. Zrekonstruovany most ma ve své kone¢né podobé vedle dvou
jizdnich pruht v kazdém sméru jizdy také odbocovaci pruh do Radotina ve sméru od Strakonic a
pfipojovaci pruh z Vypadové ulice ve sméru z centra. Po mosté je také vedena nova cyklostezka.
Soucasti rekonstrukce mostu bylo i mimouroviiové kfizeni mostu s Vypadovou ulici a zvySeni svétlé
podjezdné vysky o vice nez jeden metr na 4,5 metru. Niveleta Vypadové ulice byla v misté podjezdu
zvySena na uroven pétileté vody.

V zaFi 2004 byl po dlouhodobé uzavéfe uveden opét do provozu podjezd pod trati CD v ulici
Seifertova jako soucast komplexu staveb vzajemné propojujicich Zelezni¢ni nadrazi Praha-Hlavni
nadrazi a Praha-Masarykovo nadrazi s nadrazim Praha-Liben (tzv. ,Nové spojeni“). Komunikace
v podjezdu byla rozsifena tak, Ze umoznila zfizeni samostatného zvySeného tramvajového télesa,
dvou fadicich pruht pfed kfizovatkou Bulhar a jeden dostatecné Siroky jizdni pruh ve sméru na
Zizkov. Chodniky po obou stranach komunikace jsou vedeny ve zvySené niveletd. ReSeni nivelety
vozovky v podjezdu a vlastniho premosténi umoznilo zvySeni podjezné vysky komunikace. Soucasti
vystavby byla i lavka pro pési pres Seifertovu ulici v Grovni ulice Pribénickeé.

V roce 2004 pokracovala jesté obnova dopravni infrastruktury centra mésta po srpnové povodni
v roce 2002. Jednou z nejvyznamnéjSich akci bylo uvedeni do provozu 870 metrd dlouhého useku
ulice Sokolovské mezi sidlistdm Invalidovna a Saldovou ulici v dubnu 2004 a dokonéeni Uplné
rekonstrukce mezi sidlistém Invalidovna a ulici Zenklovou v mésici srpnu. Obnoveni plného provozu
v ulici Sokolovské predchazely rozsahlé stavebni uUpravy tramvajového télesa i vozovek, vcetné
sanace podlozi a injektaze zjisténych kaveren, chodniku a inzenyrskych siti poskozenych povodnémi.

Po dvou letech, kdy nemohly byt s ohledem na odstranovani Skod po povodni provadény
pravidelné rekonstrukce tramvajovych trati, byly v roce 2004 opraveny tyto useky:
* Podolské nabrezi véetné vymény kolejovych konstrukci Dvorce a Podolska vodarna
Chotkova vcéetné rekonstrukce komunikace a galerie
Spalena - Narodni, Lazarska - Spalena
Masarykovo a Rasinovo nabrezi vEetné kfizovatky Vyton
Jecna ulice veetné prejezdu Sokolska a Legerova
Ceskomoravska (v souvislosti s otevienim Sazka Arény byla provedena komplexni
rekonstrukce véetné rozsifeni vozovek)

V komunikaéni siti probihaly tyto vétsi opravy nebo Gpravy komunikaci:
e Jizni spojka (Useky Prub&zna - Pramyslova, V Korytech - Svehlova, Pretlucka - V Korytech)
e  Kutnohorska véetné vystavby kanalizace
* V Holesovickach (upravy svodidlovych zidek a udrzba komunikace)
e K Barrandovu - oprava dilataci
» Kfizikova (Ke Stvanici - Prvniho pluku)
e K Mécholupim (most pfes zZeleznici)
e Kolbenova

Vedle jiz dokonéenych staveb v roce 2004 byly zahajeny nebo pokracovaly stavebni prace
na dalSich dopravnich stavbach. K nejvétsim z nich patfi :
e prodlouZeni trasy C metra v Useku Ladvi - Letriany
* Nové spojeni (tj. propojeni Zelezniénich stanic Praha-Hlavni nadrazi a Praha-Masarykovo
nadrazi se stanicemi Praha-Liben a Praha-Vysocany).

* stanice metra Depo Hostivar
e dalsi ¢ast Prazského okruhu v Useku Slivenec - Lahovice
e razba prazkumné Stoly automobilovych tunelll v Gseku Prazského okruhu Lahovice - Jesenice
e  propojeni stavajicich komunikaci s novym terminalem letisté Ruzyné
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12.2 Financovani dopravy a dopravnich staveb

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2004 financovany z rozpoctu
hlavniho mésta Prahy, k némuz pfispivaly zdroje statniho rozpoétu a z vlastnich zdroji Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a.s. a dalSich méstskych organizaci.

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, upraveny k 30.06.2004, dosahl na vydajové strané
58,7 mid. K&, z toho 21,2 mid. K¢ tvofily vydaje v kapitole 03 Doprava, ktera tak byla i v roce 2004
nejsilngjsi kapitolou vydajové strany méstského rozpoétu. Ve vydajich kapitalovych ¢&inil podil
dopravnich investic 47% ze vSech investic financovanych z rozpoc¢tu mésta.

RozloZeni vydaju v méstském rozpoctu v roce 2004
rozpocet upraveny k 30.6.2004

Celkové vydaje
Méstska
infrastruktura
9,0% Doprava
Rozvoj obce 36,0%

7,5%

Pokladni sprava
5,6%

Skolstvi, mladez a

Vnitini sprava samosprava

Zdravotnictvi a

8'6%-~ i Kultura, sporf 8" socialni oblast 17.0%
Hosgo;;rstw —“Bezpeé&nost cestovni ruch 539
e 2,1% 4.1% '
Podil dopravy na béznych vydajich Podil dopravy na kapitalovych vydajich
Ostatni Ostatni
71% 53%

Doprava Doprava
29% 47%

Z uvedené ¢astky 21,2 mid. K& bylo 10,2 mid. K& uréeno pro kryti béZznych vydaja a 11,0 mid.
K¢ na vydaje kapitalove.

Na cerpani béznych vydaji se v dopravé rozhodujici mérou podili dotace provozu hromadné
dopravy osob na uzemi mésta a v jeho okoli. Na tento ucel bylo v upraveném rozpoctu stanoveno
8 mid. K¢, z toho vice nez 1 mld. K& na vyrovnani slev jizdného. Na spravu, udrzbu a provoz
komunikaci byly vy&lenény necelé 2 mid. KE.

Z vydaju kapitalovych byly hrazeny zejména rozvojové investice, tj. vystavba novych
komunikaci, metra a dal$ich dopravnich zafizeni (53 %) a déle rozsahlej$i opravy a rekonstrukce
dopravnich cest a zafizeni a obnova technického vybaveni (44 %). Z celkové ¢astky necelych 11 mid.
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K¢ bylo na obnovu a rozvoj komunikaéni sité vyclenéno 5,6 mlid. K&, nainvestice do hromadné
dopravy 5,1 mid. K¢.

Celkové v rozpoctu na rok 2004 pievladaly vydaje na zabezpeceni provozu, obnovy a rozvoje
hromadné dopravy osob, jejichZz podil na celkovych vydajich uréenych pro dopravu ¢inil necelych
63 %.

Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2004
rozpocet upraveny k 30.6.2004

Celkove vydaje

Hromadna
doprava
62,8%

Ostatni vydaje

1,6% B
Komunikace
35,6%
i g dpm o PR Hromadna
Bézné vydaje Kapitalové vydaje doprave
Hromadna 46.9%
doprava '

79,9%

Ostatni

Ostatni Stat .
vydaje vydaje Komunikace
0,8% Komunikace 2,3% 50,8%

19,3%

Podrobnéjsi rozbor poloZzek v rozpisu kapitoly vydaju ukazuje, ze 10,4 mld KE sméfovalo
k zabezpeceni provozu, béZnych oprav a Udrzby dopravniho systému mésta, 4,9 mid. K& k zajisténi
rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni, 5,8 mld K& bylo vyélenéno
na investice rozvojové a necelych 100 mil. K& na vydaje ostatni.
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Struktura celkovych vydaji na dopravu v rozpoétu 2004
rozpocet upraveny k 30.6.2004

Provoz, udrzba,
bézné opravy
49.1%

Rekonstrukce,
rozsahlejsi
opravy, inovace
23,0%

Ostatni vydaje
0,5%

Rozvojové akce
27,4%

Vyvoj struktury vydaji na dopravu v rozpoétech hlavniho mésta Prahy

21,2 mid. K&

18.4 mid. K&

16.0 mid. K& 16,5 mid. K&
_ 23% 23%
12,4 mid. K& 11.1 mid. K& 12,1 mid. K& - :

22% o
20% 15% 17

17%

49%

% 41% 58% 58%
2% 3% 1% 2% 1%
= === —
1998 2000 2001 2002 2003 2004
M ostatni vydaje O provoz, bézné opravy Orekonstrukce, inovace H rozvojové akce

Ugelové vazané prispévky ze statniho rozpoétu a z prostiedki Statniho fondu dopravni
infrastruktury byly hlavnimu méstu Praze poskytnuty na opravy a Udrzbu pozemnich komunikaci
a vystavbu vybranych Gsek( komunikaéni sité, na vystavbu metra, na nakup autobusu. Stat se téz
podili na vystavbé Prazského okruhu, za jehoZ financovani pfevzal v minulosti plnou garanci.
K investi¢ni vystavbé prispél z vlastnich zdroju i Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. Na financovani
pfiméstské dopravy se podilely obce v okoli Prahy, jejichz obyvatelé tuto dopravu v ramci PID
vyuzivaji a na zajistovani zakladni dopravni obsluznosti v pfiméstské oblasti prispél i stat.
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13. PROJEKTY EVROPSKE UNIE

Hlavni mésto Praha a jeho organizace se v roce 2004 podilely v oblasti dopravy na feSeni
projektu Trendsetter vypsaného Evropskou komisi.

TRENDSETTER (Setting Trends for Sustainable Urban Mobility)

Tento projekt byl v roce 2001 schvalen Evropskou komisi jako jeden z osmi projektd programu
CIVITAS. Projekt je zaméfen k vy88imu vyuziti vefejné dopravy, ke zdokonaleni systému nakladni
dopravy, automobil( a infrastruktury a k pouzivani novych sluzeb, umoznujicich zachovat pfijatelné
Zivotni prostiedi ve méstech. Pod vedenim mésta Stockholm se projektu zUcCastiuji partnefi
ze Stockholmu, Lille, Grazu, Prahy a Pecsi.

Praha se podili na feSeni tfech ukol(, které se tykaji jednak zavedeni linky citybust v centru
mésta pfedevSim pro cilovou skupinu cestujicich (pacienti, handicapovani obcané, matky s détmi
apod.), aktivni preference pro autobusy na svételné fizenych kfizovatkach a regulace provozu
nakladnich automobil. ReSeni zabezpeduji zejména DP hl. m. Prahy, a. s., UDI Praha, Magistrat
hl. m. Prahy, TSK hl. m. Prahy.

Linka citybusu ¢.291 byla uvedena do provozu v dubnu 2003 s cilem zabezpecit dosud
chybéjici propojeni koncentrovanych zdravotnickych zafizeni v oblasti Karlova s nejbliz&imi
dopravnimi uzly |. P. Pavlova a Karlovo namésti. Linka zabezpecuje dostupnost téchto zafizeni
vefejnou hromadnou dopravou v celotydennim obdobi a je trvale vyuZivana. Na lince jsou nasazeny
malé autobusy (tzv. midibusy), které jsou prumérné vyuzivany 20 osobami/spoj. Linka je nedilnou
soucasti tarifniho systému PID.

Aktivni preference byla ovéfena a zprovoznéna na dvou kfizovatkach s provozem autobus( MHD:
e Barrandovsky most - ndjezdova rampa z Modfanské v Praze 4
*» Holeckova - Zapova v Praze 5

Tento systém umozniuje preferenci autobust pfi prijezdu kfizovatkou, je zaloZzen na radiové
komunikaci vozidla s fadicem SSZ a sklada se ze stacionarni a mobilni ¢asti. K lokalizaci vozidel se
pouziva inframajak umistény pfed kfiZovatkou. Systém preference je propojen s jizdnimi fady
jednotlivych linek. Tato Uprava umoznuje v zavislosti na skute¢né jizdé autobusu vyhodnotit jeho
¢asovou polohu vicéi jizdnimu fadu a ze zjisténé odchylky vysle pozadavek na odpovidajici stupef
preference. Preference je tak podle predem stanovenych podminek umozZnéna jen vozidlum, ktera ji
potfebuji. Nasledné byl systém aktivni preference autobust MHD rozsifen o dalSich 5 SSZ v oblasti
Prahy 8 v souvislosti se zprovoznénim trasy IV. C1 metra.

V ukolu ,Optimalizace zén omezeni pristupu nakladni automobilové dopravy“ probéhl v bfeznu
2004 oveérovaci pruzkum na uzemi méstské ¢asti Prahy 4, jehoz Gcelem bylo zjisténi zmén, které
ve sledované oblasti nastaly po rozsifeni zony 6 tun jak v objemech, tak ve skladbé& nakladni
automobilové dopravy, druht cest a jejich smérovani. Objem cest tézkych nakladnich vozidel
v dotéené oblasti poklesl o 11 %.

V srpnu 2004 (po zprovoznéni tuneli Mrazovka) byla rozSifena zona omezeneho pfistupu
nakladni automobilové dopravy s celkovou hmotnosti nad 6 tun i na ¢asti tzemi Méstské Casti
Prahy 5.
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Sila v projektu

OPROJEKT Praha a.s.
. 1. P. Pavlova 2/1786
120 00 Praha 2

Tel.: +420 296 325 152
Fax: +420 296 325 153
— E-mail: metroprojekt@metroprojekt.cz
METROPROJEKT _ http://www.metroprojekt.cz


mailto:metroprojekt@metroprojekt.cz
http://www

Zkusenosti profesionality a spolehlivost. Kazdodenni spravna feseni
pro novou tvai mést a obci. Vyvoj novych efektivnich technologii
pro stavby na zemi i pod zemi. Je tohle uméni?

Moina ne. Jen to dobfe umime.

Metrostav a.s. KoZeluZskd 2246 Praha 8




STAVBY SILNIC A ZELEZNIC
PRACUJIi PRO VAS

Tel.: 224 952 020, Fax: 224 933 551
E-mail: provoz@ssz.cz, http://www.ssz.cz

a 2eleznic

Stavby silnic a Zeleznic, a. s.
feditelstvi spoleé&nosti
113 19 Praha 1, Narodni tiida 10



mailto:provoz@ssz.cz
http://www.ssz.cz

ELTODO dopravni systémy s.r.o.
LTO D o Novodvorska 1010/14, 142 01 Praha 4
= Tel.: +420 261 345 622, fax: +420 261 345 625

E-mail: eds@eltodo.cz, http://www.eltodo.cz

DOPRAVNI SYSTEMY A Siemens Company

e Systémy rizeni dopravy
ve méstech, tunelech a
na dalnicich

e Preference MHD, hasicu
a vozu zachranné sluzby

e Bezpecnost silnicniho
provozu

smusul
|

- e Parkovaci automaty

e Parkovaci navigacni
a zavoroveé systéemy
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(@ Signalbau Huber CZ

Clen skupiny M-Tech

DYNAMICKE
RIZENI
DOPRAVY

prognosticky a meteorologicky
systém

dopravm sugnallzacw

dopravni Fidici Gstredny™ -

Firma Signalbau Huber patii jiz pfes padesat let mezi predni
evropské vyrobce fadi¢l, dopravni signalizace, navéstidel,
dopravnich ustfeden, meteorologickych zafizeni, navadécich
parkovacich systém(, televizniho dohledu, méreni rychlosti, aktivni
preference MHD a mnoha dalSich vyrobk( v oblasti dopravnich
telematickych systému.

Signalbau Huber CZ patfi ke skupiné firem M-Tech. M-Tech AG
plsobi v oblasti technologii, nemovitosti a sluzeb a je aktivni
i v mezinarodnim méfitku. Jeji sidla najdete v Némecku, Rakousku,
Svycarsku, Madarsku, Slovensku, Polsku, Recku a Ciné.

Signalbau Huber CZ, s.r.o.

Uzka spoluprace s nadimi sesterskymi podniky nam dovoluje
pfipravit optimalni fedeni pro jakykoli problém v oblasti dopravni Pod Visriovkou 37/1661
techniky. 140 00 Praha 4
Tel.: +420 234 034 100
Fax: +420 234 034 104
E-mail: sbh@sbh.cz
www.mtech-ag.com www.sbh.cz

@ signalbau Huber T = W@ - conui miclKS @) Signabau Huber
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' SPEED ”.ou

mobilni Kamerovy system.
ktery slouZi k okamzite
identifikaci registracnl
znacky.

Ve spojeni s pfislusnou
databézi nebo méficim

L zarizenim |€ mozné |e|

vyuﬁtnapﬂﬂad

k ~.~yh¥edévani
odcizenych vozidel
nebo K evidendi

dopravnich prestupku.
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AZD prahaje predni gesky dodavatel

kvalitni techniky pro fizeni a zajiétém’
a silnicni dopravy: |

’

bezpefnosti seleznicni
+ Dopravni telematika
+ Systéemy pro kolejovou dopravu ‘
. svételna signalizace
, Kamerové systémy S rozpoznévénim ¥4

pro monitorovan! dopravnich pfestupkﬁ:

rychla jizda - SpEEE 0

jizda na ¢ervenol - HEL

System automatického ¥izeni vjezdu

a vyjezdu vozidel -

parkovisté P+R
. Technologie tunelu

Elektronické platby

AZD Praha s.r-0:

S'ﬂniéni te|ematika
Zirovnicka 213146, 106 17 Praha 10
tel. 267 287 379, fax 272 656 142

www.azd.cz * 'mfo@azd.cz
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TRADICE A NOVA SILA

W jsme spolehlivy partner na stavebnim trhu, v podzemi
i na povrchu, doma i v zahranici

W nabizime stavby dopravni, podzemni, inZenyrské,
vodohospodarské, bytové a ob¢anské

Tunel Tatenice

Subterra a.s., Bezova 1658

147 14 Praha 4, tel.: +420 244 463 663 ~
fax: +420 244 466 179 ~

e-mail: info@subterra.cz

élen DDM Group

Sokolska 32, 120 00 Praha 2 - Nové Mésto
Ceska republika

telefon :  (+420) 296 337 111

fax : (+420) 296 337 100

SA'I' RA e-mail : satra@satra.cz
web : www.satra.cz

' * méfeni pomérnych deformaci v Zelezobetonovych konstrukeich
pomoci vibraénich strunovych tenzometri
* névrh a dimenzovéni provozniho a pozarniho vétrani tunel
* zpracovani statickych vypoftd metodou koneénych prvki

* projekéni, konzultaéni a inzenyrské sluzby

* technicko-ekonomické studie

* dokumentace pro Gzemni fizeni a stavebni povoleni
* dokumentace pro vybér zhotovitele stavby

® realizacni dokumentace

* provozné-technické informaéni systémy staveb

® provozni fady

PROJEKCNI, KONZULTACNI A INZENYRSKE SLUZ
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EVROPARK PRAHA als 3

Sp =le ov g

40ti lets tradice a zku$enosti v oboru parkovani
Pobocky ve 12 zemich
& 0 p ¢ v cich stém' vgar!ftch ana pozemnich komunikacich

P =2 o - s 6 S L

Nabizi:
Poradenstvi pri realizace parkovacich systému
Optimalizace koncepce a provoznich systému garazi
Financovani garazi koncese, pronajmy, vlastnictvi,...
" Provozovani parkovacich objektu a systému

Evropark Praha a. s., Politickych vézid 21, 110 00 Praha 1, tel. : (+420) 224221568, (+420) 224212269, fax : (+420) 224224828

Firemni stranky : www.evropark.cz, e-mail : evropark@evropark.cz
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UDI PRAHA

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVi
HLAVNIHO MESTA PRAHY

110 00 Praha 1, Bolzanova 1

Tel.: +420 221 197 111

Fax: +420 224 211 380

e-mail: udi@udipraha.cz
http://www.udipraha.cz
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