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Vazeni &tenari,

jako kazdoro¢né Vam predkladame rocenku, dokumentujici
zakladni data o doprave v Praze, tentokrat za rok 2005. Zatimco
objem automobilové dopravy v centru mésta v poslednich
7 letech prakticky stagnuje nebo i mirné klesa, ve stfednim
a vnéjSim pasmu meésta doprava stale stoupd, za posledni rok
o0 3 az 6 %. Celkové od roku 1990 se objem automobilové
dopravy ve stfednim pasmu zvysil na nékterych komunikacich az
¢tyfnasobné. Do Prahy pfitom denné prijizdi 250 tisic automobild,
coz je také vice nez tfikrat tolik, co v roce 1990. NejzatiZzengjsi
prazskou (i Ceskou) komunikaci je Jizni spojka, kterou denné
projede 130 tisic vozidel. Pfes 100 tisic automobili denné se
pohybuje v celém tahu Brnénska - Jizni spojka — Barrandovsky
most — Strakonicka, ktery nahrazuje dosud nevybudovany Prazsky
okruh a je spojkou dalnic D1 a D5, fakticky také vychodu a zapadu Evropy. Co nejrychlejsi
dobudovani Prazského okruhu, zbyteéné blokované a zdrzované pseudozastanci ochrany zivotniho
prostfedi, tak je a zustava mimoradné dulezité.

V roce 2005 byla uvedena do provozu fada dopravnich staveb nebo jejich &asti, které
zlep$uji dopravni poméry ve mésté. Jako soucast velmi vyznamného Zzelezni¢niho projektu ,Nové
spojeni® - Zeleznitni propojeni stanic Hlavni nadrazi a Masarykovo nadraZi se stanicemi Liben
a Vysoc¢any — byla vybudovana tristametrova silniéni estakada Krejcarek — Palmovka. Dalsi dil&i
stavbou bylo vybudovani mimoudroviioveé kfizovatky v Malé Chuchli na Strakonické ulici, ktera
odstrafiuje nebezpecné misto na této radialni komunikaci. V souvislosti s dokon€enim nového
obchodniho centra Chodov byly upraveny a podstatné rozsifeny pfipojovaci rampy na Brnénskou
a zejména bylo vybudovano nové objekiové parkovisté systému P+R s kapacitou téméf 700 mist.
Pro rozvoj letecké dopravy byla dulezita vystavba nového terminalu Sever 2 na letisti v Ruzyni.

Trvala optimalizace organizace a fizeni meéstskeého silniéniho provozu, navrhy dopravné
inZenyrskych opatfeni ke sniZzovani dopravni nehodovosti, sledovani a vyhodnocovani vyvoje
dopravy i systematicka pfiprava dalsiho rozvoje celé dopravni soustavy mésta patfi mezi zakladni
ukoly oboru dopravniho inZenyrstvi. Pro potfeby zejména hlavniho mésta Prahy, ale i pro ostatni
mésta a regiony, poskytuje sluzby v tomto oboru jiz 40 let Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho
mésta Prahy. UDI Praha byl zfizen na zaklad& usneseni viady &. 34/1966 organy hlavniho mésta
Prahy k 1. Unoru 1966 s cilem zabyvat se soustavnym sledovanim dopravnich poméru, navrhovat
dopravni opatfeni pro zlepSeni bezpecnosti a plynulosti dopravy a zpracovavat koncepci dopravy
ve vSech fazich vystavby dopravnich siti v Praze. Dopravné inzenyrska cinnost v Praze byla
organizovana podle vzoru a zkusenosti obdobnych pracovist v zapadni Evropé a USA, kde si
velky narGst automobilizace jiz v prvni poloviné 20. stoleti vyzadal rychly rozvoj tohoto nového
oboru (traffic and transportation engineering). V Praze tato nutnost nastala az v Sedesatych letech
20. stoleti a vyznamné se zvysila po roce 1989, kdy doslo k nebyvalému rozmachu v fadé obord,
k rozvoji podnikatelskych aktivit, radikalnimu zlepSeni obchodu a sluzeb, k otevieni hranic, a to
v&e vyustilo i do obrovského nartstu po&tu motorovych vozidel i dopravnich vykonu automobilove
dopravy v Praze. Lze dokonce konstatovat, Ze za téchto poslednich 15 let narostl automobilovy
provoz v Praze vice nez za predchozich 100 let existence automobilismu. Tento dynamicky
rozvoj dopravy jako odraz hospodarského rustu vSak s sebou pfinasi i nékteré negativni stranky.
O to vice nyni vystupuje do popredi kvalitni dopravné inZzenyrska cinnost, ktera napomaha resit
dopravni obsluhu mésta v jeji komplexnosti se zaméfenim na plynulost a bezpecnost dopravy,
vysoké vyuZiti prostiedkl vefejné hromadné dopravy i na ochranu Zivotniho prostredi.

Ing. Ladislav Pivec

15. dubna 2006 reditel
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1 ZAKLADNI UKAZATELE

1.1 Hlavni mésto Praha

Vybrané U(daje o hlavnim mésté Praze k 31.12.2005

Rozloha mésta
Pocet obyvatel
Celkova délka komunikaéni sité
z toho dalnice na uzemi mésta
ostatni rychlostni komunikace
Pocet mostnich objektii na komunikacni siti
z toho mostu pres Vitavu
mimourovhovych kfizeni
podchodu
Pocet tuneli (celkova délka 4 553 m)
Pocet motorovych vozidel
z toho poéet osobnich automaobill
Stupei motorizace
vozidel na 1 000 obyvatel
Stupen automobilizace
osobnich automobill na 1 000 obyvatel
Délka sité metra (provozni)
Délka tramvajové sité
z toho tramvajové traté na vlastnim télese
Délka sité autobusi MHD
Pocet svételnych signalizacnich zarizeni
z toho v koordinaci do zelenych vin
fizeno dynamicky
s preferenci MHD
samostatné pfechody pro chodce

Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunikaéni siti

za prumérny pracovni den
za rok

Délba pfepravni prace (podle poétu vSech cest na tzemi mésta v prubéhu celého pracovniho dne)

hromadna doprava
automobilovéd doprava
Pocet dopravnich nehod
Pocet zranéni pFi dopravnich nehodach:
smrtelnych
tézkych
lehkych

496

1 180 000
3 538
10

76

591

27

210

123

7

749 786
602 339

635

510
53,7
140,9
52
675,7
473
265
245
102
66

19,9
6,6

57
43
33 349

61
393
2 603

Relativni nehodovost (pocet nehod pfipadajici na 1 milion ujetych kilometrd) 5,1

1966 @ 2006
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1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Praha CR Praha/CR (%)
| Rozloha (km?) - 496 78 864 0,6
PoCet obyvatel (mil.) 1,18 | 1025 1,5
7 toho ekonomicky aktivnich (mil.) 0;601 1 4707 | 12,8
Pocet motorovjch vozidel (tis.) B B 750 . 5402 | 139 |
A Z toho osobni automobily (tis) 602 3955 15,2
Stupen motorizace (motor. vozidel na tis. obyvatel) 635 527
I (obyvatel na 1 motoroveé vozidlo) 186 1,9
Stupen automobilizace  (osob. automohilil na tis. obyvatel) 510 386
(obyvatel na 1 osobni automobil) 2,0 2,6

K. VARY CHOMUTOV
=14\l BARRANDOV

Dopravni vykony 1990 — 2005 (mil. vozokm/pr(im. prac. den 0-24 h)

Rok Praha* CR+

1990 73 80,9

2000 B | 16,6 1312 ]
2003 188 138,4 |
2004 J ] 197 iy 433
2005 ) BN 19,9 T
Index 05/90 (%) 2o 182,9™ |
Index 05/04 (%) 101,1 | 103,3"

* celd komunikacni sit
+ dalnice + silnice 1. + 2. + 3. tfidy, véetné Usek( na dzemi Prahy
** predbézny udaj

1966 @ 2006 6



2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na uzemi Prahy se vyrazné zvySoval az
do roku 1999, poté se nartst zpomalil. Rozhodujici podil na pfirdstcich motorovych vozidel tvofi
osobni automobily.

Pocty registrovanych motorovych vozidel 1961 — 2005

_ PRAHA | Ceskarepublika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok | Obyvatel | Motorova vozidia® | Osobni automobily™ | Obyvatel | Motorova vozidia | Osobni automobily
(tis.) celkem % celkem | % (tis.) celkem# % celkem %
1961 | 1007 | 93106 22 44891 | 13 13746 | 1326801 | 291 680
ﬁﬁ 1082 | 203519 48 | 133129 | 40 14419 | 2931629 | | 1041137

1981 | 1183 [ 367007 | 86 | 284756 | 85 | 10306 | 3449300 85 | 1872694 | 79
1990 | 1215 | 428769 | 100 | 336037 | 100 | 10365 | 4039606| 100 | 2411297 | 100

2000 [ 1181 | 746832 | 174 | 620663 | 185 | 10267 | 5230846| 129 | 3720316| 154
2001 | 1170 [ 760726 | 177 | 627891 | 187 | 10270 | 5357727 | 133 | 3788627 | 157
2002 | 1152 | 775014 | 181 | 639000 ‘ 190 | 10182 | 4961169| 123 | 3619374| 150

2003 | 1166 | 654700 | 153 | 534100
2004 | 1171 | 735350 | 171 | 594143

2005 | 1180 | 749786 175 602 339

100 % rok 1990
= lidaje od roku 2003 jsou zatiZeny chybou v evidenci, jak je uvedeno v poznamce

177 | 10221 | 5185218 | 128 | 3815547 158
179 | 10247 | 5401917 134 | 3954769 164

159 10211 | 5041255 | 125 | 3702153 | 154

Poznamka: do roku 2001 byly tdaje o pocétech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR
prebirdny od Policie CR. Od roku 2002 jsou tyto Udaje pfebirany od novych spravct téchto Udaju, kterymi jsou
za Prahu Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné spravnich agend, a za CR Ministerstvo dopravy,
odbor dopravné spravnich agend. Uvedeny pocet osobnich automobilt v Praze v roce 2002 je odbornym
odhadem Ustavu dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy, nebot spravce udaji za Prahu v obdobi leden 2002
az zari 2003 nerozlisoval jednotlivé druhy vozidel registrovanych po 1.1.2002 a tudiZ mél k dispozici pouze
udaje o celkovém poctu motorovych vozidel. Spravce udaju za Prahu od fijna 2003 jiZ rozliSuje viechny druhy
vozidel, aviak s tim, Ze pocet 654 700 vykazovanych registrovanych vozidel k 31.12.2003 je o cca 130 000
vozidel niZzsi neZ skutecny. Jako zdlvodnéni spravce udaju uved!: ,,0d 6.10.20083 je nainstalovana upravena
verze programu RSV, ktery provadi vypocet dle ¢iselniku typu, coz prispéje k presnéjSimu prehledu o mnozZstvi
provozovanych vozidel v hlavnim mésté Praze. Tim se ovdem zménila filozofie vypoctu evidovanych vozidel.
V soucasné aplikaci programu je k dispozici algoritmus pro vypoéet provozovanych vozidel, kterym bylo
zjisténo o cca 130 000 (méné!) provozovanych vozidel oproti pfedchozimu stavu. O tomto rozdilu byl gestor
programu MV CR informovan. Zatim nemame jinou mozZnost, nez tyto tdaje zvefejnit i s timto rozdilem.
Cisla, ktera jsou v tomto prehledu pouZita, odpovidaji souéasnym moZnostem vypocetni techniky a jejiho
programového vybaveni na urovni regionalniho registru®.
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Stupné motorizace a automobilizace 1961 — 2005

PRAHA Ceska republika (do r. 1971 Ceskoslovensko)
| Stuperfi motorizace* Stupeii automobilizace* Stupefi motorizace ~ Stuperi automobilizace
Vozidelna | Obyvatelna | Os.aut.na 1\ Obyvatelna | Vozidelna | Obyvatelna | Os.aut.na | Obyvatel na
Rok | 1000 obyv. 1 vozidlo 10000byw. | 1os.aut. | 1000 obyv. 1 vozidlo 1000 obyv. 1 0s. aut.
1961 92 108 | 45 22,4 97 10,4 21 471
1971 188 5.3 123 81 203 49 72 13,8
1981 310 3,2 241 42 335 30 182 5.5
1990 353 2.8 276 3,6 390 2,6 233 43 |
[ 2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2.8
2001 650 15 | 537 1,9 522 1,9 369 | 2.7
| 2002 673 15 555 1,8 487 21 355 | 2,8
2003 561 1.8 458 2,2 494 2,0 363 2.8
2004 | 628 1,6 507 2,0 507 20 373 BT
2005 635 1,6 510 2,0 527 1,9 386 2,6

* (daje od roku 2003 jsou zatiZeny chybou v evidenci, jak je uvedeno v predchozi pozndamece

Stupné automobilizace 1961 - 2005
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I pPraha [ | Ceska republika (do 1971 Ceskoslovensko)

Ke konci roku 2005 pfipadal v Praze 1 osobni automobil na 1,96 obyvatele. Tim Praha
predstihuje i nejmotorizovanéj$i zapadoevropska velkomésta, kde se stupen automobilizace
obvykle pohybuje v hodnotach 1 osobni automobil na 2,1 az 2,3 obyvatele.
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Stupné automobilizace - mezinarodni porovnani
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2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

Automobilova doprava ve méstech s pfibyvajicimi pocty vozidel a s narGstem provozu
stale vice ovliviiuje obyvatele i méstské prostfedi, v poslednich desetiletich pfedevsim ve vétsich
méstech CR a zvlaété v Praze. V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto
Praha specifické postaveni, projevujici se v nadprimérné vysokych intenzitdch i dopravnich
vykonech ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni
vykony (ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni vykony sleduje Ustav dopravniho
inzenyrstvi od roku 1978 s vyuzitim vlastniho databankového softwaru IDIS (Informaéni
dopravnéinzenyrsky systém).

Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjistovani trend( vyvoje prazské automobilové dopravy
také kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni s¢itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon
vSech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je
sledovan na tzv. centralnim kordonu, vyvoj vnéjsi dopravy je sledovan na tzv. vnéjSim kordonu.
Casové fady na obou kordonech jsou v UDI Praha k dispozici od roku 1961.

Poznamka: véechny udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0-24 h primérného
pracovniho dne; veskeré tdaje o automobilové dopraveé jsou uvadény bez autobust méstské hromadné
dopravy.

Z provedenych dopravnich séitani vyplyva zékladni zavér, ze v roce 2005 automobilova
doprava v centralni oblasti stagnovala (respektive mirné klesla), zatimco na ostatnim Gzemi
mésta dale vzristala. Celkové se automobilova doprava na uzemi hlavniho mésta Prahy v roce
2005 zvysila - méfena dopravnim vykonem na celé komunikaéni siti — v prameéru o 1,1 %
ve srovnani s predchazejicim rokem.

V obdobi 0-24 h primérného pracovniho dne ujela motorova vozidla na celém uzemi Prahy
celkem 19,899 milionu vozokilometrd. Z toho ¢inil podil osobnich automobild 18,023 milionu
vozokilometrd, tj. 91 %. Ve srovnani s predchazejicim rokem to znamend, Ze v roce 2005 ujela
motorova vozidla v Praze za den o 0,208 milionu vozokilometri vice nez v roce 2004.
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V SirSi oblasti centra mésta (dle séitani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje
obousmérnou intenzitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba
Petfinem na zapadé, Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihuy;
Strahovsky tunel a tunel Mrazovka jsou vné centrdlniho kordonu) se automobilova doprava
ve srovnani s pfedchazejicim rokem mirné snizila — o 2,2 %. Ve srovnani s rokem 1990 v3ak
vjizdélo do S&irSi oblasti centra mésta o 32 % vozidel vice. Veskery nartst po roce 1990 byl
tvofen pouze osobnimi automobily (+42 %), nebotf pocet nakladnich vozidel a autobust naopak
od roku 1990 poklesl o vice nez o polovinu (-56 %).

Intenzita automobilového provozu v SirSi oblasti centra mésta kazdorocné vzristala az
do roku 1998, kdy dosahla zatim historického maxima a od té doby viceméné — s mirnymi vykyvy
- stagnuje. Do S&irSi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2005 za obdobi 6-22 h pramérného
pracovniho dne 287 000 vozidel, z toho 273 500 osobnich automobild.

Zastaveni narlstu intenzit v centru meésta v poslednich letech je zplOsobeno tim, Ze
ve $pitkovych obdobich jiz dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi kli¢ovych
kiizovatek a pfetizeni komunikaéni sité jiz nema bodovy, nybrz plodny charakter.

Ve stfednim pasmu mésta se automobilovy provoz zvysil oproti pfedchdzejicimu roku
0 3 az 6 %. Doprava ve stfednim pasmu od roku 1990 trvale roste a ve srovnani s rokem 1990
se na nékterych komunikacich zvysila trojnasobné az ¢tyfnasobné.

Ve vnéjSim pasmu mésta (dle s¢itani na tzv. vnéjsim kordonu, ktery vyjadiuje obousmérnou
intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle
zastavéného Uzemi meésta) vzrostla intenzita automobilové dopravy oproti roku predchazejicimu

.....

z ostatniho Uzemi statu a ze zahranici) 3,3x vice vozidel (+226 %). Rozhodujici ¢ast narlstu

po roce 1990 byla tvofena osobnimi automobily, nebot jejich pocet se zvysil témeéi &tyfndasobné
(+290 %).

Automobilovy provoz ve vnéjSim pasmu mésta od roku 1990 trvale vzrusta. Do Prahy

197 000 osobnich automobild.

Intenzita dopravy na centrainim a vnéjSim kordonu 1961 - 2005
Primérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h
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Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 — 2005
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon Vnéjsi kordon
Osobni Nakladni [ Vozidla celkem Osobni Nakladni Vozidla celkem
Rok pocet K poCet | % | Poget % poCet % pocet % poCet %
1961 | 69 000 18 | 32000 | 82| 128000 | 29| 14000 14| 14000 | 41| 36000 | 26
1971 | 241000 63 | 38000 | 97 [ 299000 69| 50000 50 | 23000 | 68| 77000 | 55
1981 | 247000 | 64 39000 | 100 | 292000 | 67 | 67000 66 | 31000 | 91| 104000 | 74
1990 | 385000 = 100 39000 | 100 | 435000 | 100 [ 101 000 | 100 | 34000 | 100 | 140000 | 100
2000 | 594000 | 154 23000 | 59 | 627000 | 144 | 304000 | 301 | 43000 | 126 | 351000 | 251
2001 | 556000 | 144 = 21000 | 54 | 589000 | 135 | 310000 | 307 | 43000 | 126 | 358 000 | 256
2002 | 560000 | 145 | 18000 | 46 | 590000 | 136 | 329000 | 326 = 45000 | 132 | 379000 | 271
2003 | 561000 | 146 | 18000 | 46 | 590000 | 136 | 376 000 | 372 | 50000 | 147 | 432000 | 309
2004 | 558 000 | 145 | 18000 46 | 587 000 | 135 | 382000 | 378 | 54000 | 159 | 442000 | 316
2005 | 547000 | 142 | 17000 44 | 574000 | 132 | 394000 390 56000 | 165 | 457 000 | 326
100 % = rok 1990
Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR 1990 - 2005
Primérny pracovni den
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Primérné meziroéni naristy intenzity automobilové dopravy v Praze (v procentech)
Obdobi Centrum Vn&j8i pdsmo Praha celkem
B 1991 -1995 +3,4 +119 +12,1
1996 — 2000 +4,0 +7,5 +5,1
2001 — 2005 -1,8 +54 +3,6
ztoho 2001 8,1 +0 | +2,9
2002 +0,2 ; +5,9 +3,5
2003 | 0,0 i +14,0 +5,9 |
2004 -0,5 ] +2,3 +4.9
2005 -2,2 +3,4 +1,1
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NejzatizenéjSimi tiseky na prazské komunikacéni siti v roce 2005 byly
Jizni spojka v useku 5. kvétna - Videriska, kde projizdélo 130 000 vozidel za den (0-24 h)
Barrandovsky most (130 000 vozidel za den)
Jizni spojka v Useku Chodovska - V korytech (107 000 vozidel za den)
Jizni spojka v Useku Videriska — Sulicka (106 000 vozidel za den)
Strakonicka v Useku Zlichov — Barrandovsky most (102 000 vozidel za den)
Brnénska (dalnice D1) v useku Chodovec — Chodov (101 000 vozidel za den)

NejzatizenéjSimi mimouroviovymi kfizovatkami v roce 2005 byly
5. kvétna — Jizni spojka (215 000 vozidel za den)
Strakonicka — Barrandovsky most (167 000 vozidel za den)
Jizni spojka — Videriska (164 000 vozidel za den)
Jizni spojka — Chodovska (155 000 vozidel za den)
Jizni spojka - Sulicka (129 000 vozidel za den)
Jizni spojka — V korytech (122 000 vozidel za den)

Nejzatizen&jSimi uroviniovymi kfizovatkami v roce 2005 byly

Anglicka - Legerova (74 000 vozidel za den)
Zitnd — Mezibranska (72 000 vozidel za den)
Podébradska - Kbelska (70 000 vozidel za den)
Argentinska - Plynarni (69 000 vozidel za den)
Cernokostelecka — Primyslova (67 000 vozidel za den)
Jiraskovo namesti (65 000 vozidel za den)

Primérna obsazenost osobnich automobilli (0sob na vozidlo)

Rok Centrum (centralni kordon) Vnéjsi pasmo (vn&jsi kordon) Praha celkem

- 1990 1,57 1,90 N 1A -
2000 13 - 149 1,44 .
2003 1,37 1,43 4
2004 136 - 1,44 - R R
2005 1,35 1,42 1,40

Vyvoj automobilového provozu na Gzemi hlavniho mésta Prahy od roku 1991 je
charakterizovan nasledujicimi zakladnimi tendencemi:

Od roku 1991 rostl pocet automobill i intenzity automobilové dopravy v Praze takovym
explozivnim tempem, které nemélo — s vyjimkou mést v byvalé NDR - v Evropé obdoby.

Tempo nartstu dopravnich vykont automobilové dopravy v Praze je patrné z porovnani
primérnych meziro¢nich pfirastkl dennich dopravnich vykont na celé komunikaéni siti:

1981 — 1990 mezirocné +192 000 vozokm/den
1991 - 1995 mezirocné +1 134 000 vozokm/den
1996 - 2000 meziro¢né +736 000 vozokm/den
2001 - 2005 mezirocné +706 000 vozokm/den
z toho 2001 +480 000 vozokm/den

2002 +597 000 vozokm/den

2003 +1 053 000 vozokm/den

2004 +1 190 000 vozokm/den

2005 +208 000 vozokm/den

Celkové se denni dopravni vykon zvysil za poslednich 15 let (1991-2005) ze 7,3 mil.
vozokm/den na 19,9 mil. vozokm/den, tedy o 12,6 mil. vozokm/den. Automobilovy provoz v Praze
tak v uplynulych 15 letech narostl vice nez za predchazejicich 100 let existence automobilismu
(od konce 19. stoleti az do roku 1990).

V porovnani s narlistem automobilové dopravy na dalnicich a silnicich Ceské republiky byl
narust v Praze v tomto obdobi cca 1,5x vyssi.

Prevazna ¢ast naristu automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je zplsobena osobnimi
automobily. V obdobi 1991 - 2005 se dopravni vykony v Praze podle jednotlivych druh( vozidel

zvysily nasledovné:

1966 @ 2006
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osobni automobily +208 %
nakladni automobily a autobusy +30 %
vozidla celkem +173 %

Mira nartstu automobilové dopravy je ruzna v jednotlivych pasmech mésta. V letech
1991-2005 se zvysil automobilovy provoz nasledovné:

v pruméru na celé siti +173 %
v §irSi oblasti centra mésta +32 %
ve vnéjsim pasmu +226 %
ve stfednim pasmu mésta +100 az +300 %

Dopravni vykony automobilové dopravy 1961 - 2005
Cela komunikacni sit, primeérny pracovni den
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Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 — 2005
Cela komunikacni sit, prdmérny pracovni den, 0-24 h
Rok Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Podil osobnich automobil(i
mil. vozokm % mil. vozokm [ % na celkowvych dopravnich vykonech (%)
1961 2,273* 31 1,287 23 56
1971 5,061* 69 3,543" 65 70 |
1981 5,562 76 4,338 79 | 78
1990 7293 | 100 | 5848 100 80 |
2000 16,641 228 15,131 259 9
2001 17,121 235 15,585 267 91 |
2002 17,718 243 16,191 277 _{ G
2003 18,771 257 17123 1 293 | 91 |
2004 19,691 270 17,815 305 91
2005 19,899 273 18,023 308 91

100 % = rok 1990
* odhad podile trend vyvoje intenzit na centralnim a vnéjsim kordonu (dopravni vykony jsou v Praze sledovany a7 od roku 1978)

Vysoky nar(st osobni automobilové dopravy v Praze v poslednich letech je zplsoben

fadou vliva, z nichZ rozhodujici jsou ddle uvedené jevy:

= zvySuje se celkovy pocet cest po mésté, souvisejici zfejmé s rozvojem podnikani a se zménou
Zivotniho stylu obyvatelstva

= vzrasta pocet osobnich automobill, které denné pfijizdéji do Prahy z ostatniho Gzemi statu
nebo ze zahrani¢i (za obdobi 1991-2005 zvySeni o 290 %, tj. na témér Ctyfnasobek stavu
roku 1990)

= (gast obyvatel pfestala pouZivat k cestdm po mésté MHD a misto toho jezdi po Praze svymi
osobnimi automobily. K poklesu pocétu cestujicich MHD dochazelo do roku 1998, poté se
pokles zastavil a teprve od roku 2001 mirné vzrusta.
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Specifickym jevem vyvoje dopravy byl skokovy narist provozu nakladnich automobilt
v roce 2004, zpusobeny predevSim zvysenim poctu jizd tézkych nakladnich automobild (kamiont)
na Uzemi mésta od kvétna 2004, kdy se Cesk& republika stala ¢lenem Evropské unie a bylo
zrudeno celni odbavovani na hraniCnich prechodech. Zatimco v obdobi 1991 - 2003 se nakladni
automobilova doprava v Praze zvySovala v priméru jen o 1 % roéné (pramérny meziroéni narlst
dopravnich vykonU &inil jen 15,6 tisic vozokilometri za den), v roce 2004 to bylo o 14 %
(meziro¢ni nartst dopravnich vykont o 210 tisic vozokilometrl za den). V roce 2005 dalsi rast
dopravnich vykond nakladni automobilové dopravy jiz nepokracoval.

Vliv automobilové dopravy na dopravni poméry ve mésté z SirSiho pohledu

Prvni dopravni problémy jako dusledek pfibyvajiciho poétu automobili vznikaly v Praze
jiz ve 30. letech 20. stoleti. Vlivem 2. svétové valky a povalecného vyvoje se automobilovy
provoz ve meésté na ¢as vyznamné utlumil (malo znamou skuteénosti napfiklad je, Zze stupen
automobilizace z roku 1937 - kdy 1 osobni automobil pfipadal v Praze na 32 obyvatel — byl
po valetném a povale¢ném poklesu dosazen znovu teprve v roce 1959). Rozvoj automobilové
dopravy od pocatku 60. let s sebou pfinesl opétovny vznik znamych dopravnich problému
a jednim z nich byla nedostate¢na kapacita kliCovych kfizovatek vzhledem k dopravnim narokim.
Dusledkem pak byl vznik kolon pomalu popojizdéjicich vozidel.

Ve srovnani se sou¢asnym stavem se vS8ak aZ do konce 80. let tyto problémy tykaly spise
jen omezeného poctu klicovych kfizovatek, omezovaly se vétdinou jen na centrum mésta, mély
v pribéhu dne obvykle jen kratkodobé trvani a vyskytovaly se pfevazné pouze v dopravnich
§pickach. Pripomenme si, ze — ve srovnani s rokem 2005 - byl napfiklad v roce 1970 automobilovy
provoz v Praze v prameru 3,9x nizsi a v roce 1990 cca 2,7x niZsi.

Explozivni narist automobilové dopravy v Praze v 90. letech vytvoril kvalitativné zcela
novou situaci:

= Pretizeni komunikacni sité jiz nema bodovy, nybrz plosny charakter. Za pretizenou lze
povazovat celou oblast centra a navazujiciho stfedniho pasma meésta o rozmérech cca
7 x 6 km, vymezenou zhruba Strahovem na zapadé&, mostem Barikadniki na severu,
nakladovym nadrazim Zizkov na vychodé& a Pankraci na jihu.

= V dusledku prudkého narustu automobilového provozu v Praze dochazi v poslednich
letech stale Castéji k dopravnim zacpam nejen v centru mésta, ale na rfadé mist v celé
komunikacni siti. Dopravni zacpy se tvofi i na nejkapacitnéjSich komunikacich (napriklad
na Barrandovském mosté nebo na Jizni spojce).

= Postupné se sniZuje rozdil mezi Spickami a sedlovymi obdobimi, nebot na rfadé mist
se intenzita automobilové dopravy zvysuje jiz jen v mimoSpi¢kovych obdobich, protoze
ve $pickovych hodinach uz tato mista vice vozidel nepropusti.

= ProdluZzuje se zaroven doba v pribéhu dne, kdy je kapacita rozhodujicich kfizovatek
vyCerpana, a tak jsou dopravni zacpy stale Cetngjsi, rozsahlejsi a déle trvajici. Vliv této
.dopravy popojizdénim“ na Zivotni prostiedi, obzvlasté v centru mésta, je ziejmy.
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DOPRAVNE KRITICKA MISTA V PRAZE

ROK 1990
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ROK 2005
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2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel v pracovnich dnech

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. ZvySovani intenzit
automobilové dopravy je zplsobovano nartstem jizd osobnich automobilt. Dusledkem toho byl
i zvySujici se prumérny podil osobnich automobilll v dopravnim proudu (celositové hodnoty):

= v roce 1961 56 %
= v roce 1971 70 %
= v roce 1981 78 %
= v roce 1990 80 %
= v roce 2000 91 %
= v roce 2003 91 %
= v roce 2004 91 %
= v roce 2005 91 %

Co se ty€e uzemniho rozloZeni, podil osobnich automobilt v dopravnim proudu se zvy3uje
smérem k centru mésta. V roce 2005 c¢inil:
= pa centralnim kordonu 95 %
= na vneéjsim kordonu 86 %
* v pruméru na celé siti 91 %

Skladba dopravniho proudu 1961 — 2005 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

__ Centraini kordon I Vnéjéi]korgon ) -
Rok Osobni Nakladni Autobusy Osobni Nakladni Autobusy
automobily | MOYKY | automoily | (bez MHD) | automobity | MOOYKY | itomobily | (bez MHD)
1961 | 537 | 194 29,4 20 386 | 221 | 344 | 49
1971 793 | 56 | 133 18 63,2 86 | 251 | 31
1981 843 | 04 | 132 20 | 651 | 06 | 303 | 40
1990 886 | 07 | 9,1 16 | 721 05 | 240 | 34
2000 947 | 06 Vi 1,0 86,5 02 | 121 1,2
2000 [ 944 | 09 3,6 11 ] 85 | 03 | 121 | 1,1
2002 949 | 09 81 1 13 866 | 03 | 118 _J_ - 18
2003 %50 | 09 | 31 | 1,0 86,9 0,3 115 | 13
2004 | 950 | 09 | 31 | 10 | 864 | 0,2 ’ 12,2 ]L 1,2
2005 954 | 0,7 29 | 1,0 86,2 04 | 122 1,2
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2.4 Casové variace automobilové dopravy

Denni variace dopravnich vykont automobilové dopravy v pracovni dny jsou charakteristicke

nasledujicimi skute¢nostmi.

procent (100 % = 0-24 h)

V dennim obdobi se odehrava prevaZzujici ¢ast dopravnich vykonu celého dne

(75 % za 6-18 h, respektive 80 % za 6-19 h), podil obdobi 6-22 h ¢ini cca 91 %.

Po 17. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat az

do pulnoci.

Ranni $pickou je obdobi 7-9 h, odpoledni Spi¢kovou hodinou je 16-17 h.

Podil ranni $pickové hodiny ¢&ini 6,9 %, podil odpoledni Spickové hodiny rovnéz 6,9 %
(100 % = 0-24 h).

Rozdily mezi podilem 3pickovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi
nejsou prili§ vyrazné. Poledni sedlova hodina (12-13 h) predstavuje 5,8 % z celého dne.
Denni variace dopravnich vykont nakladnich vozidel a autobust (bez MHD) maji

odlisny prubéh od celkovych variaci. Jejich Spickova hodina je 10-11 h a &ini 8,8 %

z celodennich vykonu nakladnich vozidel a autobusi. Po 11. hodiné nasleduje mirny

a viceméné rovnomérny pokles bez sedla a dalsi $pi¢ky az do pulnoci.

V dusledku toho se podil nakladnich vozidel a autobus(t v dopravnim proudu v prabéhu
dne vyznamné meéni:

- v pruméru celého dne ¢ini 9 %

- v dopolednim obdobi se zvysuje az na 15 %

- odpoledne klesa az na 7 %

- ve¢er a v noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.

Denni variace - nakladni automobily a autobusy (bez MHD)

917 Sa——
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Casové variace automobilové dopravy v Praze v roce 2005 (cela sif)
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2.5 Rekreaéni automobilova doprava

Soudasti kaZzdoroéniho pravidelného sledovani intenzit UDI Praha je i séitani rekreacni
dopravy na hranici mésta. Zatimco rekreacni vyjezd z mésta se uskutecriuje vétdinou v péatek
odpoledne mezi 15. az 19. hodinou, v sobotu mezi 8. az 11. hodinou a ¢aste¢né i v nedéli
dopoledne, je rekreatni navrat soustfedén do uz8iho nedélniho navratového obdobi 14-22 h.
V tomto intervalu se také provadi periodicky prizkum rekrea¢ni dopravy v jarnim prizkumovém
obdobi na vnéjgim kordonu. UDI Praha sleduje vyvoj rekreaéni automobilové dopravy od roku

1973.

Po vyrazném meziro¢nim poklesu v roce 1991, zplUsobeném zdvojnasobenim ceny benzinu
v roce 1990, dosahla rekreacni automobilova doprava vychozi urovné roku 1990 v letech
1993-1994. V 2. poloving 90. let se tato doprava vyvijela s malymi vykyvy (-3 az +4 %)
v jednotlivych letech. Celkové se rekrea¢ni automobilova doprava v prabéhu 90. let zvysila
o 20 % ve srovnani s rokem 1990. K vyraznému mezirocnimu zvyseni rekreacni automobilové
dopravy doslo v roce 2002 (o 11 %).

Ve skladbé dopravniho proudu pfi rekreacni dopravé jednoznaéné prevazuji osobni

automobily; v roce 2005 cinil jejich podil 96 %. Primérna obsazenost osobnich automobill
pfi rekreacni dopravé v roce 2005 byla 2,05 osoby na vozidlo.

Intenzita rekreacni dopravy 1973 — 2005
Nedéle, vnéjSi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

. ~ (Osobni automobily Vozidla celkem
Rok pocet % pocet %
1973 70 000 74 77 000 7
1981 77000 82 80000 80
1990 94 000 100 100 000 100
2000 116 000 123 120 000 120
2001 117 000 124 121000 121
2002 130 000 138 134 000 134
2003 131 000 140 136 000 136
2004 133 000 141 137 000 137
2005 132 000 140 138 000 138

100 % = rok 1990

Vyvoj intenzity rekreacni dopravy 1973 - 2005
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h
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3 VEREJNA OSOBNIi DOPRAVA

3.1 Prazska integrovana doprava

3.1.1 Zakladni udaje

Systém prazské integrované dopravy organizuje Regiondlni organizator prazské integrované
dopravy (ROPID), pfispévkova organizace, zfizena hlavnim méstem Prahou.

Do systému Prazské integrované dopravy je kromé hlavniho mésta Prahy zapojena i fada
mimoprazskych obci, které prispivaji (v¢etné Stfedoceského kraje) na provoz autobusovych linek
mimo Uzemi hlavniho mésta. Provozovateli jsou Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., ktery provozuje
metro, tramvaje, lanovou drahu a vétSinu autobusovych linek, Ceské drahy, a. s., provozujici
Zelezniéni dopravu, a 14 dalSich dopravcu, podilejicich se na provozovani autobusovych linek.
Do systému integrované dopravy je zahrnut také jeden Ffiéni pfivoz.

Navrh na vytvofeni integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob v Praze
a v prazské aglomeraci byl zpracovan jiz ve druhé poloviné 70. let, vlastni realizace v$ak
zaCala az v roce 1992. Dalsi vyvoj pokracoval postupnym zapojovanim ZzZelezniénich trati
do integrované soustavy, zvétSovanim rozsahu pfiméstské autobusové dopravy v poctu linek,
velikosti obsluhovaného Uzemi a poc€tu obci, obsluhovanych pfiméstskymi autobusy PID. Spolu
s tim se wvyvijel i tarifni systém, byl zaveden pasmovy tarif a postupné se zvySoval i pocet
tarifnich pasem. Postupny rozvoj systému PID je znazornén v nasledujicim grafu:

Rozvoj systému PID

300
250 o S D S
200 [~ 5 & & B
3 |
s 150 S ‘ = ‘ =
a
<
100 | R
3
| 3
® ]
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
B Piiméstské autobusové linky PID [l Obsluhované obce [7] Zelezniéni stanice a zastavky

Poznamka: Od roku 2004 nejsou jiz zapocitavany Zelezni¢ni stanice na regionalni trati Hostivice —
Podlesin, na které nejsou provozovany viaky v systému PID,

V roce 2005 doslo k dal8imu rozvoji celé integrované soustavy. Na Zelezni€nich tratich

Praha - Kolin, Praha — Vrané nad Vltavou, Praha - Nymburk a Praha - Beroun je umozZnéna
jizda na jednotlivé jizdenky a byla rozsifena noéni pfiméstska doprava.
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Koncem roku 2005 bylo v provozu celkem 147 regionalnich autobusovych linek, z toho
88 linek zajistovalo prepravni vztahy mezi méstem a regionem a 59 linek bylo vedeno mimo
uzemi mésta.

Pocet provozovanych autobusovych linek

Provozovatel Na tzemi mésta* | Na tzemi regionu™™
DP hl. m. Prahy, a. s. (vCetné noCnich a Skolnich linek) 179 | 18
Ostatni provozovatelé N 16 | 12
Celkem 195 147

*

linky vedené pouze na Uzemi mésta
**linky mezi méstem a ostatnim tzemim a linky vedené mimo tizemi mésta

Zakladni idaje o Prazské integrované dopravé 1997 — 2005

Rok 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
Potet obci obsluhovanych priméstskymi autobusy PID 69 | B3 | 104 | 159 | 218 | 251 | 278 | 299 ' 299
Pocet Zeleznicnich stanic a zastavek zapojenych do PID 181 | 181 | 181 | 190 | 200 | 219 | 221 | 211 ‘T212 I
Potet pfiméstskych autobusovych linek PID 38 | 48 | 54 | 89 | 114 | 133 | 146 | 147 | 147

Dopravni vykony pfiméstskych autobusowych linek PID (mil.vozokm) | 4,12 | 5,03 | 7,99 | 9,36 |12,91]15,79]18,48(20,20] 236
Dopravni wkony v3ech linek PID mimo Zeleznici

/metro + tramvaje + méstské a piiméstské autobusy/ (mil.vozokm)
Podil jizdnich doklad( PID na Zelezniénich tratich zapojenych

do PID (v procentech z celkoveho poctu)

150 | 149 | 156 | 157 | 163 [161,6|172,9|177,8|178,9

325|356 | 372392 | 430 | 521 | 56,5 | 57,7 | 59,7
|

3.1.2 Méstska hromadna doprava (MHD)

Metro je paterni siti MHD. Tvofi ji tfi trasy s celkovou provozni délkou 53,7 km a 53 stanicemi
(véetné tfi prestupnich uzlt). Vliaky metra jezdi prumérnou cestovni rychlosti 34,6 km/h pfi
prumérné vzdalenosti stanic 1 074 m. Podil metra na poctu prepravenych osob v roce 2005
dosahl 43,5 % z celkového poétu cestujicich MHD. Z celkového poétu 53 stanic metra byl
ke konci roku 2005 zajistén bezbariérovy pfistup do 29 stanic. Postupné se vybavuji dalsi stanice
vertikalnimi nebo Sikmymi vytahy.

V roce 2005 pokracovala dodavka novych souprav viakt metra M1, takze v provozu je jiz
45 vlakovych souprav M1. Inventarni stav vozového parku tvofi 727 vozl, (€elnich i vloZenych)
a 3 vozy historické typu ECs. Z inventarniho stavu vozového parku je 502 vozidel typu 81-71
(z toho 215 vozl je modernizovano) a 225 vozidel typu M1. Pramérné stafi provoznich vozl
metra je 9,8 rokl. Provoznich voza starSich nez 20 let je 21.
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Tramvajova sit mé&fi 140,9 km. Z celkového rozsahu sité tramvajovych trati je na vlastnim
télese (na zvySeném tramvajovém pasu v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych
trasach, vedenych mimo komunikace) 52 % trati, 48 % trati je v Urovni vozovky. Primérna
vzdalenost zastavek v tramvajove siti je 529 m. Tramvajova doprava se na poctu prepravenych
osob podili 28,6 %. Vozovy park tramvaji tvofilo ke konci roku 954 vozu, z toho je 901 vozi
standardnich (typu T3 a T6A5), 51 vozu kloubovych (typu KT8DS5, KT8N2, RT6N) a 2 nova
nizkopodlazni vozidla typu 14T. Provozni park tramvaji je 926 vozidel (28 vozl je v modernizaci),
z toho 876 vozu standardnich a 50 vozidel kloubovych véetné 2 vozidel nizkopodlaznich. Primérné
stafi vozového parku tramvaji ¢ini 15,4 let. PocCet provoznich tramvaji starSich nez 20 let je 333.
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Autobusy tvofi dopliikovou sit k metru a tramvajim a zajistuji jednak plosnou obsluhu
tuzemi, jednak néktera dulezita tangencialni spojeni zejména ve vnéj§im pasmu mésta. Provozni
délka sité je 675,7 km na uzemi mésta a 134,9 km mimo Uzemi meésta. Prumérna vzdalenost
stanic a zastavek je 628 m. V inventarnim stavu vozového parku DP, a. s. je 1 239 autobusd,
provozni park tvofi 1 223 vozidel. Z toho je 566 vozu standardnich, 319 vozl nizkopodlaZnich,
279 vozl kloubovych, 53 vozlu nizkopodlaznich kloubovych, 4 vozy malé (midi E91) a 2 vozy
zajezdové. Podil autobusové dopravy na celkovém poctu prepravenych osob je 27,9 %. Primérné
stafi provoznich autobust je 6,2 roku. Pocet provoznich autobust starSich nez 7 let je 518,
z toho kloubovych 167.

Lanova draha zajistuje spojeni mezi Ujezdem a Petfinem (s mezilehlou zastavkou Nebozizek).
Dva vagony na taznem lané s obsaditelnosti 100 osob se pohybuji po kolejove draze 510 m dlouhé
primérnou rychlosti 6,12 km/h a pfekonavaji vysku 130,45 m. TaZné lano s elektrickym pohonem
ma prameér 35,3 mm. V roce 2005 lanova draha pfepravila téméf 1,36 milionu cestuijicich.

i A {3 LT

Riéni pfivoz pfes Vitavu mezi oblastmi Sedlec a Zamky se v roce 2005 stal daldi sou&asti
tarifnino systému PID. Umozriuje pfimé spojeni Bohnic s Prahou 6 pro pési a cyklisty.
o

-
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Zakladni udaje o méstské hromadné dopravé — rok 2005 (provozovane DP hl. m. Prahy, a. s.)

Metro Tramvaje Autobusy Celkem
Provozni délka sité (km) ) 53,7 140,9 6757 870,3
z toho na vlastnim télese (%) 100 52 - -
Provozni délka sité mimo uzemi Prahy (km) B — —~ 1349 134,9
Prlimérna vzdalenost stanic a zastavek (m) 1074 529 628 -
Priimérna cestovni rychlost (km/h) 34,6 18,7 259 =
Ujeté vozokilometry na Gzemi Prahy zarok (tis) | 46602 49 330 62 858 168 790
Ujeté vozokilometry mimo Lizemi Prahy za rok (tis.) = - | 1434 | 1434
Prepravené osoby na tUzemi Prahy za rok (tis.) 515 098 339 525 330 297 1184 920
Prepravené osoby mimo Uzemi Prahy za rok (tis.) 47 434 47 434
Potet zaméstnancii DP hl. m. Prahy, a. s. 12716
Trzby z jizdného (mil. KE) 3 341
Provozni naklady (mil. K¢) 13911
Podil trzby/naklady (%) 24,02

Viyvoj vybranych charakteristik MHD (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.)

Rok Provozni délka sité v km* Primérna cestovni rychlost (km/h) D;ap:%?; éan?;egrr:gg;r?;ggy
Metro | Tramvaje | Autobusy | Metro | Tramvaje | Autobusy | Mistové km (mil) | Piepraveno osob (tis.)

1981 19,3 1229 545,0 32,2 15,7 23,8 46,7 3638

1990 38,5 130,5 6073 | 346 18,7 237 57,6 4189
1995 43,6 136,2 671,4 34,9 19,0 23,3 53,4 3409

1996 43,6 136,2 724,6" 349 19,0 23,8" 54,5+t 3 423+

1997 43,6 136,4 745,6" 349 18,9 24,0 54,1+ 3393+

1998 49,8 136,4 759,7* 34,9 18,7 24,3 54,4++ 3 349++

1999 49,8 136,4 797,5* 349 19,0 24,3* 56,1++ 3 302++

2000 49,8 136,4 812,4* 35,7 18,9 25,2" 56,0+ 3 290+

2001 49,8 1375 806,8* 35,4 19,2 25,9 56,8+* 3 468++

2002 498 | 1375 818,0* 354 19,5 25,9* 56,4+ 3 492++

2003 49,8 140,9 819,8" 35,7 19,6 26,3 58,3+ 3530 |
2004 53,7 140,9 822,1* 34,6 19,3 26,1* 61,3+ 3 599++

2005 53.7 140,9 810,6* 346 | 187 25,9* 62,8+ 3774+

+ provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim, (tj. bez manipulacnich tsekd,
odstavnych koleji, smycek, vozoven, dep apod.), méfend v osach trati, u autobust v osach ulic. U metra je provozni délka
souctem délek tras mezi stfedy nastupist konecnych stanic.

* véetné priméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.

++ vykony a osoby prepravené DP hl. m. Prahy, a. s. na uzemi Prahy.

3.1.3 Vnéjsi hromadna doprava PID

Vnéjsi hromadnou dopravu PID (tj. dopravu, pfesahujici hranici hl.m.Prahy) zajisfuje jednak
Zelezniéni, jednak autobusova doprava. Zelezniéni pfiméstskou dopravu provozuji Ceské dréhy,
a. s. na vdech 10 Zelezni¢nich tratich, zalsténych do Prahy. Délka Zelezni¢nich trati na Gzemi
hl. m. Prahy je 145 km. Nejvét&i vykony dosahuje Zeleznitni doprava na tratich Praha - Kolin
a Praha — BeneSov u Prahy.

Pocet cestujicich na (izemi Prahy, prepravenych Zelezni¢ni dopravou v ramci PID
Rok 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
PoCet osob (tis.) 8 093 10 048 14 932 15700 16 032 15998 16 584

Pouziti Zelezni¢ni dopravy je pro cestujici z okrajovych &asti mésta do Zelezni¢nich stanic
v centru mésta ¢asové velmi vyhodné. Dobu jizdy i interval v obdobi pfepravnich Spicek ve ¢tyfech
nejdulezitéjSich smérech udava nasledujici tabulka:
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Charakteristika prepravy na nejdilezitéjSich isecich Zeleznicnich trati

Trat Priimérny interval ve Spicce Priimérnd doba jizdy | Délka
Praha-Klanovice — Praha-Masarykovo nddrazi 30 min 24mn | 18km
Praha-Kolovraty — Praha-Hlavni nadrazi 30 min ‘ 27 min 17km
Praha-Radotin — Praha-Hlavni nadrazi | 30 min ‘_ 18min 13 km
Praha-Sedlec — Praha-Masarykovo nadrazi 30 min 12 min . 9 km

Autobusova doprava zajistuje zejména prepravni vztahy mezi Uzemim regionu a méstem.
V primeérny pracovni den prekracuje hranici mésta v obou smérech na 88 linkach vice nez 3 300
spoji regionalni autobusové dopravy PID, které prepravily v obou smérech 75 tisic cestujicich.
Celkem na v8ech priméstskych linkach PID bylo denné prepraveno 140,5 tisic cestujicich. Délka
provozovaneé sité vSech autobusu PID v regionu cinila 1 548,4 km. Dopravni vykony pfiméstskych
autobusovych linek PID v roce 2005 byly 23,6 mil. vozokm.

3.2 VnéjsSi osobni doprava

3.2.1 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava zaji$tuje prepravni vztahy mezi Prahou a ostatnim Uzemim osobnimi
a dalkovymi vlaky. Dopravu provozuii CD, a. s., Zelezniéni sit spravuje statni organizace Spréva
zelezniéni dopravni cesty (SZDC).

Do Zelezni¢niho uzlu Praha je zausténo 10 trati, z toho 7 trati je plné zapojeno
do integrovaného dopravniho systému. Na uUzemi mésta je situovano 65 Zelezni¢nich stanic
a zastavek, z toho je 18 zastavek provozné neobsazenych. Podle udaji CD, a. s. prepravi
Zeleznice vcetné pfiméstské dopravy v pruméru 152 tisic cestujicich v obou smérech denné.
Za cely rok to na uzemi mésta predstavuje 28,5 milionu nastupujicich a 27,2 miliént vystupujicich
cestujicich.
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Vyvoj vykon( Zeleznicni dopravy na izemi hlavniho mésta Prahy

2002 2003 2004 2005
Celkem prepraveno cestujicich (tis. osob) 46296 | 47 481 52739 | 55727
Primérné zatizeni trati (tis. osob/km) - ’ 2359 2211 - 2686 ‘ 2786
|vychozich | 162 578 170 706 159 681 159524
PoCty viaki z prazskych nadrazi | konCicich | 162990 170324 | 160888 | 160731
celkem 325 568 341 030 320569 | 320255

Pocet nastupujicich cestujicich na stanicich a zastavkach na (zemi Prahy v roce 2005
Zelezniénitrat | Praha — Kolin 1%ha —BeneSov | Praha —Beroun | Praha — Kralupy | Praha — Lysd n. Labem |

tis. 0sob \ 6 905 4 395 3894 2 405 3095
Vykony nejdulezitéjSich nadrazi v Praze v roce 2005
Nastupuiici (tis. 0sob) } Vystupuiici (tis. osob) Vlypravene viaky
| Praha-Hlavni nadraZi 8099 7012 | 77472
Praha-Masarykovo nadrazi 396 3663 ' 43080
| Praha-Smichov 2574 | 2337 10860
Praha-VrSovice 658 - o 9720
Praha-Libei 415 i VA ~ b724 |
Praha-VysoCany 383 e 393 240
Praha-Hole3ovice 170 129 | 7 428
Vyvoj vykonti nejdilezitéjsich nadrazi v Praze 2002 — 2005 (tis. nastupujicich a vystupuijicich osob)
2002 2003 2004 2005
Praha-Hlavni nadrazi 12522 | 13182 - 14854 15111
| Praha-Masarykovo nadrazi 6 789 | 6 420 7 694 7 609
Praha-Smichov 4778 f 5232 6123 4911
Praha-Vrovice ) 804 | 528 865 1249
Praha-Libe 745 ' 684 826 792
 Praha-Vysocany &9 828 916 776
Praha-HoleSovice 162 175 177 299

3.2.2 Autobusova doprava

Verejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatnim Uzemim provozuje fada dopravcu
z celé Ceské republiky, né&které mezinarodni linky i dopravci z jinych stati. Podle odhadu
prfekracuje v obdobi 5-22 hodin primérného pracovniho dne hranici Prahy v obou smérech
vice nez 2 500 autobusl regionalni a dalkové dopravy (kromé PID). Nejzatizené&jSi je autobusove
nadrazi vice nez 780 spoju. Daldi spoje jsou vypravovany a ukon€ovany na autobusovych
terminalech, predevsim u stanic metra Cerny Most, Roztyly, Zli¢in a NadraZi HoleSovice.
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4 RIZENI DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA

4.1 Vystavba a obnova svételnych signaliza¢nich zafizeni

Rozvoj systému svételnych signalizanich zafizeni (déle jen SSZ) a jeho modernizace,
ktera ma zajistit nejen vyssi bezpecnost silnicniho provozu, ale také zvysit kvalitu jeho fizeni,
pokracovaly i b&hem roku 2005. Nejrozsahlejsi rekonstrukéni ¢innost probéhla v oblasti Smichova,
a to na 12 SSZ. Pokud jde o nova SSZ, vyrazny podil na jejich poétu ma 6 samostatnych
pfechodu pro chodce, jejichz instalaci jsou nadale zlepSovany podminky pro pési.

Na konci roku 2005 bylo v hlavnim meésté Praze v provozu celkem 473 SSZ. Z tohoto
poctu je celkem 265 SSZ na kfizovatkach vzajemné propojeno do koordinovanych skupin, jejichz
signalni programy jsou synchronizovany tak, aby byl minimalizovan pocet zastaveni. Celkovy
udaj o poc¢tu SSZ dale zahrnuje 66 samostatnych svételngé fizenych pfechodl pro pési, které
jsou ve vétsiné pfipadl vybaveny chodeckymi tlagitky. Pro zlep$eni bezpeénosti nevidomych
spoluob&ant je 360 SSZ vybaveno zvukovou signalizaci.

V roce 2005 bylo na tzemi hlavniho mésta Prahy
nové postaveno 16 SSZ:

0.369 V korytech — Korytna

0.387 Hornomécholupska — plk. Mraze (provizorni SSZ)
0.616 Primyslova - Teplarenska

0.633 Primyslova - Ke Kablu

0.643 Pratska — Hledikova

2.033 Resslova - prechod (provizorni SSZ)

3.300 Pod Krejcarkem - Pod plynojemem

4.423 Na Pankraci — Viktorinova - pfechod

4.466 Schulhoffova - pfechod

4.636 Roztylska — prechod

4.656 U Kunratického lesa — Na ov¢&iné — prechod
4.657 U Kunratického lesa — Petyrkova — pfechod
5.499 K Barrandovu - K Holyni

5.638  Revnicka — Ringhofferova

7.491 Pod Chodovem - rampy

8.984 Strelnicna — Opalkova
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rekonstruovano 15 SSZ:

0.368 Uvalska - V Rybnitkach
5.508 Plzefiska — Mahenova
5516  Plzefiska — Na Ceceli¢ce
5.519 Plzerska — Podbélohorska
5.520 Vrchlického — Brozikova
5.621 Vrchlického — Na Popelce
5.522 Vrchlického - Prachnerova
5.523 Vrchlického — Jinonicka
5524 Plzeriska — Pod Kotlarkou
5.5625 Hole¢kova - Zapova

5.526 Plzenska — Musilkova

5.531 Plzeriska — smycCka tramvaji
5532 Plzeriska — Jinonicka

5.569 K Barrandovu - Lamacova
9.608 Staroujezdska - Novosibfinska

provedena vymeéna fadi¢la na 3 SSZ:

3.301 Husitska — Trocnovska
3.378  Sobéslavska - Srobarova
4.441 LeSanska — Tirkova

prevedeno z provizorniho SSZ na trvalé 1 SSZ:
1.1 Keplerova — Parléfova

zruseno 1 SSZ:
9.282 Prosecka - Beranovych

Zakladni (daje o svételnych signalizacnich zafizenich 1961 — 2005

Rok 1961 (197119811990 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 2005
PoCet SSZ celkem | 33| 76 | 339 | 348 | 366 | 376 | 385 | 395 | 398 | 406 | 427 | 445 | 458 | 473 |
z toho pfechody prochodce| - | 9| 37| 45| 49| 51 54| 55| 57| 55| 56| 61 | 60 66
~ fizeno v koordinaci - | 48 | 276 | 277 | 263 | 269 | 267 | 272 | 266 | 27?272 | 272 | 262 I 265
fizeno dynamicky el 3| 19| 72| 93| 117 | 149 | 150 | 156 | 163 [E? {26 | 245

s preferenci tramvaji | - | - -| 1] 31| 39| 51| 57| 59| 60| 60 ! 75| 82| 94

s preferenci autobust | [ & 8 8

Do roku 1998 jsou uvadéna SSZ jen ve spravé TSK hl. m. Prahy.
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Svételna signalizace 1961 - 2005
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Nova i rekonstruovana SSZ jsou vybavena zafizenimi, ktera kromé dynamického fizeni
na zakladé poptavky vozidel a chodct umoziuji i uprfednostiiovani vozidel méstské hromadné
dopravy (MHD) pred dopravou automobilovou. Preference vozidel MHD v prazskych podminkach
vychazi ze Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy pfijatych v roce 1996. Jde o velmi
potfebna opatfeni, protoze provoz MHD je vyrazné ovliviiovan nartstem individualni dopravy, nyni
prfedeviim ve stfednim a vnéjSim pasmu mésta.

Preference tramvaji svételnou signalizaci byla v Praze testovana jiz na poc¢atku 80. let, ale
ve vétsi mife je zavadéna az od roku 1993. V prubéhu roku 2005 se pocet SSZ na tramvajové
siti, které umozniuji preferenci vozidel meéstské dopravy zvysil o dalSich 12 mist (kfizovatky
Zelivského - Olsanska, Plzefiskda — Mahenova, Plzefiskd — Podbélohorska, Plzerfiska - Pod
Kotlarkou, Plzerska - Musilkova, Plzefiska - smyc¢ka tramvaji, Plzefiska — Jinonicka, Strelni¢na
— Opaélkova, Harfa, Podébradska — Podkovarska, Podébradska — Hloubétinska a ¢asovy ostruvek
na ulici Nadrazni u zastavky Lihovar ve sméru do centra).
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K datu 31.12.2005 byla preference tramvaji zavedena na 94 mistech, coZ predstavuje
47 % z celkového poctu 199 SSZ na prazské tramvajové siti. Na 41 kfizovatkach s jednodussimi
dopravnimi poméry je naprogramovana preference absolutni, ktera umoZnuje tramvaji prijezd
kfizovatkou bez nutnosti zastaveni. Na ostatnich mistech pak funguje preference podminéna,
ktera zohledriuje i naroky ostatnich druhl dopravy, pfipadné tramvaji z riznych smérd. Vidy jde
o soucast dynamického fizeni SSZ, které reaguje na okamzité naroky vSech Uc¢astnik( dopravy.
Postup zavadéni preference v hlavnim mésté je uveden v pfiloZzenych tabulkach a grafech.

Svételna signalizace (SSZ) na tramvajové siti 1990 — 2005
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potet SSZ na tramvajové siti celkem [l z toho SSZ s preferenci tramvaji
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SSZ s preferenci tramvaji (stav k 31.12.2005)

Cislo Nazev SS7 Cislo Nazev SSZ
0.327 Vinohradska — Starostrasnicka A 5556 Radlicka — Tunel Mrdzovka
0.329 Vrdovicka — Kodariska 5.558 Radlicka — vétve Méstského okruhu
A 0.342 Vinohradska — Za strasnickou vozovnou A 5564 Tréglova — (pfechod)
A 0359 VrSovicka — UZocka A 5.566 Werichova — Do Klukovic
A 0.622 Svehlova — Pracska A 5571 Na Zlichové — smycka Hlubotepy
0.632 Cernokostelecka — Sazecska A 5572 K Barrandovu — Slivenecka
1.010 Nérodni divadio A 5575 ¢asovy ostriivek MHD zastévka Lihovar
1.011 Masarykovo nabfezi — Myslikova (Manes) 5.582 Nadrazni — Nadrazi Smichov
1.012 Jiraskovo namésti 5.583 Nadrazni — U Kralovskeé louky
1.035 KfiZzovnicka — Karlova 6.122 Bélohorska — Ankarska (Vypich)
1.052 Havlickova — Hybernska 6.147 M. Hordkové — U Brusnice
1.056 KriZzovnicka — Kaprova 6.148 Patockova — StreSovicka
1.067 TéSnov — Na Porici A 6.149 Patockova — Myslbekova
1.071 Cechlv most — Dvofakovo nabiezi 7.002 nabiezi Kpt. Jaroe — Stefanikiv most
1.089  [nabfe E. Benese — Cechiiv most 7.028 nabreZi Kpt. Jaroe — Dukelskych hrdind
1.106 Malostranské ndmésti — Letenska A 7125 Délnicka — Jankovcova
A 1111 Keplerova — Parléfova 7.129 Strossmayerovo nameésti
1.156 Klarov — Letenska 7.130 Dukelskych hrdin( — Veletrzni
2.013 Palackého namésti 7.183 Dukelskych hrdind — U Vystavisté
2.020 Rasinovo nabfeZi — Libusina 7135 Bubenské nabfeZi — Argentinska
2.021 Viytori (Radinovo ndbfeZi — Svobodova) 7137 Argentinska — Plynarni
A 2022 Svobodova — VySehradska 7141 Délnicka — Komunardt
2.023 Svobodova — Na Slupi A 7142 Plynarni — Komunard
A 2.066 VySehradska — Benatska 71565 Letenské namesti
2.318  |Seifertova — Italska 7.163 Dukelskych hrdin(i — Kostelni
3.304 | Taboritska — Ondfickova A 7172 Plynarni — Osadni
3.306 Olsanske namesti A 7176 Partyzanska — Vrbenského
3.222 Zelivského — Olsanskd 7.187 Bubenskeé nabreZi — tramvajova trat
3.364 Konévova — Spojovaci A 8207 Sokolovska — Saldova
A 3.374 Konévova — Na vrcholu A 8.208 Sokolovska — U nadrazni lavky
A 3613 Vinohradska — Pod Zidovskymi hbitovy 8.220 Sokolovska — Svabky
4.401  |Beélehradska — Otakarova A 8237 [Sokolovska — Ke Stvanici
A 4418 Podolské nabfezi — Podolska A 8251a |Zenklova — Kotlaska
A 4419 Podolské nébfezi — Kublov A 8.251b |Zenklova — Voctarova
A 4.420 Podolské nabfezi — Jeremenkova A 8.251c |Zenklova— OUNZ
A 4424 Podolské nabiezi — U podolskeho sanatoria  |A  8.267 Trojska — prejezd tramvajové traté
A 4450 |Generdla Sisky — Cs. exilu 8.984  |Stelnitna — Opélkova
A 4469 Modfanské — Udolni 9.209 Balabenka
A 4.470 Generala Sigky — odboGeni tramvaje A 9210 Sokolovska — Na rozcesti
A 4.628b |Modranska — Mlejnek sever 9.211 Ceskomoravska — Zeleny ostrov
A 5508 Plzefska — Mahenova 9.212 Harfa
5515 | Stefanikova — Holetkova 9.213 Podébradska — Podkovéfska
A 5519 Plzefiska — Podbélohorska 9.214 Sokolovska — Freyova
5.524 Plzenska — Pod Kotlarkou A 9.228 Podébradska — Hloubétinska
5.526 Plzefiskd — Musilkova A 9233 Sokolovska — Na bfehu
5531 Plzenska — smycka tramvaje (Kotlarka) A 9.264 Kolbenova (prechod)
A 5532 Plzefiska — Jinonicka 9.292 Kolbenova — Pod pekarnami
Celkem 94 SSZ s preferenci, z toho 41 SSZ s absolutni preferenci (A). Celkem SSZ na framvajove siti: 199
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Preference autobust MHD byla zahajena v roce 2003 v ramci projektu Trendsetter na dvou
svételné fizenych kfizovatkach HoleCkova — Zapova a Barrandovsky most — rampa Branik. V roce
2004 byla na zakladé vysledkl tohoto projektu zavedena preference autobusovych linek na Cimické
ulici, a to v souvislosti se zprovoznénim nového useku trasy C prazského metra mezi stanicemi
Nadrazi HoleSovice a Ladvi. V roce 2005 pokracovala pfiprava Uprav SSZ k preferenci autobusu
MHD na dalsich kfizovatkach a na jednom SSZ (pfechod Libisska) byla realizovéana.

SSZ s preferenci autobusi (stav k 31.12.2005)

4,421 Barrandovsky most — rampa Branik 8.273 Cimicka — K Pazderkam
4.454 Modranska — rampy C,D 8.274 Cimicka — SluZska (pfechod)
5.525 Holeckova — Zapova 8.276 Cimicka — Pisecna

8.241 Kobyliské namesti 8.978 Cimicka — Libiska (pfechod)

4.2 Ridici ustiedny

Rozsifovani a modernizace ,Systému fizeni a regulace méstského silniéniho provozu®
pokracovaly i v prib&hu roku 2005. V rdmci metropole ma spravu tohoto systému a jeho rozvoj
ve své kompetenci Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy. Hlavni dopravni fidici ustfedna
(HDRU) je umisténa v objektu Centralniho dispecinku MHD v ulici Na bojisti v Praze 2. Jeji
obsluhu zajistuji pfisludnici Policie CR — Spravy hl. m. Prahy. K 31.12.2005 bylo k této Ustfedné
v ramci subsystému Ffizeni dopravy pfipojeno celkem 192 SSZ, a to v systémech VRS 2100,
MIGRA a ADT.

Na server systému VRS 2100 jsou pripojena SSZ ze tfi z deseti dopravnich oblasti, na néz
je Praha rozdélena. Oblast 1 — HoleSovice, Letnda ma k HDRU nyni pfipojenych 26 SSZ, na Fidici
ustrednu oblasti 5 — Centrum (pravobrezni) je pfipojeno 13 SSZ a fidici Ustfedna oblasti 8 muze
pfimo fidit 24 SSZ. Dle daldiho planu vystavby a rozvoje systému jsou na Ustfedny postupné
pfipojovana dalsi SSZ.

I

VRS 2100 umoznuje automatické fizeni dopravy s ¢asovou &i dynamickou volbou programd,
nebo operativné navolit jednotlivé programy. Na kfizovatkach mohou byt v provozu programy
pro dynamické fizeni, které reaguji na okamzité naroky vSech ucastniki dopravy (IAD, MHD, chodci,
cyklisté). Krizovatky je mozno fidit i sestavami vytvarenymi ze strukturalnich signalnich programdu.
Z pohledu koordina¢nich vazeb mohou byt vytvareny v pribé&hu dne rizné koordinované skupiny
SSZ. Dispecer muZze operativné ménit data, ¢asové a stavové parametry fizeni. Na obrazovce si
muze zobrazit zatézovou mapu vybrané oblasti nebo i jednotlivou kfizovatku, kde se mu on-line
zobrazi aktualni stav jednotlivych signalnich skupin, zatizeni a obsazenost detektord, naroky
chodcl ¢i pfipadné tramvaji. Diky softwarovéemu vybaveni mize tedy dispecer véas odhalit
poruchy jednotlivych detektoru na kfizovatkach i signalizacniho zarizeni jako takového.

V ramci ustfedny VRS 2100 je v provozu také systém fizeni TRASSIS - dopravné zavisla
volba signalnich programt na osmi SSZ oblasti 1, v koordinovaném tahu Argentinska - Bubenské
nabrezi — nabrezi Kpt. Jarose.
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Systém MIGRA slouzi k fizeni oblasti 3 — Smichov, Mala Strana, StfeSovice a je k nému
pfipojeno celkem 59 SSZ. Zakladni viastnosti a moznosti dispe¢era jsou obdobné systému VRS
2100. MIGRA ma jesté nadstavbu (systéem MOTION), ktera jiz uplatiuje ve vétSim rozsahu princip
adaptivniho fizeni (na 21 SSZ). Systém dle lddaju ze strategickych, prodluZovacich a vyzvovych
detektorti plsobi na optimalizovani délky cyklu, ¢asovy odstup zelenych na naslednych kfizovatkach
a na mezni hodnoty zelené. Systém nevybira z pfipravenych programi, ale optimalizuje provoz
dle aktualni dopravni situace.

Z fidiciho pocitace systému ADT bylo na konci roku 2005 fizeno 52 SSZ v oblasti 10 - Vinohrady,
Nové Mésto. Ke stejnému systému patii jesté 18 SSZ na Evropské ulici. ADT je v Praze nejstarsi,
v niz&i softwarové verzi fungoval jiz na prvni Ustfedné fizeni dopravy v Korunni ulici v 80. letech.
Dispeéer u poditate v hlavnim sale HDRU muzZe na jednom z dvoumonitorovych pracovist sledovat
stav softwaru a hardwaru pfipojenych fadi¢l, zda jsou kfizovatky v provozu, poruse, ¢i oprave
(zobrazeno téZ na nasténné mapé v sale) a mize SSZ prepinat na blikajici Zlutou.

Pii fizeni ze systému ADT je mozno volit v fadi¢i jednotlivych kfizovatek dle ¢asového
nastaveni programu bud programy pro dynamickeé fizeni (pokud jsou jim kfizovatky vybaveny) nebo
pevné programy vytvaiené ze strukturainiho signélniho programu prodluzovanim v zastavovacich
bodech. Toto prodluZovani je pro rizné &asti dne a tydne pfedem zadano na zakladé vysledkud
s¢itani dopravy. V mimoradném pfipadé je mozny operativni zasah dispecera, ktery zméni délku
prodlouzeni v zastavovacim bodé nebo navoli libovolny program z mnoZiny pfedem pfipravenych.
Tyto moznosti centralniho fizeni umoziuji feSeni jak dlouhodobé& planovanych, tak nahlych situaci
v dopravnim provozu.

Velmi podstatnou sou&asti HDRU umisténé v ulici Na bojisti je rovnéz pracovité slouZici
k Fizeni a dopravnimu dohledu nad prazskymi silniénimi tunely, které bylo uvedeno do zkusebniho
provozu v prosinci roku 1997 v souvislosti s dostavbou Strahovského tunelu. Od té doby
byly ke &tyfmonitorovému pracoviti na sale HDRU pfipojeny daldi prazské tunely, Mrazovka,
Tésnov a podjezd Zlichov - Radlicka. Rizeni provozu v Letenském tunelu pak predevsim zavisi
na fizeni SSZ na jeho vjezdech. Z hlediska dopravy je fizeni provozu v tunelech pIné automatické
a na zakladé detekce jakéhokoliv problému pocitaé spusti pfednastavenou sekvenci, kterou muze
byt uzavieni jednoho jizdniho pruhu ¢&i napfiklad celého tunelu, pfipadné zvukovym znamenim
upozorni dispetera na detekovanou situaci. Vzhledem ke zvySené potfebé zajistit bezpecnost
v podobnych dopravnich stavbach je dohled nad provozem v tunelech v praZzskych podminkach
jesté rozdélen. Technologické zalezitosti tykajici se vétrani, osvétleni a havarijnich situaci jsou
soucasti velina prazskych tunelt na Strahoveé.

V ramci HDRU je provozovan i rozsahly systém televizniho dohledu (TVD), pomoci
néhoZ jsou monitorovana dulezitd mista prazské komunikacni sité. V Praze je umisténo celkem
219 pevnych a otoénych kamer televizniho dohledu, jejichz zabért vyuzZivaji kromé& pracovniku
HDRU napt. i dispe¢efi Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Z tohoto poctu je 112 kamer umisténo
v tunelech Méstského okruhu (Zlichovsky, Mrazovka, Strahovsky). 87 z téchto kamer pak neni
pouhym snimacim zafizenim, ale umi automaticky detekovat fadu situaci, které mohou v tunelech
vzniknout. V pfipad&, Ze nastane mimofadna dopravni situace na misté, které neni vybaveno
kamerou TVD, mohou opératofi HDRU vyuzit také dalSich 318 kamer Méstského kamerového
systému (MKS).

Dale je do HDRU zaélenén systém P+R (Park and Ride), ale zatim pouze v zapadni &asti
meésta pro P+R Zli¢in | a Il a Nové Butovice.

Promé&nné informadéni tabule (PIT), které fidi¢e pomoci textovych zprav informuji o dalezitych
aktualnich zménach v dopravé v dané oblasti (kongesce, nehody apod.), jsou postupné instalovany
v dalsich lokalitich mésta. Predeviim dopravni situace z 21. listopadu roku 2005, kdy se
po nehodé na Barrandovském mosté zkomplikovala dopravni situace fidicim na vétSiné Gzemi
Prahy, podnitila vypracovani studie na rozmisténi dalSich PIT.

Umisténi 22 PIT k 31.12.2005: Ke Stvanici, Hlavkav most, Wilsonova, Na Frantidku,
Rohanské nabfezi, Vitézna, Modfanska, Dienzenhoferovy sady, Hofeji nabiezi, Plzefiska, Patotkova
(u Stresovické), Patoékova (Pod Drinopolem), Jizni spojka (za CS ARAL), Strakonicka (u Branického
mostu), Strakonicka (pfed vétvenim do Zlichovského tunelu), K Barrandovu, Jinonicka, Radlicka,
Karmelitska, Dobfisska (pfed Zlichovskym tunelem), Dobfisska a 5. kvétna.
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V ramci snahy o zlepSeni bezpecnosti provozu na prazském méstském silniénim okruhu
je v useku Zlichov — Radlicka, v tunelu Mrazovka a ve Strahovském tunelu provozovano méfeni
pramérné rychlosti vozidel pomoci videokamer systému Unicam Velocity. Unicam Velocity
stanovuje pramérnou rychlost vozidel jako podil drahy mezi dvéma profily (napf. u Zlichovského
podjezdu je vzdalenost profilu 523 metr() ku dobé, za kterou vozidlo danou vzdalenost ujede.
Kamery pfitom sleduji situaci v pfisludnych jizdnich pruzich neustéle, i pokud fidi¢ b&hem jizdy
mezi profily zmeéni jizdni pruh, je dle registraéni znacky zaznamenan. Sejmuta obrazova informace
se pfenasi do vyhodnocovaciho serveru, ktery obraz analyzuje. Primérna rychlost se pak vypocte
z ¢tasovych udaju dvou setfidénych snimkl vozidla pofizenych na zacatku a na konci méfeného
Useku. V béZzném provozu toto, stejné jako dal$i méfeni, probihaji zcela bezobsluzné a nelze je
tedy ovlivnit v neprospéch Fidicul.

Na siti prazskych silnicénich komunikaci jsou déle rozmisténa zafizeni pro trvalé méreni
okamzité rychlosti jizdy a kamery zjistujici a dokumentujici na SSZ jizdu na éervenou. V zavéru
roku 2005 byla jizda na ¢ervenou dokumentovana na 13 SSZ a existovalo 15 mist trvale méficich
rychlost vozidel. Mapka s lokalizaci téchto zafizeni je umisténa na druhé strané obalky této
rocenky.

Mista se zaznamenavanim jizd na ¢ervenou k 31.12.2005 (13 SS2):
0.612a Cernokostelecka — Primyslova
2.029 I. P. Pavlova - Sokolska
2.069 Legerova — Rumunska
4.401 Otakarova — Bélehradska
4.409 Chodovska — U plynarny
4.449 Chilska - Opatovska
4.450 Generéla Sisky — Ceskoslovenského exilu
5.018  Jiraskiv most — Janac¢kovo nabrezi
5.529 Plzenska - Jeremiasova
5.569 K Barrandovu - Lamacova
6.122 Bélohorska — Kukulova
8.278  Strelnitna - Dablicka
9.297 Kolbenova — Kbelska

Mista trvalého meéfeni okamzité rychlosti k 31.12.2005 (stacionarni meéfice):
0.01 Prdmyslova

8.02 V HoleSovickach

6.03 Patockova

5.04 K Barrandovu

9.05 Chlumecka

5.06 Radlicka

6.07 Ceskoslovenské armady
4.08 Novodvorska

4.09 Opatovska

5.10 Radotin, K cementarné
6.11 Evropska

5.12 Jeremiasova

413 Jeremenkova

8.14 Cimicka

9.15 Vysocanska

DITIDVDITIDIVDITIIDVDIDIDIVDIDIODIODD

4.3 Telematika v dopravé a DIC Praha

NaruUstajici dopravni problémy v hlavnim mésté Praze a zaroven bouflivy rozvoj informacnich
technologii a zafizeni schopnych dopravu na vy$8i Grovni fidit, sbirat o ni rozlicna data, ta
zpracovavat a nasledné poskytovat, daly od poloviny 90. let minulého stoleti vzniknout odvétvi,
které dostalo nazev dopravni telematika. Dopravni telematika integruje informaéni a telekomunikacni
technologie s dopravnim inZenyrstvim tak, aby se pro stavajici infrastrukturu optimalizovaly
pfepravni vykony, zlepsila se bezpeénost provozu a stoupla kvalita pfepravy.
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Schvélené Zasady pro rozvoj dopravni telematiky v hlavnim mésté Praze definuji 11 oblasti

rozvoje:
Oblast 1: Rizeni silniéniho provozu
Oblast 2: Dopravni a cestovni informace
Oblast 3: Parkovaci systémy
Oblast 4: Vefejna doprava
Oblast 5: Dohledové a varovné systémy
Oblast 6: Bezpec€nostni a zachranné systémy
Oblast 7: Elektronické platby
Oblast 8: Systémy ve vozidlech
Oblast 9: Preprava zbozi a nakladu

Oblast 10: Sbér a sprava dat
Oblast 11: Sprava dopravni infrastruktury

Od roku 2002 jsou jednotlivé funk&ni oblasti s ohledem na celkovou architekturu systému
budovany. Prakticka realizace telematického systému hl. m. Prahy je dlouhodoba zaleZitost,
a s ohledem na svij velky rozsah probihd postupné. V roce 2005 se podle schvélené strategie
nadale rozvijel subsystém ,fizeni silniéniho provozu®, ale hlavnim vysledkem prace v tomto oboru
bylo zprovoznéni Dopravniho informaéniho centra Praha (DIC).

Dopravni informaéni centrum Praha (DIC PRAHA) je méstsky informacni systém, ktery integruje aktualni dopravni
informace z riznych zdrojli, zpracovava je tak, aby byly navzajem konzistentni, a distribuuje je pfes rizna
informaéni média Siroké vefejnosti. Prvni &ast tohoto systému byla uvedena do provozu v roce 2005.

DIC PRAHA

Dopravni informacéni centrum — blokové schéma
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Materialy zpracované o problematice dopravnich a cestovnich informaci v predchazejicich
letech potvrdily zajem vefejnosti o rozsahlejsi spektrum dopravnich informaci, a proto byly
jiz v roce 2004 zahdjeny pfipravné prace k realizaci DIC. Spektrum dat, ktera se z ruznych
dopravnich detektori, samotnych SSZ a kamerovych systémi sbihaji v HDRU Praha, Ize totiz
vyuzit nejen pro fizeni dopravy, ale také pro jesté vyraznéjsi zdokonaleni systému informovani.
DIC je nyni novou informaéni platformou v Praze i celé CR, ktera shromaZduje, tfidi a poskytuje
dopravni informace v rtznych formach. Na jeho zprovoznéni se podilela fada subjektl verejného
i soukromého sektoru, vyraznou mérou také UDI Praha, ktery se nadéle zabyva koncepci jeho
rozvoje a aktualnimi problémy, jez vyplyvaji z jeho kazdodenniho provozu.

DIC Praha bylo zprovoznéno 1.7.2005 a od tée doby jsou prazskym fidi€um k dispozici
informace vysilané systémem RDS - TMC (Radio Data System - Traffic Message Channel).
TMC systém je pIné standardizovany a poskytuje dopravni informace Ffidi¢im, ktefi maji ve vozidle
zabudovany navigacni systém s TMC funkcionalitou. Zkusebni provoz DIC byl pozitivné vyhodnocen
a od 1.1.2006 preSel do bézného rezimu.

DIC je aktualng pridruzenym pracovistém HDRU Praha a jeho obsluhu zajistuji smluvné
operatofi UAMK. Redakéni systém DIC slouzi ke sbé&ru, vytvafeni, zpracovani a exportu informaci,
které maji vztah k dopravni situaci na komunikacich hl. m. Prahy. Celé pracovisté se sklada
z nékolika hlavnich modult:

SERVER DIC: piijima dopravni informace z detektorl ve vozovkach, fadi¢t a oblastnich Ustfeden
KLIENT REDAKCNIHO SYSTEMU: vytvafi a edituje dopravni udélosti

RDS MODUL: distribuuje dopravni informace kanalem RDS - TMC

KONTROLNI MODUL: poskytuje informace o vysilani systémem RDS - TMC

Pod nazvem ,Dopravni informace on-line“ jsou uzZivatelim poskytovany informace
prostfednictvim sluzeb WEB, WEB pro PDA, WAP, SMS a MMS. Jedna se predevsim o zatéZove
mapy hustoty provozu, tabulky se stupni provozu, fotografie z vybranych dopravnich kamer,
informace o dopravnich uzavirkdch a piehled obsazenosti parkovist P+R.

Pokud jde o zjistovani stupnt dopravni zatéze, funguje v ramci DIC Praha softwarova
aplikace nazvana ,Klasifikator dopravnich dat“, ktera automaticky provadi vyhodnoceni stupriu
dopravy, a to na zakladé detektory zjisténych hodnot intenzity a obsazenosti. Na zakladé téchto
hodnot jsou dle tabulek vypocéteny vysledné stupné dopravy. Tento systém se dynamicky
rozviji a postupné se v ném bude objevovat stdle vyssi pocet sledovanych Usekl na prazske
komunikaéni siti.

Chodovskd | smér Eden (dc)
Chotkova smir Kldrov (de)
Chatkova smir Chotkovy sady (zc)

i1z
17112
17:12

B keho | #mér Vinohradski (de) 1712

~

smiér Ohrada (2¢) 17112

Jana
2elivského
Jednd smir 1.9, Paviova (zc)

Jiréskdv most | smir Jirdskovo ném. (dc)

4 17112
2 17:30

. kvitna smr Pankric (dc) - 2 17112
5. kvitna smir D1 (z¢) - 2 ini2
Anglickd smir 2itnd (dc) = ? 17112
Argentinské | smir Hidvidv mest (de) - 2 17:12
Argentinskd | smir V Hole¥ovidkach (ac) m ? 1712
Barrandovsk i
i smir Smichov (dc) - 2 17:12
Barrandavskf | smir Janl spojia (zc) - 5 172
smir Jifni spojka (zc) - ? 17:12
DobMiské | smér tunel Mrézovka (de) - 2 17130
DobFskd smiir Barrandovsky most (zc) | gmm 4 17:30
Regisrsce ([ Phnsi | Hidvkly most | smér Wisonova (dc) - ? 1712
Higvkdv most |smér Bubenské ndb?, (zc) [ 17:112
m' oFejN seidr JirdskOv most (de) - ! 17130
= 2
- 4
- 4
- ?
-
=
|
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5 ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY

V organizaci automobilové dopravy v pohybu byla provedena zména ve vedeni provizornich
tras Méstského a Prazského dopravniho okruhu v Useku mezi kfizovatkami Jizni spojka — Chodovska
a Kolbenova - Kbelska s cilem sniZit alespori ¢aste¢né dopravni poptavku v trase U vrSovickeho
hibitova — Bélocerkevskd — U zdravotniho Ustavu — Sobéslavska - Zelivského — Pod Krejcarkem.

Méstsky okruh (MO) je nové docéasné veden v Useku mezi kfizovatkou Jizni spojka
— Chodovska a kfizovatkou Jizni spojka — Primyslova spolecné s PraZzskym okruhem po JiZni
spojce. V kfizovatce JiZzni spojka — Primyslové se odpojuje od trasy PO a je veden samostatné
ulicemi Primyslova — Kbelska az ke kfizovatce s ulici Kolbenovou, od které pokracuji opét obé
trasy spole¢né ulici Kbelskou ke kfizovatce s ulici Libereckou.

Docasné vedeni Prazského okruhu (PO) pokraduje od kfizovatky Jizni spojka — Prumyslova
po Stérboholské spojce a &asti vychodniho Useku své definitivni trasy aZ ke kfizovatce s ulici
Chlumeckou, odkud je dale veden ulicemi Chlumecka — Kolbenova ke kfizovatce s ulici Kbelskou,
ve které se obé trasy opét spojuji a dale pokracuji ulici Kbelskou.
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Na uzemi méstské &asti Prahy 6 doslo ke zméné organizace dopravy v oblasti Jivin s cilem
omezit prujezdnou automobilovou dopravu z ulice Drnovské do ulice Karlovarskeé.

Z divodu zvySeni bezpeénosti ve vztahu k osobnim automobilim bylo na Jizni spojce
vyznaceno omezeni jizdy nakladnich automobild v levém a stfednim jizdnim pruhu.

V centru Prahy byly v roce 2005 provedeny trvalé zmény organizace dopravy jen lokalniho
vyznamu, napfiklad:

* Uprava dopravniho rezimu v ulici U kasaren v Praze 1 — Hrad&anech, kde byl Usek mezi
ulici Kanovnickou a vjezdem do objektu kasaren ponechan obousmérny, navazujici Usek
ulice od vjezdu do objektu kasaren smérem k ulici Loretanské byl zjednosmérnén.

= Vyznaceni obytné zény v oblasti Starého Mésta v Praze 1 v mistnich komunikacich
Stupartska, Tynska a Tynska ulicka.

= Vyména dopravni znatky ¢. B 1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel* za dopravni znacku
¢. B 11 ,Zakaz vjezdu viech motorovych vozidel® v ulici U LuZického seminafe na Malé
Strané v Praze 1 z divodu umoznéni jizdy cyklistl po trase vedouci na Kampu.

* Uprava dopravniho znadeni v tseku ulice Karlovy na Starém Mésté v Praze 1
po dokonéeni stavebnich Uprav povrchu uUsekl mistnich komunikaci Karlova, Seminarska,
Liliova. Usek Karlovy ulice mezi ulicemi Liliova — Seminafska byl ponechan obousmérny,
navazujici usek Karlovy ulice byl ve sméru k ulici Husové zjednosmeérnén.

= Uprava dopravniho rezimu v Useku ulice Petrské mezi Petrskym naméstim a ulici
Helmovou po stavebni Gpravé komunikace v okoli kostela sv. Petra pfi zachovani
stavajiciho sméru provozu od ulice Zlatnické k TéSnovu.

* V souvislosti se stavebni Upravou nékterych Usek( a kfizovatek sité obsluznych
komunikaci na Praze 2 byly provedeny i Upravy dopravniho rezimu, napf. v kfiZzovatce
Americka — Zahrebska na Vinohradech.

= Drobné Upravy dopravniho rezimu byly provedeny v centru Prahy v okoli nékterych
objektu $kol a podobnych zafizeni s cilem zvysit ochranu déti a mladeze (napf. v ulicich
Mikulandskd, Narodni, Vojté$skd, Na struze, na Uhelném trhu apod.).

= Dalsi lokalni apravy dopravniho reZzimu na komunikacéni siti centra Prahy byly provedeny
s cilem umoznit zasobovani objektd a usmeérnit stani vozidel.
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6 DOPRAVNI NEHODOVOST NA KOMUNIKACNI SITI

6.1 Dopravni nehody

V roce 2005 doslo v Praze k 33 349 nehodam (+13 % oproti roku 2004), 61 osob bylo
usmrceno (+9 %) a 2 996 osob bylo zranéno (-20 %). S U€asti chodcl doslo k 742 nehodam
(-10 %), pfi kterych bylo 35 osob usmrceno (+35 %) a 711 osob bylo zranéno (-15 %). Chodci
sami zavinili 352 nehod (-8 %), pfitemz bylo usmrceno 17 osob (+42 %) a 330 osob bylo zranéno
(-16 %). Rozhodujici podil nehod zavinili fidi¢i (32 494 z 33 349 nehod, tji. 97 %). Hlavnimi
priCinami nehod zavinénych fidi¢i byly nespravny zpusob jizdy, nedani pfednosti v jizdé a nepfiméfena
rychlost jizdy. Pocet nehod, pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, byl 748 (-9 %).

Nehody, nasledky na zdravi a hlavni pfi¢iny nehod

Rok 2003 2004 2005 rozdil 05/04 (%)
Potet nehod 35 589 29 598 33 349 +13
Pocet smrtelnych zranéni 65 56 61 +9
Poet tézkych zranéni | 466 | 428 | 393 -8
Poget lehkych zranéni | 359 | 3313 2603 21
PoCet nehod se zranénim 3269 3 086 2 506 -19
Pocet nehod bez zranéni 32230 26 512 30 843 +16
Zavinéno fidicem | 34630 28 695 . 3249 #18
“rychlost - 2473 2821 | 3244 +15
predjizdéni 299 222 263 +18
nedani prednosti v jizdé | 9588 8 463 9 658 +14
zplisob jizdy 22270 17189 19 329 +12
| Nezavinéno fidicem ] 959 903 855 -5
zavineno zavadou komunikace 98 121 81 ~ -33
zavinéno chodcem 454 | 384 352 -8

Zakladni trend nehodovosti v roce 2005: nartst poétu nehod ve srovnani s pfedchazejicim
rokem, nartst po¢tu usmrcenych osob, pokles poétu t&Zzce i lehce zranénych osob, Ubytek poctu
nehod se zranénim a narast nehod pouze s hmotnou $kodou.

Z posouzeni dlouhodobéjsich trendl ve vyvoji dopravni nehodovosti je mozné konstatovat,
Ze v 60. az 80. letech byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti relativné pfizniva, nebot
pocet dopravnich nehod zhruba odpovidal vyvoji dopravnich vykonu a zvy$oval se pomaleji nez
dopravni vykony.

V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou, nebot dopravni nehody
zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrustala i mira nehodového rizika, vyjadiena
ukazatelem relativni nehodovosti (po¢tem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometra).

Od roku 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod sniZil i pfi dale pokracujicim nartstu
automobilového provozu, takZze se relativni nehodovost rovnéz snizila (o 32 % v roce 2005
ve srovnani s rokem 1990).

Na pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 v8ak mélo vliv ustanoveni
zakona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, podle kterého plati od ledna
2001 povinnost nahlasovat policii pouze ty dopravni nehody, pfi nichz do$lo ke zranéni nebo
k hmotné Skodé zfejmé prevySujici ¢astku 20 000 K¢, zatimco do konce roku 2000 platila
povinnost nahlasovat i nehody, pfi nichz doslo k hmotné $kodé& prevysujici ¢astku 1 000 K.
Zména pravidel pro nahlasovani dopravnich nehod se odrazila v poklesu evidovanych dopravnich
nehod v Praze ve srovnani s rokem 2000 o 16 % v roce 2001 a o 18 % v roce 2005.

V roce 2005 piipadalo v celoprazském priméru 5,1 evidovanych dopravnich nehod
na 1 milion ujetych vozokilometri. Pfiznivym trendem je sniZzovani poctu smrtelnych, tézkych
i lehkych zranéni pfi dopravnich nehodach v poslednich 5 letech.
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Potty dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost 1961 — 2005

Rok Celkem nehod Smrtelna zranéni TéZka zranéni Lehka zranéni Relativni QOpravni
pocet % pocet % podet | % poCet % nehodovost vykony %
1961 5495 30 63 69 580 | 157 2361 | 84 i, 31
1971 8 496 47 123 135 567 | 154 4046 | 144 5,1 69
1981 13 064 72 81 89 401 109 2572 92 7.1 76 |
1990 18024 | 100 91 100 369 | 100 2806 | 100 75 100
2000 40560 | 225 80 88 521 141 3260 | 116 7.4 228 |
2001 34195 | 190 67 74 452 | 122 3521 125 6,1 235
2002 35888 199 82 90 477 | 129 3679 | 131 6,1 243 |
2003 35589 @ 197 65 71 466 | 126 3509 | 125 5,7 257
2004 29598 164 56 61 428 | 116 3313 | 118 4.6 270
2005 33349 185 61 67 393 | 107 2 603 93 5,1 273
100 % = rok 1990

Relativni nehodovost = pocet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometrd (prim. hodnoty, celd komunikacni sif)
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry, celd komunikacni sit
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Ustav dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy se podili na dopravni vychové dospélych
Ugastnikd silniéniho provozu, déti i $kolni mladeze. Cast akci zaméfenych na prevenci dopravni
nehodovosti probihd ve spolupraci s Ministerstvem dopravy CR. V roce 2005 bylo na tyto
dopravnévychovné &innosti uvolnéno z prostfedkl hlavniho mésta Prahy 1 610 tis. K& (z toho
550 tis. K& na spoleény projekt UDI Praha a Mé&stské policie hl. m. Prahy ,Bezpetna silnice
v8em“) a cca 200 tis. K& z prostiedklt Ministerstva dopravy.

V oblasti dopravni vychovy déti probihaly v roce 2005 tyto programy:

Program pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéZ mladych cyklistt).

Program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich (dale jen DDH).
Dopravnévychovné pofady pro déti a mladez.
Interaktivni détska divadelni pfedstaveni s dopravnévychovnou tematikou.
Dopravnévychovny program pro déti z détskych domovu.

Akce k 1. zafi zamérfena na zaky 1. roénikl v8ech praZzskych $kol.

Dopravné vychovna akce Den déti na Letenske plani.
Den pro rodinu na DDH v Praze 3 v rdmci Evropského tydne mobility.
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Na détskych dopravnich hfistich v Praze 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9 a 10 probihal vycvik podle
pfedem zpracovanych harmonogramu. Nové vybudované DDH v Praze 4 pii Zakladni Skole
Janosikova, které provozuje Méstska policie hl. m. Prahy, bylo ve zku$ebnim provozu. Celkem
se vycviku zuc€astnilo 17 701 zaku 4. ro¢nikd (na tyto ro¢niky se vyuka a vycvik na dopravnich
hfistich zaméfuje predevsim, protoZze se jednd o zaginajici cyklisty) a 16 069 déti z ostatnich
roénikt zékladnich a matefskych $kol. 8 589 déti vyuzilo DDH i v odpolednich hodindch. Zajem
zakladnich $kol o zakladni vycvik na DDH vykazuje vzestupnou tendenci. Détska dopravni hfisté
se postupné stavaji centry dopravni vyuky déti a mladeze. Jsou vyuzivana k distribuci material
s dopravné vychovnou tematikou pro déti a pfi odpolednim provozu DDH i pro dospélé.

| v roce 2005 pokratoval cyklus dopravnévychovnych poradl pro déti a mladez. Ve spolupréci
s Mezinarodnim studentskym divadlem Evropa bylo uspofadano 28 pofadl, dale probéhlo
20 interaktivnich détskych divadelnich pfedstaveni ,Pohadkovy semafor a ,Kolo tety Berty“. Prvni
z nich je tématicky zaméfeno na posledni ro¢niky matefskych $kol az 3. ro¢niky zakladnich Skol,
druhé na 4. az 7. ro¢niky zakladnich $kol. Tato pfedstaveni probihaji formou ,Cerného divadla®
s prvky luminiscencni techniky a Zaci spolupracuji s Gcinkujicimi herci i loutkami. Tato forma
dopravni vychovy je pro déti velmi atraktivni a predevéim u mladsi skupiny divakd i uéinna.

V navaznosti na Program pro zacinajici cyklisty byla ve spolupraci s Automotoklubem
handicapovanych motoristll pfipravena podobna akce pro déti z détskych domova Horni Pocernice
a Klanovice.

Pro dospélé ucastniky silniéniho provozu byla v roce 2005 zorganizovana fada akci.
Ve spolupraci s Autoklubem CR probéhly Jarni a Podzimni jizdy zruénosti uréené pro fidi€skou
vefejnost. Ve spolupraci s Automotoklubem handicapovanych motoristd UAMK byly zorganizovany
2 soutéze pro télesné postizené motoristy. V mésici dubnu ,Cena mésta Prahy“ — soutéZ o PraZsky
pohar, v mésici fijnu soutéz ,Jizda bez nehody“. Pro Automotoklub neslysicich motoristl UAMK
byly zorganizovany 2 pfednasky zameéfené na specidlni potfeby téchto fidich v silnicnim provozu
a 2 dopravné bezpecnostni akce (jarni a podzimni Bezpecné cesty).

6.3 OPATRENI KE ZVYSENiI DOPRAVNI BEZPECNOSTI

Na realizaci bezpe&nostnich opatfeni na komunikaéni siti bylo v roce 2005 vynaloZzeno
v ramci rozpoctu BESIP celkem 27,681 mil. K&, z toho:
= 1,656 mil. K& na dopravné bezpec¢nosti zafizeni — zabradli a svodidla na 51 mistech
= 0,106 mil. K& na osazeni silni¢nich zrcadel — na 5 mistech
= 1,412 mil. KE na zdrsnéni vozovek nadmérné kluzkych za mokra - na 5 mistech
(Jana Masaryka, Ke Klic¢ovu, Wolkerova, Svatovitskd, Bubenska)
= 0,451 mil. K& na pfipravu okruznich kfizovatek
= 2,438 mil. KE na zpomalovaci prahy stavebni — na 6 mistech
= 1,898 mil. KE na zpomalovaci prahy montované — na 39 mistech
= 7,951 mil. K& na pfisvétleni pfechodl pro chodce - na 4 mistech
= 11,769 mil. K& na dal$i opatfeni dle pozadavkl jednotlivych silniénich spravnich ufadu
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7 DOPRAVAYV KLIDU

7.1 Parkovani v centru mésta

V Prazské pamatkové rezervaci (8,7 km?), t. na Gzemi MC Praha 1 a &asti MC Praha
2,4 ab, je

v uliéni siti 16 150 stani
ve dvorech 2 842 stani
celkem pocet stani 18 992 stani (nejsou zahrnuty garaze)

Parkovani v centru mésta je s ohledem na rozsah poptavky po parkovani a na nedostatek
parkovacich mist regulovano. Dusledné je regulace zatim uplatiovana na Uzemi pravobfezni ¢asti
Prahy 1 (cca 3 km?), a to formou ,Zény placeného stani“ (ZPS). Pravidla parkovani v ZPS jsou
upravena vyhlaskou ¢&. 42/2000 Sb. hl. m. Prahy a nafizenim &. 19/2005 hl. m. Prahy.

Useky ulic v ZPS v pravobiezni éasti Prahy 1 jsou rozdéleny:
- na stani éasové omezena, tzv. ,oranZova a zelena zona“, ur¢ena pro vozidla navstévnikad,
- na stani ¢asové neomezena, tzv. ,modra zéna“, uréena pro vozidla rezidentl (fyzicke
osoby trvale v ZPS bydlici) a abonentt (pravnické nebo fyzické osoby se sidlem nebo
provozovnou v ZPS).

Poget mist k stani v ZPS:

- kratkodoba a stfednédoba (oranzova a zelena zéna) 2 173 mist

- dlouhodoba (modra zéna) 5 951 mist

- invalidé 235 mist

- ostatni (vyhrazena stani institucim a organtm) 337 mist
Prumérna obsazenost mist k stani v ZPS (2005)

- kratkodoba a strednédoba stani 89,2 %

- dlouhodoba stani 88,0 %

Mira respektovani pravidel stanovenych v ZPS pro vyuZivani mist se ve srovnani s rokem
2004 mirné zlepsila, ztstava vdak stale velmi nizka. Podle prizkumu Evroparku, a. s. provedenych
v roce 2005 Cinila pramérné na

- kratkodobych a stfednédobych stanich 49,0 %

- dlouhodobych stanich 61,5 %
Ceny za vyuzivani mist k stani v ZPS

- kratkodoba stani (oranzova zoéna) 40 Ké&/h

- stfednédoba stani (zelena zéna) 30 Ké&/h

- stfednédoba stani (zelenda zéna - okrajoveé useky) 15 Ké&/h

- dlouhodobéa stani (modra zona)
- 1. vozidlo fyzické osoby 700 Ké&/voz./rok
- 1. vozidlo fyzické osoby starsi 65 let 350 Ké&/voz./rok
- 2. vozidlo fyzické osoby 7 000 Ké&/voz./rok
- 3. a dalsi vozidlo fyzické osoby 14 000 Ké&/voz./rok
- 1. vozidlo podnikajici fyzické osoby 12 000 Kc&/voz./rok

- vozidlo podnikajici pravnické osoby nebo 2. a dalsi vozidlo
podnikajici fyzické osoby - zakladni cena parkovaci karty 36 000 Ké&/voz./rok
- vozidlo pravnické osoby, provadéjici vefejné prospésnou
cinnost 250 Ké&/voz./3 mésice

V levobfezni éasti Prahy 1 o plose 2,4 km? a kapacité 1,5 tisice parkovacich mist je
vyznagena zéna, v niz mimo vyhrazena stani a stiezena parkovisté mohou parkovat pouze vozidla
rezidentl, oznatena povolenim Ufadu MC Praha 1.
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Orientacni mapka ulic zény placeného stani v Praze 1

P s .
Parkovaci hodiny oranZova zéna :
QO Po-Pa 8-18h, tarif 40 K&h. nebo 1,50 EURM
Q@ Po-So, 818 h, tarif 40 Kéh. neba 1,50 EURA.
© Po-So.8-20h, tarif 40 K&h nebo 1,50 EURM

Modra zéna - rezidenini a
abonentni stani

Biue zone - resident and
company cars parking

[ oblastt
Cislo oblast Oblast 2

o Sector number
[ obiasta

== == wm » Hranice oblast

Sectors border

Zelena zona - parkovaci
hodiny, stani max. 6 hodin
Green zone - pay-and-display
machine, max. 6 hours parking
Oranzova zéna - parkovac
hodiny, stani max. 2 hodiny
Orange zone - pay-and-display
machine, max 2 hours parking

Pési zona
Pedestrian zone

— Lakaz zastaveni

karet (obyvatelim s trvalym
bydlistém a podnikatelskym
subjektim se sidlem nebo
provozovnou v zoné placeného
stani vpravobiezni ¢asti Prahy 1)

Parkovaci hodiny zelena zéna:
O Po -Pa, 8v1:¥1, Iz:fnau KCm.rlabol EURM i ki
Q Po-Sa, 818, tarif 30 KEh. nebo1 EURM B i D
Q Po-Pa B-18h,, tarif 15 K&h nebo 0,50 EURM
Pfiklad svislého dopravniho znageni Ptiklad svislého dopravniho znace Pfiklad swislého doprawniho znacéeni
Modra zéna Oranzova zéna Zelena zona
(rezidentni a (parkovaci (parkovaci
: abonentni hodiny) hodiny)
Mo | Stani) ||| |
PARKOVACI === e
KARTOU |
OBLAST 1 . _'_'j L
Urcéena drzitelum parkovacich Uréena pro kratkodobé placené | Uréena pro strednédobé placené

stani (max. 2 hodiny). Provozni
doba, zplsob platby a cena je
uvedena na parkovacich
hodinach oznaéenych oranzovou
barvou.

stani (max. 6 hodin). Provozni
doba, zpusob platby a cena je
uvedena na parkovacich
hodinach oznacenych zelenou
barvou.
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7.2 Hromadné garaze v centru mésta

V souéasné dobé jsou v $irsi oblasti centra mésta k dispozici hromadné garaZze o kapacité
cca 16,5 tisic stani. Z toho nejvétsi jsou:

Hromadné garaze vefejné (celkem 9 367 stani) Hromadné garazZe neverejné (celkem cca 7 000 stani)
Z toho pocet stani z toho podet stani
KOC Novy Smichov 2 000 Jeseniova (nové obytné bloky) 351
Kongresoveé centrum 1090 Parukarka 326
Garaze Palac Flora 550 | Myslbek B 320
Garaze Helios (ul. Wilsonova) 520 Délnicka 300
Zlaty Andgl - 500 Petrska — obchodni centrum 290
Parking Milenium Plaza (hotel Marriott) 480 Katefinska 250
Garéze Palachovo ndmésti — Rudolfinum 453 Lublariska (MV CR) 220
Andél City 400 Karlovo nam. (Charles square) 200
Garaze Wilsonovo nadrazi (ul. Wilsonova) 371 Stépanska 190
Parking Kotva 300 Stépanské KB | 188
Hotel Hilton (ul. Pobrezni) 300 Holan Centrum 180
Narodni divadlo 216 Burzovni palac (ul. Rybna) 180
Hotel Intercontinental 200 Bredovsky dvir (ul. Olivova) 170
NON STOP (ul. Vinohradska) ‘ 180 Ondfitkova 154
Olsanska (OlSanské nam.) 160 Na Florenci (Ceska typografie) 140
Hotel Corinthia Towers (ul. Kongresova) 150 Rohacova 138
Hotel Corinthia Panorama (ul. Milevska) 150 Na bojisti 138
Dorint-Novotel Don Giovanni (ul. Zelivského) 140 PCS (vaclavske nam.) 136
Hotel Diplomat (ul. Evropska) 130 Jeseniova 120
U Uranie 18 100 Senovazne namesti 102
Hotel Ol3anka (ul. Taboritska) 100 Blok mezi Soukenickou a Klimentskou 100
TV véz (Fibichova ul.) 98 Celni Dvr 100
Dobrovského 25 96 Spalena Ceska pojistovna 106
Vdclavské garaze (Vaclavska ul.) 95 Jungmanova ) 106
Garaze hotel Renaissance (ul. V Celnici) 90 V Celnici MHMP 104
GardZe Opletalova 90 Vinohradska (SONY) 97
Hotel Radisson SAS (ul. Stépanska) 90 Politickych vézfii MHMP 95
Bubenska — Sochorova 80 Konévova RAIFFAISEN 91
Na Manindch 78 Na Florenci (CSOB) 90
Dukelskych hrdin(i 60 Politickych véziii 90
ABC garaze (VeletrZni 43) 60 Vladislavova 90
GardZe Flora (Vinohradska 116) 40 Lazarska — Voditkova 90
Na Rybnicku 90
RubeSova (TRANSGAS) 90
Safarikova — Bélehradska 90

7.3 Ostatni tzemi mésta

Celomeéstska bilance garazi neni k dispozici. Odhaduje se, Ze celkova kapacita garaZi je
pfiblizné 170 tisic stani. Zatim je mimo vySe uvedené lokality centra mésta evidovano 188 lokalit
hromadnych garazi (v&etné fadovych) s kapacitou 10 360 stani (vétSinou se jedna o garaze
nevefejne).

Dale je na Uzemi mésta evidovano 365 lokalit mimouliénich parkovist o kapacité cca
39 700 mist k stani, z toho je 43 % hlidanych.
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7.4 Zachytna parkovisté P+R

V roce 2005 bylo v systému kombinované dopravy P+R do konce fijna celkem 14 zachytnych
parkovidt o celkové kapacité 1 447 parkovacich stani. Jiz od zaéatku roku 2005 byl zrusen
provoz zachytného parkovisté Radlickd, které ustoupilo vystavbé nového administrativniho objektu.
K 1.11.2005 byl pro maly zdjem ukonéen provoz na zachytném parkovisti Modfany (nevhodné
umisténi vaci stanici hromadné dopravy).

Celkovy pocet parkovacich stani pro uzivatele systému P+R k 31.12.2005 na 13 zachytnych
parkovistich ¢&inil 1 396 stani + 48 stani pro invalidy. Poget parkovacich stani pro verejnost
v jednotlivych lokalitach je patrny z nasledujici tabulky:

Zachytna parkovisté P+R

Parkovists et —— —
P+R Invalide Rezidenti + ostatni Celkem
Béchovice 94 § - 100
Cerny Most | 294 6 300
Cerny Most | 131 7 | 138
HoleSovice 74 2 N 1 /i U
Ladvi 81 4 8
Noveé Butovice 57 2 . 08 |
Opatov 182 4 26 if 212
Palmovka 119 3 _ } 122
Radotin 21 2 40 |l 63 |
Rajsk& Zahrada 87 3 Jﬁ 90
Skalka 107 5 65 | 177
Zli¢in | 85 2 1 , 886
Ziigin I 64 2 | { 66
Celkem 1396 48 133 | 1577
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Béhem roku 2005 byla vybudovana dvé nova zachytna parkovisté, a to u hypermarketu
Tesco na Skalce a u obchodniho centra Chodov, na kterém byl od listopadu 2005 zahajen
zkudebni bezplatny provoz. Standardni provoz P+R na obou parkovistich byl zahdjen pocatkem
roku 2006.

Vyuziti zachytnych parkovist P+R je patrné z nasledujici tabulky, kterd porovnava pocdty
parkujicich vozidel na parkovistich P+R za mésic fijen v letech 2001 - 2005:

Pocet vozidel parkujicich na parkovistich P + R za mésic fijen v letech 2001, 2002, 2003, 2004 a 2005

Parkovists | 7 Pocet parkujicich vozidel B _
10/2001 10/2002 10/2003 10/2004 | 10/2005
| Béchovice - _ 1498 180 | 140 | 597
| Cerny Most | 10716 | 3481 9818 | 9714 | 922
[ Cerny Most Il - : 2 042 2934 | 2 555
[ HoleSovice 3226 j_ 1453 3299 2759 | 2765
Ladvi - o ol - | 2184 | 2117
| Modrany . 213 310 0o | 192
Nové Butovice 2572 1689 2136 | 1988 | 1866 |
Opatov 5073 5 389 5732 5890 | 5168
Palmovka 446 3779 4183 3521 | 3874 |
Radlicka _ 1272 948 1169 1003 | -]
Radotin | 463 | a8 918 768 | 805
 Rajska Zahrada 2837 | 409 2 697 2 626 2701
Skalka 2762 | 2461 3408 3 336 3223
zinl | 3508 3622 | 3510 3618 3111
Zlicin I 2111 3432 2 505 2609 | 2 240
Celkem 38986 | 29252 41907 43 090 40 440

* Parkovisté P+R Modrany nepfistupné z divodu rekonstrukce komunikace

Nizké vyuzZiti zachytnych parkovist v roce 2002 bylo zpusobeno zavedenym reZzimem
hromadné dopravy po povodni, zejména omezenim provozu nékterych Useku metra. Po stabilizaci
dopravni situace v roce 2003 se obsazenost zachytnych parkovist zvySila a od té doby se
udrzuje pfiblizné na stejné Urovni.

Nejvy8si vyuziti (37 vozidel na 1 stani/mésic) méla v fijnu 2005 zachytna parkovisté
HoleSovice a Zli¢in I.

Ve snaze vyuzit volna parkovaci mista a vyhovét rostouci poptavce po parkovacich mistech
pro rezidenty bylo zku$ebné od 1.10.2005 umoznéno noc¢ni a vikendové parkovani na parkovisti
P+R Rajska Zahrada. Pro tento typ parkovani bylo vyhrazeno 30 parkovacich stani v pracovnich
dnech v ¢asovém obdobi 18-7 h a v plném rozsahu provozni doby o vikendech. Poplatek
za jeden mésic ¢ini 300 K&.

Doplfikovou sluzbou na zachytnych parkovistich je moznost uUschovy jizdnich kol. Tato
sluzba je poskytovana bezplatné, proto cyklisté nemohou vyuzivat slev na MHD.
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Mista pro zastaveni K+R

Kombinovany zpusob dopravy K+R (Kiss and Ride) vyuZivd moZnosti, kdy spolujezdec
v osobnim automobilu pfestoupi na prostfedky hromadné dopravy a fidi¢ autem ihned odjizdi,
pripadné cestujici z méstské dopravy prestoupi do vyckavajiciho osobniho automobilu. Tato forma
pfepravy se v Praze zaCala zavadét v roce 2001, pfevazné u stanic metra. Doba kratkodobého
parkovani K+R je povolena na 5 minut.

Jiz v roce 2002 byla vyznadena stanovisté pro K+R u stanic metra Cerny Most, Radlicka
a Kacerov.

Toto reSeni se osvédcilo, proto v sou¢asné dobé jsou pro tento zplsob parkovani vyznacena
mista u stanic metra Radlickd — v obou smérech, Cerny Most - ve sméru z centra, Kacerov,
Vitavska, Opatov, Kobylisy, Ladvi, I. P. Pavlova - ve sméru do centra.

V dubnu 2005 provedl UDI Praha 12 hodinovy prizkum u 6 vybranych stanovist K+R.
Zaznamenavana byla doba zastaveni vozidla, po¢et osob, které vystoupily nebo nastoupily, misto
registrace vozidla a typ vozidla. Sledovana byla i vozidla, ktera zastavila i na misté nevyhrazeném
pro K+R, byl v8ak splnén ucel zastaveni (vystup/nastup spolucestujiciho a daldi pokracovani
vozidla v jizdé). Nasledujici tabulka vyhodnocuje na sledovanych parkovistich poéty zastavenych
vozidel ve sméru do centra, z centra a pocty osob, které vystoupily, event. nastoupily.

Scitani dopravy K+R (duben 2005)
Pocty vozidel a osob v priibéhu scitani

o e Celkem Smér do centra Smér z centra Celkem
tas | vozidel | nastup | wystup | vozidel | nastup | wystup | vozidel | nastup | wystu
6-10 | 72 45 | 165 23 6 15 | 95 51 180
—— 10-14 16 42 11 7 2 5 23 44 16
14-18 79 | 11 78 20 8 | 8 99 | 19 | 86
6-18 | 167 | 98 | 254 50 | 16 28 | 217 114 | 282
6-10 | 40 8 38 19 9 10 59 17 48
Kobylsy 10-14 | 13 4 3 21 7 1 34 11 4
14-18 22 3 12 26 6 10 48 9 22
6-18 | 75 15 53 66 22 3 R 74
6-10 | 123 | 16 127 0 0 0 123 16 | 127
Gy 10-14| 47 | 5 | 42 | 0| 0] 0 47 5 | 42
14-18 | 118 | 16 | 224 0| o 0 | 118 16 | 224
6-18 | 288 37 | 393 0 0 0 288 37 | 393
6-10 | 114 17 93 0 0 0 | 114 17 93
o 10-14 80 7 60 0 0 0 80 7 60
14-18 | 105 36 73 0 0 0 | 105 36 73
| 6-18 | 299 60 | 226 0 0 0 | 299 60 | 226
6-10 0| o0 | o0 | 201 | 131 107 | 201 131 107
CemyMost |04l 0 [ o] o0 56 19 | 28 | 56 19 | 28
14-18 0| 0 0 | 19 54 60 | 119 | 54 6 |
6-18 0 0 0 | 376 | 204 | 195 | 376 | 204 | 195
6-10 | 94 26 85 0 0 0 94 26 85
LP P R0 TE 11 29 0 0 0 66 11 29
14-18 | 81 24 58 0 0 0 81 24 58
6-18 | 241 61 172 0 0 0 241 61 172

Z prazkumu bylo vyhodnoceno i zastaveni vozidel podle jejich pfislusnosti. Z celkového poctu
1 562 vyhodnocenych vozidel bylo: 1 073 vozidel z Prahy (69 %), 319 vozidel ze Stfedo&eského
kraje (20 %), 170 vozidel z ostatnich kraju a ciziny (11 %).

Pruzkum prokazal, ?e o zplsob parkovani K+R je mezi vefejnosti velky zajem, zejména
v ranni a odpoledni dobé. Je proto Zadouci poéitat s touto formou parkovani i u dalSich,
zejména vSech nové budovanych stanic metra.
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8 CYKLISTICKA DOPRAVA

Koncepce rozvoje zakladniho systému cyklistickych tras na uUzemi hl. m. Prahy byla
schvalena usnesenim RHMP ¢&. 0544 dne 29.4.2003. Podle tohoto materidlu je pfipravovano
a postupné realizovano navrhovanych 450 km cyklistickych tras. Trasy, které tvofi zakladni
systém, jsou zvoleny tak, aby plo$né pokryly celé uzemi hlavniho mésta a jsou situovany, pokud
to mistni pomeéry dovoli, do ulic s nizkou intenzitou automobilové dopravy, na komunikace, kde
je cyklistickd doprava vedena spole¢né s chodci nebo pfimo na samostatné komunikace pouze
pro cyklisty. Cyklistické trasy zakladniho systému jsou na uzemi hlavniho mésta znaCeny podle
vyhlasky MDS ¢. 30/2001 Sb. smérovym dopravnim znacenim pro cyklisty.

Do roku 2005 byly jiz realizovany a jsou provozovany cyklistické trasy celoméstského systemu
v celkové délce 190 km. Z toho je priblizné tfetina vedena po komunikacich bez automobilové
dopravy, a to spole¢né s pésim provozem, po stavajicich komunikacich v parcich a sadech nebo
po nové vybudovanych samostatnych komunikacich pro cyklisty a chodce.

V roce 2005 byl otevien novy Usek cyklistické trasy podél Vitavy z Troje k hranicim
hlavniho mésta (v délce 1,6 km), nova stezka po galerii hotelu Hilton v&etné pfiléhajicich Gseku
podél pravého biehu Vitavy mezi Hlavkovym mostem a Negrelliho viaduktem (v délce 225 m)
s navaznym pokra¢ovanim po naspu protipovodnovych zabran Karlina ve sméru do Libné. Dale
byl zrealizovan novy propojovaci Usek cyklistické stezky Cerny Most — Dolni Pocernice z okraje
sidlité Cerny Most smé&rem na Dolni Po&ernice (v délce 357 m), vybudovana cyklisticka stezka
mimo sidli§t®¢ Repy v Useku od ulice U borovicek smérem k ulici Plzefiské (délka 572 m),
cyklisticka stezka v Sedlci podél Vitavy od Roztocké ulice k nové zprovoznénému pfivozu
pro pési a cyklisty v Sedlci (délka 910 m), spole¢na stezka pro chodce a cyklisty podél Evropske
ulice od Horoméfické ulice po ulici Libockou (v délce 2,6 km) a vyznacena cyklisticka trasa okolo
Prahy, tzv. Prazské kolo. Byla provedena uprava kiizovatky Ovenecka x Veletrini na Praze 7
doplnénim vodorovného dopravniho znaéeni V 19 ,Prostor pro cyklisty".

Odstavovani jizdnich kol je jiz mozné na vétsiné parkovist P+R (systém B+R) - kola jsou
zde stfeZena, sluzba je bezplatna. V roce 2005 byl v oblasti Karlina realizovan pilotni projekt
automatického pujc¢ovani jizdnich kol. Tento projekt umoZiuje vypljceni a vraceni kola zpét
do uzamykatelnych stojan(, které jsou umistény na strategickych mistech Karlina. Pfed vyuZivanim
této placené sluzby je potfeba provést registraci u provozovatele tohoto systému.

V roce 2005 byly projektové pfipravovany tyto nove trasy:
* Troja — Déblice, v délce 8 km
= Staroméstské namésti — Klarov — Pohorelec
* Modrany - Lhotka - Cholupice - hranice Prahy, v délce 13 km
= Modrany — most Zavodu miru, v délce 3 km
= Mala Chuchle — Lahovice, v délce 4 km
= Freyova — Kyjsky rybnik
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V roce 2005 zajistii UDI Praha postupné v mésicich duben, kvéten a &erven pruzkum
intenzit cyklistické dopravy. S&itani probéhlo na celkem 70 stanovistich v pracovni dny (pondéli
az Ctvrtek) v obdobi 7-20 hodin, vidy v obou smérech. Byla vybrana stanovisté na cyklistickych
stezkach, na vstupnich komunikacich do &irSi centralni oblasti mésta a na vSech mostech
pfes Vltavu.

Porovnani vysledki scitani intenzit cyklistd z let 2002 (2003) a 2005 na cyklistickych trasach
|

i R— 2002 (kvéten) ! 2005 (kvéten, Cerven)
Vybrané cyklistické stezky - o NN T
celkovy poCet cyklistl Spickova hodina ce\kovy pocet cyklistl Spickova hodina
Stromovka (u Maroldova panoramata) 371 | 52(16-17) | 341 | 63(16-17)
Letenskeé sady (u tenisovych kurtd) 305 :__ 90 (16-17)) | 19 (destivé pocasi) 4(14-15)
Ovocnytrh 273 33(16-17) | 222 27(15-16)
Kampa 282 38 (17-18) 381 | 61 (19-20)
Podolské nabrezi B 629 93(18-19) | 725 112 (18-19)
Vybrané cyklistické stezky _2002 (zaf) —— | - _—2005 (.kvft% c:erl\fel :
celkovy pocet cyklistli $pickova hodina celkovy poCet cyklistl pickova hodina
Letenske sady (u tenisowych kurti) 476 \ 86 (18-19) | 19 (destive pocasi) 4(14-15)
Ovocny trh 3938 | 460617 | 222 | 27(15-16)
Ménes(v most 282 | 30(7-18 | 159 23 (18-19)
Cechiv most ) 238 33(18-19 | 95 | 13(17-18)
Podolské nabie | ms 126 (17-18) 725 112 (18-19)
Vybrané vstupy do PPR : _2003_((.3er~yenec; s.rvpen)- . 2005 (kvéten, r'ier\jen) I
celkovy pocet cyklistl Spickova hodina elkovy pocet cyklistl $pickova hodina
Mostek pres Chotkovu ulici 129 23(19-200 | 138 33(17-18)
Cesta z Letenskych sad( u ul. U Plovérny 68 15(17-18) _ 50 13(18-19)
Stezky z Letenskych sadd k Cechovu mostu | 169 23(17-18) | 104 _ 13(17-18)
Stezky z Letenskych sadt k Stefankovu mostu 107 13 (8-9) | 216 _ 39(17-18)
Fignerovo namesti 90 | 1201213 | 78 11 : 3-14)
Sekaninova (podel Botice) 226 ~30(18-19) _ 395 | (17-18)
Parkové cesty pod Nuselskym mostem 55 9(8-9) _
Serikova lice 251 | 440617 | 374 | 41(1819
Sermifska ulice (vstup do sadi) 76 i 15 (19-20) | 65 | 12(18-19)
Par¢ik mezi Keplerovou a Patockovou ul. 1702 13 (78) 111 21 (7-8)

Z vysledku pruzkumu vyplyva, Ze maximalni hodina vétsiny profila je dosazena v odpolednim
az podvecernim obdobi, coZ potvrzuje velky podil rekreaéni cyklistiky. Vzhledem k tomu, Ze
vysledky prazkumu vyrazné ovliviiuje pocasi, je nutné vzajemné srovnani mezi dostupnymi udaji
z rliznych let chapat jako orientaéni.
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9 PESI PROVOZ

Chlze je nejpfirozenéjsim a nej¢astéjSim zplUsobem premistovani osob. Kazda cesta
vykonavana dopravnim prostfedkem zadina a konéi chizi. V Praze se jen chazi vykona priblizné
23 % viech vnitroméstskych cest.

Nejvétsi pocet vnitroméstskych pésich cest (téméf 1/3) se kona v centru Prahy na uUzemi
Méstské ¢asti Praha 1. Na tzemi Prahy 1 ma ze vSech vnitroméstskych pésich cest svij zdroj i
cil 23 % cest, dalsich 9 % pé&sich cest zac¢ina i konéi uvnitf tohoto Uzemi, to znamena Ze chodci
neprekracuji hranici uzemi Prahy 1. Proto se Upravam pésiho provozu vénuje nejvetsi pozornost
pravé na Uzemi centra mésta.

V roce 2005 byly realizovany napfiklad Gpravy usekd v ulici Karlové na Starém Mésté nebo
v ulici Petrské na Novém Mésté v Praze 1 s cilem poskytnout v nich chodcim vice chranéného
a pfitazlivéjsiho prostoru s moznosti odpoginku.

i,
. '!!ﬁ“ﬂ:ﬂ;;k‘,m.; |

VEtsi prostor byl uvolnén pro pési téz omezenim zabori komunikaénich ploch pfedzahradkami
restauraci a prodejnimi stanky, napfiklad na Staroméstském nameésti nebo na nameésti Republiky
pii ulici V celnici na plode mezi zadnim traktem palace U Hybernu a zrekonstruovanym objektem
staré celnice.
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10 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i néakladni je v Praze provozovana zejména na letisti Praha -
Ruzyné. Ostatni tfi letisté v praiském prostoru (Toéna, Kbely, Odolena Voda) slouzi vétSinou
jinym, specialnim ucelim. Leti$té Praha - Ruzyné ma k dispozici tfi vzletové a pfistavaci drahy,
z nichz dvé umozniuji pfistrojovy provoz s maximélni kapacitou 37 pohybl (startd a pfistani)
letadel/h. Celkova roéni prepravni kapacita leti§té v roce 2005 byla 7,2 mil. cestujicich (teoreticka
kapacita), z toho 200 tis. cestujicich na terminalu Jih a 7 mil. cestujicich na terminalu Sever.
Provozni kapacita letisté je 230 tis. pohybl letadel/rok. Pro odbaveni naklad( jsou k dispozici
dva terminaly, kazdy s kapacitou 100 tis. t/rok.

V roce 2005 operovalo na letisti Praha - Ruzyn& 56 spole&nosti na linkach pravidelnych
a 94 spole¢nosti charterovych provozujicich velka letadla. Pravidelna spojeni do raznych casti
svéta byla déle rozsifena, takze celkovy pocet destinaci jak v Evropé, tak i na dalich kontinentech,
dosahl v tomto roce po¢tu 113. V pravidelné dopravé byly nejvyssi objemy cestujicich odbaveny
do evropskych destinaci Londyn (1,1 mil), Pafiz, Frankfurt n. M., Amsterdam, Zurich, Moskva,
Manchester, Dublin a Kodan, v dopravé charterové do egyptského letoviska Hurghada (176 tis.).
Pozice letisté Praha - Ruzyné v mezindrodnim srovnani je patrna z nasledujici tabulky.

Pocet cestujicich odbavenych na vybranych letistich (mil. cestujicich/rok)

1995 . 2000 2005 05/95 (%)
Chicago O'Hare 67,25 ' 7214 76,58 1139
London Heathrow 5413 | I 64,28 67,92 125,5 _
| Frankfurt Rhein-Main | 37,40 48,96 | 52,22 jrem——— e o
| Paris Charles de Gaulle | 28,00 | 47,80 53,76 1920
| Amsterdam Schiphol | 2486 | 39,27 44,16 1776 |
Madrid Barajas 19,57 | 32.57 4193 | 2143
Roma Fiumicino 20,71 \ 25,88 28,62 138,2
Bruxelles National i 12,50 L 2152 | 1612 2 | 1280
| Stockholm Arlanda | 14,31 18,26 17,24 | 1205
Kopenhagen Kastrup | 124 1816 | 1975 | 1654
Vienna Schwechat 8,37 | 11,79 1 1586 | 1895
Praha - Ruzyné _ 321 | 579 | 10,78 3358
Budapest Ferihegy 2,94 | 4,67 [ 8,06 2741
Warsawa Okecie 2,74 [ 433 7,07 258,0
Bratislava M. R. Stefanika 0,19 0,28 1,33 | 7000

Celkovy objem cestujicich, odbavenych v roce 2005 na ¢&tyfech ¢&eskych letistich
s mezinarodnim statutem (Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary) &inil 11,4 mil. cestujicich, tj. o 12,6 %
vice nez v roce 2004. Tento meziroéni narist je vyrazné vys&i nez vzrist celkového objemu
osobni prepravy na 96 evropskych letistich, ktery v roce 2005 d&inil primérné 5,8 %. Objem
prepravenych nakladu (zboZi a posty) naopak oproti roku 2004 poklesl o 3,9 % na 56,6 tis. t.

Podil letisté Praha - Ruzyné na celkovych vykonech &tyf vyse uvedenych tuzemskych letist
se v poslednich letech v osobni prepravé pohyboval mezi 95-96 %, v pfepravé nakladu v okoli
90 %. Oproti roku 2004 klesl v roce 2005 podil prazského letisté v pfepravé osob o 1,2 %,
v prepravé nakladl naopak stoupl o 2,8 %.

55 1966 @ 2006




Podil letist CR na vykonech Podil letist CR na vykonech

v osobni pFepravé v nakladni prepravé
% z celkového objemu % z celkového objemu
odbavenych cestujicich prepraveneho zboZi a posty
Praha
a Praha
’f_,,__qﬁﬁ%ff e 91,4 %
/{," __\ T o

Karlovy

Vary
0,3 % Ostrava

23% 8%

Ostrava
Brno 29 % Brno
57 %

V roce 2005 bylo na letisti Praha - Ruzyné odbaveno celkem 10 777 tis. cestujicich
(pfi prekro¢eni teoretické kapacity), coZ predstavuje oproti roku 2004 meziroéni narast o 1,1 mil.
cestujicich (11,1 %). Z uvedeného mnoZstvi bylo 84 % cestujicich pfepraveno na linkach
pravidelnych, zbyvajicich 16 % na linkach nepravidelnych. Nejvice cestujicich bylo odbaveno
v srpnu (1 188,1 tis. osob), nejméné v lednu (596,1 tis. osob). Ve srovnani s rokem 2004 bylo
dosazené mésiéni maximum v roce 2005 o 11,2 % vyS&i.

Pocet pohybl letadel v roce 2005 ¢&inil 160 213 pohybl/rok, coz je o 15 251 pohybl vice
nez v roce 2004 (nartst o 10,5 %). Nejvyssi pocet pohybu (15 283) byl zaznamenam v srpnu,
nejnizsi (10 113) v dnoru. Ve srovnani s rokem 2004 byl maximalni mésiéni pocet pohybl v roce
2005 o 8,7 % wvyssi.

Vyvoj vykonu leti§té Praha - Ruzyné
pocty odbavenych cestujicich a pohybl letadel
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Mésiéni poéty cestujicich odbavenych na letisti Praha - Ruzyné v letech 2001 — 2005
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V' nakladni prepravé bylo v roce 2005 odbaveno 46 002,5 t zboZi a 5 727,9 t posty.
Celkova preprava nakladu tak dosahla hodnoty 51 730,4 t a byla oproti roku 2004 niz&i o 0,7 %.
Nejvice nakladu bylo pfepraveno v prosinci (4 856,7 t), nejméné v kvétnu (3 812,5 t). Mésicni
maximum bylo v roce 2005 o 7,0 % nizsi nez v roce 2004.

Po roce 1991, ktery byl v osobni pfepravé nejslabdim od roku 1982, zac¢al poc¢et odbavenych
cestujicich prudce rist, takZe jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvy3si hodnoty predchozi historie
letidté (cca 2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978-79). Souc¢asné vzristaji i pocty pohybl letadel.

Také preprava nakladu stéle vzrusta. V dlouhodobém (desetiletém) prameéru jiz byla prekrocena
hodnota nejvy$siho primérného vykonu dosaZena v minulosti. Ve srovnani s léty 1981-90, kdy
prumémy rocni vykon ¢&inil 35,4 tis. t/rok, je pramér let 1996-2005 (36,2 tis. t/rok) o 2,3 % vySSi.

Vyvoj vykonu letisté Praha - Ruzyné
odbaveny naklad (zboZi a posta)

tisic tun / rok
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Od centra mésta, kde je umistén vnitroméstsky terminal, je letisté Praha - Ruzyné vzdaleno
cca 11 km. Pro letecké cestujici je spojeni zajisténo specialni autobusovou dopravou, ktera byla
v zavéru roku rozsifena o spojeni mezi letistém a Zelezni¢ni stanici Praha-HoleSovice linkou Airport
Express navazujici na provoz vlakil Pendolino vedenych v relaci Praha — Ostrava. Kromé toho
letisté obsluhuji dvé rychlé linky méstské autobusové dopravy sméfujici ke koneé¢nym stanicim
tras metra v Dejvicich (A) a ve Zli¢iné (B). Dalsi autobusové linky jsou vedeny pfes Brevnov
a Motol do Jihozapadniho Mésta. K dispozici je taxi doprava provozovana jednak osobnimi
automobily, jednak minibusy (linkové taxi) a operuje zde fada puljéoven automobill. Prevazujici
podil pfi zajistovani pfepravy osob mezi letistém a méstem ma vak individudini automobilova
doprava.

Délba prepravni prace pfi realizaci cest letisté - mésto
prizkum fijen 2003

Osobni
automobil
T — 48 %

Autobus e ..
vefejny
24 %

Autobus ,
smluvni Minibus L
3% 17 % 8%

Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stani slouzicich v severni Casti arealu letisté
(ti. v okoli hlavni odbavovaci budovy) verejnosti, zaméstnancim letisté a riznym firmam, které
maji na letisti sva pracovisté, ¢€inil cca 5 600 stani. Pro vefejnost je k dispozici v parkovacim
objektu C pfes 2 700 stani, daldich 332 stani je zde vyhrazeno pro potieby pujéoven automobilu.
Pro automobily imobilnich osob je vyhrazeno 71 stani. Soucasti sluzeb poskytovanych parkingem C
je i moznost odstavu autobusl. V jizni ¢asti aredlu je pro vefejnost vyhrazeno 108 parkovacich
mist.
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11 VODNI DOPRAVA

Vodni doprava po fece Vitavé zajisfuje prfepravu osob i nakladl. Kapacitu vodni cesty
urcuje kapacita plavebnich komor — Podbaba 5,2 mil. t/rok a Smichov 2,8 mil. t/rok. Osobni lodni
doprava ma charakter pfevazné rekreacni. Celorot¢né zajistuje provoz nékolik spolecnosti, které
se specializuji na rizne typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze.

Nejvétsimi provozovateli osobni lodni dopravy jsou Prazska paroplavebni spole€nost, a. s.
(PPS, a. s.) a Evropska vodni doprava, s. r. 0. (EVD, s. r. 0.).

Nejstarsi spole¢nosti je Praiska paroplavebni spoleénost, a. s., kterd byla zaloZena v roce
1865. V sou¢asné dobé tato spole¢nost vlastni restauraéni i vyhlidkové lodé a celoro¢né pofada
pravidelné vyhlidkové a vyletni jizdy. Pofadany jsou vyletni jizdy Praha - Slapy, Praha - Troja
nebo Praha - MéInik. V roce 2004 piepravila PPS, a. s. 110 150 osob. Udaje pro rok 2005
nebyly aktualizovany.

Daldi velkou spole¢nosti, provozujici osobni lodni dopravu, je Evropska vodni doprava,
s. . 0. Provoz lodi EVD, s. r. 0. je celoro¢ni, a to bud v pravidelnych &asovych intervalech nebo
dle individudlnich pfani objednatelt. V roce 2005 EVD, s. r. 0. pfepravila 196 000 cestujicich.

Kromé téchto spole¢nosti existuji i mensi spole¢nosti, které provozuji projizdky a spoletenské
akce dle individualnich objednavek.

Osobni dopravé a cyklistim slouzi od &ervence 2005 i nové zprovoznény ficni pfivoz
pfes Vitavu mezi Sedlcem a Zamky. Tarifné je soudasti Prazské integrované dopravy.

Ruzni domaci a zahraniéni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu.
Jednim z nejvétsich provozovatelll je Evropska vodni doprava, s. r. 0., ktera zajidfuje vnitrostatni
i zahrani€ni prepravu hromadnych substratil, t&Zkych kusu, kontejnerd, kapalin apod.

Objem nakladni lodni dopravy a poéty proplavenych lodi v poslednich letech ukazuje
nasledujici tabulka:

| L Plepravené zbozi () | Potetproplavenjehlodi
rlavebntkomora | o000 | o003 | 2004 | 2005 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
Modlany [ 71136 | 63158 1 86254 | 56759 | 1307 1 1785 | 2413 | 2530 |
Smichov 126206 | 77398 | 130404 | 59378 | 17729 | 21617 | 23967 | 24576 |
Manes 7251 | 6523 | 4018 | 690 | 2604 | 2878 | 2998 | 2329 |
Stvanice 117206 | 83280 | 126295 | 106749 3603 | 4118 | 5330 | 7740
Podbaba 214173 | 241000 | 293027 | 302726 | 1203 | 1415 | 1690 | 1799

Na uzemi mésta se nachazeji 3 pfistavy — HoleSovice, Smichov, Radotin, které slouzi
pro prekladku rtznych druht naklad(. Provozovatelem jsou Ceské pfistavy a. s. UZivateli pfistavl
jsou dopravni, skladovaci, pfekladni a vyrobni firmy a subjekty, které vyuZivaji pozemky, objekty
a infrastrukturu pro dopravu vodni, Zelezniéni a silniéni. Komeréni &innost se dasto prolina
s vyuzivanim pro rekreaci a vodni sporty.
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12 ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

12.1 Dopravni stavby

V roce 2005 bylo dokonéeno a uvedeno do provozu nékolik dopravnich staveb. Mnoho
daldich bylo ve stadiu rozestavénosti a budou dokonéeny v pfistich letech.

Na Chuchelské radidle bylo uvedeno do provozu mimodroviiové kiizeni Strakonické ulice
v Malé Chuchli. Umozriuje bezkolizni pfipojeni tzemi Malé Chuchle na Strakonickou ulici a v dalsi
etapé& usnadni dosud komplikované pfipojeni Velké Chuchle. Odstrafiuje posledni kolizni Groviiovou
kfizovatku na radiale a zéroveri umoziiuje v budoucnu radialu rozsifit.

Zatatkem prosince byla uvedena do provozu silni¢ni estakada Krejcarek — Palmovka, ktera
vyznamné zlepsi silniéni spojeni Zizkova s Libni. Tato 309 metrd dlouha estakada v hodnoté
140 miliéna korun vznikla jako souédst rozsahlého Zelezniéniho projektu Nové spojeni. Investorem je
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, finanéni prostfedky poskytuje Statni fond dopravni infrastruktury.
Kromé samotné estakady byly vybudovany i oboustranné ndjezdy z ulic Novovysocanska
a Pod plynojemem. Most tvarové kopiruje stavajici tramvajovou trasu mezi Ohradou a Palmovkou.
Ulice Pod plynojemem plvodné droviiové kiizila frekventovanou vitkovskou trat a casto zde
na Zelezniénim pfejezdu dochézelo k dopravnim zacpam. Pfemosténi Zelezni¢ni trati podstatné
urychlilo automobilovou dopravu v této lokalité.

Koncem roku bylo zprovoznéno obchodni centrum Chodov, jehoZ soudasti byla i stavba
novych a Uprava stavajicich ramp na Chodovské radidle. Soucasti obchodniho centra jsou
velkokapacitni garaZze, v jejichz prostoru se nachazi parkovisté¢ P+R pro 700 uZivateld.

Na letisti Ruzyné byla zprovoznéna stavba pfijezdové komunikace k terminéalu Sever 2.

V oblasti Karlina pokracovala dale obnova infrastruktury po srpnové povodni roku 2002.
Byla zde provedena oprava prvni ¢asti Kiizikovy ulice. Na dal$i ¢asti této ulice stavebni prace
pokracuiji.

V roce 2005 probéhlo i nékolik velkych oprav tramvajovych trati:

* Sokolovska (v Useku Balabenka — nam. OSN) byla rekonstruovana tramvajova trat vCetné
pfilehlé komunikace a inZenyrskych siti

* Bélohorska (v useku smyc¢ka Dlabacov - Bild Hora) véetné vymeény trakéniho vedeni

*= vymeéna kolejového trojuhelniku na kfiZovatce ulic Zenklova, Klapkova a Trojska

V' komunikaéni siti probihaly tyto vétsi opravy nebo Upravy komunikaci:

= Pratelstvi — stavba okruzni kfizovatky s ulici K Netlukam

= Kutnohorska - rekonstrukce inzenyrskych siti a komunikace

* oprava Bubenského nabfezi pfed HoleSovickou trZnici véetné vystavby protipovodriovych
opatreni

= opravy povrchu nékterych dilezitych komunikaci provedené frézovanim vozovky (napf.
Cinoveckd a vybrané useky Jizni spojky)
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» oprava ocelového mostu pfes Zelezniéni trat Praha — Bene$ov ve VrSovicich (Moskevska
- Bohdalecka)

* rekonstrukce Zahiebské ulice véetné nového kruhového objezdu na kfizovatce ulic
Zahrebské a Americké.

Vedle jiz dokontenych staveb v roce 2005 byly zahdjeny nebo pokracovaly pfipravné
a stavebni prace na dalSich dopravnich stavbach. K nejvétsim z nich patfi:

= prodlouZeni stavby metra v Useku Ladvi — Lethany

* Nové spojeni (tj. propojeni Zelezni¢nich stanic Praha-Hlavni nadrazi a Praha-Masarykovo
nadrazi se stanicemi Praha-Libefi a Praha-Vysocany

= stanice metra Depo Hostivar

= Prazsky okruh v uUseku Slivenec - Lahovice

* MUK Malovanka (SAT 2. stavba) na severnim vyusténi Strahovského tunelu

= vystavba VysoCanské radidly — mimouroviiové napojeni na Kbelskou ulici

= odbavovaci budova termindlu Sever 2 na mezinarodnim letiéti Praha - Ruzyné

12.2 Financovani dopravy a dopravnich staveb

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2005 financovany
z rozpoétu hlavniho mésta Prahy, k némuZ pfispivaly zdroje statniho rozpoétu, z viastnich zdroju
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. a dalSich méstskych organizaci. Rozpocet hlavniho mésta
Prahy, upraveny k 30.09.2005, dosahl na vydajové strané 57,2 mid. K&, z toho 19,8 mid. K&
tvofily vydaje v kapitole 03 Doprava, ktera tak byla i v roce 2005 nejsilngj$i kapitolou vydajové
strany méstského rozpoctu. Ve vydajich kapitalovych ¢&inil podil dopravnich investic 45 % ze vSech
investic financovanych z rozpoctu mésta.

Rozlozeni vydaju v méstském rozpoctu v roce 2005
rozpocet upraveny k 30.9.2005

Celkové vydaje
Méstska
infrastruktura D
oprava
Rozvoj obce 9.7 % 34p4 %

4,3 %

.

Pokladni sprava
6,3 %

Skolstvi, mladez

Vnitfni sprava a samosprava

9,2% , 19,3 %
Hospodarstvi Kul Zdravotnictvi a
4,29 . ultura, sport'._ socialni oblast
~ Bezpecnost a cestovni ruch 55 9%
%3 % 4,8 % ;
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Podil dopravy na béznych vydajich Podil dopravy na kapitalovych vydajich

Ostatni Ostatni
//3,*_15‘“\7\1 6 % R S 54,7 %
%%pii}’a Doprava
re /e 45,3 %

Z uvedené c&astky 19,8 mid. K& bylo 10,4 mid. K& uréeno pro kryti b&Znych vydaji
a 9,4 mld. K€ na vydaje kapitalove.

Na ¢erpani bé&znych vydaji se v dopravé rozhodujici mérou podili dotace provozu hromadné
dopravy osob na Gzemi mésta a v jeho okoli. Na tento ucel bylo v upraveném rozpoctu stanoveno
8 mid. K& Na spravu, udrZzbu a provoz komunikaci byly vy&lenény necelé 2 mid. KC.

Z vydaju kapitalovych byly hrazeny zejména rozvojové investice, tj. vystavba novych
komunikaci, metra a daldich dopravnich zafizeni (66 %) a déle rozsahleji opravy a rekonstrukce
dopravnich cest a zafizeni a obnova technického vybaveni (34 %). Ve vydajich kapitalovych
v rozpoétu prevaZovaly vydaje uréené pro zlepSeni hromadné dopravy osob. Z celkové Castky
pfes 9 mid. K& bylo na obnovu a rozvoj hromadné dopravy vy&lenéno 5 mid. K&, na investice
do komunikacni sité 4,3 mid. K¢.

Celkové v rozpoétu na rok 2005 prevladaly vydaje na zabezpeceni provozu, obnovy
a rozvoje hromadné dopravy osob, jejichz podil na celkovych vydajich uréenych pro dopravu Cinil
necelych 67 %.

Struktura vydaju na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2005
rozpocet upraveny k 30.9.2005

Celkové vydaje
Hromadna doprava

66,6 %
,-“’—__r_—_———__————__

Ostatni vydaje
1.4 %

Komunikace
32,0 %

Bézné vydaje Kapitalové vydaje

Hromadna doprava Hromadna doprava
78,7 % 53,3 %

Ostatni
vydaje
0,5 %

Ostatni
vydaje Komunikace

2.2 % 19,1 %

Komunikace
46,2 %

Podrobné&jéi rozbor polozek v rozpisu kapitoly vydaju ukazuje, ze 10,2 mid. K& sméfovalo
k zabezped&eni provozu, b&Znych oprav a udrzby dopravniho systému meésta, 3,1 mid. K&
k zajisténi rozsahlejsich oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni, 6,2 mid. KC bylo
vy€lenéno na investice rozvojové a necelych 300 mil. K& na vydaje ostatni.
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Struktura celkovych vydaji na dopravu v rozpoétu 2005
rozpocet upraveny k 30.9.2005

Provoz, udrzba,
bézné opravy
51,4 %

Rekonstrukce,
rozsahlejsi opravy,
Ostatni vydaje inovace
1,4 % Rozvojové akce 15,9 %
31,3 %

Vyvoj struktury vydaji na dopravu v rozpoétech hlavniho mésta Prahy

21,2 mld. K&
19,8 mld. K&

18,4 mld. K&

16,0 mid. K& 16,5 mid. i':

12,1 mld. K&

2% 3%
2000 2001 2002 2003 2004 2005
[Jostatni vydaje provoz, bézné opravy m rekonstrukce, inovace @ rozvojové akce

Utelové vazané prisp&vky ze statniho rozpodtu a z prostiedkli Statniho fondu dopravni
infrastruktury byly hlavnimu méstu Praze poskytnuty na opravy a udrZbu pozemnich komunikaci
(120 mil. K&), na vystavbu metra (420 mil. K&), na ochranny systém metra (45 mil. K&). Stat se
téZz podili na vystavbé Prazského okruhu, za jehoZ financovani pfevzal v minulosti plnou garanci.
V roce 2005 byly na stavbach 513 (Vestec — Lahovice) a 514 (Lahovice ~ Slivenec) dokon&eny obé
Stoly, poZzadano o stavebni povoleni a vybrani zhotovitelé. U staveb 512 (dalnice D1 - Vestec),
518 (Ruzyné - Suchdol) a 519 (Suchdol - Biezinéves) bylo poZadano o Uzemni rozhodnuti.
Celkem bylo v tomto roce vycéerpano 720 mil. K&, a to zejména na vykup pozemkl potfebnych
pro vystavbu. K investi¢ni vystavbé prispél z vlastnich zdrojli i Dopravni podnik hl. m. Prahy,
a. s, ktery kromé toho z viastnich zdroji pokryl také 44 % nakladd (955 mil K&) vynaloZenych
v tomto roce na obnovu vozového parku MHD. Na financovani pfiméstské dopravy se podilely
obce v okoli Prahy, jejichz obyvatelé tuto dopravu v rdmci PID vyuZivaji a na zajidtovani zakladni
dopravni obsluznosti v pfiméstské oblasti pfispél do rozpoétu hlavniho mésta Prahy i stat.

63 1966 @ 2006




13 PROJEKTY EVROPSKE UNIE

Hlavni mésto Praha a jeho organizace se v roce 2005 podilely v oblasti dopravy na feSeni
dvou projekttd Evropské Unie.

TRENDSETTER (Setting Trends for Sustainable Urban Mobility)

Tento projekt byl v roce 2001 schvélen Evropskou komisi jako jeden z osmi projektd
programu CIVITAS. Projekt je zaméfen k vy38imu vyuZiti vefejné dopravy, ke zdokonaleni systému
nakladni dopravy, automobilt a infrastruktury a k pouzivani novych sluzeb, umoziujicich zachovat
prijatelné Zivotni prostiedi ve méstech. Pod vedenim mésta Stockholm se projektu, ktery byl
v roce 2005 dokonéen, zugéastnili partnefi ze Stockholmu, Lille, Grazu, Prahy a Pecsi.

Mésto Praha se svymi organizacemi podilelo na fe$eni tfech dil¢ich ukol. Zpracovani bylo
zajisténo Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s., Ustavem dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy,
Magistratem hl. m. Prahy a Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. se zaméfil na problematiku zavedeni linky citybusu
v oblasti soustiedénych zdravotnich zafizeni (oblast Karlova), kterd byla bez pfimé dopravni
obsluhy hromadnou dopravou a vykazovala pomérné dlouhé dochazkové vzdalenosti. Prvni linka
citybusu byla zprovoznéna v dubnu 2003 a od té doby je v kazdodennim provozu. Na lince,
ktera je nedilnou soucasti prazského integrovaného tarifniho systému PID, jsou nasazeny malée
autobusy (tzv. midibusy). VyuZiva ji primérné 20 osob/spoj.

Druhym diléim Ukolem byla aktivni preference autobust MHD. Byla zprovoznéna nejprve
na dvou kfiZovatkach Barrandovsky most — najezdova rampa z Modranské v Praze 4 a Holeckova
— Zapova v Praze 5. Koncem roku 2005 byla aktivni preference autobust MHD v provozu
na 8 kfizovatkach a svételné fizenych prechodech pro chodce a pfipravuje se v souvislosti
s rozvojem metra na daldich 15 kfizovatkach a pfechodech pro chodce v oblasti Prahy 8 a 9.
Systém preference je zaloZen na radiové komunikaci vozidla s fadi¢em SSZ. Lokalizaci vozidla
zajistuje inframajak pfed kfizovatkou, mobilni ¢ast je umisténa ve vozidlech. V soucasnosti je
takto vybaveno jiz vice nez 150 autobust MHD.

Ve tfetim diléim Ukolu ,Optimalizace zén omezeného pfistupu nakladni automobilové
dopravy s celkovou hmotnosti nad 6 tun®, fe$eném UDI Praha, byly po rozboru provedenych
prizkumd doporuéeny k realizaci dvé oblasti vhodného rozsifeni stavajici zony. V roce 2003 byla
zprovoznéna oblast na tzemi méstské &asti Praha 4. Podle nasledného ovéfovaciho prizkumu
poklesl objem cest t&Zkych nékladnich automobili v této oblasti o 11 % (pfitom meziro€ni nartst
automobilové dopravy zde ¢inil vice nez 5 %). Vysledky vyhodnoceni podle modelovych vypoé&tu
ukazuji, Zze omezeni vjezdu nakladnich automobilll pfindsi v dotéené oblasti pokles produkce
tuhych ¢&éstic (PM) o 5 %, snizeni emisi oxidu dusiku (NO,) o 9 %, sniZzeni emisi oxidu uhli¢itého
(CO,) o 5 % a omezeni spotfeby energie v palivu nakladnich automobild (GJ/rok) o 2 %.

V roce 2004 byla stavajici zéna omezeného pfistupu nakladnich automobilt rozsifena o dalsi
oblast v méstské Casti Praha 5. Realizace tohoto rozsifeni byla umoZnéna az po zprovoznéni
podminujici ¢asti Méstského okruhu (tunely Mrazovka). Ve srovnani s rokem 2002 doslo v této
oblasti k poklesu objemu néakladni automobilové dopravy fadové o 5 %, objem cest t&Zkych
nakladnich automobill se v8ak snizil o téméf 37 %. Podle modelového vyhodnoceni to znamena
v nakladni automobilové dopravé roéni pokles produkce tuhych &astic (PM) o 32 %, sniZeni emisi
oxidu dusiku (NO,) o 37 %, snizeni emisi oxidu uhli¢itého o 12 %. Spotfeba energie v palivu
nakladnich automobil se omezila o vice nez 4 %.
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CONNECT (Co-ordination and stimulation of innovative ITS activities in Central and Eastern
European countries — Koordinace a stimulace inovaéni ¢innosti ITS v zemich stfedni a vychodni
Evropy).

Jde o regiondlni projekt, na némz se kromé Ceské republiky
podileji vdechny okolni zemé a men&i Uzemné spravni celky, a to
Slovensko, vychodni ¢ast Némecka (Berlin, Braniborsko, Sasko, .
Sasko-Anhaltsko), Rakousko (regiony na vychodé& zemé), Slovinsko, C NN EC
Madarsko a Polsko. "

Hlavni mésto Praha se stalo Uc¢astnikem projektu CONNECT
na zakladé podepsani ,Dopisu o zavazku“ ze dne 3.12.2003
(,Letter of Commitment").

Hlavni €asti pracovniho planu projektu jsou navrhy ovliviiovani mobility a bezpeénosti dopravy
v oblasti CEEC (Central and Eastern European Countries). Na zavaznych nehodovych lokalitach
a koridorech evropské komunikacni sité jsou navrhovéna opatfeni pro management dopravy
a urCovany hlavni problémy v predmétné oblasti (napf. management dopravy a bezpe&nosti
v tunelech, logistika a fizeni obé&hu vozidlového parku pro ndkladni dopravu, management
tisfioveého volani a nepfiznivé meteorologické podminky).

Dalsi hlavni diraz CONNECT klade na sluzby tzv. infomobility. Zahrnuje nezbytné studie
a pilotni projekty pro zavadéni systéml poskytujicich kvalitni informace o dopravni situaci
a informace pro cestujici. Tyto sluzby jsou zabezpecovany zlepSenou kvalitou sbiranych tdajd
a zlepSenim telematickych spojeni mezi informaénimi centry, coZ zvySuje dostupnost informaci
managementu poskytovani sluZzeb a v neposledni fadé roste i okruh potenciondlnich uZivateld.
A pravé projekt DIC Praha (pracovisté operatora DIC viz foto), na némz se z méstskych instituci
pfedevsim podili TSK hl. m. Prahy a UDI Praha, charakter &innosti CONNECT jednoznacné
napliiuje a byl zafazen pod jednu z feSenych subdomén. Druhou oblasti, kde se Praha uc¢astni,
jsou pak informaéni systémy a stojany pro nevidomé. Zde je hlavnim koordinatorem ROPID.

Projekt CONNECT bude pokratovat i v letech 2006 a 2007 a v prazskych podminkach by
mél prispét k dalsimu rozvoji systémua sbéru dat a poskytovani dopravnich informaci. Zejména jde
o dalsi rozvoj DIC Praha a navy$eni toku informaci, které bude toto centrum vyuZivat.
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Kvalita, presnost a dislednost v kazdém detailu. Spoleéna
koordinovana prace lidi desitek oboril a profesi. Schopnost fesit
problémy a odvaha hledat nové cesty. Je tohle uméni?

MoZna ne. Jen to dobfe umime.

Metrostav a.s. KoZeluzskd 2246 Praha 8
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e komunikaci mést a obci véetné
parkovych uprav

e inzenyrskych siti
e velkokapacitnich parkovist’

e sportovnich areald, fotbalovych hrist
tenisovych kurtu

e mostu, lavek pro pési
e cyklostezek a turistickych stezek

e COV, vodohospodaiskych objekti,
hrazi rybnikt

protihlukovych stén

Stavby silnic a zeleznic, a. s., Narodni trida 10, 113 19 Praha 1
tel.: 224 951 111, fax 224 933 525, e-mail: ssz-z0@ssz.cz, http:// www.ssz.cz
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v§ méstech tuneleéh
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Instalace, montaz, Gdrzba
a servis dodavanych
technologii

ELTODO dopravni systémy s.r.o.
A Siemens Company

Novodvorska 1010/14
tel.: 261 345 622 = LTO DO
tel.: 261 345 625

DOPRAVNI SYSTEMY

eds@eltodo.cz
www.eltodo.cz
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V BUDOUCNU JE NASE SILA

B tunely — zdklad trvale udrZitelného rozvaje Evropy

Subterra a.s.
Bezova 1658, 147 14 Praha 4

tel.: +420 244 463 663, fax: +420 244 466 179 |

e-mail: info@subterra.cz

¢len DDM Group
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VA partner
v konzultacni
a projektoveé
cinnosti

METROPROJEKT Praha a.s.
l. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

Ceské republika
Tel.: +420 296 325 152
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Sokolska 32, 120 00 Praha 2
Ceska republika

telefon +420 296 337 111
fax +420 296 337 100

e-mail satra@satra.cz
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