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USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVi
HLAVNIHO MESTA PRAHY

UDI PRAHA

ROCENKA DOPRAVY
PRAHA 2006




Vazeni ¢tenéari,

jednou z vyznamnych udalosti v roce 2006 vedle parlamentnich
voleb byly i volby do Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy. Prazané
v nich presvédcivé vyjadrili divéru v dosavadni vedeni mésta.
Vyjadrili tak i svlj souhlas se strategickymi zaméry rozvoje mésta
vychazejicimi z dfive schvalenych koncepénich dokumentd. Tim
umoznili plynulé pokracovani realizace pfijatych zasad dopravni
politiky, a to jak ve sféfe investic, tak i v uplatiiovani organizaénich
a regulaénich opatfeni.

O priorité dopravy svédéi jeji podil na celkovych vydajich mésta,
ktery kaZdoroéné& ¢&ini vice nez tfetinu méstského rozpoctu,
v kapitalovych nakladech rozpoétu témeéf polovinu. Bohuzel ani
tyto finanéni prostfedky nestaci k rychlému feSeni soucasnych
dopravnich problému, vzniklych z dlouhodobé disproporce mezi
dozivajici dopravni infrastrukturou a stale rostoucimi dopravnimi naroky. Pfesto se v minulém
roce 2006 podafilo dokoncit a zprovoznit stanici metra Depo Hostivaf na trase A, dafilo se
Uspésné pokracovat ve vystavbé nejvyznamnéjSich dopravnich staveb, predevsim prodlouzeni
trasy C metra do Letrian, pokraovat v realizaci Méstského okruhu v Useku Malovanka — Pelc-
Tyrolka i prvni etapy Vyso¢anské radidly. Nelze zapomenout ani na zna&né investice do obnovy
a modernizace vozového parku meéstské hromadné dopravy.

S potésenim lIze konstatovat, Ze se v posledni dobé zvysila pozornost statnich organt na dopravu
v Praze. Na Uzemi mésta probihd vystavba dopravnich staveb financovanych z prostredk
Statniho fondu dopravni infrastruktury ve vétSim rozsahu neZz tomu bylo v letech minulych.
Zahdjeny byly dvé stavby Prazského okruhu, pokraduje vystavba a modernizace patefni Zeleznicni
infrastruktury (tzv. Nové spojeni Hlavni nadrazi - Liben, IV. koridor jihovychodné od stanice
Hostivar), do provozu byl uveden terminal Sever 2 na ruzynském letisti. NedostateCnou podporu
ze strany statu ma v8ak stale vystavba prazského metra jako patefniho hromadného dopravniho
systému, jehoZ financovani tak z velké miry zajituje hlavni mésto republiky samo.

= =

Radovan Steiner
radni hlavniho mésta Prahy
V Praze dne 1. dubna 2007 pro oblast dopravy




Vazeni ctenari,

dostavate do rukou Ro¢enku dopravy 2006, ktera je pokracovanim
kazdoro¢né vydavanych informaci o dopravé v Praze. Roc¢enky
vydavame v rdzné podobé& a podrobnosti jiz vice nez patnact
let s cilem poskytnout odborné i Sirsi laické verejnosti informace
o tom, jak se v Praze vyviji dopravni situace, jaké vyznamné

dopravni stavby byly zahajeny nebo dokonéeny i co nového se
ve v8ech druzich dopravy ve mésté udalo.

Pfi tvorbé rocenky vychazime pfedeviim z vlastnich zdroju dat,
soustavneé aktualizovanych dopravnimi prizkumy a Setfenimi.
Snaha, aby ro&enka byla komplexni, tj. obsahovala informace
o v8ech druzich dopravy, vyZzaduje Cerpat i ze zdroju dalsich
instituci (organd a organizaci meésta i statu, provozovatell
dopravy). MozZnosti poskytovatell téchto dat nékdy ovliviuji
uplnost, podrobnost €i miru pfesnosti informaci. Presto je tato ro¢enka informaénim materialem,
ktery o soucasné prazské dopravé v této komplexnosti nikde jinde neni k dispozici.

Jak z obsahu rocenky vyplyva, pokracoval v Praze i v roce 2006 rust automobilové dopravy,
i kdyZ jeho tempo oproti minulym letim se zpomalilo. Pocet registrovanych motorovych vozidel
se v roce 2006 zvysil o 1,5 % (z toho osobnich automobilt jen o 0,6 %). Celkovy dopravni
vykon automobilové dopravy na uUzemi mésta vzrostl o neceld 2 %. Intenzita automobilové
dopravy znateln& vzrostla pfedevsim ve vnéjdim pasmu meésta, a to o 7 %, v centru hlavniho
mésta jiz po nékolik let intenzita dopravy stagnuije.

Za stavu obecného rastu automobilové dopravy v Praze je pfiznivé, Ze v poslednich letech
trvale klesd pocet zranéni pfi dopravnich nehodach. Tento pokles ¢&inil v roce 2006 oproti roku
pfedchazejicimu 19 %, a to i pfi celkové vySSim poctu registrovanych nehod.

Kromé vystavby zasadnich dopravnich staveb, ktera se v roce 2006 rozsifila o dalsi dulezite akce
(napf. dalSi useky Prazského okruhu v jihozapadni a jizni ¢asti mésta véetné mostu pies Vitavu
u Lahovic, pfestavba Hlavniho nadrazi), byl uplynuly rok ve znameni velkého poctu dalSich opatfeni
na komunikacni siti mésta. Na dalSich kfiZovatkach byla uplatnéna preference tramvaji (je funk&ni
jiz na poloving svételné fizenych kfizovatek nachazejicich se na tramvajové siti) i preference
autobust MHD (jiz na 20 kfizovatkach). Do trvalého provozu bylo po¢atkem roku 2006 uvedeno
Dopravni informaéni centrum Praha. Velka pozornost byla vénovana pfechodim pro chodce.
S cilem zvysit bezpeCnost chodcl dodlo na fadé pfechod( ke zkraceni jejich délky Upravou
chodnikll nebo vioZenim stfednich ostruvkl i ke zvy$eni intenzity osvétleni. Oblast regulace
nakladni automobilové dopravy se rozsifila o uzemi Spofilova, k regulaci osobni automobilové
dopravy pfispélo zvySeni kapacity systému P+R o 68 % (3 nova zachytna parkovisté v roce
2006). Nelze opomenout ani v roce 2006 provedenou Upravu nejvyssich dovolenych rychlosti
na vybranych uUsecich komunikaci v souvislosti s novelizaci zakona 361/2000 Sb. a zavedenim
bodového hodnoceni dopravnich prestupku.

Trvald optimalizace organizace a fizeni méstského silni€éniho provozu, navrhy dopravné
inZenyrskych opatieni ke sniZovani dopravni nehodovosti, sledovani a vyhodnocovani vyvoje
dopravy i systematicka pfiprava dalsiho rozvoje celé dopravni soustavy mésta patii mezi zakladni
ukoly oboru dopravniho inZzenyrstvi. Pfedev&im pro potfeby hlavniho mésta Prahy poskytuje sluzby
v tomto oboru Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy.

Ing. Ladislav Pivec
V Praze dne 1. dubna 2007 reditel
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1.1 Hlavni mésto Praha

Vybrané Udaje o hlavnim mésté Praze k 31.12.2006

Rozloha mésta
Pocet obyvatel
Celkova délka komunikacni sité
z toho dalnice na Uzemi mésta
ostatni rychlostni komunikace
Poéet mostnich objekti na komunikaéni siti
z toho mostd pfes Vitavu
mimouroviiovych kfizeni
podchodu
Pocet tunelll (celkova délka 4 553 m)
Pocéet motorovych vozidel
z toho pocet osobnich automobild
Stupen motorizace
vozidel na 1 000 obyvatel
Stuperi automobilizace
osobnich automobill na 1 000 obyvatel
Délka sité metra (provozni)
Délka tramvajové sité
z toho tramvajové traté na vlastnim télese
Délka sité autobust MHD
Pocet svételnych signalizaénich zafizeni
z toho s preferenci tramvaji
s preferenci autobust
samostatné pfechody pro chodce
Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunikacni siti
za pramerny pracovni den
za rok

Délba prepravni prace (podle poctu véech cest na Uzemi mésta
v prubéhu celého pracovniho dne)

hromadna doprava
automobilova doprava
Pocet dopravnich nehod
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
smrtelnych
teézkych
lehkych

.............

496

1 188 000
3 775
10

76

579

27

204

7

7

761 071
605 774

640

510
54,7
140,9
52
682,0
491
101
20

70

20,3
6,7

57
43
34 689

56
357
2 047

Relativni nehodovost (pocet nehod pfipadajici na 1 milion ujetych kilometrd) 5,2

km?2
km

km
km

km
km

km

mil. vozokm
mid. vozokm

%
%
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1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Praha CR Praha/CR (%)
Rozloha (km?) 496 78864 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1,188 10,287 1.5
z toho ekonomicky aktivnich (mil.) 0,624 4,839 12,9
| Pocet motorovych vozidel (tis.) 761 5614 136
Z toho osobni automobily (tis.) 606 4098 148
T - (motor. vozidel na tis. obyvatel) 640 | 546 -
(obyvatel na 1 motorové vozidlo) 1,6 1,8
Siinell autormatilizs (0sob. automonilli na tis. obyvatel) 510 398
(obyvatel na 1 osobni automobil) 1,96 25
Dopravni vykony 1990 — 2006 (mil. vozokm/prim. prac. den 0-24 h)
Rok Praha* CR*
1990 7;2 80,9
2000 16,6 131,2
2005 19,9 148,5
2006 20,3 - 152,9*
Index 06/90 (%) 278,0 189,0**
Index 06/05 (%) 101,9 103,0*

*

celd komunikaéni sit

+ dalnice + silnice 1. + 2. + 3. tfidy, véetné seki na tuzemi Prahy

ok

predbézny (daj

Zapadni ¢dst Prazskeho okruhu
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AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na Uzemi Prahy se vyrazné zvySoval az
do roku 1999, poté se narust zpomalil.

V roce 2006 pribylo v Praze celkem 11 285 registrovanych motorovych vozidel (nartust o 1,5 %
oproti roku 2005). Z tohoto poétu bylo 3 435 osobnich automobili. Ke konci roku 2006 pfipadal
v Praze 1 osobni automobil na 1,96 obyvatele.

Pocty registrovanych motorovych vozidel 1961 — 2006

PRAHA Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok | Obyvatel | Motorové vozidla | Osobni automobily | Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni automobily
(tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 | 1007 93 106 22 | 44891 | 13 | 13746 | 1326801 291 680
1971 1082 | 203519 48 | 133129 40 | 14419 | 2931629 1041137
1981 | 1183 | 367007 86 | 284756 85 | 10306 |3449300| 85 | 1872694 | 79
1990 | 1215 | 428769 | 100 | 336037 | 100 | 10365 | 4039606 | 100 | 2411297 | 100
1995 1210 | 641590 | 150 | 535805 | 159 | 10321 4728859 | 117 | 3113476 | 129
2000 1181 | 746832 | 174 | 620663 | 185 | 10267 | 5230846 | 129 | 3720316 | 154
2001 | 1170 | 760726 | 177 | 627891 | 187 | 10270 | 5357727 | 133 |3788627 | 157
2002 | 1152 | 775014 | 181 | 639000 | 190 | 10182 |4961169 | 123 | 3619374 | 150
2003| 1166 | 654700 | 153 | 534100 | 159 | 10211 | 5041255 | 125 |3702153 | 154
2004| 1171 | 735350 | 171 | 594143 | 177 | 10221 |5185218 | 128 |3815547 | 158 |
(2005 1180 | 749786 | 175 | 602339 | 179 [ 10247 |5401917 | 134 | 3954769 | 164
2006 | 1188 | 761071 | 178 | 605774 | 180 | 10287 |5613943 | 139 | 4098114 | 167

100 %  rok 1990
Udaje za Prahu za rok 2003 jsou zatiZzeny chybou v evidenci az 130 000 vozidel, jak je uvedeno

v poznamce; udaje za dali roky jsou rovnéz zatizeny chybou, av8ak chybou nespecifikované
vyse.

Poznamka: do roku 2001 byly udaje o poctech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR
prebirdny od Policie CR. Od roku 2002 jsou tyto Udaje pfebirany od novych spravct téchto udaja, kterymi
jsou za Prahu Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné spravnich agend, a za CR Ministerstvo
dopravy, odbor dopravné spravnich agend. Spravce Udaji za Prahu vykazuje od fijna 2003 pocet
vozidel o cca 130 000 niZsi neZ skutecny. Jako zdivodnéni spravce udaju uvadi: ,Od 6.10.2003 byla
nainstalovana nova verze programu registru silni¢nich vozidel, které provadi vypocet dle &iselniku typa,
coZ prispélo k presnéj§imu prehledu o mnoZstvi provozovanych vozidel v hi. m. Praze. Tim se oviem
zmeénila filozofie vypocétu evidovanych vozidel. V souasné aplikaci programu je k dispozici algoritmus
pro vypodet provozovanych vozidel, kterym bylo zjisténo o cca 130 000 (méné!) provozovanych vozidel
oproti pfedchozimu stavu. O tomto rozdilu byl gestor programu Ministerstvo vnitra CR informovan.
Zatim neméame jinou moZnost, neZ tyto udaje zvefejnit i s timto rozdilem. Cisla, ktera jsou v tomto
prehledu pouZita, odpovidaji sou¢asnym mozZnostem vypocetni techniky a jejiho programoveého vybaveni
na urovni regionaliniho registru.”
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Stupné motorizace a automobilizace 1961 — 2006

PRAHA Ceska republika (do r. 1971 Ceskoslovensko)

Rok | Stupefi motorizace | Stupefi automobilizace Stupef motorizace Stupeii automobilizace

Vozidelna | Obyv.na | Os.autna | Obyvw.na | Vozidelna | Obyv.na | Os.aut.na | Obyv.na

10000byv. | 1vozidlo | 10000byv. | 1os.aut. | 10000byv. | 1vozidio | 1000 cbyv. | 1 os.aut.
1961 92 10,8 45 224 97 10,4 21 471
1971 188 h.3 123 8,1 203 49 72 13,8
1981 310 | 32 241 4,2 335 3,0 182 55
1990 d453 2,8 276 3,6 390 2,6 233 43
1995 530 1,9 443 2.3 458 2.2 302 3,3
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 28 |
2001 650 1.8 537 1,9 522 1,9 369 2.7
2002 673 1.5 555 1,8 487 2,1 355 2.8
2003 561 1,8 458 2,2 494 2,0 363 28
2004 629 1,6 508 20 508 20 | 373 2
2005 635 1,6 510 2,0 527 1,9 386 2,6
2006 640 1,6 510 2,0 546 | 1,8 398 2,5

Udaje za Prahu po roce 2002 jsou zatizeny chybou v evidenci, jak je uvedeno v pozndmce u predchozi tabulky.

Stupné automobilizace 1961 - 2006
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2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

Rust automobilové dopravy a jeho dlsledky se zacaly v Praze projevovat jiz ve 30. letech
20. stoleti. Vlivem 2. svétové véalky a povélecného vyvoje se automobilovy provoz ve mésté
na ¢as utlumil (napfiklad stuperi automobilizace z roku 1937, kdy 1 osobni automobil pfipadal
v Praze na 32 obyvatel, byl po valecném a povalecném poklesu dosazen znovu teprve v roce
1959). Od 60. let se zatal po¢et motorovych vozidel v Praze vyrazné zvySovat a s tim vznikaly
i dopravni problémy, spocivajici zejména v nedostatecné kapacité klicovych kfizovatek. Az do konce
80. let se vSak tyto problémy tykaly jen omezeného poctu kfizovatek, vétSinou v centru meésta
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a vyskytovaly se pfevazné pouze v dopravnich Spi¢kach. Novou situaci vytvofil explozivni narust
automobilové dopravy v 90. letech. Zejména v obdobi 1992-1997 rostl automobilovy provoz
ve meésté tempem, které nemélo - s vyjimkou mést v byvalé NDR — v Evropé& obdoby.

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni,
projevujici se v nadprumeérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnani s jinymi
¢eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zéakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony
(ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni vykony sleduje Ustav dopravniho inZzenyrstvi
hlavniho mésta Prahy od roku 1978 s vyuzitim vlastniho databankového softwaru IDIS (Informaéni
dopravnéinzenyrsky systém).

Kromé& dopravnich vykonl slouzi ke zjistovani trendl vyvoje prazské automobilové dopravy také
kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni séitani na mistech vytvarejicich uceleny kordon
na v8ech vyznamnych vstupnich komunikacich vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je
sledovan na tzv. centralnim kordonu, vyvoj vnéjsi dopravy je sledovan na tzv. vnéjsim kordonu.
Casové fady na obou kordonech jsou v UDI Praha k dispozici od roku 1961.

Poznamka: vSechny Udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0-24 h primérného pracovniho
dne; veskeré udaje o automobilové dopravé jsou uvadény bez autobust méstské hromadné dopravy.

Z provedenych dopravnich séitani vyplyva, ze v roce 2006 automobilova doprava v centralni
oblasti stagnovala, zatimco na ostatnim uUzemi mésta dale vzrustala.

Celkové se automobilova doprava na uzemi hlavniho mésta Prahy v roce 2006 zvysila — méfeno
dopravnim vykonem na celé komunikacni siti = v priméru o 1,9 % ve srovnani s predchazejicim
rokem.

V obdobi 0-24 h pramérného pracovniho dne ujela motorova vozidla na celém uzemi Prahy
celkem 20,278 milionu vozokilometru. Z toho c¢inil podil osobnich automobild 18,330 milionu
vozokilometrQ, tj. 90 %. Ve srovnani s pfedchazejicim rokem to znamend, Ze v roce 2006 ujela
motorova vozidla v Praze za den o 0,379 milionu vozokilometr( vice nez v roce 2005.

V SirsSi oblasti centra mésta (dle sc¢itani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou
intenzitu dopravy na vstupech do $irSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem na zapadé,
Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé& a VySehradem na jihu; Strahovsky tunel a tunel
Mrézovka jsou vné centralniho kordonu) automobilova doprava ve srovnani s predchazejicim
rokem stagnovala - zustala prakticky stejna. Ve srovnani s rokem 1990 v8ak vjizdélo do Sirgi
oblasti centra mésta o 33 % vozidel vice. VeSkery narGst po roce 1990 byl tvofen pouze
osobnimi automobily, nebot poc¢et nakladnich vozidel a autobust naopak od roku 1990 pokles!
0 vice nez polovinu (-62 %).

Intenzita automobilového provozu v SirSi oblasti centra mésta kazdoroéné vzristala az do roku
1998, kdy dosahla zatim historického maxima a od té doby viceméné — s mirnymi vykyvy
- stagnuje. Do S$irSi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2006 za 24 h pramérného pracovniho
dne 318 000 vozidel, z toho 303 000 osobnich automobild.

Zastaveni narlstu intenzit v centru mésta je zpusobeno tim, Ze ve Spi¢kovych obdobich jiz dopravni
naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi kliCovych kfizovatek a pretizeni komunikacni sité
jizZ nema bodovy, nybrz plosny charakter.

Ve stfednim pasmu mésta se automobilovy provoz zvysil oproti pfedchazejicimu roku o 2 az
5 %. Doprava ve stfednim pasmu od roku 1990 trvale a vyrazné roste a ve srovnani s rokem
1990 se na nékterych komunikacich zvysila trojnasobné az Ctyfnasobné.

Ve vnéjsim pasmu mésta (dle scitani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou
intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a délnic do souvisle
zastavéného uUzemi mésta) vzrostla intenzita automobilové dopravy oproti roku predchazejicimu
0 7,0 %. Ve srovnani s rokem 1990 pfijizdélo denné do Prahy z jejiho okoli (z pfiméstské zony,
z ostatniho Uzemi statu a ze zahrani¢i) 3,5x vice vozidel (+249 %). Rozhodujici ¢ast nartstu
po roce 1990 byla tvofena osobnimi automobily, nebot jejich pocet se zvysil vice nez ¢tyfnasobné
(+317 %).
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Automobilovy provoz ve vngj§im pasmu mesta od roku 1990 trvale vzrista. Do Prahy pfijizdélo
(méfeno na hranici vnéjsiho kordonu) v roce 2006 za 24 h primérného pracovniho dne
cca 269 000 vozidel, z toho 232 000 osobnich automobild.

Nejzatizené&jSimi Giseky na prazské komunikacni siti v roce 2006 byly

= Barrandovsky most, kde projizdélo 127 000 vozidel za den (0-24 h)

= Jizni spojka v useku 5. kvétna - Videriska (125 000 vozidel za den)

* Brnénska (dalnice D1) v useku Chodovec — Chodov (110 000 vozidel za den)
= Jizni spojka v useku Chodovska — V Korytech (108 000 vozidel za den)

Pro porovnani: Wilsonova na prfemosténi Masarykova nadraZi 100 000 vozidel za den, Wilsonova
u Hlavniho nadrazi 91 000 vozidel za den

Nejzatizené&jSimi mimouroviovymi kiizovatkami v roce 2006 byly
= 5. kvétna — Jizni spojka (218 000 vozidel za den)

Strakonicka - Barrandovsky most (168 000 vozidel za den)
Jizni spojka — Videnské (161 000 vozidel za den)

Jizni spojka — Chodovska (155 000 vozidel za den)

Jizni spojka — Primyslova (130 000 vozidel za den)

NejzatizenéjSimi trovilovymi kfizovatkami v roce 2006 byly
* Anglicka — Legerova (79 000 vozidel za den)
Podébradska — Kbelska (78 000 vozidel za den)

Zitnd — Mezibranska (76 000 vozidel za den)

Jiraskovo namésti (71 000 vozidel za den)

Argentinska — Plynarni (71 000 vozidel za den)

Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 — 2006
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Rok 0Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni Vozidla celkem
potet | % | potet | % | potet | % | poget | % | potet | % | poset | %
1961 | 69000 | 18| 32000 | 82| 128000 | 29| 14000 | 14| 14000 41| 36000 | 26
19711241000 = 63 | 38000 | 97 | 299000 | 69| 50000 | 50 | 23000 | 68 i 77000 | 55

1981 | 247000 | 64 | 39000 | 100 | 292000 | 67 | 67000 | 66 | 31000 | 91 | 104000 | 74
1990 | 385000 | 100 | 39000 | 100 | 435000 | 100 | 101000 | 100 | 34000 | 100 | 140000 | 100
1995 | 474000 | 123 | 31000 | 79 | 513000 | 118 | 204000 | 201 | 36000 | 106 | 245000 | 175
2000 | 594000 | 154 | 23000 | 59 | 627000 | 144 | 304000 | 301 | 43000 | 126 | 351000 | 251
2001 | 556000 | 144 | 21000 | 54 | 589000 | 135310000 | 307 | 43000 | 126 | 358000 | 256
2002 | 560000 | 145 | 18000 | 46 | 590000 | 136 | 329000 | 326 | 45000 | 132 | 379000 | 271

2003 | 561000 | 146 | 18000 | 46 | 590000 | 136 | 376 000 | 372 | 50000 | 147 | 432 000 | 309
2004 | 558000 | 145 | 18000 | 46 | 587000 | 135 | 382000 | 378 | 54000 | 159 | 442000 | 316
2005 | 547000 | 142 | 17000 | 44 | 574000 | 132 | 394000 | 390 | 56000 | 165 | 457 000 | 326
2006 | 551000 | 143 | 15000 38 | 578000 | 133 [ 421000 | 417 | 60000 | 176 489000 | 349

100 % = rok 1990

Mira narustu automobilové dopravy je rtizna v jednotlivych pasmech mésta. V letech 1991 — 2006

se zvysil automobilovy provoz nasledovné: v priméru na celé siti o178 %
v &irSi oblasti centra mésta o0 33 %
ve vnéjSim pasmu 0 249 %

ve stfednim pasmu mésta o 100 az 300 %

Primérné meziroéni nartisty automobilové dopravy v Praze (v procentech)

Obdobi Centrum VnéjSi pasmo Praha celkem
1991 —1995 434 +11,9 o +12,1
1996 — 2000 +4,0 +7,5 451
2001 - 2005 -1,8 +5,4 +3,6

2006 407 +7,0 | +1,9
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Tempo narastu dopravnich vykonu automobilové dopravy v Praze po roce 1990 ve srovnani
s 80. léty bylo v prvni poloving 90. let vice nez 5x wvy$si, koncem 90. let témér 4x vyssi
a po roce 2000 pak 3x vy$si, jak ukazuje porovnani prumérnych meziroénich pfirlstkl dennich
dopravnich vykont na celé komunikacni siti:

1981-1990 mezirocné +192 000 vozokm/den

1991-1995 mezirocné +1 134 000 vozokm/den

1996-2000 meziro&né +736 000 vozokm/den

2001-2006 mezirocne +606 000 vozokm/den

Prevazujici ¢ést naristu automobilové dopravy v Praze po roce 1990 byla zplUsobena osobnimi
automobily. V obdobi 1991-2006 se dopravni vykony automobilové dopravy v Praze podle
jednotlivych druht vozidel zvySily nasledovné:

osobni automobily +213 %
nakladni automobily a autobusy  +35 %
vozidla celkem +178 %

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 — 2006
Cela komunikacni sit, primérny pracovni den, 0-24 h

Rok Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Podil osobnich automobilii
mil. vozokm % mil. vozokm % na celkovych dopravnich vykonech (%)
1961 223" 31 1,273" 23 56
1971 5,061* 69 3,543* ' 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
1995 12,961 178 11,509 197 89
2000 16,641 | 228 16,131 259 AN
2001 17,121 235 15,5685 267 9N
2002 718 243 16,191 277 91
2003 18,771 257 17,123 293 91
2004 19,691 270 17815 305 91
2005 19,899 273 18,023 308 91
2006 20,278 278 18,330 313 | 90

100 % = rok 1990
* odhad podle trendll vyvoje intenzit na centralnim a vnéjSim kordonu (dopravni vykony jsou v Praze sledovany aZ
od roku 1978)

Dopravni vykony automobilové dopravy 1961 - 2006
Cela komunikaéni sit, prumérny pracovni den, obdobi 0-24 h

mil. vozokilometrd / 0-24 h

1993
1995
1997
1999
2003
2005

1961

1963
1965
1967
1969
1971
1973
1975
1977
1979
1981
1983
1985
1987
1989
1991
2001

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI 14
HLAVNIHO MESTA PRAHY




Priimérna obsazenost osobnich automobilli (osob na vozidlo)

Rok Centrum (centralni kordon) Vnéjsi pasmo (vnéjsi kordon) Praha celkem

1990 1,57 190 B 1 i
1995 1,45 1,60 1,50

2000 | 137 1,49 1,44

2006 | 1,35 1,42 - 1,40

2006 1,35 1,40 1,38 B

2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel v pracovnich dnech

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozloZeni,
podil osobnich automobilll v dopravnim proudu se zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2006
cinil:

= na centralnim kordonu 95 %
= na vngjsim kordonu 86 %
= v priméru na celé siti 90 %

Skladba dopravniho proudu 1961 — 2006 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Rok Osobni Nakladni | Autobus Osobni Nakladni | Autobu

automobily | MK | o stomobily | (bez MHg) automobily | MOYYKY | 4 tomobily | (bez MHSS)
1961 537 19,4 29,4 2.0 38,6 22,1 344 | 49
1971|793 5,6 133 18 63,2 8.6 251 | 31
1981 | 843 04 | 132 20 65,1 06 303 | 40
1990 886 07 9,1 16 72,1 05 240 | 34
1995 | 92,4 03 6,0 13 | 834 02 14,7 17
2000| 947 06 37 1,0 86,5 02 12,1 1,2
2005 | 954 07 29 1,0 86,2 04 12,2 1,2
2006| 954 0,9 27 1,0 86,0 0,4 12,4 12

2.4 Casové variace automobilové dopravy

Denni variace dopravnich vykonu automobilové dopravy v pracovni dny jsou charakteristické
nasledujicimi skute¢nostmi.
= V dennim obdobi se odehrava prevazujici €¢ast dopravnich vykonl celého dne (75 %
za 6-18 h, respektive 80 % za 6-19 h), podil obdobi 6-22 h ¢Cini cca 91 %.
= Po 17. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomerneé klesat az
do pulnoci.
= Ranni $pickou je obdobi 7-9 h, odpoledni Spickovou hodinou je 16-17 h.
= Podil ranni $pi¢kové hodiny ¢&ini 6,9 %, podil odpoledni Spi¢kové hodiny rovnéz 6,9 %
(100 % = 0-24 h).
= Rozdily mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi
nejsou pfili§ vyrazné. Poledni sedlova hodina (12-13 h) pfedstavuje 5,8 % z celého dne.
= Denni variace dopravnich vykonu nédkladnich vozidel a autobust (bez MHD) maji odlisny
prubéh od celkovych variaci. Jejich $pi¢kova hodina je 10-11 h a ¢&ini 8,5 % z celodennich
vykonl nakladnich vozidel a autobusu. Po 11. hodiné nasleduje mirny a viceméné rovnomérny
pokles bez sedla a dal$i $pi¢ky az do pulnoci.
= V dusledku toho se podil nakladnich vozidel a autobust v dopravnim proudu v pribéhu dne
vyznamné meéni:
- v pruméru celého dne ¢ini 9 %
- v dopolednim obdobi se zvy$uje az na 15 %
odpoledne klesa az na 7 %
- veCer a v noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.
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Denni variace 2006

VSechna vozidla (bez MHD) - Praha, cela sit
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2.5 Rekreacni automobilova doprava

Sou¢asti kazdoro¢niho pravidelného sledovani intenzit UDI Praha je i s&itani rekreaéni dopravy
na hranici mésta. Zatimco rekreac¢ni vyjezd z mésta se uskutecriuje vétSinou v patek odpoledne
mezi 15. az 19. hodinou, v sobotu mezi 8. az 11. hodinou a ¢astetné i v nedéli dopoledne, je
rekreaéni navrat soustfedén do uz&iho nedélniho navratového obdobi 14-22 h. V tomto intervalu
se také provadi periodicky pruzkum rekreaéni dopravy v jarnim pruzkumovém obdobi na vnéjSim
kordonu. UDI Praha sleduje vyvoj rekreaéni automobilové dopravy od roku 1973.

Po vyrazném meziroénim poklesu v roce 1991, zplsobeném zejména zdvojnasobenim ceny
benzinu v roce 1990, dosahla rekreacni automobilova doprava vychozi urovné roku 1990 v letech
1993-1994. V 2. poloving 90. let se tato doprava vyvijela s malymi vykyvy (-3 az +4 %)
v jednotlivych letech. K vyraznému meziroénimu zvySeni rekreaéni automobilové dopravy doslo
v roce 2002 (o 11 %).

Ve skladbé dopravniho proudu pfi rekreaéni dopravé jednoznatné prevazuji osobni automobily;
v roce 2006 ¢inil jejich podil 96 %.

Primérna obsazenost osobnich automobilli pfi rekreacni dopravé v roce 2006 byla 1,91 osoby
na vozidlo.

Intenzita rekreacni dopravy 1973 — 2006
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

Rok Osobni automobily Vozidla celkem
pocet % pocet %
1973 70 000 74 77 000 77
1981 77 000 82 80 000 80
1990 94 000 100 100 000 100
1995 98 000 104 101 000 101
2000 116 000 123 120 000 120 _
2001 117 000 124 121 000 121
2002 130 000 138 | 134 000 134
2003 131 000 140 136 000 136
2004 133 000 141 137 000 137
2005 132 000 B 140 ] 138 000 138
2006 123 000 131 128 000 128
100 % = rok 1990
Vyvoj intenzity rekreaéni dopravy 1973 - 2006
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h
160 —
140 —
= e
120 === = — — i
i WY
= 100 = 1 I I i1 0niniai 1
[} . r =
° — S . Bueh |
N —_ 3 - - 4 - - - S 4 - - - - - - — — - - -
2 o _aullan RN
L ]
40 i i i i I 1 00 811 I T i
20 I nnnuni i i I i i 08808111 1
0 ™ Te] ~ o — ™ To) r~ [«2] — ™ Ts) ~ [o2] o [a2] o
r~ r~ r~ ~ o] o] (] 0 © =] o)) =)] o2} <2} = = (=4
2 ¢ 2 2 F B ¢ 2 @ 2 @ g 28 g R & §
17 USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVi e
HLAVNIHO MESTA PRAHY




VEREJNA OSOBNi DOPRAVA

3.1 Prazska integrovana doprava

3.1.1 Zakladni udaje

Systém prazské integrované dopravy
organizuje Regionalni organizator prazské
integrované dopravy (ROPID), pfispévkova
organizace, zfizena hlavnim méstem
Prahou.

Do systemu integrované dopravy je kromeé
hlavniho meésta Prahy zapojena i fada
mimoprazskych obci, které pfispivaji
(véetné StredoCeského kraje) na provoz
autobusovych linek mimo udzemi hlavniho
meésta.  Provozovateli jsou  Dopravni
podnik hl. m. Prahy, ktery provozuje
metro, tramvaje, lanovou dréhu a vétsinu autobusovych linek, Ceské drahy, a. s., provozujici
Zelezni€ni dopravu, a c&trnact dalSich dopravcld, podilejicich se na provozovani autobusovych
linek. Do systému integrované dopravy jsou zahrnuty také dva ficni pfivozy.
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Navrh na vytvoreni integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob v Praze a v prazske
aglomeraci byl zpracovan jiz ve druhé poloviné 70. let. Vlastni rozvoj integrované soustavy zacal
az v 90. letech postupnym zapojovanim Zzelezni€nich trati do integrovane soustavy, zvé&tdovanim
rozsahu pfiméstské autobusové dopravy v poctu linek, velikosti obsluhovaného lzemi a poétu
obci, obsluhovanych pfiméstskymi autobusy PID. Spolu s tim se vyvijel i tarifni systém, byl
zaveden pasmovy tarif a postupné se zvySoval i pocet tarifnich pasem. Rozvoj systému PID je
znazornén v nasledujicich grafech.
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Rozvoj autobusové dopravy PID (mimo uzemi Prahy)

350

300

250

200

150

100

50

I rocetlinek [l pocet obsluhovanych obci ‘

Pocet zelezni¢énich stanic a zastavek PID

300

250

200

150

100

50

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Koncem roku 2006 bylo v provozu celkem 158 regionalnich autobusovych linek. Z toho 90 linek
zajistovalo pfepravni vztahy mezi méstem a regionem, 7 linek bylo noc¢nich a 61 linek bylo

vedeno pouze v regionu mimo uUzemi mesta.

Pocet provozovanych autobusovych linek PID

Provozovatel Na izemi mésta Na (zemi regionu

DP hl. m. Prahy, a. s. (véetn& nocnich a Skolnich linek) 178 19

| Ostatni provozovatelé ) 9 139

Celkem 187 158
Zakladni udaje o Prazskeé integrované dopravé 1997 — 2006

Rok 19971998 | 1999 | 2000 [ 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
|Pocet obci obsluhavanych pfiméstskymi autobusy PID 69 | 83 | 104 [ 159 | 218 | 251 | 278 | 299 299 | 300
PoCet Zeleznitnich stanic a zastavek zapojenych do PID 181 | 181 | 181 | 190 | 200 | 219 | 221 | 211 | 212 | 207
Pocet piiméstskych autobusovych linek PID 38 | 48 | 54 | 89 | 114 | 133 | 146 | 147 | 147 | 158
Dopravni vykony pfiméstskych autobusovych linek PID (mil.vozokm) | 4,12 | 5,03 | 7,99 | 9,36 |12,91 15,79(18,48 20,20/ 22,2 | 224
Toprave vespny vEech ik Pk i e : 150 | 149 | 156 | 157 | 163 |161,6|172,9177,8|178.9/187,1
/metro + tramvaje + méstske a primestske autobusy/ (mil.vozokm) | _ _ u | |

Podil jizdnich dokladi PID na ;izelezm't::mch tratich zapojenych 325|356 (372|302 | 430 | 52,1 ‘ 565 | 57.7 \ 50.7 | 60,4
do PID (v procentech z celkoveho poctu) | |
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Pocet prepravenych cestujicich PID 20086 (tisic osob/rok)

Dopravce, druh dopravy Na (zemi mésta Mimo tizemi mésta Celkem

Dopravni podnik, a. s. metro 531 239 , - 531 239
tramvaje 349 116 - 349116
autobusy 292 357 | 8 693 301 050 )

Smiuvni dopravci autobusy 47 908 \ 43776 91 684

Celkem - 1220 620 | 52 469 1273089

Ceskeé drahy, a. s. 16 531

Celkem (vietné Zeleznice) l 1289 620

3.1.2 Meéstska

T
L

hromadna doprava |

(MHD

L7 )
/

Metro je zakladni pfepravni siti MHD. Tvofi ji tfi trasy s celkovou provozni délkou 54,7 km
a 54 stanicemi (v&etné tfi pfestupnich uzll). Bezbariérovy pfistup je mozny jiz do 30 stanic,
postupné se vybavuji daléi stanice vertikdlnimi nebo Sikmymi vytahy.

PRAHA

SiT METRA 2006

Stav k 31.12. 2006

A

NADRAZI

A HOLESOVICE

DEJVICKA ©
HRADCANSKA
—

MALOSTRANSKAQ
STAROMESTSKA ™
MusTEK

PRAZSKEHO

W POVSTANI

C
-3 -

r's

% ‘B

< &

%

X :—:.'_ %
% O O %
%, VLTAVSKAQ] A . i

[J PANKRAC

BUDEJOVICKA ™

KACEROV™

ROZTYLY

cHoDov 4

OPATOV

UDI PRAHA

0 D HAJE

Pramérna cestovni rychlost vlakt metra je 34,6 km/h pfi primérné vzdalenosti stanic 1 072 m.
Podil metra na poctu pfepravenych osob v roce 2006 dosahl 45,3 % z celkového poctu

pfepravenych cestujicich MHD.

Vozovy park metra

Vozovy park Inventarni Provozni
8171 251 150
81-71M 250 175 )
M 1 240 230
Celkem 741 555

V roce 2006 pokragovala dodavka novych voz(, takze v provozu je jiz 46 vlakovych souprav
M1. Modernizovano bylo 35 vozl 81-71 (81-71M). Primérné stafi provoznich vozi metra je

7,3 roku,

<
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Modernizovand souprava metra 81-71M

Viiz metra M1
Tramvajova doprava

Tramvajova doprava pouzivala v roce 2006 kolejovou sit v rozsahu 140,9 km. Z toho na vlastnim
télese (na zvySenem tramvajovém pasu v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych
trasach, vedenych mimo komunikace) bylo 52 % trati. Primérna vzdalenost zastavek v tramvajové
siti je 542 m. Tramvajova doprava se na poctu pfepravenych osob v roce 2006 podilela
29,8 %.
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Vozovy park tramvaiji

Vozovy park Inventarni Provozni
standardni (T3, T6) 1 901 876
Kloubové (KT8D5, KT8N2, RT6N) B 51 48
14T 5 5
Celkem 957 929
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Nizkopodlaznich vozidel v&etné novych tramvaji 14T bylo v inventarnim i provoznim stavu 20.
V modernizaci bylo ke konci roku 28 voz( a 18 vozu je historickych. Primérné stafi provozniho
vozového parku tramvajl je 14,5 roku.

Nizkopodiazni tramvaj 14T Tramva,lova smycka HOSI!V{:‘.'

Autobusova doprava tvofi doplikovou sit k metru a tramvajim a zajistuje jednak ploSnou
obsluhu Uzemi, jednak néktera dulezita tangencialni spojeni, zejména ve vnéj§im pasmu mésta.
Provozni délka sité autobusové dopravy na uzemi meésta je 682 km. Primeérna vzdalenost stanic
a zastavek je 679 m. Podil autobusové dopravy na celkovém poctu prepravenych osob MHD
v roce 2006 byl 24,9 %.

Vozovy park autobusi DP Praha

Vozovy park Inventarni Provozni
standardni - 593 571
| Kloubovy - 275 274
standardni mzkopodlazm 332 331

| kloubovy nizkopodlaini 53 53
midibus E91 6 6
Celkem 1 259 1235

Primeérné stafi provoznich autobusU je 6,8 roku, z toho autobust standardnich 6,6 rokl a kloubovych
7.4 roku. Pocet provoznich autobusl starSich 7 let je 524, z toho 243 kloubovych.

Midibus E91 Kloubovy autobus Karosa B741

Lanova draha zajistuje spojeni mezi Ujezdem a Petfinem (s mezilehlou zastavkou Nebozizek).
Dva vagény s obsaditelnosti 100 osob se pohybuji po kolejové draze 510 m dlouhé pramérnou
rychlosti 6,12 km/h a pfekonavaji vysku 130,45 m. Tazné lano s elektrickym pohonem ma pramér
35,3 mm. V roce 2006 lanova draha prepravila témér 1,06 milionu cestujicich.

Riéni pfivozy pfes Vitavu se podilely na pfepravé osob v severni ¢dsti mésta. V provozu byly
dva fiéni pfivozy, a to pfivoz Sedlec - Zamky a Podbaba - Podhofi (zahajil provoz v Cervenci
2006). Oba pfivozy jsou v provozu celoro¢né podle platného jizdniho fadu. Pfivozy pfepravily
v roce 2006 témeéf 73 tisic osob, z toho pfivoz Sedlec - Zamky 39 200 osob a pfivoz Podbaba
- Podhofi za 6 mésicl provozu 33 800 osob.
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Privoz Podbaba — Podhori Privoz Sedlec — Zamky

Zakladni udaje o méstské hromadné dopravé — rok 2006 (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.)
Metro Tramvaje Autobusy Celkem
Provozni délka sité (km) 54,7 140,9 682,0 8776
2 toho na viastnim télese (%) [ 100 52 - -
Provozni délka sité mimo Uzemi Prahy (km) - . 135,0 | 135,0
 Primérnd vzdalenost stanic a zastavek (m) | 10725 542 679 -
Primérna cestovni rychlost (km/h) - 34,6 189 25,8 5|
Ujeté vozokilometry na Uzemi Prahy zarok (tis) | 46976 49 606 61 955 168 537
Ujeté vozokilometry mimo tzemi Prahy za rok (tis.) = | - 1445 | 1445 |
Prepravené osoby na tzemi Prahy za rok (tis.) 531 239 349116 292 357 1' 1172712 |
Pepravené osoby mimao Uzemi Prahy za rok (tis.) 8 693 | 8 693
Pocet zaméstnancl DP hl. m. Prahy, a. s. 12 594
Trzby z jizdného (mil. KC) 3783
Provozni naklady (mil. KE) 13 757 ]
Podil trzby/naklady (%) 27,5 %
Vyvoj vybranych charakteristik MHD (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.)
Provozni délka sité v km* Priimérna cestovni rychlost Dopra\ini a pifepravni vykony
Rok (km/h) za primérny pracovni den
Metro | Tramvaje | Autobusy | Metro | Tramvaje | Autobusy | Mistové km (mil.) (ts)
1981 19,3 122,9 545,0 32,2 15,7 23,8 46,7 3638
1990 [ 38,5 130,5 607,3 346 | 187 23,7 57,6 4189
1995 43,6 136,2 6714 34,9 ; 19,0 28.3 53,4 3409
2000 | 498 136,4 812,4* 357 18,9 25,2* 56,0" 3 290+
2001 49,8 137,5 806,8" 35,4 19,2 25,9 56,8" 3468+
2002 | 498 137,5 818,0" 35,4 19,5 25,9 56,4* 3 492++
2003| 498 | 1409 | 8198 35,7 19,6 26,3 58,3* 3530+
2004 | 537 140,9 822,1* 34,6 19,3 26,1* 61,3" 3 599++
2005 | 53,7 140,9 8106 | 346 18,7 25,9* 62,8* 3774(3628)+
2006 | 54,7 140,9 817,0* l 34,6 18,9 25,8* 63,1* 3900 (3 747)+*

+ provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim, (tj. bez manipulacnich Usek,
odstavnych koleji, smy&ek, vozoven, dep apod.), méfena v osach trati, u autobus( v osach ulic. U metra je provozni délka
souctem délek tras mezi stfedy nastupist konecnych stanic.
véetné priméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.

++ 0soby pfepravené na Uzemi Prahy (v zavorce osoby piepravené pouze DP hl. m. Prahy, a. s.).
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3.1.3 Vneisi hro 1 PID

Mialiiad GQOpPIav

Vnéjsi hromadnou dopravu PID (tj. dopravu, pfesahujici hranici hl. m. Prahy) zajistuje jednak
zelezniéni, jednak autobusova doprava.

Zelezniéni pfiméstskou dopravu provozuji Ceské drahy, a. s. na véech 10 Zelezniénich tratich,
zausténych do Prahy. Do integrovaného dopravniho systému je pIné zapojeno 7 trati. Délka
Zelezni¢nich trati na uzemi hl. m. Prahy je 145 km, Zelezni€nich stanic a zastavek je 65, z toho
18 provozné neobsazenych. Nejvétsi vykony dosahuje Zelezni¢ni doprava na tratich Praha — Kolin
a Praha - BeneSov u Prahy.

Vyvoj poétu cestujicich na Gzemi Prahy, pfepravenych Zelezniéni dopravou v ramci PID

Rok 1999 2000 2001 2002 2003 2004
PoCet osob (tis.) | 8 093 10 048 14 932 15700 16 032 15998

2005
16 584

2006
16 531

Pouziti Zelezniéni dopravy je pro cestujici z okrajovych casti mésta do Zeleznitnich stanic
v centru mésta ¢asové velmi vyhodne. Dobu jizdy i interval v obdobi prepravnich Spicek ve trech
nejdilezitéjSich smérech udava nasledujici tabulka:

vvvvvv

Trat Priimérny interval ve Spiéce | Prlimérna doba jizdy Délka
Praha-Klanovice — Praha-Masarykovo nadrazi 15-30 min 22 min 18 km
Praha-Kolovraty — Praha-Hlavni nadrazi 30 min 25 min 17 km
Praha-Radotin — Praha-Hlavni nadrazi 15-30 min 17 min 13 km
Praha-Sedlec — Praha-Masarykovo nadrazi 30 min 12 min 9 km
Praha-Horni Paernice — Praha-Masarykovo nadrazi 15-30 min 23 min 15 km

Priméstskou autobusovou dopravu PID tvorilo 158 linek, z nichz 90 umoznovalo spojeni
s hlavnim méstem Prahou. Na téchto linkach v pramérny pracovni den roku 2006 prekracovalo
hranici mésta v obou smérech témér 3 500 spoju, které prepravily v obou smérech cca 81,5 tisic
cestujicich.

3.2 Vnéjsi osobni doprava

3.2.1 Zeleznicni doprava

Zelezni&ni doprava zajistuje pfedev&im pfepravni vztahy mezi Prahou a ostatnim tzemim osobnimi
a dalkovymi vlaky. Technickou infrastrukturu prepravy zabezpeéuje statni organizace Sprava
Zelezniéni dopravni cesty, provoz zajistuji Ceské drahy, a. s.

25 i
Priméstska jednotka fady 451 vjizdi do stanice Praha-Uhiinéves
(v rekonstrukci)
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Priméstskd jednotka CiryE’fan{ pod tramvajovym mostem
na Krejcarku
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Vyvoj vykonu Zeleznicni dopravy na tizemi hlavniho mésta Prahy

2002 2003 2004 | 2005 | 2006
Celkem prepraveno cestujicich (tis.osob) | 46296 | 47 481 52739 | 55727 | 58884
| Primérné zatiZent trati (tis. osob/km) ] 2359 2211 2686 | 2786 | 2044
Pocty vlakil z prazskych nadrazi ~ vychozich 162578 | 170706 159681 | 159524 | 161193 |
konCicich 162990 | 170 324 160 888 160731 | 163510
celkem 325568 | 341030 320 569 ’ 320255 | 324703

Vykony nejdilezitéjsich nadrazi v Praze v roce 2006

Nastupujici (tis. osob) | Vystupuijici (tis. osob) | Celkem (tis. osob) | Vypravené viaky
Praha-Hlavni nadrazi 9443 9601 19 044 83 616
Praha-Masarykovo nadrazi | 5032 5303 10335 41028 |
Praha-Smichov 1623 | 1839 3 462 | 11330
| Praha-VrSovice | 452 594 1046 6708
Praha-Libefi 381 i 495 876 5 605
Praha-VysoCany 475 494 969 255
Praha-HoleSovice 698 902 1600 ' 9 308

3.2.2 Autobusova doprava

Verejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatnim uzemim regionu (mimo PID) a celého
statu provozuje fada dopravct z Ceské republiky, nékteré mezinarodni linky i dopravci z jinych
statl. V obdobi 5-22 hodin pramérného pracovniho dne prekracuje hranici Prahy v obou smérech
témer 2 600 autobust, z toho témér 1 500 tvofi spoje regionalni dopravy (mimo spoje PID), vice
nez 900 spoju je dalkové dopravy a vice nez 200 spoju mezinarodni autobusové dopravy.

Nejzatizenéjsi je autobusové nadrazi Florenc. V obdobi 5-22 hodin primérného pracovniho dne
je pocet pfijezdl a odjezdl z tohoto nadrazi cca 650. Z toho je 73 % dalkovych vnitrostatnich
spoju a 23 % spoju mezinarodnich. Zbyvajici 4 % spojl jsou regionalni.

Dalsi spoje jsou vypravovany a ukon&ovany na autobusovych termindlech Cerny Most, Dejvicka,
Hrad¢anska, Nadrazi HoleSovice, Nadrazi Smichov, Na Knizeci, Roztyly a Zli¢in.

-, 7L77777 _. e e e

Autobus verejné dopravy na lince Plzeri-Praha na autobusovém Autobus vereiné dopravy vjiZai na AN Florenc
nddrazf ve Zlicing
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RIZENI DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA

4.1 Vystavba a obnova svételnych signalizac¢nich zarizeni

V ramci praci na rozvoji systému svételnych signalizaénich zafizeni (dale jen SSZ) probéhlo v roce
2006 vybérové fizeni na udrzbu, obnovu a dodavku SSZ, ODRU (oblastnich dopravnich fidicich
ustfeden) a koordinacnich kabelld na uzemi hlavniho mésta Prahy. Vitézem se stala spole¢nost
Eltodo DS s. r. 0. se subdodavateli SBH CZ, s. r. 0. a AZD Praha s. r. 0. Dle podminek zadaného
fizeni a plant dodavatele i pozZadavkil hlavniho meésta Prahy na zajisténi vyssi bezpeénosti
a plynulosti silni€niho provozu by mél pocet SSZ ve mésté do roku 2015 vzrist cca na 700.
Dodavatel rovnéz zajisti dodavku zatim nerealizovanych ODRU a tim pfipojeni zbylych SSZ
k centrdlni Grovni fizeni, na hlavni dopravni Fidici ustfednu (HDRU) v ulici Na boji&ti.

K 31. prosinci roku 2006 bylo na uzemi hlavniho mésta Prahy v provozu celkem 491 SSZ.
Béhem roku 2006 bylo postaveno 17 SSZ a jedno nové vzniklo po doplnéni nového radice
na kfizovatku Strelnicna - Rochlicka, ktera byla dosud fizena jednim fadiCem se sousedni
kfizovatkou VysocCanska - Levinska. Nejvétsi pocCet rekonstrukci SSZ probéhl v souvislosti se
stavbou metra IV.C 2 na Vyso&anské ulici v Praze 9. V ramci celkového poétu SSZ je v provozu
76 samostatnych pfechodld pro chodce a na 382 kfizovatkach je osazena akusticka signalizace
pro nevidomé. Na tramvajove siti funguje 202 SSZ. Na poloviné z téchto SSZ je v provozu
preference tramvaji, na 45 z nich je zfizena preference absolutni. Na celkem 20 SSZ mohou
vyuzivat preference autobusy MHD. Na HDRU bylo prostfednictvim jednotlivych ODRU v zavéru
roku 2006 pfipojeno celkem 212 SSZ.

SSZ 7.171 Bubenska — U Vystavisté SS7 9.218 Vysocanskd — Proseckd
V roce 2006 nebylo na uzemi hl. m. Prahy zru$eno Zadné SSZ, nové postaveno bylo 17 SSZ:
0.093 Kutnohorska — Dolnomécholupska 5.654 Radlicka — Vymolova
0.398 K Horkdm — Slunecny vrsek 5.667 Radlicka — Novoveska
0.766 Novopetrovicka — Hornomécholupska 5.669 Narozni — Bavorska
4,040 Chodovska — vyjezd tramvaji 6.170 Evropska — Dlouha Mile
4.425 Novodvorska — NovoPlaza 6.197 Aviaticka — prechod
4.467 Videnska — U kréského nadrazi 6.198 Aviaticka — prechod 2
4,483 Meteorologickd — Libugska 7.171 Bubenska — U Vystavisté
4.489 LibuSska — Dobronicka 9.205 Kcihelné — pfechod

4,684 LibuSska — Ke breziné — prechod

Jedno nové SSZ vzniklo pfidanim nového fadice:
8.662 Stfelnicna — Rochlicka (dfive SSZ 8.246h)

Z provizorniho SSZ na definitivni byla pfevedena 2 SSZ:
4658 Libusska — Masospol — prechod (dfive SSZ 4.977)
9.611 Ceskobrodska — Miadych Béchovic
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Rekonstruovano bylo 8 SSZ:

0.632 Cernokostelecka — Sazetskd 9.218 Vysocanska — Prosecka

1.146 Marianské hradby — U PraSného mostu 9.248 Vysocanska — Veltruska

3.373 Konévova — Na vapence 9.249 \Vysocanska — Jifetinska

8.245 Strelnicna — Davidkova 9.250 Vysotanskd — Teplicka
Prost4 vyména radi¢e byla provedena u 5 SSZ:

3.392 Seifertova — Krdsova 5.578 Mezi lany — prechod

4.442 Senohrabska — Tiirkova 8.232 Ke Stvanici — rampa mostu

4.443 Senohrabska — Hlavni

Zakladni udaje o svételnych signalizacnich zafizenich 1961 — 2006

Rok 1961 | 1971 | 1981 | 1990 | 1995 | 2000 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Potet SSZ celkem 33 76 | 339 | 348 | 358 | 398 | 442 | 458 | 473 | 491
7 toho pfechody pro chodce - 9 37 45 46 57 61 60 12 76

s preferenci tramvaji - - - 1 20 59 75 82 94 101

s preferenci autobus(| - B - - - - 2 8 8 20

Svételna signalizace v hl. m. Praze 1961 - 2006
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4.2 Preference vozidel MHD na SSZ

Nova i rekonstruovanad SSZ jsou vybavena zafizenimi, kterd kromé& dynamického fizeni na zakladé
poptavky vozidel a chodctu umoznuji i preferenci vozidel meéstské hromadné dopravy (MHD).
Vozidla MHD tedy maji mozZnost pfednostni volby a prodluZzovani signalu volno v reédlném d&ase
podle jejich aktualnich naroku tak, aby mohla projet svételné fizenou kfizovatkou pokud mozno
bez zastaveni nebo alespori s minimainim zdrzenim. Realizace preference vozidel MHD probiha
v Praze jiz 10 let na zakladé pfijatych ,Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Jde o velmi
potfebna opatfeni pfispivajici ke zvySovani plynulosti hromadné dopravy, dodrZovéani standardd
kvality a napomahajici udrzovat pozitivni pomér podilu prepravenych osob mezi hromadnou
a individualni dopravou ve prospéch MHD.
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Svételna signalizace (SSZ) na tramvajové siti 1990 - 2006
250 - —
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I pocet SSZ na tramvajové siti celkem [l ztoho SSZ s preferenci tramvaji

V pribéhu roku 2006 se pocCet SSZ s preferenci tramvaji zvySil o dalSich 7 mist. K datu
31.12.2006 byla preference tramvaji zavedena na 101 mistech, coz predstavuje 50 % z celkového
poctu 202 SSZ na prazskeé tramvajové siti. Na 45 kfizovatkach s jednodu$simi dopravnimi pomeéry
je naprogramovana preference absolutni, kdy tramvaje projizdéji zcela bez ¢ekani. Na ostatnich
mistech pak funguje preference podminéna, ktera zohledriuje i naroky ostatnich druh( dopravy,
pfipadné pozadavky tramvaji prijizdgjicich z ruznych sméru.

V ramci rekonstrukce kfizovatky Ohrada a pfilehlych lUsekl byla zavedena v roce 2006 preference
tramvaji na SSZ 3.321 Ohrada a SSZ 3.373 Konévova — Na vapence. Kromé doplnéni smérové
detekce tramvaji (umoznéném vyménou starych vyhybek) usnadnila prajezd tramvaji kfizovatkou
Ohrada i instalace rozfazovacich kolejovych splitek ve sméru od Vapenky i od Nakladoveho
nadrazi Zizkov.

Preference tramvaji na S5Z 3.321 Ohrada Absolutni preference tramvaji na SSZ 1.052 Havlickova - Hybernskd

U SSZ 4.040 Chodovska — vyjezd tramvaji byla v roce 2006 zfizena tzv. UCelova signalizace.
V zakladnim stavu, pokud nejsou naroky tramvaji, je pro vozidla trvale navésténa blikajici Zluta
a pro tramvaje trvale signal stdj. Pfi naroku tramvaji se vozidlim na kfiZzovatce rozsviti cervena
a vozidlo MHD dostane signal volno zajistujici mu bezpecné projeti kfiZovatkou.

Dalsi zajimavou realizaci preference tramvaji v Praze je SSZ 7.171 U Vystavisté — Bubenska, ktere
vzniklo na misté, jez je pfedeviim v dobé vystavnich ¢i sportovnich akci dlouhodobé pretéZzovano
jak individudlni, tak hromadnou dopravou. K detekci tramvaji zde byl poprvé v Praze v bé&Zném
provozu, misto dosud obvyklych pruzinovych trolejovych kontakt( (tzv. ,brnkacky®), pouzit novy
typ detektoru, a to indukéni cidlo Elektroline, které se pfipeviiuje trolejovou svorkou tésné
vedle trolejového dratu a na principu elektromagnetické indukce bezkontakiné detekuje pantograf
projizdéjici tramvaje.
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SSZ s preferenci tramvaji (stav k 31.12. 2006) — zmény v roce 2006 vyznaceny Cervené

Cislo | Nézev SSZ Cislo | Nazev SSZ
0.327 | Vinohradska — Starostrasnicka A 5556 | Radlicka — Tunel Mrazovka
0.329 | VrSovicka — Kodariska 5.558 | Radlicka — vétve Méstského okruhu
A 0.342 |Vinohradska — Za straSnickou vozovnou A 5564 | Tréglova — piechod
A 0.359 |VrSovickd — UZockd A 5566 | Werichova— Do Klukovic
A 0622 | Svehlova—Pracska A 557 Na Zlichové — smycka Hlubocepy
0.632 | Cernokosteleckd — Sazetska A 5572 |KBarrandovu — Slivenecka
1.010 | Narodni divadlo A 5575 |Casovy ostrivek MHD zastavka Lihovar
1.011 | Masarykovo nébf. — Myslikova (Manes) 5.582  |NadraZni — NadraZi Smichov
1.012 | Jiraskovo namésti 5.583 | NadraZni — U Kralovskeé louky
1.035 | KfiZovnicka — Karlova 6.122 | Bélohorska — Kukulova (Vypich)
A 1.052 |Havlickova — Hybernska 6.147 | M. Horakové — U Brusnice
1.056 | KfiZovnickd — Kaprova 6.148 | Patotkova — StieSovickd
1.067 | TéSnov — Na pofici A 6.149 |Patotkova — Myslbekova
1.071 | Cechliv most — Dvofakovo nabfezi 7.002 | Nabf. Kpt. Jaroe — Stefanikiv most
1.089 | NabeZi E. Benese — Cech(iv most 7.028 | Nabr. Kpt. Jarose — Dukelskych hrdint
1,106 | Malostranské ndmésti — Letenska A 7125 |Délnickd — Jankovcova
Y VO 2151 Keplerova — Parléfova 7.129 | Strossmayerovo namesti
1.146 | Marianskeé hradby — U PraSného mostu 7.130 | Dukelskych hrdinii — Veletrzni
1,156 | Klarov — Letenska 7.133 | Dukelskych hrdinil — U Vystavisté
2,013 | Palackého nameésti 7.135 | Bubenské nabreZi — Argentinska
2.020 | Rasinovo nabfezi — Libusina 7.137  |Argentinska — Plynarni
2.021 | Vyton (RaSinovo nabfezi — Svobodova) 7.141 | Délnickd — Komunardi
A 2022 |Svobodova — VySehradska A 7142 | Plyndrni — Komunard(
2.023 | Svobodova — Na slupi 7.155 | Letenské nameésti
A 2066 |Vysehradska — Benatska 7.163 | Dukelskych hrdin(i — Kostelni
2.318 | Seifertova — Italskd 7171 | U Vystavisté — Bubenska
3.304 | Taboritskd — Ondfitkova A 7172 |Plynarni — Osadni
3.306 | Olsanské namésti A 7176 |Partyzdnska — Vrbenského
3.321 | Ohrada 7.187 | Bubenské nabfeZi — tramvajova trat
3.222 | Zelivského — Ol3anska A 8207 |Sokolovska — Saldova
3.364 | Konévova — Spojovaci A 8208 |Sokolovska — U nadrazni lavky

3.373 | Konévova — Na vapence 8.220 | Sokolovska — Svabky

A 3.374 | Konévova—Na vrcholu A 8237 |Sokolovskd — Ke Stvanici
A 3.613 |Vinohradska — Pod Zidovskymi hbitovy A B8.251a |Zenklova — Kotlaska
A 4.040 |Chodovska - vyjezd tramvaji A 8.251b |Zenklova—Voctarova
4.401 | Bélehradskd — Otakarova A 8.251c |Zenklova— OUNZ
A 4418 |Podolské nabfezi — Podolska A 8267 |Trojska — pfejezd tramvajové traté
A 4419 |Podolské nabfezi — Kublov 8.984 | Stfelniéna — Opalkova
A 4.420 |Podolské nabfezi — Jeremenkova 9.209 |Balabenka
A 4424 | Podolské nébfeZi — U podolského sanatoria A 9210 |Sokolovska — Na rozcesti
A 4450 |Gen. Sidky — Cs. exilu 9.211 | Ceskomoravska — Zeleny ostrov
A 4469 |Modfanskd — Udolni 9212 |Harfa
A 4.470 |Gen. Sigky - odboteni tramvaje A 9213 | Podébradska — Podkovarska
A 4628b |Modranskd — Mlejnek sever 9.214 | Sokolovska — Freyova
A 5508 |Plzenska — Mahenova A 9.217 |Podébradska - U Elektry
5.515 | Stefdnikova — Holeckova 9.221 | Podébradska — U Tesly
A 5519 |Plzefiska — Podbélohorska A 9228 |Podébradska — Hloubétinska
5.524 | Plzefiska — Pod Kotlarkou A 9.233 | Sokolovska — Na biehu
5.526 | Plzeriska — Musilkova A 9.264  Kolbenova — pfechod
5.531 | Plzeriska — smycka tramvaje (Kotlarka) 9.292 | Kolbenova — Pod pekéarnami

A 5532 | Plzenska — Jinonickd
Na tramvajové siti celkem: 202 SSZ. S preferenci tramvaji: 101 SSZ (4. 50 %), z toho 45 SSZ funguje s preferenci absolutni (A).
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Testovaci provoz preference autobusii na dvou kfizovatkach byl zahajen jiz v pribéhu roku 2003,
a to jako soucast projektu Trendsetter, jehoz byla Praha u¢astnikem. V roce 2004 byly realizovany
Gpravy umoziujici upfednostriovani autobustu na SSZ v okoli nové oteviené ¢asti trasy metra C
do Kobylis a Ladvi, zejména 3lo o SSZ na Cimické ulici. V roce 2006 se pocet SSZ s preferenci
autobusl rozsifil o dalSich dvanact, predevsim na VysoCanské ulici v souvislosti s vystavbou
dalSiho useku trasy metra C.

Preference autobust na SSZ 8.241 Kobyliské namést Kiizovatka s preferenci autobust Stielnicnd - Ddblicka

Systém preference autobust funguje na zakladé radiové komunikace vozidla s fadiéem SSZ.
K lokalizaci vozidel pfijizdgjicich ke kfizovatce se pouzivad inframajak umistény v dostatetné
vzddlenosti pfed stop&arou. Zafizeni ve vozidle umozZiiuje také propojeni systému s platnym
jizdnim Fadem linky, takze fadi¢ preferuje na kiizovatce predevsim ty spoje, které to vzhledem
ke zpozdéni potiebuji. Ze zjisténé odchylky oproti jizdnimu fadu je do fadi¢e vysilan odpovidajici
pozadavek na preferenci, ktery je kategorizovan do tfi stupfiti od nizkého az po vysoky.

V zaveéru roku 2006 bylo mobilnimi komponenty potfebnymi pro fungovani systému vybaveno
celkem 286 autobusu. Vozidla dodana Dopravnimu podniku hl. m. Prahy na podzim roku 2006
byla vybavena patfi¢nym zafizenim jiz u vyrobce.

SSZ s preferenci autobusii (stav k 31.12. 2006) — zmény v roce 2006 vyznaceny cervené

Cislo Nézev SSZ Cislo Nézev SSZ_
0.368 | Uvalska —V Rybnitkach 8.273 | Cimicka — K Pazderkdm
4.421 | Barrandovsky most — rampa Branik 8.274 ' Cimicka — SluZska — pfechod
4.454 | Modranska — rampy C,D 8.276 | Cimicka — Pisetna
4.628a |Branicka — Modranska 8.278 | StFelniéna — Dablicka
5.525 | HoleCkova — Zapova 8.662 | Stfelnicna — Rochlicka
8.240 |Horhatecka — Treboradicka 8.978 | Cimicka — Libi&skd — pfechod
~ 8.241 | Kobyliské nameésti 9.248 | Vysofanska - Veltruské
8.242 |Klapkova — Stfelnicna 9.249 |Vysocanska - Jifetinska
8.243 |Strelnitna — Zdibska 9.250 |Vysotanska — Teplicka
8.246 |VysocCanska — Levinska 9.298 | Freyova — Ocelaiska

4.3 Ridici ustfedny

Rozsifovani a modernizace ,Systému fizeni a regulace méstského silni¢niho provozu® pokracovaly
podle schvalenych zasad i béhem roku 2006 pfedevsim jiz zminénym vybérovym fizenim na udrzbu,
obnovu a dodavku SSZ, ODRU (oblastnich dopravnich fidicich ustfeden) a koordinagnich kabell
na uzemi hl. m. Prahy. Dale byly pfipravovany podklady pro modernizaci hlavni dopravni fidici
ustfedny (HDRU).
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Spravu systému centralniho fizeni dopravy v metropoli zaji$tuje Technicka sprava komunikaci
hlavniho mésta Prahy. HDRU je umisténa v objektu Centralniho dispecinku MHD v ulici Na bojisti
v Praze 2. Jeji obsluhu zajidtuji pfisludnici Policie CR - Spravy hl. m. Prahy. K 31.12.2006
bylo k této ustfedn& v ramci systému fizeni dopravy prostiednictvim pé&ti ODRU pfipojeno
celkem 212 SSZ. Radite byly v jednotlivych oblastech pfipojeny k systémim VRS 2100, MIGRA
a ADT.

\ il = Y
Sdl HDRU Praha (vievo mistnost DIC Praha) Tablo pripojenych SSZ v sdlu HDRU Praha

Na server systému VRS 2100 jsou pfipojeny tfi z deseti dopravnich oblasti, na néZz je Praha
rozdélena. Oblast 1 — HoleSovice, Letna ma k HDRU nyni pfipojenych 27 SSZ, na fidici tstfednu
oblasti 5 - Centrum (pravobfezni) je pfipojeno 29 SSZ a fidici ustfedna oblasti 8 — Vychod fidi
24 SSZ.

V ramci SSZ pripojenych k systému VRS 2100 je v provozu také systém fizeni TRASSIS, coz
je dopravné zavisla volba signalnich programi na osmi SSZ v koordinovaném tahu Argentinska
— Bubenské nabrezi — nabrezi Kpt. JaroSe. V roce 2006 byla navic zprovoznéna dopravné zavisla
volba programu na kfizovatce u Narodniho divadia.

Systém MIGRA slouzi k fizeni oblasti 3 = Smichov, Mala Strana, StfeSovice a je k nému pfipojeno
celkem 61 SSZ. Zakladni viastnosti tohoto systému jsou obdobné systému VRS 2100, ale MIGRA
ma jeSté nadstavbu (systém MOTION), ktera uplatfiuje princip adaptivniho fizeni (na 21 SSZ).
Systém dle Udaju z detektorl pusobi na optimalizovani délky cyklu, ¢asového odstupu zelenych
(ofsetu) na naslednych kfizovatkach a na mezni hodnoty zelené. Systém tedy nevybira z pfedem
pfipravenych programd, ale snazi se optimalizovat fizeni zménami parametri.

Z fidiciho pocitate systému ADT bylo na konci roku 2006 fizeno 52 SSZ v oblasti 10 — Vinohrady,
VrSovice, Nové Mésto. Ke stejnému systému patii jesté 19 SSZ na Evropské ulici. ADT je
v Praze nejstarsi systém pro fizeni dopravy, byl v provozu jiz na prvni Ustfedné fizeni dopravy
v Korunni ulici v 80. letech. Dopravu lze v systému ADT fidit pouze na principu prodluzovani fazi
strukturalniho signalniho planu pomoci zastavovacich bodd.

Velmi podstatnou sougasti HDRU je rovnéz pracoviété slouzici k Fizeni prazskych silniénich tuneld,
a to predevSim z dopravniho hlediska. Toto pracovi$té bylo uvedeno do zkuSebniho provozu
v prosinci roku 1997 v souvislosti s dostavbou Strahovského tunelu. Béhem dalSich necelych
deseti let pak byly k tomuto systému fizeni pfipojeny tunely Zlichovsky, TéSnovsky a Mrazovka.
Rizeni provozu v Letenském tunelu zavisi pfedevsim na fizeni SSZ na jeho vjezdech.

Z hlediska dopravy je fizeni provozu v tunelech piné automatické. Na zakladé detekce jakéhokoliv
problému pocita¢ spusti pfednastavenou sekvenci, kterou muize byt uzavieni jednoho jizdniho pruhu
¢i napiiklad celého tunelu, pfipadné zvukovym znamenim upozorni dispeCera na detekovanou
situaci. Vzhledem ke zvySené potfebé zajistit bezpecnost v podobnych dopravnich stavbach
je dohled nad provozem v tunelech v prazskych podminkédch jest& rozdélen. Technologicke
zélezitosti tykajici se vétrani, osvétleni a havarijnich situaci jsou soucasti velina praZzskych tuneld,
ktery sidli na Strahové.
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A 3 LS
Pracovisté fizeni provozu v praZskych silnicnich tunelech v salu HDRU Obrazovkovd sténa systému TVD v sélu HDRU Praha

V ramci HDRU je k dispozici i rozsahly systém televizniho dohledu (TVD), pomoci néhoZ jsou
monitorovana dulezita mista prazské komunikaéni sité. V Praze je umisténo celkem 222 pevnych
¢i oto&nych kamer televizniho dohledu TSK hl. m. Prahy, jejichz zabérl vyuzivaji kromé pracovnikl
HDRU napt. i dispegefi Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Z tohoto poétu je 105 kamer umisténo
v prazskych silni€nich tunelech (Strahovsky, Zlichovsky, Mrazovka, Tésnovsky, Letensky). Velka
Cast z téchto kamer zde ovSem neni pouze snimacim zafizenim, ale umi automaticky detekovat
fadu situaci, které mohou v tunelech vzniknout.

Druhym kamerovym systémem ve mésté je systém DP hl. m. Prahy, ktery méa predevs§im
v prostorach a vestibulech metra k dispozici cca 600 kamer. Obé predchozi moznosti kamerového
dohledu pak dopliuje jesté Bezpecnosini kamerovy systém (BKS), k némuz je pfipojeno celkem
384 kamer zamérenych prevazné na sledovani bezpec¢nostni situace ve mésté.

Ze viech tfi systému je pak slozeno spektrum kamer zaclenénych do Méstského kamerového
systému (MKS), jehoz rozvoj spada pod odbor krizového fizeni MHMP a k némuZ je pfipojeno
celkem 512 kamer. Patfi sem v3echny kamery systému BKS a dale 64 vybranych kamer
ze systému DP Praha a rovnéz 64 kamer spravovanych TSK. Nékteré z kamer MKS jsou
v pfipadé mimofadné dopravni situace na misté, které neni vybaveno kamerou TSK ani DP
vyuZzitelné i pro monitoring a feSeni dopravnich problému.

K systémim pfi¢lenénym k HDRU Praha patfi i systém navadéni Fidi¢h a sledovani obsazenosti
na parkovistich P+R (Park and Ride). Na ustfednu je zatim pfipojena pouze trojice parkovist
v zapadni ¢asti mésta (P+R Zli¢in 1 a 2 a Nové Butovice). Ostatni parkovi$té jsou ovsem jiz
také sledovana z hlediska aktualni obsazenosti a informace o poétu volnych mist na vSech
parkovistich jsou k dispozici na webovych strankach www.doprava-praha.cz.

Navddacl tabule k P+R Zlicin 1 PIT u Dienzenhoferovych sadl na Praze 5

Proménné informacni tabule (PIT), které fidiCe pomoci tfifadkovych text( informuji o dulezitych
aktualnich zménach v dopravé v dané oblasti (kongesce, stupné& provozu, nehody, omezeni
provozu v tunelech apod.) byly postupné instalovany v nékolika lokalitach mésta. Na pfelomu
let 2005 a 2006 vznikla ,Studie rozmisténi PIT na uzemi hl. m. Prahy”, ktera soucasny systém
22 tabuli podstatné roz&ifi do komplexni podoby. Navrhuje v cilovem stavu rozmisténi 136 PIT
na uzemi mésta a dalSich 31 PIT na okolnich komunikacich, které dopravu ve mésté ovliviuiji.
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4.4 Telematika v dopravé

Dopravni telematika je oborem, ktery integruje informacni a telekomunika¢ni technologie
s dopravnim inZenyrstvim tak, aby se pro stavajici infrastrukturu optimalizovaly prepravni vykony,
zlepSila se bezpe&nost provozu a stoupla kvalita pfepravy. Usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 0349
z 19.3 2002 byly schvaleny ,Zasady pro rozvoj dopravni telematiky v hl. m. Praze“, které definuji
11 oblasti, v nichz se v Praze telematika rozviji a nadale rozvijet bude:

Oblast 1: Rizeni silniéniho provozu

Oblast 2: Dopravni a cestovni informace

Oblast 3: Parkovaci systémy

Oblast 4: Vefejna doprava

Oblast 5: Dohledové a varovné systémy
Oblast 6: Bezpecnostni a zachranné systémy
Oblast 7: Elektronické platby

Oblast 8: Systémy ve vozidlech

Oblast 9: Pfeprava zbozi a nakladu

Oblast 10: Sbér a sprava dat
Oblast 11: Sprava dopravni infrastruktury

Prakticka realizace telematického systéemu hl. m. Prahy je dlouhodoba zaleZitost a s ohledem
na svij velky rozsah probiha postupné. V roce 2006 se podle schvalené strategie nadale rozvijela
¢innost prfedevsim v oblastech 1, 2, 3 a 5.

Oblast 1: Rizeni silniéniho provozu
Rozvoj této oblasti je popsan v pfedchozich Castech kapitoly 4.

Ve vazbé na postupujici pfipravu a realizaci dalSich staveb Prazského okruhu, Méstského okruhu
a nékterych radidlnich komunikaci pokracovaly v roce 2006 prace na pfipravé vybaveni sité
hlavnich prazskych komunikaci telematickymi aplikacemi (proménné informaéni tabule, liniové
fizeni dopravy, proménné smérové a informa¢ni dopravni znaceni, dynamické vazeni vozidel,
dohledové kamerové systémy, systémy pojizdénych krajnic na okruzich, fizeny provoz na rampach
mimourovnovych kfizovatek, detekéni a zachranné systémy v tunelech apod.) a byl zpracovan
variantni navrh charakterizujici potfebné pocCty, umisténi a funkéni upofadani fidicich center
dopravy a fidicich center tunelovych staveb v prazském regionu.

Oblast 2: Dopravni a cestovni informace

Od 1.7.2005 je v Praze v provozu (nejprve ve zku$ebnim) Dopravniinformaéni centrum (DIC Praha)
umisténé v prostorach HDRU v ulici Na bojisti. Od po&atku roku 2006 je DIC Praha po pozitivhim
vyhodnoceni zkuSebniho provozu v provozu trvalém. B&hem uplynulych dvanacti mésict probihaly
prace na prechodu vyhodnocovani stupit dopravni zatéze od manualniho zadavani operatorem
DIC na automaticky provoz odvozovany z udaju z detektort. Ze 76 takto sledovanych useku
bylo na pocatku roku 2006 automaticky vyhodnocovano 18, na konci roku pak byla tato moZnost
u 55 z celkového poc¢tu 95 useku.

Pracovisté operatora DIC Praha
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V ramci DIC Praha slouzi fidi€¢um v Praze take systém RDS-TMC (Radio Data System - Traffic
Message Channel), ktery v navigacnich mapach ve vozidlech umi zobrazit aktualni dopravni
informace a navadéni jim pfizpusobit. Vzhled zprav (vysilani je zajistovano ve spolupraci s CRo)
je plné standardizovan dle mezinarodnich standardid ALERT C. Jako podklad pro vysilani systému
byla zpracovana lokalizacni databaze hlavni komunikacni sité hl. m. Prahy, ktera je kazdorocné
aktualizovana. Pomoci této databaze jsou dopravni informace k jednotlivym usekim pfifazovany.

V oblasti telematickych aplikaci v hromadné dopravé pokracoval v roce 2006 na pfiméstskych
linkdch vefejné dopravy rozvoj systému sledovani autobusti pomoci GPS. Ve zkusebnim provozu
jiz funguje informaéni centrum pro hromadnou dopravu, pomoci néhoz mohou dopravci sledovat
pohyb vozidel na jednotlivych linkach, vyhodnocovat zdrzeni, pfipadné si mohou orgény statni spravy
a samospravy overovat, zda byly jimi zaplacené spoje fadné dopravci provedeny apod. Kromé toho
jsou data z tohoto systému vhodnéa pro vyuZziti na informacnich tablech instalovanych v daleZitych
prestupnich uzlech. V ramci regionalni dopravy je takové tablo instalovano napf. ve Strancicich
u Prahy (pfestup vlak — regionalni autobusové linky). V budoucnu se predpoklada rozvoj systému
i pro autobusové linky prazského Dopravniho podniku.

Na webovych strankach Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. www.dpp.cz/jrportal jsou
pro cestujici verejnost k dispozici jednotliveé zastavkové jizdni Fady linek hromadné dopravy
v prazském regionu s vyjimkou Zeleznice a pfivozu, a to i jinych dopraved, nez jen DP Praha.
Od spusténi aplikace si zde cestujici stahli jiz téméf 8 miliond zastavkovych jizdnich Fadu
pro svoji potrebu.

Oblast 3: Parkovaci systémy

V letech 2005 a 2006 byla v UDI Praha zpracovana ,Studie parkovaciho navadéciho systému
do vefejné pfistupnych garazi v centralni oblasti hl. m. Prahy, zejména na uzemi Prazske
pamatkove rezervace“. Byly v ni vytipovany garaze vhodné pro zapojeni do systému, uUseky
navadécich tras a hlavni rozhodovaci body. Dale byly upfesnény navadéci trasy a navrZzena
mista osazeni navadécich tabuli a obsah sdéleni na tabulich. Cilem systému je mj. pfispét
ke snizovani automobilové dopravy v centralni oblasti mésta souvisejici s hledanim vhodného
mista k zaparkovani vozidla, snizovat vyskyt kongesci v prepravnich Spickach v dostfedném sméru
k jadru mésta a pfispét k vyS8imu vyuzivani vefejné dopravy v radialnich smérech. Dynamické
navadéni kombinované napf. s uvadénim udaji o cCasech odjezdl navazné vefejné dopravy
pomuze k tomu, aby jednotliva parkovisté byla rovnomeérnéji obsazena, aby fidi¢, ktery nenajde
misto na jednom parkovisti, nasel snadno misto na jiném.

Oblast 5: Dohledové a varovné systémy

V ramci snahy o zlepSeni bezpec¢nosti provozu na Méstskem okruhu bylo v minulych letech
v Useku Zlichov — Radlicka (Dobfisska ulice), v tunelu Mrazovka a ve Strahovském tunelu (vzdy
v obou smérech) instalovano usekové méreni rychlosti vozidel pomoci videokamer systému
Unicam Velocity. | pokud fidi€ béhem jizdy mezi za¢atkem a koncem uUseku zmeéni jizdni pruh, je
dle registraéni znatky zaznamenan. Sejmuta obrazova informace se prenasi do vyhodnocovaciho
serveru, ktery obraz analyzuje. Prumérna rychlost se pak vypoéte z ¢€asovych udaju dvou
setfidénych snimkl vozidla pofizenych na zagatku a na konci méfeného Useku.

Po pozitivnim vyhodnoceni systému uUsekového méfeni rychlosti pfipravilo hlavni mésto Praha
v roce 2006 jeho rozsifeni o deset dalSich useku.

Na siti prazskych silni¢nich komunikaci je dale rozmisténo 15 zafizeni pro trvalé méreni okamzité
rychlosti jizdy vozidel. Béhem roku 2006 byl naplanovan rozvoj téchto stacionarnich radar(
(bodovych), ale na dodavku dal$ich deseti, pro néz byly jiz vytipovany lokality, dosud nebylo
uzavieno vybeérové fizeni.

V ramci aplikaci pro zaznamenavani prestupki na tizemi hl. m. Prahy je rozmisténo na 14 kfiZovatkach
zafizeni pro zjistovani a dokumentovani jizd na éervenou. Systém byl v zavéru roku 2006 funk&ni
na 13 SSZ, étrnacté zafizeni na kfizovatce 5.466 K Barrandovu — K Holyni bylo instalovano, ale
bude uvedeno do provozu az na poc¢atku roku 2007. Stejné jako u usekovych méfeni je planovano
zobrazovani vysledkh méfeni na webovych strankach www.praha-mesto.cz v sekci Doprava.
Ze zatim ziskanych Udajl vyplyvaji v8ak jiz dnes zajimavé informace. Napfiklad na kfiZovatce
nam. |. P. Pavlova — Sokolskd bylo v obdobi zafi — prosinec 2006 zaznamenano 807 jizd
na cervenou.
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1,2 4 Stanovisté pro stalé tisekové méfeni rychlosti jzdy v obou smérech
9 i Stanovisté pro stalé usekové méfeni rychlosti jizdy v jednom sméru

LEGENDA:

111243 (119)

stav 12/2006

LOKALITY SE STALYM USEKOVYM (POMEROVYM) MERENIM

RYCHLOSTI VOZIDEL V HLAVNIM MESTE PRAZE
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ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY

V roce 2006 byla za Uc¢asti vefejnosti vénovana pozornost mésta optimalizaci stanoveni rychlostnich
limitd na komunikacich, kde je u€elné tyto limity stanovit odchylné od paugainich hodnot 50/80 km/h
(v obci). Podnéty obcant hlavniho mésta Prahy sméfovaly jednak ke snizovani nejvyssi dovolené
rychlosti na komunikacich hl. m. Prahy stanovené zakonem ¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich, jednak ke zvy3eni dovolené rychlosti tam, kde to charakter
komunikace z hlediska bezpec€nosti provozu umozriuje.

Na mnoha komunikacich bylo odstranéno dopravni znaceni omezujici nejvy$si dovolenou rychlost
na 30 km/h nebo 40 km/h a nové zde plati obecna Uprava provozu na pozemnich komunikacich
dovolujici rychlost 50 km/h. Doslo tim nejen k lepsi plynulosti silniéniho provozu, ale prispélo se
tim i kK pozadované redukci dopravniho znaceni.

Na vybranych patefnich komunikacich mésta, zejména radialnich, se nejvy3si dovolena rychlost
zvysila z 50 km/h na 70 km/h, napi. v ulici Chlumecké (viz fotografie), Podbabské nebo
ve Zlichovském tunelu.

Ulice Chlumeckd — nejvySsi dovolend rychlost 50 km/h Ulice Chlumeckd — nejvy$si dovolend rychlost 70 km/h

Na komunikaci Jizni spojka, vyhrazené pro provoz motorovych vozidel, byla vyznacena nejvyssi
dovolena rychlost v no¢nich hodinach v dobé 23-05 hodin 100 km/h.

Sdruzena zéna se zakazem vjezdu nakladnich automobild nad 6 t celkové hmotnosti a zakazem
stani autobust mimo vyznac¢ena parkovisté, zahrnujici do roku 2005 §irSi uzemi Prazské pamatkove
rezervace na uzemi Méstskych Casti Prahy 1 a 2 a ¢asti uzemi Méstskych &asti Prahy 4 a 5,
vymezené ulicemi Nuselskou, Michelskou a Méstskym okruhem (Jizni spojka, Barrandovsky most,
Dobrisska, Radlicka), byla od kvétna roku 2006 nové rozSifena o oblast Spofilova s prevainé
obytnou zastavbou. Zéna je ohrani€ena komunikacemi Jizni spojka, 5. kvétna a Spofilovska,
pficemz uvedené komunikace lezi mimo tuto oblast.

Uprava nejvy3Si dovolené rychlosti na JiZni spojce v noénich Vyznaceni sdruzené zony se zakazem vjezdu nakladnich automobilii

hodindch nad 6t v oblasti Sporilova
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V prabé&hu roku 2006 probihaly i vyznamné do¢asné zmény v organizaci dopravy pfi budovani
dopravni infrastruktury hl. m. Prahy. V rdmci vystavby metra trasy IV.C v Useku Ladvi — Letfiany
se dopravni omezeni dotkla oblasti Proseka, zejména pak ulic Vysofanskd a Proseckd, kde
byla po ur€itou dobu vylou¢ena nebo omezena individudini osobni doprava. Dopravni omezeni
na severnim pfedpoll Strahovského tunelu, pfi vystavb& mimourovriové kiizovatky Malovanka,
trvajici od roku 2006, jsou sice rozsahem lokalniho charakteru, avéak vyznamnou mérou ovliviuji
plynulost dopravy na komunikacich Méstské ¢asti Prahy 6. Dlouhodoba dopravni omezeni v oblasti
Bulhara si vyzadala vystavba ,Nového spojeni“ (soutast pfestavby Zelezniéniho uzlu Praha), dalsi
dopravni omezeni byla spojena s celkovou rekonstrukci nam. Republiky a také napf. s vystavbou
Vyso€anské radialy a jejim napojenim na ulici Kbelskou.

-

Omezeni provozu v Husitske ulici v souvislosti s vystavbou
tzv. Nového spojeni

Svedeni dopravy do protisméru v souvislosti s vystavbou metra C Vystavba mimodrovriové kiiZovatky Malovanka
ve Vysocanske ulici

Omezeni provozu v okolf kiiZovatky Ohrada béhem feji rekonstrukce Vystavba MUK Vysocanskd radidla - Kbelska
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BEZPECNOST DOPRAVY NA KOMUNIKACNI SITI |

6.1 Dopravni nehody

V roce 2006 doslo v Praze k 34 689 nehodam (+4 % oproti roku 2005), 56 osob bylo usmrceno
(-8 %) a 2 404 osob bylo zranéno (-20 %). S Gcasti chodcl doslo k 649 nehodam (-13 %),
25 osob bylo usmrceno (-29 %) a 629 osob bylo zranéno (-12 %). Chodci sami zavinili 328 nehod
(-7 %), pfitemZ bylo usmrceno 12 osob (-7 %) a 300 osob bylo zranéno (-9 %). Rozhodujici
podil nehod zavinili fidi¢i (33 759 z 34 689 nehod, tj. 97 %).

Hlavnimi pfi¢inami nehod zavinénych fidi¢i byly nespravny zpusob jizdy a nedani prednosti v jizdé.
Pocet nehod, pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, byl 556 (-26 %). Pocet nehod zapficinénych
prekroéenim dovolené rychlosti se snizil ze 140 v roce 2005 na 85 v roce 2006, tj. o 39 %. Nehody
zapficinéné prekrotenim dovolené rychlosti vSak tvofi z celkového poétu dopravnich nehod v Praze
jen velmi maly podil - v roce 2006 pouze 0,2 %, tzn. pouze 1 nehoda z 500.

Nehody, nasledky na zdravi a hlavni pfi¢iny nehod

Rok 2004 2005 2006 rozdil 06/05 (%
PoCet nehod 29 598 33349 34 689 +4
Pocet smrtelnych zranéni 56 61 56 -8
Pocet téZkych zranéni 428 393 357 | <
Pocet lehkych zranéni 3313 2 603 2047 ! -21
PocCet nehod se zranénim 3 086 2 506 2022 ) <13 |
Pocet nehod bez zranéni 26 512 30 843 33 667 1 +6
Zavinéno fiditem 28 695 32 494 33759 | +4
prekroceni dovolené rychlosti 144 140 85 =34 |
nespravné predjizdéni 222 | 263 253 -4
‘neddni prednosti v jizdé 8 463 9 658 10 034 +4
zpisob jizdy 17189 19329 20 961 +8
| Nezavinéno fidicem ) 903 855 930 +9
zavinéno zavadou komunikace 121 81 167 +106 |
zavinéno chodcem 384 352 328 | -7

Ve srovnani s predchazejicim rokem doslo k poklesu poétu usmrcenych osob, poctu téZce
i lehce zrané&nych osob, po&tu nehod se zranénim a narlstu nehod pouze s hmotnou $kodou.

Vyvoj nehodovosti 1961 — 2006

Rok Celkem nehod Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni | Dopravni
pocet % Pocet % pocet % pocet % nehodovost | vykony %
1961 5495 30 63 69 580 157 2 361 84 13 31
| 1971 8 496 47 | 123 135 567 154 4 046 144 5.1 69
1981 13 064 72 81 89 401 109 ? 572 92 | T 76
1990 | 18024 100 94 100 369 100 2 806 100 Firs, 100
1995 | 33898 188 123 131 679 184 | 4044 144 7,9 178
2000 | 40560 225 80 85 521 141 3 260 116 7.4 228
2001 34195 190 67 71| 452 122 3521 128 6,1 235 |
2002 | 35888 199 82 87 477 129 3679 131 6,1 243 |
2003 | 35589 197 65 69 466 126 3509 125 8,7 257
2004 | 29598 164 56 60 428 116 3313 118 46 270
2005 | 33349 185 61 65 393 107 2 603 93 a1 273
2006 | 34689 192 56 60 357 97 2047 73 5,2 278

100 % = rok 1990
Relativni nehodovost = pocet nehod pfipadajici na jeden milion ujetych vozokilometri (priim. hodnoty, celd komunikacni sit)
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry, cela komunikacni sit
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Z posouzeni dlouhodobého trendu vyvoje dopravni nehodovosti je moZné konstatovat, Ze
v 60. aZ 80. letech byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti relativné pfizniva, nebot
pocet dopravnich nehod zhruba odpovidal vyvoji dopravnich vykont a zvySoval se pomaleji
nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou, nebot
dopravni nehody zaCaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzristala i mira nehodového
rizika, vyjadfena ukazatelem relativni nehodovosti (po&tem nehod pfipadajicim na milion ujetych
vozokilometru).

Od roku 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod sniZil i pfi dale pokradujicim narustu
automobilového provozu, takze se relativni nehodovost rovnéz sniZila. Na pokles poétu evidovanych
dopravnich nehod v roce 2001 v8ak meélo vliv ustanoveni zakona &. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich, podle kterého platila od ledna 2001 povinnost nahla$ovat policii
pouze ty dopravni nehody, pfi nichz doslo ke zrané&ni nebo k hmotné Skodé ziejmé prevysujici
Castku 20 000 K¢, zatimco do konce roku 2000 platila povinnost nahlasovat policii ty nehody,
pfi nichz doSlo ke zranéni nebo k hmotné 8kodé zfejmé prevy3ujici castku 1 000 K& Zména
pravidel pro nahlasovani dopravnich nehod se odrazila v poklesu evidovanych dopravnich nehod
v Praze v roce 2001 ve srovnani s rokem 2000 o 16 %.

Obdobna situace nastala i v roce 2006. Od 1.7.2006 nabyla Gé¢innosti novelizace zakona
€. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Podle této novelizace plati povinnost
nahlasovat policii pouze ty dopravni nehody, pfi nichz dos$lo ke zranéni nebo k hmotné Skodé
ziejmé prevysujici ¢astku 50 000 K&.

Zmeéna pravidel pro nahlasovani dopravnich nehod se odrazila v poklesu evidovanych dopravnich
nehod v Praze ve druhém pololeti 2006 ve srovnani s druhym pololetim 2005 o 13 %. Pocet
zranéni pfi dopravnich nehodach ve druhém pololeti 2006 se v porovnani s druhym pololetim
prfedchazejiciho roku snizil o 20 %, obdobné snizeni vSak nastalo i v pololeti prvnim.

Vliv novelizace zakona o provozu na pozemnich komunikacich od 1.7.2006

1. pololeti 2. pololeti Celkem

Pocet nehod - 2005 15 953 17 396 33 349
2006 19579 15110 34 689

. Index 2006/2005 (%) 123 87 104
PoCet zranénych osob 2005 1534 1523 3 057
2006 1245 1215 2 460

Index 2006/2005 (%) 81 80 80

Pfiznivym trendem v bezpeénosti dopravy je vyznamné sniZovani poétu smrtelnych, tézkych
i lehkych zranéni pfi dopravnich nehodach v poslednich 5 letech, a to i navzdory pokraéujicimu
naristu automobilového provozu ve mésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach se
z plvodnich 4 238 zranéni v roce 2002 snizil na 2 460 zranéni v roce 2006, tj. o 42 %, zatimco
ve stejném obdobi vzrostl automobilovy provoz v Praze o 14 %. Pocet zranéni pfi dopravnich
nehodach v Praze byl v roce 2006 nejniz&i za poslednich 15 let.

Jedté pfiznivéjsi je porovnani dlouhodobého vyvoje poétu zranéni s intenzitou automobilového
provozu. Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 16 let automobilovy provoz ve mésté zvysil
témér na trojnasobek (o 178 %), zatimco pocéet zranéni pii dopravnich nehodach poklesl o 25 %
(ze 3 266 zranéni v roce 1990 na 2 460 zranéni v roce 2006). Pokles se projevil u v8ech druht
zranéni: smrtelnych, t&zkych i lehkych.
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Nehody, zranéni a dopravni vykony v Praze 1961 - 2006
Cela komunikaéni sit, rok celkem
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6.2 Dopravni vychova

Ustav dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy se podili na dopravni vychové dospélych G&astnikd
silniéniho provozu, déti i $kolni mladeze. Cast akci zaméfenych na prevenci dopravni nehodovosti
probiha ve spolupraci s Ministerstvem dopravy CR.

V oblasti dopravni vychovy déti byla v roce 2006 zajitovana fada programu, mezi néz patfi
program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich (dale jen DDH), program
pro zadinajici cyklisty (Dopravni soutéZ miadych cyklistl), dopravné vychovné pofady pro déti
a mladez, interaktivni détska divadelni predstaveni s dopravné vychovnou tematikou a pilotni
program ,Bez obav“.

V hl. m. Praze bylo v roce 2006 v provozu 9 stalych détskych dopravnich hfist (DDH), na nichz
probihal vycvik podle tématického planu dopravni vychovy, zpracovaného Ministerstvem dopravy.
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Tento plan je zaméren predevsim na Zaky 4. roénika zékladnich $kol, protoZe se jedna o zacinajici
cyklisty. V pripadé volné kapacity na DDH se mohou vycviku zu¢astnit i Zaci ostatnich ro¢niki
zakladnich Skol nebo déti z matefskych $kolek.

Zajem zéakladnich $kol o zakladni vycvik na DDH vykazuje vzestupnou tendenci. Détska
dopravni hfisté se postupné stavaji centry dopravni vzdélanosti déti a mladeze. Jsou vyuZivana
i k distribuci materiald s dopravné vychovnou tematikou. Na DDH v Praze 3 je umisténa maketa
vozu Skoda Octavia, kde si zajemci mohou v praxi vyzkouset pouziti rznych druhii détskych
autosedacek. V roce 2006 vybavil Ustav dopravniho inZzenyrstvi véechna prazskda DDH novymi
koly a kolobé&zkami. Mimo stala DDH existuji v Praze je$té 2 mobilni détska dopravni hiisté, ktera
provozuje Méstska policie hl. m. Prahy a jejich oddéleni prevence je vyuZiva pfi prfednaskéach
0 dopravni vychové na uzemi celého hlavniho mésta.

Daldi formou prevence dopravni nehodovosti je program pro zaéinajici cyklisty (Dopravni soutéz
mladych cyklistl), ktery vyhladuje Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci s Ministerstvem 3kolstvi,
mladeze a télovychovy. Soutéz se sklada ze 4 &asti: testll z pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, praktické jizdy méstem podle pravidel (v Praze jsou k této disciplingé vyuzivana
détska dopravni hfisté), jizdy zru€nosti (prakticka jizda mezi riznymi pfekazkami) a znalosti
prvni pomoci. Tato akce je pfevaizné zaméfena na Zaky 2. stupné zakladnich 3kol a vitézna
druZstva postupuji pfes oblastni,celoprazské a republikové kolo aZz do soutéZe mezinarodni, kde
se druzstvo CR v konkurenci 23 druZstev z celé Evropy umistilo na 1. misté.

Dalsi akci v ramci prevence dopravni nehodovosti je cyklus dopravné vychovnych pofadu, uréenych
pro déti z materskych, zakladnich i stfednich Skol. Ve spolupraci s Mezinarodnim studentskym
divadlem Evropa bylo zrealizovano 32 poradt, kde bylo osloveno 2 300 Zaku a studentd.

V aredlu Muzea policie bylo sehrano 20 interaktivnich détskych divadelnich pfedstaveni ,Pohadkovy
semafor® a ,Kolo tety Berty“. Déti jsou vtazeny do déje, spolupracuji s herci a loutkami.
Pro nejmlad&i skupinu je to velmi zajimava a G&inna forma dopravni vychovy.

Ukazka z disciplin ,Dopravni soutéZe mladych cyklista*

Testy z pravidel provozu na pozemnich komunikacich

— Ty ™

- IE';?.}

Zdravovéda Jizda zruénosti
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6.3 Opatreni ke zvySeni dopravni bezpec¢nosti

Na realizaci opatieni ke zvySeni bezpetnosti na komunikagni siti bylo v roce 2006 vynaloZeno
v ramci rozpo¢tu BESIP celkem 31,289 mil. K&. Tyto finanéni prostiedky byly uréeny pfedevsim
na opatfeni vedouci ke zvy3eni ochrany chodcl a jejich bezpe€nosti v silniénim provozu.

Upravy v roce 2006 spocivaly v realizaci stavebné fegenych zpomalovacich prah( (napf. v lokalitach
Pod vidhovkou, Na strzi, Formanska), montovanych zpomalovacich prahti (celkové v 56 lokalitach),
v Upravé tramvajovych zastdvek a pfistupu k té&mto zastavkdm (napf. tramvajova zastavka
Sumavska v Korunni ulici), v realizaci zvyrazfiujiciho dopravniho znadeni, lépe upozorfiujiciho
na pfechody pro chodce, pfisvétleni pfechodl pro chodce (na 17 lokalitach), vytvoreni stfednich
délicich ostrivk( (na 8 lokalitach), pfipadné& zuZeni komunikace v misté prechodl pro chodce.
Déle byly tyto finanéni prostfedky vyuZivany na osazeni dopravnébezpe&nostnich zafizeni -
svodidel, zabradli, oploceni na stfednim délicim pasu (celkem na 20 lokalitach), silni¢nich zrcadel
(9 lokalit), zdrsnéni vozovek v mistech u prechodi pro chodce (napf. v Benétské nebo MaleSicke
ulici v blizkosti Basilejského nameésti, na Klarové) a na daldi dopravnébezpeénostni opatfeni
(zejména u 8kol) dle pozadavk( jednotlivych méstskych &asti v celkové vysi 6,55 mil KE.

Uprava ndrozi v kitzovatce Rumunskd x Londynska Uprava tramvajové zastavky Sumavska

Opatieni ke zvySovani bezpe&nosti provozu na pozemnich komunikacich jsou realizovana i v ramci
jinych akci, které nejsou financovany z rozpo&tu BESIP. V roce 2006 byla provedena napf. Uprava
pfechodu pro chodce na Patotkové ulici (snizeni poé¢tu jizdnich pruhd), v ulici Podbabske,
¢i v ramci rekonstrukce tramvajové trati v ulici Konévové zlepseni pfistupu na zastavku Vapenka.
V ramci pfestavby stavajicich priseénych kfizovatek byly nové zbudovany okruzni kfizovatky
v lokalitach Trabantska — Vinofska a Pujmanové — Milevska.

SniZeni poctu jizdnich pruhd v misté prechodu — Patockova ulice Uprava prechodu pro chodce — Podbabska ulice
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Rekonstruovand TT Ohrada - Biskupcova, zastavka Biskupcova Rekonstruovand TT Ohrada — Vdpenka, zastdvka Vidpenka

Mezi dalSi opatfeni pfispivajici ke zvySeni dopravni bezpec¢nosti Ize zaradit i ovliviiovani chovani
fidict, napf. kontrolou dodrzovani nejvy3si dovolené rychlosti. Pro zvySeni respektovanosti
a dodrzovani maximalni dovolené rychlosti byly v roce 2006 instalovany usekové méfice rychlosti
v 10 lokalitach (viz kap. 4.4.).

Usekové métent rychlosti v Evropské ulici Usekové méreni rychlosti v Bélohorské ulici
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DOPRAVA V KLIDU

7.1 Centrum mésta

V Prazské pamatkové rezervaci (8,7 km?), tj. na uzemi MC Praha 1 a ¢asti MC Praha 2, 4 a 5, je:
v uliéni siti 16 150 stani

ve dvorech 2 842 stani

celkem 18 992 stani (nejsou zahrnuty garaze)

Seznam hromadnych garazi pfistupnych vefejnosti, nachazejicich se uvnitf nebo pfi obvodu PPR
spolu s poctem stani v nich umisténych, obsahuje nasledujici tabulka.

Verejné hromadné garaze

MC Nézev, adresa Podet stani
Rudolfinum /Parking Centrum/ (nam. J. Palacha) ) 450 ]
InterContinental (nam. Curieovych 43/5) o 200
0D Kotva (vjezd Krélodvorska ul.) 300 _|
Renaissance (V celnici 7) 90
Praha 1 Millenium Plaza (V celnici 10) 480
| Wilsonova (Hlavni nadrazi) B 312 )
Opletalova (Opletalova 9) . 90
| Slovan (Wilsonova 327/77) - 520 |
- ~ | Narodni divadlo (Ostrovni 1) 7 - 210
Praha2 |Vaclavské gardie (Véclavska 18) ] 150 ]
Praha 4 Kongresove centrum (5. kvétna 65/1640) 1090+5BUS
Corinthia Towers (Kongresova 1) i 150 +5BUS
Obchodni centrum (Kartouzska ul.) _ 2000
Praha5 | Andél City (vjezdy Radlicka ul. a Stroupeznického ul.) s 563
Zlaty Andél (Bozdéchova ul.) 50 ]
Praha 8 Hilton (Pobfezni 1) 300

Ve vystavbé je daldi hromadna garaz ve vicefunkénim objektu Palladium na namésti Republiky
v Praze 1, kterda ma mit kapacitu 900 stani a ma byt uvedena do uzivani v listopadu 2007.

Za Ucelem omezeni poétu zbytnych jizd automobill po pretizené komunikaéni siti historického
jadra mésta pfi hledani volného parkovaciho mista se pfipravuje realizace navadéciho systému
vozidel na parkovaci stani pro celou oblast PPR. Navazuje se tim na pilotni projekt navadeni
vozidel na parkovaci stani ve 3 kapacitnich garazich v centru Smichova, realizovany jiZz pred
nékolika lety v souvislosti s vystavbou nového administrativné obchodniho centra v této Casti
meésta.

Stani vozidel na komunikaéni siti v centru mésta je s ohledem na rozsah poptavky po parkovani
a na nedostatek parkovacich mist regulovano. Dusledné je regulace stani vozidel zatim
uplatnéna v pravobfezni &asti Prahy 1 (cca 3 km?), a to formou ,Z6ny placeného stani“ (ZPS).
Pravidla parkovani v ZPS jsou upravena vyhlaskou ¢&. 42/2000 Sb. hl. m. Prahy a nafizenim
¢. 19/2005 Sb. hl. m. Prahy.

Useky ulic v ZPS jsou rozdéleny:
e na stani dasové omezena, tzv. ,oranzova a zelena zona“, uréena pro vozidla navétévnikd,
* na stani ¢asové neomezena, tzv. ,modra zona“, urtena pro vozidla rezidentu (fyzické osoby
trvale v ZPS bydlici) a abonentt (pravnické nebo podnikajici fyzické osoby se sidlem nebo
provozovnou v ZPS).
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Pocdet mist k stani v ZPS:

kratkodoba a stfednédoba (oranzovéd a zelena zona) .................. 2 148 mist

dlouhodoba (Modra: ZONa) wwsisssssismsimmmmmsisasssis s 5 544 mist

2 L e 241 mist

ostatni (vyhrazena stani institucim a organim) .......cccccccvviiinnnnee 448 mist
Primérna obsazenost mist k stani v ZPS (2006):

kratkodoba a stfedn@dobd stani ... 90,0 %

AlouhodobA SHANT ... s e s 88,5 %

Mira respektovani pravidel stanovenych v ZPS pro vyuzivani mist ma dlouhodobé zlepsujici se
tendenci, ktera reflektuje pozitivni zmény legislativy a u¢innost represivni ¢innosti Méstske policie.
Podle prizkuml Evroparku Praha, a. s., ktera ZPS provozuje, ¢inila mira respektovani v roce
2006 primérné na

kratkodobych a stfednédobych stanich ..........cccccccoiiiiiiiiiiiiinnnns 51,0 %
dliouhodobych StaNICh cusmsmmnmmssamissmssi s ase 65,0 %

Ceny za vyuZivani mist k stani v ZPS:
kratkodoba stani (0ranZova zONa) ........cccceeeeeriiieiesinriessnneesssneennns 40 Ké&/h
stfedneédoba stani (zelena zéna) ..., 30 Ké&/h
stfednédoba stani (zelena zéna - okrajové uUseky) ......ccccceviinnnen. 15 Ké&/h
dlouhodoba stani (modra zona)
1. vozidlo fyzick€ 0SODY ....ccooviiiiiiiiiiiiiieiiie e 700 Ké&/voz/rok
1. vozidlo fyzické osoby starS 65 lat ...........ciceissminmin 350 K&/voz/rok
2.. vozidlo' fyZIcke 10S0DY .csssiasisnsisssssssisissasiicssssiivansiees 7 000 Ké&/voz/rok
3. a dalsl vozidlo TVACKe: O80DY! susssessssmsmasstosnsssssommasi 14 000 Ké&/voz/rok
1. vozidlo podnikajici fyzické 0SODY ....ceeeerriiciiiiiiiiiiiiiii 12 000 Ké&/voz/rok

vozidlo podnikajici pravnické osoby nebo 2. a dalSi vozidlo
podnikajici fyzické osoby - zakladni cena parkovaci karty ..... 36 000 K&/voz/rok

vozidlo pravnické osoby, provadgjici verejné prospésnou cinnost 250 K&/voz/3 meésice

V levobiezni &asti Prahy 1 o ploSe 2,4 km? a kapacité cca 1,5 tisice parkovacich mist je vyznaCena
zoéna s omezenym stanim vozidel, ve které mimo vyhrazena stani a stfeZzend parkovist&é mohou
parkovat pouze vozidla rezidentl, oznagena povolenim Ufadu MC Praha 1.

7.2 Ostatni uzemi mésta

Celoméstska bilance garazi neni k dispozici. Odhaduje se, Ze celkova kapacita garazi je pfiblizneé
170 tisic stani.

Déle je na uzemi mésta evidovano 365 lokalit mimouli¢nich parkovist o kapacité cca 39 700 mist
k stani, z toho je 43 % hlidanych.

7.3 Zachytna parkovisté P+R

Rok 2006 znamenal v Praze vyznamny nartst po&tu parkovacich stani na zachytnych parkovistich
P+R. V lednu a unoru 2006 byla zprovoznéna zachytna parkovisté Chodov a Skalka 2.
S prodlouzenim trasy A metra do stanice Depo Hostivai byl v ¢ervenci zahdjen provoz na nové
vybudovaném zachytném parkovisti P+R Depo Hostivai. V srpnu byl sice ukonfen provoz
na puvodnim zachytném parkovidti u vychodniho vestibulu stanice metra Palmovka, avSak nove
parkovisté bylo zprovoznéno v poloze u kfizovatky Sokolovska - Zenklova s vazbou na zapadni
vestibul této stanice. P zprovoznéni novych lokalit bylo sou¢asné zfizeno, pfipadné aktualizovano
dopravni navadéci znaceni.
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Informace o obsazenosti parkovist P+R Chodov a Opatov Dopravni znaceni navadgjici ridice na P+R Skalka
na prijezdu do Prahy po délnici D1
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PARKOVISTE P+R V PRAZE

stav 12/2006

Cerny Most1
Cemy Most 2
Depo Hostivar
Chadov

Ladvi
Béchovice
Holesovice
Nové Butovice

Palmovka
Radotin

Rajska zahrada
Skalka 1
Skalka 2

Ziicin 1

Zicin2

Parkovisté P+R Opatov

53

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI
HLAVNIHO MESTA PRAHY




Vyvoj zachytnych parkovist P+R 1997 — 2006

Parkovists Pocet stani — rok*

1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Zligin 1 103 103 94 94 94 94 88 85 85 85
Nové Butovice 75 75 60 60 60 60 60 | 57 57 57
Radlicka 40 40 40 37 37 37 37 | 35
Skalka 1 157 157 | 175 114 114 114 114 | 107 107 107
Opatov 150 150 212 | 186 186 186 186 182 182 182
Zligin 2 70 70 70 70 70 64 64 64
Rajska Zahrada .80 80 80 80 80 | 87 87 87
Cerny Most 1 _ 300 300 300 300 300 294 294 294
Holegovice 77 77 77 77 77 74 74 74
Palmovka 122 122 122 122 119 119 171
Radotin 62 62 62 21 21 21 21
Béchovice 100 100 94 94 94
Modrany 53 53 ol
Cerny Most 2 ' 138 131 131 131
Ladvi 81 81 81
Chodov 658
Skalka 2 71
Depo Hostivaf 167
Celkem 525 525 | 1108 | 1202 | 1202 | 1355 | 1446 1482 | 1396 | 2344

* Pocet stani je uveden bez vyhrazenych stani pro invalidy a rezidenty

Celkovy pocet parkovacich stani pro uZivatele systému P+R &inil k 31.12.2006 na 16 zachytnych
parkovistich 2 344 stani + 102 stani pro invalidy.

Vyvoj poétu stani na parkovistich P+R v Praze
2344

2500 =

2000

1500

1202 1202
1108

pocet stani

1000

500

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Vyuzivani jednotlivych zachytnych parkovist je patrné z tabulky, ktera porovnava pocty parkujicich
vozidel na parkovistich P+R v letech 2001 - 2006, vZdy v obdobi celého mésice fijna.
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Pocty vozidel parkujicich na parkovistich P+R za mésic fijen 2001 — 2006

Parkovists Pocet parkujicich vozidel

10/2001 10/2002 10/2003 10/2004 ] 10/2005 10/2006
Béchovice 1498 180 140 597 307
Cerny Most 1 10716 3481 9818 9714 9226 10610 |
Cerny Most 2 2042 2934 2 55b 3631 |
HoleSovice 3226 | 1453 3299 2759 2765 | 3318
Depo Hostivar | 2439
Chodov - 9 856
Ladvi | 2184 2117 2612
Modrany 213 310 B 0* 192
Nové Butovice 2572 1689 2136 1988 1 866 2165
Opatov 5073 5389 | 5732 5890 | 5168 5771
Palmovka 4 446 3779 4183 3521 3874 1966
Radlicka 1272 948 1169 1003
Radotin 463 878 918 768 805 890
Rajska zahrada 2 837 409 2 697 2 626 2701 2919
Skalka 1 2762 2 461 3408 3336 3223 3052
Skalka 2 332
Zliéin 1 3508 3622 3510 3618 F111 3548
Zligin 2 2111 3432 2505 2 609 2240 2508
Celkem 38 986 29 252 41907 43 090 40 440 55 195

* Parkovité P+R Modrany nepfistupneé z diivodu rekonstrukce komunikace

Ridi¢i si na zpUsob kombinované dopravy postupné zvykaji, o cemz svédéi naplnéné kapacity
nékterych zachytnych parkovist jiz v ¢asnych rannich hodindch (Zli¢in, HoleSovice, Ladvi, Cerny
Most).

Wjezd z parkovisté P+R Zlicin 2 P+R Béchovice

Tarifné jsou zachytna parkovité zaélen&na do systému prazské integrované dopravy prostfednictvim
predplatnich jizdenek PID a zvyhodné&nych dennich jizdenek MHD. Ceny jizdného ve spojeni
s parkovanim na parkovisti P+R jsou 10 K& za parkovani, 30 K¢ za prestupni zpateéni jizdenku
nebo 60 K& za jednodenni sitovou jizdenku. Podrobngjsi informace o systému zachytnych parkovist
P+R Ize ziskat na webovych strankach UDI Praha — www.udipraha.cz, odkaz ,Pro fidi¢e“. Zde jsou
k dispozici informace o jejich aktualni obsazenosti, 0 ndvazné hromadné dopravé a schematické
mapky jednotlivych parkovist.

Noé&ni a vikendové parkovani, které bylo v roce 2005 zavedeno s cilem vyuZit volna parkovaci
mista v no¢ni dob& a o vikendech, je provozovano v dobé od 17:30 h — 7:30 h a béhem
celého vikendu na zachytném parkovisti P+R Rajska Zahrada. Z vy¢len&ného limitu 30 moznych
uzivatell, vyuzivalo b&hem roku 2006 této moznosti okolo 10 fidica.
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Na vétsingé zachytnych parkovistich existuje moZnost vyuZivani uschovy jizdnich kol. Tato sluZba
je poskytovana bezplatné, cyklisté véak nemohou vyuzivat slev na MHD.

7.4 Mista pro zastaveni K+R

Systém kombinované dopravy K+R (Kiss and Ride) umoziuje fidi¢im zastavit nebo zaparkovat
na kratky ¢as na vyhrazeném misté v blizkosti stanice MHD. Spolucestujici vystoupi, v dalsi
cesté pokracuje hromadnou dopravou a vozidlo odjizdi. Tento systém se vyuZivd i k nastupu
do vozidla, kdy spolujezdec prijede hromadnou dopravou, nastoupi do &ekajiciho vozidla, které
pak odjizdi. Doba kratkodobého parkovani je omezena na 5 minut.

Tato forma dopravy se od roku 2001 zavadi pfevazné u stanic metra, kde je mozné vyznaceni
Casti vozovky pro bezpeéné zastaveni vozidel.

Systém znaceni je dvoji, bud dopravni znagkou ,Parkovisté” s textem 5 minut a dodatkovou
tabulkou ,K+R“ nebo znackou ,Zakaz stani“ s dodatkovou tabulkou ,K+R“. Tyto znacky jsou
doplnény vodorovnym dopravnim znac¢enim s napisem ,K+R“ na vozovce.

K+R Laavi K+R Opatov

V' navaznosti na prizkumy provedené v roce 2005 na vybranych stanovistich K+R byl
pro zmapovani trendu vyvoje zopakovan 12 hodinovy prizkum v listopadu 2006 na stanovistich
K+R u stanic metra Opatov a Ladvi. Sledovalo se: registraéni znatka vozidla, ¢as zastaveni, druh
vozidla (OA, LNA, TNA, BUS), délka stani vozidla a poéet osob, které vystoupily, resp. nastoupily
z/do vozidla. Vysledky byly porovnany se scitanim v roce 2005 a jsou uvedeny v nasledujicich
tabulkach.

Pocet vozidel a osob vyuZivajicich K+R ve sméru do centra

K+R Opatov K+R Ladvi
Gas 2005 2006 2005 2006
(h) - 0soby ; osoby osoby osoby
vozidla rpiey e vozidla kst | W vozidla i l e vozidla st | W
6-10]| 123 | 16 | 127 | 186 | 11| 176 | 114 | 17 [ 93 [ 188 | 42 | 219
[10-14| 47| 5| 4| =0 7 | 5 80 7| 60 | 104 | 68 | 160
14-18| 118 | 16 | 224 | 163 7 | 394 ] 105 | s | 73] 13| 76 110
6-18| 288 | 37 | 393 | 399 | 25 | 621 | 299 | 60 | 226 | 430 | 186 | 489

Pocet zastaveni vozidel na obou stanovistich se v roce 2006 zvysil proti roku 2005
cca o 40 %.

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI 56
HLAVNIHO MESTA PRAHY




PrisluSnost vozidel vyuZivajicich K+R ve sméru do centra

o 2005 2006
) K+R Opatov K+R Opatov
Praha Stredocesky | ostatni+zahr. celkem Praha \ Stfedofesky | ostatni+zahr. celkem
6-10| 70 45 , 8 123 125 55 6 186
| 10-14 33 R 3 47 7 9 14 | 50
14-18 87 17 14 118 117 31 i 15 163
6-18 190 73 25 288 69 | %5 | 35 399 |
% 66 25 9 100 67 4 | 9 100
tas K+R Ladvi K+R Ladvi
(h) Praha Stredotesky | ostatni+zahr. |  celkem Praha | StiedoGesky | ostatni+zahr. | celkem
6-10 74 38 2 114 140 9 19 188
10- 14 69 6 | 5 80 86 11 7 104
14-18 82 17 | 6 105 107 22 9 138
6-18 | 225 61 13 299 8 B 35 430 |
% 75 20 5 100 78 14 8 | 100

Z pruzkumu vyplynulo, Ze skladba vozidel dle registraénich znatek zlstala v roce 2006 obdobna
jako v roce 2005, previadala vozidla s prazskou registracni znackou.

Pocet vozidel na K+R podle doby stani (v minutdch)

2005 2006

fe K+R Opatov K+R Opatov

M d005 | do1 [ do5 | do10 [ do20 | déle [celkem | do05 | do1 | do5 [ do10 | do20 | déle | celkem
6-10 | 114 7 2 | B 0 0| 123 7 1 5 2 0 1 | 186
10-14 o] 4 1] of 1] of a| 3| 0] 7] 1 0| o 50|
14-18] 91 | 24 &l § 0o 1] 18] 10| 5 6 1 0 1| 163
“cekem | 205 | 76 51 0 1] 1] 288[ 30| 16 | 18 4 0 2 | 399
% 71 26 2 0 05 05| 100 90 4 45 1 0 05| 100
; 2005 2006

"(;’)s K+R Ladvi K+R Ladvi

do05 [do1 [do5 [do10 [do20 [do60 [déle [celkem|do0,5 [do1 [do5 [do10 |do20 |do60 |déle |celkem

6-10] 70 | 9 | 1 [ 5| 5| 7| 7 [1m4]123] 12|17 |15 ] 9] 3] 9|18 |
10-14] 23 1| 5] 9[w] 8| 8] 24| 13| 2] 18] 13| 13| 3]104
14-18] 60 | 13 | 14 | 8 2 | 5| 3 | 105f 80| 12 | 12 | 17 8 5 4 | 138
celem | 132 | 57 | 36 | 18 | 16 | 22 | 18 | 299 | 227 | 37 | 49 | 50 | 30 | 21 | 16 | 430
% s | 19 12] 6] 5] 8] 6/ 100] 53] 8] [ 12] 7] 5[ 4100

Doba zastaveni na K+R Opatov byla v roce 2006 u 90 % vozidel do 0,5 minuty, na K+R Ladvi
na tuto dobu zastavilo 53 % fFidi¢a. Limit 5 minut stani na K+R dodrzelo 98 % fidi¢l na Opatové
a jen 73 % Fidict u metra Ladvi, kde K+R bylo ¢asto vyuZito i pro dlouhodobé parkovani.
Na obou stanovistich 99 % zastaveni tvorily osobni automobily. Obdobna situace byla i v roce
2005.
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CYKLISTICKA DOPRAVA

Na podzim roku 2006 byl schvalen usnesenim Rady HMP &. 1551 ze dne 3.10.2006 navrh nového
Ciselného oznacovani cyklistickych tras na Uzemi hlavniho mésta Prahy. Vychazi z dfive schvaleného
systému cyklistickych tras a je otevieny pro postupné Upravy a doplfiovani. Obsahuje pateini
cyklistické trasy (l. tfida), tvorici kostru cyklistické dopravy v Praze a slouzici prfedevsim pro dalkové
vztahy uvnitf mésta a propojeni se stfedoceskym regionem, hlavni cyklistické trasy (Il. tfida), které
roz&ifuji sit paternich cyklistickych tras a maji predevsim dopravni funkci a mistni cyklistické trasy
(Ill. tfida), které slouzi k plosné obsluze uzemi a jsou v kompetenci méstskych &asti.

Seznam patefnich cyklistickych tras

¢islo nazev priibéh (cilovy stav) km
A| 1 |Vitava levobfezni | Radotin - HiuboGepy - Smichov - Mala Strana - HoleSovice - Stromovka - Podbaba - Sedlec 31,18
. . | Zbraslav - Modrany - Branik - Vytor - Nérodni divadlo - Palachovo nam. - TéSnov - Liberisky
_A 2 | Vitava pravobfezni | ostro - Troja - Z&mky o o 28,58
A | 11 | Radotinsky potok | Zbraslav - Radotin - Zadni Kopanina - Reporyje - Stodtilky 10,94
A | 12 | Prokopské tdoli Hiubogepy - Prokopské tidoli - Reporyje (- Jinogany) 11,90
A | 13 | Radlicka Smichovske nadrazi - Radlicka - Nové Butovice - Stodllky - Trebonice (- Rudna) 12,91
A | 14 | Motolsky potok Andél - Kosite - Motol - Repy 8,25
A | 15 | Bfevnovska Klarov - Pohofelec - Vypich - Bila Hora - Repy - ZIiéin - Sobin 13,41
A | 16 | Veleslavinska Liberisky most - Bubny - Vystavisté - Stromovka - Dejvice - Veleslavin - Dédina (- Hostivice) 15,25
A | 17 | Sarecky potok Podbaba - Jeneralka - Nebusice - Predni Kopanina 11,64
| A | 18 | Suchdolska _'_ Sedlec - Suchdol - Kozi hbety (- Horomeéfice) 4,00
A | 21 | Modfanska rokle | Modrany - Libu$ - Kunratice - Seberov - Haje 12,49
A | 22 | Kunraticky potok | Branik - Kré - Chodov - Héje - Petrovice - Unfinévés - Kolovraty (- Riany) 22,04
A | 23 | Botic Vyton - Vr8ovice - Michle - Zabéhlice - Hostivar - Petrovice (- Prihonice) 20,38
A ‘ 24 | Vinohradska Klérqv -_Staroméstsifé nérp. - Miistek - Muzeum - Vinohrady - MaleSice - Jahodnice - Dube¢ 26,79
- Kralovice - Nedvézi (- Ricany) B |
A | 25 | Ziskovska Nérqdnf givadlp - Miistek - Bulhar - Ohrada - Hrdlofezy - Kyje - Dolni Pogernice - Béchovice 23,06
- Klanovice (- Uvaly)
A | 26 | Rokytka Liberi - Vysocany - Hioubétin - Cerny Most - Homi Pocernice B 15,00
| A | 27 | Bulovka Bild Skala - Bulovka - Prosek - Letitany - Cakovice 9,03
A | 28 | Bohnické udoli Zamky - Bohnice - Kobylisy - sidlisté Dablice - Prosek 8,34
Al 31 - Dukelskych hrdinGi - Vystavi§té - Stromovka 1,99
A|32 - (* HluboCepy - Jinonice - Kosife - Strahov - Dejvice - Bubene€ *) vyhledove vedeni
A |33 - Prokopské tdoli - Nové Butovice - Motol - Petfiny - Divoka Sérka - Predni Kopanina (- Okof) 17,09
Al 34 - Stoddilky - Zli¢in - Ruzyné - Nebusice - 12,00
A| 41 |SJ cyklomagistrala | TéSnov - Florenc - Muzeum - Nuselsky most - Pankrac - Spofilov - Zabéhlice - Haje 1,22
Al a2 . (Hodkovice -) Pisnice - Libug - Nové Dvory - Kré - Kacerov - Spofilov - Vrovice - Zelivského 15 40
- Ohrada - Palmovka '
Al43 - Hostivar - Depo Hostivar - MaleSice - Hrdlofezy - Hloubgtin - Prosek 9,40
[ A| 44 5 Petrovice - Dolni Mécholupy - Dolni Pocernice - Cerny Most - Satalice - Kbely - Letiiany 18,22
A | 50 | Prazské kolo okruzni trasa kolem Prahy (km pouze na Gzemi hl. m. Prahy) 35,22
Celkem 411,63

V predchozich letech véetné roku 2006 bylo vyznateno 196 km cyklistickych tras. Z tohoto
poctu je pfiblizné tretina vedena po komunikacich bez automobilové dopravy, a to spole¢né
s pesim provozem, po stavajicich komunikacich v parcich a sadech nebo po nové vybudovanych
samostatnych komunikacich pro chodce a cyklisty. Cyklistické trasy jsou na uzemi hl. meésta
znaceny podle vyhlasky MDS ¢&. 30/2001 Sb. smérovym dopravnim znacenim pro cyklisty.

V jarnich mésicich roku 2006 byl otevien novy lsek cyklistické stezky |. tfidy pfes Rohansky ostrov
k usti Rokytky. Jedna se o Usek dlouhy 2,5 km budovany soucasné s vystavbou protipovodriovych
zdbran. Cést této stezky je vedena po vratech protipovodiiovych zdbran Rokytky. Stezka je
pokracovanim vltavské pravobiezni cyklistické trasy a v budoucnu bude propojena s cyklistickou
stezkou podél Rokytky.
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Vklistickd stezka k usti Rokytky Cyklistickd stezka pres Rohansky ostrov

V zafi byla dokon&ena stavba cyklistické stezky v Braniku mezi ulicemi Vrbova — Na Miejnku.
Cyklisticka stezka je situovana v paté svahu Jizni spojky. Osazeni do svahu bylo provedeno pomoci
gabionové zdi s vetknutym zabradlim. Sitka stezky je 3 m, celkova délka 480 m, povrch je Zivicny.

p L ;
Cyklisticka stezka v Braniku — pohled k ulici Na Migjinku Stezka pro chodce a cyklisty v Braniku

V podzimnich mésicich roku 2006 byl vyzna&en usek spoletné stezky pro chodce a cyklisty
podél Rabakovské ulice v Useku mezi ulicemi Mokfanska a K Pérovné. Jedna se o Usek v délce
cca 1 km a proménné Sifce od 3 do 4 m. Povrch stezky je zZivicny, ¢ast stezky je osvétlena.

V zavéru roku 2006 byly provedeny upravy dopravniho znageni na cyklistické stezce |. tfidy
(trasa A2) vedené po pravém bfehu Vitavy, podél Podolského nabfezi. Upravy spocCivaly
ve smérovém rozdéleni této stezky vodorovnym dopravnim znacenim v&etné dopinéni piktogramu
jizdniho kola a chodc a dale v éerveném podbarveni vozovky v misté kiizeni stezky s vjezdy
na sousedni pozemky a jejich ohraniGeni pferusovanou vodici &arou. Soucasné byla stezka
pfeznacena dle nového c¢iselného oznacovani A2.

M7 A S
Cyklisté pod VySehradem u Podolské voadrny Provedené Upravy vodorovnéha dopraviniho znaceni stezky A2
na Podolském nabreZi
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Tato cyklisticka trasa A2 je dle uskute¢nénych prazkumu intenzit cyklistl dlouhodobé nejvyuzivangjsi.
Celodenni intenzity zde v roce 2006 dosahly hodnoty 1 008 cyklistd.

Podolské nabrezi - vysledky séitani intenzit cyklisti z let 2002 - 2006
1200 — =—

1008

1000 — — — —

800 ==

pocet cyklistt
o
o
=)

93

kvéten 2002 kvéten 2005 kvéten 2006

. pocet cyklistd za den pocet cyklistl ve Spickové hodiné

V roce 2006 byly dale provedeny Upravy vodorovného dopravniho znaéeni na nabfezi Ludvika
Svobody a byly zrekonstruovany néplavky (Na Frantisku, na Rasinové nabiezi), kde je umoznén
provoz cyklistu.

Projektové byly pfipravovany tyto nové akce:

= Cyklisticka stezka Modfany — most Zavodu Miru, kdy bylo vydano stavebni povoleni a v zafi
byla zahajena realizace. Délka stezky je 2 039 m. Stezka je situovana od ulice U soutoku
smérem k mostu Zavodu Miru a navazuje na zrealizovanou cyklistickou stezku po pravém
bfehu Vitavy v Modfanech mezi ulicemi U kina a U soutoku. Pfedpokladané dokonceni akce
je v prubéhu kvétna 2007.

* Troja — Déblice, v délce 8 km,

= Staroméstské namésti — Klarov — Pohofelec, v délce 3 km,

* Modfany - Lhotka - Cholupice - hranice Prahy, v délce 13 km,

= Mala Chuchle — Lahovice, v délce 4 km,

= Freyova — Kyjsky rybnik, v délce 4 km.

Pro podporu cyklistické dopravy byla v roce 2006 rozsifena moznost prepravy jizdnich kol v metru.
Nové lIze pfepravovat dvé jizdni kola na kaZdé posledni plosiné kazdého vozu (dfive pouze
na posledni ploSiné posledniho vozu). Zahajeno bylo sezénni provozovani linky cyklobusu Prazske
integrované dopravy z Dobfichovic do Mnidku pod Brdy a Kytina s cilem zlep3eni pfistupnosti
vy8e polozenych cyklisticky atraktivnich oblasti Brd vefejnou dopravou. Provoz linky navazuje
na Zzeleznicni dopravu v Dobfichovicich a je zajiStovan upravenym autobusem pro pfepravu
25 jizdnich kol pfipevnénych v uchytech. Na lince plati tarif PID. Za prepravu jizdniho kola se
plati 20 KE&. Jizdni kolo Ize také prepravovat za poplatek (26 K¢) jako spoluzavazadlo ve vsech
vlacich osobni dopravy ve vozech oznacenych symbolem jizdniho kola.

Odstavovani jizdnich kol je i naddle mozné u vétSiny parkovist P+R (v roce 2006 nové P+R
Skalka 2 a P+R Depo Hostivai). V roce 2006 byl v oblasti Karlina rozsifen projekt automatického
pujcovani jizdnich kol. V provozu bylo 18 stojant a k dispozici 30 jizdnich kol. Sluzbu vyuzivalo
280 ucastnikl a denn& bylo zaregistrovano cca 20 vypujcek.
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PESI PROVOZ

V Praze se jen chlzi vykona pfiblizné 1/4 vSech vnitroméstskych cest. Chlize je nejprirozengjSim
a nejcastéjSim zplsobem premistovani osob, chizi za¢ind a konéi i kazda cesta vykonavana
dopravnim prostfedkem.

Nejvétsi pocCet vnitroméstskych pésich cest v Praze (pfiblizné 1/3) se kona na Uzemi Méstske
¢asti Praha 1. | z tohoto divodu dochazi na tomto Uzemi v nejvét§im rozsahu k postupnému
rozSifovani pésich zon a ostatnich typl dopravné zklidn&nych komunikaci, na kterych je moZné
vytvofit lepsi podminky pro pohyb i odpoéinek chodcu.

V roce 2006 zacal byt upravovan prostor namésti Republiky na pé8i zénu s tramvajovym
provozem v souvislosti s vystavbou vicefunkéniho objektu Palladium.

Stavba pési zony ndmésti Republiky, pohled od Obecniho domu Stavba pési zony némésti Republiky, rekonstruovand tramvajovd trat

Pro chodce pfitazlivéjsi a vice chranény prostor s moznosti odpocinku za€al byt vytvaren
i na Petrském namésti jako pokratovani akce dokonéené v roce 2005 v Petrské ulici, v okoli
kostela sv. Petra.

K postupnym upravam Gsek( a &asti mistnich komunikaci slouzicich pfevazné chodcim dochazi
i v jinych méstskych &astech. Zdafila je napfiklad postupna Uprava usek( chodnikG v ulici
Korunni v Praze 2, pfi které byla vénovana pozornost bezpeénosti chodcl zejména v oblasti
kfizovatek a nastupnich ostrivkl tramvajovych zastavek.

Korunni ulice u kiiZovatky s ulici Sumavskou Chodnik a ndstupisté tramvajoveé zastavky Sumavskd
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Vhodné byla provedena i Uprava rozlehlych kfizovatek na Rumunské ulici, jak je patrné
z nasledujicich obrazkd uUpravy kfizovatky Londynska — Rumunska.

Londynska ulice, viezd do kiiZovatky s ulici Rumunskou od ulice Londynskd ulice, vwjezd z kiiZovatky s ulic/ Rumunskou k ulici
Jugosldvske (pri stavbe) Bruselské (po dokonceni stavby)

Spravni a samospravni organy mésta trvale usiluji o zvy3eni bezpeénosti provozu na pozemnich
komunikacich, zejména jeho nejzranitelngjgich u&astnikl, tzn. chodcu a cyklistd. Na celém uGzemi
mésta se kaZdoroCné realizuje fada opatieni ke zvySeni bezpe€nosti pésiho provozu, zejména
v okoli tramvajovych zastavek a v mistech, kde prechazeji vétsi poéty chodcu pres jizdni pasy
komunikaci (viz téZz kap. 6.3).

! mELE |

Jeden z dvojice svetelné zvyraznénych prechodi pro chodce v ulici Detail svétel, kterd se rozsviti v pfipadé pohybu chodce
Jugoslavskych partyzani po prechodu
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LETECKA DOPRAVA

Leteckd doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na letisti Praha situovaném
na severozapadnim okraji mésta (Ruzyné&). Ostatni tfi prazska letisté slouzi vétsinou jinym, specialnim
ucelim. Letité Praha ma k dispozici tfi vzletové a pfistavaci drahy, z nichz dvé umoZiuji
pristrojovy provoz. Maximalni hodinova kapacita drahového systému byla po dostavbé rychlych
odbogeni zvydena v prubéhu kvétna 2006 na 40 pohybl (start( a pfistani) letadel/h. Celkova ro¢ni
provozni kapacita letisté je pfes 200 tis. pohybl/rok. Také pfepravni kapacita letisté se po otevfeni
termindlu Sever 2 pocatkem roku 2006 zvysila ze 7,2 mil. cestujicich na 10 mil. cestujicich
(teoreticka kapacita). Pro odbaveni néaklad( jsou k dispozici dva termindly, kazdy s kapacitou
100 tis. t/rok.

V roce 2006 operovalo na leti§ti Praha 59 spolec¢nosti na linkach pravidelnych, z toho 7 cargo
dopravcli a na charterovych letech se podilelo celkem 126 spole¢nosti. Pravidelnd spojeni
do ruznych c¢asti svéta byla dale rozsifena, takZe celkovy pocet destinaci sméfujicich jak
do Evropy, tak i na daldi kontinenty doséhl v roce 2006 poétu 120. Nové byla zavedena spojeni
napf. s destinacemi Basilej/Mulhouse, Bilbao, Dubrovnik, Florencie, Voronéz a dal&i. V pravidelné
dopravé byly nejvy3si objemy cestujicich odbaveny na destinacich sméfujicich do Londyna
(1 milion), do Pafize, Frankfurtu n/M., Amsterodamu, Moskvy, Rima, Zirichu, Kodané, Milana
a Dublinu. V dopravé charterové byly zaznamenany nejvy$si objemy na destinaci do egyptskeho
letoviska Hurghada (177 tisic).

Pozice letisté Praha v mezinarodnim srovnani je patrna z nasledujici tabulky.

Pocty cestujicich odbavenych na vybranych letistich (mil. cestujicich / rok)

Letisté 1995 2000 | 2005 05/95 (%)
Chicago O‘Hare 67,25 72,14 | 7658 ! 1139
London Heathrow 54,13 6428 | 6792 | 1255
Frankfurt Rhein-Main 37,40 48,96 ’ 52,22 1396
Paris Ch. de Gaulle 28,00 47,80 | 53,76 | 192,0 -
Amsterdam Schiphol 24,86 ] 3927 | 416 | 17786
Madrid Barajas 19,57 32,57 7 41,93 | 2143
Roma Fiumicino 20,71 25,88 | 2862 | 1382 |
Bruxelles National 12,50 21,52 | 16,12 | 1290
Stockholm Arlanda 14,31 18,26 17,24 1205 |
Kobenhavn Kastrup 12,71 18,16 19,75 1554 |
Wien Schwechat 8,37 11,79 _' 15,86 | 189,5 B
Praha Ruzyné 321 _ 5,79 | 10,78 335,8
Budapest Ferihegy 2,94 4,67 | 8o | 2741 |
Warszawa Okecie __§ 274 | 4,33 7,07 2580
Bratislava M. R. Stefanika 0,19 0,28 1,33 | 700,0

Zdroj: Rocenky dopravy MDS CR (ICAQ), The Cicago Department of Aviation, ACI

Celkovy objem cestujicich, odbavenych v roce 2006 na &tyfech hlavnich letiStich s mezinarodnim
statutem (Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary) ¢inil 12,3 mil. cestujicich, tj. o 8 % vice nez v roce
2005. Objem letecky prepravenych naklad (zboZi a posty) vzrostl oproti roku 2005 o 6,3 %
dosahl 60,1 tis. t.

Podil leti&té Praha na celkovych vykonech &tyf vySe uvedenych tuzemskych letist se v poslednich
letech v osobni pfepravé pohyboval okolo 95 %, v prepravé nakladi okolo 90 9%.
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Podil letiSt na vykonech v osobni pfepravé Podil letist na vykonech v nakladni prepravé

% z celkového objemu odbavenych cestujicich % z celkoveho objemu prepraveného zboZzi a posty
Praha Praha
94,1 % 91,4 %
,/7(_,7_7—‘_1__‘_"‘—\ /—-”'_7‘_)777 _7R“—“—\
i “‘\ y i “‘\.\

Karlovy Ostrava
Vary Brno 3.4 % Brno

0.3% Ostrava

2a% 32% 5,2 %

V roce 2006 bylo na letisti Praha odbaveno celkem 11 581,5 tis. cestujicich, coZ predstavuje
oproti roku 2005 mezirocni narGst o 0,8 mil. cestujicich (7,5 %). Vé&tsina cestujicich byla odbavena
na terminalech Sever 1 a Sever 2, Termindlem Jih proslo pouze 50,6 tis. cestujicich. Z celkového
objemu 11,6 mil. bylo 85,1 % cestujicich pfepraveno na linkach pravidelnych, zbyvajicich 14,9 %
na linkach nepravidelnych. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v srpnu (1 289,9 tis. osob), nejméné
v Unoru (603,8 tis. osob). Ve srovnani s rokem 2005 bylo dosaZené mésiéni maximum v roce
2006 o 8,6 % vyssi.

Termindl Sever 2 — predprostor prvniho patra

V nakladni prepravé bylo v roce 2006 letecky odbaveno 48 990,2 t zboZi a 5 982,7 t posty.
Celkova preprava letecky odbaveného nakladu tak dosahla hodnoty 54 972,9 t a byla oproti roku
2005 vyssi o 6,3 %. Nejvice nakladu bylo prepraveno v prosinci (5 379,3t), nejméné v lednu
(4 017,5 t). Mési¢ni maximum bylo v roce 2006 o 10,8 % vy3s8i nez v roce 2005. Kromé nakladu
odbaveného letecky bylo v roce 2005 odbaveno 19 143 t zboZzi kamiony (narlst oproti roku 2005
o 19,3 %).

PocCet pohybl letadel v roce 2006 ¢inil 166 346 pohybl/rok, coZ je o 6 133 pohybl vice nez
v roce 2005 (nartst o 7,5 %). Nejvy3si poéet pohyba (15 765) byl zaznamenan v Cervnu, nejnizsi
(10 636) v unoru. Ve srovnani s rokem 2005 byl maximalni mésiéni pocet pohybl v roce 2006
0 3,2 % vyssi.

Po roce 1991, ktery byl v osobni pfepravé nejslabsim od roku 1982, zadal poéet odbavenych
cestujicich prudce rust, takze jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvyssi hodnoty predchozi historie
letiSté (cca 2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978-79). Souc¢asné vzrastaji i pocty pohybl letadel.
V osobni dopravé lze také pozorovat mirny pfesun zajmu cestujicich do obdobi mimo tradi¢ni
letni turistickou sezénu. Zatimco v roce 1990 ¢&inil podil dvou prazdninovych mésict 25 %
celoroéniho objemu, v roce 2006 poklesl na 22 %.

Také pfeprava nakladu stale vzristda a po poklesu v 90. letech 20. stoleti od roku 2003 opét
pfesahuje hodnoty dosahované v minulosti.
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Terminal Sever 2 — predprostor prizemf

Vyvoj vykonii letisté Praha - Ruzyné
Pocty odbavenych cestujicich a pohybt letadel
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Mésiéni poéty cestujicich odbavenych na letisti Praha - Ruzyné v letech 2002 - 2006
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Od centra mésta, kde je umistén vnitroméstsky terminal, je letisté Praha vzdaleno cca 11 km.
Pro letecké cestujici je spojeni zajisténo specidlni autobusovou dopravou a kromé toho i linkou
Airport Express vedenou k Zelezni¢ni stanici Praha-HoleSovice a navazujici na provoz viakl
Pendolino v relaci Praha-Ostrava. Leti$té ddle obsluhuji dvé rychlé linky méstské autobusové
dopravy smeéfujici ke koneénym stanicim tras A a B metra v Dejvicich (A) a ve Zli¢ing (B) a také
dalSi autobusové linky Prazské integrované dopravy. K dispozici je taxi doprava provozovana
jednak osobnimi automobily, jednak minibusy (linkové taxi) a operuje zde fada pujcoven
automobill. Prevazujici podil pfi zajistovani prepravy osob mezi letitém a méstem ma individualni
automobilova doprava.

Délba prepravni prace pfi realizaci cest

F'%l'jen 2003
Osobni
automobil
48 %
Autobus
verejny

24 %

Autobus
smluvni Minibus
3% 17 %

Taxi
8 %

Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stani, ktera jsou v severni ¢asti aredlu letisté pod spravou
Letisté Praha s. p. k dispozici vefejnosti a zaméstnancam, &inil v roce 2006 5 635 stani, z toho
131 stani vyhrazenych pro osoby imobilni. Kromé& toho zde existuji dalsi parkovisté vyhrazena
pro organizace, které maji na letisti sva pracovisté. Nejvétsi pocet stani (2 963) je pro vefejnost
a zameéstnance k dispozici v parkovacim objektu C. Vétsina stani je dlouhodobych, pro operativni
obsluhu je k dispozici celkem 185 stani kratkodobych. V jizni ¢asti aredlu bylo pro vefejnost
k dispozici 108 parkovacich mist.
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VODNI DOPRAVA

Pfeprava osob a nakladi po fece Vitavé je zajistovana vodni dopravou. Kapacity plavebnich
komor Podbaba - 5,2 mil. t/rok a Smichov — 2,8 mil. t/rok limituji kapacitu vodni cesty.

m PK - plavebnl komora
=

Osobni vodni doprava ma charakter prevazné rekreaéni. Tuto dopravu provozuje fada spole¢nosti,
které nabizeji rGzné typy sluzeb. Nejvétsimi provozovateli osobni vodni dopravy jsou Prazska
paroplavebni spole¢nost, a. s. (PPS, a. s.) a Evropska vodni doprava, s. r. 0. (EVD, s. r. 0.)

PraZska paroplavebni spoleénost, zaloZena jiz v roce 1865, byla prvnim provozovatelem vodni
dopravy po Vitavé v Praze. V soutasné dobé& vlastni 1 salonni parnik o maximalni kapacité
300 mist a 2 vyhlidkové motorové lodé s maximalni kapacitou 200 mist. Od jara do podzimu
pofada linkové plavby Praha-Mé&Inik, Praha-Slapy, Praha-Troja. Celoro¢né jsou poradany okruzni
plavby Prahou, ob&dy nebo vedéefe na lodi a diskotékové vedery. Pristavisté lodi se nachazi
mezi Jiraskovym a Palackého mostem. Na pravidelnych linkach prepravila tato spole¢nost v roce
2005 - 85 660 osob, z toho cca 25 000 cizincl a v roce 2006 — 89 960 osob, z toho
cca 27 000 cizinct. Na nepravidelnych plavbach bylo pfepraveno cca 25 000 osob.

Dalsi velkou spolecnosti, ktera provozuje osobni vodni dopravu, je Evropska vodni doprava, s. I. O.
Vlastni 8 lodi s kapacitami 164 — 320 osob. Provoz lodi je celoro&ni, a to bud v pravidelnych
gasovych intervalech nebo dle objednavek. Jsou nabizeny jedno nebo dvouhodinové pravidelneé
denni nebo vecerni projizdky. V roce 2005 tato spole¢nost prepravila 196 000 cestujicich,
v roce 2006 198 600 cestujicich. Pristavisté lodi ma u Cechova mostu.

Kromé téchto spole&nosti provozuje rekreaéni vodni dopravu i fada dalSich mensich spole¢nosti,
které maiji vlastni mensi pfistavi§té na obou bfezich Vitavy, napf. u Manesova mostu, u Karlova
mostu nebo na Rasinové nabiezi mezi Palackého a Zelezniénim mostem.

Osobni vodni dopravé slouZi také 2 pfivozy pres Vitavu, spojujici Prahu 6 a Prahu 8 a propojujici
i cyklostezky vedené v dotéenych mistech po obou bfezich Vitavy. Od ¢ervence 2005 je v provozu ficni
pfivoz mezi Sedicem a Zamky a v &ervenci 2006 byl zprovoznén pfivoz mezi Podbabou a Podhoiim.
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| .

bni komora Stvanice

Pristavisié lodi u Palackého mostu Plave

Plati zde pfedplatni kupony MHD, neplati avak jednotlivé jizdenky na MHD. Lodni listek stoji 20 K&.
Provozovatelem pfivoz( je Prvni veobecna ¢lunovaci spole¢nost, s. r. 0. Tato spole¢nost provozuje
také turistické jizdy s vykladem po Certovce a prostorem ,Prazské Benatky“ v centru mésta.

Nakladni dopravu po fece Vitavé realizuji rizni doméci a zahrani¢ni provozovatelé.

Evropska vodni doprava, s. r. 0. patfi mezi nejvétsi provozovatele vnitrostatni i zahrani¢ni prepravy
hromadnych substratl, tézkych kusl, kontejnerll apod. Spoleénost vlastni 38 plavidel, 1 tankové
plavidlo a plovouci zafizeni s plosinami pro stavebni a jiné Gcely.

Objemy nakladni lodni dopravy a potty proplavenych lodi v letech 1997-2006 ukazuji nasleduijici tabulky.
Vyvoj objemu prepraveného zboZi plavebnimi komorami v Praze v letech 1997 — 2006

Plavebni Piepravené zbozi (t)

komora | 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

| Modrany | 206 921 | 136 407 | 97325 | 108 168 | 109282 | 71136 | 63 158 | 86254 | 56759 | 12482
| Smichov | 234 537 | 196 487 | 190323 | 197740 | 175941 | 126206 | 77398 | 130404 | 59378 | 33109
Ménes 2363 | 1320 10 238 | 360 | 7251 | 6523 | 4018 690 | 545
7Stvanice 232442 1191624 | 186153 | 201712 | 176936 | 117296 | 83289 | 126295 | 106 749 | 54 743
Podbaba | 379 606 | 403 840 | 356 008 | 370 037 | 374692 | 214 173 | 241 000 | 293 027 | 302 726 | 236 344

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 1997 — 2006

Plavebni Pocet proplavenych lodi

komora | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Modrany [ 2164 | 1863 | 1897 | 1898 | 1852 | 1307 | 1785 | 2413 | 2530 | 2265
Smichov | 18581 | 17844 | 20305 | 21716 | 22291 | 17729 | 21617 | 23967 | 24576 | 24 247
Manes 1273 | 3103 | 3919 | 3747 | 3434 | 2604 | 2878 | 2998 | 2329 | 2285 |
[Stvanice | 3529 | 5091 | 4794 | 5775 | 5732 | 3603 | 4118 | 5330 | 7740 | 6492
Podbaba | 2237 | 1562 | 1649 | 1897 | 1851 | 1203 | 1415 | 1690 | 1799 | 1736

Ctyfi prazské pfistavy — Radotin, Smichov, HoleSovice, Libefi slouZi pro prekladku riiznych druhi
nakladu. Provozovatelem pfistavll jsou Ceské pfistavy, a. s. UZivateli pfistavl jsou firmy zajitujici
dopravu, prekladku a skladovani materialt.

Vyvoj objemii a druhil substratii v prazskych pristavech 2004 — 2006

Pristav
Rok Praha Radotin Praha Smichov Praha HoleSovice Praha Libefi
Prepravené substraty (f)| Prepravené substraty (t) Pfepravené substraty (t) | Pfepravené substraty (t)
SZIN | HV | Celkem | SZN | VCS | HV |Celkem| SZN | VCS |DPS|Celkem | SZN Celkem
2004 58 961 58 961 |17 752|1 890 19642 | 24 915| 6 396 31311| 14 236 14236
2005 36 408 36 408 | 11246 150 | 11396| 98045 1263] | 99308 2934 2934
2006] 13932 13 932 559 | 559(114 462 \ (114 462 |

SZN - Suroveé a zpracované nerosty, VCS - Vapno, cement, stavebniny, HV - Hutni vyrobky, DPS - Dopravni prostredky, stroje
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DOPRAVNI STAVBY

V roce 2006 byla dokon&ena nebo rozpracovana fada dopravné dilezitych staveb k rozvoji
a udrzbé dopravniho systému meésta.

Letisté Praha otevielo ve druhé poloviné ledna novy terminal Sever 2. Pro leteckou dopravu
to znamena vyznamny posun v modernizaci a zvy$ovani pfepravnich kapacit. Novy terminal
umozZni odbavit roéné o nékolik milion( cestujicich vice. Budova je feSena jako dvoupodlazni
a umoznuje odbavovat odlétajici i pfilétajici cestujici oddélené. Kromé zvySeni kapacity prazského
letisté umoZnuje terminal Sever 2 oddéleni lett do a z destinaci v schengenském prostoru
od ostatnich mezinarodnich let. Ke zvySeni kapacity letisté pfispély i Upravy v drahovém systému
pro rychlé odboceni letadel.

Termindl Sever 2 na letisti v Ruzyni

Koncem kvétna byla oteviena nova stanice metra Depo Hostivaf. Je to jiz 54. stanice metra
v Praze. Prepravni délka trasy A tak byla prodlouZena o vice jak 1 000 m ze stanice Skalka.
Stanice vznikla pfestavbou myc¢ky vagont a soupravy do ni vjizdgji kolejistém depa. Soucasti
stavby je i nové vybudovany autobusovy terminal jak pro meéstskou, tak i pfimeéstskou autobusovou
dopravu a zachytné parkovisté P+R. Pfevedenim 14 autobusovych linek do nového terminalu
dos$lo k odleh&eni stanic metra Skalka a jejiho okoli jak z hlediska pfepravniho objemu, tak
i Zivotniho prostredi.

Jako soucast komeréniho centra Chodov a obchodniho domu Tesco byla po&atkem roku 2006
uvedena do provozu dal$i zachytna parkovisté P+R Chodov a Skalka 2.

Rekonstruovand tramvajovd traf Laavi - Sidlisté Déblice Ldvka pies ulici K Barrandovu

Pro pési byla v roce 2006 zprovoznéna nova pési lavka pres ulici K Barrandovu, ktera usnadiiuje
spojeni starého a nového Barrandova a pfistup k tramvajové zastavce.

V oblasti Karlina byla dokon&ena daldi ¢ast obnovy infrastruktury, poni€ené povodni v roce 2002.

Béhem roku 2006 byly provedeny opravy tramvajovych trati:
= Klarov - Letenska
= Ladvi — Sidlisté Dablice (obnova po vystavbé metra)
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* Francouzska
= rekonstrukce kfizovatky Ohrada a smyc¢ky Vapenka

Rekonstruovana Vysocanskd ulice VWstavba stanice metra Stfizkov

V komunikaéni siti probihaly tyto vétsi opravy nebo Upravy komunikaci:
= Broumarska - celkova rekonstrukce vozovky
= Libusska a ¢ast Meteorologické — oprava komunikace véetné podzemnich siti
Roztocka - rekonstrukce vozovky v useku Kamycka - V rokli
kfizovatka Davidkova — Binarova — rekonstrukce po vystavbé& metra
VysoCanska — oprava vozovky po vystavbé& metra
nabfezi kpt. JaroSe a E. BeneSe - rekonstrukce vozovky véetné opérnych zdi
= vyména Zelezniéniho mostu v ulici Jandova
= opravy povrchu nékterych dualezitych komunikaci provedené frézovanim vozovky
(napf. V HoleSovickach, vybrané useky Jizni spojky, Jeremiadova ul.)
= Uprava povrchi a prechodl v ulici Antala Staska a Zeleny pruh
= rekonstrukce naplavky Na FrantiSku s upravou kotvisté lodi

Vystavba Nového spojeni u Husitské ulice Vstavba IV. koridoru v Praze-Uhfinévsi

Vedle jiz dokon&enych staveb v roce 2006 byly zahajeny nebo pokracovaly pfipravné a stavebni
prace na dalSich dopravnich stavbach. K nejvétSim z nich patfi:
= prodlouzeni trasy metra IV.C 2 v Useku Ladvi — Lethany
= Nové spojeni (tj. propojeni Zelezni¢nich stanic Praha-Hlavni nadrazi a Praha-Masarykovo
nadrazi se stanicemi Praha-Liberi a Praha-Vyso¢any) - v ramci stavby byla mj. obnovena
pamatkové chranéna technickd budova - meénirna Krenovka postavena pfi elektrifikaci
prazskych nadrazi v roce 1927 a byly provedeny Upravy Husitské ulice
= vystavba IV. Zelezni¢niho koridoru od stanice Praha-Hostivai smérem ke Strancicim
* Prazsky okruh v useku Slivenec — Lahovice
= rekonstrukce nam. Republiky v souvislosti s vystavbou obchodniho centra Palladium
* MUK Malovanka (SAT 2. stavba) na severnim vyusténi Strahovského tunelu
= Vyso€anska radidla v¢etné mimouroviiového kfizeni s ulici Kbelskou
= Liberecka — Cinovecka - rozsiteni mostnich objektu
= pfestavba Hlavniho nadrazi
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FINANCOVANI PROVOZU
A ROZVOJE MESTSKE DOPRAVY

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby mésta (s vyjimkou Zelezni¢ni, letecké
a vodni) byly v roce 2006 financovany z rozpo&tu hl. m. Prahy, k némuz pfispivaly zdroje statniho
rozpoétu, z vlastnich zdroji Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. a dal$ich méstskych organizaci.
K financovani byly dale vyuZivany vynosy z obligaci, dotace z fondd EU a uvéry EIB.

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, upraveny k 30.09.2006, dosahl na vydajové strané 62,8 mid. K&,
z toho 21,1 mid. K& tvofily vydaje v kapitole 03 Doprava, kterd byla i v roce 2006 nejsilngjsi
kapitolou vydajové strany méstského rozpod&tu. Na béZznych vydajich hlavniho mésta Prahy se
doprava podilela 28 %, ve vydajich kapitdlovych &inil podil dopravnich investic 43 %.

Rozlozeni vydajli v méstském rozpoétu v roce 2006
Rozpocet upraveny k 30.9.2006

Celkové vydaje

Méstska
infrastruktura
9.9 % Doprava
Rozvoj obce |’ 33,7 %

46% |

Pokladni sprava
6,4 %

Skolstvi, mlade?

Vnitfni sprava -~ asamosprava

9,2 % e 185 %
Hospodafstvi i Eltrs sporf‘ Zdravotnictvi
47 % BEZPEiHOSt a cestovn( ruch @ socialni oblast
2,8 Y 49% 5,6 %
Podil dopravy na béznych vydajich Podil dopravy na kapitalovych vydajich
Ostatni Ostatni
e 72,0 % s 57,20

~

Doprava

Doprava
28,0 % 42,8 %

Z uvedené &astky 21,1 mid. K& bylo 10,9 mid. K& uréeno pro kryti bé&znych vydaju a 10,2 mid. K&
na vydaje kapitalove.

Na ¢erpani béznych vydaji se v dopravé kaZzdoroéné podili rozhodujici mérou dotace provozu
hromadné dopravy osob na Uzemi mésta a v jeho okoli. Na tento Gcel bylo v upraveném rozpoctu
vy&lenéno takika 8,5 mid. K&, na spravu, UdrZzbu a provoz komunikaci pfes 2 mid. K.

Z vydaju kapitalovych byly hrazeny zejména rozvojové investice, tj. vystavba novych komunikaci,
metra a daldich dopravnich zafizeni (62 %) a dale rozsahlejsi opravy a rekonstrukce dopravnich
cest a zafizeni a obnova technického vybaveni (36 %). Ve vydajich kapitdlovych v rozpoctu
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prevazovaly vydaje uré¢ené pro zlepSeni hromadné dopravy osob. Z celkové &astky 10,2 mid. K&
bylo na obnovu a rozvoj hromadné dopravy vyélenéno bezmala 6 mid. K&, na investice

do komunikacni sité 4,2 mid. Ké&.

Celkové v rozpoétu na rok 2006 prfevliadaly vydaje na zabezpe&eni provozu, obnovy a rozvoje
hromadné dopravy osob, jejichz podil na celkovych vydajich uréenych pro dopravu presahl

68 %.
Struktura vydajli na dopravu v méstském rozpoétu v roce 2006
Rozpocet upraveny k 30.9.2006
Celkové vydaje
Hromadnéa doprava
68,5 %
Ostatni vydaje
1,7%
Komunikace
29,8 %
Bézné vydaje Kapitalové vydaje
Hromadné doprava Hromadna doprava
776 % 58.8 %
_/—__—_—-__—____'—-_
Ostatni mint
vydaje Komunikace “ggi}e Komunikace
3.0% 19,4 % SR 40,9 %

Podrobnéjsi rozbor polozek v rozpisu kapitoly vydaji ukazuje, Zze takika 11 mid. K& sméfovalo
k zabezpeceni provozu, béZznych oprav a udrzby dopravniho systému meésta, necelé 4 mid. K&
k zajisténi rozsahlej$ich oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni, a pres 6 mid. K&

bylo vyélenéno na investice rozvojové.

Struktura celkovych vydaji na dopravu v méstském rozpoétu 2006

Provoz, adrzba,
bézné opravy

51,6 % Rekonstrukce,

rozsahlejsi opravy,
: inovace
173 %

Ostatni vydaje
1.2 % Rozvojové akce
29,9 %
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Vyvoj struktury vydajli na dopravu v rozpoétech hlavniho mésta Prahy

21,2 mid. K& 21,1 mld. K&

19,8 mid. K¢
18,4 mld. K¢

16,0 mid. K& 16,5 mld. K&

B 3 % |

2001 2002 2003 2004 2005 2006
] ostatni vydaje [ provoz, bézné opravy m rekonstrukce, inovace m rozvojové akce

U&elové vazané prispévky byly hlavnimu méstu Praze poskytnuty ze statniho rozpoétu na vystavbu
metra a UdrZzbu jeho ochranného systému (460 mil. K&) a z prostfedka Statniho fondu dopravni
infrastruktury (1,37 mid. K&) na udrZzbu, opravy a vystavbu komunikaci. Stat téZ zajistuje vystavbu
Prazského okruhu, za jehoz financovani pfevzal v minulosti plnou garanci. V roce 2006 probihaly
v useku Lochkov - Jesenice stavebni prace, u ostatnich usekt byla v rGzném stupni zajistovana
pfiprava. Celkem bylo v roce 2006 vy¢erpano na stavby Prazského okruhu 714 mil. KE.

K investi¢ni vystavbé pfispél z vlastnich zdroju i Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., ktery kromé
toho pokryl i 55 % nakladu (1,78 mld. K&) vynaloZenych v roce 2006 na obnovu vozoveého parku
MHD.

Na financovani pfiméstské dopravy se podilely obce v okoli Prahy, jejichz obyvatelé tuto dopravu
v ramci PID vyuZivaji. Na zajisténi zakladni dopravni obsluZnosti v pfiméstské oblasti prispél
i stat.

Rekonstruovany tramvajovy viz T3 se stredni nizkopodiaZni ¢dsti Priméstskd linka PID Cislo 380 na AN ve Zliciné
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' PROJEKTY EVROPSKE UNIE

Projekt JPD 2 - dopravni modelovani

Tento projekt, zahrnuty do Jednotného programového dokumentu pro cil 2 (JPD 2) regionu Praha,
je zatlenén do priority — Revitalizace a rozvoj méstského prostfedi a do opatieni 1.1 Dopravni
systémy podporujici pfeménu méstského prostiedi.

Hlavnim cilem projektu JPD 2 - dopravni modelovani je vytvoreni efektivniho specializovaného
nastroje, ktery formou dopravniho modelu umozZni provéfovat variantni zplsoby optimalizace
a regulace dopravy ve mésté.

Zpracovani projektu je zaméfeno na podrobny popis aktualnich dopravnich pomérl na vybranych
kfizovatkach v Praze. Konkrétni podminky na téchto kfizovatkach jsou dany riiznymi charakteristikami
a parametry, mezi néz patfi zejména zpusob fizeni provozu na kfizovatce, stavebni usporadani
kfizovatky, dopravni zatizeni v jednotlivych smérech, vyskyt tras hromadné, zejména tramvajové
dopravy, intenzity chodct a cyklistd. Tyto charakteristiky a parametry vytvareji celou fadu
kombinaci, které je nutné v modelu popsat takovym zplsobem, aby jeho vystupy co nejlépe
odpovidaly realnému provozu. Po vytvofeni modelového nastroje, ktery bude zohlednovat véechny
uvedené parametry ovliviiujici provoz konkrétnich kfizovatek, budou testovany zaméry odpovidajici
principim dopravni politiky hl. m. Prahy.

Projekt je spolufinancovan Evropskym fondem pro regionalni rozvoj ERDF, hl. m. Prahou a Ceskou
republikou. Bude ukonc¢en v roce 2007.

Projekt CONNECT

Hlavni mésto Praha se jiz druhym rokem uc¢astni také projektu
CONNECT (z anglického Co-ordination and stimulation of
innovative ITS activities in Central and Eastern European countries r
- Koordinace a stimulace inovaéni ¢innosti ITS v zemich stfedni
a vychodni Evropy). Jde o regionalni projekt, na némz se kromé Cﬁ
Ceské republiky podileji okolni staty i mensi Gzemné& spravni celky
(Slovensko, vychodni ¢ast Némecka, zejména Berlin, Braniborsko,
Sasko a Sasko-Anhaltsko, Rakousko a zejména jeho vychodni
regiony, Slovinsko, Madarsko a Polsko).

Projekt CONNECT je vyrazné zaméfen na sluzby tzv. ,Infomobility“. Jeho program zahrnuje
nezbytné studie a pilotni projekty pro zavadéni systému poskytujicich vysoce kvalitni informace
0 dopravni situaci a informace pro cestujici. V prazskych podminkach patfi do této oblasti
feSeni projekt Dopravniho informaéniho centra (DIC) Praha, které je od 1. ledna 2006 v piném
provozu. Na dalsim rozvoji tohoto centra z hlediska koncepéniho i technologického se v ramci
projektu CONNECT podileji TSK hl. m. Prahy a UDI Praha. Druhou oblasti, kde se Praha v ramci
projektu CONNECT angaZuje, jsou informacni systémy a stojany pro nevidomé. Zde je hlavnim
koordinatorem ROPID.

Prvni faze projektu byla uzaviena k 31.3.2006. Nékteré z ¢&innosti studijniho charakteru, které
vedly ke zprovoznéni DIC Praha, byly diky participaci na projektu z 50% spolufinancovany
ze zdroju Evropské unie. Druha faze projektu skon&i na konci brezna roku 2007. V prazskych
podminkach by mél mimo jiné napomoci k vybaveni nové budovanych ¢&asti hlavni komunikaéni
sité telematickymi aplikacemi, které vyrazné prispéji k bezpecnéjsimu a plynulejS§imu provozu
vozidel. Kromé toho se ddle poc&ita s rozvojem DIC Praha jak z hlediska datovych a informacnich
zdroju, tak z hlediska spektra uZivatell, kterym bude centrum uréeno (napf. informace o verejné
dopravé).

P
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DOPRAVNI SYSTEMY

O Systémy fizeni dopravy ve méstech, tunelech a na dalnicich
O  Vyrobky pro zvysSeni bezpeénosti silnicniho provozu

O Parkovaci navigacni a zavorové systémy, parkovaci automaty

L %
NITTT R R % 1 1 L LIE—

www.eltodo.cz
eds.eltodo.cz


http://www.eltodo.cz

”i stavby silnic
azeleznic

Modemimi technologiemi provedeme R\ [Tl E e lod (= li 1 (1] (K

¢ komunikaci meést a obci véetné
parkovych uprav

* inzenyrskych siti

¢ velkokapacitnich parkovist’

e sportovnich arealu, fotbalovych hrist,
tenisovych kurtu

e mostul, lavek pro pési
e cyklostezek a turistickych stezek

e COV, vodohospodaiskych objektdl,
hrazi rybnikt

protihlukovych stén

Stavby silnic a Zeleznic, a. s., Narodni tfida 10, 113 19 Praha 1
tel.: 224 951 111, fax 224 933 525, e-mail: ssz-z0@ssz.cz, http:// www.ssz.cz


mailto:ssz-z0@ssz.cz
http://www.ssz.cz

Kvalita, pFesnost a dislednost v kazdém detailu.
Spoleénd koordinovana prace lidi desitek obori a profesi.
Schopnost fesit problémy a odvaha hledat nové cesty.

Je tohle uméni? Mozna ne. Jen to dobfe umime.

Metrostav a.s. KoZeluZskd 2246 Praha 8

SATRA....

Sokolska 32, 120 00 Praha 2 - Nove Mésto
telefon 296 337 111 @ fax 296 337 100 @ e-mail satra@satra.cz
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PROJEKTOVA, KONZULTACNI A INZENYRSKA SPOLECNOST

-!L = E Q?,;-';?"
p—— . Viaftte? |
www.satra.cz



http://www.satra.cz

METROPROJEKT Praha a.s.

Oblast sluzeb METROPROJEKT Praha a.s.
|. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

Studie proveditelnosti Ceska republika
a generalni analyzy Tel.: +420 296 325 152
Fax.: +420 296 325 153

Projektova dokumentace E-mail: pokorny@metroprojekt.cz

vSech stupnl

Konzultacni a poradenska
¢innost v obdobi pfipravy
i realizace investic
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www.azd.cz

AZD Praha

Systémy fizeni dopravy
» telematicke systemy

= SS57 ve mestech
= tunelove systemy
= dalnicni systémy

» dopravni systémy

Parkovaci systémy
= systemy P+R

= vjezdove systemy
= rozpoznavani RZ

Inteligentni dopravni systémy
= kamerove systemy

= méfeni Usekové rychlosti

= identifikace prijezdu na cervenou
= vyhledavani odcizenych vozidel

KOLEJOVA DOPRAVA

Inzenyrské cinnosti
a projekéni prace

SILNICNi DOPRAVA

Instalace, montaz, udrzba a servis
dodavanych technologii

TELEKOMUNIKACE

V oboru fidicich signalizacnich a zabezpecovacich systémd pro silni¢ni dopravu patii AZD Praha

k tradi¢nim ¢eskym vyrobclm. Pro své partnery zajistujeme komplexni dodavku telematickych
systémU od vyvoje a projekce pres vyrobu, montaz az po servis zafizeni. Nade systemy bezpecne
fidi silni¢ni dopravu na mnoha silni¢nich komunikacich, kfizovatkach, vyznamnych dopravnich

uzlech a parkovistich P+R.

Bezpecné k cili PRAHA
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A\ Libugska 4.4 N
A\ Libusska

A\ Strakonicka 5.1 "

I F

Strahovsky tunel do . N predu_ & o
Kartouzska ! :

Narocnost: Vysoka
Préce GdrZby. Tunel uzavren.

Central European Data Agency, a.s. VA
(CEDA) Stefanikova 43A, 150 00 Praha 5 . ' : ?

Telefon: +420 227 018 440 VARS BRNO a.s.

Fax: +420 227 018 439 Kroftova 80c, 616 00 Brno
advanced E-mail: info@ce € on: +4205310

mapping www.ceda.cz



mailto:info@ceda.cz
http://www.ceda.cz
mailto:info@vars.cz
http://www.vars.cz

.subterra.cz

Archa - Branik, Praha 2150

Tl Praba -

Holesovice, Praha 2084

V BUDOUCNU JE NASE SILA

Podporujeme projekty, které v pristich letech udaji smér

B DIVIZE 1- PODZEMNI STAVBY
B DIVIZE 2 - POZEMNI STAVBY
B DIVIZE 3- DOPRAVNI STAVBY

Subterra a.s.

Bezova 1658, 147 14 Praha 4

tel.: +420 244 463 663, fax: +420 244 466 179
e-mail: info@subterra.cz

SIBTERA ©

¢len DDM Group

Berountvizualizace
4 S
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Plzefiska

RADLICE

Zona se zakazem vjezdu nakladnich
automobilli s celkovou hmotnosti

nad 6 tun a se zakazem parkovani
autobusii mimo vyznagena parkovisté.
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