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Vážení č tenář i , 

j e d n o u z v ý z n a m n ý c h událost í v roce 2006 vedle par lamentn ích 
vo leb byly i vo lby d o Zas tup i te ls tva h lavního m ě s t a Prahy. Pražané 
v nich p řesvědč ivě vyjádři l i důvěru v d o s a v a d n í veden í města . 
Vyjádři l i tak i svůj souhlas se s t ra teg ickými záměry rozvoje měs ta 
vycháze j íc ími z dř íve schvá lených k o n c e p č n í c h d o k u m e n t ů . T ím 
umožni l i p lynulé pok račován í real izace př i ja tých zásad dopravn í 
polit iky, a t o jak ve sféře invest ic, tak i v up la tňován í o rgan izačn ích 
a regu lačn ích opatření . 

O pr ior i tě d o p r a v y svědč í její podí l na ce l kových výda j ích města , 
který každo ročně činí v íce než t řet inu m ě s t s k é h o rozpočtu , 
v kap i tá lových nák ladech r o z p o č t u t éměř po lov inu. Bohužel ani 
t y to f inančn í p ros t ředky nestač í k r ych lému řešení s o u č a s n ý c h 
d o p r a v n í c h p rob lémů, vzn ik lých z d l o u h o d o b é d i sp roporce mezi 

dožívaj íc í dopravn í in f rast rukturou a stále ros touc ími dopravn ím i nároky. Přesto se v minu lém 
roce 2006 podař i lo d o k o n č i t a zprovozn i t stanic i me t ra Depo Host ivař na t rase A, daři lo se 
úspěšně pok račova t ve výs tavbě ne jvýznamnějš ích dop ravn í ch s taveb, p ředevš ím prod loužení 
t rasy C met ra d o Letňan, pok račova t v realizaci M ě s t s k é h o ok ruhu v úseku M a l o v a n k a - Pelc-
Tyrolka i první e tapy Vysočanské radiály. Nelze z a p o m e n o u t ani na značné invest ice d o o b n o v y 
a modern i zace vozového parku m ě s t s k é h r o m a d n é dopravy. 

S po těšen ím lze konsta tovat , že se v pos lední d o b ě zvýši la pozo rnos t s tá tn ích orgánů na d o p r a v u 
v Praze. Na území měs ta p rob íhá výs tavba dop ravn í ch s taveb f i nancovaných z pros t ředků 
Státn ího f o n d u dopravn í in f rast ruktury ve vě tš ím rozsahu než t o m u bylo v letech minu lých. 
Zahájeny byly dvě s tavby Pražského okruhu, pok raču je v ý s t a v b a a modern izace páteřní železniční 
in f rast ruktury (tzv. Nové spo jen í Hlavní nádraží - Libeň, IV. kor idor j i h o v ý c h o d n ě o d s tan ice 
Hostivař), do p rovozu byl uveden terminál Sever 2 na ruzyňském letišti. N e d o s t a t e č n o u p o d p o r u 
ze s t rany s tá tu m á však stále výs tavba p ražského met ra jako páteřn ího h r o m a d n é h o dopravn ího 
sys tému, jehož f inancován í tak z velké míry zajišťuje hlavní m ě s t o republ iky samo. 

V Praze d n e 1. d u b n a 2007 

Radovan Šteiner 
radní h lavního m ě s t a Prahy 

pro ob las t d o p r a v y 



Vážení čtenář i , 

dos tává te d o rukou R o č e n k u d o p r a v y 2006, k terá je p o k r a č o v á n í m 
každoročně v y d á v a n ý c h in formací o d o p r a v ě v Praze. Ročenky 
v y d á v á m e v různé p o d o b ě a pod robnos t i již v íce než pa tnác t 
let s c í lem posky tnou t o d b o r n é i širší laické veřejnost i i n fo rmace 
o tom, jak se v Praze vyví j í dopravn í s i tuace, jaké v ý z n a m n é 
dopravn í s tavby byly zahájeny nebo d o k o n č e n y i co nového se 
ve všech druz ích d o p r a v y ve měs tě událo. 

Při t vo rbě ročenky vycház íme p ředevš ím z v lastn ích zdro jů dat , 
sous tavně ak tua l izovaných dopravn ím i p r ů z k u m y a šetřeními. 
Snaha, aby ročenka by la komplexn í , t j . o b s a h o v a l a in fo rmace 

0 všech druz ích dopravy, vyžaduje čerpa t i ze zdro jů da lš ích 
inst i tucí (orgánů a organizac í m ě s t a i s tá tu, p rovozovate lů 
dopravy) . Možnos t i posky tova te lů těch to dat někdy ovl ivňuj í 
úp lnost , p o d r o b n o s t či míru přesnost i in formací . Přesto je ta to ročenka i n fo r ma č n ím mater iá lem, 
který o s o u č a s n é pražské d o p r a v ě v té to komp lexnos t i n ikde j inde není k d ispoz ic i . 

Jak z o b s a h u ročenky vyplývá, pokračova l v Praze i v roce 2 0 0 6 růst a u t o m o b i l o v é dopravy, 
1 když jeho t e m p o oprot i m inu lým le tům se zpomal i lo . Počet reg is t rovaných m o t o r o v ý c h vozidel 
se v roce 2006 zvýšil o 1,5 % (z t o h o o s o b n í c h a u t o m o b i l ů jen o 0,6 %). Ce lkový dopravn í 
výkon au tomob i l ové d o p r a v y na území m ě s t a vzrost l o nece lá 2 % . Intenzi ta au tomob i lové 
dopravy znate lně vzrost la p ředevš ím ve vně jš ím p á s m u města , a to o 7 % , v cen t ru hlavního 
m ě s t a již po někol ik let intenzi ta d o p r a v y s tagnuje. 

Z a s tavu o b e c n é h o růstu au tomob i l ové d o p r a v y v Praze je příznivé, že v pos ledn ích letech 
t rvale k lesá poče t zranění při dop ravn í ch nehodách . Tento pok les činil v roce 2 0 0 6 oprot i roku 
p ředcháze j í c ímu 19 % , a to i při ce lkově vyšš ím p o č t u reg is t rovaných nehod . 

K r o m ě výs tavby zásadn ích d o p r a v n í c h s taveb, k te rá se v roce 2006 rozšíři la o další důleži té akce 
(např. další úseky Pražského ok ruhu v j ihozápadn í a j ižní část i m ě s t a v č e t n ě m o s t u přes Vl tavu 
u Lahovic , p řes tavba Hlavního nádraží), byl up lynulý rok ve znamen í ve lkého p o č t u dalš ích opatření 
na komun ikačn í síti města . Na dalš ích k ř ižovatkách by la up la tněna pre ference t ramvaj í (je funkčn í 
již na po lov ině světe lně ř ízených kř ižovatek nacháze j íc ích se na t ramva jové síti) i preference 
a u t o b u s ů M H D (již na 20 kř ižovatkách). Do t rva lého provozu by lo p o č á t k e m roku 2 0 0 6 uvedeno 
Dopravn í in formační c e n t r u m Praha. Velká pozo rnos t by la věnována p ř e c h o d ů m pro c h o d c e . 
S c í lem zvýšit bezpečnos t c h o d c ů doš lo na řadě p ř e c h o d ů ke zkrácení je j ich dé lky úpravou 
c h o d n í k ů nebo v ložen ím s t ředn ích os t růvků i ke zvýšení intenzi ty osvět lení . Oblas t regulace 
nákladní au tomob i l ové d o p r a v y se rozšíři la o území Spoř i lova, k regulaci o s o b n í au tomob i lové 
dopravy př ispělo zvýšení kapac i ty sys tému P+R o 68 % (3 nová záchy tná parkov iš tě v roce 
2006). Nelze o p o m e n o u t ani v roce 2006 p r o v e d e n o u úpravu ne jvyšš ích d o v o l e n ý c h rychlost í 
na vyb raných úsec ích komun ikac í v souvis lost i s novel izací z á k o n a 3 6 1 / 2 0 0 0 Sb. a zaveden ím 
b o d o v é h o hodnocen í dop ravn í ch p řes tupků . 

Trvalá op t ima l izace organizace a řízení m ě s t s k é h o s i ln ičního provozu, návrhy dopravně 
inženýrských opat řen í ke sn ižování dopravn í nehodovos t i , s ledován í a v y h o d n o c o v á n í vývoje 
dopravy i sys temat i cká př íprava dalš ího rozvoje celé dopravn í sous tavy m ě s t a patř í mezi základní 
úkoly o b o r u dop ravn ího inženýrství . Předevš ím pro po t řeby h lavního m ě s t a Prahy posky tu je s lužby 
v t o m t o o b o r u Ústav d o p r a v n í h o inženýrstv í h lavního měs ta Prahy. 

V Praze dne 1. d u b n a 2007 
Ing. Ladis lav Pivec 

ředitel 
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ZÁKLADNÍ UKAZATELE 

1.1 Hlavní měs to Praha 

Vybrané údaje o h lavním měs tě Praze k 31 .12 .2006 

Rozloha města 496 km2 

Počet obyvatel 1 188 000 

Celková délka komunikační sítě 3 775 km 

z t o h o dáln ice na území m ě s t a 10 k m 

ostatn í rych lostn í k o m u n i k a c e 76 k m 

Počet mostních objektů na komunikační síti 579 

z t o h o m o s t ů přes Vl tavu 27 

m i m o ú r o v ň o v ý c h křížení 204 

p o d c h o d ů 7 

Počet tunelů (celková délka 4 553 m) 7 

Počet motorových vozidel 761 071 

z t o h o poče t o s o b n í c h au tomob i lů 605 774 

Stupeň motorizace 
vozidel na 1 000 obyvate l 640 

Stupeň automobilizace 
o s o b n í c h au tomob i lů na 1 000 obyvate l 510 

Délka sítě metra (provozní) 54,7 km 

Délka tramvajové sítě 140,9 km 

z t o h o t ramva jové t ratě na v las tn ím tě lese 52 % 

Délka sítě autobusů MHD 682,0 km 

Počet světelných signalizačních zařízení 491 

z t o h o s preferencí t ramvaj í 101 

s preferencí a u t o b u s ů 20 

s a m o s t a t n é p ř e c h o d y pro c h o d c e 70 

Dopravní výkon automobilové dopravy na celé komunikační síti 
za p růměrný pracovn í den 20,3 mil. v o z o k m 

za rok 6,7 mld. v o z o k m 

Dělba přepravní práce (podle počtu všech cest na území města 
v průběhu celého pracovního dne) 

h r o m a d n á d o p r a v a 57 % 

a u t o m o b i l o v á d o p r a v a 43 % 

Počet dopravních nehod 34 689 

Počet zranění při dopravních nehodách: 
smr te lných 56 

těžkých 357 

lehkých 2 047 

Relativní nehodovost (počet nehod připadající na 1 milion ujetých kilometrů) 5,2 
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1.2 Porovnán í Prahy s Č e s k o u repub l ikou 

Praha ČR Praha/ČR (%) 
Rozloha (km2) 496 78 864 0,6 

Počet obyvatel (mil.) 1,188 10,287 11,5 
z toho ekonomicky aktivních (mil.) 0,624 4,839 12,9 

Počet motorových vozidel (tis.) 761 5614 13,6 

z toho osobní automobily (tis.) 606 4098 14,8 

. . . (motor, vozidel na tis. obyvatel) 640 546 
otupen motorizace , , , , . 

(obyvatel na 1 motorové vozidlo) 1,6 1,8 
^ „ x (osob. automobilů na tis. obyvatel) 510 398 
otupen automobilizace , , , , . , 

(obyvatel na 1 osobni automobil) 1,96 2,5 

Dopravní výkony 1990 - 2006 (mil. vozokm/prům. prac. den 0-24 h) 

Rok Praha* ČR+ 

1990 7,3 80,9 

2000 16,6 131,2 

2005 19,9 148,5 
2006 20,3 152,9** 
Index 06/90 (%) 278,0 189,0** 

Index 06/05 (%) 101,9 103,0** 

* celá komunikační síť 
+ dálnice + silnice 1. + 2. + 3. třídy, včetně úseků na území Prahy 
** předběžný údaj 

SSZ na křižovatce Ohrada Vysočanská estakáda 

CHOMUTOV SLANÝ 
KLADNO n i n t H l 

IPHAHÂ pjVICEl 
I.Y Terminal jih| 

Automobily na Jiráskově mostě Západní část Pražského okruhu 

# USTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ r)A 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY ^ 



AUTOMOBILOVÁ DOPRAVA 

2.1 Vývoj motorizace a automobil izace 

Celkový počet motorových vozidel registrovaných na území Prahy se výrazně zvyšoval až 
do roku 1999, poté se nárůst zpomali l . 

V roce 2006 přibylo v Praze ce lkem 11 285 regist rovaných motorových vozidel (nárůst o 1,5 % 
oprot i roku 2005). Z toho to poč tu bylo 3 435 osobn ích automobi lů . Ke konci roku 2006 př ipadal 
v Praze 1 osobní automobi l na 1,96 obyvatele. 

Počty registrovaných motorových vozidel 1961 - 2006 

Rok 
PRAHA Česká republika (do roku 1971 Československo) 

Rok Obyvatel Motorová vozidla Osobní automobily Obyvatel Motorová vozidla Osobní automobily Rok 
(tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem % 

1961 1 007 93106 22 44 891 13 13 746 1 326 801 291 680 

1971 1 082 203 519 48 133129 40 14419 2 931 629 1 041 137 

1981 1 183 367 007 86 284 756 85 10 306 3 449 300 85 1 872 694 79 

1990 1 215 428 769 100 336 037 100 10 365 4 039 606 100 2 411 297 100 

1995 1 210 641 590 150 535 805 159 10 321 4 728 859 117 3 113476 129 

2000 1 181 746 832 174 620 663 185 10 267 5 230 846 129 3 720 316 154 

2001 1 170 760 726 177 627 891 187 10 270 5 357 727 133 3 788 627 157 

2002 1 152 775 014 181 639 000 190 10182 4 961 169 123 3 619 374 150 

2003 1 166 654 700 153 534 100 159 10211 5 041 255 125 3 702 153 154 

2004 1 171 735 350 171 594 143 177 10 221 5 185 218 128 3 815 547 158 

2005 1 180 749 786 175 602 339 179 10 247 5 401 917 134 3 954 769 164 

2006 1 188 761 071 178 605 774 180 10 287 5 613 943 139 4 098114 167 

100% rok 1990 

Údaje za Prahu za rok 2003 jsou zatíženy c h y b o u v evidenci až 130 000 vozidel, jak je uvedeno 
v poznámce; údaje za další roky jsou rovněž zat íženy chybou, avšak c h y b o u nespeci f ikované 
výše. 

Poznámka: do roku 2001 byly údaje o počtech registrovaných motorových vozidel v Praze i v ČR 
přebírány od Policie ČR. Od roku 2002jsou tyto údaje přebírány od nových správců těchto údajů, kterými 
jsou za Prahu Magistrát hlavního města Prahy, odbor dopravně správních agend, a za ČR Ministerstvo 
dopravy, odbor dopravně správních agend. Správce údajů za Prahu vykazuje od října 2003 počet 
vozidel o cca 130 000 nižší než skutečný. Jako zdůvodnění správce údajů uvádí: „Od 6.10.2003 byla 
nainstalována nová verze programu registru silničních vozidel, která provádí výpočet dle číselníku typů, 
což přispělo k přesnějšímu přehledu o množství provozovaných vozidel v hl. m. Praze. Tím se ovšem 
změnila filozofie výpočtu evidovaných vozidel. V současné aplikaci programu je k dispozici algoritmus 
pro výpočet provozovaných vozidel, kterým bylo zjištěno o cca 130 000 (méně!) provozovaných vozidel 
oproti předchozímu stavu. O tomto rozdílu byl gestor programu Ministerstvo vnitra ČR informován. 
Zatím nemáme jinou možnost, než tyto údaje zveřejnit i s tímto rozdílem. Čísla, která jsou v tomto 
přehledu použita, odpovídají současným možnostem výpočetní techniky a jejího programového vybavení 
na úrovni regionálního registru." 
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Stupně motorizace a automobilizace 1961 - 2006 

PRAHA Česká republika (do r. 1971 Československo) 

Rok 
Stupeň motorizace Stupeň automobilizace Stupeň motorizace Stupeň automobilizace 

Rok 
Vozidel na Obyv. na Os. aut. na Obyv. na Vozidel na Obyv. na Os. aut. na Obyv. na 
1 000 obyv. 1 vozidlo 1 000 obyv. 1 os. aut. 1 000 obyv. 1 vozidlo 1 000 obyv. 1 os. aut. 

1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47,1 

1971 188 5,3 123 8,1 203 4,9 72 13,8 

1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 5,5 

1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 4,3 

1995 530 1,9 443 2,3 458 2,2 302 3,3 

2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8 

2001 650 1,5 537 1,9 522 1,9 369 2,7 

2002 673 1,5 555 1,8 487 2,1 355 2,8 

2003 561 1,8 458 2,2 494 2,0 363 2,8 

2004 629 1,6 508 2,0 508 2,0 373 2,7 

2005 635 1,6 510 2,0 527 1,9 386 2,6 

2006 640 1,6 510 2,0 546 1,8 398 2,5 

Údaje za Prahu po roce 2002 jsou zatíženy chybou v evidenci, jak je uvedeno v poznámce u předchozí tabulky. 
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2.2 Intenzi ty a u t o m o b i l o v é dop ravy v p racovn ích d n e c h 

Růst au tomob i lové dopravy a jeho důs ledky se začaly v Praze projevovat již ve 30. letech 
20. století. Vl ivem 2. světové války a pová lečného vývoje se au tomobi lový provoz ve městě 
na čas utlumil (například s tupeň automobi l izace z roku 1937, kdy 1 osobní automobi l př ipadal 
v Praze na 32 obyvatel , byl po vá lečném a pová lečném poklesu dosažen znovu teprve v roce 
1959). O d 60. let se začal počet moto rových vozidel v Praze výrazně zvyšovat a s t ím vznikaly 
i dopravní problémy, spočívaj íc í ze jména v nedosta tečné kapaci tě k l íčových křižovatek. Až do konce 
80. let se však ty to prob lémy týkaly jen omezeného poč tu kř ižovatek, větš inou v centru města 
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a vysky tova ly se převážně pouze v dop ravn ích šp ičkách . N o v o u si tuaci vytvoř i l explozivní nárůst 
a u t o m o b i l o v é dopravy v 90. letech. Z e j m é n a v o b d o b í 1992 -1997 rostl au tomob i lový provoz 
ve měs tě t e m p e m , které nemělo - s vý j imkou měs t v bývalé NDR - v Evropě obdoby . 

V a u t o m o b i l o v é dopravě České republ iky zau j ímá hlavní m ě s t o Praha spec i f i cké postavení, 
projevuj íc í se v nadp růměrně v y s o k ý c h intenzi tách i d o p r a v n í c h v ý k o n e c h ve srovnání s j inými 
českými měs ty nebo s dá ln icemi a s i ln icemi v extravi lánu. 

Zák ladn ím ag regovaným ukazate lem vývoje a u t o m o b i l o v é d o p r a v y v Praze j sou dopravn í výkony 
(ujeté vozok i lometry) na celé komun ikačn í síti. Dopravn í v ý k o n y s leduje Ústav dop ravn ího inženýrství 
h lavního m ě s t a Prahy o d roku 1978 s využ i t ím v lastn ího d a t a b a n k o v é h o so f twa ru IDIS ( Informační 
dopravně inženýrský systém). 

K romě dopravn ích v ý k o n ů slouží ke z j iš tování t rendů vývo je p ražské au tomob i l ové dopravy také 
k o r d o n o v á s ledování , tzn. per iod ická dopravn í sč í tání na m ís tech vytváře j íc ích ucelený kordon 
na všech v ý z n a m n ý c h vs tupn ích komun ikac í ch v y m e z e n é oblast i . Vývoj vn i t roměs tské dopravy je 
s ledován na tzv. cent rá ln ím kordonu, vývoj vnější d o p r a v y je s ledován na tzv. vně jš ím kordonu. 
Časové řady na o b o u k o r d o n e c h jsou v ÚDI Praha k d ispoz ic i o d roku 1961. 

Poznámka: všechny údaje o dopravních výkonech se vztahují k období 0-24 h průměrného pracovního 
dne; veškeré údaje o automobilové dopravě jsou uváděny bez autobusů městské hromadné dopravy. 

Z p r o v e d e n ý c h dopravn ích sčí tání vyp lývá, že v roce 2006 a u t o m o b i l o v á d o p r a v a v centrální 
oblast i s tagnovala , za t ímco na os ta tn ím území m ě s t a dále vzrůstala. 

Ce lkově se a u t o m o b i l o v á d o p r a v a na území h lavního m ě s t a Prahy v roce 2 0 0 6 zvýši la - měřeno 
d o p r a v n í m v ý k o n e m na celé komun ikačn í síti - v p růměru o 1,9 % ve srovnání s předcházej íc ím 
rokem. 

V o b d o b í 0 - 2 4 h p r ů m ě r n é h o p racovn ího dne ujela m o t o r o v á voz id la na ce lém území Prahy 
ce l kem 20,278 mi l ionu vozok i lomet rů . Z t o h o činil podí l o s o b n í c h au tomob i l ů 18,330 mil ionu 
vozok i lomet rů , tj. 90 % . Ve srovnání s p ředcháze j íc ím rokem to znamená, že v roce 2006 ujela 
m o t o r o v á voz id la v Praze za den o 0 ,379 mi l ionu vozok i lomet rů v íce než v roce 2005. 

V širší oblast i cent ra m ě s t a (dle sč í tání na tzv. cen t rá ln ím kordonu , který vy jadřu je o b o u s m ě r n o u 
intenzi tu d o p r a v y na vs tupech d o širší oblast i cen t ra města, v y m e z e n é zh ruba Pet ř ínem na západě, 
Letnou na severu, Riegrovými sady na v ý c h o d ě a V y š e h r a d e m na j ihu; S t rahovský tunel a tunel 
Mrázovka j sou vně cent rá ln ího kordonu) a u t o m o b i l o v á d o p r a v a ve srovnání s předcházej íc ím 
rokem s tagnova la - zůsta la prak t icky stejná. Ve srovnání s rokem 1990 však v j íždělo do širší 
oblast i cen t ra m ě s t a o 33 % vozidel v íce. Veškerý nárůst po roce 1990 byl tvořen pouze 
osobn ím i automobi ly , nebo t poče t nák ladn ích vozidel a a u t o b u s ů naopak o d roku 1990 poklesl 
o v íce než po lov inu (-62 %). 

Intenzita a u t o m o b i l o v é h o p rovozu v širší oblast i cen t ra m ě s t a každoročně vzrůsta la až d o roku 
1998, kdy dosáh la zat ím h is tor ického m a x i m a a od té d o b y v í c e m é n ě — s mí rnými výkyvy 
- s tagnuje. Do širší oblast i cen t ra m ě s t a v j íždělo v roce 2 0 0 6 za 24 h p r ů m ě r n é h o pracovn ího 
dne 318 000 vozidel , z t o h o 303 000 o s o b n í c h au tomob i lů . 

Zastavení nárůstu intenzit v cent ru m ě s t a je z p ů s o b e n o t ím, že ve š p i č k o v ý c h o b d o b í c h již dopravn í 
nároky na řadě míst dosáh ly kapac i tn ích mezí k l í čových kř ižovatek a přet ížení komun ikačn í sítě 
již n e m á bodový , nýbrž p lošný charakter. 

Ve s t ředním p á s m u m ě s t a se au tomob i l ový provoz zvýši l opro t i p ředcháze j í c ímu roku o 2 až 
5 % . Doprava ve s t ředn ím p á s m u o d roku 1990 trvale a výrazně roste a ve srovnání s rokem 
1990 se na něk terých komun ikac í ch zvýši la t ro jnásobně až č t y řnásobně . 

Ve vně jš ím p á s m u města (dle sč í tání na tzv. vně jš ím kordonu , k terý vy jadřu je o b o u s m ě r n o u 
intenzi tu a u t o m o b i l o v é dopravy na v s t u p e c h h lavních v ý p a d o v ý c h si lnic a dáln ic do souvis le 
zas tavěného území města) vzrost la intenzi ta a u t o m o b i l o v é d o p r a v y oprot i roku předcháze j íc ímu 
o 7,0 % . Ve srovnání s r o k e m 1990 při j íždělo denně d o Prahy z jej ího okol í (z p ř íměstské zóny, 
z os ta tn ího území s tá tu a ze zahraničí) 3,5x v íce vozidel (+249 %). Rozhoduj íc í část nárůstu 
po roce 1990 by la t vo řena osobn ím i automobi ly , neboť je j ich poče t se zvýšil v íce než č ty řnásobně 
(+317 %). 
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Automobi lový provoz ve vnějš ím pásmu města od roku 1990 trvale vzrůstá. Do Prahy při j íždělo 
(měřeno na hranici vnějšího kordonu) v roce 2006 za 24 h průměrného pracovn ího dne 
cca 269 000 vozidel, z t o h o 232 000 osobn ích automobi lů . 

Nejzat íženějšími úseky na pražské komunikačn í síti v roce 2006 byly 
• Barrandovský most , kde proj íždělo 127 000 vozidel za den (0-24 h) 
• Jižní spo jka v úseku 5. května - V ídeňská (125 000 vozidel za den) 
• Brněnská (dálnice D1) v úseku Chodovec - Chodov (110 000 vozidel za den) 
• Jižní spo jka v úseku C h o d o v s k á - V Korytech (108 000 vozidel za den) 

Pro porovnání: Wilsonova na přemostění Masarykova nádraží 100 000 vozidel za den, Wilsonova 
u Hlavního nádraží 91 000 vozidel za den 

Nejzat íženějšími mimoúrovňovými kř ižovatkami v roce 2006 byly 
• 5. května - Jižní spo jka (218 000 vozidel za den) 
• St rakonická - Barrandovský most (168 000 vozidel za den) 
• Jižní spo jka - V ídeňská (161 000 vozidel za den) 
• Jižní spo jka - C h o d o v s k á (155 000 vozidel za den) 
• Jižní spo jka - Průmyslová (130 000 vozidel za den) 

Nejzat íženějšími úrovňovými kř ižovatkami v roce 2006 byly 
• Angl ická - Legerova (79 000 vozidel za den) 
• Poděbradská - Kbelská (78 000 vozidel za den) 
• Ž i tná - Mezibranská (76 000 vozidel za den) 
• J i ráskovo náměst í (71 000 vozidel za den) 
• Argent inská - Plynární (71 000 vozidel za den) 

Intenzita dopravy na centrálním a vnějším kordonu 1961 - 2006 
Pracovní den, oba směry celkem, období 6-22 h 

Rok 
Centrální kordon Vnější kordon 

Rok Osobní Nákladní Vozidla celkem Osobní Nákladní Vozidla celkem Rok 
počet % počet % počet % počet % počet % počet % 

1961 69 000 18 32 000 82 128 000 29 14 000 14 14 000 41 36 000 26 

1971 241 000 63 38 000 97 299 000 69 50 000 50 23 000 68 77 000 55 

1981 247 000 64 39 000 100 292 000 67 67 000 66 31 000 91 104 000 74 

1990 385 000 100 39 000 100 435 000 100 101 000 100 34 000 100 140 000 100 

1995 474 000 123 31 000 79 513 000 118 204 000 201 36 000 106 245 000 175 

2000 594 000 154 23 000 59 627 000 144 304 000 301 43 000 126 351 000 251 

2001 556 000 144 21 000 54 589 000 135 310 000 307 43 000 126 358 000 256 

2002 560 000 145 18 000 46 590 000 136 329 000 326 45 000 132 379 000 271 

2003 561 000 146 18 000 46 590 000 136 376 000 372 50 000 147 432 000 309 

2004 558 000 145 18 000 46 587 000 135 382 000 378 54 000 159 442 000 316 

2005 547 000 142 17 000 44 574 000 132 394 000 390 56 000 165 457 000 326 

2006 551 000 143 15 000 38 578 000 133 421 000 417 60 000 176 489 000 349 

100% = rok 1990 

Míra nárůstu au tomob i lové dopravy je různá v jednot l ivých pásmech města. V letech 1991 - 2006 
se zvýšil au tomobi lový provoz následovně: v průměru na celé síti o 178 % 

v širší oblast i cent ra města o 33 % 

ve vnějším pásmu o 249 % 

ve st ředním pásmu města o 100 až 300 % 

Průměrné meziroční nárůsty automobilové dopravy v Praze (v procentech) 

Období Centrum Vnější pásmo Praha celkem 

1991 - 1 9 9 5 +3,4 +11,9 +12,1 

1996-2000 +4,0 +7,5 +5,1 

2001 - 2005 -1,8 +5,4 +3,6 

2006 +0,7 +7,0 +1,9 
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I n tenz i ta d o p r a v y na c e n t r á l n í m a v n ě j š í m k o r d o n u 1961 - 2006 
Průměrný pracovní den, oba směry celkem, období 6-22h 
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• centrální kordon • vnější kordon 

Pražský okruh u p ř i p o j e n í dálnice D l 1 

Vývo j i n tenz i t y a u t o m o b i l o v é d o p r a v y v Praze a v ČR 1990 - 2006 
Průměrný pracovní den 

Praha - centrální kordon Praha - vnější kordon 

ČR - dálnice a silnice ' I 2 . a 3.třídy • Praha - celkem 
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DOPRAVNĚ KRITICKÁ MÍSTA V PRAZE 
ROK 1990 

ÚSTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY 

— ÚSEKY KOMUNIKACÍ S D L O U H O D O B Ý M VYTVÁŘENÍM K O L O N VOZIDEL 

O KRITICKÉ KŘIŽOVATKY 

— ÚSEKY KOMUNIKACÍ S DLOUHODOBÝM VYTVÁŘENÍM K O L O N VOZIDEL 

O KRITICKÉ KŘIŽOVATKY 

DOPRAVNĚ KRITICKÁ MÍSTA V PRAZE 
ROK 2006 
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Tempo nárůstu dopravních výkonů automobi lové dopravy v Praze po roce 1990 ve srovnání 
s 80. léty bylo v první polovině 90. let v íce než 5x vyšší, k o n c e m 90. let téměř 4x vyšší 
a po roce 2000 pak 3x vyšší, jak ukazuje porovnání p růměrných meziročních př í růstků denn ích 
dopravn ích výkonů na celé komunikační síti: 

1981 -1990 meziročně +192 000 v o z o k m / d e n 
1991-1995 meziročně +1 134 000 v o z o k m / d e n 
1996-2000 meziročně +736 000 v o z o k m / d e n 
2 0 0 1 - 2 0 0 6 meziročně +606 000 v o z o k m / d e n 

Převažující část nárůstu au tomobi lové dopravy v Praze po roce 1990 byla způsobena osobn ími 
automobi ly. V o b d o b í 1991-2006 se dopravní výkony au tomobi lové dopravy v Praze podle 
jednot l ivých druhů vozidel zvýšily následovně: 

osobn í au tomobi ly +213 % 
nákladní au tomobi ly a autobusy +35 % 
vozid la ce lkem +178 % 

Dopravní výkony automobilové dopravy v Praze 1961 - 2006 
Celá komunikační síť, průměrný pracovní den, 0-24 h 

Rok 
Motorová vozidla celkem Z toho osobní automobily Podíl osobních automobilů 

na celkových dopravních výkonech (%) 
Rok 

mil. vozokm % mil. vozokm % 
Podíl osobních automobilů 

na celkových dopravních výkonech (%) 

1961 2,273* 31 1,273* 23 56 

1971 5,061* 69 3,543* 65 70 

1981 5,562 76 4,338 79 78 

1990 7,293 100 5,848 100 80 

1995 12,961 178 11,509 197 89 

2000 16,641 228 15,131 259 91 

2001 17,121 235 15,585 267 91 

2002 17,718 243 16,191 277 91 

2003 18,771 257 17,123 293 91 

2004 19,691 270 17,815 305 91 

2005 19,899 273 18,023 308 91 

2006 20,278 278 18,330 313 90 

100% = rok 1990 
* odhad podle trendů vývoje intenzit na centrálním a vnějším kordonu (dopravní výkony jsou v Praze sledovány až 

od roku 1978) 

Dopravní výkony automobi lové dopravy 1961 - 2006 
Celá komunikačn í síť, průměrný pracovní den, obdob í 0 -24 h 
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Průměrná obsazenost osobních automobilů (osob na vozidlo) 

Rok Centrum (centrální kordon) Vnější pásmo (vnější kordon) Praha celkem 
1990 1,57 1,90 1,71 
1995 145 1,60 1,50 

2000 1,37 1,49 1,44 

2005 1,35 1,42 1,40 

2006 1,35 1,40 1,38 

2.3 Sk ladba dopravn ího p r o u d u voz ide l v p racovn ích d n e c h 

Ve sk ladbě dopravn ího proudu výrazně převažují osobn í automobi ly. Z hlediska územního rozložení, 
podí l osobn ích automobi lů v dopravn ím proudu se zvyšuje směrem k centru města. V roce 2006 
činil: 

• na centrálním kordonu 95 % 
m na vnějš ím kordonu 86 % 
• v průměru na celé síti 90 % 

Skladba dopravního proudu 1961 - 2006 (v procentech) 
Pracovní den, oba směry celkem, období 6-22 h 

Rok 
Centrální kordon Vnější kordon 

Rok Osobní 
automobily 

Motocykly 
Nákladní 

automobily 
Autobusy 
(bez MHD) 

Osobní 
automobily 

Motocykly 
Nákladní 

automobily 
Autobusy 
(bez MHD) 

1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 4,9 

1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1 
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0 

1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 3,4 

1995 92,4 0,3 6,0 1,3 83,4 0,2 14,7 1,7 

2000 94,7 0,6 3,7 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2 

2005 95,4 0,7 2,9 1,0 86,2 0,4 12,2 1,2 
2006 95,4 0,9 2,7 1,0 86,0 0,4 12,4 1,2 

2.4 Časové var iace au tomob i l ové dopravy 

Denní variace dopravn ích výkonů automobi lové dopravy v pracovní dny jsou charakter ist ické 
následuj ícími skutečnostmi . 

• V denn ím obdob í se odehrává převažující část dopravn ích výkonů celého dne (75 % 
za 6 -18 h, respekt ive 80 % za 6 -19 h), podí l obdob í 6 -22 h činí c c a 91 % . 

• Po 17. hodině začínají dopravní výkony p rudce a v íceméně rovnoměrně klesat až 
do půlnoci . 

• Ranní šp ičkou je o b d o b í 7 -9 h, odpolední šp ičkovou hod inou je 16-17 h. 
• Podíl ranní šp ičkové hodiny činí 6,9 %, podí l odpo ledn í šp ičkové hodiny rovněž 6,9 % 

(100 % - 0 -24 h). 
• Rozdíly mezi pod í lem šp ičkových hodin a pod í lem hodin v po ledn ím sed lovém obdob í 

nejsou příliš výrazné. Polední sedlová hodina (12-13 h) představuje 5,8 % z celého dne. 
• Denní variace dopravn ích výkonů nákladních vozidel a au tobusů (bez MHD) mají odl išný 

průběh od ce lkových variací. Jej ich šp ičková hod ina je 10-11 h a činí 8,5 % z celodenních 
výkonů nákladních vozidel a autobusů. Po 11. hodině následuje mírný a v íceméně rovnoměrný 
pokles bez sedla a další šp ičky až do půlnoci. 

• V důs ledku toho se podí l nákladních vozidel a au tobusů v dopravn ím proudu v průběhu dne 
významně mění: 
- v průměru celého dne činí 9 % 
- v dopo ledn ím o b d o b í se zvyšuje až na 15 % 
- odpo ledne klesá až na 7 % 
- večer a v noci se pohybuje mezi 4 až 10 %. 
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Denní variace 2006 
Všechna vozidla (bez MHD) - Praha, celá síť 
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Denní variace 2006 
Nákladní automobily a autobusy (bez MHD) - Praha, celá síť 
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Týdenní variace 2006 
Všechna vozidla - Praha, celá síť 

Roční variace 2006 
Všechna vozidla - Praha, celá síť 
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2.5 Rekreačn í a u t o m o b i l o v á dop rava 

Součást í každoročního pravidelného sledování intenzit ÚDI Praha je i sčítání rekreační dopravy 
na hranici města. Za t ímco rekreační výjezd z města se uskutečňuje většinou v pátek odpo ledne 
mezi 15. až 19. hodinou, v sobo tu mezi 8. až 11. hodinou a částečně i v neděli dopoledne, je 
rekreační návrat soustředěn do užšího nedělního návratového obdob í 14-22 h. V tomto intervalu 
se také provádí per iodický průzkum rekreační dopravy v jarním průzkumovém obdob í na vnějším 
kordonu. ÚDI Praha sleduje vývoj rekreační automobi lové dopravy od roku 1973. 

Po výrazném mezi ročním poklesu v roce 1991, způsobeném zejména zdvo jnásoben ím ceny 
benzínu v roce 1990, dosáhla rekreační au tomob i lová dop rava výchozí úrovně roku 1990 v letech 
1993-1994. V 2. polovině 90. let se ta to doprava vyví jela s malými výkyvy (-3 až +4 %) 
v jednot l ivých letech. K výraznému mezi ročn ímu zvýšení rekreační au tomobi lové dopravy doš lo 
v roce 2002 (o 11 %). 

Ve sk ladbě dopravn ího proudu při rekreační dopravě jednoznačně převažují osobní automobi ly ; 
v roce 2006 činil jej ich podí l 96 % . 

Průměrná obsazenost osobn ích au tomobi lů při rekreační dopravě v roce 2006 byla 1,91 osoby 
na vozidlo. 

Intenzita rekreační dopravy 1973 - 2006 
Neděle, vnější kordon, směr do Prahy, období 14-22 h 

Rok 
Osobní automobily Vozidla celkem 

Rok 
počet % počet % 

1973 70 000 74 77 000 77 

1981 77 000 82 80 000 80 

1990 94 000 100 100 000 100 

1995 98 000 104 101 000 101 

2000 116 000 123 120 000 120 

2001 117 000 124 121 000 121 

2002 130 000 138 134 000 134 

2003 131 000 140 136 000 136 

2004 133 000 141 137 000 137 

2005 132 000 140 138 000 138 

2006 123 000 131 128 000 128 

100% = rok 1990 

Vývoj intenzity rekreační dopravy 1973 - 2006 
Neděle, vnější kordon, směr do Prahy, obdob í 14-22 h 
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VEŘEJNÁ OSOBNÍ DOPRAVA 

3.1 P r a ž s k á i n t e g r o v a n á d o p r a v a 

3.1.1 Základní údaje 
Sys tém pražské in tegrované dopravy 
organizuje Regionální organizátor pražské 
in tegrované d o p r a v y (ROPID), p ř í spěvková 
organizace, zř ízená h lavním m ě s t e m 
Prahou. 

Do s y s t é m u in tegrované d o p r a v y je k romě 
hlavního měs ta Prahy zapo jena i řada 
m i m o p r a ž s k ý c h obc í , které př ispívaj í 
(včetně S t ř e d o č e s k é h o kraje) na provoz 
a u t o b u s o v ý c h l inek m i m o území hlavního 
města. Provozovate l i j sou Dopravní 
podn ik hl. m. Prahy, který p rovozu je 
metro, t ramvaje, lanovou d ráhu a větš inu a u t o b u s o v ý c h linek, České dráhy, a. s., provozuj íc í 
železniční dop ravu , a č t rnác t da lš ích d o p r a v c ů , podí le j íc ích se na provozován í a u t o b u s o v ý c h 
linek. Do s y s t é m u in tegrované d o p r a v y j sou zahrnuty také d v a říční přívozy. 

PŘÍMĚSTSKÁ DOPRAVA - PID 
slť linek příměstských autobusů 
zapojených v PID 

železniční tratě v PID 
železnični tratě mimo PID 

— hranice hl. m. Prahy 
— hranice regionu 

Návrh na vytvoření in tegrovaného d o p r a v n í h o s y s t é m u h r o m a d n é d o p r a v y o s o b v Praze a v pražské 
ag lomerac i byl zp racován již ve d ruhé po lov ině 70. let. Vlastní rozvoj in tegrované sous tavy začal 
až v 90. letech p o s t u p n ý m z a p o j o v á n í m že lezn ičn ích trat í do in tegrované soustavy, zvě tšován ím 
rozsahu p ř íměs tské a u t o b u s o v é d o p r a v y v p o č t u l inek, vel ikost i o b s l u h o v a n é h o území a p o č t u 
obc í , o b s l u h o v a n ý c h p ř íměs tskými a u t o b u s y PID. Spo lu s t ím se vyví jel i tar i fní sys tém, byl 
zaveden p á s m o v ý tarif a p o s t u p n ě se zvyšoval i poče t tar i fn ích pásem. Rozvoj s y s t é m u PID je 
znázorněn v nás leduj íc ích gra fech. 
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Rozvoj autobusové dopravy PID (mimo území Prahy) 
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K o n c e m roku 2006 bylo v provozu ce lkem 158 regionálních au tobusových linek. Z toho 90 linek 
zajišťovalo přepravní vztahy mezi měs tem a regionem, 7 linek bylo nočn ích a 61 linek bylo 
vedeno pouze v regionu m imo území města. 

Počet provozovaných autobusových linek PID 

Provozovatel Na území města Na území regionu 

DP hl. m. Prahy, a. s. (včetně nočních a školních linek) 178 19 

Ostatní provozovatelé 9 139 

Celkem 187 158 

Základní údaje o Pražské integrované dopravě 1997 - 2006 

Rok 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 
Počet obcí obsluhovaných příměstskými autobusy PID 69 83 104 159 218 251 278 299 299 300 
Počet železničních stanic a zastávek zapojených do PID 181 181 181 190 200 2 1 9 221 211 212 207 
Počet příměstských autobusových linek PID 38 48 54 89 114 133 146 147 147 158 
Dopravní výkony příměstských autobusových linek PID (mil.vozokm) 4 ,12 5 ,03 7 ,99 9 ,36 12,91 15 ,79 18,48 20 ,20 22,2 22,4 
Dopravní výkony všech linek PID mimo železnici 

/metro + tramvaje + městské a příměstské autobusy/ (mil.vozokm) 
150 149 156 157 163 161,6 172,9 177,8 178,9 187,1 

Podíl jízdních dokladů PID na železničních tratích zapojených 

do PID (v procentech z celkového počtu) 
32,5 35,6 37,2 39,2 43,0 52,1 56,5 57,7 59,7 60,4 
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Počet železničních stanic a zastávek PID 

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 
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Počet přepravených cestujících PID 2006 (tisíc osob/rok) 

Dopravce, druh dopravy Na území města Mimo území města Celkem 
Dopravní podnik, a. s. metro 531 2 3 9 - 531 2 3 9 

tramvaje 3 4 9 1 1 6 - 3 4 9 116 
autobusy 2 9 2 357 8 6 9 3 301 0 5 0 

Smluvní dopravci autobusy 47 908 43 776 91 6 8 4 
Celkem 1 220 6 2 0 52 4 6 9 1 2 7 3 0 8 9 
České dráhy, a. s. 16 531 
Celkem (včetně železnice) 1 2 8 9 6 2 0 

3.1.2 Městská hromadná doprava (MHD) 

Metro je základní přepravní sítí MHD. Tvoří ji tři t rasy s ce lkovou provozní dé lkou 54,7 km 
a 54 stanicemi (včetně tří přestupních uzlů). Bezbar iérový př ístup je možný již d o 30 stanic, 
pos tupně se vybavuj í další stanice vert ikálními nebo š ikmými výtahy. 
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Stavk 31.12.2006 

Průměrná cestovní rychlost vlaků metra je 34,6 km/h při p růměrné vzdálenost i stanic 1 072 m. 
Podíl met ra na poč tu přepravených o s o b v roce 2006 dosáhl 45,3 % z ce lkového poč tu 
přepravených cestu j íc ích MHD. 

Vozový park metra 

Vozový park Inventární Provozní 

8 1 - 7 1 251 150 
81 - 7 1 M 250 175 

M 1 240 2 3 0 
Celkem 741 5 5 5 

V roce 2006 pokračova la d o d á v k a nových vozů, takže v provozu je již 46 v lakových souprav 
M1. Modern izováno bylo 35 vozů 81-71 (81-71M). Průměrné stáří provozních vozů met ra je 
7,3 roků. 

0 ÜSTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ Q p , 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY 



Tramvajová doprava 

Tramvajová dop rava používala v roce 2006 kole jovou síť v rozsahu 140,9 km. Z toho na vlastním 
tělese (na zvýšeném t ramva jovém pásu v komun ikac ích a na některých mís tech i v samosta tných 
t rasách, vedených m imo komunikace) bylo 52 % tratí. P růměrná vzdálenost zastávek v t ramvajové 
síti je 542 m. Tramvajová doprava se na poč tu přepravených osob v roce 2006 podí lela 
29,8 %. 

Vůz metra M l Modernizovaná souprava metra 81-71M 

Vozový park tramvají 

Vozový park Inventární Provozní 
standardní (T3, T6) 901 876 

kloubové (KT8D5, KT8N2, RT6N) 51 48 

14T 5 5 

Celkem 957 929 
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Nízkopodlažních vozidel včetně nových t ramvaj í 14T bylo v inventárním i provozním stavu 20. 
V modern izac i bylo ke konci roku 28 vozů a 18 vozů je h istor ických. Průměrné stáří provozního 
vozového parku t ramvaj í je 14,5 roku. 

Nízkopodlažní tramvaj 14T Tramvajová smyčka Hostivař 

Autobusová doprava tvoř í d o p l ň k o v o u sít k metru a t ramvaj ím a zajišťuje jednak p lošnou 
obs luhu území, jednak některá důleži tá tangenciální spojení, ze jména ve vnějš ím pásmu města. 
Provozní dé lka sítě au tobusové dopravy na území města je 682 km. Průměrná vzdálenost stanic 
a zastávek je 679 m. Podíl au tobusové dopravy na ce lkovém poč tu přepravených o s o b M H D 
v roce 2006 byl 24,9 % . 

Vozový park autobusů DP Praha 

Vozový park Inventární Provozní 

standardní 593 571 

kloubový 275 274 

standardní nízkopodlažní 332 331 
kloubový nízkopodlažní 53 53 

midibus E91 6 6 

Celkem 1 259 1 235 

Průměrné stáří provozních au tobusů je 6,8 roků, z toho au tobusů s tandardních 6,6 roků a k loubových 
7,4 roků. Počet provozních au tobusů starších 7 let je 524, z toho 243 k loubových. 

Midibus E91 Kloubový autobus Karosa B741 

Lanová dráha zajišťuje spojení mezi Újezdem a Petř ínem (s mezi lehlou zastávkou Nebozízek). 
Dva vagóny s obsadi te lnost í 100 osob se pohybuj í po kolejové dráze 510 m d louhé p růměrnou 
rychlostí 6,12 km/h a překonávaj í výšku 130,45 m. Tažné lano s e lekt r ickým p o h o n e m m á průměr 
35,3 mm. V roce 2006 lanová dráha přepravi la téměř 1,06 mil ionu cestuj íc ích. 

Říční přívozy přes Vltavu se podí lely na přepravě o s o b v severní části města. V provozu byly 
dva říční přívozy, a to př ívoz Sedlec - Zámky a P o d b a b a - Podhoř í (zahájil provoz v červenci 
2006). O b a př ívozy jsou v provozu ce loročně podle p latného j ízdního řádu. Přívozy přepravily 
v roce 2006 téměř 73 tisíc osob, z toho př ívoz Sedlec - Z á m k y 39 200 o s o b a přívoz P o d b a b a 
- Podhoř í za 6 měs íců provozu 33 800 osob. 
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Přívoz Podbaba - Podhoří Přívoz Sedlec - Zámky 

Základní údaje o městské hromadné dopravě - rok 2006 (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.) 

Metro Tramvaje Autobusy Celkem 
Provozní délka sítě (km) 54,7 140,9 682,0 877,6 

z toho na vlastním tělese (%) 100 52 - -

Provozní délka sítě mimo území Prahy (km) - - 135,0 135,0 
Průměrná vzdálenost stanic a zastávek (m) 1 072,5 542 679 -

Průměrná cestovní rychlost (km/h) 34,6 18,9 25,8 -

Ujeté vozokilometry na území Prahy za rok (tis.) 46 976 49 606 61 955 158 537 
Ujeté vozokilometry mimo území Prahy za rok (tis.) - - 1 445 1 445 

Přepravené osoby na území Prahy za rok (tis.) 531 239 349 116 292 357 1 172 712 

Přepravené osoby mimo území Prahy za rok (tis.) 8 693 8 693 

Počet zaměstnanců DP hl. m. Prahy, a. s. 12 594 

Tržby z jízdného (mil. Kč) 3 783 
Provozní náklady (mil. Kč) 13 757 

Podíl tržby/náklady (%) 27,5 % 

Vývoj vybraných charakteristik MHD (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.) 

Rok 
Provozní délka sítě v km+ Průměrná cestovní rychlost 

(km/h) 
Dopravní a přepravní výkony 
za průměrný pracovní den 

Rok 
Metro Tramvaje Autobusy Metro Tramvaje Autobusy Místové km (mil.) Přepraveno osob 

(tis.) 
1981 19,3 122,9 545,0 32,2 15,7 23,8 46,7 3 638 
1990 38,5 130,5 607,3 34,6 18,7 23,7 57,6 4189 
1995 43,6 136,2 671,4 34,9 19,0 23,3 53,4 3 409 

2000 49,8 136,4 812,4* 35,7 18,9 25,2* 56,0* 3 290++ 

2001 49,8 137,5 806,8* 35,4 19,2 25,9* 56,8* 3 468++ 

2002 49,8 137,5 818,0* 35,4 19,5 25,9* 56,4* 3 492++ 

2003 49,8 140,9 819,8* 35,7 19,6 26,3* 58,3* 3 530++ 

2004 53,7 140,9 822,1* 34,6 19,3 26,1* 61,3* 3 599++ 

2005 53,7 140,9 810,6* 34,6 18,7 25,9* 62,8* 3 774 (3 628)++ 

2006 54,7 140,9 817,0* 34,6 18,9 25,8* 63,1* 3 900 (3 747)++ 

+ provozní délka je celková délka tras s pravidelným provozem, které jsou k dispozici cestujícím, (tj. bez manipulačních úseků, 
odstavných kolejí, smyček, vozoven, dep apod.), měřená v osách tratí, u autobusů v osách ulic. U metra je provozní délka 
součtem délek tras mezi středy nástupišť konečných stanic. 

* včetně příměstských linek PID, provozovaných DP hl. m. Prahy, a. s. 
++ osoby přepravené na území Prahy (v závorce osoby přepravené pouze DP hl. m. Prahy, a. s.). 
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3.1.3 Vnější hromadná doprava PID 

Vnější h romadnou dopravu PID (tj. dopravu, přesahuj ící hranici hl. m. Prahy) zajišťuje jednak 
železniční, jednak au tobusová doprava. 

Železniční př íměstskou dopravu provozuj í České dráhy, a. s. na všech 10 železničních trat ích, 
zaústěných d o Prahy. Do integrovaného dopravn ího sys tému je plně zapojeno 7 tratí. Délka 
železničních tratí na území hl. m. Prahy je 145 km, železničních stanic a zastávek je 65, z toho 
18 provozně neobsazených. Největší výkony dosahuje železniční doprava na t rat ích Praha - Kolín 
a Praha - Benešov u Prahy. 

Vývoj počtu cestujících na území Prahy, přepravených železniční dopravou v rámci PID 

Rok 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 

Počet osob (tis.) 8 093 10 048 14 932 15 700 16 032 15 998 16 584 16 531 

Použití železniční dopravy je pro cestuj ící z okra jových částí měs ta do železničních stanic 
v centru měs ta časově velmi výhodné. Dobu j ízdy i interval v obdob í přepravních šp iček ve t řech 
nejdůležitějších směrech udává následuj ící tabulka: 

Charakteristika přepravy na nejdůležitějších úsecích železničních tratí v Praze 

Trať Průměrný interval ve špičce Průměrná doba jízdy Délka 

Praha-Klánovice - Praha-Masarykovo nádraží 15-30 min 22 min 18 km 

Praha-Kolovraty - Praha-Hlavní nádraží 30 min 25 min 17 km 

Praha-Radotín - Praha-Hlavní nádraží 15-30 min 17 min 13 km 

Praha-Sedlec - Praha-Masarykovo nádraží 30 min 12 min 9 km 

Praha-Horní Počernice - Praha-Masarykovo nádraží 15-30 min 23 min 15 km 

Příměstskou autobusovou dopravu PID tvoři lo 158 linek, z nichž 90 umožňova lo spojení 
s hlavním m ě s t e m Prahou. Na těch to l inkách v p růměrný pracovní den roku 2006 překračovalo 
hranici měs ta v o b o u směrech téměř 3 500 spojů, které přepravi ly v o b o u směrech c c a 81,5 tisíc 
cestuj íc ích. 

3.2 Vně jš í o s o b n í d o p r a v a 

3.2.1 Železniční doprava 

Železniční dop rava zajišťuje především přepravní vztahy mezi Prahou a os ta tn ím územím osobn ími 
a dá lkovými vlaky. Technickou infrastrukturu přepravy zabezpeču je státní organizace Správa 
železniční dopravn í cesty, provoz zajišťují České dráhy, a. s. 

P ř í m ě s t s k á jednotka řady 451 v j í ž d í do stanice Praha-Uhříněves 
(v r e k o n s t r u k c i ) 

P ř í m ě s t s k á jednotka CityEletant pod tramvajovým mostem 
na K r e j c á r k u 
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Vývoj výkonů železniční dopravy na území hlavního města Prahy 

2002 2003 2004 2005 2006 
Celkem přepraveno cestujících (tis. osob) 46 296 47 481 52 739 55 727 58 884 

Průměrné zatížení tratí (tis. osob/km) 2 359 2 211 2 686 2 786 2 944 

Počty vlaků z pražských nádraží výchozích 162 578 170 706 159 681 159 524 161 193 
končících 162 990 170 324 160 888 160 731 163 510 

celkem 325 568 341 030 320 569 320 255 324 703 

Výkony nejdůležitějších nádraží v Praze v roce 2006 

Nastupující (tis. osob) Vystupující (tis. osob) Celkem (tis. osob) Vypravené vlaky 
Praha-Hlavní nádraží 9 443 9 601 19 044 83 616 

Praha-Masarykovo nádraží 5 032 5 303 10 335 41 028 

Praha-Smíchov 1 623 1 839 3 462 11 330 

Praha-Vršovice 452 594 1 046 6 708 

Praha-Libeň 381 495 876 5 605 

Praha-Vysočany 475 494 969 255 

Praha-Holešovice 698 902 1 600 9 308 

3.2.2 Autobusová doprava 

Veřejnou au tobusovou dopravu mezi Prahou a os ta tn ím územím regionu (mimo PID) a celého 
státu provozuje řada dopravců z České republiky, některé mezinárodní linky i dopravc i z j iných 
států. V obdob í 5 -22 hodin p růměrného pracovn ího dne překračuje hranici Prahy v obou směrech 
téměř 2 600 autobusů, z toho téměř 1 500 tvoří spoje regionální dopravy (mimo spoje PID), více 
než 900 spojů je dá lkové dopravy a v íce než 200 spojů mezinárodní au tobusové dopravy. 

Nejzatíženější je au tobusové nádraží Florenc. V obdob í 5 -22 hodin p růměrného pracovního dne 
je počet pří jezdů a od jezdů z toho to nádraží c c a 650. Z toho je 73 % dá lkových vni t rostátních 
spojů a 23 % spojů mezinárodních. Zbývaj íc í 4 % spojů jsou regionální. 

Další spoje jsou vypravovány a ukončovány na au tobusových terminálech Černý Most , Dejvická, 
Hradčanská, Nádraží Holešovice, Nádraží Smíchov, Na Knížecí, Roztyly a Zličín. 

Autobus veřejné dopravy na lince Plzeň-Praha na autobusovém Autobus v e ř e j n é dopravy v j í ž d í na AN Florenc 
nádraží ve Z l i č í n ě 
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ŘÍZENÍ DOPRAVY A DOPRAVNÍ TELEMATIKA 

4.1 Výs tavba a o b n o v a svě te lných s igna l i začn ích zař ízení 

V rámci prací na rozvoji sys tému světelných s ignal izačních zařízení (dále jen SSZ) proběhlo v roce 
2006 výběrové řízení na údržbu, obnovu a dodávku SSZ, ODŘÚ (oblastních dopravn ích ř ídících 
ústředen) a koord inačn ích kabelů na území hlavního měs ta Prahy. Ví tězem se stala spo lečnost 
Eltodo DS s. r. o. se subdodavate l i S B H CZ, s. r. o. a A Ž D Praha s. r. o. Dle podmínek zadaného 
řízení a plánů dodavate le i požadavků hlavního města Prahy na zajištění vyšší bezpečnost i 
a plynulost i s i lničního provozu by měl poče t SSZ ve městě d o roku 2015 vzrůst c c a na 700. 
Dodavatel rovněž zajistí dodávku zat ím nereal izovaných ODŘÚ a t ím připojení zby lých SSZ 
k centrální úrovni řízení, na hlavní dopravn í řídící ús t řednu (HDŘÚ) v ulici Na bojišti. 

K 31. prosinci roku 2006 bylo na území hlavního měs ta Prahy v provozu ce lkem 491 SSZ. 
Během roku 2006 bylo pos taveno 17 SSZ a jedno nové vzniklo po doplnění nového řadiče 
na kř ižovatku Střelničná - Rochl ická, která byla d o s u d řízena jedn ím řad ičem se sousední 
kř ižovatkou Vysočanská - Levínská. Největší počet rekonstrukc í SSZ proběhl v souvislost i se 
s tavbou met ra IV.C 2 na Vysočanské ulici v Praze 9. V rámci ce lkového poč tu SSZ je v provozu 
76 samos ta tných p řechodů pro c h o d c e a na 382 kř ižovatkách je osazena akust ická signal izace 
pro nev idomé. Na t ramvajové síti funguje 202 SSZ. Na polov ině z těchto SSZ je v provozu 
preference tramvaj í , na 45 z nich je zř ízena preference absolutní . Na ce lkem 20 SSZ mohou 
využívat preference autobusy MHD. Na HDŘÚ bylo prost řednic tv ím jednot l ivých ODŘÚ v závěru 
roku 2006 př ipojeno ce lkem 212 SSZ. 

SSZ 7.171 Bubenská - U Výstaviště SSZ 9.218 Vysočanská - Prosecká 

V roce 2006 nebylo na území hl. m. Prahy zrušeno žádné SSZ, nově postaveno bylo 17 SSZ: 

0.093 Kutnohorská - Dolnoměcholupská 5.654 Radlická -- Výmolová 

0.398 K Horkám - Slunečný vršek 5.667 Radlická -- Novoveská 

0.766 Novopetrovická - Hornoměcholupská 5.669 Nárožní - Bavorská 

4.040 Chodovská - výjezd tramvají 6.170 Evropská -- Dlouhá Míle 

4.425 Novodvorská - NovoPlaza 6.197 Aviatická -- přechod 

4.467 Vídeňská - U krčského nádraží 6.198 Aviatická -- přechod 2 

4.483 Meteorologická - Libušská 7.171 Bubenská - U Výstaviště 

4.489 Libušská - Dobronická 9.205 K cihelná - přechod 

4.684 Libušská - Ke březině - přechod 

Jedno nové SSZ vzniklo př idáním nového řadiče: 

8.662 Střelničná - Rochlická (dříve SSZ 8.246b) 

Z provizorního SSZ na definit ivní byla převedena 2 SSZ: 

4.658 Libušská - Masospol - přechod (dříve SSZ 4.977) 

9.611 Českobrodská - Mladých Běchovic 
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Rekonst ruováno bylo 8 SSZ: 
0.632 Cernokostelecká - Sazečská 
1.146 Mariánské hradby - U Prašného mostu 
3.373 Koněvova - Na vápence 
8.245 Střelničná - Davídkova 

Prostá výměna řadiče byla p rovedena u 5 
3.392 Seifertova - Krásova 
4.442 Senohrabská-Turkova 
4.443 Senohrabská - Hlavní 

9.218 Vysočanská - Prosecká 
9.248 Vysočanská - Veltruská 
9.249 Vysočanská - Jiřetínská 
9.250 Vysočanská - Teplická 

5.578 Mezi lány - přechod 
8.232 Ke Štvanici - rampa mostu 

Základní údaje o světelných signalizačních zařízeních 1961 - 2006 

Rok 1961 1971 1981 1990 1995 2000 2003 2004 2005 2006 

Počet SSZ celkem 33 76 339 348 358 398 442 458 473 491 

z toho přechody pro chodce - 9 37 45 46 57 61 60 72 76 

s preferencí tramvají - - - 1 20 59 75 82 94 101 

s preferencí autobusů - - - - - - 2 8 8 20 

Světelná signalizace v hl. m. Praze 1961 - 2006 

SSZ celkem s preferencí tramvají • s preferencí autobusů 

4.2 Pre ference voz ide l M H D na SSZ 

Nová i rekonst ruovaná SSZ jsou vybavena zařízeními, k terá k romě dynamického řízení na zák ladě 
pop távky vozidel a c h o d c ů umožňuj í i preferenci vozidel městské h romadné dopravy (MHD). 
Vozidla M H D tedy mají možnos t přednostn í vo lby a prodlužování s ignálu volno v reálném čase 
podle jej ich aktuáln ích nároků tak, aby moh la projet světelně ř ízenou kř ižovatkou pokud m o ž n o 
bez zastavení nebo a lespoň s min imáln ím zdržením. Realizace preference vozidel MHD prob íhá 
v Praze již 10 let na základě při jatých „Zásad dopravn í pol i t iky hlavního měs ta Prahy". Jde o velmi 
po t řebná opatření přispívající ke zvyšování plynulost i h romadné dopravy, dodržování s tandardů 
kvality a napomáhaj íc í udržovat pozit ivní poměr podí lu přepravených osob mezi h romadnou 
a individuální dop ravou ve prospěch MHD. 
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Světelná signalizace (SSZ) na tramvajové síti 1990 - 2006 
2 5 0 — 

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 

počet SSZ na tramvajové síti celkem J J z toho SSZ s preferencí t ramvaj í 

V průběhu roku 2006 se poče t SSZ s preferencí t ramvaj í zvýšil o dalš ích 7 míst. K datu 
31.12.2006 byla preference t ramvaj í zavedena na 101 místech, což představuje 50 % z ce lkového 
počtu 202 SSZ na pražské t ramvajové síti. Na 45 kř ižovatkách s jednodušš ími dopravn ími poměry 
je naprogramována preference absolutní , kdy t ramvaje projíždějí zcela bez čekání . Na ostatn ích 
místech pak funguje preference podmíněná, která zohledňuje i nároky osta tn ích druhů dopravy, 
př ípadně požadavky tramvaj í př i j ížděj ících z různých směrů. 

V rámci rekonst rukce kř ižovatky Ohrada a př i lehlých úseků byla zavedena v roce 2006 preference 
tramvají na SSZ 3.321 Ohrada a SSZ 3.373 Koněvova - Na vápence. Kromě doplnění směrové 
detekce tramvaj í (umožněném v ý m ě n o u starých výhybek) usnadni la průjezd t ramvaj í kř ižovatkou 
Ohrada i instalace rozřazovacích kole jových spl í tek ve směru od Vápenky i o d Nák ladového 
nádraží Žižkov. 

Preference t r a m v a j í na SSZ 3.321 Ohrada Absolutní preference t r a m v a j í na SSZ 1.052 Havlíčkova - Hybernská 

U SSZ 4.040 C h o d o v s k á - vý jezd t ramvaj í byla v roce 2006 zř ízena tzv. úče lová signal izace. 
V zák ladním stavu, p o k u d nejsou nároky tramvají , je pro vozid la trvale návěštěna blikající ž lutá 
a pro t ramvaje trvale signál stůj. Při nároku tramvaj í se voz id lům na kř ižovatce rozsvítí červená 
a vozid lo M H D dos tane signál vo lno zajišťující mu bezpečné projetí kř ižovatkou. 

Další zaj ímavou realizací preference t ramvaj í v Praze je SSZ 7.171 U Výstaviště - Bubenská, které 
vzniklo na místě, jež je předevš ím v d o b ě výstavních či spor tovn ích akcí d l o u h o d o b ě přetěžováno 
jak individuální, tak h romadnou dopravou. K detekc i t ramvaj í zde byl poprvé v Praze v běžném 
provozu, místo d o s u d obvyk lých pruž inových t ro le jových kontaktů (tzv. „brnkačky") , použi t nový 
typ detektoru, a to indukční č id lo Elektroline, které se př ipevňuje t ro le jovou svorkou těsně 
vedle t rolejového drátu a na pr inc ipu e lek t romagnet ické indukce bezkontak tně detekuje pantograf 
projíždějící t ramvaje. 
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SSZ s preferencí tramvají (stav k 31.12. 2006) - změny v roce 2006 vyznačeny červeně 

Číslo Název SSZ Číslo Název SSZ 

0.327 Vinohradská - Starostrašnická A 5.556 Radlická-Tunel Mrázovka 

0.329 Vršovická - Kodaňská 5.558 Radlická - větve Městského okruhu 

A 0.342 Vinohradská - Za strašnickou vozovnou A 5.564 Tréglova - přechod 

A 0.359 Vršovická - Užocká A 5.566 Werichova - Do Klukovic 

A 0.622 Švehlova - Práčská A 5.571 Na Zlíchově - smyčka Hlubočepy 

0.632 Černokostelecká - Sazečská A 5.572 K Barrandovu - Slivenecká 

1.010 Národní divadlo A 5.575 Časový ostrůvek MHD zastávka Lihovar 

1.011 Masarykovo nábř. - Myslíkova (Mánes) 5.582 Nádražní - Nádraží Smíchov 

1.012 Jiráskovo náměstí 5.583 Nádražní - U Královské louky 

1.035 Křížovnická - Karlova 6.122 Bělohorská - Kukulova (Vypich) 

A 1.052 Havlíčkova - Hybernská 6.147 M. Horákové - U Brusnice 

1.056 Křížovnická - Kaprova 6.148 Patočkova - Střešovická 

1.067 Těšnov - Na poříčí A 6.149 Patočkova - Myslbekova 

1.071 Čechův most - Dvořákovo nábřeží 7.002 Nábř. Kpt. Jaroše - Štefánikův most 

1.089 Nábřeží E. Beneše - Čechův most 7.028 Nábř. Kpt. Jaroše - Dukelských hrdinů 

1.106 Malostranské náměstí - Letenská A 7.125 Dělnická - Jankovcova 

A 1.111 Keplerova - Parléřova 7.129 Strossmayerovo náměstí 

1.146 Mariánské hradby - U Prašného mostu 7.130 Dukelských hrdinů - Veletržní 

1.156 Klárov - Letenská 7.133 Dukelských hrdinů - U Výstaviště 

2.013 Palackého náměstí 7.135 Bubenské nábřeží - Argentinská 

2.020 Rašínovo nábřeží - Libušina 7.137 Argentinská - Plynární 

2.021 Výtoň (Rašínovo nábřeží - Svobodova) 7.141 Dělnická - Komunardů 

A 2.022 Svobodova - Vyšehradská A 7.142 Plynární - Komunardů 

2.023 Svobodova - Na slupi 7.155 Letenské náměstí 

A 2.066 Vyšehradská - Benátská 7.163 Dukelských hrdinů - Kostelní 

2.318 Seifertova - Italská 7.171 U Výstaviště - Bubenská 

3.304 Táboritská - Ondříčkova A 7.172 Plynární - Osadní 

3.306 Olšanské náměstí A 7.176 Partyzánská - Vrbenského 

3.321 Ohrada 7.187 Bubenské nábřeží - tramvajová trať 

3.222 Želivského - Olšanská A 8.207 Sokolovská - Šaldova 

3.364 Koněvova - Spojovací A 8.208 Sokolovská - U nádražní lávky 

3.373 Koněvova - Na vápence 8.220 Sokolovská - Švábky 

A 3.374 Koněvova - Na vrcholu A 8.237 Sokolovská - Ke Štvanici 

A 3.613 Vinohradská - Pod židovskými hřbitovy A 8.251a Zenklova - Kotlaska 

A 4.040 Chodovská - výjezd tramvají A 8.251b Zenklova - Voctářova 

4.401 Bělehradská - Otakarova A 8.251c Zenklova - OÚNZ 

A 4.418 Podolské nábřeží - Podolská A 8.267 Trojská - přejezd tramvajové tratě 

A 4.419 Podolské nábřeží - Kublov 8.984 Střelničná - Opálkova 

A 4.420 Podolské nábřeží - Jeremenkova 9.209 Balabenka 

A 4.424 Podolské nábřeží - U podolského sanatoria A 9.210 Sokolovská - Na rozcestí 

A 4.450 Gen. Šišky - Čs. exilu 9.211 Českomoravská - Zelený ostrov 

A 4.469 Modřanská - Údolní 9.212 Harfa 

A 4.470 Gen. šišky - odbočení tramvaje A 9.213 Poděbradská - Podkovářská 

A 4.628b Modřanská - Mlejnek sever 9.214 Sokolovská - Freyova 

A 5.508 Plzeňská - Mahenova A 9.217 Poděbradská - U Elektry 

5.515 Štefánikova - Holečkova 9.221 Poděbradská - U Tesly 

A 5.519 Plzeňská - Podbělohorská A 9.228 Poděbradská - Hloubětínská 

5.524 Plzeňská - Pod Kotlářkou A 9.233 Sokolovská - Na břehu 

5.526 Plzeňská - Musílkova A 9.264 Kolbenova - přechod 

5.531 Plzeňská - smyčka tramvaje (Kotlářka) 9.292 Kolbenova - Pod pekárnami 

A 5.532 Plzeňská - Jinonická 

Na tramvajové síti celkem: 202 SSZ. S preferencí tramvají: 101 SSZ (tj. 50 %), z toho 45 SSZ funguje s preferencí absolutní (A). 
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Testovací provoz pre ference au tobusů na dvou křižovatkách byl zahájen již v průběhu roku 2003, 
a to jako součást projektu Trendsetter, jehož byla Praha účastníkem. V roce 2004 byly realizovány 
úpravy umožňující upřednostňování autobusů na SSZ v okolí nově otevřené části trasy metra C 
do Kobylis a Ládví, zejména šlo o SSZ na Čimické ulici. V roce 2006 se počet SSZ s preferencí 
autobusů rozšířil o dalších dvanáct, především na Vysočanské ulici v souvislosti s výstavbou 
dalšího úseku trasy metra C. 

Preference autobusů na SSZ 8.241 Kobyliské náměstí 

Systém preference autobusů funguje na základě radiové komunikace vozidla s řadičem SSZ. 
K lokalizaci vozidel přijíždějících ke křižovatce se používá inframaják umístěný v dostatečné 
vzdálenosti před stopčárou. Zařízení ve vozidle umožňuje také propojení systému s platným 
jízdním řádem linky, takže řadič preferuje na křižovatce především ty spoje, které to vzhledem 
ke zpoždění potřebují. Ze zjištěné odchylky oproti j ízdnímu řádu je do řadiče vysílán odpovídající 
požadavek na preferenci, který je kategorizován do tří stupňů od nízkého až po vysoký. 

V závěru roku 2006 bylo mobilními komponenty potřebnými pro fungování systému vybaveno 
celkem 286 autobusů. Vozidla dodaná Dopravnímu podniku hl. m. Prahy na podzim roku 2006 
byla vybavena patřičným zařízením již u výrobce. 

SSZ s preferencí autobusů (stav k 31.12.2006) - změny v roce 2006 vyznačeny červeně 

Číslo Název SSZ Číslo Název SSZ 
0.368 Úvalská - V Rybníčkách 8.273 Čimická - K Pazderkám 

4.421 Barrandovský most - rampa Braník 8.274 Čimická - Služská - přechod 

4.454 Modřanská - rampy C,D 8.276 Čimická - Písečná 
4.628a Branická - Modřanská 8.278 Střelničná - Ďáblická 
5.525 Holečkova - Zapova 8.662 Střelničná - Rochlická 
8.240 Horňátecká - "Třeboradická 8.978 Čimická - Libišská - přechod 

8.241 Kobyliské náměstí 9.248 Vysočanská - Veltruská 
8.242 Klapkova - Střelničná 9.249 Vysočanská - Jiřetínská 
8.243 Střelničná - Zdibská 9.250 Vysočanská - Teplická 
8.246 Vysočanská - Levínská 9.298 Freyova - Ocelářská 

4.3 Řídic í ús t ředny 

Rozšiřování a modernizace „Systému řízení a regulace městského silničního provozu" pokračovaly 
podle schválených zásad i během roku 2006 především již zmíněným výběrovým řízením na údržbu, 
obnovu a dodávku SSZ, ODRÚ (oblastních dopravních řídících ústředen) a koordinačních kabelů 
na území hl. m. Prahy. Dále byly připravovány podklady pro modernizaci hlavní dopravní řídící 
ústředny (HDŘÚ). 

Křižovatka s preferencí autobusů Střelničná - Ďáblická 
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Správu sys tému centrá ln ího řízení dopravy v metropol i zajišťuje Technická správa komunikac í 
hlavního města Prahy. H D Ř Ú je umís těna v objektu Centráln ího d ispeč inku M H D v ulici Na bojišti 
v Praze 2. Její obs luhu zajišťují př íslušníci Policie CR - Správy hl. m. Prahy. K 31.12.2006 
bylo k té to úst ředně v rámci sys tému řízení dopravy prost řednic tv ím pěti ODŘÚ př ipojeno 
celkem 212 SSZ. Řadiče byly v jednot l ivých oblastech př ipojeny k sys témům VRS 2100, MIGRA 
a ADT. 

Sál HDŘÚ Praha (vlevo místnost DIC Praha) Tablo p ř i p o j e n ý c h SSZ v sálu HDŘÚ Praha 

Na server sys tému VRS 2100 jsou př ipojeny tři z deset i dopravn ích oblast í , na něž je Praha 
rozdělena. Oblast 1 - Holešovice, Letná m á k HDŘÚ nyní př ipo jených 27 SSZ, na řídicí úst řednu 
oblasti 5 - Cen t rum (pravobřežní) je př ipojeno 29 SSZ a řídící úst ředna oblast i 8 - Východ řídí 
24 SSZ. 

V rámci SSZ př ipo jených k sys tému VRS 2100 je v provozu také sys tém řízení TRASSIS, což 
je dopravně závislá vo lba signálních programů na osmi SSZ v koord inovaném tahu Argent inská 
- Bubenské nábřeží - nábřeží Kpt. Jaroše. V roce 2006 byla navíc zprovozněna dopravně závislá 
vo lba p rogramů na kř ižovatce u Národního divadla. 

Systém MIGRA slouží k řízení oblast i 3 - Smíchov, Malá Strana, Střešovice a je k němu př ipojeno 
celkem 61 SSZ. Základní v lastnost i t oho to sys tému jsou o b d o b n é sys tému VRS 2100, ale MIGRA 
má ještě nads tavbu (systém MOTION), která uplatňuje pr incip adapt ivn ího řízení (na 21 SSZ). 
Systém dle údajů z de tek torů působí na opt imal izování délky cyklu, časového ods tupu zelených 
(ofsetu) na nás ledných kř ižovatkách a na mezní hodnoty zelené. Sys tém tedy nevybírá z p ředem 
př ipravených programů, ale snaží se opt imal izovat řízení změnami parametrů. 

Z ř ídicího poč í tače sys tému ADT bylo na konci roku 2006 řízeno 52 SSZ v oblast i 10 - Vinohrady, 
Vršovice, Nové Město. Ke s te jnému sys tému patří ještě 19 SSZ na Evropské ulici. ADT je 
v Praze nejstarší sys tém pro řízení dopravy, byl v provozu již na první ústředně řízení dopravy 
v Korunní ulici v 80. letech. Dopravu lze v sys tému ADT řídit pouze na pr inc ipu prodlužování fází 
strukturálního signálního plánu p o m o c í zastavovacích bodů. 

Velmi pods ta tnou součást í HDŘÚ je rovněž pracoviště sloužící k ř ízení pražských silničních tunelů, 
a to předevš ím z dopravn ího hlediska. Toto pracoviště bylo uvedeno d o zkušebního provozu 
v prosinci roku 1997 v souvislost i s dos tavbou St rahovského tunelu. Během dalších necelých 
deseti let pak byly k t o m u t o sys tému řízení př ipojeny tunely Zl íchovský, Těšnovský a Mrázovka. 
Řízení provozu v Le tenském tunelu závisí především na řízení SSZ na jeho v jezdech. 

Z hlediska dopravy je řízení provozu v tunelech plně automat ické. Na základě de tekce jakéhokol iv 
prob lému poč í tač spust í p řednastavenou sekvenci , k terou může být uzavření j ednoho j ízdního pruhu 
či např ík lad ce lého tunelu, př ípadně zvukovým znamením upozorní d ispečera na de tekovanou 
situaci. Vzh ledem ke zvýšené pot řebě zajistit bezpečnost v p o d o b n ý c h dopravn ích s tavbách 
je doh led nad p rovozem v tunelech v pražských p o d m í n k á c h ještě rozdělen. Technologické 
záležitosti týkaj íc í se větrání, osvět lení a havari jních si tuací j sou součást í vel ína pražských tunelů, 
který sídlí na Strahově. 
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Náváděcí tabule k P+R Z l i č í n 1 PIT u Dienzenhoterových sadů na Praze 5 

Proměnné informační tabule (PIT), které ř idiče p o m o c í t ř í řádkových textů informují o důleži tých 
aktuálních změnách v dopravě v dané oblast i (kongesce, s tupně provozu, nehody, omezení 
provozu v tunelech apod.) byly pos tupně instalovány v někol ika lokal i tách města. Na pře lomu 
let 2005 a 2006 vznikla „Studie rozmístění PIT na území hl. m. Prahy", která současný sys tém 
22 tabul í pods ta tně rozšíří do komplexn í podoby. Navrhuje v c í lovém stavu rozmístění 136 PIT 
na území města a dalš ích 31 PIT na oko ln ích komunikac ích, které dopravu ve městě ovlivňují. 

V rámci HDŘÚ je k d ispozic i i rozsáhlý systém televizního dohledu (TVD), p o m o c í něhož jsou 
moni to rována důleži tá mís ta pražské komunikačn í sítě. V Praze je umís těno ce lkem 222 pevných 
či o točných kamer televizního doh ledu TSK hl. m. Prahy, jej ichž záběrů využívají k romě pracovníků 
HDŘÚ např. i d ispečeř i Dopravn ího podn iku hl. m. Prahy. Z toho to poč tu je 105 kamer umís těno 
v pražských si lničních tune lech (Strahovský, Zl íchovský, Mrázovka, Těšnovský, Letenský). Velká 
část z těch to kamer zde ovšem není pouze sn ímac ím zařízením, ale umí au tomat icky detekovat 
řadu situací, které m o h o u v tunelech vzniknout . 

Druhým kamerovým sys témem ve městě je systém DP hl. m. Prahy, který má předevš ím 
v prostorách a vest ibulech met ra k d ispozic i c c a 600 kamer. Obě předchozí možnost i kamerového 
doh ledu pak doplňu je ještě Bezpečnostn í kamerový sys tém (BKS), k němuž je př ipojeno ce lkem 
384 kamer zaměřených převážně na sledování bezpečnostn í s i tuace ve městě. 

Ze všech tří sys témů je pak s loženo spek t rum kamer zač leněných do Měs tského kamerového 
sys tému (MKS), jehož rozvoj s p a d á p o d o d b o r kr izového řízení M H M P a k němuž je př ipojeno 
ce lkem 512 kamer. Patří sem všechny kamery sys tému BKS a dále 64 vybraných kamer 
ze sys tému DP Praha a rovněž 64 kamer spravovaných TSK. Některé z kamer M K S jsou 
v př ípadě m imořádné dopravn í s i tuace na místě, které není vybaveno kamerou TSK ani DP, 
využi telné i pro moni tor ing a řešení dopravn ích prob lémů. 

K sys témům př ič leněným k HDŘÚ Praha patř í i sys tém navádění řidičů a sledování obsazenost i 
na parkovišt ích P+R (Park and Ride). Na ústřednu je zat ím př ipojena pouze troj ice parkovišť 
v západní část i města (P+R Zličín 1 a 2 a Nové Butovice). Ostatní parkoviš tě jsou ovšem již 
také s ledována z hlediska aktuální obsazenost i a in formace o poč tu vo lných míst na všech 
parkovišt ích jsou k d ispozic i na w e b o v ý c h st ránkách www.doprava-p raha .cz . 

Pracoviště ř í z e n í provozu v pražských s i l n i č n í c h tunelech v sálu HDŘÚ Obrazovková stěna systému TVD v sálu HDŘÚ Praha 
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4.4 Telemat ika v dopravě 

Dopravní te lemat ika je oborem, který integruje in formační a te lekomunikační technolog ie 
s dop ravn ím inženýrstv ím tak, aby se pro stávající infrastrukturu opt imal izovaly přepravní výkony, 
zlepši la se bezpečnost provozu a s toup la kval i ta přepravy. Usnesením Rady hl. m. Prahy č. 0349 
z 19.3 2002 byly schváleny „Zásady pro rozvoj dopravn í te lemat iky v hl. m. Praze", které definuj í 
11 oblast í , v nichž se v Praze te lemat ika rozvíj í a nadále rozvíjet bude: 

Oblast 1: Řízení si lničního provozu 
Oblast 2: Dopravní a cestovní in formace 
Oblast 3: Parkovací sys témy 
Oblast 4: Veřejná doprava 
Oblast 5: Dohledové a varovné sys témy 
Oblast 6: Bezpečnostn í a záchranné sys témy 
Oblast 7: Elektronické platby 
Oblast 8: Sys témy ve vozid lech 
Oblast 9: Přeprava zboží a nákladů 
Oblast 10: Sběr a správa dat 
Oblast 11: Správa dopravní infrastruktury 

Prakt ická realizace te lemat ického sys tému hl. m. Prahy je d l o u h o d o b á záležitost a s oh ledem 
na svůj velký rozsah probíhá postupně. V roce 2006 se podle schválené strategie nadále rozvíjela 
č innost především v ob las tech 1, 2, 3 a 5. 

Oblast 1: Řízení silničního provozu 

Rozvoj té to oblast i je popsán v předchoz ích čás tech kapi to ly 4. 

Ve vazbě na postupuj íc í př ípravu a realizaci dalš ích s taveb Pražského okruhu, Městského okruhu 
a některých radiálních komunikac í pokračovaly v roce 2006 práce na př ípravě vybavení sítě 
hlavních pražských komunikac í te lemat ickými apl ikacemi (proměnné informační tabule, l iniové 
řízení dopravy, p roměnné směrové a in formační dopravní značení, dynamické vážení vozidel, 
doh ledové kamerové systémy, sys témy po j ížděných krajnic na okruzích, řízený provoz na rampách 
m imoúrovňových kř ižovatek, detekčn í a záchranné sys témy v tunelech apod.) a byl zpracován 
variantní návrh charakter izuj íc í pot řebné počty, umístění a funkčn í upořádání ř ídících center 
dopravy a ř ídících center tune lových s taveb v p ražském regionu. 

Oblast 2: Dopravní a cestovní informace 

O d 1.7.2005 je v Praze v provozu (nejprve ve zkušebním) Dopravní informační cent rum (DIC Praha) 
umístěné v prostorách HDŘÚ v ulici Na bojišti. Od počátku roku 2006 je DIC Praha po pozi t ivním 
vyhodnocen í zkušebního provozu v provozu t rvalém. Během uplynulých dvanáct i měsíců probíhaly 
práce na p řechodu vyhodnocován í s tupňů dopravn í zátěže od manuáln ího zadávání operá torem 
DIC na automat ický provoz odvozovaný z údajů z detektorů. Ze 76 tak to s ledovaných úseků 
bylo na počá tku roku 2006 au tomat icky v y h o d n o c o v á n o 18, na konci roku pak byla tato možnos t 
u 55 z ce lkového poč tu 95 úseků. 

Pracoviště operátora DIC Praha 
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V rámci DIC Praha slouží ř i d i čům v Praze také s y s t é m R D S - T M C (Radio Data S y s t e m - Traffic 
Message Channel) , který v nav igačn ích m a p á c h ve voz id lech umí zobraz i t aktuá ln í dop ravn í 
in fo rmace a naváděn í j im př izpůsob i t . Vzh led zpráv (vysílání je za j išťováno ve spo luprác i s ČRo) 
je p lně s tandard izován dle mez iná rodn ích s tandardů ALERT C. J a k o p o d k l a d pro vysí lání s y s t é m u 
byla z p r a c o v á n a lokal izační da tabáze hlavní k o m u n i k a č n í sí tě hl. m. Prahy, k terá je každo ročně 
aktual izována. P o m o c í té to da tabáze j sou dopravn í in fo rmace k jedno t l i vým ú s e k ů m př i řazovány. 

V oblast i t e lema t i ckých apl ikací v h r o m a d n é d o p r a v ě pokračova l v roce 2 0 0 6 na p ř í m ě s t s k ý c h 
l inkách veřejné d o p r a v y rozvoj s y s t é m u s ledování a u t o b u s ů p o m o c í GPS. Ve z k u š e b n í m p rovozu 
již fungu je in fo rmačn í c e n t r u m pro h r o m a d n o u d o p r a v u , p o m o c í něhož m o h o u d o p r a v c i s ledova t 
p o h y b vozidel na jednot l i vých l inkách, v y h o d n o c o v a t zdržení , p ř ípadně si m o h o u orgány s tátn í sp rávy 
a s a m o s p r á v y ověřovat , zda byly j imi zap lacené spo je řádně dop ravc i p rovedeny apod . K r o m ě t o h o 
jsou d a t a z t o h o t o s y s t é m u v h o d n á pro využi t í na in fo rmačn ích tab lech ins ta lovaných v dů lež i t ých 
přes tupn ích uzlech. V rámci regionální d o p r a v y je t akové tab lo ins ta lováno např. ve S t ranč ic ích 
u Prahy (přestup vlak - regionální a u t o b u s o v é linky). V b u d o u c n u se p ř e d p o k l á d á rozvoj s y s t é m u 
i pro a u t o b u s o v é l inky p ražského Dopravn ího podn iku . 

Na w e b o v ý c h s t ránkách Dopravn ího p o d n i k u hl. m. Prahy, a. s. w w w . d p p . c z / j r p o r t a l j sou 
pro cestuj íc í veře jnost k d ispoz ic i j edno t l i vé z a s t á v k o v é j ízdní řády linek h r o m a d n é d o p r a v y 
v p ražském regionu s vý j imkou železnice a př ívozů, a to i j iných dop ravců , než jen DP Praha. 
Od spuš těn í ap l i kace si zde cestu j íc í stáhl i j iž t éměř 8 mi l ionů zas távkových j í zdn ích řádů 
pro svoj i po t řebu . 

Oblast 3: Parkovací systémy 

V letech 2 0 0 5 a 2 0 0 6 by la v ÚDI Praha z p r a c o v á n a „Stud ie pa rkovac ího naváděc ího s y s t é m u 
do veřejně p ř í s tupných garáží v centrá ln í ob last i hl. m. Prahy, ze jména na území Pražské 
p a m á t k o v é rezervace" . Byly v ní vy t i povány garáže v h o d n é pro zapojení d o sys tému, úseky 
naváděc ích t ras a hlavní rozhodovac í body. Dále byly upřesněny naváděc í t rasy a navržena 
mís ta osazení naváděc ích tabul í a o b s a h sdělení na tabu l ích . Cí lem s y s t é m u je mj. př ispět 
ke snižování a u t o m o b i l o v é d o p r a v y v centrá ln í ob last i měs ta souvisej íc í s h ledán ím v h o d n é h o 
mís ta k zaparkován í vozid la, sn ižovat výsky t kongesc í v p řepravn ích š p i č k á c h v d o s t ř e d n é m s m ě r u 
k jádru m ě s t a a př ispět k vyšš ímu využívání veřejné d o p r a v y v radiáln ích směrech . D y n a m i c k é 
navádění k o m b i n o v a n é např. s u v á d ě n í m údajů o č a s e c h od jezdů návazné veřejné d o p r a v y 
p o m ů ž e k t o m u , aby jednot l i vá parkov iš tě by la rovnoměrně j i obsazena , aby řidič, k terý nena jde 
mís to na j e d n o m parkovišt i , našel s n a d n o mís to na j iném. 

Oblast 5: Dohledové a varovné systémy 

V rámci snahy o z lepšení bezpečnos t i p rovozu na M ě s t s k é m ok ruhu by lo v minu lých le tech 
v úseku Z l íchov - Rad l ická (Dobř íšská ulice), v tune lu M r á z o v k a a ve S t r a h o v s k é m tune lu (vždy 
v o b o u směrech) ins ta lováno ú s e k o v é m ě ř e n í rychlosti vozidel p o m o c í v i d e o k a m e r s y s t é m u 
U n i c a m Velocity. I p o k u d řidič b ě h e m j ízdy mezi z a č á t k e m a k o n c e m úseku změn í j ízdní pruh, je 
dle registrační značky zaznamenán. S e j m u t á o b r a z o v á in fo rmace se přenáší d o v y h o d n o c o v a c í h o 
serveru, který obraz analyzuje. P růměrná rych los t se pak v y p o č t e z č a s o v ý c h údajů d v o u 
set ř íděných s n í m k ů voz id la poř ízených na začá tku a na konc i m ě ř e n é h o úseku. 

Po poz i t ivn ím v y h o d n o c e n í s y s t é m u ú s e k o v é h o měření rychlost i př ipravi lo hlavní m ě s t o Praha 
v roce 2006 jeho rozšíření o deset da lš ích úseků. 

Na síti p ražských s i ln ičních komun ikac í je dále rozmís těno 15 zařízení pro t rvalé měřen í o k a m ž i t é 
rychlosti j ízdy vozidel . B ě h e m roku 2 0 0 6 byl nap lánován rozvoj t ě c h t o s tac ionárn ích radarů 
(bodových) , ale na d o d á v k u da lš ích deset i , pro něž byly již vy t i povány lokality, d o s u d neby lo 
uzavřeno výběrové řízení. 

V rámci apl ikac í pro zaznamenáván í p řes tupků na území hl. m. Prahy je rozmís těno na 14 k ř i žova tkách 
zařízení pro z j išťování a d o k u m e n t o v á n í j í zd na červenou. S y s t é m byl v závěru roku 2006 funkčn í 
na 13 SSZ, č t r n á c t é zařízení na k ř ižovatce 5 .466 K Bar randovu - K Holyni by lo ins ta lováno, ale 
bude uvedeno d o provozu až na p o č á t k u roku 2007. Ste jně jako u ú s e k o v ý c h měření je p lánováno 
zobrazován í výs ledků měření na w e b o v ý c h s t ránkách w w w . p r a h a - m e s t o . c z v sekc i Doprava. 
Ze za t ím z í skaných údajů vyplývaj í však již d n e s za j ímavé in formace. Např ík lad na k ř ižovatce 
nám. I. P. Pav lova - Soko lská by lo v o b d o b í září - p ros inec 2 0 0 6 z a z n a m e n á n o 807 j ízd 
na červenou. 
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hlavního města prahy 38 

http://www.dpp.cz/jrportal
http://www.praha-mesto.cz


39 USTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ -i o 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY IO 



I 

I 

USTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ -i o 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY IO 4 0 



ZMĚNY V ORGANIZACI DOPRAVY 

V roce 2006 byla za účast i veřejnost i věnována pozornos t m ě s t a opt imal izac i s tanovení rychlostn ích 
l imitů na komunikac ích, kde je účelné ty to l imity s tanovi t odchy lně o d paušáln ích hodno t 50 /80 km/h 
(v obci). Podněty o b č a n ů hlavního měs ta Prahy směřova ly jednak ke snižování nejvyšší dovo lené 
rychlost i na komun ikac ích hl. m. Prahy s tanovené z á k o n e m č. 3 6 1 / 2 0 0 0 Sb. o provozu 
na pozemních komunikac ích , jednak ke zvýšení dovo lené rychlost i tam, kde to charakter 
komun ikace z h lediska bezpečnost i provozu umožňuje. 

Na m n o h a komun ikac ích bylo ods t raněno dopravn í značení omezuj íc í nejvyšší dovo lenou rychlost 
na 30 km/h nebo 40 km/h a nově zde platí o b e c n á úprava p rovozu na pozemn ích komun ikac ích 
dovoluj íc í rychlost 50 km/h. Došlo t ím nejen k lepší p lynulost i s i ln ičního provozu, ale př ispělo se 
t ím i k požadované redukci dopravn ího značení . 

Na vybraných páteřn ích komun ikac ích města, ze jména radiálních, se nejvyšší dovo lená rychlost 
zvýši la z 50 k m / h na 70 km/h, např. v ulici C h l u m e c k é (viz fotograf ie), Podbabské nebo 
ve Z l í chovském tunelu. 

Ulice Chlumecká - n e j v y š š í dovolená r y c h l o s t 50 k m / h Ulice Chlumecká - n e j v y š š í dovolená r y c h l o s t 70 k m / h 

Na komunikac i Jižní spo jka, vyhrazené pro provoz m o t o r o v ý c h vozidel , by la vyznačena nejvyšší 
dovo lená rychlost v nočn ích hod inách v d o b ě 23-05 hodin 100 km/h . 

Sdružená zóna se zákazem v jezdu nákladních au tomob i lů nad 6 t ce lkové hmotnos t i a zákazem 
stání au tobusů m i m o vyznačená parkoviště, zahrnuj íc í do roku 2005 širší území Pražské památkové 
rezervace na území Měs tských část í Prahy 1 a 2 a část i území M ě s t s k ý c h část í Prahy 4 a 5, 
vymezené ul icemi Nuselskou, Miche lskou a M ě s t s k ý m o k r u h e m (Jižní spo jka , Bar randovský most , 
Dobř íšská, Radlická), by la od května roku 2006 nově rozšířena o ob last Spoř i lova s převážně 
oby tnou zástavbou. Z ó n a je ohran ičena komun ikacemi Jižní spo jka, 5. kvě tna a Spoř i lovská, 
př ičemž uvedené komun ikace leží m imo tu to oblast . 

Úprava n e j v y š š í dovolené r y c h l o s t i na J i ž n í s p o j c e v nočních 
hodinách 

Vyznačení sdružené zóny se zákazem v j e z d u nákladních automobilů 
nad 61 v oblasti Spořilova 
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V průběhu roku 2006 probíhaly i významné dočasné změny v organizaci dopravy při budován í 
dopravní infrastruktury hl. m. Prahy. V rámci výs tavby metra t rasy IV.C v úseku Ládví - Letňany 
se dopravn í omezení dotk la oblasti Proseká, ze jména pak ulic Vysočanská a Prosecká, kde 
byla po urči tou d o b u vy loučena nebo omezena individuální osobn í doprava. Dopravní omezení 
na severn ím předpol í St rahovského tunelu, při výs tavbě mimoúrovňové kř ižovatky Malovanka, 
trvající o d roku 2006, jsou sice rozsahem lokálního charakteru, avšak významnou měrou ovlivňují 
plynulost dopravy na komunikac ích Městské část i Prahy 6. D louhodobá dopravn í omezení v oblast i 
Bulhara si vyžádala výs tavba „Nového spojení" (součást přestavby železničního uzlu Praha), další 
dopravní omezení byla spo jena s celkovou rekonstrukcí nám. Republ iky a také např. s výs tavbou 
Vysočanské radiály a jej ím napojením na ulici Kbelskou. 

Dopravní omezení na severním p ř e d p o l í Strahovského tunelu Omezení provozu v Husitské ulici v souvislosti s výstavbou 
tzv. Nového spojení 

Svedení dopravy do p r o t i s m ě r u v souvislosti s výstavbou metra C Výstavba mimoúrovňové k ř i ž o v a t k y Malovanka 
ve Vysočanské ulici 

Omezení provozu v okolí k ř i ž o v a t k y Ohrada během j e j í rekonstrukce Výstavba MÚK Vysočanská radiála - Kbelská 
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BEZPEČNOST DOPRAVY NA KOMUNIKAČNÍ SÍTI 

6.1 Dopravn í nehody 

V roce 2006 doš lo v Praze k 34 689 nehodám (+4 % oprot i roku 2005), 56 o s o b bylo usmrceno 
(-8 %) a 2 404 osob bylo zraněno (-20 %). S účastí chodců doš lo k 649 nehodám (-13 %), 
25 o s o b bylo usmrceno (-29 %) a 629 o s o b bylo zraněno (-12 %). Chodc i sami zavinili 328 nehod 
(-7 %), př ičemž bylo usmrceno 12 osob (-7 %) a 300 osob bylo zraněno (-9 %). Rozhodující 
podí l nehod zavinili řidiči (33 759 z 34 689 nehod, tj. 97 %). 

Hlavními příčinami nehod zaviněných řidiči byly nesprávný způsob j ízdy a nedání přednosti v jízdě. 
Počet nehod, při kterých byl u viníka zjištěn alkohol, byl 556 (-26 %). Počet nehod zapříčiněných 
překročením dovolené rychlosti se snížil ze 140 v roce 2005 na 85 v roce 2006, tj. o 39 %. Nehody 
zapříčiněné překročením dovolené rychlosti však tvoří z celkového poč tu dopravních nehod v Praze 
jen velmi malý podíl - v roce 2006 pouze 0,2 %, tzn. pouze 1 nehoda z 500. 

Nehody, následky na zdraví a hlavní příčiny nehod 

Rok 2004 2005 2006 rozdíl 06/05 (%) 

Počet nehod 29 598 33 349 34 689 + 4 

Počet smrtelných zranění 56 61 56 - 8 

Počet těžkých zranění 428 393 357 - 9 

Počet lehkých zranění 3313 2 603 2047 -21 

Počet nehod se zraněním 3 086 2 506 2022 -19 

Počet nehod bez zranění 26 512 30 843 33 667 + 6 

Zaviněno řidičem 28 695 32 494 33 759 + 4 

překročení dovolené rychlosti 144 140 85 -39 

nesprávné předjíždění 222 263 253 - 4 

nedání přednosti v jízdě 8 463 9 658 10 034 + 4 

způsob jízdy 17 189 19 329 20 961 + 8 

Nezaviněno řidičem 903 855 930 + 9 

zaviněno závadou komunikace 121 81 167 + 106 

zaviněno chodcem 384 352 328 - 7 

Ve srovnání s předcházej íc ím rokem došlo k poklesu poč tu usmrcených osob , poč tu těžce 
i lehce zraněných osob, poč tu nehod se zraněním a nárůstu nehod pouze s hmo tnou škodou. 

Vývoj nehodovosti 1961 - 2006 

Rok 
Celkem nehod Smrtelná zranění Těžká zranění Lehká zranění Relativní 

nehodovost 
Dopravní 
výkony % Rok 

počet % Počet % počet % počet % 
Relativní 

nehodovost 
Dopravní 
výkony % 

1961 5 495 30 63 69 580 157 2 361 84 7,3 31 

1971 8 496 47 123 135 567 154 4 046 144 5,1 69 

1981 13 064 72 81 89 401 109 2 572 92 7,1 76 

1990 18 024 100 94 100 369 100 2 806 100 7,5 100 

1995 33 898 188 123 131 679 184 4 044 144 7,9 178 

2000 40 560 225 80 85 521 141 3 260 116 7,4 228 

2001 34195 190 67 71 452 122 3 521 125 6,1 235 

2002 35 888 199 82 87 477 129 3 679 131 6,1 243 

2003 35 589 197 65 69 466 126 3 509 125 5,7 257 

2004 29 598 164 56 60 428 116 3 313 118 4,6 270 

2005 33 349 185 61 65 393 107 2 603 93 5,1 273 

2006 34 689 192 56 60 357 97 2 047 73 5,2 278 

100% = rok 1990 
Relativní nehodovost = počet nehod připadající najeden milion ujetých vozokilometrů (prům. hodnoty, celá komunikační sít) 
Dopravní výkony = ujeté vozokilometry, celá komunikační síť 
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Z posouzen í d l o u h o d o b é h o t rendu vývoje dopravn í nehodovost i je možné konsta tovat , že 
v 60. až 80. letech byla d l o u h o d o b á tendence vývoje nehodovost i relativně příznivá, nebot 
počet dopravn ích nehod zhruba odpovídal vývoj i dopravn ích výkonů a zvyšoval se pomalej i 
než dopravn í výkony. V 90. letech se základní tendence vývoje změni la v nepř íznivou, neboť 
dopravní nehody začaly př ibývat rychleji než dopravn í výkony. T ím vzrůsta la i mí ra nehodového 
rizika, vy jádřená ukazate lem relativní nehodovost i (poč tem nehod př ipadaj íc ím na mil ion u jetých 
vozoki lometrů) . 

Od roku 2001 se poče t ev idovaných dopravních nehod snížil i při dále pokračuj íc ím nárůstu 
au tomobi lového provozu, takže se relativní nehodovost rovněž snížila. Na pok les poč tu ev idovaných 
dopravn ích nehod v roce 2001 však mělo vliv ustanovení zákona č. 361 /2000 Sb. o provozu 
na pozemn ích komunikac ích, podle kterého plati la od ledna 2001 povinnost nahlašovat policii 
pouze ty dopravn í nehody, při nichž doš lo ke zranění nebo k hmotné škodě zřejmě převyšuj ící 
částku 20 000 Kč, za t ímco do konce roku 2000 plati la pov innost nahlašovat policii ty nehody, 
při nichž doš lo ke zranění nebo k hmotné škodě zřejmě převyšující čás tku 1 000 Kč. Z m ě n a 
pravidel pro nahlašování dopravních nehod se odrazi la v poklesu ev idovaných dopravn ích nehod 
v Praze v roce 2001 ve srovnání s rokem 2000 o 16 % . 

O b d o b n á s i tuace nastala i v roce 2006. O d 1.7.2006 nabyla účinnost i novel izace zákona 
č. 361 /2000 Sb. o provozu na pozemních komunikac ích. Podle té to novel izace platí pov innost 
nahlašovat policii pouze ty dopravní nehody, při nichž doš lo ke zranění nebo k hmotné škodě 
zřejmě převyšuj íc í čás tku 50 000 Kč. 

Z m ě n a pravidel pro nahlašování dopravních nehod se odrazi la v poklesu ev idovaných dopravn ích 
nehod v Praze ve d ruhém pololetí 2006 ve srovnání s d ruhým pololet ím 2005 o 13 % . Počet 
zranění při dopravn ích nehodách ve druhém pololet í 2006 se v porovnání s d r u h ý m pololet ím 
předcházej íc ího roku snížil o 20 %, obdobné snížení však nastalo i v pololet í prvním. 

Vliv novelizace zákona o provozu na pozemních komunikacích od 1.7.2006 

1. pololetí 2. pololetí Celkem 
Počet nehod 2005 15 953 17 396 33 349 

2006 19 579 15110 34 689 

Index 2006/2005 (%) 123 87 104 

Počet zraněných osob 2005 1 534 1 523 3 057 

2006 1 245 1 215 2 460 

Index 2006/2005 (%) 81 80 80 

Příznivým t rendem v bezpečnost i dopravy je významné snižování poč tu smrte lných, těžkých 
i lehkých zranění při dopravn ích nehodách v pos ledn ích 5 letech, a to i navzdory pokraču j íc ímu 
nárůstu au tomob i lového provozu ve městě. Celkový počet zranění při dopravn ích nehodách se 
z původn ích 4 238 zranění v roce 2002 snížil na 2 460 zranění v roce 2006, tj. o 42 % , za t ímco 
ve s te jném o b d o b í vzrost l au tomobi lový provoz v Praze o 14 % . Počet zranění při dopravn ích 
nehodách v Praze byl v roce 2006 nejnižší za pos ledních 15 let. 

Ještě příznivější je porovnání d louhodobého vývoje poč tu zranění s intenzi tou au tomob i lového 
provozu. Ve srovnání s rokem 1990 se za pos ledních 16 let au tomobi lový provoz ve městě zvýšil 
téměř na t ro jnásobek (o 178 %), zat ímco počet zranění při dopravn ích nehodách poklesl o 25 % 
(ze 3 266 zranění v roce 1990 na 2 460 zranění v roce 2006). Pokles se projevil u všech druhů 
zranění: smr te lných, těžkých i lehkých. 
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Nehody, zranění a dopravní výkony v Praze 1961 - 2006 
C e l á k o m u n i k a č n í síť, rok c e l k e m 
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Lokality s vysokou nehodovostí 2006 

ÚSTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY 

MÍSTA A ÚSEKY S VYSOKOU NEHODOVOSTÍ V ROCE 2006 
O místo (křižovatka) úsek 

6.2 Dopravn í výchova 

Úsťav d o p r a v n í h o inženýrs tv í hl. m . Prahy se pod í l í n a d o p r a v n í v ý c h o v ě d o s p ě l ý c h ú č a s t n í k ů 

s i l n i čn ího p r o v o z u , d ě t í i ško ln í m l á d e ž e . Čás t akc í z a m ě ř e n ý c h n a p r e v e n c i d o p r a v n í n e h o d o v o s t i 

p r o b í h á v e s p o l u p r á c i s M i n i s t e r s t v e m d o p r a v y ČR. 

V o b l a s t i d o p r a v n í v ý c h o v y dě t í b y l a v roce 2 0 0 6 za j i š ťována ř a d a p r o g r a m ů , mez i něž pat ř í 

p r o g r a m s y s t e m a t i c k é h o v ý c v i k u n a d ě t s k ý c h d o p r a v n í c h h ř i š t í ch (dále j en DDH) , p r o g r a m 

p ro zač ína j í c í c y k l i s t y ( D o p r a v n í s o u t ě ž m l a d ý c h cyk l is tů) , d o p r a v n ě v ý c h o v n é p o ř a d y p ro dě t i 

a m l á d e ž , in te rak t i vn í d ě t s k á d i v a d e l n í p ředs taven í s d o p r a v n ě v ý c h o v n o u t e m a t i k o u a p i lo tn í 

p r o g r a m „ B e z o b a v " . 

V hl. m. Praze b y l o v r o c e 2 0 0 6 v p r o v o z u 9 s tá l ých d ě t s k ý c h d o p r a v n í c h hř išť (DDH), n a n i chž 

p r o b í h a l v ý c v i k p o d l e t é m a t i c k é h o p lánu d o p r a v n í v ý c h o v y , z p r a c o v a n é h o M i n i s t e r s t v e m d o p r a v y . 
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Tento plán je zaměřen především na žáky 4. ročníků základních škol, protože se jedná o začínající 
cyklisty. V př ípadě volné kapacity na DDH se m o h o u výcviku zúčastni t i žáci ostatn ích ročníků 
základních škol nebo děti z mateřských školek. 

Zájem základních škol o základní výcvik na DDH vykazuje vzes tupnou tendenci . Dětská 
dopravní hřiště se pos tupně stávají centry dopravn í vzdělanost i dět í a mládeže. Jsou využívána 
i k d ist r ibuci mater iálů s dopravně výchovnou temat ikou. Na DDH v Praze 3 je umís těna maketa 
vozu Š k o d a Octavia, kde si zájemci mohou v praxi vyzkoušet použit í různých druhů dě tských 
autosedaček. V roce 2006 vybavil Ústav dopravního inženýrství všechna pražská DDH novými 
koly a ko loběžkami . M imo stálá DDH existují v Praze ještě 2 mobi ln í dě tská dopravn í hřiště, která 
provozuje Měs tská pol icie hl. m. Prahy a jej ich oddělení prevence je využívá při p řednáškách 
o dopravní výchově na území celého hlavního města. 

Další f o r m o u prevence dopravní nehodovost i je p rogram pro začínající cykl isty (Dopravní soutěž 
mladých cyklistů), který vyhlašuje Ministerstvo dopravy ČR ve spoluprác i s Min is ters tvem školství , 
mládeže a tě lovýchovy. Soutěž se sk ládá ze 4 částí : testů z pravidel provozu na pozemních 
komunikac ích, prak t ické j ízdy měs tem podle pravidel (v Praze jsou k té to discipl ině využívána 
dě tská dopravn í hřiště), j ízdy zručnost i (prakt ická j ízda mezi různými překážkami) a znalostí 
první pomoc i . Tato akce je převážně zaměřena na žáky 2. s tupně zák ladních škol a v í tězná 
družstva postupuj í přes oblastní ,celopražské a republ ikové kolo až do soutěže mezinárodní , kde 
se družstvo ČR v konkurenci 23 družstev z celé Evropy umíst i lo na 1. místě. 

Další akcí v rámci prevence dopravní nehodovost i je cyklus dopravně výchovných pořadů, určených 
pro dět i z mateřských, základních i středních škol. Ve spoluprác i s Mez inárodn ím s tuden tským 
d ivadlem Evropa by lo zreal izováno 32 pořadů, kde bylo os loveno 2 300 žáků a s tudentů. 

V areálu Muzea pol ic ie bylo sehráno 20 interakt ivních dě tských d ivadeln ích představení „Pohádkový 
semafor " a „Kolo te ty Berty". Děti jsou vtaženy do děje, spolupracuj í s herci a loutkami. 
Pro nejmladší skup inu je to velmi zaj ímavá a úč inná fo rma dopravní výchovy. 

Ukázka z disciplin „Dopravnísoutěže mladých cyklistů" 

Testy z pravidel provozu na pozemních komunikacích 

J í z d a zručnosti 

J í z d a podle pravidel provozu na pozemních komunikacích 

Zdravověda 
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6.3 Opat řen í ke zvýšení dopravn í bezpečnos t i 

Na realizaci opatření ke zvýšení bezpečnost i na komunikační síti bylo v roce 2006 vynaloženo 
v rámci rozpočtu BESIP ce lkem 31,289 mil. Kč. Tyto f inanční prost ředky byly určeny především 
na opatření vedoucí ke zvýšení ochrany chodců a jejich bezpečnost i v s i ln ičním provozu. 

Úpravy v roce 2006 spočívaly v realizaci stavebně řešených zpomalovac ích prahů (např. v lokalitách 
Pod v išňovkou, Na strži, Formanská), montovaných zpomalovac ích prahů (celkově v 56 lokalitách), 
v úpravě t ramvajových zastávek a př ístupu k těmto zastávkám (např. t ramvajová zastávka 
Šumavská v Korunní ulici), v realizaci zvýrazňujícího dopravního značení, lépe upozorňuj íc ího 
na přechody pro chodce, přisvětlení přechodů pro chodce (na 17 lokalitách), vytvoření středních 
děl ic ích ost růvků (na 8 lokalitách), př ípadně zúžení komunikace v místě p řechodů pro chodce. 
Dále byly ty to f inanční prostředky využívány na osazení dopravněbezpečnos tn ích zařízení -
svodidel , zábradlí, op locení na s t ředním děl ic ím pásu (celkem na 20 lokalitách), si lničních zrcadel 
(9 lokalit), zdrsnění vozovek v mís tech u přechodů pro chodce (např. v Benátské nebo Malešické 
ulici v bl ízkosti Basi lejského náměstí , na Klárově) a na další dopravněbezpečnos tn í opatření 
(zejména u škol) dle požadavků jednot l ivých městských částí v ce lkové výši 6,55 mil Kč. 

Úprava nároží v křižovatce Rumunská x Londýnská Úprava tramvajové zastávky Šumavská 

Opatření ke zvyšování bezpečnost i provozu na pozemních komun ikac ích jsou real izována i v rámci 
j iných akcí, které nejsou f inancovány z rozpočtu BESIP. V roce 2006 byla p rovedena např. úprava 
p řechodu pro c h o d c e na Patočkově ulici (snížení poč tu j ízdních pruhů), v ulici Podbabské, 
či v rámci rekonstrukce t ramvajové trati v ulici Koněvově zlepšení př ís tupu na zastávku Vápenka. 
V rámci přestavby stávaj íc ích průsečných křižovatek byly nově zbudovány okružní kř ižovatky 
v lokal i tách Trabantská - Vinořská a Pujmanové - Milevská. 

Snížení počtu j í z d n í c h pruhů v místě přechodu - Patočkova ulice 
-

Úprava přechodu pro chodce - Podbabská ulice 
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Rekonstruovaná TT Ohrada - Biskupcova, zastávka Biskupcova Rekonstruovaná TT Ohrada - Vápenka, zastávka Vápenka 

Mezi další opatření přispívající ke zvýšení dopravní bezpečnosti lze zařadit i ovlivňování chování 
řidičů, např. kontrolou dodržování nejvyšší dovolené rychlosti. Pro zvýšení respektovanosti 
a dodržování maximální dovolené rychlosti byly v roce 2006 instalovány úsekové měřiče rychlosti 
v 10 lokalitách (viz kap. 4.4.). 

Úsekové měření r y c h l o s t i v Evropské ulici Úsekové měření rychlosti v Bělohorské ulici 
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DOPRAVA V KLIDU 

7.1 C e n t r u m měs ta 

V Pražské památkové rezervaci (8,7 km2), tj. na území MČ Praha 1 a částí MČ Praha 2, 4 a 5, je: 
v uliční síti 16 150 stání 
ve dvorech 2 842 stání 
ce lkem 18 992 stání (nejsou zahrnuty garáže) 

Seznam hromadných garáží př ís tupných veřejnosti, nacházej ících se uvnitř nebo při obvodu PPR 
spolu s p o č t e m stání v nich umístěných, obsahuje následující tabulka. 

Veřejné hromadné garáže 

MČ Název, adresa Počet stání 

Praha 1 

Rudolfinum /Parking Centrum/ (nám. J. Palacha) 450 

Praha 1 

Intercontinental (nám. Curieových 43/5) 200 

Praha 1 

OD Kotva (vjezd Králodvorská ul.) 300 

Praha 1 

Renaissance (V celnici 7) 90 

Praha 1 Millenium Plaza (V celnici 10) 480 Praha 1 

Wilsonova (Hlavní nádraží) 312 

Praha 1 

Opletalova (Opletalova 9) 90 

Praha 1 

Slovan (Wilsonova 327/77) 520 

Praha 1 

Národní divadlo (Ostrovní 1) 210 

Praha 2 Václavské garáže (Václavská 18) 150 

Praha 4 
Kongresové centrum (5. května 65/1640) 1 090 + 5 BUS 

Praha 4 
Corinthia Towers (Kongresová 1) 150+ 5 BUS 

Praha 5 

Obchodní centrum (Kartouzská ul.) 2 000 

Praha 5 Anděl City (vjezdy Radlická ul. a Stroupežnického ul.) 553 Praha 5 

Zlatý Anděl (Bozděchova ul.) 500 

Praha 8 Hilton (Pobřežní 1) 300 

Ve výs tavbě je další h romadná garáž ve v ícefunkčním objektu Pal ladium na náměst í Republ iky 
v Praze 1, která m á mít kapaci tu 900 stání a má být uvedena do užívání v l is topadu 2007. 

Za účelem omezení poč tu zby tných j ízd automobi lů po přet ížené komunikačn í síti h is tor ického 
jádra měs ta při hledání vo lného parkovac ího místa se připravuje realizace naváděcího sys tému 
vozidel na parkovací stání pro celou oblast PPR. Navazuje se t ím na pilotní projekt navádění 
vozidel na parkovací stání ve 3 kapaci tn ích garážích v centru Smíchova, real izovaný již před 
někol ika lety v souvislost i s výs tavbou nového administrat ivně o b c h o d n í h o cent ra v té to část i 
města. 

Stání vozidel na komunikačn í síti v cent ru města je s oh ledem na rozsah pop távky po parkování 
a na nedosta tek parkovac ích míst regulováno. Důsledně je regulace stání vozidel zat ím 
uplatněna v pravobřežní část i Prahy 1 (cca 3 km2), a to fo rmou „Zóny p laceného stání" (ZPS). 
Pravidla parkování v ZPS jsou upravena vyhláškou č. 42 /2000 Sb. hl. m. Prahy a nařízením 
č. 19/2005 Sb. hl. m. Prahy. 

Úseky ulic v ZPS jsou rozděleny: 
• na stání časově omezená, tzv. „oranžová a zelená zóna", určená pro vozid la návštěvníků, 
• na stání časově neomezená, tzv. „ m o d r á zóna", určená pro vozid la rezidentů (fyzické o s o b y 

trvale v ZPS bydlící) a abonen tů (právnické nebo podnikaj íc í fyz ické o s o b y se s íd lem nebo 
p rovozovnou v ZPS). 

5 1 
USTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ -i o 

HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY IO 



Počet míst k stání v ZPS: 

k r á t k o d o b á a s t řednědobá (oranžová a ze lená zóna) 2 148 míst 
d l o u h o d o b á (modrá zóna) 5 544 míst 
inval idé 241 míst 
ostatn í (vyhrazená stání inst i tucím a o rgánům) 448 míst 

P růměrná obsazenos t míst k stání v ZPS (2006): 

k r á t k o d o b á a s t řednědobá stání 90,0 % 
d l o u h o d o b á stání 88,5 % 

Míra respektován í pravidel s tanovených v Z P S pro využívání míst m á d l o u h o d o b ě zlepšuj íc í se 
tendenc i , k terá ref lektuje pozit ivní změny legislativy a úč innost represivní č innost i Měs tské pol ic ie. 
Podle p r ů z k u m ů Evroparku Praha, a. s., k terá Z P S provozuje, č ini la míra respektován í v roce 
2006 p r ů m ě r n ě na 

k r á t k o d o b ý c h a s t řednědobých stáních 51,0 % 
d l o u h o d o b ý c h s tán ích 65,0 % 

Ceny za využívání míst k stání v ZPS: 

k r á t k o d o b á stání (oranžová zóna) 40 Kč /h 

s t ř e d n ě d o b á stání (zelená zóna) 30 Kč /h 

s t ř e d n ě d o b á stání (zelená zóna - okra jové úseky) 15 Kč /h 

d l o u h o d o b á stání (modrá zóna) 
1. voz id lo f yz ické o s o b y 700 Kč /voz / rok 

1. voz id lo f yz ické o s o b y starší 65 let 350 Kč /voz / rok 

2. voz id lo f yz ické o s o b y 7 000 Kč /voz / rok 

3. a dalš í voz id lo fyz ické osoby 14 000 Kč /voz / rok 

1. voz id lo podnika j íc í fyz ické o s o b y 12 000 Kč /voz / rok 

voz id lo podn ika j íc í právnické osoby nebo 2. a další voz id lo 
podnika j íc í fyz ické osoby - základní c e n a parkovac í karty 36 000 Kč /voz / rok 

voz id lo p rávn ické osoby, prováděj íc í veře jně p r o s p ě š n o u č innos t 2 5 0 K č / v o z / 3 měs íce 

V levobřežní část i Prahy 1 o ploše 2,4 km 2 a kapac i tě c c a 1,5 t is íce pa rkovac ích míst je v y z n a č e n a 
zóna s o m e z e n ý m s tán ím vozidel, ve které m i m o vyhrazená stání a s t řežená parkov iš tě m o h o u 
parkova t pouze voz id la rezidentů, označená povo len ím Úřadu M Č Praha 1. 

7.2 Osta tn í území města 

C e l o m ě s t s k á b i lance garáží není k d ispozic i . O d h a d u j e se, že ce l ková kapac i ta garáží je př ib l ižně 

170 t is íc stání . 

Dále je na území m ě s t a ev idováno 365 lokalit m imou l i čn ích parkovišť o kapac i tě c c a 39 700 míst 

k stání , z t o h o je 4 3 % hl ídaných. 

7.3 Z á c h y t n á parkov iš tě P+R 

Rok 2 0 0 6 znamena l v Praze významný nárůst p o č t u pa rkovac ích stání na z á c h y t n ý c h parkov iš t ích 
P+R. V lednu a únoru 2006 by la zp rovozněna z á c h y t n á parkov iš tě C h o d o v a Ska lka 2. 
S p rod loužen ím t rasy A met ra do s tan ice Depo Host ivař byl v červenc i zahájen provoz na nově 
v y b u d o v a n é m z á c h y t n é m parkovišt i P+R D e p o Hostivař. V s rpnu byl s ice u k o n č e n provoz 
na p ů v o d n í m z á c h y t n é m parkovišt i u v ý c h o d n í h o vest ibu lu s tan ice me t ra Pa lmovka , avšak nové 
parkov iš tě by lo zp rovozněno v poloze u kř ižovatky S o k o l o v s k á - Zenk lova s v a z b o u na západn í 
ves t ibu l té to s tan ice . Při zprovoznění nových lokalit by lo s o u č a s n ě zř ízeno, p ř ípadně ak tua l i zováno 
d o p r a v n í naváděc í značení . 
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Informace o obsazenosti parkovišť P+R Chodov a Opatov Dopravní značení n a v á d ě j í c í ř i d i č e na P+R Skalka 
na p ř í j e z d u do Prahy po dálnici D1 

PARKOVIŠTĚ P+R V PRAZE 
s t a v 12/2006 

ÚSTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY 

II/605 

I - Černý Most 1 
2 - Č e r n ý Most 2 
3 • Depo Hostivař 
4 • Chodov 
5 • Ládví 
6 • Běchovice 
7 • Holešovice 
8 • Nové Butovice 
9 • Opatov 

10 -Pa lmovka 
I I - Radotín 
12 -Ra jská zahrada 
13 - Skalka 1 
14 -Ska l ka 2 
15 -Z l i č ín 1 
16 -Z l i č ín 2 

^ P a r k o v i š t ě P + R ( P a r k a n d R i d e - Z a p a r k u j a jeď M H D ) 

Parkoviště P+R Opatov 

U S T A V D O P R A V N Í H O I N Ž E N Ý R S T V Í cQ 
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Vývoj záchytných parkovišť P+R 1997 - 2006 

Parkoviště 
Počet stání - rok* 

Parkoviště 
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 

Zličín 1 103 103 94 94 94 94 88 85 85 85 

Nové Butovice 75 75 60 60 60 60 60 57 57 57 

Radlická 40 40 40 37 37 37 37 35 

Skalka 1 157 157 175 114 114 114 114 107 107 107 

Opatov 150 150 212 186 186 186 186 182 182 182 

Zličín 2 70 70 70 70 70 64 64 64 

Rajská Zahrada 80 80 80 80 80 87 87 87 

Černý Most 1 300 300 300 300 300 294 294 294 

Holešovice 77 77 77 77 77 74 74 74 

Palmovka 122 122 122 122 119 119 171 

Radotín 62 62 62 21 21 21 21 

Běchovice 100 100 94 94 94 

Modřany 53 53 51 

Černý Most 2 138 131 131 131 

Ládví 81 81 81 

Chodov 658 

Skalka 2 71 

Depo Hostivař 167 

Celkem 525 525 1 108 1 202 1 202 1 355 1 446 1 482 1 396 2 344 

* Počet stání je uveden bez vyhrazených stání pro invalidy a rezidenty 

Celkový poče t parkovac ích stání pro uživatele sys tému P+R činil k 31.12.2006 na 16 záchy tných 
parkovišt ích 2 344 stání + 102 stání pro invalidy. 

2500 

2000 

•Ü 1500 to 
+-I 
O) 

1000 

500 

0 

Využívání jednot l ivých záchytných parkovišť je pat rné z tabulky, k terá porovnává poč ty parkuj íc ích 
vozidel na parkov iš t ích P+R v letech 2001 - 2006, vždy v o b d o b í celého měsíce října. 

Vývoj počtu stání na parkovišt ích P+R v Praze 
2344 

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 
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Počty vozidel parkujících na parkovištích P+R za měsíc říjen 2001 - 2006 

Parkoviště 
Počet parku ících vozidel 

Parkoviště 
10/2001 10/2002 10/2003 10/2004 10/2005 10/2006 

Běchovice 1 498 180 140 597 307 

Černý Most 1 10716 3 481 9 818 9 714 9 226 10610 

Černý Most 2 2 042 2 934 2 555 3 631 

Holešovice 3 226 1 453 3 299 2 759 2 765 3 318 

Depo Hostivař 2 439 

Chodov 9 856 

Ládví 2184 2117 2612 

Modřany 213 310 0* 192 

Nové Butovice 2 572 1 689 2136 1 988 1 866 2165 

Opatov 5 073 5 389 5 732 5 890 5168 5 771 

Palmovka 4 446 3 779 4183 3 521 3 874 1 966 

Radlická 1272 948 1 169 1 003 

Radotín 463 878 918 768 805 890 

Rajská zahrada 2 837 409 2 697 2 626 2 701 2 919 

Skalka 1 2 762 2 461 3 408 3 336 3 223 3 052 

Skalka 2 332 

Zličín 1 3 508 3 622 3 510 3 618 3111 3 548 

Zličín 2 2111 3 432 2 505 2 609 2 240 2 508 

Celkem 38 986 29 252 41 907 43 090 40 440 55195 

* Parkoviště P+R Modřany nepřístupné z důvodu rekonstrukce komunikace 

Řidiči si na způsob kombinované dopravy postupně zvykají, o č e m ž svědčí naplněné kapaci ty 
některých záchy tných parkovišť již v časných ranních hodinách (Zličín, Holešovice, Ládví, Černý 
Most). 

V ý j e z d z parkoviště P+R Z l i č í n 2 P+R Běchovice 

Tarifně jsou záchy tná parkoviš tě zač leněna d o sys tému pražské integrované dopravy prost ředn ic tv ím 
předplatn ích j ízdenek PID a zvýhodněných denních j ízdenek MHD. Ceny j ízdného ve spojení 
s parkován ím na parkovišt i P+R jsou 10 Kč za parkování, 30 Kč za přestupní zpátečn í j ízdenku 
nebo 60 Kč za jednodenní s íťovou j ízdenku. Podrobnější in formace o sys tému záchy tných parkovišť 
P+R lze získat na w e b o v ý c h s t ránkách ÚDI Praha - www.ud ipraha.cz , odkaz „Pro ř idiče". Z d e jsou 
k d ispozic i in formace o jej ich aktuální obsazenost i , o návazné h romadné dopravě a schemat i cké 
m a p k y jednot l ivých parkovišť. 

Noční a v íkendové parkování , které bylo v roce 2005 zavedeno s c í lem využít vo lná parkovac í 
mís ta v noční d o b ě a o v íkendech, je provozováno v d o b ě o d 17:30 h - 7:30 h a b ě h e m 
celého v íkendu na záchy tném parkovišt i P+R Rajská Zahrada. Z vyč leněného l imitu 30 m o ž n ý c h 
uživatelů, využívalo během roku 2006 této možnost i okolo 10 řidičů. 
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Na většině záchy tných parkovišt ích existuje možnost využívání úschovy j ízdních kol. Tato s lužba 
je posky tována bezplatně, cykl isté však nemohou využívat slev na MHD. 

7.4 Mís ta pro zastavení K+R 

Systém komb inované dopravy K+R (Kiss and Ride) umožňuje ř id ičům zastavit nebo zaparkovat 
na krátký čas na vyhrazeném místě v bl ízkosti stanice MHD. Spolucestuj íc í vystoupí , v další 
cestě pokraču je h romadnou dopravou a vozidlo odjíždí. Tento sys tém se využívá i k nástupu 
do vozidla, kdy spolu jezdec při jede hromadnou dopravou, nastoupí do čekaj íc ího vozidla, které 
pak odjíždí. Doba k rá tkodobého parkování je omezena na 5 minut. 

Tato f o r m a dopravy se od roku 2001 zavádí převážně u stanic metra, kde je možné vyznačení 
části vozovky pro bezpečné zastavení vozidel. 

Sys tém značení je dvojí , b u d dopravní značkou „Parkoviště" s tex tem 5 minut a d o d a t k o v o u 
tabu lkou „K+R" nebo značkou „Zákaz stání" s doda tkovou tabu lkou „K+R" . Tyto značky jsou 
dop lněny v o d o r o v n ý m dopravn ím značením s nápisem „K+R" na vozovce. 

K+RLádví K+R Opatov 

V návaznost i na p růzkumy provedené v roce 2005 na vybraných s tanov iš t ích K+R byl 
pro z m a p o v á n í t rendu vývoje zopakován 12 hod inový p růzkum v l i s topadu 2006 na s tanov iš t ích 
K+R u stanic met ra Opa tov a Ládví. Sledovalo se: registrační značka vozidla, čas zastavení , d ruh 
voz id la (OA, LNA, TNA, BUS), dé lka stání voz id la a počet osob , které vystoupi ly, resp. nastoupi ly 
z / d o vozidla. Výs ledky byly porovnány se sč í tán ím v roce 2005 a jsou uvedeny v následuj íc ích 
tabu lkách. 

Počet vozidel a osob využívajících K+R ve směru do centra 

K+R Opatov K+R Ládví 

čas 2005 2006 2005 2006 
(h) 

vozidla 
osoby 

vozidla 
osoby 

vozidla 
osoby 

vozidla 
osoby 

vozidla 
nástup výstup 

vozidla 
nástup výstup 

vozidla 
nástup výstup 

vozidla 
nástup výstup 

6 - 1 0 123 16 127 186 11 176 114 17 93 188 42 219 

1 0 - 1 4 47 5 42 50 7 51 80 7 60 104 68 160 

1 4 - 1 8 118 16 224 163 7 394 105 36 73 138 76 110 

6 - 1 8 288 37 393 399 25 621 299 60 226 430 186 489 

Počet zastavení vozidel na obou stanovišt ích se v roce 2006 zvýšil proti roku 2005 
c c a o 40 % . 
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Příslušnost vozidel využívajících K+R ve směru do centra 

čas 
(h) 

2005 2006 
čas 
(h) 

K+R Opatov K+R Opatov 
čas 
(h) 

Praha Středočeský ostatní+zahr. celkem Praha Středočeský ostatní+zahr. celkem 

6-10 70 45 8 123 125 55 6 186 

10-14 33 11 3 47 27 9 14 50 

14-18 87 17 14 118 117 31 15 163 

6-18 190 73 25 288 269 95 35 399 

% 66 25 9 100 67 24 9 100 

čas K+R Ládví K+R Ládví 

(h) Praha Středočeský ostatní+zahr. celkem Praha Středočeský ostatní+zahr. celkem 

6-10 74 38 2 114 140 29 19 188 

10-14 69 6 5 80 86 11 7 104 

14-18 82 17 6 105 107 22 9 138 

6-18 225 61 13 299 333 62 35 430 

% 75 20 5 100 78 14 8 100 

Z průzkumu vyplynulo, že sk ladba vozidel dle registračních značek zůstala v roce 2006 o b d o b n á 
jako v roce 2005, převládala vozid la s pražskou registrační značkou. 

Počet vozidel na K+R podle doby stání (v minutách) 

2005 2006 
cas 
(h) 

K+R Opatov K+R Opatov 
cas 
(h) 

do 0,5 do 1 do 5 do 10 do 20 déle celkem do 0,5 do 1 do 5 do 10 do 20 déle celkem 

6-10 114 7 2 0 0 0 123 177 1 5 2 0 1 186 

10-14 0 45 1 

2 

0 1 0 47 32 10 7 1 0 0 50 

14-18 91 24 

1 

2 0 0 1 118 150 5 6 1 0 1 163 

celkem 205 76 5 0 1 1 288 359 16 18 4 0 2 399 

% 71 26 2 0 0,5 0,5 100 90 4 4,5 1 0 0,5 100 

čas 
(h) 

2005 2006 
čas 
(h) 

K+R Ládví K+R Ládví 
čas 
(h) 

do 0,5 do 1 do 5 do 10 do 20 do 60 déle celkem do 0,5 do 1 do 5 do 10 do 20 do 60 déle celkem 

6-10 70 9 11 5 5 7 7 114 123 12 17 15 9 3 9 188 

10-14 2 35 11 5 9 10 8 80 24 13 20 18 13 13 3 104 

14-18 60 13 14 8 2 5 3 105 80 12 12 17 8 5 4 138 

celkem 132 57 36 18 16 22 18 299 227 37 49 50 30 21 16 430 

% 44 19 12 6 5 8 6 100 53 8 11 12 7 5 4 100 

Doba zastavení na K+R Opatov byla v roce 2006 u 90 % vozidel do 0,5 minuty, na K+R Ládví 
na tu to d o b u zastavi lo 53 % řidičů. Limit 5 minut stání na K+R dodrže lo 98 % řidičů na Opatové 
a jen 73 % řidičů u metra Ládví, kde K+R bylo často využi to i pro d l o u h o d o b é parkování . 
Na o b o u stanoviš t ích 99 % zastavení tvoři ly osobní automobi ly. O b d o b n á s i tuace byla i v roce 
2005. 
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CYKLISTICKÁ DOPRAVA 

Na podz im roku 2006 byl schválen usnesením Rady HMP č. 1551 ze dne 3.10.2006 návrh nového 
číselného označování cykl ist ických tras na území hlavního města Prahy. Vychází z dříve schváleného 
systému cykl ist ických tras a je otevřený pro postupné úpravy a doplňování. Obsahuje páteřní 
cykl ist ické trasy (I. třída), tvořící kostru cyklistické dopravy v Praze a sloužící především pro dálkové 
vztahy uvnitř města a propojení se st ředočeským regionem, hlavní cykl ist ické trasy (II. třída), které 
rozšiřují síť páteřních cykl ist ických tras a mají především dopravní funkci a místní cykl ist ické trasy 
(III. třída), které slouží k plošné obsluze území a jsou v kompetenci městských částí. 

Seznam páteřních cyklistických tras 

číslo název průběh (cílový stav) km 

A 1 Vltava levobřežní Radotín - Hlubočepy - Smíchov - Malá Strana - Holešovice - Stromovka - Podbaba - Sedlec 31,18 

A 2 Vltava pravobřežní 
Zbraslav - Modřany - Braník - Výtoň - Národní divadlo - Palachovo nám. - Těšnov - Libeňský 
ostrov - Trója - Zámky 

28,58 

A 11 Radotínský potok Zbraslav - Radotín - Zadní Kopanina - Reporyje - Stodůlky 10,94 

A 12 Prokopské údolí Hlubočepy - Prokopské údolí - Reporyje (- Jinočany) 11,90 

A 13 Radlická Smíchovské nádraží - Radlická - Nové Butovice - Stodůlky - Třebonice (- Rudná) 12,91 
A 14 Motolský potok Anděl - Košíře - Motol - Řepy 8,25 
A 15 Břevnovská Klárov - Pohořelec - Vypich - Bílá Hora - Řepy - Zličín - Sobin 13,41 
A 16 Veleslavínská Libeňský most - Bubny - Výstaviště - Stromovka - Dejvice - Veleslavín - Dědina (- Hostivice) 15,25 
A 17 Šárecký potok Podbaba - Jenerálka - Nebušice - Přední Kopanina 11,54 
A 18 Suchdolská Sedlec - Suchdol - Kozí hřbety (- Horoměřice) 4,00 
A 21 Modřanská rokle Modřany - Libuš - Kunratice - Šeberov - Háje 12,49 
A 22 Kunratický potok Braník - Krč - Chodov - Háje - Petrovice - Uhříněves - Kolovraty (- Říčany) 22,04 
A 23 Botič Výtoň - Vršovice - Michle - Záběhlice - Hostivař - Petrovice (- Průhonice) 20,38 

A 24 Vinohradská 
Klárov - Staroměstské nám. - Můstek - Muzeum - Vinohrady - Malešice - Jahodnice - Dubeč 
- Královice - Nedvězí (- Říčany) 

26,79 

A 25 Žižkovská 
Národní divadlo - Můstek - Bulhar - Ohrada - Hrdlořezy - Kyje - Dolní Počernice - Běchovice 
- Klánovice (- Úvaly) 

23,06 

A 26 Rokytka Libeň - Vysočany - Hloubětín - Černý Most - Horní Počernice 15,00 
A 27 Bulovka Bílá Skála - Bulovka - Prosek - Letňany - Čakovice 9,03 
A 28 Bohnické údolí Zámky - Bohnice - Kobylisy - sídliště Ďáblice - Prosek 8,34 
A 31 - Dukelských hrdinů - Výstaviště - Stromovka 1,99 
A 32 - (* Hlubočepy - Jinonice - Košíře - Strahov - Dejvice - Bubeneč *) výhledové vedení 
A 33 - Prokopské údolí - Nové Butovice - Motol - Petřiny - Divoká Šárka - Přední Kopanina (- Okoř) 17,09 
A 34 - Stodůlky - Zličín - Ruzyně - Nebušice 12,00 
A 41 SJ cyklomagistrála Těšnov - Florenc - Muzeum - Nuselský most - Pankrác - Spořilov - Záběhlice - Háje 17,22 

A 42 -
(Hodkovice -) Písnice - Libuš - Nové Dvory - Krč - Kačerov - Spořilov - Vršovice - Želivského 
- Ohrada - Palmovka 

15,40 

A 43 - Hostivař - Depo Hostivař - Malešice - Hrdlořezy - Hloubětín - Prosek 9,40 
A 44 - Petrovice - Dolní Měcholupy - Dolní Počernice - Černý Most - Satalice - Kbely - Letňany 18,22 
A 50 Pražské kolo okružní trasa kolem Prahy (km pouze na území hl. m. Prahy) 35,22 

Celkem 411,63 

V p ředchoz ích letech včetně roku 2006 bylo vyznačeno 196 k m cyk l is t ických tras. Z toho to 
poč tu je př ibl ižně t řet ina vedena po komunikac ích bez au tomob i lové dopravy, a to spo lečně 
s pěš ím provozem, po stávaj ících komunikac ích v parcích a sadech nebo po nově vybudovaných 
samos ta tných komun ikac ích pro c h o d c e a cyklisty. Cykl is t ické trasy jsou na území hl. města 
značeny pod le vyhlášky MDS č. 30/2001 Sb. směrovým dopravn ím značen ím pro cyklisty. 

V jarních měs íc ích roku 2006 byl otevřen nový úsek cykl is t ické stezky I. t ř ídy přes Rohanský ostrov 
k ústí Rokytky. J e d n á se o úsek d louhý 2,5 km budovaný současně s výs tavbou p ro t ipovodňových 
zábran. Část té to s tezky je vedena po vratech p ro t ipovodňových zábran Rokytky. Stezka je 
pok račován ím v l tavské pravobřežní cykl ist ické trasy a v b u d o u c n u bude propo jena s cyk l is t ickou 
s tezkou podé l Rokytky. 
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C y k l i s t i c k á stezka k ústí fíokytky C y k l i s t i c k á stezka přes Rohanský ostrov 

V září byla dokončena stavba cyklistické stezky v Braníku mezi ulicemi Vrbová - Na Mlejnku. 
Cyklistická stezka je situována v patě svahu Jižní spojky. Osazení do svahu bylo provedeno pomocí 
gabionové zdi s vetknutým zábradlím. Šířka stezky je 3 m, celková délka 480 m, povrch je živičný. 

C y k l i s t i c k á stezka v Braníku - pohled k ulici Na M l e j n k u Stezka pro chodce a c y k l i s t y v B r a n í k u 

V podz imních měsíc ích roku 2006 byl vyznačen úsek spo lečné stezky pro c h o d c e a cykl isty 
podél Rabakovské ulice v úseku mezi ul icemi Mokřanská a K Pérovně. J e d n á se o úsek v dé lce 
c c a 1 km a proměnné šířce od 3 do 4 m. Povrch stezky je živičný, část stezky je osvětlena. 

V závěru roku 2006 byly provedeny úpravy dopravního značení na cykl is t ické stezce I. t ř ídy 
(trasa A2) vedené po pravém břehu Vltavy, podél Podolského nábřeží. Úpravy spoč íva ly 
ve směrovém rozdělení té to stezky vodorovným dopravn ím značením vče tně doplnění p ik togramů 
j ízdního kola a c h o d c ů a dále v červeném podbarvení vozovky v mís tě křížení stezky s v jezdy 
na sousední pozemky a jej ich ohraničení přerušovanou vodíc í čarou. Současně byla s tezka 
přeznačena dle nového č íselného označování A2. 

C y k l i s t é pod Vyšehradem u Podolské vodárny Provedené úpravy vodorovného dopravního značení stezky A2 
na Podolském nábřeží 

59 ústav dopravního inženýrství 
hlavního města prahy 



Tato cyk l i s t i cká t rasa A2 je dle usku tečněných p r ů z k u m ů intenzit cyk l is tů d l o u h o d o b ě nejvyužívanější . 
Ce lodenn í intenzi ty z d e v roce 2006 dosáhly h o d n o t y 1 008 cykl is tů. 

Podolské nábřeží - výsledky sčítání intenzit cyklistů z let 2002 - 2006 

1008 

629 
725 725 725 

93 

725 

112 

květen 2002 květen 2005 květen 2006 

| počet cykl istů za den počet cyklistů ve špičkové hodině 

V roce 2 0 0 6 byly dá le p rovedeny úpravy v o d o r o v n é h o d o p r a v n í h o značen í na nábřeží Ludv íka 
S v o b o d y a byly z rekons t ruovány náplavky (Na Frant išku, na Rašínově nábřeží), kde je u m o ž n ě n 
provoz cyk l is tů . 

Pro jek tově byly p ř ip ravovány ty to nové akce: 
• Cyk l i s t i cká s tezka M o d ř a n y - mos t Z á v o d u Míru, kdy by lo v y d á n o s tavební povo len í a v září 

by la zahá jena real izace. Délka stezky je 2 039 m. S tezka je s i tuována od ul ice U s o u t o k u 
s m ě r e m k m o s t u Z á v o d u Míru a navazuje na zrea l izovanou cyk l is t i ckou s tezku po p r a v é m 
břehu Vl tavy v M o d ř a n e c h mezi ul icemi U k ina a U sou toku . P ředpok ládané d o k o n č e n í a k c e 
je v p r ů b ě h u kvě tna 2007. 

« Trója - Ďábl ice, v dé lce 8 km, 
• S t a r o m ě s t s k é náměst í - Klárov - Pohoře lec, v dé lce 3 km, 
• M o d ř a n y - L h o t k a - Cho lup ice - hranice Prahy, v dé lce 13 km, 
• M a l á C h u c h l e - Lahovice, v dé lce 4 km, 
• F reyova - Ky jský rybník, v dé lce 4 km. 

Pro p o d p o r u cyk l i s t i cké d o p r a v y by la v roce 2 0 0 6 rozší řena m o ž n o s t p řepravy j ízdn ích kol v metru. 
Nově lze p řepravova t dvě j ízdní ko la na každé pos ledn í p loš ině každého vozu (dříve pouze 
na pos ledn í p loš ině pos ledn ího vozu). Zahá jeno by lo sezónní p rovozován í l inky c y k l o b u s u Pražské 
in tegrované d o p r a v y z Dobř ichov ic d o Mn íšku p o d Brdy a Kyt ína s c í lem z lepšení p ř ís tupnost i 
výše p o l o ž e n ý c h cyk l i s t i cky at rakt ivn ích oblast í Brd veře jnou d o p r a v o u . Provoz l inky navazuje 
na že lezničn í d o p r a v u v Dobř ichov ic ích a je zaj išťován u p r a v e n ý m a u t o b u s e m pro p řepravu 
25 j í zdn ích kol p ř i pevněných v úchy tech . N a l ince plat í tarif PID. Z a přepravu j í zdn ího ko la se 
platí 20 Kč. J ízdní ko lo lze také přepravovat za pop la tek (26 Kč) jako spo luzavazad lo ve v š e c h 
v lac ích osobn í d o p r a v y ve vozech o z n a č e n ý c h s y m b o l e m j ízdn ího kola. 

Ods tavován í j í zdn ích kol je i nadále m o ž n é u větš iny parkov išť P+R (v roce 2 0 0 6 nově P+R 
Ska lka 2 a P+R D e p o Hostivař). V roce 2006 byl v ob last i Kar l ina rozšířen projekt a u t o m a t i c k é h o 
pů jčován í j í zdn ích kol. V p rovozu bylo 18 s to janů a k d ispoz ic i 30 j í zdn ích kol. S lužbu využ íva lo 
280 účas tn í ků a d e n n ě by lo zaregis t rováno c c a 20 výpů jček . 
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PĚŠÍ PROVOZ 

Korunní ulice u k ř i ž o v a t k y s ulicí Šumavskou Chodník a nástupiště tramvajové zastávky Šumavská 

V Praze se jen chůzí vykoná přibl ižně 1/4 všech vn i t roměstských cest. Chůze je nepř i rozenějš ím 
a nejčastějš ím způsobem přemísťování osob, chůzí začíná a končí i každá ces ta vykonávaná 
dopravn ím prost ředkem. 

Největší počet vn i t roměstských pěších cest v Praze (přibližně 1/3) se koná na území Městské 
část i Praha 1. I z toho to d ů v o d u docház í na t o m t o území v největším rozsahu k pos tupnému 
rozšiřování pěších zón a ostatn ích t y p ů dopravně zkl idněných komunikac í , na kterých je možné 
vytvoři t lepší podmínky pro pohyb i odpoč inek chodců . 

V roce 2006 začal být upravován prostor náměstí Republ iky na pěší zónu s t ramvajovým 
provozem v souvislost i s výs tavbou v ícefunkčního objektu Palladium. 

Pro c h o d c e přitažlivější a v íce chráněný prostor s možnost í o d p o č i n k u začal být vytvářen 
i na Pet rském náměst í jako pokračování akce dokončené v roce 2005 v Petrské ulici, v okolí 
koste la sv. Petra. 

K p o s t u p n ý m úpravám úseků a částí místn ích komunikac í s loužíc ích převážně c h o d c ů m dochází 
i v j iných měs tských částech. Zdař i lá je například pos tupná úprava úseků chodn íků v ulici 
Korunní v Praze 2, při které byla věnována pozornost bezpečnost i c h o d c ů ze jména v oblast i 
kř ižovatek a nástupních ost růvků t ramvajových zastávek. 

Stavba pěší zóny náměstí Republiky, pohled od Obecního domu Stavba pěší zóny náměstí Republiky, rekonstruovaná tramvajová trať 

USTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ cQ 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY Dö 



Vhodně byla provedena i úprava rozlehlých křižovatek na Rumunské ulici, jak je patrné 
z následujících obrázků úpravy křižovatky Londýnská - Rumunská. 

Londýnská ulice, vjezd do křižovatky s ulicí Rumunskou od ulice Londýnská ulice, výjezd z křižovatky s ulicí Rumunskou k ulici 
Jugoslávské (p ř i stavbě) Bruselské (po dokončení stavby) 

Správní a samosprávní orgány města trvale usilují o zvýšení bezpečnosti provozu na pozemních 
komunikacích, zejména jeho nejzranitelnějších účastníků, tzn. chodců a cyklistů. Na celém území 
města se každoročně realizuje řada opatření ke zvýšení bezpečnosti pěšího provozu, zejména 
v okolí tramvajových zastávek a v místech, kde přecházejí větší počty chodců přes jízdní pásy 
komunikací (viz též kap. 6.3). 

Upozornění chodců na přednost tramvají na pěší zóně na Palmovce 

Jeden z dvojice světelně zvýrazněných přechodů pro chodce v ulici 
Jugoslávských partyzánů 

Detail světel, která se rozsvítí v p ř í p a d ě pohybu chodce 
po přechodu 

Zvýšení bezpečnosti pěších v okolí tramvajové zastávky Olšanské náměstí 
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LETECKÁ DOPRAVA 

Letecká doprava osobn í i nákladní je v Praze provozována ze jména na letišti Praha si tuovaném 
na severozápadním okraji měs ta (Ruzyně). Ostatní tři pražská letiště slouží větš inou j iným, speciálním 
účelům. Letiště Praha má k dispozici tři vzletové a přistávací dráhy, z nichž dvě umožňuj í 
př ístrojový provoz. Maximální hod inová kapaci ta dráhového sys tému byla po dos tavbě rychlých 
odbočen í zvýšena v průběhu května 2006 na 40 pohybů (startů a přistání) letadel/h. Celková roční 
provozní kapaci ta letiště je přes 200 tis. pohybů/ rok. Také přepravní kapac i ta letiště se po otevření 
terminálu Sever 2 počá tkem roku 2006 zvýšila ze 7,2 mil. cestuj íc ích na 10 mil. cestuj íc ích 
( teoret ická kapacita). Pro odbavení nákladů jsou k dispozici dva terminály, každý s kapaci tou 
100 tis. t / rok. 

V roce 2006 operovalo na letišti Praha 59 společnost í na l inkách pravidelných, z toho 7 cargo 
dop ravců a na char terových letech se podílelo ce lkem 126 společnost í . Pravidelná spojení 
d o různých část í světa byla dále rozšířena, takže celkový poče t dest inací směřuj íc ích jak 
do Evropy, tak i na další kont inenty dosáhl v roce 2006 počtu 120. Nově byla zavedena spojení 
např. s dest inacemi Basi le j /Mulhouse, Bi lbao, Dubrovník, Florencie, Voroněž a další. V pravidelné 
dopravě byly nejvyšší ob jemy cestuj íc ích odbaveny na dest inac ích směřuj íc ích do Londýna 
(1 milion), do Paříže, Frankfurtu n/M. , Amsterodamu, Moskvy, Říma, Zür ichu, Kodaně, Milána 
a Dubl inu. V dopravě charterové byly zaznamenány nejvyšší ob jemy na dest inaci do egyptského 
letoviska Hurghada (177 tisíc). 

Pozice letiště Praha v mezinárodním srovnání je patrná z následující tabulky. 

Počty cestujících odbavených na vybraných letištích (mil. cestujících / rok) 

Letiště 1995 2000 2005 05/95 (%) 

Chicago O'Hare 67,25 72,14 76,58 113,9 

London Heathrow 54,13 64,28 67,92 125,5 

Frankfurt Rhein-Main 37,40 48,96 52,22 139,6 

Paris Ch. de Gaulle 28,00 47,80 53,76 192,0 

Amsterdam Schiphol 24,86 39,27 44,16 177,6 

Madrid Barajas 19,57 32,57 41,93 214,3 

Roma Fiumicino 20,71 25,88 28,62 138,2 

Bruxelles National 12,50 21,52 16,12 129,0 

Stockholm Arlanda 14,31 18,26 17,24 120,5 

Kobenhavn Kastrup 12,71 18,16 19,75 155,4 

Wien Schwechat 8,37 11,79 15,86 189,5 

Praha Ruzyně 3,21 5,79 10,78 335,8 

Budapest Ferihegy 2,94 4,67 8,06 274,1 

Warszawa Okecie 2,74 4,33 7,07 258,0 

Bratislava M. R. Štefánika 0,19 0,28 1,33 700,0 

Zdroj: Ročenky dopravy MDS CR (ICA0), The Cicago Department of Aviation, ACI 

Celkový ob jem cestuj íc ích, odbavených v roce 2006 na čtyřech hlavních let išt ích s mez inárodn ím 
s ta tu tem (Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary) činil 12,3 mil. cestuj íc ích, tj. o 8 % více než v roce 
2005. Ob jem letecky přepravených nákladů (zboží a pošty) vzrostl oprot i roku 2005 o 6,3 % 
dosáhl 60,1 tis. t. 

Podíl letiště Praha na ce lkových výkonech čtyř výše uvedených t u z e m s k ý c h letišť se v pos ledn ích 
letech v osobn í přepravě pohybova l oko lo 95 %, v přepravě nákladů oko lo 90 % . 
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Podíl letišť na výkonech v osobní přepravě 
% z celkového objemu odbavených cestujících 

Praha 
94,1 % 

^ r ' 
Karlovy 

^ Ostrava B r n o 

° ' 3 % 2 , 4 % 3 ' 2 % 

V roce 2006 bylo na letišti Praha odbaveno ce lkem 11 581,5 tis. cestuj íc ích, což představuje 
oprot i roku 2005 meziroční nárůst o 0,8 mil. cestuj íc ích (7,5 %). Většina cestuj íc ích byla o d b a v e n a 
na terminá lech Sever 1 a Sever 2, Terminálem Jih prošlo pouze 50,6 tis. cestuj íc ích. Z ce lkového 
ob jemu 11,6 mil. bylo 85,1 % cestuj íc ích přepraveno na l inkách pravidelných, zbývaj íc ích 14,9 % 
na l inkách nepravidelných. Nejvíce cestuj íc ích bylo odbaveno v srpnu (1 289,9 tis. osob), ne jméně 
v únoru (603,8 tis. osob). Ve srovnání s rokem 2005 bylo dosažené měsíční m a x i m u m v roce 
2006 o 8,6 % vyšší. 

Podíl letišť na výkonech v nákladní přepravě 
% z celkového objemu přepraveného zboží a pošty 

Praha 
91,4% 

Terminál Sever 2 - p ř e d p r o s t o r prvního patra 

V nákladní přepravě bylo v roce 2006 letecky odbaveno 48 990,2 t zboží a 5 982,7 t pošty. 
Celková přeprava letecky odbaveného nákladu tak dosáh la hodnoty 54 972,9 t a by la oprot i roku 
2005 vyšší o 6,3 % . Nejvíce nákladu bylo přepraveno v prosinci (5 379,3t), ne jméně v lednu 
(4 017,5 t). Měsíčn í m a x i m u m bylo v roce 2006 o 10,8 % vyšší než v roce 2005. Kromě nákladu 
odbaveného letecky bylo v roce 2005 odbaveno 19 143 t zboží kamiony (nárůst oprot i roku 2005 
o 19,3 %). 

Počet p o h y b ů letadel v roce 2006 činil 166 346 pohybů/ rok , což je o 6 133 pohybů v íce než 
v roce 2005 (nárůst o 7,5 %). Nejvyšší počet p o h y b ů (15 765) byl zaznamenán v červnu, nejnižší 
(10 636) v únoru. Ve srovnání s rokem 2005 byl maximáln í měsíční počet pohybů v roce 2006 
o 3,2 % vyšší. 

Po roce 1991, který byl v osobní přepravě nejs labším od roku 1982, začal počet odbavených 
cestu j íc ích p rudce růst, takže již v roce 1993 byly překonány nejvyšší hodno ty předchozí historie 
letiště (cca 2,2 mil. cestu j íc ích/rok v letech 1978-79). Současně vzrůstají i poč ty p o h y b ů letadel. 
V osobn í dopravě lze také pozorovat mírný přesun zájmu cestuj íc ích do obdob í m i m o t radiční 
letní tur is t ickou sezónu. Za t ímco v roce 1990 činil podí l dvou prázdn inových měs íců 25 % 
ce loročn ího ob jemu, v roce 2006 poklesl na 22 % . 

Také přeprava nák ladů stále vzrůstá a po pok lesu v 90. letech 20. století od roku 2003 opět 
přesahuje hodno ty dosahované v minulosti . 
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Terminál Sever 2 - předprostor p ř í z e m í 

Vývoj výkonů letiště Praha - Ruzyně 
Počty odbavených cestuj íc ích a pohybů letadel 
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Měsíční počty cestujících odbavených na letišti Praha - Ruzyně v letech 2002 - 2006 
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O d cen t ra města , k d e je umís těn vn i t roměstský terminál , je letiště Praha vzdá leno c c a 11 km. 
Pro le tecké cestu j íc í je spojení zaj iš těno speciální a u t o b u s o v o u d o p r a v o u a k romě t o h o i l inkou 
A i rpor t Express v e d e n o u k železniční stanic i Praha-Ho lešov ice a navazuj íc í na p rovoz v laků 
Pendo l ino v relaci Praha-Ost rava. Let iště dále obs luhuj í dvě rychlé l inky m ě s t s k é a u t o b u s o v é 
d o p r a v y směřu j íc í ke k o n e č n ý m s tan ic ím tras A a B met ra v Dejv ic ích (A) a ve Zl ič íně (B) a také 
další a u t o b u s o v é l inky Pražské integrované dopravy. K d ispoz ic i je taxi d o p r a v a p r o v o z o v a n á 
jednak o s o b n í m i au tomobi ly , j ednak min ibusy ( l inkové taxi) a operu je zde řada pů j čoven 
au tomob i lů . Převažuj íc í podí l při zaj išťování p řepravy o s o b mezi le t iš těm a m ě s t e m m á indiv iduální 
a u t o m o b i l o v á d o p r a v a . 

Autobus 
veřejný 

2 4 % 

Dělba přepravní práce při realizaci cest 
Říjen 2003 

Autobus 
smluvní 

3 % 
Minibus 
17 % 

Osobní 
au tomobi l 

48 % 

Celkový p o č e t o d s t a v n ý c h a pa rkovac ích stání, k terá j sou v severní část i areálu let iště p o d s p r á v o u 
Let iš tě Praha s. p. k d ispoz ic i veřejnost i a z a m ě s t n a n c ů m , čini l v roce 2 0 0 6 5 635 stání, z t o h o 
131 stání v y h r a z e n ý c h pro o s o b y imobi lní . K romě t o h o zde existuj í dalš í parkov iš tě vyhrazená 
pro o rgan izace , k teré mají na letišti svá pracov iš tě . Největší poče t stání (2 963) je pro veře jnost 
a z a m ě s t n a n c e k d ispoz ic i v pa rkovac ím ob jek tu C. Větš ina stání je d l o u h o d o b ý c h , pro operat ivn í 
o b s l u h u je k d ispoz ic i ce l kem 185 stání k rá t kodobých . V jižní část i areálu by lo pro veře jnost 
k d ispoz ic i 108 pa rkovac í ch míst . 
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VODNÍ DOPRAVA 

Přeprava o s o b a nák ladů po řece Vl tavě je zaj išťována vodn í d o p r a v o u . Kapac i ty p lavebních 
k o m o r P o d b a b a - 5,2 mil. t / rok a S m í c h o v - 2,8 mil. t / rok limitují kapac i tu vodn í cesty. 

Osobn í vodní doprava m á charak ter převážně rekreační. Tuto d o p r a v u p rovozu je řada spo lečnost í , 
které nabízej í různé t y p y s lužeb. Největš ími provozovate l i osobn í vodn í d o p r a v y jsou Pražská 
parop lavebn í spo lečnos t , a. s. (PPS, a. s.) a Evropská vodn í d o p r a v a , s. r. o. (EVD, s. r. o.) 

Pražská parop lavebn í spo lečnos t , za ložená již v roce 1865, by la p r v n í m p rovozova te lem vodn í 
d o p r a v y po Vl tavě v Praze. V s o u č a s n é d o b ě vlastní 1 salonní parn ík o max imáln í kapac i tě 
300 míst a 2 vyh l ídkové m o t o r o v é lodě s maximáln í kapac i tou 2 0 0 míst . O d jara do p o d z i m u 
p o ř á d á l inkové p lavby Praha-Měln ík , Praha-Slapy, Praha-Troja. Ce lo ročně j sou p o ř á d á n y okružní 
p lavby Prahou, o b ě d y nebo večeře na lodi a d i sko tékové večery. Př ís taviště lodí se nacház í 
mezi J i r á s k o v ý m a Pa lackého m o s t e m . Na prav ide lných l inkách přeprav i la ta to spo lečnos t v roce 
2005 - 85 660 osob , z t o h o c c a 25 0 0 0 c iz inců a v roce 2 0 0 6 - 89 960 osob , z t o h o 
c c a 27 000 c iz inců. Na neprav ide lných p lavbách by lo p řepraveno c c a 25 000 o s o b . 

Další ve lkou spo lečnos t í , k terá p rovozu je osobn í vodní dopravu , je Ev ropská vodn í dop rava , s. r. o. 
Vlastní 8 lodí s kapac i tami 164 - 320 osob . Provoz lodí je ce loročn í , a to b u ď v p rav ide lných 
č a s o v ý c h intervalech nebo dle ob jednávek . Jsou nabízeny j edno n e b o d v o u h o d i n o v é prav ide lné 
denn í n e b o večern í proj ížďky. V roce 2005 ta to spo lečnos t přeprav i la 196 0 0 0 ces tu j í c ích , 
v roce 2 0 0 6 198 6 0 0 cestu j íc ích. Př ístaviště lodí m á u Č e c h o v a mos tu . 

K r o m ě t ě c h t o spo lečnos t í p rovozu je rekreační vodn í d o p r a v u i řada da lš ích m e n š í c h spo lečnos t í , 
které mají v lastní menš í př ís tav iš tě na o b o u březích Vltavy, např. u M á n e s o v a m o s t u , u Kar lova 
m o s t u nebo na Raš ínově nábřeží mezi Palackého a Že lezn ičn ím m o s t e m . 

O s o b n í vodn í d o p r a v ě slouží t aké 2 př ívozy přes Vltavu, spojuj íc í Prahu 6 a Prahu 8 a p ropo ju j í c í 
i cyk los tezky v e d e n é v d o t č e n ý c h mís tech po o b o u březích Vltavy. O d č e r v e n c e 2 0 0 5 je v p r o v o z u ř íční 
př ívoz mezi S e d l c e m a Z á m k y a v červenc i 2006 byl zp rovozněn př ívoz mezi P o d b a b o u a P o d h o ř í m . 
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Plavební Přepravené zboží (t) 
komora 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 

Modřany 206 921 136 407 97 325 108168 109 282 71 136 63158 86 254 56 759 12 482 

Smíchov 234 537 196 487 190 323 197 740 175 941 126 206 77 398 130 404 59 378 33109 

Mánes 2 363 1 320 10 238 360 7 251 6 523 4018 690 545 

Štvanice 232 442 191 624 186153 201 712 176 936 117 296 83 289 126 295 106 749 54 743 

Podbaba 379 606 403 840 356 008 370 037 374 692 214 173 241 000 293 027 302 726 236 344 

Vývoj počtu proplavených lodí plavebními komorami v Praze v letech 1997 - 2006 

P ř í s t a v i š t ě lodí u Palackého mostu Plavební komora Štvanice 

Platí zde předplatní kupony MHD, neplatí avšak jednotlivé j ízdenky na MHD. Lodní lístek stojí 20 Kč. 
Provozovatelem přívozů je První všeobecná člunovací společnost, s. r. o. Tato společnost provozuje 
také turist ické j ízdy s výkladem po Čertovce a prostorem „Pražské Benátky" v centru města. 

Nákladní dopravu po řece Vltavě realizují různí domác í a zahraniční provozovatelé. 

Evropská vodn í doprava, s. r. o. patří mezi největší provozovatele vnitrostátní i zahraniční přepravy 
h romadných subst rá tů , těžkých kusů, kontejnerů apod. Spo lečnost vlastní 38 plavidel, 1 tankové 
plavidlo a p lovouc í zařízení s plošinami pro stavební a j iné účely. 

Objemy nákladní lodní dopravy a počty proplavených lodí v letech 1997-2006 ukazují následující tabulky. 

Vývoj objemu přepraveného zboží plavebními komorami v Praze v letech 1997 - 2006 

Plavební 
komora 

Počet proplavených lodí Plavební 
komora 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 

Modřany 2164 1 863 1 897 1 898 1 852 1 307 1 785 2 413 2 530 2 265 

Smíchov 18 581 17 844 20 305 21 716 22 291 17 729 21 617 23 967 24 576 24 247 

Mánes 1 273 3 103 3919 3 747 3 434 2 604 2 878 2 998 2 329 2 285 

Štvanice 3 529 5 091 4 794 5 775 5 732 3 603 4118 5 330 7 740 6 492 

Podbaba 2 237 1 562 1 649 1 897 1 851 1 203 1 415 1 690 1 799 1 736 

Čtyři pražské př ístavy - Radotín, Smíchov, Holešovice, Libeň slouží pro přek ládku různých druhů 
nákladů. Provozovate lem přístavů jsou České přístavy, a. s. Uživateli př ístavů jsou f i rmy zajišťující 
dopravu, přek ládku a skladování materiálů. 

Vývoj objemů a druhů substrátů v pražských přístavech 2004 - 2006 

Rok 

Př stav 

Rok Praha Radotín Praha Smíchov Praha Holešovice Praha Libeň Rok 

Přepravené substráty (t) Přepravené substráty (t) Přepravené substráty (t) Přepravené substráty (t) 

Rok 

SZN HV Celkem SZN VCS HV Celkem SZN VCS DPS Celkem SZN Celkem 

2004 58 961 58 961 17 752 1 890 19 642 24 915 6 396 31 311 14 236 14 236 

2005 36 408 36 408 11 246 150 11 396 98 045 1 263 99 308 2 934 2 934 

2006 13 932 13 932 559 559 114 462 114 462 

SZN - Surové a zpracované nerosty, VCS - Vápno, cement, stavebniny, HV - Hutní výrobky, DPS - Dopravní prostředky, stroje 
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DOPRAVNÍ STAVBY 

V roce 2006 byla d o k o n č e n a nebo rozpracována řada dopravně důleži tých staveb k rozvoji 
a údržbě dopravn ího sys tému města. 

Letiště Praha otevřelo ve druhé polovině ledna nový terminál Sever 2. Pro leteckou dopravu 
to znamená významný posun v modernizaci a zvyšování přepravních kapaci t . Nový terminál 
umožní odbavi t ročně o několik mil ionů cestuj íc ích více. Budova je řešena jako dvoupodlažní 
a umožňuje odbavova t odlétaj ící i při létající cestuj ící odděleně. Kromě zvýšení kapaci ty pražského 
letiště umožňuje terminál Sever 2 oddělení letů do a z dest inací v schengenském prostoru 
od ostatn ích mezinárodních letů. Ke zvýšení kapacity letiště přispěly i úpravy v d ráhovém systému 
pro rychlé odbočen í letadel. 

Terminál Sever 2 na l e t i š t i v Ruzyni Stanice metra Depo Hostivař 

Koncem května byla otevřena nová stanice metra Depo Hostivař. Je to již 54. stanice metra 
v Praze. Přepravní dé lka trasy A tak byla prodloužena o více jak 1 000 m ze stanice Skalka. 
Stanice vznikla přestavbou myčky vagónů a soupravy do ní vjíždějí kole j iš těm depa. Součást í 
s tavby je i nově vybudovaný au tobusový terminál jak pro městskou, tak i p ř íměs tskou au tobusovou 
dopravu a záchytné parkoviště P+R. Převedením 14 au tobusových linek do nového terminálu 
doš lo k odlehčení stanic met ra Skalka a jejího okolí jak z h lediska přepravního ob jemu, tak 
i ž ivotního prostředí. 

Jako součást komerčn ího cent ra Chodov a obchodn ího d o m u Tesco byla p o č á t k e m roku 2006 
uvedena do provozu další záchytná parkoviště P+R Chodov a Skalka 2. 

Rekonstruovaná tramvajová traf Ládví - S í d l i š t ě Ďáblice Lávka přes ulici K Barrandovu 

Pro pěší byla v roce 2006 zprovozněna nová pěší lávka přes ulici K Barrandovu, která usnadňu je 
spojení starého a nového Barrandova a př ístup k t ramvajové zastávce. 

V oblasti Karlina byla dokončena další část obnovy infrastruktury, poničené povodní v roce 2002. 

Během roku 2006 byly provedeny opravy t ramvajových tratí: 
• Klárov - Letenská 
• Ládví - Sídl iště Ďábl ice (obnova po výstavbě metra) 
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• Francouzská 
• rekonst rukce kř ižovatky Ohrada a smyčky Vápenka 

Rekonstruovaná Vysočanská ulice Výstavba stanice metra S t ř í ž k o v 

V komunikačn í síti probíhaly ty to větší opravy nebo úpravy komunikací : 
• Broumarská - ce lková rekonstrukce vozovky 
• L ibušská a část Meteoro logické - oprava komun ikace včetně podzemních sítí 
• Roz tocká - rekonstrukce vozovky v úseku Kamýcká - V rokli 
• kř ižovatka Dav ídkova - Binarova - rekonstrukce po výs tavbě metra 
• Vysočanská - oprava vozovky po výstavbě metra 
• nábřeží kpt. Jaroše a E. Beneše - rekonstrukce vozovky včetně opěrných zdí 
• v ý m ě n a železničního mostu v ulici Jandova 
• opravy povrchu některých důleži tých komunikac í p rovedené frézováním vozovky 

(např. V Holešovičkách, vybrané úseky Jižní spojky, Jeremiášova ul.) 
• úprava povrchů a přechodů v ulici Antala Staška a Zelený pruh 
• rekonst rukce náplavky Na Františku s úpravou kotviště lodí 

Výstavba Nového spojení u Husitské ulice Výstavba IV. k o r i d o r u v Praze-Uhříněvsi 

Vedle již d o k o n č e n ý c h staveb v roce 2006 byly zahájeny nebo pokračovaly př ípravné a stavební 
práce na dalš ích dopravn ích stavbách. K největším z nich patří: 

• prodloužení t rasy metra IV.C 2 v úseku Ládví - Letňany 
• Nové spojení (tj. propojení železničních stanic Praha-Hlavní nádraží a Praha-Masarykovo 

nádraží se s tanicemi Praha-Libeň a Praha-Vysočany) - v rámci s tavby byla mj. obnovena 
p a m á t k o v ě chráněná techn ická budova - mění rna Křenovka pos tavená při elektri f ikaci 
p ražských nádraží v roce 1927 a byly provedeny úpravy Husitské ulice 

• výs tavba IV. železničního kor idoru od stanice Praha-Host ivař směrem ke St ránč ic ím 
• Pražský okruh v úseku Slivenec - Lahovice 
• rekonst rukce nám. Republ iky v souvislost i s výs tavbou obchodn ího cent ra Pal ladium 
• M Ú K Malovanka (SAT 2. stavba) na severním vyústění St rahovského tunelu 
• Vysočanská radiála včetně mimoúrovňového křížení s ulicí Kbelskou 
• L iberecká - C ínovecká - rozšíření mostn ích ob jek tů 
• p řes tavba Hlavního nádraží 
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FINANCOVÁNÍ PROVOZU 
A ROZVOJE MĚSTSKÉ DOPRAVY 

Provoz měs tské dopravy a real izace dopravn í výs tavby měs ta (s v ý j i m k o u železniční , letecké 
a vodní) byly v roce 2006 f inancovány z rozpoč tu hl. m. Prahy, k n ěm už př isp íva ly zdroje státního 
rozpoč tu , z v lastn ích zdrojů Dopravn ího podn iku hl. m. Prahy, a. s. a da lš ích m ě s t s k ý c h organizací. 
K f inancován í byly dále využ ívány výnosy z obl igací , do t ace z f o n d ů EU a úvěry EIB. 

Rozpoče t h lavního měs ta Prahy, upravený k 30.09.2006, dosáhl na výda jové s t raně 62,8 mld. Kč, 
z t o h o 21,1 mld. Kč tvoři ly výda je v kapi to le 03 Doprava, která by la i v roce 2006 nejsilnější 
kap i to lou výda jové strany měs tského rozpočtu . Na běžných výda j ích h lavního m ě s t a Prahy se 
d o p r a v a podí le la 28 %, ve výda j ích kap i tá lových činil podí l dop ravn ích invest ic 43 % . 

Rozložení výdajů v městském rozpočtu v roce 2006 
Rozpoče t upravený k 30.9.2006 

Celkové výdaje 

Městská 
infrastruktura 

d • u 9-9 % Rozvoj obce 
4,6 % 

Pokladní správa 
6,4 % 

Vnitřní správa 
9,2 % 

Hospodářství f K u | t u r ^ s t 

4 , 7 % Bezpečnost a c e s t o v n f r u c h 

Doprava 
33,7 % 

4,9 % 

Školství , mládež 
a samospráva 

18,5 % 

Zdravotnictv í 
a sociální oblast 

5,6 % 

Podíl dopravy na běžných výdajích Podíl dopravy na kapitálových výdajích 

Ostatní 
72,0 % 

Doprava 
28,0 % 

Ostatní 
57,2 % 

Doprava 
42,8 % 

Z uvedené čás tky 21,1 mld. Kč by lo 10,9 mld. Kč určeno pro krytí b ě ž n ý c h výda jů a 10,2 m ld . K č 

na výda je kapi tá lové. 

Na čerpán í běžných výdajů se v d o p r a v ě každoročně podí l í rozhoduj íc í m ě r o u d o t a c e p r o v o z u 
h r o m a d n é d o p r a v y o s o b na území m ě s t a a v jeho okol í . Na ten to účel by lo v u p r a v e n é m r o z p o č t u 
vyč leněno tak řka 8,5 mld. Kč, na správu, údržbu a provoz k o m u n i k a c í přes 2 mld. Kč. 

Z výdajů kapi tá lových byly hrazeny z e j m é n a rozvojové invest ice, t j . v ý s t a v b a n o v ý c h k o m u n i k a c í , 
m e t r a a da lš ích dopravn ích zařízení (62 %) a dále rozsáhlejší op ravy a r e k o n s t r u k c e d o p r a v n í c h 
ces t a zařízení a o b n o v a t e c h n i c k é h o vybaven í (36 %). Ve výda j í ch kap i tá lových v r o z p o č t u 
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převažovaly výda je určené pro z lepšení h romadné d o p r a v y osob . Z ce lkové čás tky 10,2 mld. Kč 
bylo na o b n o v u a rozvoj h romadné dopravy vyč leněno bezmá la 6 mld. Kč, na invest ice 
do k o m u n i k a č n í sí tě 4,2 mld. Kč. 

Ce lkově v rozpoč tu na rok 2006 převládaly výdaje na zabezpečen í provozu, o b n o v y a rozvoje 
h r o m a d n é d o p r a v y osob , jej ichž podí l na ce lkových výda j ích u rčených pro d o p r a v u přesáhl 
68 %. 

Struktura výdajů na dopravu v městském rozpočtu v roce 2006 
Rozpočet upravený k 30 .9 .2006 

Celkové výdaje 

Ostatní výdaje 
1,7% 

Komunikace 
29,8 % 

Hromadná doprava 
68,5 % 

Běžné výdaje 

Ostatní 
výdaje 
3,0 % 

Hromadná doprava 
77,6 % 

Komunikace 
19,4 % 

Kapitálové výdaje 

Hromadná doprava 
58,8 % 

Ostatn 
výdaje 
0,3 % 

Komunikace 
40,9 % 

Podrobně jš í rozbor po ložek v rozpisu kapi to ly výda jů ukazuje, že tak řka 11 mld. Kč směřova lo 
k zabezpečen í p rovozu, běžných oprav a úd ržby d o p r a v n í h o s y s t é m u města , necelé 4 mld. Kč 
k zaj ištění rozsáhle jš ích oprav, rekonstrukc í a o b n o v y t e c h n i c k é h o vybavení , a přes 6 mld. Kč 
by lo v y č l e n ě n o na invest ice rozvojové. 

Struktura celkových výdajů na dopravu v městském rozpočtu 2006 

Provoz, údržba, 
běžné opravy 

51,6 % 

Ostatní výdaje 
1,2 % 

Rekonstrukce, 
rozsáhlejší opravy, 

inovace 
17,3 % 

Rozvojové akce 
29,9 % 
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Vývoj struktury výdajů na dopravu v rozpočtech hlavního města Prahy 

21,2 mld. Kč 21,1 mld. Kč 

18,4 mld. Kč 

16,0 mld. Kč 16,5 mld. Kč 

5 8 % 

i % 

2001 2002 2003 2004 2005 2006 

• ostatní výdaje • provoz, běžné opravy • rekonstrukce, inovace • rozvojové akce 

Účelově vázané př íspěvky byly hlavnímu městu Praze poskytnuty ze s tátn ího rozpočtu na výs tavbu 
metra a údržbu jeho ochranného sys tému (460 mil. Kč) a z prost ředků Státn ího fondu dopravní 
infrastruktury (1,37 mld. Kč) na údržbu, opravy a výstavbu komunikací . Stát též zajišťuje výstavbu 
Pražského okruhu, za jehož f inancování převzal v minulosti p lnou garanci. V roce 2006 probíhaly 
v úseku Lochkov - Jesenice stavební práce, u ostatních úseků byla v různém stupni zaj išťována 
příprava. Ce lkem bylo v roce 2006 vyčerpáno na stavby Pražského okruhu 714 mil. Kč. 

K investiční výstavbě přispěl z v lastních zdrojů i Dopravní podnik hl. m. Prahy, a. s., který kromě 
toho pokryl i 55 % nákladů (1,78 mld. Kč) vynaložených v roce 2006 na o b n o v u vozového parku 
MHD. 

Na f inancování př íměstské dopravy se podílely obce v okolí Prahy, jej ichž obyvate lé tu to dopravu 
v rámci PID využívají. Na zajištění základní dopravní obslužnost i v př íměstské oblast i přispěl 
i stát. 

Rekonstruovaný tramvajový vůz T3 se střední nízkopodlažní částí P ř í m ě s t s k á linka PID č í s l o 380 na AN ve Z l i č í n ě 

USTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ cQ 
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l ^ W PROJEKTY EVROPSKE UNIE 

Projekt JPD 2 - dopravní modelování 

Tento projekt , zahrnu tý d o Jedno tného p rog ramového d o k u m e n t u pro cíl 2 (JPD 2) regionu Praha, 
je zač leněn d o pr ior i ty - Revital izace a rozvoj měs tského prostředí a d o opat řen í 1.1 Dopravn í 
sys témy podporu j í c í p řeměnu měs tského prostředí . 

H lavním c í lem pro jek tu J P D 2 - dopravní mode lován í je vy tvoření e fekt ivn ího spec ia l i zovaného 
nástroje, který f o r m o u dopravn ího mode lu umožní prověřovat var iantní z p ů s o b y op t ima l i zace 
a regu lace d o p r a v y ve městě. 

Zp racován í p ro jek tu je zaměřeno na pod robný pop is ak tuá ln ích dop ravn í ch p o m ě r ů na vyb raných 
k ř ižovatkách v Praze. Konkrétn í p o d m í n k y na t ě c h t o kř ižovatkách jsou dány různými charakter is t ikami 
a parametry , mezi něž patř í ze jména z p ů s o b řízení p rovozu na kř ižovatce, s tavební uspořádán í 
kř ižovatky, dop ravn í zat ížení v jednot l ivých směrech, výskyt t ras h romadné, ze jména t ramva jové 
dopravy, intenzi ty c h o d c ů a cykl istů. Tyto charakter is t iky a paramet ry vytvářej í ce lou řadu 
kombinac í , které je nutné v mode lu popsa t t a k o v ý m z p ů s o b e m , aby jeho výs tupy co nej lépe 
odpov ída l y reá lnému provozu. Po vytvoření m o d e l o v é h o nástroje, který b u d e zoh ledňova t v š e c h n y 
uvedené pa ramet ry ovl ivňuj íc í provoz konkrétn ích kř ižovatek, b u d o u tes továny záměry odpov ída j í c í 
p r i nc ipům d o p r a v n í pol i t iky hl. m. Prahy. 

Projekt je spo lu f i nancován Evropským f o n d e m pro regionální rozvoj ERDF, hl. m. Prahou a Č e s k o u 
republ ikou. B u d e u k o n č e n v roce 2007. 

Projekt CONNECT 

Hlavní m ě s t o Praha se již d r u h ý m rokem účastn í také pro jektu 
C O N N E C T (z ang l i ckého Co-ord inat ion and s t imula t ion of 
innovat ive ITS act iv i t ies in Central and Eastern European count r ies 
- Koo rd inace a s t imu lace inovační č innost i ITS v z e m í c h st řední 
a v ý c h o d n í Evropy). J d e o regionální projekt , na němž se k romě 
České repub l iky podí le j í oko ln í státy i menší územně správn í ce lky 
(S lovensko, v ý c h o d n í čás t Německa , ze jména Berlín, Bran iborsko , 
Sasko a Sasko -Anha l t sko , Rakousko a ze jména jeho v ý c h o d n í 
regiony, S lov insko, M a d á r s k o a Polsko). 

Projekt C O N N E C T je výrazně zaměřen na s lužby tzv. „ In fomobi l i ty " . Jeho p r o g r a m zahrnuje 
nezby tné s tud ie a pi lotní pro jekty pro zavádění s y s t é m ů posky tu j í c í ch v y s o c e kval i tní i n fo rmace 
o d o p r a v n í s i tuac i a in formace pro cestuj íc í . V p ražských p o d m í n k á c h patř í d o té to oblast i 
řešení pro jekt Dopravn ího in fo rmačn ího cent ra (DIC) Praha, které je o d 1. ledna 2 0 0 6 v p lném 
provozu. N a da lš ím rozvoj i t o h o t o cent ra z h led iska k o n c e p č n í h o i t e c h n o l o g i c k é h o se v rámci 
p ro jek tu C O N N E C T podí lej í TSK hl. m. Prahy a ÚDI Praha. Druhou oblast í , kde se Praha v rámci 
p ro jek tu C O N N E C T angažuje, jsou in formační sys témy a s to jany pro nev idomé. Z d e je h lavn ím 
koo rd iná to rem ROPID. 

První fáze pro jek tu by la uzavřena k 31.3.2006. Některé z č innost í s tud i jn ího charakteru , které 
ved ly ke zp rovozněn í DIC Praha, byly d íky par t ic ipac i na pro jektu z 5 0 % spo lu f inancovány 
ze zdro jů Ev ropské unie. Druhá fáze pro jektu skonč í na konc i b řezna roku 2007. V p ražských 
p o d m í n k á c h by měl m i m o j iné n a p o m o c i k vybaven í nově b u d o v a n ý c h část í hlavní komun ikačn í 
sí tě t e l e m a t i c k ý m i ap l ikacemi , které výrazně př ispěj í k bezpečně jš ímu a p lynu le jš ímu provozu 
vozidel . K r o m ě t o h o se dále poč í tá s rozvo jem DIC Praha jak z h led iska d a t o v ý c h a in fo rmačn ích 
zdro jů, tak z h led iska spek t ra uživatelů, k te rým b u d e c e n t r u m určeno (např. i n fo rmace o veřejné 
dopravě) . 

C O N | I E C I ^ 
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(Z3LTODO 
W R DOPRAVNÍ SYSTÉMY 

www.eltodo.cz 
eds.eltodo.cz 

• Systémy řízení dopravy ve městech, tunelech a na dálnicích 

• Výrobky pro zvýšení bezpečnosti silničního provozu 

• Parkovací navigační a závorové systémy, parkovací automaty 

http://www.eltodo.cz


stavby silnic 
a železnic 

Moderními technologiemi provedeme 

komunikaci mest a obci vcetne 
parkových úprav 

inženýrských sítí 

velkokapacitních parkovišť 

sportovních areálů, fotbalových hřišť, 
tenisových kurtů 

mostů, lávek pro pěší 

cyklostezek a turistických stezek 

ČOV, vodohospodářských objektů, 
hrází rybníků 

protihlukových stěn 

Stavby silnic a železnic, a. s., Národní třída 10, 113 19 Praha 1 
tel.: 224 951 111, fax 224 933 525, e-mail: ssz-z0@ssz.cz, http:// www.ssz.cz 

mailto:ssz-z0@ssz.cz
http://www.ssz.cz


Umění spolupráce • • 
Kvalita, přesnost a důslednost v každém detailu. 
Společná koordinovaná práce lidí desítek oborů a profesí. 
Schopnost řešit problémy a odvaha hledat nové cesty. 
Je tohle umění? Možná ne. Jen to dobře umíme. 

Metrostav a.s. Koželužská 2246 Praha 8 

msm 

SATRA mJ! \ I I \Ě spol. s r.o. 

Sokolské 3 2 , 1 2 0 00 Praha 2 - Nové Město 
telefon 296 337 111 • fax 296 337 100 • e-mail satra©5atra.cz 
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METROPROJEKT Praha a.s 
Oblast služeb 

Studie proveditelnosti 
a generální analýzy 

Projektová dokumentace 
všech stupňů 

METROPROJEKT Praha a.s. 
I. P. Pavlova 2/1786,120 00 Praha 2 

Česká republika 
Tel.:+420 296 325 152 

Fax.:+420 296 325 153 
E-mail: pokorny@metroprojekt.cz 

Konzultační a poradenská 
činnost v období přípravy 
i realizace investic 

mailto:pokorny@metroprojekt.cz


AZD Praha 

Systémy řízení dop ravy 

• telematické systémy 

• SSZ ve městech 

• tunelové systémy 

• dálniční systémy 

• dopravní systémy 

Parkovací systémy 

• systémy P+R 

• vjezdové systémy 

• rozpoznávání RZ 

In te l igen tn í d o p r a v n í systémy 

• kamerové systémy 

• měření úsekové rychlosti 

• identifikace průjezdu na červenou 

• vyhledávání odcizených vozidel 

Inženýrské č innost i 

a pro jekčn í práce 

Instalace, montáž , údržba a servis 

dodávaných techno log i í 

KOLEJOVÁ DOPRAVA 

SILNIČNÍ DOPRAVA 

TELEKOMUNIKACE 

V oboru řídicích signalizačních a zabezpečovacích systémů pro silniční dopravu patří AZD Praha 

k tradičním českým výrobcům. Pro své partnery zajišťujeme komplexní dodávku telematických 

systémů od vývoje a projekce přes výrobu, montáž až po servis zařízení. Naše systémy bezpečně 

n řídí silniční dopravu na mnoha silničních komunikacích, křižovatkách, významných dopravních 

"O uzlech a parkovištích P+R. 
N 
IQ 
i 
5 Bezpečně k cíli 

zä 
P R A H A 



• úplný rozsah zpracovávaných událostí dle EN ISO 14819-3: dopravní situace a očekávaný vývoj (kolony, 
dopravní kolaps,..), nehody, uzavírky a omezení, informace o cestovních dobách, nebezpečné situace, 
obsazenost parkovišť, povětrnostní podmínky, sjízdnost vozovky, stav dopravních zařízení, zdržení a čekací 
doby,... 

o využití senzorických dat z dopravních ústředen (ve spolupráci s dodavatelem SSZ) 

• sdílení aktuálních a ověřených dat se JSDI (jednotný systém dopravních informací ČR) a jeho agendami 
(uzavírky, zimní údržba, nehody...) 

• tvorba lokalizační databáze a dodávka mapových podkladů pro lokalizace dopravních informací 

• klasifikace událostí v normalizovaném tvaru Alert-C a jejich lokalizace v mapové aplikaci 

o RDS-TMC vysílání pro dynamickou navigaci ve vozidle 

a využití dopravních dat v dalších GIS a dispečerských aplikacích 

Systémy pro Dopravní informační centra 

~™mm;h SÖST 
y SN » 03 2MR11 3103200 

| Astrahovský tunel 2.81s. K 

AlJbušská 

Aubušská 

^Strakonická 

Strahovský tunel do 
Kartouzská 

Náročnost: Vysoká 
Práce udři by. Tunel uzavřen. : H U S O V . Y ; S A D ' 

CEDA 

A 
advanced 
m a p p i n g 

Central European Data Agency, a.s. 
(CEDA) Štefánikova 43A, 150 00 Praha 5 
Telefon: +420 227 018 440 
Fax: +420 227 018 439 
E-mail: info@ceda.cz 
www.ceda.cz 

VARS BRNO a.s. 
Kroftova 80c, 616 00 Brno 
Telefon: +420 531 022 111, Fax: +420 531 213 862 
E-mail: info@vars.cz, www.vars.cz 

mailto:info@ceda.cz
http://www.ceda.cz
mailto:info@vars.cz
http://www.vars.cz


1izualizace 

Archa - Braník, Praha 2150 

V BUDOUCNU JE NAŠE SÍLA 
Podporujeme projekty, které v příštích letech udají směr 

• DIVIZE 1-PODZEMNÍ STAVBY 
m DIVIZE 2-POZEMNÍ STAVBY 
M DIVIZE 3-DOPRAVNÍ STAVBY 

Subterra a.s. 
Bezová 1658, 147 14 Praha 4 
tel.: +420 244 463 663, fax: +420 244 466 179 
e-mail: info@subterra.cz 

člen DDM Group 

mailto:info@subterra.cz


POZNÁMKY 

ÚSTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHÝ 



ústav dopravního inženýrství 
hlavního města prahy 



© ÚDI Praha, 2007 
Texty, g ra f ické výs tupy a údaje v nich o b s a ž e n é je m o ž n o šířit jen s uveden ím pramene: 

Ústav dop ravn ího inženýrství h lavního m ě s t a Prahy (ÚDI Praha) 

R o č e n k u př ipravi l Ústav dopravn ího inženýrstv í h lavního m ě s t a Prahy (ÚDI Praha) 
• A u t o r s k ý kolekt iv : Ing. Jan A d á m e k , O lga Boučkové , Ing. Věra Fenclové, Ing. Z o r k a Holá, 
Ing. Jaros lav Horn ík , Ing. Marek Karban, Ing. Eva Kosteasová, Ing. Jan Kreml, Ing. Drahoš 
M a c o u n , Ing. Jiří M e d e k , Ing. Jug Mikuškov ic , Ing. Ladis lav Pivec, Ing. Mar t in Šubr t , Ing. Jan 
Trešl • Redakce : Ing. Z d e n ě k Balcar, Mgr. Eva Černá • Podk lady : O 'Hare Internat ional Ai rpor t , 
A i rpo r ts Counc i l Internat ional , CDV, v. v. i., České dráhy, a. s., Dopravn í podn ik hl. m. Prahy, 
a. s., EVD s. r. o., Evropark Praha, s. r. o., Let iště Brno a. s., Let iště Kar lovy Vary s. r. o., 
Let iště Praha, s. p., Let iště Ostrava, a. s., MHMP, Min is ters tvo d o p r a v y ČR, PČR, Penco Praha, 
s. r. o., Povod í Vltavy, s. p., PPS a. s., ROPID, Ředi te lstv í si lnic a dáln ic CR, T S K hl. m. Prahy, 
ÚDI Praha • Fotograf ie : ÚDI Praha • Výroba: SOFIPRIN Praha • Vydáno ÚDI Praha v p o č t u 

1 500 ks • Praha 2007 



ZONY S DOPRAVNÍM OMEZENÍM PRO 
NÁKLADNÍ AUTOMOBILY A AUTOBUSY V PRAZE 

J 
ansa 

DEJVICE 

; 
Evropská 

Povltavská 

'Wtavské 

Střešowcká 
STŘEŠOVICE 

Patočkovř " 
Bělohorská 

BŘEVNOV 

Plzeňská 

Slfefničná 

*> va 

I • TOL 

LIBEŇ 

% ̂  
Konev ova 

KonĚ-""® 
Husitská 

lSe'feflDva ^ ŽIŽKOV 
\ 

Olšanska 

Vinohradská 

KOSIRE 

náměstí ^̂ adská Míru Slezská 

Korunní ^ 

J tJp r a n r . VINOHRADY 

Ruská 

>> ^ 

V Olšinách 

HLUBOCEPY 

s 
I 

U plynárny 8-

MICHLE 

VRŠOVICE 

MALA 
CHUCHLE 

Zóna s časově omezeným zákazem vjezdu 

nákladních automobi lů s celkovou hmotností 

nad 3,5 tuny (od pondělí do pátku od 8 do 18 

hodin), se zákazem vjezdu autobusů 

a s omezeným stáním ostatních vozidel. 

X 

ZÓNA 

® o 
UHj 

Zóna se zákazem vjezdu nákladních 

automobi lů s celkovou hmotností 

nad 6 tun a se zákazem parkování 

autobusů mimo vyznačená parkoviště. 
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