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TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI HLAVNIHO MESTA PRAHY
Usek dopravniho inzenyrstvi

ROCENKA DOPRAVY
PRAHA 2007



Vazeni ¢tenar,

mate pred sebou roCenku dopravy, kterou pravidelné kazdy rok
pfipravoval Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy.
Mozna Véas prekvapilo, Ze na obdlce je jako zpracovatel uvedena
Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy. Je to dusledek
rozhodnuti Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy z 25. fijna 2007
o slou€eni obou téchto organizaci k 1. lednu 2008 s tim, Ze
nastupnickou organizaci bude pfispévkova organizace Technicka
sprava komunikaci hl. m. Prahy, v rdmci které bude dopravné
inZenyrské &innosti zajistovat Usek dopravniho inZenyrstvi (UDI).
Ani letos tedy nebudete o roCenku dopravy ochuzeni, naopak
nové podminky umozni obsah ro€enky rozsifit.

Naopak Vas asi neprekvapilo zjisténi, ze doprava v roce 2007 naddle vzrostla, a to ve vSech
druzich, pocinaje leteckou (0 7,6 % oproti roku 2006), automobilovou (0 3,2 %) i hromadnou
(0 1,0 %). Je proto logické, ze i v roce 2007 zlstala doprava prioritou investi¢niho rozvoje mésta
a jeho bézného provozu. Celkové vydaje na dopravu z meéstského rozpoctu v roce 2007 presahly
20 miliard korun.

Diky tomu mohla i v roce 2007 nezménénym tempem pokracovat vystavba nejvyznamnéjSich,
Casti Méstského okruhu Malovanka — Pelc-Tyrolka a VysoCanské radidly. Dullezitym dopravné —
organiza¢nim opatfenim v zavéru roku bylo zavedeni nového rezimu parkovani v Praze 2 (nova
zéna placeného stani) a rozSifeni zény v levobfezni Casti Prahy 1. ZvySena pozornost byla
vénovana rozvoji telematiky, pfedevsim €astem zamérfenym na aktualni dopravni informace. Mnoha
opatfeni byla zavedena i pro zvySeni bezpecnosti dopravy a zlepSeni provozu cyklistd a pésich.

Nelze pominout ani vyznamné dopravni investice statu, které v roce 2007 smérfovaly do silni¢ni
a zelezni¢ni dopravy. Byly to predev&im dvé stavby v jizni Casti Prazského okruhu (Slivenec —
Lahovice a Lahovice — Vestec), stavba ,Nového spojeni“ a rekonstrukce Hlavniho nadrazi.

Z uvedenych vysledkll dosazenych v roce 2007 je patrné Usili organd hlavniho mésta Prahy
a jeho dopravnich organizaci soustavné zlepSovat dopravni situaci v Praze a ve smyslu pfijaté
koncepce realizovat jeji feSeni tak, aby bylo co nejrychlej§i a nejucinngjsi. Jsem presvédcen, ze
v pFisti ro¢ence budeme moci predstavit dalsi pro dopravu v Praze vyznamné akce, pro jejichz
realizaci byly v roce 2007 vytvofeny potfebné predpoklady.

=

Radovan Steiner
radni hlavniho mésta Prahy
V Praze dne 1. kvétna 2008 pro oblast dopravy



Vazeni ¢tenari,
i v podminkdch nové organizaéni struktury dopravniho inZenyrstvi v Praze po 1. lednu 2008

Vam predkladame Roc¢enku dopravy 2007 zpracovanou ve snaze poskytnout Vam co nejpresnégjsi
komplexni informace o vyvoji dopravy v Praze v roce 2007.

Jak je z uvodnich kapitol ro€enky patrné, zaujima ve srovnani s jinymi Ceskymi meésty nebo
s dalnicemi a silnicemi v extravilanu hlavni mésto Praha v dopravé Ceské republiky specifické
postaveni, projevujici se v nadprimérné vysokych intenzitach automobilové dopravy i v narocich
na dopravu hromadnou.

Prestoze kapacita prazské komunikacni sit€¢ na mnohych mistech jiz omezuje moznosti dalsiho
zvySovani dopravnich vykond na uzemi mésta, dosahl dopravni vykon automobilové dopravy
v roce 2007 hodnoty vysSi o dalSich cca 200 milionl vozokilometrl ve srovnani s rokem 2006
(ti. o 3,2 %). Pfitom pocet registrovanych motorovych vozidel se zvysil jen o 2,6 %, z toho
osobnich automobild o 1,2 %. Svédc¢i to o narustajicimu vlivu vnéjsi automobilové dopravy, coz
potvrzuje zjisténa rostouci intenzita automobilové dopravy ve vnéjSim a stfednim pasmu meésta,
zatimco v centru mésta intenzita jiz od roku 1998 stagnuije.

Za stavu stalého rlstu automobilové dopravy v Praze je pfiznivé, Ze v poslednich sedmi letech

za poslednich patnact let.

Rust automobilové dopravy je doprovazen i zvySenymi pfepravnimi vykony hromadné dopravy,
takze délba prepravni prace mezi hromadnou a automobilovou dopravou 57 % ku 43 %
ve prospéch dopravy hromadné se od roku 2000 prakticky neméni. Jisté k tomu pfispiva i vysoky
podil hromadné dopravy na celkovych vydajich pro dopravu v meéstském rozpoc€tu. To umoznuje,
byt v omezeném rozsahu, provadét vystavbu a inovaci trati méstské hromadné dopravy, obnovu
vozového parku a zkvalitfiovat podminky pro provoz prostfedkd hromadné dopravy v uliéni siti
mésta. V roce 2007 byla napfiklad zavedena preference tramvaji na dalSich 7 a preference autobusu
na dalSich 28 svételné fizenych kfizovatkach, bylo nakoupeno 19 novych nizkopodlaznich tramvaji
14T, dva autobusy s ploSinou pro invalidy a zrekonstruovano 45 voz( metra, 55 tramvajovych
vozidel a 30 autobusu. Zkvalitnéni pro cestujici bylo dosazeno i zlepSenim informacniho systému,
Upravami ostrivkd a vozovek v misté nékterych tramvajovych nebo autobusovych zastavek
se soubéznou intenzivni automobilovou dopravou a dalSimi dopravnéinzenyrskymi opatfenimi
vedoucimi ke zvySeni pravidelnosti provozu a ke zvySeni jeho bezpec€nosti. Na uzemi hl. m. Prahy
samozrejmé také pokraCovala vystavba novych komunika€nich staveb a znacné finan¢ni prostredky
byly vy€lenény i na rekonstrukci a udrzbu stavajiciho majetku.

Navrhy dopravnéinzenyrskych opatfeni ke snizovani dopravni nehodovosti, optimalizace organizace
a fizeni silniéniho provozu, sledovani a vyhodnocovani vyvoje dopravy i systematicka pfiprava
dalsiho rozvoje celé dopravni soustavy mésta patfi mezi zakladni ukoly oboru dopravniho
inZzenyrstvi. Sluzby v tomto oboru zejména pro Prahu zaji$tuje od ledna 2008 Usek dopravniho
inZenyrstvi (UDI) Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy.
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Ing. LudéK Dostal

V Praze dne 1. kvétna 2008 reditel

Ing. Ladislav Pivec
1. naméstek reditele
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1.1 Hlavni mésto Praha

Vybrané udaje o hlavnim meésté Praze k 31.12.2007

Rozlohamésta L 496 km?
Pocetobyvatel 1 212 000
Celkova délka komunikaénisit¢ . 3770 km
z toho dalnice na uzemi mésta = ...l 10 km
ostatni rychlostni komunikace ............. 76 km
Pocet mostnich objekti na komunikaénisiti =~ ............. 580
z toho mostnich objektd prfes Vitavu ...l 27
mimourovhovych kfizeni .. 205
podchoda 120
Pocet silniénich tunelt (celkova délka 4 553 m) ............. 7
Poc¢et motorovych vozidel 780 738
z toho pocet osobnich automobild ... 612 879
Stupen motorizace
vozidel na 1 000 obyvatel .l 644
Stupen automobilizace
osobnich automobild na 1 000 obyvatel —  ............. 506
Délka sité metra (provozni) . 54,7 km
Délka tramvajovésité¢ 140,9 km
z toho tramvajové traté na vlastnim télese  ............ 52 %
Délka sité autobusaMHD .. 685 km
Pocet svételnych signaliza€nich zafizeni = ............. 504
z toho samostatné prechody pro chodce  ............. 78
Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunikaéni siti
za prumérny pracovni den ...l 20,9 mil. vozokm
zarok 6,9 mid. vozokm

Délba prepravni prace (podle poc¢tu vSech cest na uzemi mésta
v pribéhu celého pracovniho dne)

hromadna doprava 43 % (57%)
automobilova doprava 33 % (43%)
cyklisticka doprava 1%
pési 23 %
Pocet dopravnichnehod L 33484
Pocet zranéni pri dopravnich nehodach
smrtelnych . 33
tézkych 352
lehkych 1923
Relativni nehodovost (pocet nehod pfipadajici na 1 milion ujetych kilometr() 4.8
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1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Praha CR Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78 864 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1,212 10,381 11,7

z toho ekonomicky aktivnich (mil.) 0,633 4,967 12,7
Pocet motorovych vozidel (tis.) 781 5882 13,3

z toho osobni automobily (tis.) 613 4269 14,4
Stuperi motorizace (motor. vozidel na tis. obyvatel) 644 567 -

(obyvatel na 1 motorové vozidlo) 1,6 1,8
Stuperi automobilizace  (0sob. automobilil na tis. obyvatel) 506 411

(obyvatel na 1 osobni automobil) 2,0 2,4

Rohanskeé nabrez( Husitskd ulice

Dopravni vykony 1990 — 2007 (mil. vozokm/prim. prac. den 0-24 h)

Rok Praha* CR*
1990 7,3 80,9
2000 16,6 131,2
2005 19,9 148,5
2006 20,3 156,6
2007 20,9 163,0**
Index 07/90 (%) 287,0 201,5*
Index 07/06 (%) 103,2 104,1**

* cela komunikacni sit
+ ddlnice + silnice 1. + 2. + 3. tfidy, vCetné Usekd na Uzemi Prahy
** predbézny Udaj

KriZovatka Patockova - Stfesovickd Bélohorskd ulice
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2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na Uzemi Prahy se vyrazné zvySoval az do roku
1999, poté se narlst zpomalil.

V roce 2007 pfibylo v Praze celkem 19 667 registrovanych motorovych vozidel. Z tohoto poctu
bylo 7 105 osobnich automobild. Ke konci roku 2007 pfipadal v Praze 1 osobni automobil
na 1,98 obyvatele.

Pocty registrovanych motorovych vozidel 1961 — 2007 (100 % = rok 1990)

PRAHA Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok | Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni automobily | Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni automobily
(tis.) celkem % Celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 1007 93106 22 44 891 13 13746 | 1326 801 - 291 680 -
1971 1082 203519 48 133129 40 14419 | 2931 629 - | 1041137 -

1981 1183 367 007 86 284 756 85 10306 | 3449300 85 | 1872694 79
1990 [ 1215 428769 | 100 336037 | 100 10365 14039606 | 100 | 2411297 | 100
1995 [ 1210 641590 | 150 535805 | 159 10321 [ 4728859 | 117 | 3113476 | 129
2000 | 1181 746832 | 174 620663 | 185 10267 | 5230846 | 129 | 3720316 | 154
2005 [ 1180 749786 | 175 602339 | 179 10247 | 5401917 | 134 | 3954769 | 164
2006 [ 1188 761071 | 178 605774 | 180 10287 | 5613943 | 139 4098114 167
2007 | 1212 780738 | 182 612879 | 182 10381 | 5882312 | 146 | 4269 231 177

Stupné motorizace a automobilizace 1961 — 2007

PRAHA Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok Stupen motorizace Stupen automobilizace Stupen motorizace Stupen automobilizace
Vozidelna | Obyv.na | Os.aut.na | Obyv.na | Vozidelna | Obyv.na | Os.aut.na | Obyv.na
1000 obyv. | 1vozidlo | 1000 obyv. | 1o0s.aut. [ 1000obyv. | 1vozidlo | 1000 obyv. | 1 os.aut.
1961 92 10,8 45 224 97 10,4 21 471
1971 188 53 123 8,1 203 49 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 5,5
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 43
1995 530 1,9 443 2,3 458 2,2 302 3,3
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2005 635 1,6 510 2,0 527 1,9 386 2,6
2006 640 1,6 510 2,0 546 1,8 398 2,5
2007 644 1,6 506 2,0 567 1,8 411 2,4
= e e
“‘- __;__ £ e T‘{'f
Palackého ndmesti KriZovatka na smichovské strané Jirdskova mostu
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Stupné automobilizace 1961 — 2007

600

500 —w P11 ——

400 — 1ttt e E

300 — =t f e e A

200 L T T T e e e e e e e e e e e

100 L T T T e e e e e e e e e e e

pocet osobnich automobilt na 1 000 obyvatel
|

1971

1990

1991

1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2002
2003
2004
2005
2006
2007

1961
1981
2001

[ Praha L] Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)

2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

RUst automobilové dopravy a jeho dusledky se zacaly v Praze projevovat jiz ve 30. letech
20. stoleti. Vlivem 2. svétové valky a povaleCného vyvoje se automobilovy provoz ve meésté
na Cas utlumil (napfiklad stupeni automobilizace z roku 1937, kdy 1 osobni automobil pfipadal
v Praze na 32 obyvatel, byl po valecném a povale€ném poklesu dosazen znovu teprve
v roce 1959).

Od 60. let se zacal po¢et motorovych vozidel v Praze vyrazné zvySovat a s tim vznikaly i dopravni
problémy spocivajici zejména v nedostate¢né kapacité kliCovych kfizovatek. Az do konce 80. let se
v3ak tyto problémy tykaly jen omezeného poctu kfizovatek, vétSinou v centru mésta a vyskytovaly
se prevazné pouze v dopravnich Spi¢kach. Novou situaci vytvofil explozivni narQist automobilové
dopravy v 90. letech. Zejména v obdobi 1992 - 1997 rostl automobilovy provoz ve mésté
tempem, které nemélo, s vyjimkou mést v byvalé NDR, v Evropé obdoby.

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni
projevujici se v nadprimérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnani s jinymi
Ceskymi meésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony
(ujeté vozokilometry) na celé komunikaéni siti. Dopravni vykony sledoval Ustav dopravniho
inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy jiz od roku 1978, a to s vyuzitim vlastniho databankového
softwaru IDIS (Informacéni dopravnéinzenyrsky systém).

Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjistovani trendl vyvoje prazské automobilové dopravy také
kordonova sledovani, tzn. periodickd dopravni scitani na mistech vytvarejicich uceleny kordon
v8ech vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je
sledovan na tzv. centralnim kordonu, vyvoj vnéj§i dopravy je sledovan na tzv. vnéjSim kordonu.
Casové fady na obou kordonech jsou k dispozici od roku 1961.

Poznamka: vSechny udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0-24 h primérného pracovniho
dne; veskeré udaje o automobilové dopravé jsou uvadény bez autobusti méstské hromadné dopravy.

Z provedenych dopravnich scitani vyplyva zakladni zavér, Zze v roce 2007 automobilova doprava
v centralni oblasti stagnovala, zatimco na ostatnim Uzemi mésta dale vzristala.
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Celkové se automobilova doprava na uzemi hlavniho mésta Prahy v roce 2007 zvySila — méfena
dopravnim vykonem na celé komunikacni siti — v priméru o 3,2 % ve srovnani s predchazejicim
rokem.

V obdobi 0-24 h prdmérného pracovniho dne ujela motorova vozidla na celém uUzemi Prahy
celkem 20,929 milionu vozokilometrl. Z toho ¢&inil podil osobnich automobild 19,016 milionu
vozokilometra, tj. 91 %. Ve srovnani s predchazejicim rokem to znamend, Ze v roce 2007 ujela
motorova vozidla v Praze za den o 0,651 milionu vozokilometri vice nez v roce 2006. Proti roku
1990 se do roku 2007 automobilovy provoz ve mésté zvySil o 187 %, tj. téméf na trojnasobek.
V porovnani s naristem automobilové dopravy na dalnicich a silnicich Ceské republiky byl nardst
v Praze v tomto obdobi cca 1,5x vyssi.

V SirSi oblasti centra mésta (dle scitani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou
intenzitu dopravy na vstupech do Sirsi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem na zapadé,
Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu; Strahovsky tunel a tunel
Mrédzovka jsou vné centralniho kordonu) automobilova doprava ve srovnani s predchazejicim
rokem stagnovala — zUstala prakticky stejna. Ve srovnani s rokem 1990 vSak vjizdélo do Sirsi
oblasti centra mésta o 32 % vozidel vice. VeSkery narast po roce 1990 byl tvofen pouze
osobnimi automobily, nebot poc€et nakladnich vozidel a autobust naopak od roku 1990 poklesl
o vice nez o polovinu (-62 %).

Intenzita automobilového provozu v S$irSi oblasti centra mésta kazdoro¢né vzrlstala az do roku
1998, kdy dosahla zatim historického maxima a od té doby viceméné - s mirnymi vykyvy -
stagnuje. Do SirSi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2007 za 24 h prdmérného pracovniho dne
315 000 vozidel, z toho 301 000 osobnich automobild.

- il

Délnice D1 u Chodova ' ' Kiizovatka Podébradské — Kbelskd

Ve stfednim pasmu mésta se automobilovy provoz zvySil oproti pfedchazejicimu roku o 2 az
5 %. Doprava ve stfednim pasmu od roku 1990 trvale a vyrazné roste a ve srovnani s rokem
1990 se na nékterych komunikacich zvysila trojnasobné az &tyfnasobné.

Ve vnéjSim pasmu mésta (dle scitani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou
intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle
zastavéného Uzemi mésta) vzrostla intenzita automobilové dopravy oproti roku predchazejicimu
o 3,1 %. Ve srovnani s rokem 1990 pfijizdélo denné do Prahy z jejiho okoli (z pfiméstské zony,
z ostatniho Uzemi statu a ze zahranici) 3,6x vice vozidel (+260 %). Rozhodujici €ast narlGstu po roce
1990 byla tvofena osobnimi automobily, nebot jejich pocet se zvysil jiz vice nez 4,3x (+334 %).

Automobilovy provoz ve vnéj§im pasmu mésta od roku 1990 trvale vzrista. Do Prahy pfijizdélo
pres hranici vnéjsiho kordonu v roce 2007 za 24 h primérného pracovniho dne 277 000 vozidel,
z toho 241 000 osobnich automobild.

NejzatizenéjSimi Useky na prazské komunikacni siti v roce 2007 byly

= Barrandovsky most, kde projizdélo 135 000 vozidel za den (0-24 h)

= Jizni spojka v Useku 5. kvétna — Videnska (130 000 vozidel za den)

= Brnénska (dalnice D1) v useku Chodovec — Chodov (113 000 vozidel za den)
= Jizni spojka v useku Chodovska — V Korytech (112 000 vozidel za den)

Pro porovnani: Wilsonova na pfemosténi Masarykova nadraZi 101 000 vozidel za den, Wilsonova
u Hlavniho nadrazi 93 000 vozidel za den (uveden vZdy soucet vozidel v obou smérech).
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NejzatizenéjSimi mimouroviovymi kfizovatkami v roce 2007 byly
= 5. kvétna - Jizni spojka (220 000 vozidel za den)

= Strakonickd — Barrandovsky most (176 000 vozidel za den)

= Jizni spojka — Videriska (167 000 vozidel za den)

= JiZzni spojka — Chodovska (158 000 vozidel za den)

= Jizni spojka — Primyslova (137 000 vozidel za den)

NejzatizenéjSimi uroviiovymi kfizovatkami v roce 2007 byly
= Podébradska — Kbelska (76 000 vozidel za den)

= Anglickd — Legerova (74 000 vozidel za den)

= Argentinskd — Plynarni (73 000 vozidel za den)

= Cernokostelecka — Primyslova (71 000 vozidel za den)
= Jiraskovo namésti (70 000 vozidel za den)

Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 — 2007
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon VnéjSi kordon

Rok Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni Vozidla celkem

pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %

1961 [ 69000 18 | 32000 | 82 | 128 000 29 | 14000 14| 14000 | 41| 36000 | 26

1971 [ 241000 | 63 | 38000 | 97 | 299000 69 50000 | 50| 23000 | 68| 77000 | 55

1981 | 247000 | 64 | 39000 | 100 | 292000 | 67 67000 | 66 | 31000 | 91| 104000 74

1990 | 385000 | 100 | 39000 | 100 | 435000 | 100 [ 101000 | 100 | 34000 | 100 | 140000 | 100

1995 | 474000 | 123 | 31000 | 79 | 513000 | 118 [ 204000 | 201 | 36000 | 106 | 245000 | 175

2000 | 594000 | 154 | 23000 | 59 | 627000 | 144 | 304000 | 301 | 43000 | 126 | 351000 | 251

2005 | 547000 | 142 | 17000 | 44 | 574000 | 132 | 394000 | 390 | 56000 | 165 | 457000 | 326

2006 | 551000 | 143 | 15000 | 38 | 578000 | 131 | 421000 | 417 | 60000 | 176 | 489000 | 349

2007 [ 547000 | 142 | 15000 | 38 | 573000 | 132 | 438000 | 434 | 59000 173 | 504 000 A 360
100 % = rok 1990

Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 — 2007
Primérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h
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Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR 1990 - 2007
Priimérny pracovni den
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Tempo nartstu dopravnich vykont automobilové dopravy v Praze po roce 1990 ve srovnani
s 80. léty bylo v prvni poloviné 90. let vice nez 5x vy38i, koncem 90. let témér 4x vysSi a po roce
2000 pak 3x vyssi, jak ukazuje porovnani primérnych meziroCnich pfirlistkl dennich dopravnich
vykonu na celé komunikaéni siti:

1981 — 1990 meziro¢né +192 000 vozokm/den

1991 — 1995 mezirocné +1 134 000 vozokm/den

1996 - 2000 meziro¢né +736 000 vozokm/den

2001 - 2007 mezirocné +613 000 vozokm/den

Prevazujici ¢ast narlstu automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je zplsobena osobnimi
automobily. V obdobi 1991 - 2007 se dopravni vykony automobilové dopravy v Praze
podle jednotlivych druhl vozidel zvySily nasledovné:

osobni automobily +225 %

nakladni automobily a autobusy +32 %

vozidla celkem +187 %

Mira narlstu automobilové dopravy je rlzna v jednotlivych pasmech mésta. V letech 1991 — 2007
se zvySil automobilovy provoz néasledovné:

v priméru na celé siti +187 %
v SirSi oblasti centra mésta +32 %
ve vnéjSim pasmu +260 %
ve stfednim pasmu mésta +100 az +300 %

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 — 2007 (100 % = rok 1990)
Celd komunikacni sit, primérny pracovni den, 0-24 h

Rok Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Pod!'| osobnich a’\utonjobilfl
mil. vozokm % mil. vozokm % na celkovych dopravnich vykonech (%)
1961 2,273" 31 1,273* 23 56
1971 5,061* 69 3,543* 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
1995 12,961 178 11,509 197 89
2000 16,641 228 15,131 259 91
2005 19,899 273 18,023 308 91
2006 20,278 278 18,330 313 90
2007 20,929 287 19,016 325 91

* odhad podle trendd vyvoje intenzit na centralnim a vnéj$im kordonu (dopravni vykony jsou v Praze sledovany a7 od roku 1978)

Roéenka dopravy Praha 2007

n




Dopravni vykony automobilové dopravy 1961 — 2007
Cela komunika¢ni sit, prGmérny pracovni den, obdobi 6-22 h
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Primérna obsazenost osobnich automobilli (osob na vozidlo)
Rok Centrum (centralni kordon) VnéjSi pasmo (vnéjSi kordon) Praha celkem
1990 1,57 1,90 1,71
1995 1,45 1,60 1,50
2000 1,37 1,49 1,44
2005 1,35 1,42 1,40
2006 1,35 1,40 1,38
2007 1,35 1,39 1,38
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Dopravné kritickd mista a useky v Praze v letech 1990 a 2007

2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel v pracovnich dnech

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. Z hlediska Uzemniho rozlozeni
se podil osobnich automobild v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2007
¢inil:

= na centralnim kordonu 96 %
= na vngjSim kordonu 87 %
= v priméru na celé siti 91 %

Skladba dopravniho proudu 1961 — 2007 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon VnéjSi kordon

Rok Osobni Motocykly NéKladni | Autobusy |  Osobni Motocykly NéKladni | Autobusy

automobily automobily | (bez MHD) | automobily automobily | (bez MHD)
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 49
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1
1981 84,3 04 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 34
1995 92,4 0,3 6,0 1,3 83,4 0,2 14,7 1,7
2000 94,7 0,6 37 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2
2005 95,4 0,7 2,9 1,0 86,2 04 12,2 1,2
2006 95,4 0,9 2,7 1,0 86,0 04 12,4 1,2
2007 95,5 0,9 2,6 1,0 86,8 0,3 11,7 1,2
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Ulice K Barrandovu Ulici Ke Krizi

2.4 Casové variace automobilové dopravy

Denni variace dopravnich vykon( automobilové dopravy v pracovni dny jsou charakteristické
nasledujicimi skute¢nostmi.

=V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykonl celého dne (75 % za 6-18 h,
respektive 80 % za 6-19 h), podil obdobi 6-22 h ¢&ini cca 91 %.

= Po 17. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat az
do pulnoci.

= Ranni $pickou je obdobi 7-9 h, odpoledni Spi¢kovou hodinou je 16-17 h.

= Podil ranni $pickové hodiny ¢ini 6,9 %, podil odpoledni $pi¢kové hodiny rovnéz 6,9 %
(100 % = 0-24 h).

= Rozdily mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou
prili§ vyrazné. Poledni sedlova hodina (12-13 h) predstavuje 5,8 % z celého dne.

= Denni variace dopravnich vykonu nakladnich vozidel a autobust (bez MHD) maji odlisny
prubéh od celkovych variaci. Jejich $pickova hodina je 10-11 h a ¢&ini 8,5 % z celodennich
vykonu nakladnich vozidel a autobust. Po 11. hodiné nasleduje mirny a viceméné rovnomérny
pokles bez sedla a dalsi $picky az do pulnoci.

= V dusledku toho se podil nakladnich vozidel a autobust v dopravnim proudu v prubéhu dne
vyznamné méni:
— v priméru celého dne ¢ini 9 %,
— v dopolednim obdobi se zvySuje az na 15 %,
— odpoledne klesa az na 7 %,
— vecCer a v noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.

Jirdskiiv most Primyslovd ulice
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2.5 Rekreaéni automobilova doprava

Soucasti kazdoro¢niho pravidelného sledovani intenzit je i scitani rekreani dopravy na hranici
mésta. Zatimco rekreacni vyjezd z mésta se uskutecnuje vétSinou v patek odpoledne mezi 15. az
19. hodinou, v sobotu mezi 8. az 11. hodinou a ¢aste€né i v nedéli dopoledne, je rekreaCni navrat
soustfedén do uz8iho nedélniho navratového obdobi 14-22 h. V tomto intervalu se také provadi
periodicky pruzkum rekrea¢ni dopravy v jarnim prizkumovém obdobi na vnéj§im kordonu. Vyvoj
rekreani automobilové dopravy je k dispozici od roku 1973.

Po vyrazném mezironim poklesu v roce 1991, zplsobeném zdvojnasobenim ceny benzinu v roce
1990, dosahla rekreacni automobilova doprava vychozi urovné roku 1990 v letech 1993 - 1994.
V 2. poloving 90. let se tato doprava vyvijela s malymi vykyvy (-3 az +4 %) v jednotlivych letech.

Celkové se rekreacni automobilova doprava v prabéhu 90. let zvySila o 20 % ve srovnani
s rokem 1990 a v obdobi 2000 — 2007 o dalSich 28 %. Vyrazné meziroCni zvySeni rekrealni
automobilové dopravy bylo zaznamenano v roce 2007 (o 20 %).

Ve skladbé dopravniho proudu pfi rekreaéni dopravé jednoznacné prevazuji osobni automobily;
v roce 2007 Ccinil jejich podil 97 %.

Prumérna obsazenost osobnich automobill pri rekreaéni dopravé v roce 2007 byla 1,96 osoby
na vozidlo.

Intenzita rekreacni dopravy 1973 — 2007
Nedéle, vngjSi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

Rok : 0Osobni automobily : Vozidla celkem

pocet % pocet %
1973 70000 74 77 000 77
1981 77 000 82 80 000 80
1990 94 000 100 100 000 100
1995 98 000 104 101 000 101
2000 116 000 123 120 000 120
2005 132000 140 138 000 138
2006 123 000 131 128 000 128
2007 148 000 157 153 000 153

100 % = rok 1990

Vyvoj intenzity rekreaéni dopravy 1973 - 2007
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

160

140 —

120 T n

100 — TN

o= h =i ddhnn—nnnnnnnnnannnntns

tisic vozidel / 14-22 h
|
|
|

40 nnnnnnnntnnnnatnnnaonnn i nnmnnni

20

1973
1975
1977
1979
1981
1983
1985
1987
1989

1993
1995
1997
1999
2003
2005

1991
2001
2007

Rocenka dopravy Praha 2007



3.1 Prazska integrovana doprava (PID)

3.1.1 Zakladni udaje

Prazska integrovana doprava je dopravni systém zahrnujici v prazském regionu metro, tramvaje,
méstské a pfiméstské autobusové linky, Zeleznici, lanovku na Petfin a pfivozy. V jeho ramci byl
v devadesatych letech minulého stoleti postupné rozvijen jednotny prestupni tarif, ktery umozriuje
uskuteCnit cestu na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek a dopravce.

Rozvoj systému zacal na pocCatku 90. let nejprve zapojovanim zelezni€¢nich trati do integrované
soustavy, zvétSovanim rozsahu pfiméstské autobusové dopravy v poctu a délce linek, rustem
velikosti obsluhovaného uUzemi i poctu obci. Od 1.6.1996 byl zaveden pasmovy tarif, v némz
postupné narustal i pocet tarifnich pasem.

V soucasné dobé je PID modernim integrovanym dopravnim systémem hromadné dopravy osob,
ktery se rozviji pfedevsim na Uzemi hl. m. Prahy, v oblastech Praha-vychod, Praha-zapad a dalSich
prilehlych Uzemich StfedoCeského kraje, jez maji rozhodujici dopravni vztahy k hl. m. Praze.

PID je také dulezitym nastrojem pro rast konkurenceschopnosti hromadné dopravy vici dopravé
individualni. Rozhodujicimi kritérii atraktivity integrovaného systému jsou ¢&as, cena, pohodli,
spolehlivost a bezpec¢nost.

Systém Prazské integrované dopravy organizuje Regionalni organizator prazské integrované
dopravy (ROPID), pfispévkova organizace, zfizena v roce 1993 hlavnim méstem Prahou.

Na provoz linek verejné dopravy mimo uUzemi hlavniho mésta pfispiva fada mimoprazskych obci
spolu se StfedoCeskym krajem. Hlavnimi dopravci PID jsou Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.,
ktery provozuje metro, tramvaje, lanovou drahu a vétSinu autobusovych linek a Ceské drahy, a. s.,
jez provozuijici zelezni¢ni dopravu.

DalSich dvanact soukromych dopravcu se podili na provozovani autobusovych linek. Do systému
integrované dopravy jsou zahrnuty také tfi fi¢ni privozy.

Rozvoj pfiméstskych autobusovych linek PID
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Pocet zelezni¢nich stanic a zastavek v PID
250

223
219 2ZL oy o1

200

150

pocet

100

50

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Rekonstruovand stanice Strancice na tra/ 221 Priméstskd linka PID ¢. 356 na Evropské ulici

Koncem roku 2007 bylo v provozu celkem 187 autobusovych linek na uzemi mésta. Z tohoto
poctu bylo 13 linek nocnich, 17 linek Skolnich a 2 linky pro osoby se snizenou pohyblivosti.
Déle bylo v provozu 157 regionalnich autobusovych linek. Z toho 88 linek zajistovalo prepravni
vztahy mezi méstem a regionem, 7 linek bylo no¢nich a 62 linek bylo vedeno pouze v regionu
mimo Uzemi mésta.

Pocet provozovanych autobusovych linek PID (véetné linek noCnich, Skolnich a linek pro osoby se snizenou pohyblivosti)

Provozovatel Na izemi mésta Na (izemi regionu
DP hl. m. Prahy, a. s. 172 19
Ostatni provozovatelé 15 138
Celkem 187 157

Zakladni udaje o Prazské integrované dopravé 1997 — 2007

Rok 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
PoCet obci obsluhovanych pfiméstskymi autobusy PID 69 | 83 | 104 | 159 | 218 | 251 | 278 | 299 | 299 | 300 | 299
PoCet Zeleznicnich stanic a zastavek zapojenych do PID 181 | 181 | 181 | 190 | 200 | 219 | 221 | 211 | 212 | 207 | 223*
PoCet priméstskych autobusovych linek PID 38 | 48 | 54 | 89 | 114 | 133 | 146 | 147 | 147 | 158 | 157
Dopravni vykony pfiméstskych autobusovych linek PID

X 412 15,03 |7,99 9,36 [12,91(15,79]18,48|20,20| 22,2 | 22,4 | 23,6
(mil.vozokm)

Dopravni vykony vSech linek PID mimo Zeleznici (mil.vozokm)
/metro + tramvaje + méstské a pfiméstské autobusy/

Procento cestujicich vyuZivajicich na Zelezni¢nich tratich
zapojenych do PID jizdni doklady PID

* po obnoveni provozu na trati CD 121 Hostivice — Tuchoméfice — Podlesin (pouze pro vikendové cyklovlaky Praha — Slany a zpét)

150 | 149 | 156 | 157 | 163 |161,6|172,9|177,8/178,9|187,1|188,6

325356372392 430 521|565 |57,7 597|604 | 63,3
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NejvyznamnéjSim dopravcem na Uzemi meésta byl ke konci roku 2007 s po¢tem 172 provozovanych
autobusovych linek DP hl. m. Prahy, a. s. Na uUzemi regionu provozovaly nejvice linek Connex
Praha, s. r. 0. (44 linek) a CSAD Stredni Cechy, a. s. (32 linek).

Pocet prepravenych cestujicich v PID 2007 (tisic osob/rok)

Dopravce, druh dopravy Na izemi mésta Mimo Gzemi mésta Celkem
Dopravni podnik, a.s.  metro 537 266 - 537 266
tramvaje 352100 - 352100
autobusy 294 561 8999 303 560
Smluvni dopravci autobusy 58 529 45128 103 657
Celkem 1242 456 54127 1296 583
Ceské drahy, a.s. (na jizdni doklad PID) 17192 2782 19974
Celkem (vCetné Zeleznice) 1259 648 56 909 1316 557

3.1.2 Méstska hromadna doprava (MHD)

Metro tvofi zakladni prepravni sit MHD. Ma tfi trasy s celkovou provozni délkou 54,7 km
a 54 stanicemi (v€etné tfi prestupnich uzll, které jsou zapoditavany jako dvé stanice).

Bezbariérovy pfistup osobnimi vytahy &i Sikmymi ploSinami je mozny do 29 stanic. Na lince A jde
o 5 stanic ze 13, na lince B o 13 stanic ze 24 a na lince C o 11 stanic ze 17. Nékolik dalSich
stanic je dostupnych upravenymi nakladnimi vytahy.

Primérna cestovni rychlost viaki metra je 35,8 km/h pfi primérné vzdalenosti stanic 1 072 m.
Podil metra na poc€tu prepravenych osob v roce 2007 doséhl 43,2 % z celkového poctu
prepravenych cestujicich MHD.

KOBYLISY €

P R A H A K D) Liovi

a stanice s bezbariérovym

2 NADRAZI(D T
pfistupem A HOLESOVICE
DEJVICKA 5
&6 ; ' S o
HRADCANSKAQ) % VLTAVSKAKY Y el

MALOSTRANSKAG]

STAROMESTSKASRY 0

Ve . PRAZSKEHO
M POVSTANI

PANKRAC (Y

BUDEJOVICKAYS
¥ -
KACEROV

ROZITYLY -
&
CHODOV & c

. ot HAJE
OPATOV

Stav k 31.42. 2007

V roce 2007 byly do provozniho stavu zafazeny dalSi dvé soupravy typu M1 potfebné
pro prodlouzeni linky C do stanice Lethany, které je planovano na jaro roku 2008. V provozu je
tedy nyni jiz 48 vlakovych souprav M1. Modernizovano bylo 45 voz( 81-71 (81-71M). Prdmérné
stafi provoznich vozl metra je 6,5 roku.
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Vozovy park metra 2007

Vozovy park Inventarni Provozni
81-71 206 102
81 -71M 295 225
M 1 240 240
Celkem 741 567

=

Metro typu 81-71M v blizkosti stanice Depo Hostivai

Souprava metra typu M1 ve stanici VySehrad

Délka sité tramvajové dopravy byla na konci roku 2007 140,9 km. Z toho na vlastnim télese
(na zvySeném tramvajovém pasu v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych trasach
vedenych mimo komunikace) bylo 52 % trati. Primérna vzdalenost zastavek v tramvajové siti je
542 m. Tramvajova doprava se na poctu prepravenych osob v roce 2007 podilela 28,3 %.

K datu 30.6.2007 doslo z dlvodu vyrazného previsu prfepravni nabidky nad poptavkou v useku
Palmovka — Kobylisy — Sidligté Déblice ke zmé&né& denniho linkového vedeni v severovychodni
Casti mésta. Linka Cislo 15 byla ve sméru z Vypichu zkrdcena na Palmovku a linka Cislo 24
byla ve sméru od nadrazi StraSnice rovnéz zkracena a ukonCena v zastavce Kobylisy (nastupni
Brezinéveska).
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Na konci fijna 2007 byla dokon&ena rozsahla rekonstrukce kfizovatky na Palackého namésti,
pfi niz na kfizovatku pfibyly smérové oblouky pro tramvaje spojujici Palackého most i Moran
s Jirdskovym nameéstim. Nova manipulacni spojeni vyrazné rozvijeji moznosti odklonl tramvajovych
linek v centru mésta pfi vylukdch a dalSich mimoradnych situacich.

Tramvaj 14T na cvicné jizdé pro zdcvik novych fidict

Tramvaj typu KT8N2 na Palackého ndmesti

K 31.12.2007 bylo v Praze v provozu 26 dennich tramvajovych linek (provoz cca od 4:00
do cca 0:30 h) oznaCovanych Cisly od 1 do 26 a 9 nocnich tramvajovych linek (provoz
cca od 0:30 do cca 4:00 h) oznaCovanych cCisly od 51 do 59.

Vozovy park prazskych tramvaji byl v roce 2007 prubézné rozSifovan o nové nizkopodlazni tramvaje
typu 14T, jejichz pocet k 31.12.2007 ¢&inil 24. Nizkopodlaznich vozidel (14T, rekonstruované vozy
KT8N2 a vozy T3.PLF se stfedni nizkopodlazni €asti) bylo v inventarnim i provoznim stavu 51.
V modernizaci bylo ke konci roku 2007 23 voz( a 18 vozl je historickych. Primeérné stéfi
provozovaného vozového parku tramvaji je 13,5 roku.

Vozovy park tramvaji 2007

Vozovy park Inventarni Provozni
standardni (T3, T3M, T3R, T3R.PV, T6) 889 869
nizkopodlazni (T3R.PLF) 5 5
standardni kloubové(KT8D5) 29 26
nizkopodlazni kloubové (KT8N2, RTEN) 22 22
nizkopodlazni kloubové (14T) 24 24
Celkem 969 946

Autobusova doprava tvofi dopliikovou sit k metru a tramvajim a zajiStuje jak ploSnou obsluhu
nékterych uUzemi, tak néktera dllezitd tangencidlni spojeni, zejména ve vnéj§im pasmu mésta.
Provozni délka sité autobusové dopravy na Uzemi mésta je 685 km. Prmérna vzdalenost stanic
a zastavek je 650 m. Podil autobusové dopravy na celkovém poctu pfepravenych osob MHD

v roce 2007 byl 28,4 %.
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Dennich autobusovych linek (provoz cca od 4:00 do cca 0:30 h) oznaCovanych cisly 100 az
291 jezdicich v celé délce pouze na uzemi Prahy bylo v prosinci 2007 v provozu 155. Noc¢nich
autobusovych linek (provoz cca od 0:30 do cca 4:00 h) oznaCovanych cisly 501 az 513 jezdicich
také v celé délce na uzemi Prahy bylo 13. Dale bylo v zavéru roku 2007 v provozu 17 Skolnich
linek, z nichz na vétSiné jezdil béhem pracovniho dne pouze jeden spoj. Pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace byly v provozu dvé linky oznacené ¢Cisly 1 a 3.

Vozovy park autobusti DP Praha 2007

Vozovy park Inventarni Provozni
standardni 542 531
kloubovy 271 271
standardni nizkopodlazni 331 328
kloubovy nizkopodlazni 53 53
midibus E91 6 6
Celkem 1203 1189

Primérné stéfi provozovanych autobust DP Praha k 31.12.2007 bylo 7,7 roku, z toho autobusu
standardnich 7,5 roku a kloubovych 8,4 roku. PoCet provoznich autobusu starSich 7 let je 718,
z toho 210 kloubovych.

Lanova draha zajistuje spojeni mezi Ujezdem a Petfinem (s mezilehlou zastavkou Nebozizek). Dva
vagony na tazném lané s obsaditelnosti 100 osob se pohybuji po kolejové draze dlouhé 510 m
pramérnou rychlosti 6,12 km/h a prekonavaji vysku 130,45 m. Tazné lano s elektrickym pohonem
ma pramér 35,3 mm. V roce 2007 lanova draha prepravila témér 2,03 milionu cestuijicich.

Lanovd drdha na Petfin Pristup k privozu P1 na sedleckeé strané Vitavy

Riéni pfivozy pres Vltavu jsou nejmlad$sim dopravnim prostfedkem v systému PID a svym
charakterem jsou systémem doplfikovym. V roce 2007 byly v provozu ftfi Fi€ni pfivozy, a to pfivoz
s oznacenim P1 Sedlec - Zamky (zahdjeni provozu 1.7.2005), P2 Podbaba - Podhofi (zahajeni

provozu 1.7.2006) a P3 Lihovar — Veslarsky ostrov (zahajeni provozu 17.7.2007).

Prevozni lod' u mola privozu P3 na Veslaiském ostrové

Privoz P2 Podbaba — Podhoii s pouzivanou lodkou
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Prvni dva pfivozy jsou v provozu celoro¢né podle platného jizdniho fadu. Pfivoz P3 ma charakter
sezénni. Mezi planovanymi plavbami jsou ovSem na vyzadani mozné i plavby dalsi, a to tak, aby
plavby podle jizdniho fadu nebyly naruseny.

Privozy P1 a P2 prevazeji cestujici na malych lodkach (pfevoz jizdnich kol i ko¢arka je v omezené
podob& mozny také). Pfivoz P3 nabizi kapacitngjsi lod umozfujici prepravu vétsiho poctu
pasazéry, jizdnich kol, ko¢arkli a podobné. V roce 2007 byl v provozu od Cervence do konce
fiina (v roce 2008 ma byt provozovan jiz od poc€atku dubna). V8echny pfivozy v roce 2007
prepravily 231 150 osob, z toho pfivoz P1 Sedlec — Zamky 71 550 osob, pfivoz P2 Podbaba
— Podhofi 106 600 osob a sezénni pfivoz P3 Lihovar — Veslafsky ostrov za 4 mésice provozu
53 000 osob.

Zakladni udaje o méstské hromadné dopravé — rok 2007 (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.)

Metro Tramvaje Autobusy Celkem
Provozni délka sité (km) 54,7 140,9 685,0 880,6
z toho na vlastnim télese (%) 100 52
Provozni délka sité mimo Uzemi Prahy (km) - - 135,2 135,2
Priimérna vzddlenost stanic a zastavek (m) 1072,5 542 650
Prdimérna cestovni rychlost (km/h) 35,8 18,8 25,7
Ujeté vozokilometry na Uzemi Prahy za rok (tis.) 47110 49 411 61 038 157 559
Ujeté vozokilometry mimo tzemi Prahy za rok (tis.) -- - 1502 1502
Prepravené osoby na Uzemi Prahy za rok (tis.) 537 266 352 100 294 561 1183927
Prepravené osoby mimo Uzemi Prahy za rok (tis.) 8999 8999
Pocet zaméstnancl DP hl. m. Prahy, a. s. 12 250
Trzby z jizdného (mil. K¢) 3922
Provozni naklady (mil. K¢) 15 368
Podil trzby/naklady (%) 25,5 %

Vyvoj vybranych charakteristik MHD (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.)

Provozni délka sité v km* Prdmérna cestovni rychlost (km/h) Dopra\inl' a pF’epravni V,y L

Rok za prameérny pracovni den

Metro Tramvaje | Autobusy Metro Tramvaje | Autobusy M's(t;‘i'f ) A1) Prepra(\;;r.l)o 6203
1981 19,3 122,9 545,0 32,2 15,7 23,8 46,7 3638
1990 38,5 130,5 607,3 34,6 18,7 23,7 57,6 4189
1995 43,6 136,2 671,4 34,9 19,0 23,3 53,4 3409
2000 49,8 136,4 812,4* 35,7 18,9 25,2 56,0 3290+
2001 49,8 137,5 806,8* 35,4 19,2 25,9 56,8* 3468+
2002 49,8 137,5 818,0* 35,4 19,5 25,9* 56,4* 3492+
2003 49,8 140,9 819,8* 35,7 19,6 26,3 58,3* 3530+
2004 53,7 140,9 822,1* 34,6 19,3 26,1* 61,3* 3599++
2005 53,7 140,9 810,6" 34,6 18,7 25,9% 62,8* 3774+ (3628)
2006 54,7 140,9 817,0* 34,6 18,9 25,8 63,1* 3900+ (3 747)
2007 54,7 140,9 820,2* 35,8 18,8 25,7* 63,0* 3970+ (3783)

+ provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim, (. bez manipulacnich tsekd,
odstavnych koleji, smy&ek, vozoven, dep apod.), méfend v osach trati, u autobus(l v osach ulic. U metra je provozni délka
souctem délek tras mezi stredy nastupist konecnych stanic.

veetné priméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.

++ 0soby prepravené na zemi Prahy (v zavorce osoby pfepravené pouze DP hl. m. Prahy, a. s.).

*
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Autobusy MHD u stanice metra Budgjovickd Tramvaj typu KT8D5 ve Svobodové ulici
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3.1.3 Priméstska hromadna doprava na uzemi Prahy

Hromadnou dopravu, ktera je provozovana v ramci PID v Praze i za jejimi hranicemi, zajistuji jak
zeleznice, tak autobusy.

Zelezniéni pfiméstskou dopravu provozuji Ceské drahy, a. s. na v8ech 10 Zelezni¢nich tratich,
zausténych do Prahy. Do integrovaného dopravniho systému je v Praze plné zapojeno 8 trati. PIna
integrace znamena, Ze je na téchto tratich kromé& Casovych kupond mozné pouzivat i jednotlivé
jizdenky PID (stanice jsou vybaveny zlutymi oznacovacdi téchto jizdenek). Délka zZelezni¢nich trati
na uzemi hl. m. Prahy je 160 km, Zelezni¢nich stanic a zastavek je 43. Nejvétsi vykony dosahuje
Zelezni¢ni doprava na tratich Praha — Kolin a Praha — Beroun.

Vyvoj poctu cestujicich na Gzemi Prahy prepravenych Zelezniéni dopravou na jizdni doklady PID

Rok 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
PoCet osob (tis) | 8093 | 10048 | 14932 | 15700 | 16032 | 15998 | 16584 | 16531 17192

V roce 2007 bylo z celkového pocCtu 19 974 400 osob prepravenych Zelezni¢ni dopravou v ramci
PID na uUzemi Prahy 1 917 540 déti (ij. 10 %) a 5 193 350 ddchodcu (tj. 26 %).
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Priméstskd jednotka City Elephant u Krejcarku Piiméstska jednotka fady 451 ve stanici Praha-Uhiinéves

Pouziti Zelezni€ni dopravy pfi cestdch do centra mésta je pro cestujici z okrajovych ¢Casti Prahy

Trat Prdmérny interval ve $piéce | Primérna doba jizdy | Délka
Praha-Klanovice — Praha-Masarykovo nadrazi 30 min 30 min* 18 km
Praha-Kolovraty — Praha-Hlavni nadrazi 30 min 23 min 17 km
Praha-Radotin — Praha-Hlavni nadrazi 30 min 18 min 13 km
Praha-Sedlec — Praha-Masarykovo nadrazi 30 min 13 min 9 km
Praha-Horni Pocernice — Praha-Masarykovo nadrazi 30 min 22 min 15 km

* prodlouzent jizdni doby z ddvodu vystavby ,Nového spojeni*

Procentualni podil jizdnich doklad( PID na Zeleznici v Praze
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Pocty osob prekracujicich v pracovnim dnu (0-24 h) hranici Prahy
ve vlacich zarazenych do systému PID
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Celkovy pocet osob, které denné prijizdéji do Prahy z vnéjSiho uzemi vlaky PID je cca 30 200
(hodnota za prdmérny pracovni den). NejzatizengjSim vstupnim profilem byl v roce 2007 uUsek
Cernosice — Praha-Radotin (trat 171) — 13 400 cestujicich za den obousmérng a usek Uvaly —
Praha-Klanovice (trat 011) — 13 320 cestujicich za den obousmérné. Nejméné zatizenym vstupnim
profilem byl v roce 2007 Usek Zbuzany - Praha-Reporyje (trat 173) — 319 cestujicich za den
obousmérné a Usek Hostivice — Praha-Zli¢in (trat 122) — 310 cestujicich za den obousmérné.

Pocet prepravenych osob v Praze (pasma P+0) za 24 hodin vlaky zafazenymi do PID
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Data nezahrnuiji kyvadlovou dopravu zavedenou v souvislosti s povodnémi.
Poprvé zavedena zvlastni trat ,Méstska linka“, v pfedeslych priizkumech byla zahrnuta v rdmci traté 091.

*

*%
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Pocet prepravenych osob v Praze (pasma P+0) za 24 hodin podle jednotlivych trati
pracovni den (priimémé hodnoty z dvou priizkum(i provedenych na jafe a na podzim v kazdém roce)

Trat Rok
2001 2002* 2003 2004 2005** 2006 2007
011 17 510 19080 17 450 17 600 18 270 19 040 17770
070 1950 1940 1690 1790 1790 1740 1870
091 9120 7810 6 990 8 640 9100 9700 9420
120 5010 4980 4 350 4170 4520 4500 4410
122 200 130 320 290 240 190 180
171 14500 13780 13610 13410 14 230 14 230 15690
173 420 430 490 330 350 390 420
210 2820 2000 2 450 2410 2200 2070 2090
221 16 490 15380 14760 15290 14 390 12 420 12790
231 8 580 10140 9 560 9480 9880 10 040 10 350
ML 0 0 0 0 1070 1120 1770
Celkem 76 600 75670 71670 73410 76 040 75440 76 760

* Data nezahrnuji kyvadlovou dopravu zavedenou v souvislosti s povodnémi.
** Poprvé zavedena zvlastni trat ,Meéstska linka“, v predeslych priizkumech byla zahrnuta v rdmci traté 091.

Pfiméstskou autobusovou dopravu PID tvofilo 157 linek, z nichz 88 umozfiovalo spojeni s hlavnim
méstem Prahou. Na téchto linkach v prdmérny pracovni den roku 2007 prekracovalo hranici
mésta v obou smérech témér 3 580 spojl, které prepravily celkem cca 87,8 tisic cestujicich.
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Orientacni schéma tras, poctu spojii a vychozich/konecnych zastavek piiméstskych autobusovych linek PID na tizemi Prahy

V roce 2007 pfiméstska autobusova doprava PID vyuZivala na uzemi Prahy celkem 20 lokalit
jako své vychozi/kone¢né zastavky pro obsluhu vngjSiho Uzemi. NejvyznamnéjSimi terminaly
pro pfiméstskou autobusovou dopravu PID byly na uUzemi Prahy termindly Zlicin (12 linek,
cca 490 spoji a cca 12 000 odbavenych cestujicich obousmérné za 24 hodin v pracovnim

dni), Cerny Most (10 linek, cca 430 spoji a cca 11 700 odbavenych cestujicich obousmérné
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za 24 hodin v pracovnim dni) a Dejvicka (8 linek, cca 400 spoji a cca 11 300 odbavenych
cestujicich obousmérné za 24 hodin v pracovnim dni). Tyto termindly odbavi cca 37 % vSech
spojl pfiméstskych linek a zarovern i 40 % vSech cestujicich, ktefi prekracuji hranici hlavniho
mésta Prahy.

I "fr

Linka PID ¢islo 386 u stanice metra Rajskd zahrada Linka PID ¢islo 375 na Vlysocanské estakdde

3.2 Verejna hromadna doprava na uzemi Prahy mimo PID

Na uzemi Prahy je také provozovana hromadna doprava osob, ktera neni zafazena do systému
PID. Jedna se o autobusovou dopravu ve vztahu k letisti Praha-Ruzyné (linka AE) a o obsluhu
velkych nakupnich center a areald.

Linka AE spojuje Zelezni¢ni stanici Praha-HoleSovice s Letistém Ruzyné a od roku 2007 ma
i mezilehlou zastavku u stanice metra Dejvicka, ktera ve sméru na letisté slouzi pouze pro nastup
cestujicich a ve sméru opacném pro vystup. Zakladni jizdné na lince AE bylo v celé trase 45 K¢
(pro déti do 15 let 25 Kg&), pfipadné bylo v roce 2007 souéasti jizdenek Ceskych drah pro dalkové
spoje. Linka AE prepravi denné celkem cca 530 cestujicich (data dle prizkumu z fijna 2007).

Linka AE odjiZdi z termindlu BUS u Nddrazi Holesovice Linka AE v zastdvce Letiste Ruzyné

Autobusové linky, které obsluhuji velka nakupni centra a arealy, jsou linkami, jez mohou cestujici
vyuzivat bezplatné. Celkem jich bylo na konci roku 2007 v Praze 16 a zajizdély k osmi nakupnim
centrim (Lethany, Zli¢in, Stérboholy, Cerny Most, Stodulky, Sestka-Ruzyng, Butovice).

Centrum Stérboholy bylo v roce 2007 navazano bezplatnou dopravou na stanice metra Skalka
a Haje. V Useku Stérboholy - Skalka jezdilo v primérném pracovnim dni v kazdém sméru
33 spojli, v Useku Stérboholy Haje pak 14 spojd. V oblasti Cerného Mostu jezdilo 68 spoju
v kazdém smeéru mezi termindlem kone¢né stanice metra linky B a obchodnim centrem. Na Praze
6 mezi Dejvickou a OC Sestka bylo provozovano denné v kazdém sméru 25 spojd. Podrobnou
situaci v nejvétSich centrech, tj. v oblasti Letfian a Zli¢ina, ukazuji obrazky.
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Legenda:

=== |inky obsluhujici nakupni centra s poéty spoji
we== Linka metra B

Schématicke zndzornéni vedeni linek obsluhujicich obchodni centra

Mezi autobusovym terminalem Nadrazi HoleSovice - jih a arealem Vystavisté v Praze-HoleSovicich
byla béhem roku v obdobi pofadani velkych akci v provozu také bezplatna linka Cislo 751, jejiz
spoje nejsou vypravovany dle jizdniho Fadu, ale dle aktudlni poptavky cestujicich. Podobné jezdila
i prilezitostna linka Ceskomoravska — Vystavisté Letnany.
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3.3 Vnéjsi verejna hromadna doprava

3.3.1 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava zajistuje pfedevsim prepravni vztahy mezi Prahou a ostatnim tzemim osobnimi
a dalkovymi vlaky. Technickou infrastrukturu prepravy zabezpeluje statni organizace Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty, provoz zajistuji Ceské drahy, a. s.

Rychlikovd souprava na zhlavi Zeleznicni stanice Praha-Liberi Rychlik Praha — Ceské Budgjovice na Hiavnim nadraZi

Pocty vlakii na prazskych nadrazich v obdobi let 2002 az 2007

2002 2003 2004 2005 2006 2007
vychozich 162 578 170 706 159 681 159 524 161 193 160 360
Pocty viakdi | koncicich 162 990 170 324 160 888 160 731 163 510 160 665
celkem 325 568 341 030 320 569 320 255 324703 321 025

Vyvoj odbavenych osob v konkrétnich stanicich byl v roce 2007 ovlivnén stavebnimi pracemi
na ,Novém spojeni“ a zahdjenim rekonstrukce zelezni¢ni stanice Praha-Hlavni nadrazi.

Na Hlavnim nadrazi zapocala rekonstrukce staré i nové odbavovaci budovy jiz v roce 2006,
ale az v zavéru roku 2007 zacCala byt vyrazngji patrna pro cestujici. Pokladny pro vnitrostatni
dopravu byly docasné presunuty na pravou stranu dolniho podlazi nové budovy, jizni pFistup
na nastupisté byl uzavfen zcela a stfednim podchodem bylo dostupné pouze prvni a druhé
nastupiste.

V prosinci 2007 zapoc€ala i rekonstrukce samotnych nastupist, a to nastupist tfi a Ctyfi. Paté az
sedmé nastupisté bylo doCasné dostupné pouze severnim podchodem.

- e =
NASTUPISTI &. 86, 7 e
i

e

Z divodu rekostrukce omezeny pristup k nastupistim Hlavniho
nddrazi

Rekonstrukce M. a IV. ndstupisté Hiavniho nddrazi
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Nastupujici Vystupuijici Celkem Pocty vlakii na

(tis.0s0b/rok) (tis.0sob/rok) (tis.0s0b/rok) jednotlivych nadrazich
Praha-Hlavni nadrazi 9 366 8071 17 437 85410
Praha-Masarykovo nadrazi 4683 3299 7982 43 800
Praha-Smichov 1780 1714 3495 47 085
Praha-VrSovice 498 575 1073 52 925
Praha-Liben 634 926 1561 84 680
Praha-Vysocany 593 738 1332 43 800
Praha-HoleSovice 1427 1655 3082 31390

Denni variace vlakové dopravy na hranici Prahy v roce 2007
pocet osob, pracovni den 0 — 24 hod
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3.3.2 Autobusova doprava

Verejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatnim uzemim regionu (mimo PID) a celého
statu provozuje Fada dopravctl z Ceské republiky, nékteré mezinarodni linky i dopravci z jinych
statd. Za 24 hodin pramérného pracovniho dne prekracuje hranici Prahy v obou smérech témeér
2 700 autobusu, z toho témér 1 450 tvofi spoje regionalni dopravy (mimo spoje PID), vice nez
1 000 spoji dalkové dopravy a témér 250 spoju mezinarodni autobusové dopravy. 18,5 %
z celkového poctu spoju pfipada na nejzatizengj$i profil na dalnici D1.

V roce 2007 prekroCilo hranici Prahy v obou smérech v pracovnim dnu téméf 57 tisic osob
ve spojich pravidelné dalkové a regiondlni autobusové dopravy (mimo spoje PID). NejzatizengjSim
profilem na hranici mésta je Usek dalnice D1 s poctem témér 10 tisic osob v obou smérech
za den v témér 500 spojich pravidelné autobusové dopravy (mimo PID a zajezdovou dopravu).
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Denni variace pravidelné autobusové dopravy (mimo PID) na hranicich Prahy v roce 2007
pocet osob, pracovni den 0-24 h
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NejzatizengjSim autobusovym nadrazim pro vnéjsi pravidelnou autobusovou dopravu je dlouhodobé
autobusové nadrazi Florenc (UAN Florenc). V roce 2007 bylo z tohoto nadrazi v priimérny pracovni
den realizovano 620 spojeni. Z toho 140 spojeni na pravidelnych mezinarodnich linkach (23 %)
a 480 spojeni na linkach pravidelné dalkové vnitrostatni dopravy (77 %). Autobusové nadrazi
Florenc v roce 2007 vyuzivalo 90 dopravcl, nejvétsim z nich byla spole¢nost Student Agency.

Vyvoj vybranych charakteristik autobusového nadrazi Florenc 2003 az 2007

2003 2004 2005 2006 2007
Pocet spoji za rok 230 000 220000 220000 210 000 200 000
Pocet spojli za primérny pracovni den 700 660 670 650 620
Mezinarodni spoje za primérny pracovni den 110 150 140 140 140
Vnitrostatni dalkové spoje za prdmérny pracovni den 590 550 520 510 480
Pocet dopravcl 100 95 90 90 90

Dal$i spoje jsou vypravovany a ukon&ovany na autobusovych terminalech Cerny Most, Dejvicka,
Hrad¢anskd, Nadrazi HoleSovice, Smichovské nadrazi, Na Knizeci, Roztyly a Zli¢in.

Autobus ver"ené doravy na AN Na KniZeci Autobus verejné linkové dopravy v ulici Ke Stvanici
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DOPRAVNI TELEMATIKA

A RIZENI DOPRAVY

4.1 Telematika v dopravé

V poslednim obdobi cca 15 let doSlo nejen k vyraznému rustu intenzit automobilové dopravy,
ale zaroven se také velmi vyrazné rozvijely technologie, které dokazi napomoci tuto dopravu
Iépe fidit, sbirat o ni rozli€na data, planovat jeji budouci rozvoj a také uc€astniky provozu kvalitné
o aktualnich pomérech na komunikac¢ni siti informovat. Dopravni telematika je tedy oborem,
ktery integruje informaéni a telekomunikaéni technologie s dopravnim inZenyrstvim tak, aby
se pro stavajici, ¢asto uz dopravou nasycenou, infrastrukturu optimalizovaly prepravni vykony,
ZlepSila se bezpeCnost provozu a stoupla kvalita prepravy. A nejde pouze o silni¢ni dopravu,
dopravni telematika ma stale rozsahlejsi vyuziti i v informacnich a sledovacich systémech dopravy
hromadné.

Usnesenim Rady hl. m. Prahy &. 0349 z 19.3.2002 byly schvéleny ,Zasady pro rozvoj dopravni
telematiky v hlavnim mésté Praze®, které definuji 11 oblasti, v nichz je tfeba v Ceské metropoli
telematiku do budoucna rozvijet:

e Oblast 1: Rizeni silniéniho provozu

e Oblast 2: Dopravni a cestovni informace
e Oblast 3: Parkovaci systémy

e Oblast 4: Vefejnd doprava

e Oblast 5: Dohledové a varovné systémy
e Oblast 6: Bezpec¢nostni a zachranné systémy
e Oblast 7: Elektronické platby

e Oblast 8: Systémy ve vozidlech

e Oblast 9: Preprava zbozi a nakladl

e Oblast 10: Sbér a sprava dat

e Oblast 11: Sprava dopravni infrastruktury

Prakticka realizace telematického systému hl. m. Prahy probihala jiz pfed pfijetim zminéného
dokumentu. Od roku 2002 pak pokracuje s duarazem na jednotlivé oblasti a v poslednim
obdobi, tedy v roce 2007, se podle schvélené strategie nadale rozvijela Cinnost predevsim
v oblastech 1, 2, 3 a 10.

4.2 \Vystavba a obnova svételnych signaliza¢nich zarizeni

V roce 2007 pokraCovaly prace na udrzbg&, obnové a rozvoji systému svételnych signalizacnich
zafizeni (dale jen SSZ), a to na zakladé podminek stanovenych ve vybérovém fizeni z roku 2006.
Vitézna spoleénost Eltodo DS, s. r. 0. se subdodavateli SBH, s. r. 0. a AZD Praha, s. r. 0. zajisti,
Ze pocCet SSZ ve mésté do roku 2015 vzroste z cca 500 na 700. Dodavatel v nasledujicich letech
také dobuduje systém ODRU (oblastnich dopravnich Fidicich ustfeden) a koordinaénich kabel( na
uzemi hl. m. Prahy, a to dle nové koncepce rozdéleni dopravnich oblasti pfijaté v roce 2007.

Po dvanacti letech rozvoje systému fizeni dopravy v Praze bylo v souvislosti s novymi technologiemi
na urovni kfizovatek (fadice), oblasti (dopravni ustfedny) i komunika&niho propojeni navrzeno
optimalizovat rozdéleni mésta do novych oblasti fizeni dopravy. Nyni je Praha rozdélena na devét
dopravnich oblasti (oproti pUvodnim deseti), mezi nimiz doSlo k ¢astetné zméné vedeni hranic
a bylo pfistoupeno k jejich oznaceni podle svétovych stran. Centrum mésta s nejvétSim poctem
SSZ bylo rozdéleno na tfi oblasti.

Zatim nerealizované ODRU, z nichZ budou kfizovatky propojeny do HDRU (Hlavni dopravni fidici
Ustfedny), budou na zakladé nové koncepce stavény ve stanicich metra nebo v jejich blizkosti.
Pro kabelové propojeni SSZ a ustfeden tak bude mozné vyuzit tuneld metra.

Na konci roku 2007 bylo na uzemi hlavniho mésta Prahy v provozu celkem 504 SSZ. B&hem
uplynulych dvanacti mésicu bylo postaveno 13 SSZ. Z realizovanych signalizaci jsou nejvyznamnég;jsimi
dvé SSZ na prodlouzeném useku Rohanského nabrezi ve sméru k Invalidovné, SSZ na kfizovatce
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ulic Bélohorské a PatoCkovy a SSZ na Novém namésti v Uhfinévsi navazujici na novy podjezd
zelezni€ni trati 221. NejvyznamnéjSi rekonstrukce SSZ byly provedeny na obou koncich loni
zrekonstruovaného Stefanikova mostu a na Palackého namésti, kde probé&hla rozsahla prestavba
celé krizovatky.
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Pivoadni (od roku 1995) a nové hranice dopravnich oblasti (od roku 2007) v hlavnim mésté Praze

V hlavnim meésté bylo na konci roku 2007 celkem 78 samostatnych signalizovanych pfechodl
pro chodce. Realizovany byly samostatné prechody u tramvajové zastavky Palackého namésti
a prechod pres ulici Korunni v blizkosti Skoly v Sazavské ulici. Na 362 kfizovatkach je osazena
akusticka signalizace pro nevidomé. Na tramvajové siti funguje 208 SSZ. Na 109 SSZ (52,4 %)
z nich je v provozu preference tramvaji, z toho na 50 SSZ (24 %) je zajisténa preference
absolutni. Na celkem 53 SSZ mohou vyuZivat preferenci také autobusy MHD. Na HDRU bylo
prostfednictvim jednotlivych ODRU v zavéru roku 2007 pFipojeno celkem 218 SSZ.

SSZ 0.615 Pratelstvi — Nové ndmésti SSZ 8.673 Sokolovska — Za Invalidovnou

V roce 2007 nebylo na Gzemi hl. m. Prahy zruSeno zadné SSZ, nové postaveno bylo 13 SSZ:

0.384  Svehlova — BOK (bytovy a obchodni komplex) 4.663 Opatovska — Kulhavého
0.615  Pratelstvi — Nové namésti 5.742  \lypadova — Lahovicky most
0.617  Primyslova — U Stavoservisu 6.144  PatoCkova — Bélohorska
2.017  Palackého nam. — pfechod 8.672 Rohanské nabrezi — Saldova
2.048  Korunni — Sazavska — prechod 8.673  Sokolovska — Za Invalidovnou
4.451  Na strZi — Milevska 9.216  Freyova — budovy A,C

4.463  Nuselska — Mendikd

Rekonstruovano bylo 10 SSZ:

0.387  Hornomécholupska — plukovnika Mréaze 5.568 K Barrandovu — Pod Habrovou

1.003  Revoluéni — Rdsnovka 5.579  Strakonicka — Moulikova

2.013  Palackého namésti 5590 JeremidSova — Mukarovského

4.415  Budéjovickda — Na strZi 7.002 nabfezi Kapitana Jarode — Stefanik(v most
4.430 Na Pankraci — Hvézdova 8.207  Sokolovskd — Saldova
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SSZ 2.048 Korunni — Sézavskd

Prosta vyména radice byla provedena u 23 SSZ:

SSZ 7.002 nédbieZi Kapitdna Jarose — Stefanikdv most

0.320  Ruskéa — Moskevska 4.469 ModFanska — Udolni
0.348  Pocernicka — Hostynska 4.471  Michelska — prechod
0.355  VrSovicka — U vrSovického nadrazi 4.472  Videriska — prechod Klar(v Ustav
0.370  Pribézna —V korytech 5.538 Revnickd — Rozvadovska spojka
0.391  Svehlova — Pra7ska 5.576 U SantoSky — prechod
0.623  Mokranska — podjezd 6.143  Spejchar
0.916 Pratelstvi — Picassova 6.177 Milady Hordkové — smycka tramvaje
2.075  Sekaninova — Svatoplukova 8.235 Zenklova — nam. Na straZi
4.417  Olbrachtova — Na strZi 8.236  Zenklova — Nad Sutkou
4.437  Michelska — Podle Kacerova 8.275 Zernosecka — piechod
4.448  Michelska — Na zahonech 8.289 K pazderkdm — Dunajecka
4.455  Modranska — rampy A, B
Zakladni udaje o svételnych signalizacnich zafizenich 1961 — 2007:
Rok 1961 | 1971 | 1981 | 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007
Pocet SSZ celkem (od r. 2005 uveden pocet radic) | 33 76 | 339 | 348 | 358 | 398 | 473 | 491 | 504
z toho pfechody pro chodce - 9 37 45 46 57 72 76 78
s preferenci tramvaji - - - 1 20 59 94 | 101 | 109
s preferenci autobus( - - - - - - 8 20 53
Svételna signalizace v hl. m. Praze 1961 — 2007
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4.3 Preference vozidel MHD na SSZ

Nova i rekonstruovana SSZ jsou vybavena zafizenimi, ktera kromé& dynamického fizeni na zakladé
poptavky vozidel a chodcl umoznuji i preferenci vozidel méstské hromadné dopravy (MHD).
Vozidla MHD tedy maji moznost prednostni volby a prodluzovani signalu volno v redlném case
podle jejich aktualnich narokd tak, aby mohla projet svételné fizenou kfizovatkou pokud mozno
bez zastaveni, pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Realizace preference vozidel MHD probiha v Praze jiz vice nez 10 let na zakladé pfijatych ,,Zasad
dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Jde o velmi potfebna opatfeni pfispivajici ke zvySovani
plynulosti hromadné dopravy, dodrzovani standardl kvality a napomahajici udrzovat pozitivni
pomér podilu prepravenych osob mezi hromadnou a individualni dopravou ve prospéch MHD.

Svételna signalizace (SSZ) na tramvajové siti 1990 - 2007
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[ ] potet SSZ na tramvajové siti celkem [ ] ztoho SSZs preferenci tramvait

V prubéhu roku 2007 se pocet SSZ s preferenci tramvaji zvysil o dalSich 7 mist. Osma kfizovatka,
ktera do statistik pfibyla, je kfizovatka 2.021b Vytorni (Rasinovo nabrezi — Vnislavova), ktera byla
dosud uvadéna spole¢né s kfizovatkou 2.021a Vyton (Rasinovo nabrezi — Svobodova).

Na tramvajové siti vzniklo 5 novych SSZ, na nichz byla zaroven zavedena preference (na Ctyfech
absolutni). Tramvaje za¢aly byt preferovany také na dvou jiz existujicich kfizovatkach (0.391 Svehlova
- Prazsk& a 1.003 Revoluéni — Rasnovka).

S57 6.144 Beélohorskd — Patockova s predsignalem pro tramvaje SS77.135 benske nabreZi — Argentinska
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SSZ s preferenci tramvaiji (stav k 31.12. 2007) — zmény v roce 2007 vyznaceny Cervené

Cislo Nazev SSZ Cislo Nazev SSZ
0.327 Vinohradska — Starostrasnicka 5.531 Plzeriskd — smycka tramvaje (Kotlarka)
0.329  |Vr8ovicka — Kodariska A 5532 Plzeniskd — Jinonicka

A 0.342  |Vinohradska — Za stra$nickou vozovnou A 5556 Radlickd — tunel Mrazovka

A 0.359 VrSovicka — UZockd 5.558 Radlickd — vétve Méstského okruhu
0.391 Svehlova — Prazska A 5564  [Tréglova — prechod

A 0622  |Svehlova — Pracska A 5566  |Werichova — Do Klukovic
0.632 Cernokosteleckd — Saze¢ska A 5571 Na Zlichové — smycka HluboGepy
1.003 Revoluéni — Rasnovka A 5572 K Barrandovu — Slivenecka
1.010  |Ndrodni divadlo A 5575 |Casovy ostriivek MHD zastavka Lihovar
1.011 Masarykovo nabf. — Myslikova (Manes) 5,582  |Nadrazni — Néadrazi Smichov
1.012 Jirdskovo namésti 5.583 Nadrazni — U Kralovskeé louky
1.035 Kfizovnicka — Karlova 6.122 Bélohorské — Kukulova (Vypich)

A 1.052 Havlickova — Hybernska A 6.144 Bélohorska — Patockova
1.056 Kfizovnicka — Kaprova 6.147 Milady Horakové — U Brusnice
1.067  |TéSnov — Na pofici 6.148  |Patockova — StfeSovicka
1.071 Cechiv most — DvoFakovo nabiezi A 6.149  |Patockova — Myslbekova
1.089 nabre7l E. Benede — Cechtiv most 7.002 nabieZi Kapitana Jarose — Stefanik(iv most
1.106 Malostranské namésti — Letenska 7.028 nabreZi Kapitana JaroSe — Dukelskych hrdinG

A 1111 Keplerova — Parléfova A 7125 DélInicka — Jankovcova

A 1146 Marianské hradby — U PraSného mostu 7.129  |Strossmayerovo ndamesti
1.156  |Kldrov — Letenska 7.130  |Dukelskych hrdind — Veletrzni
2.013  |Palackého namésti 7.133  |Dukelskych hrdin(i — U Vystavisté

A 2017 Palackého namésti — piechod 7135 Bubenské nabrezi — Argentinska
2.020  |RaSinovo ndbfezi — Libusina 7.137  |Argentinskd — Plynarni
2.021a  |Vyton (RaSinovo nabfezi — Svobodova) 7141 Délnicka — Komunarddi
2.021b  |Vyton (RaSinovo nabrezi — Vnislavova) A 7142  |Plynarni — Komunardi

A 2.022 |Svobodova — VySehradska 7.155  |Letenské namésti
2.023  |Svobodova — Na slupi 7.163  |Dukelskych hrdind — Kostelni

A 2.048 Korunni — Sazavska 7171 U Vystavisté — Bubenska

A 2.066 VySehradska — Benatska A 7172 Plynarni — Osadni
2.318  |Seifertova — Italské A 7176  |Partyzanskd — Vrbenského
3.304  |Taboritskda — OndfiCkova 7.187  |Bubenské ndbrezi — tramvajova trat
3.306  |OlSanské namesti A 8207 |Sokolovska — Saldova
3.321 Ohrada A 8208 |Sokolovskd — U nadrazni lavky
3.222  |Zelivského — Ol$anska 8.220  |Sokolovska — Svabky
3.364  |Konévova — Spojovaci A 8237 |Sokolovska — Ke Stvanici
3.373  |Konévova — Na véapence A 8.251a |Zenklova — Kotlaska

A 3374 Konévova — Na vrcholu A 8.251b |Zenklova — Voctafova

A 3.613  |Vinohradska — Pod Zidovskymi hbitovy A 8.251c |Zenklova — OUNZ — pfechod

A 4040 Chodovska — vyjezd tramvaji A 8.267 Trojska — prejezd tramvajové traté
4.401 Bélehradska — Otakarova 8.673 Sokolovska — Za Invalidovnou

A 4418  |Podolské nabrezi — Podolska 8.984  |Stfelnicna — Opdlkova

A 4419 Podolské nabrezi — Kublov 9.209 Balabenka

A 4420  |Podolské nabrezi — Jeremenkova A 9210  |Sokolovska — Na rozcesti

A 4424  |Podolské nabfezi — U podolského sanatoria 9.211 Ceskomoravska — Zeleny ostrov

A 4450  |Generdla Sisky — Cs. exilu 9.212  |Harfa

A 4463  |Nuselska — Mendikii A 9213  |Podébradskd — Podkovarska

A 4.469 Modranska — Udolni 9.214  |Sokolovska — Freyova

A 4470 |Generdla Sisky — odboceni tramvaje A 9.217  |Podébradska — U Elektry

A 4.628b |Modranska — Mlejnek sever 9.221 Podébradska — U Tesly

A 5508 Plzeriska — Mahenova A 9.228 Podébradska — Hloubétinska
5515  |Stefanikova — Holetkova A 9.233  |Sokolovskd — Na bfehu

A 5519  |Plzefiska — Podbélohorska A 9.264  |Kolbenova — pfechod
5.524  |Plzenskd — Pod Kotlarkou 9.292  |Kolbenova — Pod pekarnami
5.526 Plzenska — Musilkova

Na tramvajové siti celkem: 208 SSZ. S preferenci tramvaji: 109 SSZ (. 52,4%), z toho 50 SSZ (24 %) funguje s preferenci absolutni (A).
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Ze SSZ realizovanych v roce 2007 je tfeba zminit pfedevsim dvé. U Bfevnovského klastera vznikla
signalizace, ktera vyrazné zvySuje bezpecnost provozu na kfizovatce ulic Bélohorské a Patockovy.
V misté je pomérné silny provoz automobill projizdgjicich z Bélohorské ulice pfimo do ulice
Pato¢kovy, ktery je kolizni s tramvajovym provozem. Absolutni preference tramvaji je zajiSténa
prodluzovanim a predvybérem vlastni faze.

V ramci realizace prodlouzeni Rohanského ndbrezi smérem k Invalidovné vzniklo také SSZ 8.673
Sokolovskd — Za Invalidovnou, kde jsou tramvaje provozovany v hlavnim pfimém sméru. V misté je
pomérné silny automobilovy provoz, ktery je pfi odbo€ovani nyni kolizni s tramvajovou dopravou.
SSZ funguje ve dvoufazovém Fizeni a tramvaje zde maji preferenci podminénou.

Testovaci provoz preference autobusii na prvni dvojici kfizovatek byl zahajen jiz v pribéhu roku
2003, a to jako soucast projektu Trendsetter, kterého se hlavni mésto Praha ucastnilo. V roce
2004 byly realizovany Upravy umoznujici upfednostfiovani autobust na SSZ v okoli nové oteviené
gasti trasy metra C do Kobylis a Ladvi. Zejména $lo o SSZ na Cimické ulici.

V roce 2006 se pocCet SSZ s preferenci autobust rozsifil o dalSich dvanact, predevsim v okoli
VysocCanské ulice v souvislosti s vystavbou dalSiho useku trasy metra C.

V roce 2007 pribylo 27 SSZ s aktivni detekci umoznujicich preferenci autobusli (celkovy pocet
SSZ s aktivni detekci autobust k 31.12.2007 byl 46).

Nové preference byly realizovany zejména pfimo na Uzemi a v okoli méstskych ¢asti Praha 8 a 9,
a to opét v souvislosti s pfipravovanym otevienim metra C do Letfian a budouci reorganizaci
povrchové autobusové dopravy vztazené k linkam metra B a C v severovychodnim sektoru
hlavniho mésta.

SSZ s preferenci autobust (stav k 31.12. 2007) — zmény v roce 2007 vyznaceny ¢ervené

Cislo | Nazev SSZ Cislo | Nazev SSZ

0.368 | Uvalska —V Rybnickéch 8.294 | Prosecka — Frantiska Kadlece

0.391 | Svehlova — PraZska 8.296 |Prosecka — Liberiska spojka

0.915 |Prazska — prechod 8.662 | Strelnicnd — Rochlickd

2.013 | Palackého namésti 8.978 | Cimickd — Libi$ska — piechod

3.613 | Vinohradska — Pod zidovskymi hibitovy 8.984 | Stielnicna — Opalkova

4.421 | Barrandovsky most — rampa Branik 9.212 |Harfa

4.454 | Modfanska — rampy C,D 9.214 | Sokolovska — Freyova

4.628a | Branickd — Modranska 9.225 |Vysocanské namésti

4,481 | Opatovska — Ke Katefinkam 9.227 |Miladoboleslavska — Vrchlabska
5.506 | Strakonickd — Nadrazni 9.239 | Nachodska — Hartenberska

5.515 | Stefanikova — Holeckova 9.248 | VysoCanskd — Veltruska

5.525 | HoleCkova — Zapova 9.249 | Vysotanska — Jifetinska

7.171 | Bubenska — U Vystavisté 9.250 | Vysocanska — Teplicka

8.238 | Kfizikova — Ke Stvanici 9.252 | Jandova — Ke Klicovu

8.240 | Horratecka — Treboradicka 9.258 | Prosecka — Cakovicka

8.241 | Kobyliské namésti 9.260 |Mladoboleslavska — Hornopocernicka
8.242 | Stfelnicna — Klapkova 9.261 |Nachodska — Jivanska

8.243 | Strelnitnd — Zdibska 9.265 |Broumarska — Ciglerova

8.246 | \Vysocanska — Levinska 9.272 |K Zizkovu — pfechod

8.271 | Cimicka — Ustavni 9.287 | Tupolevova — Beranovych

8.273 | Cimickd — K pazderkdm 9.298 | Freyova — Oceldrska

8.274 | Cimickéa — Sluzské — prechod 9.299 | Cuprova — Na Zertvach

8.275 | Zernosecka — pfechod 9.379 | Ceskobrodské — Pod Taborem

8.276 | Cimicka — Pisetna 9.395 | Ceskobrodska — RoZzmberska

8.278 | Strelnicna — Dablicka 9.396 | Ceskobrodska — Priimyslova

8.279 | Dablicka — Zernosecka 9.593 | Chlumecka — Ocelkova — sever

8.289 | K pazderkam — Dunajecka
S preferenci autobus(: 53 SSZ, z toho na 46 (86,8 %) je realizovana aktivni detekce (A) a na 7 SSZ (13,2 %) funguje detekce
pasivni (P).
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V souvislosti s pfevedenim trasy linky Cislo 176 z Morané na Jirasklv most po tramvajové trati
u Palackého namésti byla zavedena také jedna preference s pasivni detekci, a to na SSZ 2.013.
Do seznamu preferenci autobusu bylo zaroven zafazeno i daldich 5 SSZ, na nichz jsou autobusy
pro preferenci detekovany pasivné jiz nékolik let (autobus je zaznamenan ve vyhrazeném pruhu
klasickou vozidlovou smy¢kou apod.).

Systém preference autobusu (aktivni detekci) funguje na zakladé radiové komunikace vozidla
s fadiCem SSZ. K lokalizaci vozidel pfijizdéjicich ke kfizovatce se pouziva inframajak umistény
v dostate¢né vzdalenosti pred stopCarou. Zafizeni ve vozidle umoziiuje také propojeni systému
s platnym jizdnim fadem linky, takZe fadi¢ preferuje na kfizovatce predevSim ty spoje, které to
vzhledem ke zpozdéni potfebuji. Ze zjisténé odchylky oproti jizdnimu fadu je do fadi¢e vysilan
odpovidajici pozadavek na preferenci, ktery je kategorizovan do t¥i stupfid od nizkého az
po vysoky.

g
SR

Autobusy MHD u SSZ 8.242 Stfelnicnd — Klapkova Linka &islo 177 u SSZ 0.391 Svehlova — Prazskd

4.4 Ridici ustfedny

RozSifovani a modernizace ,Systému fizeni a regulace méstského silni¢niho provozu“ pokracovaly
podle schvalenych zasad i b&hem roku 2007 predevsim jiz zminénou zménou koncepce rozdéleni
dopravnich oblasti v hl. m. Praze. Dale probé&hlo vybérové fizeni na dodavatele modernizace Hlavni
propojeni této Ustfedny s Ustfednou Reditelstvi silnic a délnic, do niz se budou sbihat informace
o0 dopravé na postupné dokon&ovaném Prazském okruhu.

Spravu systému centralniho Fizeni dopravy v metropoli zajiStuje Technickda sprava komunikaci
hl. m. Prahy. HDRU je umisténa v objektu Centralniho dispe¢inku MHD v ulici Na bojiéti v Praze 2.
Jeji obsluhu zajistuji pfislusnici Policie CR - Spravy hl. m. Prahy. K 31.12.2007 bylo k této
Ustfedn& v ramci systému Fizeni dopravy prostfednictvim péti ODRU pfipojeno celkem 218 SSZ.
Radi¢e byly v jednotlivych oblastech pfipojeny k systémdm VRS 2100, MIGRA a ADT.

Sal HDRU Praha v ulici Na bojigti Vizualizace tunelu Zlichov na monitoru v HDRU Praha
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Zména rozdeéleni dopravnich oblasti se v Praze v redlném pfipojeni SSZ k ustfednam projevi
aZ v nasledujicich letech. Proto jsou zatim jednotlivé kfizovatky pfipojeny k ODRU pfislugejicim
k plvodnim 10 dopravnim oblastem. Na server systému VRS 2100 jsou pfipojeny tfi oblasti.
Oblast 1 - Letna, HoleSovice (nové oznageni C3) ma k HDRU nyni pFipojenych 27 SSZ, na fidici
Ustfednu oblasti 5 — Pravobrezni (nové oznaceni C1) je pfipojeno 30 SSZ a Fidici ustfedna
oblasti 8 — Vyso€any (nové oznaceni V) fidi 28 SSZ.

Systém MIGRA slouzi k fizeni oblasti 3 — Smichov, Mala Strana, StfeSovice (nové oznaceni C2)
a je k nému pfipojeno celkem 61 SSZ. Zakladni vlastnosti tohoto systému jsou obdobné systému
VRS 2100, ale MIGRA ma jesté nadstavbu (systém MOTION), kterd uplatiuje princip adaptivniho
fizeni.

Systém dle udajl z detektorl plsobi na optimalizovani délky cyklu, ¢asového odstupu zelenych
(ofsetu) na naslednych kfizovatkdch a na mezni hodnoty zelené. Nevybird tedy z pfedem
pfipravenych program0, ale snazi se optimalizovat fizeni zmé&nami parametrd.

Z fidiciho pocitace systému ADT bylo na konci roku 2007 fizeno 53 SSZ v oblasti 10 — Vinohrady,
VrSovice, Nové Mésto (nové oznaceni C1). Ke stejnému systému patfi jesté 19 SSZ na Evropské
ulici (nové oznaceni SZ). ADT je v Praze nejstarSi systém pro Fizeni dopravy, byl v provozu jiz
na prvni Ustfedné fizeni dopravy v Korunni ulici v 80. letech. V roce 2007 se projek¢éné pfipravovala
jeho vyména za novou ODRU pro oblast C1, na kterou budou dogasné do vybudovani ODRU
pro oblast SZ napojena i SSZ na Evropské ulici.

4.5 Systémy televizniho dohledu (TVD)

V zavéru roku 2007 byly v hl. m. Praze v provozu tfi systémy kamerového dohledu. Ve spravé
TSK hl. m. Prahy je systém TVD monitorujici prfedev§im dopravu. Centrum systému TVD-TSK
V ramci pracovisté HDRU Praha je mozné s kamerami manipulovat (otaget, zoomovat) dle potreb
dopravniho dohledu.

Vyuzivat v8ech kamer systému TVD TSK hl. m. Prahy mohou rovnéz pracovnici Dopravniho
informacniho centra (DIC) Praha, ktefi pomoci kamer zjistuji v sou¢asné dobé predevsim stupné
dopravni zatéZe cca na 90 Usecich prazské komunikacni sité. Dispecefi GR DP hl. m. Prahy, ktefi
zastreSuji dohled nad provozem MHD, mohou kamer TSK vyuzivat pasivné, tedy bez moznosti
jimi pfimo otaget. Otogeni si mohou vyZadat v rdmci spoluprace s pracovistém HDRU.

V systému TVD TSK hl. m. Prahy bylo v zavéru roku 2007 celkem 225 kamer, z nichz prevaznou
vétsinu tvofily kamery oto¢né. Z tohoto poctu je téméfF polovina kamer umisténa v prazskych
silni¢nich tunelech. Dalsi kamery TSK jsou na Uzemi mésta rozmistény nerovnomeérné, vétSinou
byly realizovany souc¢asné s vystavbou ¢i rekonstrukci nékterych komunikaci, pfipadné SSZ.

Sténa systému TVD v HDRU Praha Kamera TVD u kiiZovatky Rumunskad — Legerova

Druhym kamerovym systémem ve mésté je systém DP hl. m. Prahy, ktery méa predevSim
v prostordch a vestibulech metra k dispozici cca 600 kamer. Tyto kamery nejde az na vyjimky
vyuzit pro sledovéani dopravy na komunikacni siti.
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Obé predchozi moznosti kamerového dohledu pak v hl. m. Praze doplfiuje jeSté Bezpeé€nostni
kamerovy systém (BKS), k némuz je pfipojeno cca 400 kamer zamérenych prevazné na sledovani
bezpec€nostni situace ve mésté. Tyto z 99 % otocné kamery disponuji vysokym rozliSenim,
protoZze mohou slouzit i pro identifikaci osob.

Prestoze jsou vSechny vySe zminéné systémy rozvijeny samostatné, existuje jiz platforma, ktera
je integruje do systému jednoho, ktery se nazyva Meéstsky kamerovy systém (MKS). V ném
byly v roce 2007 integrovany vSechny kamery systému BKS a dale 64 kamer systému TSK
hl. m. Prahy a 64 kamer systému DP Praha, a. s.

Hlavni cile projektu MKS, ktery je v ramci projektu JPD2 spolufinancovan z fondt EU, jsou zvySeni
bezpecnosti, zlepSeni plynulosti dopravy, snizeni negativnich dopadd na zivotni prostfedi plynoucich
ze silniéni dopravy a moznost posileni koordinace mezi jednotlivymi slozkami integrovaného
zachranného systému.

4.6 Proménné informacni tabule (PIT)

Pavodni poc€et 22 proménnych informacnich tabuli (PIT), které fidi€e pomoci tfifadkovych textu
informuji o dllezitych aktualnich zménach v dopravé v dané oblasti mésta (kongesce, stupné
provozu, nehody, omezeni provozu v tunelech apod. se v roce 2007 snizil o jednu. PIT
na Radlické ulici byla odstranéna z duvodu stavebnich praci na protihlukovych sténach v okoli
budouci tramvajové trati.

Umisténi 21 proménnych informacnich tabuli (PIT) k 31.12. 2007 — zmény v roce 2007 vyznaceny Cervené

Ke Stvanici (smér TéSnovsky tunel) Patockova (u ul. Pod Drinopolem, smér Strahovsky tunel)
HIavkdv most (smér Muzeum) Jizni spojka (za CS ARAL, smér Barrandovsky most)
Wilsonova (smér Hldvk(v most) Strakonicka (pod Barrandovem, smér Barrandovsky most)
Na FrantiSku (smér TéSnovsky tunel) Strakonicka (pfed Zlichov. tunelem, smér Mrazovka)
Rohanskgé nabfezi (smér TéSnovsky tunel) Dobfi8ska (ve sméru k tunelu Mrazovka)

Vitézna (smér Ujezd) Dobri8ska (ve sméru ke Zlichovskému tunelu)
Modranska (u ul. Udolni, sm&r Podolské nabrez) K Barrandovu (smér centrum)

Dienzenhoferovy sady (smér Kartouzska) Jinonicka (smér k Plzeriské)

Horejsi nabreZi (u ul. Na bélidle, smér Jirasklv most) -Radlickéa-(t-ul-Nad-Laurovot,-smér-centrum)
Plzeriskd (smér Strahovsky tunel) Karmelitska (smér Ujezd)

PatoCkova (u ul. StfeSovické, smer Strahovsky tunel) 5. kvétna (jednoradkova netypicka PIT na lavce pred MO)

PIT na Patockové ulici (smer do centra) PIT v Karmelitské ulici navrZend na zruseni

V ramci pfipravy vybérového fizeni na obnovu a dodavku dalSich PIT jsou 4 PIT navrzeny
ke zrudeni (Karmelitska, Vitézna, 5. kvétna a Ke Stvanici), 18 PIT je navrZzeno k obnové a dalsich
43 novych PIT k realizaci. Dle ,,Studie rozmisténi PIT na uzemi hl. m. Prahy” by v cilovém stavu
meélo byt na uzemi mésta 136 PIT a dalsich 31 PIT na okolnich komunikacich, které dopravu
ve mésté ovlivAuji.
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4.7 Meéreni rychlosti a zaznamenavani jizd na ¢ervenou

V ramci snahy o zvy3eni bezpelnosti provozu na Méstském okruhu bylo v minulych letech
nejprve v Useku Zlichov — Radlicka (Dobfisska ulice), v tunelu Mrazovka a ve Strahovském tunelu
(vzdy v obou smérech) instalovano Usekové méreni rychlosti vozidel pomoci videokamer systému
Unicam Velocity.

Zarizeni se sklada ze dvojice portali s kamerami, které udélaji snimek vozidla vzdy na zacatku
i konci useku. Na zakladé identifikace vozidla dle registraéni znacky, délky Useku a Casovych
udaji je pak vypoctena primérna rychlost.

Usekové méfeni rych/oti na Bélohorské ulici (z centra) Kamery tsekového méfeni rychlosti na Méstském okruhu
Po pozitivnim zhodnoceni systému uUsekového meéfeni rychlosti pfipravilo hlavni mésto Praha
v roce 2006 jeho rozSifeni o deset dalSich uUseku. Devét z téchto Usekl bylo realizovano jesté
v roce 2006, posledni z nich, na ulici Strakonické, pak na poc¢atku roku 2007.

V zavéru minulého roku pfibyl jesté jeden dal$i Usek, méfici prGmérnou rychlost mezi koncovym
portadlem uUseku Jizni spojka 1 a pocate€nim portalem Useku Jizni spojka 2. Nyni je tedy v Praze
timto zplsobem vyhodnocovana rychlost Fidi¢l na 17 uUsecich (v tomto poctu jsou zahrnuty
i plvodni 3 obousmérné lokality v tunelech Méstského okruhu).

Mérena data ze vSech Usekl se jiz od unora roku 2007 zobrazuji na webovych strankach
www.praha-mesto.cz/doprava, kde mulze kdokoliv nalézt nejen poclty prestupkl, ale také
schematicky nakres useku, v€etné umisténi kamer, fotografie z mista méfeni a prehlednou mapku
lokalizujici cely usek.

Informovat fidice je v tomto sméru velmi dulezité, nebot Siroké povédomi o systému vede
k vyraznéjSimu snizovani poc¢tu prestupku, které jsou v jednotlivych mésicich zaznamenavany.

Tabulka ukazuje prfehled vSech prazskych lokalit pro méfeni Usekové rychlosti. V zavorkach
za lokalitou je uveden pokles prekroCeni rychlosti v procentech v obdobi od listopadu roku 2006
az po listopad roku 2007.

Pokles prestupkl je na vSech stanovistich patrny v radu desitek procent. Pouze lokalita Jizni
spojka 3 zaznamenala meziro¢ni kratkodoby narlst.

Usekové méfeni rychlosti v hl. m. Praze — Gervené vyvoj procent piestupkii v obdobi 11/2006 — 11/2007

Bélohorska — smér z centra (z 60,9 % na 7,4 %) Podolské nabrezi — smér do centra (z 43,4 % na 16,9 %)
Dobri§ska — smér Barrandovsky most (z 45,4 % na 7,5 %) Strahovsky tunel — smér Mrazovka (z 29,1 % na 13,3 %)
Dobri§ska — smér tunel Mrazovka (z 29,8 % na 11,1 %) Strahovsky tunel — smér PatoCkova (z 13,9 % na 6,3 %)
Evropska — smér do centra (z 49,2 % na 11,9 %) Strakonickd — smér do centra (z 18,6 % na 3,9 %)

Jizni spojka 1 — u Vrbovy ul., smér Kr¢ (z 26,3 % na 3,2 %) tunel Mrdzovka — smér Barrandovsky most (z 29,8 % na 13,1 %)

Jizni spojka 2 — Uisek 5. kvétna — Chodovska (z 45,4 % na 6,0 %) tunel Mrdzovka — smér Strahovsky tunel (z 30,7 % na 17,2 %)
Jizni spojka 3 — Priimyslové — lanovy most (z 13,5 % na 22,5 %) Usteckd — smér z centra (z 31,8 % na 13,4 %)
Podébradska — smér do centra (z 55,0 % na 13,6 %) 5. kvétna — smér do centra (z 48,7 % na 6,5 %)
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Stanovisté pro stalé usekové méfeni rychlosti jizdy v obou smérech

9 k= Stanovisté pro stalé usekové méfeni rychlosti jizdy v jednom sméru
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Na siti prazskych silni€¢nich komunikaci je déle rozmisténo 14 zafizeni pro trvalé méreni okamzité
rychlosti jizdy vozidel. Béhem roku 2007 vyvoj téchto systém( stagnoval, pfesto jsou jiz vybrany
lokality pro jejich dalSi rozvoj.

Lokality s umisténim radar(i pro sledovani okamzité rychlosti vozidel (stav k 31.12. 2007)

R0.01 Prdmyslova R 4.09 Opatovska

R 8.02 V HoleSovickach R5.10 Radotin, K cementarné
R 6.03 PatoCkova R6.11 Evropska

R 5.04 K Barrandovu R5.12 JeremiaSova

R 5.06 Radlicka R4.13 Jeremenkova

R6.07 Ceskoslovenské armady R 8.14 Cimicka

R 4.08 Novodvorska R9.15 VysoCanska

V ramci aplikaci pro zaznamendavani prestupkl je na Uzemi hlavniho meésta rozmisténo
na 13 kfizovatkach zafizeni pro zjiStovani a dokumentovani jizd na ¢ervenou. Prvni kfizovatka
(Jiraskav most - Janackovo nabrezi) byla timto systémem vybavena jiz v roce 1998, zatim
posledni tfinacta (K Barrandovu — K Holyni) pfibyla v roce 2006.

V poloviné roku 2007 byla navrzena modernizace tfi provozovanych stanovist, drobné technické
Upravy na 10 dalSich a stanovisté Bélehradska - Otakarova bylo zru$Seno. DalSich 10 SSZ je
navrzeno do budoucna k realizaci systému sledovani jizd na Cervenou a 9 SSZ se za stejnym
Ucelem provétuje.

SSZ se sledovanim jizd na ¢ervenou (stav k 31.12. 2007) — zmény v roce 2007 vyznaceny cervené

0.612a  Cernokostelecka — Primyslova 5.018 Jirask(v most — Janackovo nabrezi
2.029 namesti I. P. Pavlova — Sokolska 5.499 K Barrandovu — K Holyni

2.069 Legerova — Rumunska 5.529 Plzefiska — JeremiaSova

4401 Bélehratiska——Otakarova 5.569 K Barrandovu — Lamacova

4.409 Chodovska — U plynarny 6.122 Bélohorska — Kukulova (Vypich)
4.449 Chilska — Opatovska 8.278 Stielniéna — Dablicka

4.450 Generala Sigky — Ceskoslovenského exilu 9.297 Kolbenova — Kbelska

Stejné jako u systému Usekovych méreni rychlosti jsou od Unora 2007 zobrazovany vysledky
sledovani jizd na €ervenou na webovych strankach www.praha-mesto.cz/doprava. Je zde prehledna
mapa sledovanych SSZ s moznosti zobrazit si pocCty prestupkl za uplynulé mésice i konkrétni
fotografie kfizovatek.

Ze zatim ziskanych udaji vyplyvaji zajimavé informace. Na pocatku odladovani systému bylo
mozné vyuzit v priméru jen 30 % zaznamenanych prestupkd. Na poslednim instalovaném
SSZ 5.499, na némz se objevil jiz systém s kvalitngjsi optikou, Ize k prestupkovému fizeni vyuzit
az 80 % zaznamu.

Sledovéni jizd na ervenou na SSZ 0.612a Cernokosteleckd — Primyslovd a na SSZ 5.018 Jirdskiv most — Jandckovo nabrezi
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A Stanovisté pro stalé profilové méfeni rychlosti jizdy

® Zafizeni pro dokumentaci jizdy na éervenou

stav 12/2007

SSZS DOKUME!}ITACI' JizDY NA CE'R'VEI\!OU A STACIONARNI
(BODOVE) RADARY PRO MERENI RYCHLOSTI
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4.8 Dopravni informacni centrum (DIC) Praha

Od 1.7.2005 je v Praze v provozu (nejprve ve zkuSebnim) Dopravni informaéni centrum (DIC)
Praha umisténé v objektu CD v ulici Na bojisti. Od poc¢atku roku 2006 je DIC Praha po pozitivhim
vyhodnoceni zkudebniho provozu v provozu trvalém.

DIC Praha nabizi nyni informaéni sluzby v oblastech zji§tovani a poskytovani stupnu dopravni
zatéze, poskytovani informaci o dlouhodobych planovanych uzavirkdch na komunikaéni siti
a poskytovani vystupl z informacnich databazi mésta na webové stranky, prostfednictvim SMS
zprav a WAPu.

Jako ¢tvrta sluzba slouzi fidi€im v ramci DIC Praha také systém RDS-TMC (Radio Data System -
Traffic Message Channel), ktery v naviga¢nich mapdach ve vozidlech umi zobrazit aktualni dopravni
informace a navadéni jim pfizpusobit. Vzhled zprav (vysilani je zajistovano ve spolupraci Ceskym
rozhlasem 1, RadioZzurnalem) je plné standardizovan dle mezinarodnich standardd ALERT C.

Jako podklad pro vysilani systému byla zpracovana lokalizacni databaze hlavni komunikaéni
sité hl. m. Prahy, ktera se ve dvouletych periodach dale aktualizuje. Pomoci této databaze jsou
dynamické dopravni informace k jednotlivym uUsekim komunikaéni sité prirazovany.

Aktudlni dopravni informace nabizi DIC Praha prostfednictvim sluzeb WEB, WEB pro PDA,
WAP, SMS a MMS. Jde o zatéZzové mapy hustoty provozu, tabulky se stupni provozu, snimky
z vybranych dopravnich kamer, informace o dopravnich omezenich (uzavirkdch) a o prehled
volnych a rezervovanych mist na parkovistich typu P+R.

Informace jsou dostupné na strankach www.doprava-praha.cz a také na strankach
www.tskpraha.cz. Néktera data jsou na zakladé smluvnich vztahl se spravcem zafizeni TSK
hl. m. Prahy k dispozici i dal$im soukromym subjektum.

Velkym pfinosem pro rozsifeni moznosti datovych vstupl do systémO DIC Praha by mél byt
systém anonymniho sledovani dopravy za pomoci mobilnich telefond (CFCD). V prubéhu roku
2006 byla tato technologie studijné provérena. Systém byl vyhodnocen jako pfinosny predevsim
pro potencialni vyuziti v systémech Travel time (sledovani cestovnich dob).

V roce 2007 v Praze probéhla realizace pilotniho projektu zminéného systému zahrnujiciho uzemi
mezi Jizni spojkou, ulicemi 5. kvétna, Sokolskou a Legerovou a ulici Pramyslovou. Jeho vystupem
je predevSim on-line rychlostni mapa sledované oblasti, ktera umozni do budoucna stanovovat
v kazdém okamziku aktualni cestovni doby. Podle vysledk( pilotniho projektu se rozhodne
o0 dalSim nasazeni tohoto systému.

Dopravni sluzby TSK > ZdtéZové mapy

R S| Qeg

Dopravni sluzby TSK

| O dopravnich sluzbdch

| ZatéZoveé mapy | Prehledova mapa
| Stupné provozu |
| Dopravni kamery |
‘ Dopravni omezeni ‘
| Parkovaci mista |
Centrum ¥
| Jak sluzby pouzivat | - ®
Legenda
B Stupen 1
B Stupen 2
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Registrace f# o £ Uzavirka
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Mapa zobrazujici aktudini stupne provozu na strankach www.doprava-praha.cz (zdrojem dat DIC Praha)
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~ ZMENY
V ORGANIZACI DOPRAVY

Narast dopravnich vykonU a stoupajici intenzity automobilové dopravy kladou naroky na optimalni
vyuziti stavajici dopravni infrastruktury. Jednim z nastroju je stanoveni vhodné organizace
dopravy zaméfené na zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy a podle mistnich podminek
i na regulaci dopravy, feSeni problematiky parkovani a vytvareni lepsich podminek pro MHD,
chodce a cyklisty.

V centru Prahy byly nejvyznamnéjSimi akcemi v roce 2007 Upravy organizace dopravy v oblasti
nameésti Republiky po dokonCeni a zahdjeni provozu komercniho objektu Palladium a nova
organizace dopravy v oblasti Strossmayerova nameésti, kde byla zfizena a stavebné upravena pési
zéna. MenSi upravy byly provedeny v nékterych obsluznych, dopravné zklidnénych komunikacich
centra (napf. vyznaceni obytné zény v ulici Jalovcové).

V 8irSi oblasti centra Prahy byla déle provedena zména organizace dopravy souvisejici s dokon¢enim
stavby daldi etapy Rohanského nabfeZi a rekonstrukci Stefanikova mostu.

V Libusi po dokon&eni rekonstrukce LibuSské ulice byla vyznatena zména dopravniho rezimu,
spodivajici v zadkazu vjezdu nakladnich automobilll o celkové hmotnosti nad 3,5 t (mimo dopravni
obsluhy) do ulice Meteorologické a do ulice Libusské v uUseku od Kunratické spojky k ulici
Meteorologické. Toto dopravni opatfeni vyvolalo nutnost Upravy smérového dopravniho znaceni
v 8irsim okoli (od kFiZzovatky Libusska — Podchysska az ke kfizovatce ulice Generala Sisky s ulici
Modranskou).

V pribéhu roku 2007 dale probihaly i doCasné zmény v organizaci dopravy pfi vystavbé
a rekonstrukcich dopravni infrastruktury hl. m. Prahy. Dopravni omezeni na severnim predpoli
Strahovského tunelu pfi vystavbé mimodurovriové kfizovatky Malovanka, trvajici od roku 2006,
i rozsahlé stavebni prace na Méstském okruhu v prostoru budouci mimouroviiové kfizovatky
Spejchar vyznamnou mérou ovlivnily plynulost dopravy na komunikacich Mé&stské &asti Praha 6
a celého severovychodniho sektoru mésta.

Dopravni omezeni v oblasti Bulhara i nadéle vyZadovala vystavba ,Nového spojeni a na ni
navazujici prfestavba Hlavniho nédraZi. Lokalni dopravni omezeni na uzemi Méstské Casti Praha 9
jsou dusledkem vystavby Vysocanské radialy a jejiho napojeni na ulici Kbelskou.

Z dalSich dopravnich opatfeni, vyznamné ovliviujicich dopravni situaci na komunikacich
hl. m. Prahy, lze uvést napfiklad Uplnou uzavirku ulice Karlické, uUpravy dopravniho rezimu
v ulicich Vysoanské a Strelnicné pfi vystavbé metra C, opatfeni souvisejici s rekonstrukci
kfizovatky Svobodova - Na slupi, Palackého a Karlova namésti, provoz po polovinach vozovky
v ulici Chlumecké pFi vystavbé podjezdu na Cerném Mosté a kyvadlové fizeni dopravy v ulici
Komoranské pfi vystavbé& kmenové kanalizaCni stoky A 2.

Omezeni provozu vozidel pri rekonstrukcich v ulicich Na slupi a na Palackého ndmésti
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BEZPECNOST DOPRAVY

NA KOMUNIKACNI SITI

6.1 Dopravni nehody

V roce 2007 doslo v Praze k 33 484 nehodam (-3 % oproti roku 2006), 33 osob bylo usmrceno
(-41 %) a 2 275 osob bylo zranéno (-5 %). S ucasti chodcl doslo k 656 nehodam (+1 %),
17 osob bylo usmrceno (-32 %) a 613 osob bylo zranéno (-3 %). Chodci sami zavinili 311 nehod
(-5 %), pficemz bylo usmrceno 13 osob (+8 %) a 272 osob bylo zranéno (-9 %). Rozhodujici
podil nehod zavinili Fidi¢i (32 584 z 33 484 nehod, tj. 97 %).

Hlavnimi pfi¢inami nehod zavinénych Fidi€i jsou nespravny zpUsob jizdy a nedani prednosti
v jizdé. PoCet nehod, pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, byl 724 (+30 %).
PocCet nehod zapfi€inénych prekro€enim dovolené rychlosti se snizil z 85 v roce 2006 na 54

v roce 2007, tj. 0 36 %. Nehody zapficinéné prekro€enim dovolené rychlosti vSak tvofi z celkového
poctu dopravnich nehod v Praze jen velmi maly podil — pouze 0,2 %.

Nehody, nasledky na zdravi a hlavni pfi¢iny nehod

Rok 2005 2006 2007 rozdil 07/06 (%)
Pocet nehod 33349 34689 33484 -3
Pocet smrtelnych zranéni 61 56 33 - 41
Pocet téZkych zranéni 393 357 352 -1
Pocet lehkych zranéni 2 603 2047 1923 -5
Pocet nehod se zranénim 2 506 2022 1943 -4
Pocet nehod bez zranéni 30843 33667 31 541 -3
Zavinéno fidicem 32 494 33759 32584 -3
Z toho: prekrogeni dovolené rychlosti 140 85 54 -36
nespravné predjizdéni 263 253 186 - 26
nedani prednosti v jizdé 9658 10034 9819 -2
zplisob jizdy 19 329 20 961 20 677 -1
Zavinéno zavadou komunikace 81 167 115 - 31
Zavinéno chodcem 352 328 311 -5

Zakladni trend nehodovosti v roce 2007: mirny pokles po&tu nehod ve srovnani s predchazejicim
rokem, vyrazny pokles poc¢tu usmrcenych osob, mirny pokles poctu tézce i lehce zranénych
osob.

Z posouzeni dlouhodobého trendu vyvoje dopravni nehodovosti je mozné konstatovat, Ze v 60. az
80. letech minulého stoleti byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti relativné pfizniva, nebot
pocet dopravnich nehod zhruba odpovidal vyvoji dopravnich vykonu a zvy$oval se pomaleji nez
dopravni vykony.

V 90. letech se z&kladni tendence vyvoje zmeénila v nepfiznivou, nebot dopravni nehody zacaly
pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrlstala i mira nehodového rizika, vyjadfena ukazatelem
relativni nehodovosti (potem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometrt).

Od roku 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod snizil i pfi dale pokracujicim narlstu
automobilového provozu, takZze se relativni nehodovost rovnéz snizila (0 35 % v roce 2007
ve srovnani s rokem 2000).

Na pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vliv i ustanoveni z&kona
¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, podle kterého platila od ledna 2001
povinnost nahlaSovat policii pouze ty dopravni nehody, pfi nichz doSlo ke zranéni nebo k hmotné
Skodé zfejmé prevySujici Castku 20 000 K&, zatimco do konce roku 2000 platila povinnost
nahlasovat policii ty nehody, pfi nichz doSlo ke zranéni nebo k hmotné Skodé zfejmé prevysujici
¢astku 1 000 Ke.

Rocenka dopravy Praha 2007



Nehoda vozidel na Rasinové nabreZi

Novelizace zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ktera nabyla Uc€innosti
od Cervence 2006, dale zménila povinnost nahlaSovat policii pouze ty dopravni nehody, pfi nichz
doslo ke zranéni nebo k hmotné Skodé zrejmé prevySujici ¢astku 50 000 K&.

V roce 2007 pfipadalo v celoprazském prdméru 4,8 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometru.

PFiznivym trendem v bezpe€nosti dopravy je vyznamné sniZzovani poltu smrtelnych, tézkych
i lehkych zranéni pfi dopravnich nehodach v poslednich 7 letech, a to i navzdory pokradujicimu
narlstu automobilového provozu ve mésté.

Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach se z plvodnich 3 861 zranéni v roce 2000 snizil
na 2 308 zranéni v roce 2007, tj. o 40 %, zatimco ve stejném obdobi vzrostl automobilovy

za poslednich 15 let.

Jesté pfiznivéjSi je porovnani dlouhodobého vyvoje pocCtu zranéni s intenzitou automobilového
provozu. Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 17 let automobilovy provoz ve mésté
zvysil téméFf na trojnasobek (0 187 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl
029 % (ze 3 269 zranéni v roce 1990 na 2 308 zranéni v roce 2007), a to vSech druhd zranéni
— smrtelnych, tézkych i lehkych.

Pocty dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost 1961 — 2007

Rok Celkem nehod Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni D’opravnl'

pocet % Pocet % pocet % pocet % | nehodovost | vykony %
1961 5495 30 63 69 580 157 2 361 84 7,3 31
1971 8 496 47 123 135 567 154 4046 144 5,1 69
1981 | 13064 72 81 89 401 109 2572 92 71 76
1990 | 18024 100 94 100 369 100 2806 100 75 100
1995 | 33898 188 123 131 679 184 4044 144 7.9 178
2000 | 40560 225 80 85 521 141 3260 116 74 228
2005 | 33349 185 61 65 393 107 2 603 93 5,1 273
2006 | 34689 192 56 60 357 97 2 047 73 52 278
2007 | 33484 186 33 35 352 95 1923 69 438 287

100 % = rok 1990
Relativni nehodovost = pocet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometrd (priim. hodnoty, celd komunikacni sit)
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry, celd komunikacni st
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Nehody, zranéni a dopravni vykony v Praze 1961 - 2007
Cela komunikacéni sit, rok celkem
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6.2 Dopravni vychova

V oblasti dopravni vychovy déti byla v roce 2007 zajiStovana nasledujici fada programl, mezi néz
patfi program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich (dale jen DDH), program
pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéz mladych cyklistll), dopravné vychovné porady pro déti
a miladez, interaktivni détska divadelni prfedstaveni s dopravné vychovnou tematikou a dalSi
akce.

V hlavnim mésté Praze bylo v roce 2007 v provozu 9 stalych détskych dopravnich hfist, dvé
z nich (DDH v Praze 9 v ul. Jandova a DDH v Praze 10 v ul. Jahodovd) svUj provoz v &ervnu
2007 ukongila. V Praze 9 bylo vybudovano nové moderni hfisté, které zahaji svij provoz v dubnu
2008. V Praze 10 se uvazuje o prevzeti DDH Méstskou policii hl. m. Prahy. Dale byla zpracovana
projektova dokumentace na dalSi détské dopravni hfisté v Praze 6, které je v planu vybudovat
pfi FZS Cerveny Vrch.

Na détskych dopravnich hfiStich probihal vycvik podle tématického planu dopravni vychovy
zpracovanym Ministerstvem dopravy. Tento plan je zaméfen predevSim na zaky 4. roCnikl
zakladnich Skol, protoZze se jedna o zacinajici cyklisty.

V pfipadé volné kapacity na DDH se mohou vycviku zu&astnit i zaci ostatnich ro¢nika zakladnich
Skol nebo déti z materfskych Skolek. V roce 2007 proSlo na prazskych dopravnich hfistich
organizovanou vychovou 23 160 Zzaku zakladnich $kol. Odpolednich programl se zuc&astnilo
cca 13 500 déti.

Déti na détském dopravnim hristi na Karlové

Program pro zacinajici cyklisty — Dopravni soutéz mladych cyklistl vyhlasuje Ministerstvo dopravy
CR ve spolupraci s Ministerstvem 3$kolstvi, mladeZe a t&lovychovy a obsahuje 4 &asti: testy
z pravidel provozu na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel (v Praze
jsou k této discipliné vyuzivana détska dopravni hfisté), jizdu zru€nosti (prakticka jizda mezi
riznymi prekazkami) a znalosti prvni pomoci.

Tato akce je prevazné zaméfena na zaky 2. stupné zakladnich Skol a vitézna druzstva postupuji
pres oblastni, celoprazské a republikové kolo az do soutéZze mezinarodni, ktera se v roce 2007
konala v Madridu. V roce 2007 se zakladnich kol soutéZe zucastnilo 4 420 zakd z 51 Skol
a oblastnich kol 204 7kl z 5 méstskych &asti.

Dalsi formou prevence dopravni nehodovosti je cyklus dopravné vychovnych pofadu urenych
pro déti z matefskych, zakladnich i stfednich Skol. Ve spolupraci s Mezinarodnim studentskym
divadlem Evropa bylo zrealizovano 32 poradu.

V arealu Muzea policie bylo sehrano 20 interaktivnich détskych divadelnich predstaveni ,Pohadkovy
semafor® a ,Kolo tety Berty“, které vidélo 2 657 divakl. Déti jsou vtazeny do déje, spolupracuji
s herci a loutkami. Pro nejmladsi vékovou skupinu je to velmi zajimava a ucinna forma dopravni
vychovy.

Rada bezpe&nostnich akci se v roce 2007 konala i pro dospélé ucastniky silniéniho provozu (jarni
a podzimni jizdy zru€nosti, akce pro handicapované a neslySici motoristy, pfednasky a propagace
na vystavé AUTOPRAHA 2007).
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6.3 Opatieni ke zvySeni dopravni bezpec¢nosti

Na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpeCnosti na komunikacni siti hl. m. Prahy bylo v roce 2007
vynalozeno v ramci rozpoc¢tu BESIP celkem 23,3 mil. K&. Finance byly uréeny predevsim na dopravni
opatreni vedouci ke zvySeni ochrany chodcl a jejich bezpecnosti v silniénim provozu.

Siroké, stavebn& upravené, zpomalovaci prahy byly v roce 2007 dokon&eny v lokalitach Starokolinska
- Oplanska, Zampionové v Pitkovicich a Stychova v Kreslicich a dale dva stavebni prahy v sidliti
Nové Butovice (Janského, V hadrkach) s celkovymi naklady 3,2 mil. K& Montované — nestavebni
— zpomalovaci prahy byly provedeny podle pozadavku jednotlivych silni¢nich spravnich uradi
v 52 lokalitach v celkové ¢astce 1,6 mil. KC.

Stavebni naklady 2,6 mil. K& si vyzadaly prestavby kfizovatek Hviezdoslavova - Michnova
a Novodvorska — Chynovska na malé okruzni.

Osazeni dopravné bezpecnostnich zafizeni, tj. svodidel a =zabradli bylo provedeno podle
pozadavkl jednotlivych méstskych ¢asti celkem v 70 lokalitach. Ve 25 lokalitach bylo provedeno
osazeni silni¢nich zrcadel. Zdrsnéni vozovek pfi celkovych nakladech 1,7 mil. KE bylo provedeno
v 10 lokalitach (napf. ulice Lumirova, Krokova, Bélehradskd, Keplerova).

I§e zvySeni respektovanosti a dodrzovani maximalni dovolené rychlosti bylo v roce 2007 v ulici
Zernosecké instalovano ,sympatické méfeni rychlosti“ a v ulicich Ankarské a Vlastiné byla
rozSifena méfici funkce rychlosti vozidel.

,Sympatické méfeni rychlosti* v Ankarské ulici Svételné zvyraznéni pfechodu u zastavek MHD Vozovna StieSovice

Vyznamnym prvkem zvys$eni bezpecnosti chodcl na prechodech pro chodce je jejich pfisvétleni,
které bylo nainstalovano ve 26 lokalitach s finanénimi naklady 6,2 mil. K¢.

Na ostatni dopravné - bezpecnostni opatfeni bylo v 80 lokalitach (napf. Upravy prechodu
pro chodce Slavétinska — Smifickd, Slavikova, Radlicka — Butovickd) vyCerpano cca 11 mil. K&,
z toho 7 mil. K& bylo vy€lenéno na dopravné bezpecnosti opatfeni na uUzemi Méstské cCasti
Praha 6. Zde 38lo na 7 kfizovatkdach o uUpravy povrchu vozovek systémem Rocbinda, osazeni
zabradli, Upravy prechodl apod.

Ke zvySeni bezpec€nosti cestujicich MHD byla provedena uUprava tramvajovych nastupist v ulicich
Evropské na zastavce Sidlist& Cerveny Vrch a Bélohorské na zastavce Ri¢anova. Nastupisté byla
dle CSN 736425 ,Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a nastupisté”
roz8ifena, vybavena pfistfeSky, dopravné bezpenostnim zabradlim a Upravami zohledfujicimi
potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Upravené a rozsitené tramvajové zastavky Ricanova a Sidlisté Cerveny Vrch
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DOPRAVA V KLIDU

7.1 Centrum mésta

Centrum meésta tvofi zejména Uzemi Prazské pamatkové rezervace (PPR), zahrnujici na levém
bfehu Vitavy méstské Ctvrti Hrad€any, Mala Strana, na pravém brehu Vitavy méstské Ctvrti
Josefov, Staré Mésto, Nové Mésto a VySehrad, to znamena celé uzemi MC Praha 1, znagnou
¢ast Uzemi Prahy 2, a mensi ¢asti Uzemi Prahy 4, 5, 6 a 7. Rozloha Uzemi PPR je 8,7 km?,
to je 1,7 % uzemi celého mésta.

Funkéni naplii uzemi PPR je velmi rozmanitad a pfitaZzliva. Kromé trvale bydlicich cca 50 tisic
obyvatel je v ni soustfedéno pres 200 tisic pracovnich pfilezitosti a velky kulturné historicky
potencial PPR laka do tohoto Uzemi i znacny pocet pfilezitostnych navstévnikad.

Pro stani vozidel obyvatel a motorizovanych navstévnikh PPR byl koncem roku 2007 k dispozici
priblizné tento pocet parkovacich a odstavnych mist:

= v uliéni siti 16 150 stani
= ve dvorech 2 850 stani
= ve vefejnych garazich 3 700 stani
= celkem 22 700 stani

Seznam a pocet stani v hromadnych garazich pfistupnych verejnosti, nachazejicich se uvnitf nebo
pfi obvodu PPR, obsahuje nasledujici tabulka.

Méstska Cast Nazev a adresa VHG Pocet stani
Praha 1 Palladium (nam. Republiky) 900
Rudolfinum /Parking Centrum/ (nam. J. Palacha) 450
InterContinental (nam. Curieovych 43/5) 200
0D Kotva (vjezd Kralodvorska ul.) 300
Renaissance (V celnici 7) 90
Millenium Plaza (V celnici 10) 480
Wilsonova (Hlavni nddrazf) 310
Opletalova (Opletalova 9) 90
Slovan (Wilsonova 327/77) 520
Narodni divadlo (Ostrovni 1) 210
Praha 2 Vaclavské garaze (Vaclavska 18) 150
Praha 4 Kongresové centrum (5. kvétna 65/1640) 1090 + 5 BUS
Corinthia Towers (Kongresova 1) 150 + 5 BUS
Praha 5 Obchodni centrum (Kartouzska ul.) 2000
Andél City (viezdy ul. Radlicka a Stroupeznického) 550
Zlaty Andél (Bozdéchova ul.) 500
Praha 8 Hilton (Pobiezni 1) 300
Celkem 8290 + 10 BUS

Do uvedeného poctu stani nejsou zahrnuty pocty mist v neverejnych garazich. Celkovy udaj
0 poctu stani v nevefejnych garazich neni znam. Vzhledem ke zméné funk&ni naplné mnoha
objektt v centru mésta a spolu s tim realizaci novych gardzovych stani v téchto objektech, Ize
prfedpokladat mirny nardst poc€tu nevefejnych garazovych stani v centru Prahy.

Zony placeného stani (ZPS)

Pravni podklady pro zfizovani a provozovani zén placeného stani

Zony placeného stani na mistnich komunikacich jsou zfizovany ve smyslu § 23 zakona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpisu.
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Na zakladé tohoto zdkona podle § 23 odst. 1 pismen a) a c) muze obec v obecné zavazné
vyhlaSce obce vymezit oblasti obce, ve kterych Ize mistni komunikace nebo jejich ur€ené Useky
uzit za cenu sjednanou v souladu s cenovymi predpisy:

a) k stani silnicniho motorového vozidla v obci na dobu ¢asové omezenou, nejvy$e vSak
na dobu 24 hodin.

c) k stani silniéniho motorového vozidla provozovaného pravnickou nebo fyzickou osobou
za ucelem podnikani podle zvlastniho pravniho predpisu, kterda ma sidlo nebo provozovnu
ve vymezené oblasti obce, nebo k stani motorového vozidla fyzické osoby, kterd méa misto
trvalého pobytu nebo je vilastnikem nemovitosti ve vymezené oblasti obce.

V hlavnim meésté Praze stanovi v souladu s uvedenym zakonem zfizovani zén placeného
stani (ZPS) ,Nafrizeni hlavniho mésta Prahy“, kterym se vymezuji oblasti hlavniho mésta Prahy,
ve kterych lze mistni komunikace nebo jejich ur€ené Useky uzit za cenu sjednanou v souladu
S cenovymi predpisy.

Ztizovatelem ZPS je hlavni mésto Praha, které realizaci a provozovanim ZPS povéfuje
spravce vybraného v ramci vefejné obchodni soutéZe. Tento spravce zajistuje provoz jménem
zfizovatele.

Rozsifovani stavajici ZPS v Praze 1 a zavadéni dalSich ZPS v centru Prahy

V roce 2007 do$lo k rozsiteni zény placeného stani na Gzemi MC Praha 1 o levobrezni &ast
uzemi této MC a k zavedeni ZPS na celém Gzemi MC Praha 2 (podrobngji viz déle). K pavodné&
ptedpokladanému zavedeni ZPS i na &asti uzemi MC Praha 3 a na celém Gzemi MC Praha 7,
jak je znazornéno na nasledujicim obrazku, doSlo az v I. Ctvrtleti roku 2008.

Duvodem pro zavadéni dalSich ZPS na uzemi S$irSi centralni oblasti mésta je potfeba regulovat
stale rostouci poptavku po parkovacich stanich pfi trvalém nedostatku parkovacich mist na verejné
pfistupnych mistnich komunikacich a plochach.

Zavadeéni dalSich zén placeného stani
na uzemi centra Prahy —

piivodni rozsah ZPS (pravobfesni Sast MC Praha 1)
rozéifen| ZPS v levobleZni st MC Praha 1

BE= zfizeni nowd ZPS na dzemi MG Praha 2

ndvrh na zavedeni ZPS na dzemi MC Praha 3
[ révrh na zavedeni ZPS na dzemi MG Praha 7
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Provozovani ZPS

Zakladni skupiny uzivatell stani v ZPS ve vymezené oblasti hl. m. Prahy (obce):

e rezidenti, to jsou fyzické osoby, které maji ve vymezené oblasti obce misto trvalého pobytu,

e abonenti, to jsou pravnické nebo fyzické osoby podnikajici podle zakona ¢&. 455/1991 Sb.,
o zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich predpist, které maji
ve vymezené oblasti obce sidlo nebo provozovnu, nebo osoby, které vlastni nemovitost
ve vymezené oblasti obce,

e navstévnici, ostatni uzivatelé.

Pro vozidla rezidentl a abonentd jsou vydavany parkovaci karty, které je opravhuji k stani
silniéniho motorového vozidla v ,modré zé6né“ vymezené oblasti ZPS. Tyto parkovaci karty jsou
vydavany opravnénym osobam za stanovenou cenu na dobu maximalné 1 roku. Rezidentni
parkovaci karty jsou neprenosné, samolepici, jsou vydavany na registrac¢ni znacku (RZ) nebo statni
poznavaci znacku (SPZ) silni€niho motorového vozidla.

Abonentni parkovaci karty jsou bud nepfenosné, samolepici, vydavané na RZ/SPZ vozidla
opravnéné pravnické nebo fyzické osoby, nebo pfenosné, zalaminované s pouzdrem, vydavané
na jméno pravnické osoby.

Parkovaci karty museji byt pfi stani v ZPS umistény na viditelném misté za prednim sklem vozidla
(osobniho automobilu).

Vozidla navstévniki mohou parkovat ve vyznacenych ,oranzovych“ nebo ,zelenych“ zdénach.
Oranzové a zelené zoény jsou vybaveny parkovacimi automaty, v provozni dobé téchto zén je stani
v zonach placené a Casové omezené. V provozni dob& oranZové nebo zelené zény si uZivatel
stani predplati dobu stani u parkovaciho automatu, ktery mu vyda parkovaci listek. Parkovaci
listek je dokladem o zaplaceni parkovného, z tohoto ddvodu ma byt umistén na viditelném misté
za prednim sklem vozidla.

Casové je stani v provozni dob& oranzové zény omezeno na maximalné 2 hodiny (kratkodobé
parkovani), v zelené z6né na maximalné 6 hodin (stfednédobé parkovani). Minimalni volitelna ¢asova
jednotka v parkovacich automatech je v oranzové z6né 15 minut a v zelené zéné 30 minut.

Mimo stanovenou provozni dobu oranzové/zelené zoény jsou parkovaci stani pro navstévniky
na téchto Usecich mistnich komunikaci volné a zdarma pfistupna véem uzivatelim.

Kromé toho mohou navstévnici vymezenych oblasti mésta, ve kterych jsou zavedeny ZPS,
parkovat na dozorovanych placenych parkovistich a v placenych hromadnych garazich.

V souvislosti se zavedenim dalSich ZPS v centru Prahy bylo nové umoznéno i kratkodobé stani

v rezidentni ,modré“ zéné pro vozidla osob, které nejsou opravnéné k zakoupeni rezidentni/

abonentni parkovaci karty v této zéné&, zavedenim jednorazové dvouhodinové parkovaci karty

za 120 K&, ktera

e ma celoplosnou pusobnost v rezidentnich zénach a lIze ji pouzit kdykoliv;

e je stiraci a aktivuje se setfenim &asovych udaju rok, mésic, den, hodina a minuta doby
pfijezdu vozidla;

e stiraci prvky jsou rok, mésic, den, hodina a minuta.

Po aktivaci musi byt tato karta umisténa na viditelném misté za prednim sklem vozidla a opravriuje
parkovat v modré zéné po dobu max. 2 hodin;

Timto opatfenim zejména doSlo ke zlepSeni podminek pro zasobovani a provadéni sluzeb
na uzemi ZPS.

V souvislosti se zfizenim dalSich ZPS byla upravena provozni doba ZPS

e V modré zéné je provozni doba stani vozidel rezidenti a abonentl nové stanovena denné
od 08.00 h do 24.00 h a od 00.00 h do 06.00 h, to znamena Ze modra zéna neni provozovana
v dobé& mezi 06.00 az 08.00 hodinou, kdy muze byt vyuzivana vozidly bez parkovaci karty.
Béhem dne mohou vozidla v modré zéné stat bez parkovaci karty po dobu max. 3 minut.

e \ oranzové a zelené zéné je provozni doba zény pro stani vozidel navstévnik(l stanovena
v zavislosti na atraktivité konkrétni lokality, souvisejici s funk&ni néaplni okolnich objektd,
a na poptavce po kratkodobém / stfednédobém stani. Provozni dobu v konkrétni lokalité
upravuje dodatkova tabulka. Nej¢astéji je stanovena jen v pracovnich dnech v dobé od 08:00
do 18:00 h, pficemz v dobé od 18:00 do 08:00 h a ve dnech pracovniho klidu (soboty, nedéle,
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svatky) jsou tyto zény volné pfistupné bez poplatku vSem uzivatelim. V nékterych atraktivnich
lokalitach (napf. u nemocnic) je zejména v oranzové zéné& provozni doba prodlouzena,
napf. na obdobi pondéli az nedéle od 08:00 h do 20:00 h.

Modrd zona na Maltézském nam., Modrd zéna v Katefinské ulici, OranZovd zona na Malostranském nam.,
Praha 1 — Mald Strana Praha 2 — Nové Mésto Praha 1 — Mala Strana

Na nové zfizenych kratkodobych a stfednédobych parkovistich pro navstévniky jsou instalovany
moderni solarni parkovaci automaty.

OranZové zona v ulici U nemocnice, Parkovaci automat na Karlové nam., 7 Detail oviddaci ¢dsti parkovaciho
Praha 2 — Nové Mesto Praha 2 — Nové Mesto automatu, Praha 2 — Karlovo ndm.

Cenova pasma a cenik abonentnich a rezidentnich parkovacich karet (platny od 28.8.2007)

V souvislosti se zfizovanim dalSich ZPS byla zavedena 3 cenova pasma pro abonentni karty

CENOVA PASMA ABONENTNICH KARET { i

F
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A Abonentni parkovaci karta pro pravnickou nebo fyzickou osobu za ucelem podnikani podle zakona
C. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdejSich predpisu, ktera
mé sidlo nebo provozovnu ve vymezené oblasti hlavniho mésta Prahy, nebo k stani silniéniho motorového
vozidla fyzické osoby, ktera je vlastnikem nemovitosti ve vymezené oblasti hlavniho mésta Prahy:

Zakladni cena: Pro 1. cenové pasmo: - ro¢ni - za prvni a dalsi vozidlo 36 000 K¢;
- pololetni - za prvni a dalsi vozidlo 20 000 Kg¢;

- Ctvrtletni - za prvni a dalsi vozidlo 10 000 Kg;

- mésicni - za prvni a dalsi vozidlo 3 500 K¢;

- tydenni - za prvni a dalsi vozidlo 900 Ke.

Pro 2. cenové pasmo: - ro¢ni - za prvni a daldi vozidlo 30 000 K¢;
- pololetni - za prvni a dalsi vozidlo 17 000 Kg;

- Ctvrtletni - za prvni a dalsi vozidlo 8 500 K¢;

- mésiéni - za prvni a dal$i vozidlo 3 000 K¢;

- tydenni - za prvni a dalsi vozidlo 800 K&.

Pro 3. cenové pasmo: - ro¢ni - za prvni a dalsi vozidlo 24 000 K¢;
- pololetni - za prvni a dalsi vozidlo 13 500 Kg;

- Ctvrtletni - za prvni a dalSi vozidlo 7 000 K¢;

- meésicni - za prvni a dalsi vozidlo 2 500 K¢;

- tydenni - za prvni a daldi vozidlo 700 Ke.

Snizena cena abonentni parkovaci karty pro prvni vozidlo provozované pravnickou nebo fyzickou
osobou za ucelem podnikani podle citovaného zakona &. 455/1991 Sb., ktera ma sidlo nebo
provozovnu ve vymezené oblasti hlavniho mésta Prahy, nebo pro prvni vozidlo fyzické osoby,
ktera je vlastnikem nemovitosti ve vymezené oblasti hlavhiho mésta Prahy (parkovaci karta musi
byt vydana na statni poznavaci ¢i registracni znacku vozidla):
V8echna cenova pasma: - rocni 12 000 Kg;
- pololetni 6 000 K¢.

B Rezidentni parkovaci karta pro vozidlo fyzické osoby, ktera ma misto trvalého pobytu ve vymezené
oblasti:

Prvni vozidlo, vSechna cenova pasma: - ro¢ni 700 K¢;
- pololetni 350 K¢.
Druhé vozidlo, vSechna cenova pasma: - ro¢ni 7 000 K¢;
- pololetni 3 500 K&.
Kazdé dalsi vozidlo fyzické osoby, vSechna cenova pasma: - ro¢ni 14 000 Kg¢;
- pololetni 7 000 KE&.
Prvni vozidlo fyzické osoby starSi 65 let, vS8echna cenova pasma: - rocni 350 K¢;
- pololetni 175 K&.

C Abonentni parkovaci karta pro vozidlo provozované pravnickou osobou, ktera ma ve své hlavni
¢innosti uvedenu verejné prospésnou &innost ve vymezenych oblastech a ma sidlo nebo provozovnu
ve vymezené oblasti a splrfiuje podminky usneseni Rady HMP ¢. 0519 ze dne 22.4.2003:

Prvni a kazdé dalSi vozidlo, vS8echna cenovéa pasma: - Ctvrtletni 250 Ke.

D Dvouhodinova stiraci parkovaci karta:

Opravnuje k stani v rezidentni zéné ve vSech ZPS na uUzemi hl. m. Prahy, nejdéle vSak po dobu
dvou hodin. Cena dvouhodinové stiraci parkovaci karty pro vSechna cenova pasma je 120 K¢.

Cenik parkovacich listki pro navstévniky

Parkovaci listky opraviuji ke stani silniéni motorova vozidla na dobu c¢asové omezenou
na vymezenych mistnich komunikacich nebo jejich Usecich v ZPS na uzemi hl. m. Prahy:

Cena stani v oranzové zoné (kratkodobé stani do 2 hodin): tarif I. 10 K&/h nebo 0,40 EUR/h;
tarif 1. 20 K&/h nebo 0,70 EUR/h;
tarif 1ll. 40 K&/h nebo 1,50 EUR/h.

Cena stani v zelené zéné (stfrednédobé stani do 6 hodin): tarif I. 15 K&/h nebo 0,50 EUR/h;
tarif II. 30 K&/h nebo 1,00 EUR/h.

Pouziti konkrétniho tarifu zavisi na schvéleném projektu zény. Mopedy, motocykly, motorové
tfikolky a motokola nejsou zpoplatnény.
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ZPS na tzemi MC Praha 1

V pravobfezni Casti uzemi Prahy 1 (Josefov, Staré Mésto a €ast Nového Mésta) o rozloze
cca 3 km2 je ZPS v provozu jiz od dubna roku 1996. K rozsifeni ZPS i do levobfezni &asti
Uzemi Prahy 1 doSlo od 15.10.2007. Do té doby v levobfezni ¢asti uzemi Prahy 1 (Hrad&any
a Mala Strana) o rozloze cca 2,4 km? mohla parkovat na pozemnich komunikacich, s vyjimkou
vyhrazenych stani a stfezenych parkovist, pouze vozidla rezidentl (fyzickych osob zde trvale
bydlicich), oznagena povolenim Uradu MC Praha 1, tzv. kartou ,D“.

Po rozsifeni ZPS na celé uzemi MC Praha 1 pfibylo k dosavadnimu poé&tu cca 8 400 stani
v pravobrezni ¢asti uzemi Prahy 1 cca 1 500 stani na jejim levém brehu, takze celkovy pocet
je cca 9 900 stani.

ZPS na tzemi MC Praha 2

Na celém uzemi MC Praha 2 byl zahajen provoz ZPS 1. listopadu 2007. Je v ni organizovano
cca 13 600 stani, z toho je pro navstévniky pfidéleno cca 12 % kratkodobych stani a cca 5 %
stfednédobych sténi, zbytek tvofi modra zéna.

ZvySena pozornost je vénovana zajistovani zasobovani a sluzeb v lokalitach s velkym deficitem
parkovacich stéani. V téchto lokalitdch bylo vy&lenéno nékolik desitek zasobovacich mist, kde je
mozné zastavit a po stanovenou dobu provadét zasobovani/sluzbu v dobé od 08:00 h do 18:00 h
maximalné po dobu 15 minut. V ostatni dobé jsou tato zasobovaci mista volné pfistupna vSem
uzivatelam.

Pfiprava na zavedeni ZPS v &asti izemi MC Praha 3 a na izemi MC Praha 7

V roce 2007 se predpokladalo zahajeni provozu ZPS téz na Casti Uzemi Prahy 3 a na uzemi
Prahy 7, které se nachazeji v $irSim centru mésta v sousedstvi MC Praha 1 a 2. Pfipravy
na zavedeni tohoto zpusobu regulace stani vozidel byly v téchto méstskych ¢astech v pokrocilém
stavu. K realizaci vS8ak v roce 2007, vzhledem k odvolani firmy A.S.A. vU¢i vybérovému fizeni
na spravce ZPS, nedoslo.

= / B J—' e
Revolucni ul. — vjezd do / vyjezd z nové hromadné podzemni gardze Detail viezdu do gardze komercniho objektu Palladium
Palladium na ndm. Republiky v Praze 1

7.2 Ostatni Gzemi mésta

Obyvatelé a navstévnici mésta mohou vyuzivat k stani vozidel vicepodlazni hromadné, radové
a jednotlivé garaze. Jejich presny pocet ani polet stani v téchto gardzich v3ak neni na uUzemi
celého meésta znam. Odhaduje se, Ze celkova kapacita stani v garazich je pfiblizné 170 tisic
mist, s novou vystavbou administrativnich, komer&nich i obytnych objektl vSak pocet garazi
kazdoro¢né roste. Pfevazna vétSina obyvatel mésta parkuje a odstavuje sva vozidla na mistnich
komunikacich, které vSak nemaji, zejména v sidlitni zastavbé, dostate€nou kapacitu stani.

Dale je na uUzemi mésta je evidovano cca 365 lokalit mimoulicnich parkovist o kapacité
cca 39 700 mist ke stani vozidel, z toho je cca 43 % mist hlidanych.
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7.3 Zachytna parkovisté P+R

Pocet parkovacich stani pro uzivatele systému P+R Cinil k 31.12.2007 na 16 zachytnych parkovistich
2 344 stani + 102 stani pro invalidy.
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Vyvoj zachytnych parkovi$t P+R 1997 — 2007

Parkovists Pocet stani v jednotlivych letech*

1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Zlicin 1 103 103 94 94 94 94 88 85 85 85 85
Nové Butovice 75 75 60 60 60 60 60 57 57 57 57
Radlicka 40 40 40 37 37 37 37 35 - - -
Skalka 1 157 157 175 114 114 114 114 107 107 107 107
Opatov 150 150 212 186 186 186 186 182 182 182 182
Zligin 2 - - 70 70 70 70 70 64 64 64 64
Rajska Zahrada - - 80 80 80 80 80 87 87 87 87
Cerny Most 1 - -| 300 300 300 300 300 294 294 294 294
HoleSovice - - 77 77 77 77 77 74 74 74 74
Palmovka - - - 122 122 122 122 119 119 171 171
Radotin - - - 62 62 62 21 21 21 21 21
Béchovice - - - - -| 100 100 94 94 94 94
ModFany - - - - - 53 53 51 - - -
Cerny Most 2 - - - - - -| 138 131 131 131 131
Ladvi - - - - - - - 81 81 81 81
Chodov - - - - - - - - -| 658 658
Skalka 2 - - - - - - - - - 71 71
Depo Hostivar - - - - - - - - - | 167 167
Celkem 525 525 | 1108 | 1202 | 1202 | 1355 | 1446 | 1482 | 1396 | 2344 | 2344

* pocet stani je uveden bez vyhrazenych stani pro invalidy a rezidenty
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Aktudlni informace o obsazenosti jednotlivych zachytnych parkovist jsou k nahlédnuti na webu
Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy www.tskpraha.cz pod odkazem P+R, parkovaci
mista. Po otevieni profilu jednotlivych parkovist jsou k dispozici informace o aktudlni denni
obsazenosti parkovisté se schematickymi mapkami umisténi parkovist a informacemi o navazné
hromadné doprave.

Tarifné jsou zachytna parkovisté zaclenéna do systému prazské integrované dopravy prostfednictvim
pfedplatnich jizdenek PID a zvyhodnénych dennich jizdenek MHD. Ceny jizdného v roce 2007
ve spojeni s parkovanim na parkovisti P+R byly 10 K& za parkovani, 40 K& za prestupni zpate¢ni
jizdenku nebo 80 K& za jednodenni sitovou jizdenku.

Pocty vozidel parkujicich na parkovistich P+R za mésic fijen 2001 — 2007

Parkovists Pocet parkujicich vozidel

10/2001 10/2002 10/2003 10/2004 10/2005 10/2006 10/2007**
Béchovice - 1498 180 140 597 307 173
Cerny Most 1 10716 3481 9818 9714 9226 10610 11727
Cerny Most 2 - - 2 042 2 934 2 555 3631 3281
Depo Hostivar - - - - - 2439 4519
HoleSovice 3226 1453 3299 2759 2 765 3318 2 890
Chodov - - - - - 9856 12 857
Laavi - - - 2184 2117 2612 2748
Modrany - 213 310 0 192 - -
Nové Butovice 2572 1689 2136 1988 1866 2165 2 264
Opatov 5073 5389 5732 5890 5168 5771 6180
Palmovka 4 446 3779 4183 3521 3874 1966 1417
Radlicka 1272 948 1169 1003 - - -
Radotin 463 878 918 768 805 890 296
Rajska Zahrada 2 837 409 2 697 2 626 2701 2919 2595
Skalka 1 2762 2 461 3408 3336 3223 3052 2029
Skalka 2 - - - - - 332 318
Zliéin 1 3508 3622 3510 3618 3111 3548 3109
Zliéin 2 2111 3432 2 505 2 609 2 240 2 508 2735
Celkem 38 986 29 252 41907 43 090 40 440 55 195 59 138

* parkovi$té P+R Modrany nepfistupné z divodu rekonstrukce napéjeci komunikace
**data z ruéniho scitani ostrahy zachytnych parkovist (ostatni data z automatického scitani)

Doplirikové sluzby na zachytnych parkovistich P+R
Bezplatna tGschova jizdnich kol (Bike & Ride)

Sluzba je od roku 2002 zavedena na vSech provozovanych
zachytnych parkovistich P+R. Jedna se o moznost odstaveni
jizdniho kola proti vratné zaloze ve stojanu v hlidaném prostoru
zachytného parkovisté. Cyklista v§ak nema narok na zvyhodnéné
jizdné a pfi ponechani jizdniho kola na zachytném parkovisti mimo
provozni dobu je povinen uhradit pokutu za poruSeni provozniho
fadu parkovisté 100 Ké&/noc.

=

Dlouhodobé stani vozidel Stojan na kola na P+R Rajskd zahrada

MozZnost nepretrzitého pronajmu parkovaciho stani na zachytném parkovisti je ke dni 31.12.2007
nabizena na slabé& vyuzZitych lokalitdch P+R Béchovice a P+R Radotin a stale pfetrvava na P+R
Opatov, kde omezuje kapacitu zachytného parkovisté. Sluzba je poskytovana za poplatek
a prednostné poskytovana pro fyzické osoby s blizkym bydlistém.

Noéni a vikendové parkovani

Sluzba je od roku 2005 zavedena na zachytném parkovisti P+R Rajska zahrada, kde se za mésic¢ni
poplatek nabizi moznost odstaveni vozidla v dobé od 17:30 do 7:30 h v8edniho dne a celodenné
o vikendu. Pocet uzZivatelu této sluzby zustaval i v roce 2007 okolo 10 majiteld vozidel.
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7.4 Mista pro zastaveni K+R

Mista pro zastaveni K+R (Kiss and Ride) umoznuji fidi€im zastavit pfi stanicich metra
za UCelem vystupu spolucestujicich, ktefi v cesté pokracuji prostfedky MHD.

Vybrana mista pro zastaveni Ize také pouzivat pro kratkodobé stani pfi Eekani na cestujici
MHD, ktefi dale cestuji spolujizdou automobilem. Doba kratkodobého stani je omezena
limitem 5 minut.

Obé tyto svislé dopravni znacky jsou doplnény napisem na vozovce ,K+R“. K+R
Lokality K+R jsou patrné na schématu v Uvodu kapitoly 7.3. Na nové zfizeném K+R Dejvicka se
v fijnu 2007 realizoval dopravni prazkum, jehoz vysledky uvadi nasledujici tabulka.

Situace na nové zfizeném K+R Dejvicka (smér do centra)

rok obdqbl’ osoby prisluSnost RZ pocet vozidel dle doby zastaveni (minut) cellfem
(hodin) | nastup | vystup | P S jina | <05 /05<1|1<5|5<10/10<20| déle | vozidel
6-10 21 133 81 29 23 | 115 5 9 2 2 0 133

s |10-14 9 38 33 12 15 44 8 0 4 4 0 60

& |14-18] 20 132 89 23 18 | 109 8 4 2 6 1 130
celkem 50 303 203 64 56 | 268 21 13 8 12 1 323

Kontrolni prizkum se v roce 2007 uskutec¢nil i na K+R Ladvi. Oproti stavu v roce 2006 nepfinesl
vyrazngjSi zmény, stale pretrvava Casté stani vozidel nad limit 5 minut.

Meziro¢ni srovnani vyuzivani K+R Ladvi (smér do centra)

obdobi 0soby prisluSnost RZ pocet vozidel dle doby zastaveni (minut) celkem
(hodin) | nastup | vystup | P S jind | <05 /05<1| 1<5|5<10/10<20| déle | vozidel
6-10 17 93 74 38 2 70 9 11 5 5 14 114
10-14 7 60 69 6 5 2 35 11 5 9 18 80
14-18 36 73 82 17 6 60 13 14 5 2 8 105
celkem 60 226 225 61 13 | 132 57 36 18 16 40 299
6-10 42 219 140 29 19 | 123 12 17 15 9 12 188
10-14 68 160 86 11 7 24 13 20 18 13 16 104
14-18 76 110 107 22 9 80 12 12 17 8 9 138
celkem | 186 489 333 62 35 | 227 37 49 50 30 37 430
6-10 35 175 152 33 12 125 17 16 15 11 13 197
10-14 29 92 96 16 10 53 3 19 17 15 15 122
14-18 | 107 137 107 21 13 39 15 31 21 17 18 141
celkem | 171 404 355 70 35| 217 35 66 53 43 46 460

—
o
=

10.10. 2007 | 08.11.2006 | 27.04.2005

K+R Radlickd K+R Dejvickd
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V roce 2007 byly uvedeny do provozu tyto vyznamné cyklistické trasy:

Novy usek cyklistické stezky Modrany - Zbraslav. Tato stezka je situovana od ulice U soutoku
smérem k mostu Zavodu miru a je vedena po pravém brehu feky Vitavy, mezi fekou a Zelezni¢ni
trati. Celkova délka stezky je 2 039 metrll, z toho 461 m tvofi zklidnéna komunikace s vyhybnami
v §ifi 4 m, coZz umoznuje obsluhu pfilehlych pozemkl a zahradek a dalSich 1 578 m je spole¢na
stezka pro chodce a cyklisty o Sifce 3 m. Povrch je Zivi€ny. Tento novy usek cyklistické stezky
navazuje na dfive zrealizovanou stezku po pravém biehu Vitavy z centra pfes Podoli, Branik,
Modrany a je soucasti cyklistické trasy A2. Tim bylo zavr3eno usili zajistit kvalitni a bezpe¢né
propojeni na jizni hranici Prahy a odstranéna pro cyklisty, ale i bruslafe, dosavadni nepfijemna
jizda po bahnité cesti€ce podél Vitavy nebo po frekventované Komoranské ulici.

Provoz na cyklistické stezce Modrany — Zbraslav

Cyklisticka trasa Staroméstské namésti - Pohorelec (Usek Brusnice — Pohorelec). V pribé&hu
mésice zafi byl na cyklistické trase Staroméstské nameésti — Pohorelec dokonéen usek mezi Brusnici
a Pohorelcem. Jeho soucasti je 180 metrl dlouhy obousmérny cyklisticky pas pro cyklisty o Sifce
2,5 m podél tramvajového télesa v Jeleni ulici a dale spole¢na stezka pro chodce a cyklisty
v sadech na byvalém délostfeleckém hrbitové v délce 530 m. V ulici Morstadtova byl vyznacen
a stavebné upraven jednosmérny pruh pro cyklisty vedeny v protisméru této ulice o Sifce 1,5 m,
v opacném smeéru je stezka vyznacena spole¢né s pé&Sim provozem po stavajicim, ale stavebné

Keplerovy ulice.

Pruh pro cyklisty v Parlérové ulici Prejezd pro cyklisty pres ulici Hiddkov

Mezi v roce 2007 dalSi realizované akce pro zlepSeni cyklistické dopravy patfi cyklisticka stezka
na Predni Kopaniné, Suchdolské cyklotrasy a vyznaceni Kbelského okruhu. Dale probéhla predlazba
naplavek na cyklistické trase A2, ktera zlepSila podminky pro jizdu na kole po naplavkach, a byly
vyznageny cyklistické pruhy v Chotkové ulici, Pobfezni ulici a na Stefanikové mosts.
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V ramci dokonceni protipovodiiovych opatfeni Karlina byl zprijezdnén posledni Usek cyklistické
stezky na Rohanském ostrové v misté byvalého aredlu Metrostavu a byla provedena oprava
povrchll na severnim konci cyklistické trasy A2 z Podhofi az k hranicim hlavniho mésta.

Projektové byly pFipravovany tyto akce: Troja - Dablice v délce 4 km, Modfany - Lhotka -
Cholupice - hranice Prahy v délce 13 km, Mala Chuchle — Lahovice v délce 4 km, Freyova
— Kyjsky rybnik v délce 4 km, Zabéhlice — vodni nadrz Hostivaf v délce 4 km, Pelc-Tyrolka —
Kol¢avka v délce 4 km.

Preprava jizdnich kol v metru

Po kladném vyhodnoceni zkuSebniho provozu byla od 1. dubna 2007 trvale rozSifena moznost
prepravy jizdnich kol v metru. Ta mohou byt pfepravovana v kazdém voze na kazdé posledni
plosiné ve sméru jizdy — maximalné vSak dvé jizdni kola. Pfeprava neni &asové vymezena, plati
v8ak omezeni prepravy jizdnich kol v obdobi zvySené poptavky.

Pfeprava jizdnich kol ve specialnich autobusech a vlacich

V dubnu byla zahgjena jiz pata sezona provozu linky cyklobusu Prazské integrované dopravy
z Dobfichovic od vlakového nadrazi, kde navazuje na vlaky na Zelezni€ni trati Praha — Beroun,
pfes Cernolice, Ritku, Mniek pod Brdy do Kytina. Hlavnim cilem provozu této linky je zlepSeni
pfistupnosti vySe poloZzenych oblasti Brd vefejnou dopravou. Linka byla v provozu o vikendech
a svatcich, a to az do 7. fijna. Provoz linky byl zajiStovan upravenym autobusem pro prepravu
25 jizdnich kol. Na lince plati tarif PID, za prepravu jizdniho kola se plati 20 K& (pokud cestujici
pfijede vlakem do Dobfichovic a prokaze se platnym dokladem CD o prepravé jizdniho kola, je
jizdni kolo v cyklobusu prepraveno za 10 KJ&).

Na konci bfezna 2007 zahdjily Ceské drahy, a. s. ve spolupraci s hlavnim méstem Prahou provoz
cyklovlaku na trati Praha-Masarykovo nadrazi — Slany. Vlak zastavoval ve v8ech Zelezni¢nich
stanicich, v jejichz blizkosti se nachazeji zajimavé turistické cile (Bude€, Bustéhrad, Kladno, Levy
Hradech, Lidice, Nelahozeves, Okol, Roztoky, Slany, Veltrusy, Velvary), které bylo mozné na kole
¢i pésky navstivit. Cyklovlak byl v provozu v nepracovni dny, a to az do 28. fijna 2007.

Ve vlaku platil tarif CD a tarif PID. V Useku Praha - Hostivice je trat za¢lenéna do plné integrace
a lze zde vyuzit také jizdenku PID pro jednotlivou jizdu pro pfislusny pocCet pasem, v Useku
Hostivice — Slany nelze jizdenku PID pro jednotlivou jizdu pouzit. Nakladku a vykladku jizdniho
kola si cestujici zajistuje sam a pro prepravu cyklistl je prfednostné uréen vzdy druhy viz viakové
soupravy, ktery je vybaven specidlnimi prostory pro pfepravu jizdnich kol a je zde snizen pocet
mist k sezeni. Pro pfepravu jizdniho kola je nutné zakoupit jizdni doklad pro pfepravu kola jako
spoluzavazadla. Jeho cena Cini 26 K¢.

Preprava jizdnich kol v cykloviaku na trati Praha-Masarykovo nddrdzi — Slany

Prizkum cyklistické dopravy v Praze

V mésicich dubnu, kvétnu a c&ervnu 2007 se konal dal$i prizkum intenzit cyklistické dopravy.
Scitani probéhlo na celkem 70 stanovistich v pracovni dny (pondéli az ¢tvrtek) v obdobi 7-20 h,
vzdy v obou smérech (na profilu Podolské nabrezi i mimo pracovni den).
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Byla vybrana stanovisté na cyklistickych stezkach, na vstupnich komunikacich do S$irSi centralni
oblasti mésta a na vSech mostech pres Vitavu. Vysledky scitani cyklistd byly zaznamenavany
po hodinach podle smérl jizdy. Na stanovistich na cyklistickych stezkach bylo sledovani rozSifeno
o dal&i kategorie nemotorové dopravy (chodci a bruslafi). Tento priazkum navazal na prlzkum intenzit
cyklistl v roce 2005. Z porovnani dosazenych vysledkd v letech 2005 a 2007 na 65 srovnatelnych
profilech bylo zjis§téno zvyseni intenzit cyklistd, na 21 profilech do 50 %, na 24 profilech o vice
jak 50 %, na 20 profilech doSlo k poklesu poctu cyklisti (ve vice nez poloviné pfipadl patrné
zpusoben nepfiznivym pocasim pfi s¢itani v roce 2007).

Z dostupnych vysledk( Ize uvést nejzatizené&jsi profily: ulici Vitavand v Modrfanech (1 243 cyklist(
za den), Podolské nébrezi (1 121 cyklistl za den) a Trojskou lavku (1 070 cyklistd za den).
Naopak nejméné cyklistd bylo shledano na komunikacich s intenzivni automobilovou dopravou,
napf. Francouzskd, Husitska, Chotkova, Kartouzska, Ostrovského, Slezska, kde celodenni intenzity
dosahuji fadu pouhych desitek cyklisti. Z uvedeného Ize usoudit, Ze v Praze stale prevazuje
rekreaCni charakter cyklistické dopravy, coZz dokazuje i nejCast&jSi vyskyt Spi€kovych hodin
v odpolednim a veéernim d&ase, ale také to potvrzuje potiebu cyklistim vytvorit bezpeéné
podminky pro jejich provoz, coz ve vétsiné pfipadl Ize dosahnout pouze oddélenim jejich pohybu
od provozu automobilové dopravy.

Nehodovost cyklista v Praze

Pocet nehod cyklistli i pocet nehod se zranénim &i umrtim cyklisty v Praze v poslednich letech
klesa, coz znazoriiuji pfilozeny graf a tabulka. Tuto pozitivni skuteCnost Ize pfiCist zlepSovani
cyklistické infrastruktury, rostouci zdatnosti cyklistd pfi pohybu v méstském provozu, zvySujici
se ohleduplnosti ostatnich ucastnikl provozu a také rozSifovani pouzivani ochrannych pomucek
(pfilby, reflexni materialy, osvétleni).

Pranim tak nadale zlstavd, aby tato pfizniva tendence poklesu nehodovosti cyklisti pokracovala
i v budoucich letech.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
cyklista  usmrcen 0 1 1 1 0 3 1 1
cyklista  t&Zce zranén 23 13 12 15 17 11 11 14
cyklista  lehce zranén 150 93 123 116 98 92 64 66
cyklista ~ nezranén 47 30 31 27 20 46 46 39
celkem 220 137 167 159 135 152 122 120

Nehodovost cyklista v Praze, 2000 - 2007
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PESI PROVOZ

Chaze, kterou zacind a konéi i kazda cesta vykonavana dopravnim prostfedkem, je dulezitou
soucasti zivota Clovéka. Pres rust stupné motorizace a stéle vétsi pouzivani osobnich automobilt
se i v souCasné dobé v Praze jen chlzi (bez pouziti dopravniho prostfedku) vykona pfiblizné
1/4 v8ech vnitroméstskych cest. Tuto skute¢nost potvrdily vysledky prizkumu chovani obyvatel
trvale bydlicich na Uzemi hlavniho mésta, jehoz provedeni bylo zaji$t&no Ustavem dopravniho
inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy v roce 2005. Osoby trvale bydlici v Praze vykonaji cca 24 %
v8ech cest pésky.

Z celkového poctu necelych 800 tisic péSich cest, které obcCané trvale bydlici v Praze béhem
pracovniho dne v priméru vykonaiji, jich 40 % souvisi s funkci bydleni. Daldich 22 % péSich cest
konaji Prazané v souvislosti s vykonem svého zaméstnani — cesty do prace, pracovni pochuzky.
Treti nejsilngjsi skupinou (17 % z celkového poctu pésSich cest) jsou cesty konané za ucelem
nakupu a stravovani. Zbyvajicich 21 % pésich cest je konano z nejriznéjSich dalsich davodd -
do $kol, ufadu, za kulturou, atd.

Nejvice chodi péSky zaci, studenti a ucni, ktefi konaji pé&sky 30 % cest. Pfi ostatnich cestach
pak pouzivaji zejména hromadnou dopravu osob (62 % cest) a automobil takrka nepouzivaji
(pouze 8 % cest). Naproti tomu zaméstnavatelé a osoby samostatné ¢inné vykonaji péSky pouze
14 % svych cest. Pro realizaci zbyvajicich 86 % cest pouzivaji zejména osobni automobil (60 %),
v mensi mife (26 %) dopravu hromadnou.

Nejvétsi pocet, priblizné 1/3 vnitroméstskych pésich cest se kona na uUzemi Méstské c&asti
Praha 1. Obyvatelé trvale bydlici na uzemi Prahy 1 i 2 vykonaji jen péSky dokonce 42 az 43 %
cest. Naopak v okrajovych &astech mésta (napf. v Praze 13) klesa podil péSich cest pod 15 %.
Ze vsech vnitroméstskych cest vykonanych jen chuzi, bez pouziti dopravniho prostfedku, ma
v Praze 1 svUj zdroj &i cil 23 % cest, dalSich 9 % pésSich cest se kona vylu€né na tomto Uzemi,
to znamena, Ze nepfesahuji hranici této méstské cCasti.

28 L7

PESi doprava v Karlové ulici Pési doprava na Starych zameckychschodech

V roce 2007 byly provedeny c¢tyrhodinovou odpoledni sondou b&hem pracovniho dne kontrolni

prazkumy pésiho provozu na Vaclavském nameésti, v oblasti p&Si zény Mdastek, na Smetanové

nabrezi a na Karlové mosté. Z vysledku téchto prizkumu vyplyva:

= Na Vaclavském namésti se v celé jeho délce v pricnych fezech pohybuji Spi¢kové intenzity
pésiho provozu od hodnoty 6 780 chodcl/h v horni €asti mezi ulicemi Ve Smeckach
a Krakovska k hodnoté 7 620 chodci/h u Mustku. Znamena to mirny nardst (o cca 3 %)
oproti lettm 2000 - 2001.

= V ulicich Na mUstku a Na pfikopé byla zjisténa Spi¢kova intenzita 5 380 a 5 110 chodcu/h,
coz priblizné odpovida hodnotam zjisténym v letech 2000 — 2001.

= Na Karlové mosté byla zjisténa Spickova intenzita 3 690 chodcu/h (0 7 % vice nez v letech
2000 - 2001).

= Na Smetanové nabrezi byla zjiSténa Spickova intenzita péSiho provozu na chodniku podél
Vitavy cca 420 chodcu/h, na chodniku blizSim k ulici Divadelni cca 390 chodcu/h, to je
celkem 810 chodcu/h v pficném fezu nabrezi (0 31 % méné nez pfi poslednim scéitani
v roce 1999).
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Pé&si trasy jsou hlavné ovlivnény rozmisténim meéstotvornych funkci (soustfedéna pracovisté,
obchodni a administrativni vybavenost, zastavky a stanice hromadné dopravy, rekreacni uzemi,
turisticky atraktivni mista apod.), dale morfologii terénu a pfirodnimi podminkami Prahy.

Namésti Republiky, pesi zona s tramvajovym provozem po dostavbé

Kromé ,zlatého kFize® (Vaclavské namésti, Na muastku, 28. Fijna, Na pfikop€) patfi
mezi nejfrekventovanéjSi pési trasy pravé spojnice turisticky atraktivnich mist mezi Prazskym
hradem a Staroméstskym naméstim. Intenzity chodcl jsou zde jesté o cca 15-20 % vySsi
o vikendu (hlavné v sobotu) a v jinych dnech pracovniho klidu oproti pracovnim dndm. Lze to
pficitat rostouci oblibé a navstévnosti Prahy zahrani€nimi a tuzemskymi turisty. O vikendu je
hojny vyskyt frekventovanych péSich proudl i v trasach vedenych prazskymi parky a lesoparky
slouzicimi kratkodobé a stfednédobé rekreaci (Stromovka, Letna, Petfin, Sarka, Kunraticky les,
okoli Hostivarské nadrze apod.).

V roce 2007 byly v ramci stavby nové komunikace v prodlouzeni Rohanského nabrezi mezi
ulicemi Saldova a Za Invalidovnou v Praze 8 vybudovany podél jizdnich past nové chodniky, které
umozni prodlouzeni pési trasy prevazné rekreacniho charakteru po nabrezi Vitavy. V tomto roce
byla téz dokoncena stavba péSi zény s tramvajovym provozem na namesti Republiky v Praze 1
a z velké &asti vybudovana nova pési zéna s tramvajovym provozem na Strossmayerové namésti
v Praze 7.

R i
Novd pési zona na Strossmayerové ndmésti v Praze 7 pri pohledu od Antoninské ulice a od kostela sv. Antonina
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LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na Letisti Praha situovaném
na severozapadnim okraji mésta. Ostatni tfi prazska letist& slouzi vétSinou jinym, specidlnim
Ucellm. Letisté Praha ma k dispozici tfi vzletové a pfistavaci drahy, z nichZ jedna je dlouhodobé
uzaviena. Celkova ro¢ni kapacita drahového systému je pres 200 tis. pohybu letadel/rok. Maximalni
hodinova kapacita ¢inila v roce 2007 42 pohybu (startu a pfistani) letadel/h. Termindly Sever 1
a Sever 2 umozZfiuji dohromady odbavit za jednu hodinu celkem 8 100 cestujicich, z toho
na odletu 3 900 a na priletu 4 200 cestujicich. Pro odbaveni nakladl jsou k dispozici dva
terminaly, kazdy s kapacitou 100 tis. t/rok.

Na pravidelnych linkach operovalo v roce 2007 na Letisti Praha 56 dopravcl s vice nez
120 destinacemi. Nejvyssi objemy cestujicich byly odbaveny na destinacich sméfujicich do Londyna
(967 tis.) a dale (v sestupném poradi) do Pafize, Frankfurtu n/M., Amsterodamu a Moskvy
(339 tis.). Vétsina letd (90 %) sméfovala do Evropy, narUst vSak oproti roku 2006 zaznamenaly
i lety do Afriky, Severni Ameriky a na Dalny Vychod.

Pozice Letist& Praha v mezinarodnim srovnani je patrna z nasledujici tabulky.

Poéty cestujicich odbavenych na vybranych letiStich (mil. cestujicich / rok)

LetiSté 1995 2000 2006 06/95 (%)
Chicago O'Hare 67,3 72,1 77,0 114,4
London Heathrow 54,1 64,3 67,5 124,8
Paris Ch. de Taille 28,0 47,8 56,8 202,9
Frankfurt Rhein-Main 37,4 49,0 52,8 1412
Amsterdam Schiphol 24,9 39,3 46,1 185,1
Madrid Barajas 19,6 32,6 455 232,1
Roma Fiumicino 20,7 25,9 30,2 145,9
Kopenhagen Kastrup 12,7 18,2 20,9 164,6
Stockholm Arlanda 14,3 18,3 17,5 122,4
Vienna Schwechat 8,4 11,8 16,8 200,0
Bruxelles National 12,5 21,5 16,7 133,6
Praha Ruzyné 3,2 58 11,6 362,5
Budapest Ferihegy 2,9 47 8,3 286,0
Warsawa Okecie 2,7 4,3 8,1 300,0
Bratislava M. R. Stefanika 0,2 0,3 1,9 950,0

Zdroj: Rocenky dopravy MDS CR (ICAQ), The Cicago Department of Aviation, ACI

Celkovy objem cestujicich, odbavenych v roce 2007 na ¢&tyfech hlavnich letiStich s mezinarodnim
statutem (Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary) ¢inil 13,2 mil. cestujicich, tj. o 7,6 % vice nez
v roce 2006. Objem letecky prepravenych nakladu (zbozi a posty) vSak vzrostl oproti roku 2006

pouze o 1 % na 60,7 tis. t.
W‘Z

[ T

T

T

Celkovy pohled na Termindl Sever 1 Termindl Sever 2 — pifjezd k prvnimu patru
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Podil Letisté Praha na celkovych vykonech &tyf vySe uvedenych tuzemskych letist v poslednich
letech mirné klesa. V osobni pfepravé Cinil 93,9 %, tj. 0 0,2 % méné nez v roce 2006, v dopravé
nakladni 90,9 %, coz je oproti roku 2006 pokles o 0,5 %.

Podil letist na vykonech v osobni prepravé Podil letist na vykonech v nakladni prepravé
% z celkového objemu odbavenych cestujicich % z celkového objemu prepraveného zboZi a posty

Praha Praha
93,9 % 90,9 %

Karlovy Ostrava

S/ng; Ostrava  Brno 3,6 % Brno
TP25%  319% 5.5 %

V roce 2007 bylo na Letisti Praha odbaveno celkem 12 436,3 tis. cestujicich, coz predstavuje
oproti roku 2006 meziro¢ni narast o necelych 0,9 mil. cestujicich (7,4 %). VétSina cestujicich byla
odbavena na severnich Termindlech 1 a 2, jiznim Terminalem 3 proSlo pouze 1 % cestuijicich.
Z celkového objemu 12,4 mil. bylo 85,2 % cestujicich prepraveno na linkach pravidelnych,
zbyvajicich 14,8 % na linkach nepravidelnych. Vzrostl podil nizkonakladové prepravy, ktery v roce
2007 doséhl hodnoty 22,4 %. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v srpnu (1 338,4 tis. osob),
nejméné v lednu (710,0 tis. osob). Ve srovnani s rokem 2006 bylo mési¢ni maximum dosazené
v roce 2007 o 3,8 % vySSi.

Cargo letadlo China Airlines na letisti v Ruzyni Letadlo italské spolecnosti pristava v Ruzyni

V nakladni prepravé bylo v roce 2007 letecky odbaveno 48 867,8 t zbozi a 6 311,8 t posty.
Celkova preprava letecky odbaveného nakladu tak dosahla hodnoty 55 179,6 t a byla oproti roku
2006 vysSi o pouhych 0,4 %. Nejvice nakladu bylo prfepraveno v listopadu (5 333,8 t), nejméné
v lednu (3 922,4 1). Mési¢ni maximum bylo v roce 2007 o 0,4 % niz8i nez v roce 2006.

Pocet pohybl letadel v roce 2007 cinil 174 662 pohybl/rok, coz je o 8 316 pohybl vice nez
(11 753) v lednu. Ve srovnani s rokem 2006 byl maximalni mési¢ni pocet pohybl v roce 2007
0 2,7 % vySsi.

Po roce 1991, ktery byl v osobni pfepravé nejslabsim od roku 1982, zaCal pocCet odbavenych
cestujicich prudce rust, takze jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvy$si hodnoty predchozi historie
letisté (cca 2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978-79). Sou€asné vzrlstaji i pocty pohybu letadel.
V osobni dopravé Ize také pozorovat mirny pfesun zajmu cestujicich do obdobi mimo tradi¢ni
letni turistickou sezénu. Zatimco v roce 1990 C¢inil podil dvou prazdninovych mésict 25 %
celoro¢niho objemu, kolisa tento podil v poslednich letech okolo 22 % (2007 - 21,2 %).
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Mésiéni poéty cestujicich odbavenych na letisti Praha - Ruzyné v letech 2003 - 2007
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Od centra mésta, kde je umistén vnitroméstsky termindl, je Letisté¢ Praha vzdaleno cca 11 km.
Pro letecké cestujici je spojeni zajisténo specialni autobusovou dopravou a kromé toho i linkou
Airport Express vedenou k Zelezni¢ni stanici Praha-HoleSovice a navazujici na provoz vlakl
Pendolino v relaci Praha — Ostrava. Letisté dale obsluhuji dvé rychlé linky méstské autobusové
dopravy sméfujici k kone€nym stanicim tras A a B metra v Dejvicich (A) a ve Zli¢iné (B), dalsi
autobusové linky Prazské integrované dopravy a projizdi zde i fada autobusovych linek dalkové
a regionalni dopravy. K dispozici je taxi doprava provozovana jednak osobnimi automobily, jednak
minibusy a operuje zde fada puUjc¢oven automobilt. Pfevazujici podil pfi zajisStovani prfepravy osob
mezi letistém a méstem ma individualni automobilova doprava.

Délba prepravni prace u cest z letisté a na letisté
Zari 2007, pracovni den, 6-22 h

Osobni automobil
53 %

Taxi
10 %
M’il?i;]us Autobus AUEOPUIS
smluvni verejny
19 % :
7% ° Stanice verejné autobusové dopravy u Terminalu Sever 1

Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stani, ktera jsou v severni C&éasti arealu letisté
pod spravou Letist€ Praha s. p. k dispozici vefejnosti a zaméstnancum, cinil v roce 2007
necelych 5 300 stani. Kromé toho zde existuji dal$i parkovisté vyhrazend pro organizace, které
maji na letisti sva pracovisté. Nejvétsi pocet stani (pfes 4 600) je pro vefejnost a zameéstnance
k dispozici v parkovacich objektech A, C a D.

VétSina stani je stfednédobych a dlouhodobych, pro operativni obsluhu je k dispozici celkem
213 stani kratkodobych a prfes 100 stani je urCeno pro osoby imobilni. V jizni &asti aredlu je
pro vefejnost ureno 121 parkovacich mist, z toho 13 pro osoby se snizenou pohyblivosti,
resp. omezenymi orientaCnimi schopnostmi.
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VODNI DOPRAVA

Prazska vodni doprava zaji$tuje prepravu osob a nakladl po fece Vitavé. Kapacita vodni cesty je
dana kapacitou plavebnich komor — Podbaba 5,2 mil. t./rok a Smichov 2,8 mil. t./rok.

Osobni lodni doprava po Vitavé ma charakter prevazné rekreaéni. Celoro¢né zajistuje jen provoz
nékolik spole¢nosti, které se specializuji na rizné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze
s dalsi nabidkou sluzeb (obc&erstveni i rizné typy zabavnich programu).

K nejvétSim provozovatelim osobni lodni dopravy patfi Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s.
(PPS), Evropska vodni doprava, s. r. o. (EVD), AQUAVIVA Praha, s. r. o. a Prvni vSeobecna
Clunovaci spole¢nost, s. r. o.

Prvnim provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze byla Prazska paroplavebni spole€nost a. s.,
ktera byla zaloZzena v roce 1865. V souCasné dobé tato spoleCnost provozuje 5 lodi s pfistavistém
na RaSinové nabrezi mezi Palackého a Jirdskovym mostem. NejvétsSi lodi je restauraCni salonni
parnik VySehrad s kapacitou 300 mist. Lodé Odra a Visla jsou motorové restauraéni lodé
s kapacitou 200 mist. Vyhlidkové motorové lodé Luznice a Hamburg maji kapacitu 164 mist.
Spole¢nost provozuje pravidelné linkové plavby: Praha — MéInik (2x ro¢né: nedéle 27.7. a 24.8),
Praha - Slapy (soboty, nedéle a svatky od 1.5 - 14.9.), Praha - Troja (3x denné 1.5. - 14.9.,
v dubnu a fijnu jen v sobotu, nedéli a o svatcich). Pravidelné se také konaji Velka plavba Prahou,
ktera trva 90 minut a Mald plavba Prahou v dobé trvani 55 minut.

Spole¢nost porada i obédy, vecerfe a diskotéky na lodi. Lodé je mozné si objednat i na rGzné
spoleCenské akce. V roce 2007 prepravila spole¢nost na pravidelnych linkach 109 191 osob,
na okruznich plavbach 36 768 osob a pfi plavbach na objednavku 82 546 osob, celkem
228 505 osob.

Rekreacni lodé v pristavisti na Frantisku mezi Cechovym a Stefanikovym mostem

Dal8i spole¢nosti, provozujici osobni lodni dopravu, je Evropska vodni doprava, s. r. o. Tato
spole¢nost provozuje 8 modernich lodi s pfistavitém u Cechova mostu. Nejvétsi z nich — parnik
Sumava - ma celkovou kapacitu 320 mist, Kotva ma kapacitu 200 mist a kapacita 6 dal$ich lodi
(Poseidon, Porto, Calypso, Bohemia, Praha a Natal) je 164 mist. Provoz lodi je celoro¢ni, a to bud
v pravidelnych ¢asovych intervalech nebo dle individualnich prani objednateld. Mezi pravidelné
jizdy patfi hodinové a dvouhodinové projizdky s vykladem, dvouhodinové projizdky s ob&dem
a hudbou a pravidelné projizdky ve€erni Prahou s vecCefi a hudbou. V nabidce je i pofadani
konferenci, svateb, firemnich vecirkl a dalSich spolecenskych akci. V roce 2007 prepravila tato
spole¢nost 230 000 cestujicich.

Spole¢nost AQUAVIVA Praha, s. r. 0. porada spolecenské a firemni akce na kli¢ v&etné obc&erstveni
a programu na tfech lodich — Moravia, Czechie a Klara. Nejvétsi kapacitu 250 osob ma lod
Czechie. Spolec¢nost porada hodinové a dvouhodinové projizdky nebo projizdky podle prani
zékaznika. Pfistavisté ma Na FrantiSku.

Kandlové vyhlidkové plavby po Vitavé pod nazvem Prazské Benatky porada Prvni v3eobecnd
Clunovaci spole€nost, s. r. o. Plavby se poradaji celoro€né, od 10:30 do 18:00 h, v letnich
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mésicich az do 23:00 h. Na trase jsou 4 pfistavisté, kde je mozné nastoupit (,Judita“ — KFizovnické
namésti, ,Four Season® — Platnéfska, ,Certovka“ — U Luzického seminéare, ,Manes“ — Koséarkovo
nabrezi). Doba projizdky je 35-60 minut podle typu lodé. Spole¢nost provozuje salonni rychlolod
Nepomuk s kapacitou max 150 osob, 4 lodé pro 32 osob a 7 &lund pro 11 osob. Z pfristavist
»Judita® a ,Certovka® vyjizdéji lodé kazdou celou hodinu.

Parnik Vysehrad Lod pod Stefa’n/ovym mostem

Kromé téchto velkych spole€nosti existuje i fada menSich spole€nosti, které provozuji rizné
projizdky a spoleCenské akce dle individualnich objednavek. Pristavisté téchto spole€nosti jsou
po obou bfezich Vitavy v centru mésta, napriklad Na FrantiSsku, na Kampég, na Dvorakové nabrezi.
Spole€nosti poradaji na objednavku nejen vyhlidkové okruhy po Praze, ale i vylety na Slapy,
do Nelahozevsi, Podébrad, Mélnika a Drazdan.

Déle jsou provozovany historické lodé — OLD TIME BOATS pro 6-10 osob, motorové Cluny -
TAXI BOAT pro 2-3 osoby a fada restauracnich vyhlidkovych lodi.

Pro osobni vodni dopravu slouZzi také tfi pfivozy pres Vltavu, na kterych plati tarif PID a jizdni kolo je
prfepravovano zdarma. Provozovatelem pfivozu je Prvni vSeobecna &lunovaci spole¢nost, s. r. o.

Sedlecky pfivoz P1 zajiStuje spojeni Sedice a ZamkU na severnim okraji Prahy, které je atraktivni
pro vylety vitavskym udolim (napf. okruh Stromovka - Troja — Zamky — Sedlec — Podbaba -
Stromovka) i pro bézné denni cesty.

Spojeni verfejnou dopravou z Bohnic na Suchdol pres HoleSovice trva cca 60 minut, s vyuZitim
pfivozu se tato doba muze zkratit na polovinu, na jizdnim kole Ize cestu z Bohnic na Suchdol
uskuteCnit i za méné nez 20 minut. Pfivoz je v provozu celotydenné do 20:00 h, v pracovni dny
od 5:25 h, v sobotu, nedéli a svatek od 6:45 h.

Lysolajsky pfivoz P2 spojuje vitavské bfehy mezi vyusténim Sareckého udoli a Podhofim. Toto
spojeni je atraktivni zejména pro spojeni oblasti Prahy 6 a Troje pro rekreaCni i bézné denni
cesty. Pfivoz je v provozu celotydenné do 20:00 h, v pracovni dny od 5:40 h, v sobotu, nedéli
a svatek od 6:50 h.

Cyklisté vyuZivajici privoz P3 na Veslar'ském ostrové
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PFivoz Lihovar — Veslafsky ostrov P3 je nové otevieny pfivoz se sezdnnim provozem (od 17.7.2007
do 28.10.2007) a vhodné doplfiuje stavajici spojeni obou brehu Vlitavy, které je zajisténo tramvajovymi
linkami nebo jejich kombinaci s autobusovymi linkami. Atraktivni je pfivoz pro spojeni oblasti
levého brehu (zastavky ,Lihovar) s vyznamnymi rekreacnimi cili na pravém bfehu (plavecky
stadion Podoli a Zluté l4zn&). PFivoz je v provozu celotydenné do 22:05 h, v pracovni dny
od 6:00 h, v sobotu, nedéli a svatek od 7:00 h. Na zakladé vyhodnoceni provozu muize byt
rozsah provozu pozdé&ji upraven.

RUzni domaci a zahrani¢ni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim
z nejvétsich provozovatelu je Evropska vodni doprava, s. r. 0., ktera zajistuje vnitrostatni i zahrani¢ni
pfepravu hromadnych substratu, tézkych kusul, kontejnerli, kapalin apod. Jeji lodni park zahrnuje
38 plavidel a 1 tankové plavidlo. Spole€nost déle vlastni plovouci zafizeni — ploSiny pro stavebni
a jiné ucely.

Objem nakladni lodni dopravy a pocty proplavenych lodi v letech 1997 — 2007 ukazuji tabulky.

Vyvoj objemu pirepraveného zbozi plavebnimi komorami v Praze v letech 1997 — 2007 (prepravené zboZi v t/rok)

Rok Plavebni komory )

Modrany Smichov Manes Stvanice Podbaba
1997 20 6921 234 537 2363 232 442 379606
1998 13 6407 196 487 1320 191 624 403 840
1999 97 325 190 323 10 186 153 356 008
2000 108 168 197 740 238 201 712 370037
2001 109 282 175 941 360 176 936 374692
2002 71136 126 206 7 251 117 296 214173
2003 63 158 77 398 6523 83 289 241 000
2004 86 254 130 404 4018 126 295 293 027
2005 56 759 59 378 690 106 749 302 726
2006 12 482 33109 545 54 743 236 344
2007 18 344 32037 35 38 280 393 159

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 1997 — 2007
Rok Plavebni komory

Modiany Smichov Méanes Stvanice Podbaba
1997 2164 18 581 1273 3529 2237
1998 1863 17 844 3103 5 091 1562
1999 1897 20 305 3919 4794 1649
2000 1898 21716 3747 5775 1897
2001 1852 22 291 3434 5732 1851
2002 1307 17729 2604 3603 1203
2003 1785 21617 2878 4118 1415
2004 2413 23967 2998 5330 1690
2005 2530 24 576 2329 7740 1799
2006 2265 24 247 2285 6 492 1736
2007 2633 26 879 2571 7209 2735

Na uzemi mésta se nachazeji 4 pfistavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouzi
pro prekladku rdznych druhl nakladld. Provozovatelem jsou Ceské pfistavy a. s. UZivateli pfistavu
jsou dopravni, skladovaci, prekladni a vyrobni firmy a subjekty.

Vyvoj objemd substratti v prazskych pristavech 2004 — 2007 (pfepravené substraty celkem v t/rok)

Rok Pristavy
Praha Radotin Praha Smichov Praha HoleSovice Praha Liben
2004 58 961 19 642 31 311 14 236
2005 36 408 11 396 99 308 2934
2006 13932 559 114 462 -
2007 20 597 9 986 182 974 -
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DOPRAVNI STAVBY

A

Rok 2007 byl pfedevd&im ve znameni dokonCeni dilCich etap nékterych dopravnich staveb
(Rohanské nabrezi, Jino&anska spojka), probéhly vyznamné rekonstrukéni akce (Stefanikilv most,
kfizovatka Palackého nameésti) a nadale pokracovaly stavby, jejichz otevreni je planovano na roky
pristi (napf. prodlouzeni metra trasy C do Lethan, ,Nové spojeni“, jizni segment Prazského
okruhu).

Vyznamnou realizovanou stavbou, ktera pfispéla ke zklidnéni automobilové dopravy v Sokolovské
ulici a sou€asné do budoucna umoznila obsluhu novych rozvojovych uUzemi podél Vitavy, bylo
pokracovani Rohanského ndabrezi v osmé méstské &asti. Stavba, oznacovana jako Pobrezni Il
- 1. etapa, dokon&ena v roce 2007, prodlouzila Rohanské nabrezi od ulice Saldovy k ulici
Za Invalidovnou. Ve 2. etapé této stavby dojde k propojeni az k Voctafové ulici u Libernského
mostu. Vyhledové navaze stavba Pobfezni IV, ktera napoji novou komunikaci az na Balabenku.
Jizni vétev, ve sméru z centra, je navrzena ve stopé ulice Pod plynojemem a dale podél Zelezni¢ni
trati Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Liben. Severni vétev, ve sméru do centra, ma byt vedena
ve stopé ulice Na Zertvach a tunelem od stanice metra Palmovka do ulice Voctarovy.

Prodlouzeni Rohanského nabfezi ma v kazdém sméru dva jizdni pruhy, pruh pro cyklisty a novy
chodnik Siroky tfi metry, oddéleny od vozovky zelenym pasem se stromoradim. Jeji soucasti jsou
i bezbariérové prechody a dvé navazné svételné signalizace. Soucasné byly vybudovany nové
inzenyrské sit&, nové verejné osvétleni a dalSi sadové uUpravy. Celkové naklady na tuto stavbu,
zafazenou do programu JPD 2, Cinily 244,7 miliona K&.

N \
V roce 2007 zprovoznénd ¢dst prodlouZeného Rohanského ndbrezi a jeho dalsi ¢dst ve vystavbé
Mezi dalsi vyznamné stavby, jez byly uvedeny do provozu v roce 2007, patfi prvni Cast
tzv. ,JinoCanské spojky“, ktera tvofi novou patefni komunikaci budouciho sidelniho komplexu
Jihozapadni Mésto Il (Zapadni Mésto) a v této fazi vystavby spojuje Prazsky okruh a ulici

K Trebonicam. Ctyfpruhova smérové rozdélena komunikace méa délku 1 250 m a po jeji severni
strané vede chodnik a nova stezka pro cyklisty v délce 800 metru.

.
-y
"
w

Cést ,Jinocanské spojky" zprovoznénd v roce 2007 ost pres Zeleznicni trat 221 v Praze-Kolovratech
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Soucasti stavby jsou kanaliza¢ni deStové sbérace a podzemni kabelovody pro vedeni inZzenyrskych
siti. Celkové néaklady stavby Casti ,JinoCanské spojky“ predstavovaly 770 milionu K&.

Od roku 2007 slouzi pro automobilovou dopravu i novy jednopolovy deskovy most pfes zelezni¢ni
trat v Praze-Kolovratech. Pavodni klenbovy most jiz nevyhovoval sou¢asnym pozadavkim silni¢niho
ani Zelezni¢niho provozu a byl ve velmi Spatném technickém stavu. Stavebni prace zahéajené
v unoru 2007 byly koordinovany se stavbou IV. Zelezniéniho koridoru na trati Praha — Rigany
— BeneSov u Prahy. Zaroven doSlo k prelozkam inzenyrskych siti a vodovodu a k vybudovani
opérnych zdi v ulicich K Ri¢anim a Nad dvorem.

Na samotném IV. Zelezni€nim koridoru probihaly prace v okoli hranic hlavniho mésta Prahy.
Prestavbou prosla Zelezni¢ni stanice Ricany s pFilehlymi tratovymi Useky a v zavéru roku 2007 byl
v provozu jiz kontinudlni rekonstruovany Usek mezi stanicemi Praha-Hostivaf a Strancice. V okoli
stanice Praha-Uhfinéves byly dokoncéeny i dal$i navazné investice a Upravy terénu. PredevSim to
byl novy podjezd pod Zelezni¢ni trati, ktery nahradil pavodni Uroviiové prejezdy v ulicich FrantisSka
Divise a K délnici. Ulice Ke Kfizi pod Zelezni¢ni trati nyni spojuje Nové namésti v Uhfinévsi
s Pitkovicemi a sméfuje k dalnici D1 u exitu Prahonice. V okoli podjezdu vzniklo nové parkovisté,
pfisviceny pfechod pro chodce a parkova Uprava.

Novy podjezd Zeleznicni trati 221 v Uhiinévsi s novym prisvicenym pfechodem pro chodce a parkovou tpravou okoli

V navaznosti na zprovoznéni MUK Mala Chuchle na Strakonické ulici v roce 2005 byla v roce
2007 zprovoznéna ulice Mezichuchelska spojujici tuto MUK s ulici Dostihovou, a tedy vzajemné
Malou a Velkou Chuchli. Jedna se o dvoupruhovou komunikaci, vedouci podél Zelezni¢ni trati
Praha-Smichov — Praha-Radotin. V blizkosti ulice Starolazeriské byla zalozena stykova kfizovatka,
ktera v budoucnu umozni napojeni nového prfemosténi jmenované Zelezni¢ni trati s navaznosti
na ulici Starochuchelskou.

Postupnou rekonstrukci nékolika prazskych mostd zahgjila v roce 2007 celkova rekonstrukce
Stefanikova mostu. Oprava mostu byla nezbytna s ohledem na jeho $patny stav, ktery byl zptisoben
mimo jiné i povodni z roku 2002. Bylo odstranéno veskeré pfisluSenstvi mostu (zabradli, stozary
vefejného osvétleni, tramvajové koleje, trakce) a vozovkové i chodnikové vrstvy az na nosnou
desku. Na ni byla pfibetonovana nova zesilujici deska, ktera zvysSila unosnost celé stavby.

Zrekonstruovay Stefanikiv most Stavebni pa’ce na Méstskm okruhu v Troji
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Na poskozenych ¢&astech konstrukce i v pilifich byly provedeny sanacni a injektédzni préace.
Zaroven byly prelozeny vSechny inZzenyrské sit€. Opraven byl i cely podhled mostu, schodisté
a rekonstruovana vozovka, SSZ i chodniky kfizovatky Rasnovka — Revoluéni. Pivodni dlaZba mostu
byla nahrazena Zivicnym povrchem a na vozovce byly obousmérné vyznaceny cyklistické pruhy.
Rekonstrukci tramvajové trati na mosté a pfilehlé kolejové kfizovatky u Letenského tunelu proved|
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. Celkové naklady na tuto opravu dosahly 380 miliont K¢.

V pribéhu roku 2007 nadale probihala vystavba dalsi dopravni infrastruktury hl. m. Prahy.
V oblasti Troje zaCala betonaz tuneld Méstského okruhu. Na severnim predpoli Strahovského
tunelu pokraCovala vystavba mimouroviiové kfizovatky Malovanka a rozsahlé stavebni prace
na Méstském okruhu byly zahajeny v prostoru budouci mimouroviiové kfizovatky Spejchar.

Kromé vystavby Méstského okruhu v Useku Malovanka — Pelc Tyrolka, probihala na uzemi hlavniho
mésta Prahy a StfedoCeského kraje vystavba jizni ¢asti Prazského okruhu. Prace na stavbéach
514 Slivenec — Lahovice a 513 Lahovice — Vestec — Jesenice, v€etné mostu pres Vlitavu, byly jiz
v plném tempu. V prosinci 2007 byl prorazen tfipruhovy tunel na stavbé 514. Zahjjeni navazné
stavby 512 Jesenice — D1 se oCekava v roce 2008.

Nejvyznamnéjsi stavbou na siti méstské hromadné dopravy je pokracovani trasy C metra v Useku
Ladvi — Lethany, ktery bude otevien na jare roku 2008. Dokon&ovaci prace se soustfedily zejména
na terénni Upravy, obklady vnitfnich i vnéjSich prostor stanic a dodavky technologii.

Otevrend stavebni jama metra u zastavky BUS Libereckd Budova stanice metra Strizkov

V letnich mésicich roku 2007 probéhly také rozsahlé rekonstrukce na tramvajové siti. Nejvyznamnéjsi
z nich byla prestavba tramvajové kfizovatky na Palackého namésti a pfilehlych Usekd tramvajovych
trati v ulicich Na Moréni, v Lidické a na Palackého mosté. Novy Kkolejovy svrdek a zvétSeni
osové vzdalenosti koleji v ulici Na Morani umoznily po rekonstrukci provoz autobusové linky 176
mezi Karlovym a Palackého naméstim spole¢né s tramvajemi, coz vyrazné urychlilo jeji provoz
ve sméru na Strahov.
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Na kolejové kfizovatce Palackého nameésti byly pfidany dva smérové oblouky (Jirdskovo nameésti
— Palackého most a Jirdskovo nameésti — ulice Na Morani), které vyrazné zlepSuji moznosti
tramvajovych odklont pfi vylukach a mimoradnych situacich v centru mésta. V souvislosti s tim
bylo rekonstruovano SSZ a pfidan novy signalizovany pfechod pro chodce na stavebné rozsifené
tramvajové zastavky na RaSinové nabrezi.

Na tramvajové siti dosSlo v roce 2007 jesté k dalSim vyznamnym rekonstrukcim. Byla opravena trat
v Korunni ulici mezi Florou a Vinohradskou vodarnou, kolejové kfizeni na Karlové namésti a trat
v Nuslich mezi Albertovem a Otakarovou. Né&které tramvajové zastavky se dockaly stavebniho
rozSifeni a vstficnéjSiho usporadani pro cestujici. Byla rozSifena zastavka Moran a zrekonstruovany
zastavky Sidlisté Cerveny Vrch a RiSanova na Praze 6. Také zastavky Albertov doznaly rozsiren,
jedna z nich byla pak prfebudovana na zastavku ,videfiského® typu.

Rozsitend tramvajova zastavka Morari

V roce 2007 byly rovnéZ dobudovany dvé pési zény s tramvajovym provozem. Jedna z nich
dostala spole¢né s otevienim centra Palladium finalni podobu na namésti Republiky, druha
vyrazné usnadnila zivot chodclim na Strossmayerové nameésti. Bez prerusSeni pésiho provozu byla
zahajena rekonstrukce Karlova mostu.

V roce 2007 také zapocaly prace na prodlouzeni tramvajové traté mezi Laurovou a stanici metra
Radlicka. Probihaly z&kladni terénni uUpravy a vystavba protihlukovych stén u budouci traté
podél Radlické ulice.

VWystavba ,Nového spojeni” v oblasti Krejcdrku VWystavba ,Noveho spojeni smérem k Hlavnimu nadraz

V oblasti Husitské ulice nadale intenzivné probihala vystavba ,Nového spojeni®, nejvyznamnéjsi
Casti pfestavby Zelezni¢niho uzlu Praha. V roce 2007 byla z vétSi &asti dokonena montaz
mostnich objektd jak v Useku Praha-Hlavni nadrazi — Vitkov, tak na druhé stran& novych
tuneltl v oblasti Krejcarku. V souvislosti s realizaci ,Nového spojeni“ doslo v roce 2007 také
k rekonstrukci kolejového zhlavi Zelezni¢ni stanice Praha-Masarykovo nadrazi. Na Hlavnim nadrazi
pak v zavéru roku 2007 doplnila probihajici rekonstrukci odbavovaci budovy také oprava kolejisté
a nastupist, nejprve nastupist Ill. a V.
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A ROZVOJE MESTSKE DOPRAVY

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2007 financovany z rozpoctu
hlavniho mésta Prahy, k némuz pfispivaly zdroje statniho rozpoctu a z vlastnich zdroju Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. a dalSich méstskych organizaci. K financovani jsou dale vyuzivany
vynosy z obligaci, dotace z fond EU a uvéry EIB.

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, upraveny k 30.06.2007, dosahl na vydajové strané 61,5 mid. K¢,
z toho 20,3 mid. K& (33 %) tvorily vydaje v kapitole 03 Doprava, ktera tak byla i v roce 2007
nejsilngjdi kapitolou vydajové strany méstského rozpoc€tu. Na béznych vydajich hlavniho mésta
Prahy se doprava podilela 27 %, ve vydajich kapitalovych ¢&inil podil dopravnich investic 45 %.

Rozlozeni vydaji v méstském rozpodctu v roce 2007
(rozpocCet upraveny k 30.6.2007)

Celkové vydaje
Méstska Doprava
infrastruktura 33,1 %
8,9 % /S

Rozvoj obce
o .
4,0 % Skolstvi, mlade?

a samosprava

Pokladni sprava 19,2 %

5,9 % Zdravotnictvi
Vnitini sprava a socialni oblast
10,8 % Kultura, sport 6.1 %
Hospodafstvi ~ Bezpegnost @ cestovniruch
4,5 % 33% 42 %
Podil dopravy na béznych vydajich Podil dopravy na kapitalovych vydajich
Ostatni Ostatni
73,4 % 54,8 %

Doprava

26.6 % Doprava

45,2 %

Z uvedené castky 20,3 mid. K& bylo 10,6 mid. K& uréeno pro kryti béznych vydaja a 9,7 mid. K&
na vydaje kapitalové.

Na cCerpani béznych vydajii se v dopravé kazdoro¢né podili rozhodujici mérou dotace provozu
hromadné dopravy osob na Uzemi mésta a v jeho okoli. Na tento ucel bylo v upraveném rozpoctu
vy€lenéno 8 mid. K&, na spravu, udrzbu a provoz komunikaci pfes 2 mld. K&.

Z vydaju kapitalovych byly hrazeny zejména rozvojové investice, tj. vystavba novych komunikaci,
metra a dalSich dopravnich zafizeni (60 %) a dale rozsahlejSi opravy a rekonstrukce dopravnich
cest a zafizeni a obnova technického vybaveni (36 %). Ve vydajich kapitalovych v rozpoctu
prfevaZzovaly vydaje urCené pro zlepSeni komunikacni sité a podminek pro provoz silni¢ni dopravy.
Z celkové Castky 9,7 mid. K& bylo na obnovu a rozvoj hromadné dopravy vy&lenéno 4,2 mid. K¢,
na investice do komunikacni sité 5,5 mid. K&.
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Celkové v rozpo€tu na rok 2007 prevladaly vydaje na zabezpe€eni provozu, obnovy a rozvoje
hromadné dopravy osob, jejichz podil na celkovych vydajich urenych pro dopravu ¢&inil 60 %.

Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2007
(rozpocet upraveny k 30.6.2007)

Celkové vydaje

Hromadné doprava
60,0 %

Ostatni vydaje

1,9 %
Komunikace
38,1 %
Bézné vydaje Kapitalové vydaje
Hromadné doprava Hromadné doprava

75,8 % 42,9 %
Ostatni 8;;3;;: i
VVdaje Komunikace 0.2 % Komunikace
34 % 20,8 % ! 56,9 %

Podrobnéjsi rozbor polozek v rozpisu kapitoly vydaju ukazuje, ze takrka 11 mld. K& smérovalo
k zabezpeceni provozu, béznych oprav a udrzby dopravniho systému mésta, 3,5 mid. K¢ k zajisténi
rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni, a bezmala 6 mid. K& bylo
vyClenéno na investice rozvojové.

Struktura celkovych vydaji na dopravu v rozpo¢tu 2007
(rozpocCet upraveny k 30.6.2007)

Provoz, udrzba,
bézné opravy
53,0 %

O§tat'n| Rekonstrukce,
vydalje rozsahlejsi opravy,
1,3 % inovace
Rozvojové akce 171 %

28,6 %
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Vyvoj struktury vydaji na dopravu v rozpoétech hlavniho mésta Prahy

21,2 mld. K& 21,1 mld. K&

19,8 mld. K& 20,3 mld. K&

16,0 mld. K& 16,5 mld. K&

1%
2002 2003 2004 2005 2006
[] ostatni vydaje B provoz, béZzné opravy [ rekonstrukce, inovace Hl rozvojové akce

Ze statniho rozpoctu byly hlavnimu meéstu Praze poskytnuty ucCelové vazané pfispévky v oblasti
hromadné dopravy osob na vystavbu metra, udrzbu jeho ochranného systému a na nékup novych
tramvaji (390 mil. K¢&), z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury na rok 2007 obdrzelo
mésto 1,32 mid. K& na udrzbu, opravy a vystavbu komunikaci. Stat se téZz podili na vystavbé
silniéniho okruhu kolem Prahy, za jejiz financovani pfevzal v minulosti plnou garanci. V roce 2007
bylo na stavbach PraZzského okruhu vyCerpano celkem 2,760 mid. K¢ investi¢nich prostfedku,
z toho 958 mil. K& z uvéru EIB a 417 mil. K& z kohezniho fondu.

VWstavba novych podchodti a rekonstrukce lll. a IV. ndstupiste na prazském Hlavnim nddrazi

Ze statnich prostfedkd byly hrazeny i stavby Zelezni¢niho uzlu Praha (Nové spojeni, prestavba
Hlavniho nadrazi, IV. koridor). K pokryti investi¢nich nakladd dopravniho systému mésta prispél
z vlastnich zdroja i Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. (2,1 mid. K¢&), ktery mj. z vlastnich zdroju
pokryl 37 % nakladt vynalozenych v roce 2007 na obnovu vozového parku MHD. Na financovani
prfiméstské dopravy se podilely obce v okoli Prahy, jejichz obyvatelé tuto dopravu v ramci PID
vyuzivaji a na zajisténi zakladni dopravni obsluznosti v pfiméstské oblasti pfispél do rozpoctu
hlavniho mésta Prahy a okolnich obci i stat.
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PROJEKTY EU

V prubéhu let 2006 a 2007 se
* X %
* *
O D
* *
I * 4k
s odborem dopravy MHMP, odborem

TSK hl. m. Prahy Uc€astnila procesu
FEU MHMP a v koordinaci s URM HMP bylo dosaZzeno vy&lenéni samostatné prioritni osy &islo 5

A DALSI PROJEKTY HL. M. PRAHY
pfipravy a programovani Operacniho
pro hl. m. Prahu pod nazvem ,Modernizace a rozvoj prazského metra a systému fizeni silni¢ni

Projekt ,,Systém Fizeni a regulace méstského silniéniho provozu v hl. m. Praze“ v ramci OPD
programu Doprava. Ve spolupraci
dopravy v hl. m. Praze®.

Vysledna finan¢ni alokace na tuto prioritni osu ¢&ini (po navySeni vyrovnavaci alokace ERDF)
celkem 330 miliond EUR. Tuto Castku budou Cerpat dva subjekty, a sice TSK hl. m. Prahy
a DP hl. m. Prahy. Predpoklada se, ze TSK hl. m. Prahy pokryje prvni dva roky Cerpani této
alokace a na néj v Cerpani navaze DP hl. m. Prahy s projektem prodlouzeni trasy metra A.

Konkrétni projekt, ktery bude tuto alokaci za TSK hl. m. Prahy &erpat, byl nazvan ,Systém Fizeni
a regulace meéstského silnicniho provozu v hl. m. Praze® s celkovym rozpoctem 1,3 mid. K&
pfi dotaci ve vySi 85 % (cca 1 mid. K& z Operacniho programu Doprava.

Jednotlivé oblasti ¢erpani prostredki v ramci TSK a rozsah pofizenych prvki a zafizeni byly definovany takto:

Oblast 1 — HDRU Praha Oblast 6 — Regulace najezd( na Jizni spojku — Ramp metering

Oblast 2 — Rizenf prostednictvim SSZ Oblast 7 — Liniové fizeni na méstském okruhu a radialnich komunikacich
Oblast 3 — Rizenf a monitorovani dopravy v tunelech ~ Oblast 8 — Rozifeni funkcionality radiové sité TSK

Oblast 4 — Poskytovani dopravnich informaci Oblast 9 — Opticka sit

Oblast 5 — Shér dopravnich informaci Oblast 10 — Meteorologicka Cidla

Regionalni projekt EU Connect

V rdmci aktivit v telematické oblasti se hlavni mésto Praha v roce 2007

podilelo také na regiondlnim projektu CONNECT, ktery klade duaraz

na sluzby tzv. ,Infomobility“. Jeho program zahrnuje nezbytné studie

a pilotni projekty pro zavadéni systéml poskytujicich vysoce kvalitni T

informace o dopravni situaci a informace pro cestujici. CNNECT

Nékteré z €innosti studijniho charakteru jsou z 50 % spolufinancovany
ze zdroju tohoto projektu (prfedevsim studijni a ovérovaci projekty
pfi zprovoznovani a plném provozu DIC Praha).

V zavéru roku 2007 probihala treti, posledni, faze projektu, béhem niz byly spolufinancovany
¢innosti souvisegjici s pilotnim zavadénim technologie anonymniho sledovani dopravy s vyuZzitim
mobilnich telefond (CFCD).

PROJEKT JPD 2 - Dopravni modelovani

Projekt Dopravni modelovani byl realizovan Ustavem
dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy. Po slouceni

UDI Praha s TSK hl. m. Prahy k 1.1.2008 pokratuje m PROJEKT JPD 2
ve vyuzivani vystupl projektu tato organizace. Projekt , L
Dopravni modelovani je zahrnut do Jednotného Dopravni modelovani
programového dokumentu pro Cil 2 (JPD 2) regionu
soudrznosti Praha. Uloha je zadlenéna do priority 1 -
Revitalizace a rozvoj méstského prostfedi a do opatreni
1.1 Dopravni systémy podporujici pfeménu meéstského
prostredi.

Tento projekt je spolufinancovan
Evropskou unii (Evropsky fond
pro regionaini rozvoj ERDF),
hi. m. Prahou a Ceskou republikou

Hlavnim cilem Projektu JPD 2 - dopravni modelovani
bylo zkvalitnéni efektivniho specializovaného nastroje, ktery formou dopravniho modelu umoznuje
provérovat variantni zplUsoby optimalizace a regulace dopravy ve mésté.

Roéenka dopravy Praha 2007




Zpracovani projektu, jehoz realizace probihala od dubna roku 2005 do unora roku 2007, bylo
zameéfeno na dopravni pomeéry panujici v sou¢asnosti na vybranych kfizovatkach v Praze. Konkrétni
podminky na té&chto kfizovatkach jsou dany rlznymi charakteristikami a parametry, mezi néz patfi:
zpusob fizeni provozu na kfizovatce (nefizend, fizend svételnou signalizaci), stavebni usporadani
kfizovatky (prasecnd, okruzni, poCet a Sitkové usporadani vstupujicich ramen), dopravni zatizeni
v jednotlivych smérech, vyskyt tras hromadné, zejména tramvajové dopravy, intenzity chodcl
a cyklistd atd. Tyto charakteristiky a parametry potom vytvareji celou fadu kombinaci, které
byly v modelu popsany takovym zplsobem, aby jeho vystupy co nejlépe odpovidaly realnému
provozu. V ramci projektu byl tedy vytvofen modelovy nastroj, ktery zohlednuje uvedené parametry
ovliviujici provoz konkrétnich kfizovatek. Tento nastroj se nyni vyuziva k testovani vybranych
zameéru, dopravnich opatfeni a pland v zajmu zajisténi rozvoje dopravy ve meésté ve smyslu
principt dopravni politiky hlavniho mésta Prahy.

Projekt byl spolufinancovan EU (Evropsky fond pro regionalni rozvoj ERDF), hl. m. Prahou
a Ceskou republikou. Vice informaci o JPD 2 Ize nalézt na www.strukturalni-fondy.cz/jpd2
a na webovych strankach fidicho organu JPD 2 - Ministerstva pro mistni rozvoj -
www.mmr.cz. V sou¢asné dobé probiha faze tzv. ,udrzitelnosti projektu”, kdy se sleduje zachovani
a vyuziti pfinost projektu.

Rocenka dopravy Praha 2007



Bezpecne komunikace pro Prahu...
...aby se Vam lépe jelo.

TECHNICKA SPRAVA
KOMUNIKACI
HL. M. PRAHY Ii b1
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* Cisté, sjizdné a bezpecné ulice
* Od spravy tuneli a telematiky az po zelen a pitka
* Sluzby laboratore, pronajem autobusovych zastavek
* Nové i dopravni inzenyrstvi (UDI) - rozbory, podklady, studie
* On-line dopravni informace na www.tsk-praha.cz
* Na nové adrese: Rasnovka 770/8, 110 15 Praha 1

. SATRA, spol. s r. o.

Sokolska 32, 120 00 Praha 2

T +420 296 337 111 F +420 296 337 100 E satra@satra.cz
www.satra.cz

kazdy projekt je vyzvou pro nase schopnosti
.. projektovani je pro nas vic, nez jen dalsSi obchodni pripad

projektova, konzultacni a inzenyrska spolecnost




METROPROJEKT Praha a.s.
Vas partner v konzultacni a projektove Cinnosti

METROPROJEKT Praha a.s.
|. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
Ceska republika

Tel.: +420 296 325 152

Fax.: +420 296 325 153

E-mail: pokorny@metroprojekt.cz

\‘ : ‘uﬁ /
/ / :

1 ”/,’f// m,

Drsitellatého certifikatu jakosti dle:
GSN EN IS0 9001:2001,
ESN EN IS0 14001:2005,
| OHSAS 18001:1999
3 " aoshodé systému jakosti s pozadavky
S || ETROPROJEKT ~  ~*~605051622 (AQAP:2110)"
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Davame konkrétni podobu predstavam o moderni architekture

a nachazime reSeni pro stavby na samé hranici technickych moZnosti.
Diikazem je také novy tisek IV. C2 praZského metra

se stanicemi Stfizkov, Prosek a Letiiany.

Metrostav a.s. Kozeluzskd 2246 Praha 8
MeTRESTal

¢len DDM Group
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silnicni doprava

Zelezni¢ni doprava
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Inteligentni Systémy rizeni dopravy

dopravni systémy = Rizeni dopravni sité

= Systémy rozpoznani obrazu m Liniové F,"ZQ”",

» Méfeni Gsekové rychlosti = Tunelové systémy

= Identifikace préjezdu = Management fizeni dopravy
T CaTETGI m Preference MHD
Vyhledavani odcizenych vozidel m Zabezpeceni vyjezdi

n
» Informacni systémy v dopravé vozidel IZ5
m Aktivni pfechody pro chodce
= Sbér a vyhodnoceni

dopravnich dat

Parkovaci systémy Inzenyrské cinnosti

m Vjezdové systémy a projekeni prace
s rozpoznanim RZ e .

= Technologie pro Instala.lce, montaz, udrzba
parkovaci domy a servis dodavanych

= Navadéci systémy technologii

Bezpecné k cili

www.azd.cz PRAHA
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¥ Administrativni budova
// Ceské spofitelny, Praha
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Zeleznitni 4Ll |
stavby &%
Tunel Mrazovka, Praha
Podzemni

stavby

Jsme spolehlivy partner
v podzemi, na Zeleznici i
na povrchu, pdsobime

v Ceské republice i

v zahraniti.

www.subterra.cz

Subterra a.s.

Nedrzime se pri zemi fezova 1658

147 14 Praha 4 - Branik




Délni¢ni stavby Praha

Vas spolehlivy partner v oblasti vystavby:

Provadime vystavbu a rekonstrukci:
*silnic a ddlnic

* obchvatt mést

* letiStnich ploch

* Zelezni¢nich a tramvajovych trati

* ploch pro priimyslové a obchodni centra

Ve stanoveném terminu a vysoké kvalité provadime povrchy komunikaci
a ploch pomoci cementobetonové nebo asfaltové technologie.

Dalnic¢ni stavby Praha, a.s.
Na Bélidle 198/21

150 00 Praha 5

tel.: (+420) 224 266 939
fax: (+420) 224 266 946
e-mail: dsp@dsp.cz
www.dsp.cz

df

DALNICNi STAVBY PRAHA
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DOPRAVNI SYSTEMY

... vas partner v doprave
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Tunelové systémy
Svételna signalizace ™
Parkovaci systemy
Zvysovani bezpecnosti

Detekce

Servis a udrzba
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Prazskeé silnicni a vodohospodarské stavby, a. s.

i

Rekonstrukce Stefanikova mostu,
Praha 1 a 7 - ¢erven 2007

Stefanikav most - listopad 2007
u

Ulice Pobrezni - listopad 2007

|
\ystavba nové komunikace
a vybudovani infrastruktury

v ulici Pobrezni, Praha 8 -
- ¢erven 2007

B Komplexni vystavba a rekonstrukce dopravnich
staveb, inzenyrskych siti a objektll pozemniho
stavitelstvi na tzemi celé CR.

B \iyroba, prodej a pokladka asfaltovych smési
a litého asfaltu.

B Projekéni, laboratorni a poradenska cinnost

ve vySe uvedenych oborech.

Dubecska 3238,100 00 Praha 10, www.psvs.cz



Délame svét mensi

B pozemni stavby

m developerské projekty

m projekty dopravni infrastruktury

HOCHTIEF

HOCHTIEF CZ a.s.

Plzenska 16/3217, 150 00 Praha 5
T.: +420 257 406 000, info@hochtief.cz
www.hochtief.cz
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© TSK hl. m. Prahy, 2008
Texty, grafické vystupy a udaje v nich obsazené je mozno Sifit jen s uvedenim pramene:
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy — Usek dopravniho inZenyrstvi (TSK-UDI)

Rogenku pfipravil: TSK hl. m. Prahy - Usek dopravniho inZenyrstvi (TSK-UDI) ® Autorsky
kolektiv: Ing. Jan Adamek, Olga Bouckovda, Miroslav Bozovsky, Ing. Jana Coufalova, Jifi Dytrych,
Ing. Marek Karban, Ing. Vladimir Kadlec, Ing. Eva Kosteasova, Ing. Jan Kreml, Ing. Jifi Medek,
Ing. Jug Mikuskovic, Ing. Ladislav Pivec, Ing. Lubomir Sembera, Ing. Martin Subrt, Ing. Jitka
Tomsova, Ing. Jan Tre$l, Ing. Jifi Zeman @ Redakce: Ing. Zden&k Balcar, Mgr. Eva Cerna,
Ing. Martin Subrt ® Podklady: Airports Council International; Centrum dopravniho vyzkumu, v. V. i.;
Czech Consult, spol. s r. o.; Ceské drahy, a. s.; CSAD Holding, a. s.; Dopravni podnik hl. m.
Prahy, a. s.; Evropska vodni doprava, s. r. o.; Letisté Brno a. s.; Letisté Karlovy Vary, s. r. o.;
Letisté Ostrava, a. s.; MHMP; Ministerstvo dopravy CR; O‘Hare International Airport; Parking
Praha a. s.; Penco Praha, s. r. o.; Policie Ceské republiky; Policejni prezidium CR; Povodi
Vlitavy, s. p.; PraZzska paroplavebni spole¢nost, a. s.; ROPID; Reditelstvi silnic a dalnic CR; Sprava
Letisté Praha, s. p.; TSK hl. m. Prahy; UDI Praha; UMC Praha 1, 2, 3 a 7; ZHMP @ Fotografie:
TSK-UDI @ Vyroba: SOFIPRIN Praha ® Vydano TSK hl. m. Prahy v po¢tu 1 500 ks ® Praha 2008
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S TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI
' HLAVNIHO MESTA PRAHY
Usek dopravniho inZzenyrstvi
110 15 Praha 1, Rasnovka 8
Tel.: +420 257 015 094
udi@tskpraha.cz
www.tskpraha.cz



