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ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY

Jednim z nastroju optimalniho vyuziti dopravni infrastruktury pfi trvalém narGstu dopravnich
vykonu a stoupajici intenzité automobilové dopravy je stanoveni vhodné organizace dopravy
zaméfené na zvySovani bezpec€nosti a plynulosti dopravy, regulaci dopravy, feSeni problematiky
dopravy v klidu a vytvareni lepSich podminek pro MHD, chodce a cyklisty.

V centru Prahy byla v roce 2008 vénovana pozornost Upravam provozniho reZimu v zavedenych
zénéch placeného stani (ZPS) a daldimu rozsitovani ZPS. K jiz zavedenym ZPS na tizemi MC Praha 1
a MC Praha 2 pribyly v roce 2008 nové ZPS na &asti Gzemi Prahy 3 a na celém Uzemi Prahy 7.
Upravy provoznich podminek v ZPS byly provedeny na zakladé vyhodnoceni provedenych dopravnich

v kapitole 7.1.

K omezeni jizdy nakladnich automobill v jizdnich pruzich se v roce 2008 pfistoupilo na komunikacich
Chlumecka, Pramyslovd, Kbelskd, Liberecka, Lipska, Novopacka a Strakonicka. Dopravni rezim
je vyznaCen dopravnimi znackami €. IP 21 ,Omezeni v jizdnim pruhu®. V pfipadé Usekl
se dvéma jizdnimi pruhy je v levém jizdnim pruhu vyznaCen zékaz jizdy vS8ech nakladnich
automobill a pravy jizdni pruh je bez omezeni, v Usecich se tfemi jizdnimi pruhy je v levém jizdnim
pruhu vyznacen zdkaz jizdy vSech nakladnich automobilt, ve stfednim zakaz jizdy nakladnich
automobilt, jejichz celkova hmotnost presahuje 6,0 t a pravy jizdni pruh je bez omezeni.

V souvislosti se zprovoznénim obchodniho a administrativniho centra Arkady a rozSifenim stavajici
vozovky o kolektorovou ¢ast, umoznujici pfimou obsluhu pfilehlych objektd v ulici 5. kvétna, bylo
v useku mezi mimouroviiovymi kfizovatkami Pankrac a Brumlovka pfipraveno zru3eni vyznaceni
této komunikace jako silnice pro motorova vozidla.

Vyznamnou zménou organizace dopravy, ktera se dotkla zejména severni Casti mésta, bylo
uvedeni do provozu nového Useku metra trasy IV C ,Ladvi — Letany“ a s tim spojené vyrazné
zmény linkového vedeni autobusové dopravy MHD.

V prabéhu roku 2008 nadale probihaly pfechodné zmény v organizaci dopravy pfi budovani dopravni
infrastruktury hl. m. Prahy. Dopravni omezeni pfi vystavbé Méstského okruhu a mimourovriovych
kfizovatek Malovanka, Pragny most a Spejchar Ize sice povaZovat za lokalni, av8ak vyznamnou
mérou ovliviujici plynulost dopravy nejen na komunikacich méstské casti Prahy 6, ale i celého
severovychodniho sektoru mésta.

Vyznamnou uzavirkou na jedné z nejzatizengjSich komunikaci, na Jizni spojce, byla &astecna
uzavirka lanového mostu pro obnovu izolaci, opravu Zelezobetonové fimsy a pro méreni mozného
pohybu Zelezobetonové konstrukce mostu, s objizdnou trasou pro nékladni dopravu ulicemi
Svehlova a Primyslova.

Dopravni komplikace vyvolala i Uplna uzavirka VySehradského tunelu a nabfezi v jeho okoli
pro rekonstrukci komunikace, tramvajové tratg, inzenyrskych siti a rozSifeni cyklostezky.

Z dalSich dopravnich opatfeni, vyznamné
ovliviujicich dopravni situaci na komunikacich
hlavnihno mésta Prahy, Ize uvést napfiklad uplnou
uzavirku ulice Prazské po dobu rekonstrukce
kfizovatky Svehlova — PraZskd, uplnou uzavirku
ulice Radlické ve sméru z centra (s obijizdkou
po Plzeriské ulici), pro rekonstrukci tramvajové
traté, plynovodu a kanaliza¢niho sbérace, omezeni
dopravy v ulicich Seifertova, Taboritska, Ol$anska
a na OlSanském nameésti pro vymeénu kolejovych
konstrukci a uzavirky cCasti ulice Veselské
pfi vystavbé mimodurovriové kfizovatky Lethany.

Z vyznamnéjSich lokalnich dopravnich omezeni
lze uvést dil¢i omezeni dopravy pfi rozSifeni
komunikace a upravach SSZ na komunikaci Karlovarska v useku Slanska — Drnovska v souvislosti
s uplnym zprovoznénim mimouroviiové kFizovatky Repy a uvedenim do provozu rychlostni
komunikace R 6 v useku Praha — Pavlov.

Dopravni omezeni v Radlické ulici béhem stavby tramvajoveé traté
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BEZPECNOST DOPRAVY NA KOMUNIKACNI SITI

6.1 Dopravni nehody

V roce 2008 doSlo v Praze k 30 251 nehodam (-10 % oproti roku 2007), 38 osob bylo usmrceno
(+15 %) a 2 275 osob bylo zranéno (0 %). S Ucasti chodcl doSlo k 677 nehodam (+3 %),
20 osob bylo usmrceno (+18 %) a 599 osob bylo zranéno (-2 %). Rozhodujici podil nehod
zavinili fidi¢i (29 530 z 30 251 nehod, tj. 98 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod zavinénych fidi¢i jsou
nespravny zpusob jizdy, nedani prednosti v jizdé a nepfimérena rychlost.

Chodci sami zavinili 326 nehod (+5 %), pficemz bylo usmrceno 9 osob (-31 %) a 263 osob bylo
zranéno (-3 %).

Pocet nehod, pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, byl 661 (-9 %), oproti roku 2007 klesl pocet
vinikd fidi¢d (-9 %) a stoupl pocet vinik( chodcl (+2 %).

Nehody, nasledky na zdravi a hlavni pfi¢iny nehod

2006 2007 2008 rozdil 08/07 (%)

Pocet nehod 34689 33484 30 251 -10
Pocget smrtelnych zranéni 56 33 38 +15
Pocet téZkych zranéni 357 352 334 -5
Pocet lehkych zranéni 2047 1923 1941 +1
PoCet nehod se zranénim 2022 1943 1909 -2
PoCet nehod bez zranéni 33667 31 541 28 342 -10
Zavinéno fidicem 33759 32 650 29 530 -10
z toho zplisob jizdy 20 961 20677 18 896 -9

nedani prednosti v jizdé 10 034 9819 8725 - 11

nepfiméfena rychlost 251 1968 1767 -10

nespravné predjizdéni 253 186 142 -24

Zavinéno zavadou komunikace 167 115 77 -33
Zavinéno cyklistou 65 64 45 -30
Zavinéno chodcem 328 311 326 +5

Zakladnim trendem nehodovosti v roce 2008 byl mirny pokles pocCtu nehod ve srovnani
s predchazejicim rokem, nardst poc¢tu usmrcenych osob, mirny pokles poctu tézce zranénych,
stagnace pocltu lehce zranénych osob a poctu nehod se zranénim.

Z posouzeni dlouhodobého trendu vyvoje dopravni nehodovosti je mozné konstatovat, Zze v 60. az
80. letech minulého stoleti byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti relativné pfizniva, nebot
pocCet dopravnich nehod zhruba odpovidal vyvoji dopravnich vykonu a zvySoval se pomaleji
nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou, nebot
dopravni nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrlstala i mira nehodového
rizika, vyjadfena ukazatelem relativni nehodovosti (poctem nehod pfipadajicim na milion ujetych
vozokilometru).

Od roku 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod snizil i pfi dale pokracujicim narlstu
automobilového provozu, takze se relativni nehodovost rovnéz snizila (0 36 % v roce 2008
ve srovnani s rokem 2000).

Na pokles poc¢tu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 meélo vliv i ustanoveni zakona
¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, podle kterého platila od ledna 2001
povinnost nahlaSovat policii pouze ty dopravni nehody, pfi nichZz doSlo ke zranéni nebo k hmotné
Skodé zfejmé prevysujici Castku 20 000 K¢, zatimco do konce roku 2000 platila povinnost
nahlasovat policii ty nehody, pfi nichz doSlo ke zranéni nebo k hmotné Skodé zfejmé prevysSujici
¢astku 1 000 Ke.
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Novelizace zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ktera nabyla uc€innosti
od Cervence 2006, dale zménila povinnost nahlaSovat policii pouze ty dopravni nehody, pfi nichz
doslo ke zranéni nebo k hmotné Skodé zrejmé prevySujici ¢astku 50 000 K¢&.

V roce 2008 pfipadalo v celoprazském praméru 4,7 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometru.

PFiznivym trendem v bezpec€nosti dopravy je vyznamné sniZzovani poctu smrtelnych, tézkych
i lehkych zranéni pfi dopravnich nehodach v poslednich 8 letech, a to i navzdory pokraCujicimu
narlstu automobilového provozu ve mésté. Celkovy poclet zranéni pfi dopravnich nehodach se
z puvodnich 3 861 zranéni v roce 2000 snizil na 2 313 zranéni v roce 2008, tj. o 40 %, zatimco
ve stejném obdobi vzrostl automobilovy provoz v Praze o 26 %.

Nehoda dvou vozidel a tramvaje na Olsanském namest Nehoda v kfiZovatce Bolzanova — Opletalova

Pocty dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze 1961 — 2008

Celkem nehod | Smrtelnd zranéni | Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni Dopravni

|_potet | % | pocet | % | poet % | potet % | nehodovost | vjkony %
1961 | 5495 30 63 69 580 157 2 361 84 7,3 31
1971 8 496 47 123 135 567 154 4 046 144 5,1 69
1981 | 13 064 72 81 89 401 109 2572 92 7,1 76
1990 | 18024 | 100 94 100 369 100 2806 | 100 75 100
1995 | 33898 | 188 123 131 679 184 4044 | 144 7.9 178
2000 | 40560 | 225 80 85 521 141 3260 | 116 7.4 228
2005 | 33349 | 185 61 65 393 107 2 603 93 5,1 273
2006 | 34689 | 192 56 60 357 97 2047 73 5,2 278
2007 | 33484 | 186 33 35 352 95 1923 69 48 287
2008 | 30251 @ 168 38 40 334 91 1941 69 4,7 288

100 % = rok 1990
Relativni nehodovost = poéet nehod pfipadajici na jeden milion ujetych vozokilometr( (priim. hodnoty, celd komunikacni sft)
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry, celd komunikacni sit

Dopravni nehody s ti¢asti chodcil 2005 — 2008

2005 2006 2007 2008 rozdil 08/07 (%)
Pocet nehod s Ucasti chodce 742 649 656 677 +3
Pocet smrtelnych zranéni 35 25 17 20 +18
lehkych a tézkych zranéni 71 629 613 599 -2
Z toho nehody zavinéné chodci 352 328 311 326 +5
Pocet smrtelnych zranéni 17 12 13 9 - 31
lehkych a tézkych zranéni 330 300 272 263 -3

o4
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MiSTA A USEKY S VYSOKOU NEHODOVOSTi V ROCE 2008
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Jesté pfiznivéjsi je porovnani dlouhodobého vyvoje poctu zranéni s intenzitou automobilového
provozu. Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 18 let automobilovy provoz ve mésté
zvysil téméf na trojnasobek (0 188 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl
029 % (ze 3 269 zranéni v roce 1990 na 2 313 zranéni v roce 2008), a to v8ech druhu zranéni
- smrtelnych, té&Zkych i lehkych.
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Dopravni nehody s tcasti cyklistli 2005 — 2008

2005 2006 2007 2008 rozdil 08/07 (%)
Pocet nehod s Ucasti cyklisty 147 121 124 102 -18
Pocet smrtelnych zranéni 3 0 0 0 +0
tézkych zranéni 12 13 17 15 -12
lehkych zranéni 100 69 70 59 -16
Z toho nehody zavinéné cyklisty 74 65 64 45 -30
Pocet smrtelnych zranéni 2 0 0 0 +0
tézkych zranéni 6 8 6 5 -17
lehkych zranéni 47 33 36 22 -39

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Praze 1961 — 2008
cela komunikaéni sit, rok celkem
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dopravni vykony ====O=== polty dopravnich nehod ==y polty zranéni

6.2 Dopravni vychova

V oblasti dopravni vychovy déti byla v roce 2008 zajistovana fada programu, mezi néz patfi
zejména program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich (dale jen DDH), program
pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéz mladych cyklistl), dopravné vychovné porady pro déti
a mladez, interaktivni détska divadelni predstaveni s dopravné vychovnou tematikou a dalsi akce.

V hlavnim mésté Praze bylo v roce 2008 v provozu 8 stalych détskych dopravnich hfist. V ulici
Litvinovska v Praze 9 bylo vybudovano nové moderni hristé, které zahdjilo svlj provoz v dubnu
roku 2008. DDH v Praze 10 nebylo v roce 2008 z dlvodu nedore$ené situace ohledné vlastnictvi
pozemku v provozu.

Na détskych dopravnich hfistich probihal vycvik podle tématického planu dopravni vychovy
zpracovaného Ministerstvem dopravy. Tento plan je zaméren predevSim na zaky 4. ro¢nikl
zakladnich Skol, protoze se jedna o zacinajici cyklisty.

V pfipadé volné kapacity na DDH se mohou vycviku zu&astnit i zaci ostatnich ro¢nika zakladnich
Skol nebo déti z materfskych Skolek. V roce 2008 proslo na prazskych dopravnich hfistich
organizovanou vychovou 23 556 zakl zakladnich Skol. Odpolednich programl se zuc€astnilo
12 945 déti.

Program pro zacinajici cyklisty — Dopravni soutéz mladych cyklistd vyhlaSuje Ministerstvo dopravy
ve spolupraci s Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy a obsahuje 4 ¢asti: testy z pravidel
provozu na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel (v Praze jsou
k této discipliné vyuzivana détska dopravni hristé), jizdu zruénosti (prakticka jizda mezi rdznymi
prekazkami) a znalosti prvni pomoci.
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Tato akce je prevazné zaméfena na zéky 2. stupné zakladnich Skol a vitézna druzstva postupuji
pfes oblastni, celoprazské a republikové kolo az do soutéZe mezinarodni, kterd se v roce 2008
konala ve Slovinsku. V roce 2008 se zakladnich kol soutéze zuCastnilo 3 672 zakl z 42 Skol
a oblastnich kol 180 zakl z 5 méstskych ¢€asti. Celostatni kolo Dopravni soutéZze mladych cyklistl
(DSMC) se konalo v Praze.

Prvni pomoc Vitézové celostatniho kola DSMC 2008

Dalsi formou prevence dopravni nehodovosti je cyklus dopravné vychovnych pofadu urenych
pro déti z matefskych, zakladnich i stfednich Skol. Ve spolupréaci s Mezindrodnim studentskym
divadlem Evropa bylo zrealizovdno 32 pofadu.

V aredlu Muzea policie Ceské republiky bylo sehrano 30 interaktivnich détskych divadelnich predstaveni
»Pohadkovy semafor® a ,Kolo tety Berty“. Déti jsou vtazeny do déje, spolupracuji s herci a loutkami.
Pro nejmladsi vékovou skupinu je to velmi zajimava a uc€inna forma dopravni vychovy.

Rada bezpe&nostnich akci se v roce 2008 konala i pro dospélé Gdastniky silniéniho provozu (jarni
a podzimni jizdy zru€nosti pro fidiCskou verejnost, akce pro handicapované a neslySici motoristy,
prednasky s dopravné bezpecnostni tematikou apod.).

6.3 Opatreni ke zvySeni dopravni bezpecnosti

Na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpelnosti na komunikaéni siti hlavniho mésta Prahy bylo
v roce 2008 vynalozeno v ramci rozpoc¢tu BESIP na bézné vydaje celkem 11,3 mil. K& Bézné
vydaje jsou uréeny zejména na osazovani montovanych zpomalovacich prahu, Upravy a osazovani
dopravné bezpecnostnich svodidel a zabradli, osazovani silni€nich zrcadel, zdrsfiovani vozovek
a na dalSi dopravné bezpe€nostni opatfeni, zejména u Skol. Na kapitalové vydaje byla vyCerpana
Castka 28,9 mil. K& s ur€enim na vystavbu stavebnich zpomalovacich prahu, stavebni Upravy
kruhovych kfizovatek a dalsi bezpe&nostni opatfeni stavebniho charakteru, zejména u Skol a také
na prisvétleni prechodu pro chodce.

Dlouhé, stavebné upravené zpomalovaci prahy byly v roce 2008 dokon&eny v lokalitach Libocka,
Tomanova (2x), Na Balkané, Branickd — Pod svahem, Nové Butovice - Janského, Kodanska,
Mezivrsi — Skolni.

Zpomalovaci prah v ulici Libockd Zpomalovaci prah v ulici Tomanova

Roéenka dopravy Praha 2008



Montované (nestavebni) kratké zpomalovaci prahy byly podle pozadavku jednotlivych silni€nich
spravnich uradl provedeny celkem ve 33 lokalitach.

Betonovéa svodidla byla osazena ve 28 lokalitdch a dopravné bezpelnostni zdbradli a antiparkovaci
sloupky v 15 lokalitach. V 9 lokalitdch byla instalovana silni¢ni zrcadla, zdrsnéni vozovek bylo
provedeno v 5 lokalitach (ulice Ji¢inska, Havelkova, nabf. Kpt. JaroSe, Kodariskd a Vnislavova).

Ochranné ostrlvky se stavebnimi bezbariérovymi a hmatnymi Upravami ke zvySeni
bezpec¢nosti chodcu v kfizovatce byly vybudovany v kfizovatkach ulic Na Zlichové - Kfizova
a Polabsk&a — Cukrovarska.

Vysazeni chodnikovych ploch ke zkraceni prechodl pro chodce bylo realizovano v ulici Slezské
v kfizovatkach s ulicemi Kladskou a Chodskou.

Uprava prechodu Na Zlichové — KiiZovéd ZuZeni prechodu Slezskd — Kladska

Pro zajisténi bezpe€ného rozhledu pro chodce a fidi€e v misté pfechodu pro chodce byl rozsifen
chodnik na jihovychodnim narozi kfizovatky Ruzyfiska — Libocka zéborem <&asti komunikace
a soucasné posunut stavajici pfechod pro chodce tak, aby navrhované rozSifeni narozi umozfiovalo
bezpe€ny vy&kavaci prostor pro chodce.

Pro bezpecnost chodcll v misté pro prechdzeni v ulici Keplerové byl vybudovan ochranny
ostrivek pred zvySenym tramvajovym pasem.

Vyznamnym prvkem zvySeni bezpec¢nosti chodcu na prechodech pro chodce je jejich pfisvétleni,
které bylo nainstalovéano celkem ve 23 lokalitach.

Spole¢né s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s. byla vybudovana v ulici Seifertové zvySena

vozovka (stavebni prahy) v celé délce podél nové upravenych nastupnich ostrivkd tramvajovych
zastavek Husinecka.

Ke zvySeni bezpeCnosti cestujicich MHD provedl DP hl. m. Prahy, a. s. uUpravu tramvajovych
nastupist v ulici Patockové na zastavce Vozovna StreSovice a v ulici Evropské (dokonc&eni
v roce 2009) na zastavce Borislavka. Nastupisté byla rozSifena, vybavena pristfeSky, dopravné
bezpenostnim zabradlim a Upravami zohledriujicimi potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

Zastdvka Vozovna StieSovice Zastdvka Borislavka
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DOPRAVA V KLIDU

7.1 Centrum mésta

Jadrem prazského centra se soustfedénou méstskou zastavbou je Uzemi Prazské pamatkoveé
rezervace (PPR), zahrnujici na levém bfehu Vitavy meéstské C&tvrti HradCany a Mala Strana,
na pravém brfehu Vitavy méstské Ctvrti Josefov, Staré Mésto, Nové Mésto a VySehrad. PPR tedy
zahrnuje celé Uzemi MC Praha 1, znanou &&st Uzemi Prahy 2 a mensi &asti Uzemi Prahy 4, 5,
6 a 7. Rozloha Uzemi PPR je 8,7 km?, to je 1,7 % Uzemi celého mésta.

Problémy se stanim vozidel v centru Prahy jsou zpusobeny jeho bohatou a rozmanitou funkéni
naplini, mnoZstvim pracovnich pfileZitosti a pfitaZlivosti pro jeho navstévniky. Jen v PPR je
kromé cca 50 tisic trvale bydlicich obyvatel soustfedéno prfes 200 tisic pracovnich pfilezitosti
a do stfednich a vysokych Skol dochazi téméf 300 tisic studentd. Velky kulturné historicky
potencidl PPR laka do tohoto Uzemi i znany pocCet tuzemskych i zahrani¢nich navstévniku.

Pocet stani pro vozidla obyvatel a motorizovanych navstévniki PPR se prabézné upravuje s cilem
vyuzit v8ech volnych a vhodnych ploch. V uzemi PPR a na jeho obvodé je k dispozici pfiblizné
23 000 parkovacich a odstavnych mist v nasledujicim &lenéni:

v uliéni siti 16 200 stani (70 %)
ve dvorech 2 900 stani (13 %)
ve vefejnych garazich 3 900 stani (17 %)

Do uvedeného poctu stani nejsou zahrnuty pocCty mist v nevefejnych garazich. Celkovy udaj
0 poctu stani v nevefejnych garazich neni znam. Vzhledem ke zméné funk&ni naplné mnoha
objektl v centru mésta, se kterou souvisi stavba novych garazovych stani v téchto objektech, Ize
prfedpokladat trvaly mirny rdst poc¢tu nevefejnych garazovych stani v centru Prahy.

Z6ny placeného stani na tizemi MC Praha 1 a 2

V letech 2007 a 2008 doslo k dlouho zamyslenému rozSifovani zon placeného stani (déle jen
ZPS) na Uzemi centra mésta. K prvni ZPS o rozloze cca 3 km?2 na pravém biehu Vitavy na uzemi
MC Praha 1, zavedené jiz v dubnu roku 1996, pfibylo v fijnu roku 2007 i Uzemi MC Praha 1
na levém bfehu Vitavy o rozloze cca 2,4 km2 a v listopadu roku 2007 ZPS na celém Uzemi
MC Praha 2 o rozloze cca 4 km2. Koncem roku 2007 bylo ve véech realizovanych ZPS celkem
k vyuZiti cca 23 500 mist pro stani vozidel na mistnich komunikacich, z toho na uzemi MC Praha
1 to bylo cca 9 900 mist, a na uzemi MC Praha 2 to bylo cca 13 600 mist.

V roce 2008 byly zavedeny ZPS i na &asti uzemi MC Praha 3 a na celém tGzemi MC Praha 7.
Rozsah vSech ZPS na uzemi hl. m. Prahy ke konci roku 2008 a hranice cenovych pasem jsou
znazornény na obrazku na nasledujici strané.

ZPS na tGizemi MC Praha 3

Na casti uzemi Prahy 3 byla ZPS zavedena 18. unora roku 2008. ZPS byla zfizena v oblasti,
ktera pfiléha k historickému jadru mésta. Zahrnuje zejména soustfedénou méstskou zastavbu,
ukon&enou na vychodé& ulicemi Hraniéni — Jeseniova - Jilmova — MaleSicka — Jana Zelivského —
Vinohradska — U vinohradského hrbitova — Srobéarova.

V ZPS na uzemi Prahy 3 maji fidi¢i motorovych vozidel k pouziti cca 13 200 mist pro stani
vozidel, ze kterych je vice nez 85 % vyc€lenéno pro stani vozidel rezidentl a abonentd. V prvnim
pololeti roku 2008 bylo vydano cca 14 500 parkovacich karet, z toho bylo 80 % karet rezidentnich
a 20 % karet abonentnich.

Provozni podminky v ZPS na uzemi Prahy 3

Modra zéna je urCena pro stani vozidel mistnich obyvatel s mistem trvalého pobytu (rezidentt)
a vlastniki nemovitosti v oblasti ZPS a podnikatelskych subjektt (organizaci, zivnostnikl apod.)
se sidlem nebo provozovnou v oblasti ZPS (abonentl), kterda jsou oznacena parkovaci kartou
opravnujici tato vozidla ke stani v oblasti vyznacené na karté. Modra zéna je v provozu v dobé
od 08:00 h do 06:00 h nasledujiciho dne. V dobé& od 06:00 h do 08:00 h mlze byt tato zéna
vyuzivana vozidly bez parkovaci karty a béhem dne pro stani (zastaveni) vozidel, které neprekroci
dobu max. 3 min.
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Oranzova zéna je urCena pro kratkodobé stani vozidel navstévnikd na dobu max. 2 hodin.
Je v provozu v pracovnich dnech v dobé& 08:00 — 18:00 h. V dobé 18:00 — 08:00 h je volné
pfistupna bez poplatku véem vozidlim. Parkovani o vikendech je zpoplatnéno pouze na nékolika
mistech, a to jen v sobotu v dobé& od 08:00 h do 12:00 h; tato uprava provozni doby je uvedena
na dodatkové tabulce u pfislusné dopravni znacky. Jinak je parkovani o vikendech bezplatné.
Provozni doba a cena za sténi jsou uvedeny na informaénim panelu parkovacich hodin. Minimalni
volitelna ¢asova jednotka je 15 minut u tarifu Ill a 30 minut u tarifu Il

Zelena zéna je urCena pro stfednédobé stani vozidel navstévnikl na dobu max. 6 hodin. Je
v provozu v pracovnich dnech v dobé 08:00 — 18:00 h. V dobé 18:00 — 08:00 h a po celé
vikendy je volné pfistupna bez poplatku vdem vozidlim (provozni doba je uvedena na dodatkové
tabulce u pfislusné dopravni znacky). Provozni doba a cena za stani jsou uvedeny na informac&nim
panelu parkovacich hodin. Minimalni volitelna ¢asova jednotka je 30 minut u tarifu Il a 40 minut
u tarifu L.

Zony placeného stani (ZPS) v centru Prahy a tarifni pasma
stav k 31.12.2008
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ZPS na tizemi MC Praha 7

V Praze 7 byla ZPS zavedena na celém uzemi ve dvou krocich. Tzv. ,modra zéna“, uréend
pro stani vozidel rezidentd a abonentl, byla zavedena k 1. bfeznu 2008. ,Oranzova a zelena
zéna“, urtena pro parkovani vozidel navstévnikl, byla zavedena po osazeni parkovacich automatu
15. dubna 2008. V oblasti Prahy 7 je celkem 27 lokalit oranzovych a zelenych zén pro vozidla
navstévnikd, ve kterych je celkem osazeno 68 parkovacich automatlt (PA).

Bilance pocltu stani v jednotlivych druzich zén na Uzemi Prahy 7 je nasleduijici:

Modra zéna pro vozidla rezidentl a abonentl s kartou 7 621 stani
Oranzova zona pro vozidla navstévnikd s kratkodobym stanim do max. 2 h 430 stani
Zelena zoéna pro vozidla navstévnikd se stfednédobym stanim do max. 6 h 986 stani
Celkem 9 037 stani

U casto navstévovanych objektu, jako jsou Urady, zdravotnickd, kulturni a spole¢enska zafizeni, bylo
vyhrazeno celkem 86 stani pro vozidla t&Zce télesné postizenych osob. Déle bylo vyznateno 38 mist
o rozmérech 10,0 m x 2,5 m pro zastaveni zasobovacich vozidel trvajici maximéalné 15 minut.
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Parkovaci automaty na uzemi Prahy 7 maji
provozni dobu od pondéli do patku v denni
dobé 08.00 - 18.00 h. Ve veCerni a nocni
dobé od 18.00 h do 08.00 h, po cely vikend
a ostatni dny pracovniho klidu Ize na stanich
pro vozidla navstévniki parkovat zdarma.
Hodinové sazby na parkovacich automatech
se lisi podle druhu zén, v oranzové zéné jsou
40 Ké&/h, v zelené zéné podle jejiho umisténi
30 Ké&/h nebo 15 Ké/h.

,Modrd zona“ v Praze 7

0|

:

Sténi pro vozidia télesné postizenych osob u UMC Praha 7

Stani pro zasobovani v Praze 7
Sledovani, hodnoceni a tprava provozu v ZPS

Provoz v ZPS je priibézné sledovan jak spravcem pfislusnych zén, tak odbory dopravy a méstskou
policii. Podle hodnoceni, provedeného v poloving zafi 2008, byla nejvétsi respektovanost (dodrzovani
pravidel provozu) v ZPS na uzemi MC Praha 7. Celkova respektovanost v této oblasti byla 83,2 %,
pficemz nejvyssi respektovanost 86,1 % byla v modré zéng, v oranzové zéné byla 55,4 %, nejmensi
byla v zelené zéng, 51,5 %.

Na podkladé vyhodnoceni vysledkll dopravnich prizkum( a zkuSenosti z provozu byly v ZPS

provedeny nékteré uUpravy, z nichZz k nejvyznamnéjSim patfi:

= Zavedeni tzv. ,pranikovych zén“, coz jsou pasy uzemi ,modré zény“ podél hranice sousednich
meéstskych c¢asti, kde mohou na mistnich komunikacich, uréenych pro parkovani vozidel
rezidentl a abonentl, stat vozidla rezident(/abonentl s platnou parkovaci kartou vydanou
v kterékoliv sousedici MC. Napt. pfi rozhrani izemi MC Praha 1 a MC Praha 2 mohou v Gzemi
ozna¢eném OBLAST 1 + 2 parkovat v modré zéné vlastnici parkovacich karet, vydanych
pro MC Praha 1, i vlastnici parkovacich karet, vydanych pro MC Praha 2.

= LepSi vyuzivani malo obsazenych stani v uUsecich mistnich komunikaci zménou uzivatel
téchto stani, to znamend jak zadménou modré zoény, urCené pro stani vozidel rezidentu
a abonentl, za zelenou nebo oranZzovou zénu, uréenou pro stani vozidel navstévnika, tak
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naopak nahrazenim zelené a oranzové zény s parkovanim vozidel navstévnikd za modrou zénu
se stanimi pro vozidla rezidentd a abonentu.

= ZlepSeni pfistupnosti modré parkovaci zény ve smyslu Usneseni RHMP ¢&. 749 ze dne
10.6.2008 pro zasobujici a obsluzna vozidla, pro vozidla osob pecujicich nebo starajicich se
o zdravotné postizené nebo staré obyvatele ZPS, Iékafe, Femesiniky a daldi navstévniky. Ridici
téchto vozidel nyni mohou v modré zoné vyuzit, krom& moznosti zastavit na stani na dobu
max. 3 minut pro vyloZeni a nalozeni véci a osob ve smyslu platného zakona o provozu
na pozemnich komunikacich, nékterého z téchto dalSich opatfeni:
— bez postihu a placeni zastavit a stat v modré zé6né v denni dobé& od 06.00 h do 08.00 h,
— stat v modré zéné po dobu 2 hodin pfi pouziti stiraci dvouhodinové karty za 120 K¢,
— stat v modré z6né po dobu 10 hodin v denni dobé& od 08.00 h do 18.00 h pfi pouziti stiraci

desetihodinové parkovaci karty za 400 K&.

,Priinikovd zona*“, ZPS Praha 1 -2 Hranice ,prinikové zony“ a ZPS v Praze 1

Odbory dopravy pfislusné MC mohou vydat za stanovenych podminek téZ vyjimky pro stani vozidel
v modré zoéné pro vozidla osob, které nejsou rezidenty nebo abonenty. Vyjimky pomahaji FeSit
problémy starych nebo nemocnych v oblasti bydlicich ob&and, ktefi se nemohou o sebe postarat
bez pomoci. Rozhodnuti o povoleni vyjimky je mozné vydat pro parkovaci stani u mista trvalého
pobytu nebo u objektd, kde sidli lékaf, urad apod. Rozhodnuti o povoleni vyjimky je mozné
vydat na konkrétni ulici €i skupinu max. 5 ulic. Rozhodnuti o povoleni vyjimky je mozné vydat
s vyplnénim SPZ/RZ max. 3 vozidel osob blizkych (viz § 116 obcanského z&koniku) osobé, ktera
vyzaduje péci. V pfipadé vydani kladného rozhodnuti odborem dopravy pfislusné meéstské Casti je
vydana parkovaci karta. Za vydej parkovaci karty se plati manipulacni poplatek 100 K&. Rozhodnuti
0 povoleni vyjimky v mimoradnych pfipadech podléhd schvaleni zmocnéncem HMP pro ZPS.

7.2 Ostatni uzemi mésta

Na ostatnim uUzemi mésta vné jeho centra zatim neni stani vozidel na mistnich komunikacich
organizovano. VétSina obyvatel mésta parkuje a odstavuje sva vozidla na mistnich komunikacich,
které vSak nemaiji, zejména v sidlistni zastavbé, dostate€nou kapacitu stani.

Obyvatelé a navstévnici mésta mohou vyuzivat k stani vozidel vicepodlazni hromadné, radové
a jednotlivé garaze. Jejich presny pocet ani polet stani v téchto gardzich vS8ak neni na uzemi celého
meésta znam. Odhaduje se, Ze celkova kapacita stani v garazich je priblizné 170 tisic mist, s novou
vystavbou administrativnich, komercnich i obytnych objektd v8ak pocet garazi kazdoro¢né roste.

Daéle je na uzemi mésta evidovano cca 365 lokalit mimouli¢nich parkovist o kapacité cca 39 700 mist
ke stani vozidel, z toho je cca 43 % mist hlidanych.
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7.3 Zachytna parkovisté P+R

V kvétnu 2008 bylo v souvislosti s prodlouzenim metra trasy C do Letfian zprovoznéno dvoupodlazni
zachytné parkovisté P+R Letfiany s kapacitou 633 stani pro zakladni funkci systému P+R.

Na provoz a pfipravu dalSich staveb zachytnych parkovist vénovala TSK v roce 2008
cca 18,4 mil. K¢&.

Veltrusy

11/242

117241 Roztoky
Kralupy nad Vitavou
4
Chomutov §
111240 ‘
/

Kralupy nad Vitavou

11/610
Brandys nad Labem

11"

Letiste /10
Miada Boleslav

Praha-Ruzyné

16
Karlovy Vary

/611
Podebrady

11/605
Rudna

1/603
Benesov

112
Ricany u Prahy

zachytna parkovisté systému P+R (Park and Ride)

mista pro zastaveni pfi stanicich kapacitni hormadné dopravy (Kiss and Ride)

Lokality zachytnych parkovist P+R a mist pro zastaveni K+R v roce 2008

Aktudlni informace o obsazenosti jednotlivych zachytnych parkovist jsou poskytovany
na internetovych strankach Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy.

Zdchyiné parkovisteé P+R Letriany P+R Radotin

Tarifné jsou zachytna parkovisté zaclenéna do systému Prazské integrované dopravy prostfednictvim
predplatnich jizdenek a zvyhodnénych dennich jizdenek. Ceny jizdného ve spojeni s parkovanim
na parkovisti P+R jsou 10 K& za parkovani a 40 K& za pfestupni zpate¢ni jizdenku nebo 80 K&
za jednodenni sitovou jizdenku.
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Koncem roku 2008 probéhl upfesnujici prepoCet parkovacich stani na vSech zachytnych
parkovistich. V kategorii stani pro zakladni funkci systému P+R bylo na v8ech 17 zéachytnych
parkovistich k dispozici 2893 parkovacich stani. V uvedeném poctu nejsou zahrnuta stani
vyhrazena pro invalidy, pro rezidenty a ani pro jiné ucely.

Pocty parkovacich mist vyhrazenych pro zékladni funkci systému P+R (stav k 31.12.2008)
Béchovice Cerny Most 1 Cerny Most 2 Depo Hostivar HoleSovice Chodov

Letiany Nové Butovice Palmovka Radotin

Rajska zahrada Skalka 1 Skalka 2 Zlicin 1 Zli¢in 2 Celkem
90 43 74 85 61 2 893

Vyvoj poctu parkujicich vozidel na zachytnych parkovistich P+R v Praze
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Pocty vozidel parkujicich na parkovistich P+R za mésic fijen (1999 — 2008)

Parkovisté

Béchovice - - - 1498 180 140 597 307 173 215
Cerny Most 1 7785 9649 | 10716 3481 9818 9714 9226 | 10610 | 11727 | 11294
Cerny Most 2 - - - - 2042 2934 2 555 3631 3281 3482
Depo Hostivar - - - - - - - 2439 | 4519 | 5936
HoleSovice 2835 | 3125 | 3226 | 1453 | 3299 | 2759 | 2765 | 3318 | 2890 | 3500
Chodov - - - - - - - 9856 | 12857 | 17 607
Laavi - - - - - 2184 2117 2612 2748 2593
Letriany - - - - - - - - - 12 456
Modrany - - - 213 310 0 192 - - -
Nové Butovice 2313 | 2608 | 2572 | 1689 | 2136 | 1988 | 1866 | 2165 | 2264 | 2346
Opatov 2934 | 3901 5073 | 5389 | 5732 | 5890 | 5168 | 5771 6180 | 6143
Palmovka - 3224 | 4446 | 3779 | 4183 | 3521 3874 | 1966 | 1417 | 1416
Radlicka 1274 1391 1272 948 1169 1003 - - - -
Radotin - 158 463 878 918 768 805 890 296 286
Rajska zahrada 1976 2 345 2837 409 2697 2 626 2701 2919 2 595 2920
Skalka 1 1702 | 2695 | 2762 | 2461 3408 | 3336 | 3223 | 3062 | 2029 | 1917
Skalka 2 - - - - - - - 332 318 731
Zlicin 1 3970 | 2973 | 3508 | 3622 | 3510 | 3618 | 3111 3548 | 3109 | 3175
Zli¢in 2 2 006 2 085 211 3432 2 505 2609 2 240 2508 2735 2746
Celkem 26795 | 34154 | 38986 | 29252 | 41907 | 43090 | 40440 | 55195 | 59138 | 78 763

* data z ruéniho séitani obsluhou parkovisté (ostatni z automatického séitani viezdd)
** parkoviSté nebylo v provozu z diivodu rekonstrukce napéjeci komunikace
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Doplrikové sluzby na zachytnych parkovistich P+R

Uschova jizdnich kol (Bike & Ride)

Bezplatnd sluzba v provozni dobé parkovisté
umozfiuje odstaveni jizdniho kola proti vratné
zaloze. Cyklista v§ak nema narok na zvyhodnéné
jizdné a pfi ponechani jizdniho kola na zachytném
parkovisti mimo provozni dobu je povinen uhradit
pokutu za poruSeni provozniho fadu parkovisté
100 Ké&/noc.

Dlouhodobé stani vozidel

MoZnost mési¢niho pronajmu parkovaciho stani
na zachytnych parkovistich byla ke konci roku
2008 nabizena na slabé vyuZzitych lokalitach P+R
Béchovice a P+R Radotin a stale trvala na P+R
Skalka 1 a P+R Opatov, kde ¢aste¢né omezovala
kapacitu zachytného parkovists. Odstavend Kkola na parkovisti P+R Zlicin

Noc¢ni a vikendové parkovani

Sluzba je od roku 2005 zavedena na zachytném parkovisti P+R Rajskd zahrada, kde se
za meésicni poplatek nabizi moznost odstaveni vozidla v dob& od 17:30 h do 7:30 h v8edniho
dne a celodenné o vikendu. Ke konci roku 2008 vyuzivalo tuto sluzbu 13 uzivateld.

7.4 Mista pro zastaveni typu K+R

V Fadé pfipadd je vyhodné, kdyz mulze spolucestujici (€ast posadky) z automobilu prestoupit
na prostfedky hromadné dopravy nebo naopak pfi stanici hromadné dopravy nastoupit
do automobilu. Vyuziti tohoto typu kombinované dopravy je Casté pfi cestach do prace, do Skoly
nebo pfi cestach za rekreaci, kdy ma posadka vozidla rizné cile nebo zdroje svych cest.
Tento zplsob prestupu spolucestujicich mezi automobilovou a hromadnou dopravou je znam
pod zkratkou K+R ,Kiss and Ride“ (,Polib a jed®).

Vyznaceni je provadéno vodorovnym dopravnim znacenim ,,Napis na vozovce*
s textem ,K+R“ a se svislou dopravni znackou ,Parkovisté“ s textem
»D minut® a dodatkovou tabulkou s textem ,K+R" nebo svislou dopravni

znackou ,Zakaz stani“, pfipadné s dodatkovou tabulkou s textem ,K+R“.

Ke konci roku 2008 byla k dispozici mista pro zastaveni typu K+R pfi stanicich hromadné
dopravy uvedenych v nasledujici tabulce (v zavorce je poloha mista pro zastaveni
upfesnéna nazvem komunikace).

K+R

B29 ,,Zakaz stani“

IP11 ,ParkoviSté“ s omezenou dobou stani

na maximalné 5 minut a textem ,,K+R*“

zpravidla v kombinaci s textem , K+R“

smeér do centra smér z centra smér do centra smér z centra
Kobylisy (Nad Sutkou) Cerny Most (Chlumecka) . P. Pavlova (Legerova) KaCerov (Michelskd)
Ladvi (Strelnicnd) Chodov (Roztylskd) Kacerov (Michelska)
Letnany (Beladova) Letiany (Beladova) Opatov (Chilska)
Prosek (Vysocanskd) Radlickd (Radlickd) Radlickd (Radlicka)
Prosek (Proseckd) Radotin (Vrazska) Vitavska (nabf. Kpt. JaroSe)
Zelivského (Vinohradska)

Mimo ramec systému K+R je u stanice Nadrazi HoleSovice (Vrbenského, do centra) vyznaceno
kratkodobé parkovisté (,max. 15 min.“) a u stanice Rajska zahrada (Ciglerova, z centra) je
vyznac¢eno misto pro zastaveni za u€elem vystupu nebo nastupu spolucestujicich.
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CYKLISTICKA DOPRAVA

V roce 2008 byly uvedeny do provozu nové cyklistické trasy:

Cyklisticka stezka Lahovice — Mala Chuchle

Tento novy Usek umoznil prelozeni cyklotrasy A 1 mezi Radotinem a Malou Chuchli z ulic Vrazska,
Radotinska a Mezichuchelska do pfirodngjSi stopy po levém brehu Berounky a Vitavy. Stezka
pro chodce a cyklisty se zivicnym povrchem v délce 1,43 km zahrnuje téZ mostek pres potok
Vrutice, opravy povrchl navazujicich Usekl a doplnéni svislého dopravniho znaceni.

Od Vrutice na sever je cyklostezka feSena jako novostavba na puvodni plani, v severni Casti
u Malé Chuchle je ¢astecné vyuzito téleso puvodni Fi€ni navigace. Stezka byla uvedena do provozu
dne 17.9.2008 v ramci Evropského tydne mobility.

Projekt této stezky byl podporen v ramci operaéniho programu Praha — Konkurenceschopnost.
Jeho hlavnimi cili a efekty bylo zvySeni bezpe€nosti nemotorové dopravy, zvySeni atraktivity
tohoto Uzemi a vytvoreni podminek pro bezpecnou jizdu cyklista z jizni levobfezni ¢asti Prahy.

Cyklistickd stezka Lahovice — Mald Chuchle

Pavodni doCasna stopa paterni cyklotrasy A 1 bude nové vyuzita hlavni cyklotrasou A 111 jako
kratSi a rychlejsi spojnice centra mésta a Radotina.

Cyklistické stezky v oblasti Sobina

V &gervnu 2008 byly dokondeny cyklistické stezky na uUzemi MC Praha-Zligin o celkové délce
1,5 km. Jedna se o tfi samostatné Useky: Zli¢in — Prazsky okruh, Sobin — hranice hlavniho mésta
Prahy a Sobin — Prazsky okruh.

Stezka pro pési a cyklisty Zlicin — Sobin

Cyklostezka podél Lannovy ulice

Stezka byla vybudovana v rdmci rekonstrukce parku mezi nabfezim Ludvika Svobody a Lannovou
ulici. Pred rekonstrukci byl vyuzivan nelegalni prljezd puvodnim parkem. Stezka v délce 0,3 km
zlepSuje spojeni centra a oblasti Karlina, Libné.
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Dalsi akce, které byly realizovany v roce 2008 a které vyznamnou mérou pfispély k vySsi

bezpec€nosti cyklistl a ke zlepSeni uzivatelského komfortu cyklistickych tras a stezek v Praze:

= Nova cyklostezka ve Svépravicich (Praha — Horni Pocernice) vedena kolem soustavy rybnikd
na Svépravickém potoku. Stezka navazuje na ucelovou komunikaci vedouci od podjezdu
Prazského okruhu a ulice Hartenberské a konc&i u ulice DobroSovské u podjezdu dalnice D11.
Umoznuje tak propojeni smérem ke Xaverovskému haji.

= QOprava povrchlu na stezce mezi Trojou a Podhofim v listopadu roku 2008,

= oprava povrchu na stezce v Sedici poni¢ené jarnimi zdplavami v roce 2006,

= oprava podjezdu Hlavkova mostu na cyklistické trase A 2 spocivajici v instalaci nového
osvétleni, rozsifeni profilu pro chodce a cyklisty, vyméné trubkového zabradli, novém natéru
stén, obnové vodorovného znaleni a opravé povrchu,

Stezka pro pési a cyklisty podel Lannovy ulice Rozsiteni stezky pro chodce a cyklisty u VySehradskeho tunelu

Jizdni pruhy pro cyklisty

Cyklisticky pruh ve VrSovické ulici byl zrealizovan v Iét&€ 2008 jako pilotni projekt integrace cyklistl
do hlavniho dopravniho prostoru stavajici mistni komunikace. Cyklisticky pruh je veden napravo
od jizdnich pruhd pro motorova vozidla, v €asti ulice mezi jizdnim pruhem a podélnym stanim
pro automobily, coz vyzaduje ze strany cyklistd i motoristll zvySenou opatrnost a vzajemnou
ohleduplnost. Ridi¢i pFi zajizdéni do Fady parkujicich vozidel i pfi vyjizdéni z ni musi dat
projizdéjicimu cyklistovi pfednost a umoznit mu bezpecnou jizdu. PFi opousténi vozidla se musi
rozhlédnout, aby nedoslo pfi otevirani dvefi ke konfliktu s cyklistou.

V kfizovatce Bélehradska — Otakarova byl pred tfemi jizdnimi pruhy v Otakarové ulici vyznacen
vyhrazeny prostor pro cyklisty, takZze cyklista se mize predfadit pfed Cekajici motorova vozidla
a vjizdét do kfizovatky jako prvni.

Cyklopruh ve Virsovické ulici Prostor pro cyklisty v kfiZovatce Bélehradskd — Otakarova

V navaznosti na pfedchozi projekt byly v roce 2008 nasledn& pfipravovany a zrealizovany dalsi
vyhrazené jizdni pruhy. Po¢atkem prosince byl vyznacen novy cyklisticky pruh v ulici Vinohradskeé
ve sméru z centra v délce 700 metri od Jiginské ulice k ulici Jana Zelivského a zahajena pfiprava
i ve sméru do centra.
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V réamci novych dopravnich staveb byly zprovoznény cyklistické pruhy na Rohanském nabrezi,
v ulicich Tupolevova a Beladova v Lethanech (v ramci vystavby trasy metra) a na Cerném Mosté
(v rdmci nového mimouroviiového kfizeni Chlumecké ulice).

Cyklopruhy u Rohanského nabieZi v ulici U Rustonky Cyklistické pruhy v Beladoveé ulici v Letrianech

Provoz cyklisti v protisméru jednosmérnych komunikacich

V ulici Na vrstvach byl ke konci roku 2008 dopravnim znacenim umoznén prljezd cyklistm
v protisméru této jednosmérné komunikace. Legalizace tohoto prljezdu cyklistdi ve sméru
od ulice V rovinach k ulici Nad Ondfejovem je zajisténa vyznacenim samostatného jizdniho pruhu
pro cyklisty v€etné dopliujiciho svislého dopravniho znaceni. Dale bylo v druhé poloviné roku
2008 doplnéno dopravni znaceni, které umozriuje obousmérny prljezd pro cyklisty v Korunni ulici
v Useku mezi ulicemi U vodarny a Kladska. Ke konci roku 2008 bylo v Praze evidovano pfiblizné
20 usekl ulic, kde je cyklistim dopravnim znacenim umoznén prljezd v protisméru.

Stojany pro jizdni kola

V roce 2008 bylo na uzemi nékterych méstskych ¢&asti instalovano vice nez 100 stojanU pro jizdni
kola. Jednalo se o jednotlivé cyklostojany ve tvaru obraceného U. Tento typ stojanu byl
vybran po diskusich cyklistické verejnosti a také na zakladé pozitivhich zahrani¢nich zkuSenosti.
Jeho prednosti je bytelnd konstrukce, ktera umozfiuje pevné umisténi/oprfeni jizdniho kola. Tyto
stojany byly umistény napf. v Praze 6 (ulice Jugoslavskych partyzan( pred objektem Menzy,
ulice Na Orechovce pred objektem kina Ofechovka), v Praze 4 (v Libusi pfed budovami zakladnich
Skol) a dale v Praze 8 a Praze 10.

V ramci vystavby trasy metra C do Letrian byl cyklostojan instalovan také jako doplrikova sluzba
B+R na zachytném parkovisti P+R u stanice metra Letfiany a nové cyklostojany byly umistény
u v8ech tfech nové vybudovanych stanic (Stfizkov, Prosek a Letriany).

A

Cyklostojan na parkovisti P+R Letriany Cyklostojany ve tvaru obrdceného U u stanice metra Stiizkov

Prizkumy cyklistické dopravy v Praze v roce 2008
V mésicich duben, kvéten a ¢erven 2008 se konal dal$i prizkum intenzit cyklistické dopravy.
Scitani probéhlo na celkem 66 stanovistich v pracovni dny (pondéli az c&tvrtek) v obdobi 7-20
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hodin, vzdy v obou smérech (na profilu Podolské nabfezi a Trojska lavka i mimo pracovni den).
Byla vybrana stanovisté na cyklistickych stezkach, na vstupnich komunikacich do Sir§i centralni
oblasti mésta a na vS8ech mostech pfes Vitavu. Na stanovistich na cyklistickych stezkach bylo
sledovani rozSifeno o dalSi kategorie nemotorové dopravy (chodci a bruslafi). Tento prizkum
navazal na prlzkum intenzit cyklistl v roce 2005 a 2007. Z porovnani dosazenych vysledku
v letech 2007 a 2008 na 66 srovnatelnych profilech bylo zjisténo zvySeni intenzit cyklistl
na 33 profilech (1/2 profild), z toho na 20 profilech do 50 %, na 8 profilech o vice jak 50 %
a na 5 profilech o vice nez 100 %.

Z dostupnych vysledkl lze uvést nejzatizengjsi profily Podolské nabrezi (1 116 cyklistd za den)
a Trojskou lavku (990 cyklistu za den). Naopak nejméné cyklistd bylo shledano na komunikacich
s intenzivni automobilovou dopravou, kde celodenni intenzity dosahuji fadu pouhych desitek
cyklistd. Za povSimnuti stoji, Ze nejvy38i narust intenzit byl zaznamenan na komunikacich jako
Podbabska, Rohanské nabrezi, Korunni, Kfizikova €i Slezskd, coz ukazuje na skuteCnost, Ze
cyklistika zacina v Praze také plnit pfepravni funkci v konkurenci s ostatni dopravou.

V roce 2008 také probéhl anketni priizkum cyklistické dopravy v Praze. Cilem tohoto prizkumu
bylo zmapovat podminky pro cyklistiku v hlavnim mésté, dllezitost faktord pro volbu jizdniho kola
jako dopravniho prostfedku a bariéry branici vétSimu rozvoji cyklistické dopravy. Béhem prizkumu
bylo dotazano 1 002 respondentl a zjiStovaly se udaje tykajici se napfiklad vlastnictvi jizdnich kol,
moznosti umisténi a uloZeni jizdniho kola, znalost a vyuzivani cyklotras nebo motivace k vétSimu
vyuzivani jizdniho kola jako dopravniho prostfedku. Tento prizkum navézal na obdobnou anketu,
ktera probéhla v roce 2002.

- / e
Cyklista na cyklopruhu v blizkosti stanice metra Letriany Cyklostezka na Rasinové nabrezi

Ze srovnani vysledkl Ize struc¢né uvést, ze se v Praze zvysSil pocet jizdnich kol, zvysila se
aktivita ve vyuzivani jizdniho kola a tim i pocet rocné najetych km na jizdnim kole. Co se tyce
zmén podminek pro cyklistickou dopravu, bylo zaznamenano mirné kladné hodnoceni. Nejvétsi
prekazkou vétsiho vyuzivani jizdniho kola je oznaCovana potfeba vétsi bezpec€nosti, chybégjici sit
komunikaci a znec€isténé prazské ovzdusi. Za optimalni se povazuje samostatna cyklisticka stezka,
preferovanym povrchem je asfalt.

Cyklisté v Prazské integrované dopravé (PID)

Dne 14. prosince 2008 vstoupily v platnost nové prepravni podminky PID. Tyto podminky pfinesly
rozSifeni prepravy jizdnich kol v tramvajich, ktera byla zkuSebné& zavedena od 1. dubna 2008.
Nové je preprava jizdnich kol mozna na vybranych Usecich ve sméru z centra v pracovni dny
od 20:00 do 6:00 h a v nepracovni dny po celych 24 hodin. Jizdni kola mohou byt pfepravovana
pouze v mistech ur€enych pro prepravu kolarkl, a to pouze dvé kola na kazdé plosing.

Vybrané uUseky a smér, kde je mozné v tramvajich prfepravovat jizdni kolo: Andél — Kotlarka
- Sidlisté Repy, Dejvicka — Cerveny Vrch — Divoka Sarka, Hrad&anskd — Vozovna StfeSovice -
Petfiny, Nadrazi HoleSovice — Trojskd — Kobylisy — Vozovna Kobylisy / Sidlisté Dablice, Nadrazi
Modfany — Poliklinika Modfany — Sidlist¢ Modrany, Palmovka — Bulovka — Kobylisy — Vozovna
Kobylisy / Sidlisté Dablice, Palmovka — Ohrada — Spojovaci, Smichovské nadrazi — Hlubo&epy —
Sidlisté Barrandov.
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PESI PROVOZ

Chuze je nezastupitelnou soucasti lidského zivota. Chlzi Ize vykonat nejen celou cestu od jejiho
zdroje k jejimu cili, ale chuzi téz zacina a konci i kazda cesta vykonavana jakymkoliv individualnim
nebo hromadnym dopravnim prostfedkem.

Chulze je zéakladni, levny a k Zivotnimu prostredi Setrny zplsob dopravy. P&Si doprava neslouzi
pouze k prfemistovani osob, ale téz k upevrnovani jejich fyzického a dusevniho zdravi a k odpocinku,
prispiva k navazovani kontaktl mezi lidmi a umozfiuje dobfe vnimat prostfedi, ve kterém se
Clovék pohybuje nebo ve kterém pobyva.

P&Si provoz neni pouze jednim z druhG dopravy, ale ma téz nenahraditelnou a jedinecnou
méstotvornou a spole¢enskou funkci. Pé&Si doprava umozZriuje okamzitou mobilitu nezavislou
ve mésté. Proto TSK, ktera spravuje chodniky o rozloze 745 ha, vénuje znacnou péci a financni
prostfedky na zkvalitnéni jejich povrchu a Upravy ke zvySeni bezpe&nosti chodcl. V roce 2008
investovala pro tyto ucely fadové desitky miliond korun v ramci tzv. chodnikového programu
a pres 100 mil. korun vynalozila na jmenovité opravy chodnikll podle pozadavki méstskych &asti
(vétSinou s jejich prispévkem) a na béznou udrzbu. Pokracovaly i bezbariérové uUpravy prechodl
pro chodce, které si v roce 2008 vyzadaly cca 10 mil. korun.

V Praze se v soucasné dobé jen chlzi (bez pouziti dopravniho prostfedku) vykona pfriblizné
1/4 vSech vnitroméstskych cest.

Chodci na prechodu v horni ¢dsti Vdclavského ndmeésti PESi zona v ulici Na prikopé

Nejvétsi pocet, priblizné 1/3 vnitroméstskych péSich cest se kond na uzemi Prahy 1. Ze vSech
vnitroméstskych cest vykonanych jen chlzi bez pouziti dopravniho prostfedku ma v Praze 1 svij
zdroj Ci cil 23 % cest, dalSich 9 % péSich cest se kona vylu¢né na tomto Uzemi, to znamena,
Ze nepfesahuji hranici této méstské casti. Obyvatelé trvale bydlici na uzemi Prahy 1 a 2, které
tvofi témér celé uzemi Prazské pamatkové rezervace (PPR), vykonaji jen péSky dokonce 42 az
43 % cest. Pfitom se v tomto Uzemi pohybuje béhem primérného pracovniho dne pres pul
milionu osob.

Smérem od centra mésta k jeho okraji podil cest vykonanych jen chudzi klesa. V okrajovych
¢astech mésta, napf. v Praze 13, Cini podil pé&Sich cest méné nez 15 %.

Ucel p&sich cest je rizny. Z celkového poétu necelych 800 tisic p&Sich cest, které ob&ané trvale
bydlici v Praze béhem pracovniho dne v priméru vykonaji, jich 40 % souvisi s funkci bydleni.
DalSich 22 % péSich cest Prazanu souvisi s vykonem jejich zaméstnani (cesty do prace a z prace
a pracovni pochtlizky). Na tretim misté se 17 % z celkového poctu pésich cest jsou cesty konané
za UCelem nakupu a stravovani. Zbyvajicich 21 % péSich cest je konano z nejriiznéjsSich dalSich
divodl (napf. cesty do $kol, uradu, za kulturou apod.).

Nejvice (830 %) pouze péSich cest vykonaji zaci, studenti a ucni. Ti pfi ostatnich cestach
pouzivaji hromadnou dopravu osob (62 %) a pouze u 8 % cest automobil. Naopak zaméstnanci
a osoby samostatné ¢inné vykonaji jen pésky pouze 14 % svych cest. Pro realizaci zbyvajicich
86 % cest pouzivaji u 60 % cest osobni automobil a u 26 % cest prostfedky verejné hromadné
dopravy.
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P&Si trasy v Praze jsou ovlivnény zejména rozmisténim méstotvornych funkci (soustfedénd
pracovisté, obchodni a administrativni vybavenost, zastavky a stanice hromadné dopravy, rekreacni
uzemi, turisticky atraktivni mista apod.), dale morfologii terénu a pfirodnimi podminkami Prahy.

Intenzity péSiho provozu se lidi v zavislosti na poloze, druhu komunikace pro chodce a ¢asovém
obdobi. V Praze jsou nejvy$si intenzity péSiho provozu v centru mésta na tzv. ,zlatém k¥izi®
(Vaclavské nameésti — ulice Na mustku, ulice 28. fijna — Na pfikopé), kde se v pracovnim dni
pohybuji v rozmezi mezi 5 000 az 8 000 chodcli/h. Dale patfi mezi nejfrekventovangjsi pési
trasy spojnice turisticky atraktivnich mist mezi Prazskym hradem a Staroméstskym naméstim,
kde dosahuji intenzity pésiho provozu béhem pracovniho dne hodnot 3 000 az 4 000 chodcu/h.
Intenzity chodcl jsou zde jeSté o cca 15 — 20 % vySSi o vikendu (hlavné v sobotu) a v jinych
dnech pracovniho klidu oproti pracovnim dnim. O vikendu je hojny vyskyt frekventovanych pé&sich
proudl i v trasach vedenych prazskymi parky a lesoparky, které slouzi kratkodobé a stfednédobé
rekreaci Prazand (Stromovka, Letna, Petfin, Sarka, Kunraticky les, okoli Hostivafské nadrze apod.).
Naopak v malo pfitazlivych oblastech mésta s prevaZzujici obytnou funkci se intenzity chodcu
pohybuji Fadové jen v desitkdch az stovkach chodcl za hodinu.

e b L

LZlaty kiiz", ulice 28. fijna Chodci na frekventovaném prechodu u Karlova mostu

Zasady rozvoje pési dopravy na tzemi hl. m. Prahy
Na zakladé usneseni Vyboru dopravy Zastupitelstva hl. m. Prahy vypracovala TSK - v soucinnosti

s Utvarem rozvoje hl. m. Prahy ,Zasady rozvoje pé&Si dopravy na Uzemi hl. m. Prahy* jako
podklad pro nasledné prace na rozvoji pési dopravy i na novém uUzemnim planu hl. m. Prahy.

Néavrh zé&sad, dokon&eny v zafi roku 2008, byl nasledné projednavan se zastupci méstskych &asti.

Vyjadreni méstskych &asti obsahovala zejména konkrétni poZzadavky na:

= odstrafiovani bariér na komunikacich pro chodce &i péSich trasach vedenych pfes vicepruhové
pozemni komunikace rychlostniho charakteru, Zelezni¢ni traté, vodni toky, rozsahlé aredly,
objekty apod.,

= doplnéni chybgjicich komunikaci pro chodce, zejména uUsekl chodnikli a péSich tras.

= 2 = ¥ Ll L
Celetnd ulice Pési zdna s provozem tramvaji ve Vodickové ulici

Vécné pfipominky ke znéni a formulaci obecnych zdsad rozvoje pési dopravy na uzemi hl. m.
Prahy byly vesmés pfijaty. Navrh zasad vzal Vybor dopravy ZHMP dne 16.10.2008 na védomi
s tim, Ze konkrétni opatfeni budou navrhovana ve smyslu téchto zasad.
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LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i ndkladni je v Praze provozovana zejména na Letisti Praha lezicim
na severozapadnim okraji mésta. Ostatni tfi leti§t& situovana na Uzemi mésta a v jeho okoli, slouzi
vétSinou jinym, specialnim ucelum.

Letist®¢ Praha ma k dispozici tfi vzletové a pfistavaci drahy, z nichz jedna je dlouhodobé uzavrena.
Celkova ro¢ni kapacita drahového systému je pres 200 tis. pohybu letadel/rok. Maximalni hodinova
kapacita Cinila v roce 2008 44 pohybu (startd a pfistani) letadel/h. Pro odbaveni cestujicich jsou
na letisti tfi termindly. V severni Casti letiSt€é jsou umistény Termindly 1 a 2 (1 — lety mimo
Shengenskou oblast, 2 — lety do Shengenské oblasti), Terminal 3 (vS8eobecné letectvi) je situovan
v Casti jizni. Celkova kapacita terminall slouzicich pro odbaveni cestujicich je 15,5 mil. cestujicich/
rok. Pro odbaveni nakladu jsou k dispozici dva
termindly, kazdy s kapacitou 100 tis. t/rok. 3

V roce 2008 operovalo na Letisti Praha
50 dopravcu, nabizejicich moznost prepravy
do vice nez 100 destinaci. Nejvy3si objemy
cestujicich byly odbaveny na destinacich
smeérfujicich do Spojeného kralovstvi (1 698 tis.),
Némecka (1 107 tis.), Italie (920 tis.), Francie
(853 tis.) a Spandlska (782 tis.). V&tSina
cestuijicich (90,2 %) byla odbavena na evropskych
destinacich, ze zbyvajicich 9,8 % pfipada vice
nez polovina na destinace africké.

Pozice Leti§t& Praha v mezinarodnim srovnani je &
patrnd z nasledujici tabulky. Letadlo CSA na letisti v Praze-Ruzyni

Pocty cestujicich odbavenych na vybranych letitich (mil. cestujicich / rok)

Letisté 2000 2007 2008 08/07 (%)
Hartsfield-Jackson Atlanta International Airport 80,2 89,4 90,0 100,7
O'Hare International Airport (Chicago) 72,1 76,2 69,4 91,1
London Heathrow 64,3 67,9 66,9 98,5
Paris Ch. de Gaulle 478 59,9 60,9 101,7
Frankfurt 49,0 54,2 53,5 98,7
Madrid Barajas 32,6 52,1 50,8 97,5
Amsterdam Schiphol 39,3 47,8 474 99,2
Roma Fiumicino 25,9 32,9 35,2 107,0
Kgbenhavns Lufthavne 18,2 21,4 215 100,5
Vienna Schwechat 11,8 18,8 19,7 104,8
Brussels Airport 215 17,9 18,5 103,4
Stockholm Arlanda 18,3 17,9 18,1 101,1
LetiSté Praha 5,8 12,4 12,6 101,6
Warsaw Frederic Chopin 43 9,3 9,5 102,2
Budapest Ferihegy 47 8,6 8,4 97,7
Bratislava M. R. Stefanika 0,3 2,0 2,2 110,0

Zdroj: Rocenky dopravy MDS CR, The Chicago Airport Systém, Fraport Group, ACI, webové strénky letist

Celkovy objem cestujicich, odbavenych v roce 2008 na ¢tyfech hlavnich letistich s mezinarodnim
statutem (Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary), ¢inil 13,5 mil. cestujicich, tj. o 2,4 % vice nez
v roce 2007. Objem letecky prfepravenych nakladl (zbozi a poSty) naopak oproti roku 2007
0 8,2 % klesl a Cinil pouze 55,7 tis. t.

Podil Letist¢ Praha na celkovych vykonech ¢tyf vySe uvedenych tuzemskych letist v osobni
pfepravé Cinil 93,2 %, (0 0,7 % méné nez v roce 2007), v dopravé nakladni 85,9 %, (0 5 %
méné nez v roce 2007).
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Podil letist na vykonech v osobni prepravé Podil letist na vykonech v nakladni prepravé
% z celkového objemu odbavenych cestujicich % z celkového objemu prepraveného zbozi a posty

Praha Praha
93,2 % 85,9 %

Karlovy Ostrava

(;/ZrCY/ OStraVa Brno 2,8 % Brno
T 26%  37% 1.3 %

V roce 2008 bylo na Letisti Praha odbaveno celkem 12 630,6 tis. cestujicich, coz pfedstavuje
oproti roku 2007 meziro¢ni narist o necelych 0,2 mil. cestujicich (1,6 %). Z celkového objemu
12,6 mil. bylo 86 % cestujicich pfepraveno na linkach pravidelnych, zbyvajicich 14 % v dopravé
nepravidelné. Mirné vzrostl podil nizkonakladové prepravy, ktery v roce 2008 dosahl hodnoty
23,4 %. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v srpnu (1 402,3 tis. osob), nejméné v lednu
(754,9 tis. osob). Ve srovnani s rokem 2007 bylo mésiéni maximum dosazené v roce 2008
o0 4,8 % vyssi.

V nékladni pfepravé bylo v roce 2008 letecky odbaven naklad v celkovém objemu 47 870,8 t.
Preprava nakladu byla tedy oproti roku 2007 o 7 308,8 t niz&i (pokles o 13.3 %). Nejvice nakladu
bylo prepraveno v bfeznu (4 565,4 1), nejméné v prosinci (3 523,2 1). Mési€ni maximum bylo
v roce 2008 o 14,4 % nizSi nez v roce 2007.

Pocet pohybu letadel v roce 2008 c&inil 178 628 pohybul/rok, coz je o 3 966 pohybl vice nez
(12 575) v unoru. Ve srovnani s rokem 2007 byl maximalni mésiéni pocet pohybl v roce 2008
0 5,6 % vySssi.

Po roce 1991, ktery byl v osobni pfepravé nejslabsim od roku 1982, zaCal pocCet odbavenych
cestujicich prudce rust, takze jiz v roce 1993 byly prfekonany nejvyssi hodnoty predchozi historie
letisté (cca 2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978-79). Sou€asné vzrlstaji i poCty pohybu letadel.
V osobni dopravé Ize také pozorovat mirny pfesun zdjmu cestujicich do obdobi mimo tradi¢ni
letni turistickou sezénu. Zatimco v roce 1990 C¢inil podil dvou prazdninovych mésici 25 %
celoro¢niho objemu, kolisa tento podil v poslednich letech okolo 22 % (2008 — 21,8 %).

Také preprava nékladl stale vzrista a v roce 2005 byla poprvé v dlouhodobém priméru
prekroc¢ena hodnota nejvys$siho pramérného vykonu dosaZzend v minulosti. Ve srovnani s léty
1981-90, kdy pramérny ro¢ni vykon ¢inil 35,4 tis. t/rok, je primér let 1999 - 2008 (44,6 tis. t/rok)
i pfes pokles v roce 2008 o 26,2 % vySSi.

Celkovy pohled na Letisté Praha (foto Letisté Praha, a. s.) Termindl 1 a véZ fizeni letového provozu, v pozadi Termindl 2
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Vyvoj vykonu letisté Praha — Ruzyné
pocty odbavenych cestujicich a pohybu letadel
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Od centra mésta je Letisté Praha vzdéleno cca 11 km. Pro letecké cestujici je spojeni
zajisténo specialni autobusovou dopravou a kromé toho i linkou Airport Express navazujici
na provoz vlakd Pendolino. Tato linka byla po vétSinu roku vedena k Zelezni¢ni stanici Praha-
HoleSovice, od prosince 2008 k zelezni¢ni stanici Praha hlavni nadrazi. LetiSté dale obsluhuji
dvé rychlé linky meéstské autobusové dopravy smeéfujici ke koneCnym stanicim tras A a B
metra v Dejvicich (A) a ve Zli¢iné (B), dalSi autobusové linky Prazské integrované dopravy
a projizdi zde i Ffada autobusovych linek déalkové a regionalni dopravy. K dispozici je taxi
doprava provozovana jednak osobnimi automobily, jednak minibusy a operuje zde Ffada
pujcoven automobill. Prevazujici podil pfi zajistovani prepravy osob mezi letistém a méstem
ma individualni automobilova doprava.

Délba prepravni prace u cest z letiSté a na letisté
zari 2007, pracovni den, 6-22 h

Osobni automobil
53 %

Taxi
10 %
M;?i;us Autobus Autobus
? smluvni vefejny
7% 19 %

Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stani, ktera jsou v severni C&asti aredlu letisté
pod spravou Letist¢ Praha s. p. k dispozici verejnosti a zaméstnancum, ¢&inil v roce 2008
necelych 5 300 stani. Kromé& toho zde existuji dalsi parkovi§t&é vyhrazena pro organizace, které
maji na letisti sva pracovisté. Nejvétsi pocet stani (pfes 4 600) je pro vefejnost a zaméstnance
k dispozici v parkovacich objektech A, C a D. VétSina stani je stfednédobych a dlouhodobych,
pro operativni obsluhu je k dispozici celkem 213 stani kratkodobych a pres 100 stani je ur€eno
pro osoby imobilni. DalSich 500 stani je pod spravou spoleCnosti Evropark a. s., €len skupiny
VINCI Park, k dispozici v parkovacich objektech T1 a T2.

Termindl 3 a stara odbavovaci budova Zona cargo — termindl Menzies

V jizni Casti aredlu je pro vefejnost ureno 121 parkovacich mist, z toho 13 pro osoby
se snizenou pohyblivosti, resp. omezenymi orientaCnimi schopnostmi. DalSi stani jsou zde
k dispozici zaméstnancum letisté a organizaci, které maji k letisti vztah. V roce 2008 byl pocet
téchto stani zvySen o 78 mist.
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VODNI DOPRAVA

Prazska vodni doprava zaji$tuje prepravu osob a nakladd po fece Vitavé, jejiz délka je na uzemi
Prahy 30,9 km. Na toku v Praze je p&t plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice,
Podbaba). Kapacita vodni cesty je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba (5,2 mil. t./rok)
a Smichov (2,8 mil. t./rok).

Osobni lodni doprava po Vitavé ma charakter prevazné rekreacni. Celoroc¢né zajistuje provoz
nékolik spole¢nosti, které se specializuji na rizné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze
s dali nabidkou sluzeb.

K nejvétSim provozovateldm osobni lodni dopravy patfi PraZzska paroplavebni spole¢nost, a. s.
(PPS), Evropska vodni doprava, s. r. o. (EVD), AQUAVIA Praha, s. r. o. a Prvni vSeobecna
¢lunovaci spole¢nost, s. r. o.

Prvnim provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze byla Prazské paroplavebni spole¢nost a. s.,
ktera byla zalozena v roce 1865. V sou€asné dobé tato spole€nost provozuje 5 lodi s pfistavistém
na RaSinové nabfeZzi mezi Palackého a Jirdskovym mostem. Nejvétsi lodi je restauracni salonni
parnik VySehrad s kapacitou 300 mist. Lodé Odra a Visla jsou motorové restauracni lodé
s kapacitou 200 mist. Vyhlidkové motorové lodé LuZnice a Hamburg maji kapacitu 164 mist.

Spole€nost provozuje pravidelné linkové plavby: Praha — Mélnik (2x ro€né), Praha — Slapy (vikendy
a svatky od 1.5 - 14.9.), Praha — Troja (3x denné 1.5. — 14.9., v dubnu a fijnu jen o vikendech
a o svatcich). V roce 2008 prepravila spole¢nost na pravidelnych linkach 52 990 osob, na vyhlidkovych
plavbach 45 250 osob. Lodé spole¢nosti slouzily také jako nahradni doprava MHD (linka X-21)
za tramvaje pri rekonstrukci Vy$ehradského tunelu. Od 3.11. do 27.11. v Useku Vytori — Podolska
vodarna pluly lodé od 6:00 do 22:00 hodin v intervalu navazujicim na tramvajovou dopravu
(cca 10 minut). V dobé vyluky prepravila nahradni lodni doprava cca 110 tisic cestujicich.

P L
T L

AR A | 5 = g 3
Néhradni lodni doprava X-21 pfi opravé VySehradského tunelu Parnik Vysehrad kotvi u Tanciciho domu

Dalsi spoleCnosti provozujici osobni lodni dopravu je Evropska vodni doprava, s. r. o. Tato
spole¢nost provozuje 8 modernich lodi s pfistavitém u Cechova mostu. Nejvétsi z nich — parnik
Sumava - méa celkovou kapacitu 320 mist, Kotva méa kapacitu 200 mist a kapacita Sesti dalich
lodi (Poseidon, Porto, Calypso, Bohemia, Praha a Natal) je 164 mist. Provoz lodi je celoro¢ni, a to
bud v pravidelnych ¢asovych intervalech nebo dle individualnich prani objednatell. V roce 2008
prepravila tato spole¢nost 179 170 cestujicich.

Spole¢nost AQUAVIA Praha, s. r. 0. porfada spole¢enské akce na tfech lodich — Moravia, Czechie
a Klara. Nejvétsi kapacitu 250 osob ma lod Czechie. Spole€nost pofada hodinové a dvouhodinové
projizdky nebo projizdky podle pfani zékaznika. Pfistavisté ma Na FrantiSku.

Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé pod nazvem Prazské Benatky porada Prvni v8eobecna
¢lunovaci spole€nost, s. r. 0. Plavby se poradaji celoro¢né. Na trase jsou 4 pfistavisté (,Judita” —
Kfizovnické namésti, ,Four Season“ — Platnérskd, ,Certovka“ — U Luzického seminare, ,Manes“ —
Kosarkovo nabrezi). Spole¢nost provozuje salonni rychlolod Nepomuk s kapacitou max. 150 osob,
4 lodé pro 32 osob a 7 &lund pro 11 osob. Z pfistavist ,Judita“ a ,Certovka“ vyjizdé&ji lodé kazdou
celou hodinu.
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Kromé téchto velkych spole€nosti existuje i fada menSich spole€nosti, které provozuji rizné
projizdky a spoleCenské akce dle individualnich objednavek. Pfistavisté téchto spoleCnosti jsou
po obou bfezich Vitavy v centru mésta, napfiklad Na FrantiSku, na Kampég, na Dvorakové nabreZzi.
Spole¢nosti poradaji na objednavku nejen vyhlidkové okruhy po Praze, ale i vylety na Slapy,
do Nelahozevsi, Podébrad, Mélnika a Drazdan.

Daéle jsou provozovany historické lodé — OLD TIME BOATS pro 6-10 osob, motorové ¢luny — TAXI
BOAT pro 2-3 osoby a fada restauracnich vyhlidkovych lodi.

Pristavisté mezi Palackého a Jirdskovym mostem Stavba nového kotvisté lodi u nabr. E. Benese

V roce 2008 bylo na nabfezi Edvarda BeneSe vybudovano nové kotvisté pro lodé. Na levém
bfehu Vitavy mezi Cechovym a Stefanikovym mostem tak vzniklo bezbariérové molo dlouhé
480 metra, které bude slouzit pro zasobovani, servisni sluzby nebo cekani vyletnich lodi. Je
uzpUsobeno pro stani 10 az 15 lodi. Kotvit zde budou moci i kabinové lodé, které do Prahy
pfiplouvaji z celé Evropy a v sou¢asné dobé nemaji kde pristat. Soucasti nového kotvisté jsou
i nouzova stani vyuzitelnd v pfipadé povodni az pro Ctyfi lodé, pokud se jim nepodafi vCas
preplout do ochrannych pfistavi Smichov a HoleSovice.

Pro osobni vodni dopravu slouzi také pfivozy pres Vitavu, které v roce 2008 prepravily celkem
342 870 osob. VSechny pfivozy jsou zapojeny do systému PID. Blize viz kapitola 3.1.2.

RUzni domaci a zahrani¢ni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim
z nejvétSich provozovatell je Evropskd vodni doprava, s. r. 0., ktera zajiStuje vnitrostatni i zahraniéni
prepravu hromadnych substratu, tézkych kusul, kontejner(l, kapalin apod. Jeji lodni park zahrnuje
38 plavidel a 1 tankové plavidlo. Spole¢nost dale vlastni plovouci zafizeni — ploSiny pro stavebni
a jiné ucely.

Objem nakladni lodni dopravy a pocty proplavenych lodi v letech 1997 — 2008 ukazuji tabulky.

Vyvoj objemu piepraveného zbozi plavebnimi komorami v Praze v letech 1997 — 2008 (piepravené zboZi v t/rok)
Plavebni komory

Modiany Smichov Stvanice Podbaba
1997 20 6921 234 537 2 363 232 442 379 606
1998 13 6407 196 487 1320 191 624 403 840
1999 97 325 190 323 10 186 153 356 008
2000 108 168 197 740 238 201 712 370 037
2001 109 282 175 941 360 176 936 374 692
2002 71136 126 206 7251 117 296 214173
2003 63 158 77 398 6 523 83289 241 000
2004 86 254 130 404 4018 126 295 293 027
2005 56 759 59 378 690 106 749 302 726
2006 12 482 33109 545 54743 236 344
2007 18 344 32 037 35 38 280 393 159
2008 15 968 19 403 757 20 048 309 259
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Plavebni komora Stvanice

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 1997 — 2008
Plavebni komory

Nékladni lod' na Vita

ve

Sedlce

=5

| Modfany | Smichov | Manes | Stvanice | Podbaba
1997 2164 18 561 1273 3509 2237
1998 1863 17 844 3103 5 091 1562
1999 1897 20 305 3919 4794 1649
2000 1898 21716 3747 5775 1897
2001 1852 22 291 3 434 5732 1851
2002 1307 17729 2 604 3603 1203
2003 1785 21617 2878 4118 1415
2004 2413 23 967 2998 5330 1690
2005 2530 24 576 2329 7740 1799
2006 2 265 24 247 2285 6 492 1736
2007 2633 26 879 2571 7209 2735
2008 2824 28622 2286 7810 2788

Na uzemi mésta se nachéazeji 4 pfistavy -
Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben (od roku
2006 neni v provozu), které slouzi pro prekladku
riznych druhd nakladd.

Provozovatelem jsou Ceské pfistavy, a. s.
Uzivateli pfistavll jsou dopravni, skladovaci,
pfekladni a vyrobni firmy a subjekty.

Kromé& pfistavd je mozno pro manipulaci
s naklady vyuZit ob&asna prekladisté a mobilni
plovouci rampy.

Plavebni komora Mdnes

Vyvoj objemd substrati v prazskych pristavech 2004 — 2008 (piepravené substréty celkem v t/rok)
Pristavy

Praha-Libei
2004 58 961 19 642 31311 14236
2005 36 408 11396 99 308 2934
2006 13932 559 114 462
2007 20 597 9986 182974
2008 10 068 4016 84 792 -
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DOPRAVNI STAVBY

Dopravni infrastruktura na uUzemi hl. m. Prahy je v rozhodujici mife financovana z prostfedku
mésta (rozpocCet hl. m. Prahy) a z prostfedkd statu (Statni fond dopravni infrastruktury). Vystavba
dopravnich staveb je zajistovana investory, kterymi jsou u méstskych investic predevsim Odbor
méstského investora MHMP (OMI), Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy (TSK) a Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s. (DPP). U statnich investic pak Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace (SZDC), Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD), Letist¢ Praha, a. s. (LP) a Reditelstvi
vodnich cest CR (RVC). Dal$i investorské organizace maji na dopravni vystavb& Prahy jen
nepatrny podil.

V roce 2008 byla dokonc¢ena fada pro hlavni mésto vyznamnych dopravnich staveb (prodlouzeni
metra C do Letnan, ,Nové spojeni“, prodlouzeni tramvajové trati ke stanici metra Radlicka, novy
usek rychlostni komunikace R6, Pobrezni lll — 2. etapa), probéhly rozsahlé rekonstrukéni akce
(VySehradsky tunel, rekonstrukce Hlavniho nadrazi) a nadale pokra¢ovalo budovani staveb, jejichz
zprovoznéni je planovano na nasledujici roky (jizni segment Prazského okruhu, Méstsky okruh —
tunelovy komplex Blanka, Vyso¢anska radiala).

Nejvyznamngjsi stavbou na siti mé&stské hromadné dopravy v roce 2008 byl v kvétnu zprovoznény
4,6 km dlouhy usek metra IV C2 se stanicemi Stfizkov, Prosek a Letrany (DPP) navazujici
na stavajici usek IV. C1. Jde o &tvrté prodlouzZeni této nejstarSi trasy.

Interiér nové stanice metra C Letriany v dobé stavby a po dokonceni

Stanice Stfizkov tvofi novou dominantu Sidlisté Prosek, je hloubena se dvéma boénimi nastupisti.
Tvofi ji otevfeny halovy prostor s prosklenou ocelovou konstrukci.

Stanice Prosek je feSena stfidmé. Je podzemni, hloubena s bo¢nimi nastupisti, na povrchu
jsou vidét jen vytahy a kryta schodisté. Diky stavbé stanice Prosek doSlo i k upravé prostoru
mezi obchodnim domem Billa a ulicemi VysoCanskou a Proseckou.

Kone¢na stanice Lethany je feSena s ohledem na budouci velky nartst poctu cestujicich. V okoli
stanice se nachdazi areal Vystavi§té Lethany a v budoucnosti se pocita s i vystavbou sportovist
a obytnych celkd. Nyni je ovSem tato stanice umisténa mimo zastavbu a slouzi zejména jako
prestupni terminal pro autobusy z vychodnich a severnich méstskych ¢asti a obci v okoli Prahy.
U stanice bylo vybudované téz nové parkovisté P+R o kapacité 633 mist uréenych pro zakladni
funkci systému P+R. Celkové naklady na vystavbu nového uUseku metra byly 11 miliard K&.

Dne 4. fijna 2008 byl zahajen provoz nové tramvajové trat€ mezi stanicemi Laurova — Radlicka
(DPP). Jeji vyznam je predevSim ve zlepSeni dopravni obsluznosti v oblasti Radlic a dale
pfi mimoradnych udalostech, kdy by doslo k preruseni provozu metra B. Nova tramvajova trat
je vedena stfedem Radlické ulice z byvalé kone¢né zastavky Laurova ke stanici metra Radlicka,
kde je ukoncena tramvajovou smyckou.

Néklady na vybudovani 741 m dlouhé dvoukolejné tramvajové trati dosahly 511 mil. K&.
Financovani stavby bylo z velké €asti z evropskych fondd v ramci Opera¢niho programu Praha -
Konkurenceschopnost. Mésto na vystavbu ze svého rozpoctu pfispélo ¢astkou 38 mil. K¢.
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Novd tramvajovd smycka Radlickd ve stavbé a po dokonceni

DalSi vyznamnou dopravni stavbou zprovoznénou v roce 2008 je nova ¢ast rychlostni komunikace R6
(RSD). CtyFpruhova, smérové rozdélena komunikace za&ind mimouroviiovou krizovatkou Repy
na Prazském okruhu a severné od obce Pavlov navazuje na dfive dokonené useky. Tato
stavba, dlouha 10 430 m, je soucasti kli€ového spojeni Praha — Karlovy Vary — Némecko a je
zahrnuta do transevropské sité. Nova komunikace vyrazné zkvalitiiuje cestu smérem na zapad
od metropole a uleh&uje pfedeviim stfedoCeskym obcim Hostivice, Jene€ a Pavlov od nadmérné
intenzity automobilové dopravy. Celkové naklady stavby Useku R6 predstavovaly 2,6 mid. K&.
Se stavbou R6 souvisela i rekonstrukce Karlovarské ulice mezi Prazskym okruhem a ulici
Drnovskou (TSK). V délce 673 m byla budovana v zakladnim usporadani jako c&tyfpruhova
obousmérna komunikace se stfednim délicim pasem.

Novy tsek rychlostni komunikace R6 Praha — Paviov V roce 2008 zprovoznénd 2. etapa Pobrezni lll

Mezi vyznamné stavby dokoncené v roce 2008 bezpochyby patfi i 2. etapa stavby Pobrezni Il
(druhé prodlouzeni Rohanského nabfezi — TSK). Vede od ulice Za Invalidovnou k ulici Svéabky.
Vyznam této stavby je predevsim ve zklidnéni automobilové dopravy v Sokolovské ulici. Soucasné
v8ak tato stavba umozni obsluhu nového rozvojového Uuzemi podél Vitavy. ProdlouZeni Rohanského
nabrezi v délce 677 m a 8ifce 34 m ma v kazdém sméru dva jizdni pruhy, pruh pro cyklisty
a 3 m S8iroky novy chodnik oddéleny od vozovky zelenym pasem se stromoradim.

Soucasti stavby jsou i bezbariérové prechody a navazné svételné signalizace. Soucasné byly
vybudovany nové inZenyrské sité, nové verejné osvétleni a daldi sadové Upravy. Vedle novostavby
komunikace Pobrezni lll, 2. etapa, bylo vybudovano i komunikacni propojeni pfes prostor Rustonky
do kfizovatky Sokolovska — Pod plynojemem v délce 224 m. Tato nova ulice dostala nazev
U Rustonky. Celkové nédklady stavby cinily 331 mil. K&, z nichz bylo 140 mil. K& v programu
JPD 2 financovano z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj.

V ramci dopravniho feSeni pankracké plané byl na podzim 2008 uveden do provozu novy
sjezd z ulice 5. kvétna na Hvézdovu ulici. Je umistén mezi stavajicimi sjezdy Dékanska vinice
a Na strzi a umozriuje pres novou sveételné fizenou kfizovatku odbocéeni do ulice Sdruzeni
a do ulice Hvézdovy. V opaném smeéru je mozno z Hvézdovy ulice najet na ulici 5. kvétna smér
Brno. Déle byl uveden do provozu upraveny najezd na ul. 5. kvétna z ulice Na strzi. Tzv. exit
sNakupni zéna“ umozfuje pfijezd do nakupniho aredlu a poskytuje moznost navratu smérem
do centra mésta pfes ulici Vyskoc€ilovu.
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Stavba Méstského okruhu na Letné

V pribéhu roku 2008 nadale probihala vystavba komunika¢niho systému na uUzemi hl. m. Prahy.
Jednou z nejsledovangjsich dopravnich staveb je stavba Méstského okruhu (OMI) Malovanka —
Pelc Tyrolka, jejiz soucasti je i tunelovy komplex Blanka. V oblasti Kralovské obory probihaly
razebni prace, pfi kterych doSlo k narusSeni nadlozi a nasledné se provalily zvihlé sedimenty
do tunelu. V dusledku havérie se razba v této lokalité zpomalila. Na Usecich Spejchar — Prasny
most — Myslbekova byly zapocaty pfipravné prace (kaceni, demolice, odstranéni stavajicich
povrchl) a nasledné pokra¢ovalo hloubeni stavebni jamy. V prostoru Letné pak probihala stavba
hloubenych tunell v oteviené jamé. Zprovoznéni celého Useku Malovanka - Pelc Tyrolka se
predpoklada béhem roku 2011.

Pro odlehCeni tranzitni dopravy z méstské sité komunikaci probihala na Uzemi hlavniho mésta Prahy
a Stfedoceského kraje vystavba jizni ¢asti Prazského okruhu (RSD). V roce 2008 pokradovaly stavebni
prace na Usecich 514 Slivenec — Lahovice, kde byla zahdjena stavba mostni estakady pres udoli feky
Berounky, na stavbé 513 Lahovice — Vestec — Jesenice se intenzivné pracovalo na mostu pres Vitavu
a nové byly zapocCaty prace na stavbé 512 Jesenice — D1 (mimourovriové kiizovatky Dobrejovice
a Jesenice). Otevieni 23 km dlouhého nového Useku Prazského okruhu je planovano na rok 2010.

Stavebni prace v uplynulém roce 2008 probihaly i na vystavbé Vyso€anské radialy (OMI) v Useku
mezi Prazskym okruhem a ulici Kbelskou. Celkova délka této radidly bude 5,6 km a po zprovoznéni
odlehé&i tranzitnimu provozu v ulicich Chlumecké, Kolbenové a Podébradské. Prace probihaly prfedevsim
na dokonceni mimourovriového kfizeni Vyso€anské radialy s ulici Kbelskou. V Useku mezi Satalicemi
a Hornimi Polernicemi se spolu s komunikaci budovaly mostni objekty pro mimouroviiové kfizeni
s ulici Lipnickou, s Prazskym okruhem u Hornich Pocernic a rovn&z mimouroviiové kfiZzeni
s zelezni¢ni trati smér VSetaty. Pokud se urychlené vyreSi majetkové vyporadani s majiteli pozemka,
mohla by byt stavba dokongena do konce roku 2009.

s £ i e e i p ¥ Rt
Stavba PraZského okruhu — most pres tdoli feky Berounky Zapadni portaly novych Zeleznicnich tunelti pod Vitkovem

Dne 2. prosince 2008 bylo oficialné uvedeno do provozu tzv. ,Nové spojeni® (SZDC), jehoz
vyznamem je predevSim zvySeni propustnosti ZelezniCnich trati a zvySeni rychlosti mezi Hlavnim
a Masarykovym nadrazim na jedné stran& a stanicemi Praha-Liben, Praha-VysoCany a Praha-
HoleSovice na strané druhé. ,Nové spojeni“ propojuje I., lll. a IV. Zelezni¢ni koridor a spolu
s modernizaci pfilehlych trati pfisp&je ke zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy v systému integrované
dopravy hlavniho mésta.

Roéenka dopravy Praha 2008

81



Praha-
Vysocany

ZELEZNICNi UZEL PRAHA ...

(vychodni cast)
Dopravni schéma nevyhovujiciho
plvodniho stavu (do roku 2008)

Praha Masarykovo nadrazi

Balabenka

Pavodni jednokolejny tunel Vyhybna Praha-Vitkov

8.

/—!:| pod vrchem Villio! P <X i
N -7
7 Krejcarek ¥
l nﬂﬁﬁ =
Praha hlavni nadrazi
% - %“: Puvodni stav (Useky, tunely a mosty)

Praha-
Vysocany

NOVE SPOJENI

. , , Praha-HoleSovice
Dopravni schéma nového stavu

o

L

(od roku 2008)
Balabenka
Praha Masarykovo nadrazi N 7 n N\ —/ 4 e N
........ % % N
________ \;&
e .Y : \ &
Nové tunely ¢t

pod vrchem Vitkov
Krejcarek

% -- &:‘— Nové vybudované tiseky, tunely a mosty

P i
e 2

Praha hlavni nadrazi Pivodni Gseky a mosty

Pivodni kolejové schéma Cdsti Zeleznicniho uzlu Praha, novy stav po dokoncenr ,Nového spojeni a novy informacni systém na Hlavnim nadraZ

V ramci stavby bylo realizovano 10 Zelezni¢nich a 2 silni€ni mosty, z nichZz nejvyznamnéjsi most
je 439 m dlouha Zeleznitni estakada prfes ulici Husitskou, Trocnovskou a prostor lokodepa
Masarykova nadrazi. Dal8i zasadni objekty ,Nového spojeni” jsou dva dvoukolejné tunely, jeden
o délce 1 329 m a druhy 1 372 m, vedouci podélné pod Vitkovem. Oba tunely byly navrzeny
tak, aby respektovaly povrchovou zastavbu a podzemni objekty, které jsou v masivu Vitkova
vybudovany. Celkové naklady dosahly 9,3 miliardy K¢.

,Noveé spojeni* v oblasti Krejcdrku béhem stavby a po zprovoznéni na konci roku 2008*

Se zahajenim pIného provozu na ,Novém spojeni“ bylo otevieno zrekonstruované 1. az 4.
nastupisté Hlavniho nadrazi (SZDC) a zaroven s tim bylo upraveno kolegjisté, které bylo v severni
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¢asti napojeno na nové Zeleznitni spojeni. Pro lepsi nastup a vystup z vlakd byla zvySena hrana
peronu, dale byl nainstalovan novy informacni systém vcetné digitalnich tabuli a amplionl. VSechna
nastupisté jsou nyni bez potizi pfistupna invalidiam. Cela stavba vysla na 1,6 miliardy korun.

Za 65 mil. korun byla financovana ze zdroji Statniho fondu dopravni infrastruktury vystavba
nového kotvisté na nabrezi Edvarda Benese (RVC), které bude slouzit pfedevsim pro zasobovani,
servisni sluzby nebo €ekani vyletnich lodi.

Mezi nejvyznamnéjSi rekonstrukce tramvajovych trati, patfila obnova svrSku a vyména kolejnic
v Ol8anské ulici (DPP). Celd oprava trati dlouhé 770 m trvala od 4. Unora do 8. srpna
2008. Rekonstrukce byla provedena v koordinaci s vyménou velkoploSnych paneld v Seifertové
ulici v 660 m dlouhém useku Pfibyslavskd — Kubelikova a s vyménou kolejové konstrukce
na OlSanském namésti.

Na podzim roku 2008 byla provedena rekonstrukce vozovky a tramvajové trati ve VySehradském
tunelu (DPP). Souc&asti rekonstrukce byla i oprava samotného tunelu a Uprava cyklostezky.

5 PE—— . U T i

- J
o i T m—

Rekonstrukce tramvajové trati v Olsanské a v Korunni ulici

V pribéhu roku 2008 doslo jesté k dalsim vyznamnym rekonstrukcim tramvajovych trati (DPP).
Byla provedena Il. etapa obnovy svrdku panelovou metodou BKV v Korunni ulici, generalni oprava
tramvajové trasy Pristavi§sté — Pobfezni cesta — rozvétveni u smyCky Nadrazi Branik a oprava traté
Branik — Modrany. Dale probéhla renovace traté na nabfezi Edvarda BeneSe v uUseku Klarov —
Cechtv most a dalsi mensi rekonstrukce.

V srpnu 2008 byla provedena oprava dilataci a povrchu lanového mostu na Jizni spojce (TSK),
kde byl objeven pokles koncového pficného nosniku. Naprava této havéarie si vyzadala uplné
uzavieni mostu na 3 dny. Nasledné do konce roku probihaly opravy fims po obou stranach
mostu, obnova izolace pfilehlé €asti vozovky a budovani nového systému odvodnéni.

V prubéhu celého roku 2008 byly realizovany daldi rekonstrukéni a opravné prace na nékolika
Usecich komunikaci (TSK), napfiklad rekonstrukce kfizovatky Kfizikova — Prvniho pluku, vyména
dilataci v ulici K Barrandovu, rekonstrukce ulic V HoleSovickach, Anglické, Pramyslové, Kolbenovy,
Kostelni, Kutnohorské a pokracovani prestavby kfizovatky Veselskd — Kbelskd na mimourovriovou
kfizovatku. Vybudovany byly i nové cyklistické stezky (Mala Chuchle, Sobin, Lannova ulice,
Svépravice) a rekonstruovany povrchy na nékterych stavajicich stezkach (Tréja, Sedlec atd.)
V ramci chodnikového programu probihaly obnovy cest pro péSi a naddle probiha rekonstrukce
Karlova mostu. V boji proti nadmérnému hluku z dopravy byly pfi opravach vozovek pouzity tiSsi
povrchy a na nékterych mistech byly instalovany protihlukové stény.

TSK plnila kromé investorské &innosti, jejiz konkrétni realizace si v roce 2008 vyzadala kapitalové
naklady ve vysi témérF 1 mid. K& (969 mil. K&, z toho 448 mil. K& tvofil prispévek SFDI),
své povinnosti spravce komunikaci a jejich pfisluSenstvi. Na konci roku 2008 méla ve spravé
2 313 km komunikaci o celkové plose vozovek 1 608 ha, na kterych bylo rozmisténo 111 456
svislych a 84 497 vodorovnych dopravnich znacek, 52 770 uli¢nich vpusti, dale chodniky (745 ha),
uliéni zelen (542 ha), tunely, mosty, parkovisté, nabrezni a pobrezni zdi, opérné zdi, protihlukové
stény a valy, dopravni fidici Ustfedny, SSZ, telematické systémy, bezpecnostni zafizeni. Udrzovani
spravovanych objektl v uspokojivém technickém a provozuschopném stavu vyzaduje provadét
nezbytné opravy, zimni i letni udrzbu, uklid a Ccisténi. Naklady na tuto &innost v roce 2008
presahly 2,2 mld. K¢ (v€etné praci hrazenych z pfispévku SFDI na bézné vydaje).

Roéenka dopravy Praha 2008

83



FINANCOVANI PROVOZU A
ROZVOJE MESTSKE DOPRAVY

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2008 financovany z rozpoctu
hlavniho mésta Prahy, k némuz pfispivaly zdroje statniho rozpoctu, z vlastnich zdroji Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. a daldich méstskych organizaci. K financovani jsou dale vyuzZivany
dotace z fondd EU a uvéry EIB.

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, upraveny k 30.6.2008, dosahl na vydajové strané 65,1 mid. K¢,
z toho vydaje v kapitole 03 Doprava, v¢etné nékolika daldich drobnych poloZzek zahrnutych
v kapitolach 04 a 07 (necelych 50 mil. K&) &inily 25,0 mid. K&. Kapitola 03 tak byla i v roce 2008
nejsilngjsi kapitolou vydajové strany méstského rozpoctu (38,4 %).

Na béznych vydajich hlavniho mésta Prahy se doprava podilela 25,9 %, ve vydajich kapitalovych
¢inil podil dopravnich investic 57,8 %.

Rozlozeni vydaji v méstském rozpodctu v roce 2008
(rozpocet upraveny k 30.6.2008)

Celkové vydaje
D
Méstska 3840,
_ infrastruktura Vo
Rozvoj obce 8,3%

2,3%

Skolstvi, mladez

Pokladni spréava a samosprava

4,0 % 19,0 %
s . Zdravotnictvi
Vnitini sprava o
o a socialni oblast
1.8 % Kultura, sport 5,9 %
Hospodafstvi Bezpetnost a cestovniruch
3,3% 3,0% 4,0 %

Podil dopravy na béznych vydajich Podil dopravy na kapitalovych vydajich

Ostatni Ostatni

74,1 % 42,2 %

Doprava
25,9 %

Doprava
57,8 %

Z uvedené Castky 25,0 mid. K& bylo 10,2 mld. K& uréeno pro kryti béznych vydaji a 14,8 mid. K&
na vydaje kapitalové.

Na cerpani béznych vydajl se v dopravé kazdoro¢né podili rozhodujici mérou dotace provozu
hromadné dopravy osob. Na tento ucCel bylo v upraveném rozpoctu vyclenéno 7,7 mid. K&,
na spravu, udrzbu a provoz komunikaci 2,5 mid. K&.

Z vydaju kapitalovych byly hrazeny zejména rozvojové investice, tj. vystavba novych komunikaci,
metra a dalSich dopravnich zafizeni (70 %) a dale rozsahlejSi opravy a rekonstrukce dopravnich
cest a zafizeni a obnova technického vybaveni (29 %). Ve vydajich kapitalovych v rozpoctu
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pfevazovaly vydaje uréené pro zlepSeni komunikacni sité a podminek pro provoz silni€ni dopravy.
Z celkové ¢astky 14,8 mid. K& bylo na obnovu a rozvoj hromadné dopravy vy&lenéno 4,9 mid. K¢,
na investice do komunikacni sité 9,7 mid. K¢&.

Z celkovych vydaju, ur€enych v upraveném rozpoctu na rok 2008 pro dopravu, €inil podil vydajl
na zabezpeceni provozu, obnovy a rozvoje hromadné dopravy osob pfes 50 %, podil vydaju
na zajisténi provozu silni¢ni dopravy a rozvoje komunikacni sité mésta 49 %.

Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2008
(rozpocet upraveny k 30.6.2008)

Celkové vydaje

Hromadné doprava
50,2 %

Ostatni vydaje
0,8 %

Komunikace

49,0 %
Bézné vydaje Kapitalové vydaje
Hromadné doprava Hromadnd doprava
74,9 % 33,0 %
Ostatni eggaz:jzl ]
vydaje Komunikace 1,0 % Komunikace
0,5 % 24,6 % ! 66,0 %

Podrobnéjsi rozbor polozek v rozpisu kapitoly vydaju ukazuje, Zze pres 10 mid. K& smérovalo
k zabezpec€eni provozu, béznych oprav a udrzby dopravniho systému mésta, vice nez 4 mid. K&
k zajisténi rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni a pfes 10 mid. K&
bylo vy&lenéno na investice rozvojové.

Struktura celkovych vydaji na dopravu v rozpoc¢tu 2008
(rozpocCet upraveny k 30.6.2008)

Provoz, udrzba,

bézné opravy Rekonstrukce,
41,1 % rozsahlejsi opravy,
inovace

16,8 %

Ostatni
vydaje
0,8 %

Rozvojové akce
41,3 %
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Vyvoj struktury vydaji na dopravu v rozpoétech hlavniho mésta Prahy

25,0 mld. K&

21,2 mld. K& 21,1 mld. K&

19,8 mld. K& 20,3 mld. K&

2003

[ ] ostatni vydaje M provoz, bézné opravy M rekonstrukce, inovace M rozvojové akce

Ze statniho rozpoctu byly hlavnimu méstu Praze poskytnuty ucelové vazané pfispévky v oblasti
hromadné dopravy osob na vystavbu metra, udrzbu jeho ochranného systému a na ndkup novych
tramvaiji (346 mil. K&) a z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury 1,73 mid. K& na udrzbu,
opravy a vystavbu komunikaci, které docasné plni funkci chybéjici nadfazené silni¢ni sité.

Stat se téz podili na vystavbé Prazského okruhu, za jejiz financovani prevzal v minulosti plnou
garanci. V roce 2008 bylo na stavbach okruhu vyCerpano na stavebni prace celkem 5,216 mid. K¢,
z toho dotace z Opera¢niho programu Doprava a kohezniho fondu 1,334 mid. K¢, z uvérd
Evropské investi¢ni banky 3,053 mid. K& a z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury
829 mil. K&. Ze statnich prostfedkd byly hrazeny i stavby Zelezni¢niho uzlu Praha.

Vyznamnym zdrojem financovani provozu dopravniho systému mésta jsou trzby ziskané prodejem
jizdenek hromadné dopravy osob. Zakladni relace mezi objemem trZzeb a dotaci v provozu
Prazské integrované dopravy v roce 2008 jsou patrné z nasledujiciho grafu.

Provozni dotace a trzby z jizdného v PID

14

11,9 mld. K& 12,5 mld. K&

12 2%

10

8 65 % 62 %

mld. K¢

0,6 mld. K&

uzemi HMP uzemi Stfedoleského kraje  Uzemi obsluhované PID celkem

I trzby z jizdného [ dotace z rozpo&tu HMP [] dotace z rozpoctu kraje a obci |

Céstkou 1,4 mid. K& pFispél k uhradé investi¢nich nakladd dopravniho systému meésta Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s., ktery z vlastnich zdroji pokryl mj. 13 % nakladd vynalozenych v roce
2008 na obnovu vozového parku MHD.
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PROJEKTY EU

A DALSI PROJEKTY HL. M. PRAHY

Operacéni program Doprava (OPD)

Od roku 2006 se Technicka sprava komunikaci .

hl. m. Prahy u€astni procesu pfipravy 4

a programovani Operacniho programu P D

Doprava. Ve spolupraci s odborem dopravy '1

MHMP, odborem FEU MHMP a v koordinaci s URM bylo dosaZeno vyc€lenéni samostatné prioritni
osy Cislo 5 pro hl. m. Prahu pod nazvem ,Modernizace a rozvoj prazského metra a systému
fizeni silniéni dopravy v hlavnim mésté Praze“. Vysledna financni alokace na tuto prioritni osu ¢ini
(po navySeni vyrovnavaci alokace ERDF) celkem 330 miliond EUR. Tuto ¢astku budou Cerpat dva
subjekty, a sice TSK hl. m. Prahy a DP hl. m. Prahy, a. s.

Projekt ,,Systém Fizeni a regulace méstského silniéniho provozu v hl. m. Praze*

Konkrétni projekt, na ktery TSK hl. m. Prahy jiz Cerpa prostfedky, byl nazvan ,Systém fFizeni
a regulace méstského silni€niho provozu v hl. m. Praze“. Jeho celkovy rozpocet je 655 mil. K¢,
z ¢ehoz dotace z OPD ¢ini 85 % (cca 560 mil. K&).

Jednotlivé oblasti Gerpani prostfedki v ramci TSK po Upravé jejich vymezeni v roce 2008

Oblast 1 — Rizenf prostfednictvim SSZ Oblast 4 — Shér dopravnich informaci
Oblast 2 — Dopravni fidici Ustfedna Praha Oblast 5 — RozSifeni funkcionality méstské radiové sité
Oblast 3 — Opticka sit Oblast 6 — Meteorologicka Cidla

Globalnim cilem tohoto projektu je zmirfiovani negativnich vlivd velkych objemu silni¢ni dopravy
pomoci zavadéni telematickych systémd na uUzemi hl. m. Prahy s cilem optimalizovat provoz
na stavajici uliéni siti s vyuzitim nové moderni fidici a informacni technologie, a to v€etné navaznosti
na komplexni telematicky systém na narodni urovni (NDIC). Specifickymi cili projektu jsou:

= zvySeni plynulosti provozu na vybranych uUsecich komunikaci hl. m. Prahy,

= zvySeni bezpe€nosti provozu na vybranych Usecich komunikaci hl. m. Prahy,

= snizeni negativnich dusledkd silniéni dopravy na zivotni prostfedi hl. m. Prahy.

V roce 2008 byly z penéz projektu financovany v oblasti 1 napfiklad obnovy SSZ na kfizovatkach
Anglicka - Bélehradska, Na Pankraci — Dé&kanska vinice a Evropskd — prechod Cerveny Vrch.
V oblasti 2 byly v ramci modernizace HDRU Praha financovany dodavky novych fidicich modulli
Ustredny. V oblasti 3 bylo prostfednictvim OPD financovano polozeni optickych kabell v Useku Ladvi
— Lethany. V oblastech 4 a 6 bylo pak ukoneno vybérové fizeni na dodavatele novych fezovych
a Usekovych detektor a meteorologickych Cidel na komunikacni siti hlavniho mésta Prahy.

Projekt ,,ZvySeni bezpeénosti silniéniho provozu v hl. m. Praze*

Vzhledem k UuspéSnému predloZzeni a schvaleni projektu, zabyvajictho se Fizenim a regulaci
meéstského silniéniho provozu, pfedlozilo hl. m. Praha v prosinci 2008 druhou projektovou Zzadost
o dotaci z prostfedkll OPD, a to pod nazvem ,ZvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu v hl. m
Praze®. Princip financovani je shodny s pfedchozim projektem, dotace z OPD ¢&ini 85 % nakladu,
celkovy rozpocet &ini 585 mil. K&.

Jednotny programovy dokument pro ,,Cil 2“ (JPD 2)

Hlavnim cilem JPD 2 bylo odstranéni nejvaznéjSich slabych stranek a rozvojovych bariér urCitych
Casti mésta, a to predevSim zkvalitnénim méstského prostfedi a rozvinutim potencialu mésta
tak, aby Praha byla schopna plnit oCekavanou roli dynamického hlavniho mésta Clenské zemé
Evropské unie. Program byl planovan na obdobi 2004 — 2006, pfi€¢emz moznost Cerpat prostfedky
na jeho projekty z fondd EU skoncila v roce 2008. Hlavni prioritou pro cil 2 byla revitalizace
a rozvoj méstského prostredi, v ramci které byly stanoveny tfi specifické cile dil€ich projektu:

= Dopravni systémy podporujici pfeménu meéstského prostredi

= Regenerace poskozenych a nevhodné vyuzivanych ploch

= \Vefejna infrastruktura zlepSujici kvalitu zivota zejména na sidlistich

V Praze byla realizovana fada projektl plnicich tyto cile a rok 2008 byl zamérfen na sledovani

zachovani a vyuziti pfinostl v8ech realizaci.

14
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Projekt ,,Dopravni modelovani*

Projekt ,Dopravni modelovani“ byl realizovan Ustavem dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy.
Po slougeni UDI Praha s TSK hl. m. Prahy pokraduje ve vyuZivani vystupl projektu nastupnicka
organizace, TSK. Projekt byl zahrnut do priority 1 a do opatreni 1.1 Dopravni systémy podporujici
pfeménu meéstského prostredi.

Hlavnim cilem Projektu JPD 2 — dopravni modelovani bylo zkvalitnéni efektivniho specializovaného
nastroje, ktery formou dopravniho modelu umoznuje provérovat variantni zpUsoby optimalizace
a regulace dopravy ve meésté.

Zpracovani projektu, jehoz realizace probihala od dubna roku 2005 do unora roku 2007, bylo
zameéfeno na dopravni pomeéry panujici v sou¢asnosti na vybranych kfizovatkach v Praze. Konkrétni
podminky na té&chto kfizovatkéch jsou dany rlznymi charakteristikami a parametry, mezi néz patfi:
zplsob fizeni provozu na kfizovatce (nefizena, fizena svételnou signalizaci), stavebni usporadani
kfizovatky (prlse€nd, okruzni, polet a Sitkové usporadani vstupujicich ramen), dopravni zatizeni
v jednotlivych smérech, vyskyt tras hromadné, zejména tramvajové dopravy, intenzity chodcl
a cyklistd atd.

Tyto charakteristiky a parametry vytvafeji celou fadu kombinaci, které byly v modelu popsany
takovym zpUsobem, aby jeho vystupy co nejlépe odpovidaly redlnému provozu. V ramci projektu
byl tedy vytvofen modelovy nastroj, ktery zohledruje uvedené parametry ovliviujici provoz
konkrétnich kfizovatek. Tento nastroj se nyni vyuziva k testovani vybranych zameérd, dopravnich
opatrfeni a pland v zajmu zajisténi rozvoje dopravy ve mésté ve smyslu principt dopravni politiky
hlavniho mésta Prahy.

PROJEKT JPD 2

Dopravni modelovani

Tento projekt je spolufinancovan
Evropskou unii (Evropsky fond
pro regionalni rozvoj ERDF),
hl. m. Prahou a Ceskou republikou

Logo projektu JPD 2 — Dopravni modelovani Finance pro programy a projekty EU jsou Cerpany z Evropského fondu
pro regiondini rozvoj

Projekt ,,Dopravni stavby*

V roce 2008 bylo z prostfedkll programu JPD 2 financovano dokonceni stavby Pobrezni I,
2. etapa, tedy prodlouzeni komunikace na Rohanském nébfeZi mezi ulicemi Za Invalidovnou
a Svabky. V predchozich letech vyuZilo hl. m. Praha prostfedkG z JPD 2 na realizaci Fady
dalsich dopravnich staveb (vystavba podjezdu Chlumecké ulice, rekonstrukce ulice Broumarské,
rekonstrukce tramvajové traté na Sokolovské ve Vysoc€anech, vystavba vytaht do stanice metra
Florenc, realizace fady Uprav na SSZ umozZzriujicich aktivni preferenci autobusl, rozvoj méstského
kamerového systému a také narotna sanace opérnych zdi u lanové drahy na Petfin).

Operacéni program Praha Konkurenceschopnost (OPPK)

Po skonceni JPD 2 navazuje na jeho €innost novy Operaéni program Praha Konkurenceschopnost,
jehoz cilem je opét zvySeni konkurenceschopnosti Prahy jako dynamické metropole &lenské
zemé EU prostfednictvim odstranéni rozvojovych bariér a slabin regionu, zkvalithnénim méstského
prostfedi, zlepSenim dostupnosti dopravnich a telekomunikaCnich sluzeb a rozvinutim inovaéniho
potencialu mésta.

Praha ziskala z projektu tohoto programu ,,Podpora ekologicky pfiznivé povrchové verejné dopravy*
pro rok 2008 dotaci na realizaci nové tramvajové traté mezi Laurovou a Radlickou. Investici financoval
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. a po kolaudaci mu vloZzené prostfedky, v Casti stanovené
pravidly operaéniho programu, byly vraceny. Stavba trati v€etné navazné Upravy inzenyrskych siti
a protihlukovych opatfeni stala 511 miliont K¢, dotace v ramci OPPK ¢inila 430 mil. K&.

V roce 2008 byla z programu OPPK financovana i vystavba cyklostezky v Malé Chuchli. Naklady
na realizaci Cinily 7,7 mil. K&, dotace EU &erpana z projektu OPPK byla 6,6 mil. K&.

88 Roéenka dopravy Praha 2008
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W i % E-mail: pokorny@metroprojekt.cz

Drmel certifikatu jakosti dle CSN EN ISO 9001 2001

a 0. shode systému jakostl S pozadavky COS 051602 (AQAP 11 0)



vas partner

S LTODO voblasti

DOPRAVNi SYSTEMY rizeni dopravy

T el

www.eltodo.cz



Délni¢ni stavby Praha

B ite A A QIS

Vas spolehlivy partner v oblasti vystavby:

*silnic a dalnic

*obchvatd mést

* letistnich ploch

* Zeleznicnich a tramvajovych trati

*ploch pro priimyslové a obchodni centra

Ve stanoveném terminu a vysoké kvalité provadime povrchy komunikaci
a ploch pomoci cementobetonové nebo asfaltové technologie.

Jsme drZiteli certifikatu jakosti dle CSN EN 1SO 9001:2001,
certifikatu systému environmentdlniho managementu

dle CSN EN ISO 14001:2005 a certifikitu systému managementu
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci dle OHSAS 18001:2008.

Dalnic¢ni stavby Praha, a.s.
Na Bélidle 198/21

150 00 Praha 5

tel.: (+420) 224 266 939
fax: (+420) 224 266 946
e-mail: dsp@dsp.cz
www.dsp.cz

df

DALNICN STAVBY PRAHA
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Prazskeé silnicni a vodohospodarske stavby, a.s.

Slou¢enim podniku hlavniho mésta Prahy ,Prazska silniéni sluzba“ a ¢asti narodniho podniku
,Vodohospodarska stavebni obnova“ vznikl 1. ledna 1959 predchidce dnesni spoleénosti —
podnik ,Silniéni a vodohospodarské stavby“. Podnik byl zaloZen hlavnim méstem Praha za
ucelem vystavby, oprav a rekonstrukci inZenyrskych siti a komunikaci v Praze. Roku 1965 dostal
jméno ,Prazské silniéni a vodohospodarske stavby, narodni podnik®.

Zacala systematicka prace na oveérovani a vyvoji asfaltovych smési a litych asfaltt. Od té doby
znamenaly a znamenaji Prazské silniéni a vodohospodarské stavby Spicku ve vyrobé, pokladce

a posléze i v uméni recyklace asfaltovych smési. Pozornost se vSak vénovala i vytvareni kapacit
pro budovani kanalizacnich dél a pro stavby a opravy vodovodnich fadd a teplovodd.

V roce 1992 vstoupil do spolecnosti kapitalové silny partner — rakouska stavebni spolecnost
TEERAG - ASDAG AG z Vidné a statni podnik se zménil na akciovou spoleénost. \/ roce 1999
se Prazskeé silniéni a vodohospodarske stavby, a.s., staly soucasti velkého rakouského koncernu
PORR AG.

u Spole&nost se GEastnila vstavby Fady dalnic v celé Ceské republice, rekonstrukce méstskych
komunikaci, vystavby a oprav mostl a zacala pracovat i na Zeleznicnich koridorech. Vérime, ze
diky dobré praci zaméstnancu se spolecénost bude i nadale prosazovat na trhu stavebnich praci
a Ze jeji barvy uvidime vSude tam, kde se budou stavét silnice, kanalizace, mosty €i Zelezniéni
traté pro zlepSeni Zivota ob&anu.

Dubecska 3238,100 00 Praha 10, www.psvs.cz
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DOPRAVNICH STAVEB

Glas

Drzitel certifikatu jakosti dle CSN EN ISO 9001, 14001, OHSAS 18001
Bearer of Quality Certificate according to CSN EN ISO 9001, 14001, OHSAS 18001

Nabizime komplexni sluzby pfi pfipravé a realizaci vSéech druhl staveb, tzn.
We offer complex services associated with the planning and execution of all kinds of construction work, i. e.

Spoluprace pfi vytvareni investi¢niho zaméru investora
Obstaravani a vedeni projektu

Zajisténi uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni

Organizovani soutézi na vybér dodavatell
Zemeémeéficské prace
Technicky dozor investora

Kolaudace stavby a jeji pfedani uzivateli
Studijni provéfovani vyuZitelnosti pozemki

Assistance in the development of an investment program
Project procurement and management
Provision of zoning decisions and building permits
Organising tender procedures for the selection of contractors
Surveying

Investor supervision services

Inspection of completed buildings and transfers to the user
Studies evaluating land utility

ZKUSENY PARTNER - ZARUKA KVALITY

Na Morani 3/360
128 00 Praha 2

tel.: +420 236 083 202
fax: +420 236 083 204

e-mail: ids@ids-praha.cz
http://www.ids-praha.cz



Kvalita, pfesnost a diislednost v kazdém detailu.
Spoletna koordinovana prace lidi desitek obori a profesi.
Schopnost fesit problémy a odvaha hledat nové cesty.

Je tohle uméni? MoZna ne. Jen to dobie umime.

Metrostav a.s. KoZeluZska 2246 Praha 8 MeTRESTAal

¢len DDM Group

SATRA, spol. s r. o.
Sokolska 32, 120 00 Praha 2

T +420 296 337 111 F +420 296 337 100 E satra@satra.cz
www.satra.cz

projektova, konzultacni a inzenyrska spolecnost
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TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI
HLAVNIHO MESTA PRAHY
Usek dopravniho inZzenyrstvi

Rasnovka 8

110 15 Praha 1 —=allmn
Tel.: +420 257 015 094 EELYN[A):
udi@tskpraha.cz PRA[GA
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