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Vazeni ¢tenari,

diky Useku dopravniho inZenyrstvi Technické spravy komunikaci
hlavniho mésta Prahy mate v rukou Rocenku dopravy 2010.
S vyuzitim dat, kterd ziskava z vlastni Cinnosti a z podkladl
od dalSich meéstskych i statnich organizaci a od provozovatell
dopravy, tak dostavate ucelenou informaci o stavu dopravy v Praze
a o zménach, které v roce 2010 nastaly. Jsou patrné z textu, tabulek
a vyvojovych grafd uvedenych pfimo v roCence nebo ze srovnani
s predchozi ro¢enkou 2009.

Pfiznivé bylo predevSim zvySeni objemu finanénich prostfedki
na dopravu v rozpoctu hlavniho mésta Prahy 2010, ur€ené zejména
pro bézné vydaje na provoz hromadné dopravy, v€etné pokryti ztrat
z roku 2009. Umoznilo se tim dal8i zvySovani dopravnich vykonu
Prazské integrované dopravy, a tim i jeji zkvalitnéni pro cestuijici.
Mohly byt zavedeny nové autobusové linky vCetn& nocnich, rozSifen provoz metra i tramvaji
v nocich na sobotu a nedéli, zlepseny podminky pro cestovani osob se snizenou pohyblivosti.
Ke kvalité hromadné dopravy pfispivaji téZz dopravné inzenyrska opatfeni, napfiklad preference
tramvaji a autobusl na fizenych kfizovatkach, vyhrazené jizdni pruhy a dalsi.

| pfi omezeni kapitdlovych vydajl byla zahajena vystavba prodlouzeni trasy A metra z Dejvic
do Motola a po rekonstrukci zprovoznén zépadni vestibul stanice metra StodUlky. Dale pokracovala
vystavba severni Casti Méstského okruhu, takZze v ulici Milady Horakové na Letné a ke stanici
metra Hrad€anska mohl byt obnoven provoz linek tramvaji v jejich pravidelnych trasach. Bohuzel
navyseni investi¢nich nakladl na tuto rozsahlou stavbu a finanéni moznosti mésta neumozni
dodrzet planovany termin jejiho zprovoznéni.

Vyzdvihnout je tfeba podil statu na feSeni dopravy v Praze. V uplynulém roce byl z prostfedki
Statniho fondu dopravni infrastruktury dokoncen jihozapadni Usek Prazského okruhu, jehoz vyznam
pro dopravu, ale i pro zivotni prostfedi mésta je neocenitelny. Pfispévky tohoto fondu na vystavbu
a opravy dalSich komunikaci mésta, které do€asné& supluji ulohu dosud nedokon&enych usekl
Prazského okruhu, umoznuji spolu s rozpoctovymi prostfedky meésta udrzovat tyto pro dopravu
investice na Zelezni¢nich tratich a zafizeni (v letech 2009 a 2010 napfiklad rekonstrukce Hlavniho
nadrazi nebo trati Libert — Bé&chovice), jejichz pfinosem bylo jak rozSifeni po¢tu pfiméstskych linek
vlaku ,S%, tak i zvySeni poctu spoju v jejich dennim provozu. Zvysil se tak poc¢et osob prepravenych
po zeleznici, obrat cestujicich na Hlavnim nadrazi stoupl oproti roku 2009 az o 20 %.

Jak vyplyva z obsahu roenky, pfinesl rok 2010 dalsi zlepSeni pro dopravu ve meésté i pro jeji
uzivatele, cestujici i FidiCe, obCany Prahy i jeji navstévniky. Mohu zavérem konstatovat, ze i nové
vedeni meésta, vzniklé po volbach do Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy v roce 2010, si je
védomo dulezitosti a vyznamu dopravy v zivoté mésta, vytvofilo a nadale bude vytvaret podminky
pro jeji rozvoj v dalSich letech.

Ing¥ Karel Brezi
V Praze dne 11. dubna 2011 1. naméstek primatora hl. m. Prahy



Vazeni ¢tenari,
zpracovali jsme pro Vas RocCenku dopravy 2010 a predkladame Vam ji pro informaci nebo

k pfipadnému vyuziti. Jeji obsahovou strukturu jsme zachovali tradi¢ni, takze umoznuje srovnani
uvedenych dat s daty z pfedchozich let.

NejvétSi zménou v prazské dopravé bylo v zafi 2010 zprovoznéni jihozdpadni Casti Prazského
okruhu mezi délnici D1 a Slivencem. Soucasné provedenym dopravnim opatfenim — zakazem jizdy
kamionl v Useku Méstského okruhu Spofilov — Barrandov a v ulici K Barrandovu — se podafilo
snizit objem ndkladni automobilové dopravy v této dfive pretizené trase a vyuzitim ziskané
kapacity pro ostatni dopravu ¢astecné presmérovat realizaci dopravnich vztaht v celé jizni &asti
Prahy. Intenzita dopravy na novém uUseku Prazského okruhu 40 — 44 tisic vozidel za den svédci
0 opravnénosti preference dalsi vystavby Prazského okruhu pred stavbou jinych dalni¢nich useku
v Ceské republice.

Pfes obtize, provazejici stavbu Méstského okruhu Malovanka — Pelc-Tyrolka, bylo v roce 2010
jiz mozno vratit provoz do ulice Milady Horakové na Letné a v okoli stanice metra HradCanska.
Pro pési, hlavné turisticky provoz, bylo vyznamné dokonceni rekonstrukce Karlova mostu a Starych
zameckych schodl. Vznikly téZ nové cyklotrasy a cyklostezky.

Dalsi rozvoj v roce 2010 zaznamenala dopravni telematika. Pfispély k nému i dotace EU
z tzv. Operacniho programu Doprava. Jednim z projektl tohoto programu je ,Systém fizeni
a regulace meéstského silniéniho provozu v hl. m. Praze“, v ramci kterého probihala obnova
svételného signalizacniho zafizeni (SSZ) na kfizovatkach a prechodech, rekonstrukce a dodavky
pro hlavni i oblastni dopravni Fidici ustfedny, polozeni optickych kabelll do tuneltd metra, instalace
usekovych i fezovych strategickych detektorli a meteocidel. V roce 2010 bylo postaveno 26 novych
SSZ, z toho 12 na samostatnych prechodech, zvysil se poCet SSZ s preferenci tramvaji a SSZ
s preferenci autobusl. Rozsifil se i pocet lokalit s informacemi o aktualnich cestovnich dobach.

Rada dal$ich opatfeni a akci ke zvySeni bezpe&nosti na komunikacich mésta nesporné prispéla
ke snizeni poCtu osob zranénych pfi dopravnich nehodach o vice nez 10 % oproti roku 2009,
i pfi souCasném zvySeni automobilové dopravy o 4 %. Vyraznym kladem je i snizeni poctu
zranénych chodcu.

Vazeni Ctenafi, véfime, Zze obsah roCenky Vam poskytne dal$i dullezité informace o dopravé
v Praze.

-

/

| ,

Ing. LudéK Dostal
V Praze dne 11. dubna 2011 feditel TSK

Ing. Ladislav Pivec
1. naméstek reditele
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ZAKLADNI UKAZATELE

1.1 Hlavni mésto Praha

Vybrané udaje o hlavnim mésté Praze k 31.12.2010

Rozlohamésta L 496 km?
Poéet obyvatel 1257 158
Celkova délka komunikaénisite ... 3 897 km
z toho dalnice na Uzemi mésta ...l 10 km
ostatni rychlostni komunikace  ............. 88 km
Pocet mostnich objektli na komunikaéni siti* ... 598
z toho mostnich objektl pres Vitavu ... 27
mimourovhovych kfizeni ..l 218
podchoda Ll 123
Pocet silniénich tunela (celkova délka 8 530 m)  ............. 10
Pocet motorovych vozidel Ll 928 769
z toho pocet osobnich automobild ... 699 630
Stupen motorizace
vozidel na 1 000 obyvatel ...l 739
Stupen automobilizace
osobnich automobild na 1 000 obyvatel —  ............. 557
Délka sité metra (provozniy 59,1 km
Délka tramvajovésité¢ @ Ll 141,6 km
z toho tramvajové traté na vlastnim télese  ............. 52 %
Délka sité autobusaMHD .l 681,0 km
Pocet svételnych signaliza¢nich zafizeni = ............ 578
z toho samostatné pfechody pro chodce — ............. 108
Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunikaéni siti
za primérny pracovni den .. 22,2 mil. vozokm
zarok 7,3 mld.vozokm

Délba prepravni prace — motorova doprava (podle poctu vSech cest

na uzemi mésta v prubéhu celého pracovniho dne)
hromadna doprava 57 %
automobilovd doprava Ll 43 %

Délba prepravni prace — motorova i nemotorova doprava (podle poctu
v8ech cest na Uzemi mésta v pribéhu celého pracovniho dne)

hromadna doprava 43 %
automobilova doprava L 33 %
cyklist¢ 1%
pésky 23 %
Pocet evidovanych dopravnichnehod ... 18 190
Pocet zranéni pFi dopravnich nehodach:
smrtelnych 29
tézkych 279
lehkych 1893

Relativni nehodovost (poet nehod pfipadajici na 1 milion ujetych kilometrt) 2,5

*

ve spravé Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy
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1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Praha | CR | Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78 864 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1,257 10,533 11,9

z toho ekonomicky aktivnich (mil.) 0,656 4,912 13,4
Pocet motorovych vozidel (tis.) 929 6 037 15,4

Z toho osobni automobily (tis.) 700 4494 15,6
Stuperi motorizace (motor. vozidel na tis. obyvatel) 739 573 -

(obyvatel na 1 motorové vozidlo) 1,4 1,7
Stupen automobilizace  (0sob. automobilli na tis. obyvatel) 557 427

(obyvatel na 1 osobni automobil) 1,8 2,3

KriZovatka Podébradskd — Kbelskd v Praze

Ddlnice D47 v Ostravé

Dopravni vykony 1990 — 2010 (mil. vozokm/prlimérny pracovni den 0-24 h)

| 1990 | 2000 | 2005 | 2008 | 2009 2010 | Index 10/90 (%) | Index 10/09 (%)
Praha* 7.3 16,6 19,9 21 21,2 22,2 304 104,6
CR 80,9 1312 | 1485 | 1676 | 1729 | 184,7* 215,9 101

* celd komunikacéni sit

+ dalnice + silnice 1. + 2. + 3. tfidy, véetné Usekd na Uzemi Prahy

** predbézny Udaj

Provizorni kiiZovatka Milady Horakové — Svatovitskd v Praze

Ulice Uzké v Brné
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AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na Uzemi Prahy se vyrazné zvySoval az
do roku 1999, poté se narlst zpomalil.

V roce 2010 pribylo v Praze 16 335 osobnich automobilt, zatimco 1 790 ostatnich motorovych
vozidel ubylo. Celkem tak pfibylo 14 545 registrovanych motorovych vozidel. Ke konci roku 2010
pfipadal v Praze 1 osobni automobil na 1,8 obyvatele.

Pocty registrovanych motorovych vozidel 1961 — 2010

Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)

Rok | Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily Obyvatel Motorova v02|dla Osobni automobily

(tis.) celkem % celkem
1961 | 1007 93106 22 44 891 13 13 746 1326 801 - 291 680
19711 1082 203 519 48 133129 40 14419 | 2931629 - 1041137

1981 | 1183 | 367007 86 284 756 85 10306 | 3449300 85 | 1872694 79
1990 | 1215 | 428769 100 336 037 100 10365 4039606 | 100 | 2411297 | 100
1995| 1210 | 641590 150 535 805 159 10321 4728859 | 117 | 3113476 | 129
2000 [ 1181 746 832 174 620 663 185 10267 5230846 | 129 | 3720316 | 154
2005 1180 | 749786* | 176" | 602339* | 179" | 10247 5401917 | 134 3954769 | 164
2008 | 1233 | 906 571 211 678 056 202 10468 | 5943953 | 147 | 4423370 | 183
2009 | 1249 | 914224 213 683 295 203 10507 | 5945373 | 147 | 4435052 | 184
2010 [ 1257 | 928769 217 699 630 208 10533 | 6036576 | 149 | 4494425 186

100 % = rok 1990
* idaje jsou zatizeny chybou v evidenci (viz poznamka)

Poznamka: V obdobi od rijna 2003 do brezna 2008
byl spravcem téchto udaju (MHMP) pouZivan
jiny algoritmus pro vypocet provozovanych
vozidel, kterym bylo zjisténo o cca 130 000 méné
provozovanych vozidel oproti pfedchozimu stavu.

Od 31. bfezna 2008 se pouZiva nova verze programu
registru silni¢nich vozidel, kterou se vypocet vozidel
vratil na ptvodni hodnoty pred rokem 2003.

Provoz vozidel na Hldvkové mosté v Praze

Stupné motorizace a automobilizace 1961 — 2010
Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)

Stuperi motorizace Stuperi automobilizace Stuperi motorizace Stuperi automobilizace

vozidel na obyv. na 0S. aut. na obyv. na vozidel na obyv. na 0s. aut. na obyv. na

1000 obyv. | 1vozidlo | 1000 obyv. | 1o0s.aut. | 1000 obyv. 1 vozidlo 1 000 obyv. 1 0s. aut.
1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47 1
1971 188 5,3 123 8,1 203 49 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 55
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 43
1995 530 1,9 443 2,3 458 2,2 302 3,3
2000 632 1,6 525 19 510 2,0 362 2,8
2005 635* 1,6 510* 2,0 527 19 386 2,6
2008 735 1.4 550 18 568 1.8 423 2,4
2009 732 1.4 547 18 566 1.8 422 2,4
2010 739 1,4 557 1,8 573 1,7 427 2,3

* lidaje jsou zatizeny chybou v evidenci
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Stupné automobilizace 1961 — 2010
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* Udaje za Prahu za obdobi 2003-2007 jsou zatizeny chybou v evidenci, jak je uvedeno v poznamee na predchézejic strang.

2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni,
projevujici se v nadprimérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnani s jinymi
¢eskymi meésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony
(ujeté vozokilometry) na celé komunikacni siti sledované od roku 1978. Kromé dopravnich vykont
slouzi ke zjistovani trendd vyvoje prazské automobilové dopravy také kordonova sledovani,
tzn. periodickd dopravni s¢itani na mistech vytvéarejicich uceleny kordon vSech vyznamnych vstupnich
komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim
kordonu, vyvoj vnéjsi dopravy je sledovan na tzv. vné&j§im kordonu. Casové fady na obou
kordonech jsou k dispozici od roku 1961.

Poznamka: vSechny udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0-24 h primérného pracovniho
dne; veskeré Udaje o automobilové dopravé jsou uvadény bez autobusl méstské hromadné dopravy.
K 20.9.2010 doslo ke zprovoznéni PraZského okruhu v tseku Slivenec — D1. Udaje za rok 2010 pro AD
v této rocence jsou z obdobi po této vyznamné zméné.

Z provedenych dopravnich scitani vyplyva, Zze kazdoro&ni nariist automobilové dopravy, zaznamenany
na uzemi mésta v obdobi po roce 1990, se v letech 2008 az 2009 prakticky zastavil. V roce 2010
v8ak doslo k mirnému narustu.

Celkové se automobilova doprava na tzemi hlavniho mésta Prahy v roce 2010, méFend dopravnim
vykonem na celé komunikaéni siti, zvySila v priméru o 4,6 % ve srovnani s predchazejicim
rokem. Z toho doprava osobnimi automobily vzrostla o 4,9 % a doprava nakladnimi automobily
a autobusy o 1,1 %.

V obdobi 0-24 h pramérného pracovniho dne ujela motorova vozidla na celém uUzemi Prahy
celkem 22,205 milionu vozokilometrl. Z toho ¢&inil podil osobnich automobild 20,435 milionu
vozokilometrd, tj. 92 %. Ve srovnani s predchazejicim rokem to znamena, Zze v roce 2010 ujela
motorova vozidla v Praze za den o 974 tisic vozokilometrll vice nez v roce predchazejicim.
Proti roku 1990 se do roku 2010 automobilovy provoz ve mésté& zvySil o 204 %, tj. vice nez
na trojnasobek. V porovnani s nartstem automobilové dopravy na dalnicich a silnicich Ceské
republiky byl narlst v Praze v tomto obdobi cca 1,4x vyssi.

V Sir8i oblasti centra mésta se dle s¢itani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou
intenzitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem na zdpadé,
Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu (Strahovsky tunel a tunel
Mrazovka jsou vné centralniho kordonu), automobilova doprava ve srovnani s predchazejicim
rokem zvysila jen nepatrné — o 0,3 %. Do SirSi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2010 za 24 h
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pramérného pracovniho dne 312 000 vozidel, z toho 299 000 osobnich automobild. Ve srovnani
s rokem 1990 to bylo cca o 31 % vozidel vice. VeSkery narust byl tvofen pouze osobnimi
automobily, nebot poc€et nakladnich vozidel a autobust od roku 1990 naopak vyrazné poklesl
(-67 %).

Intenzita automobilového provozu v SirSi oblasti centra mésta kazdoro¢né vzristala az do roku 1998,
kdy doséahla zatim historického maxima, od té doby viceméné — s mirnymi vykyvy — mirné klesa.
Od roku 2000 se intenzita automobilového provozu v Sirsi oblasti centra snizila o 10 %.

Ve stfednim pasmu mésta doprava trvale a vyrazné rostla v letech 1990 - 2007. Ve srovnani
s rokem 1990 se na nékterych komunikacich zvySila trojnasobné az &tyfnasobné. V roce 2010
se oproti roku predchazejicimu zvySila o 1 az 3 %.

Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 — 2010
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h

Centrdini kordon VnéjSi kordon

Rok Nakladni Vozidla celkem Nakladni Vozidla celkem

pocet % pocet % pocet
1961 | 76000 18 | 35000 81 | 141000 | 29 15000 14 15000 | 41 40000 26
1971 | 265000 62 | 42000 | 98 | 314000 | 66 56 000 50 | 25000 68 | 85000 55
1981 | 272 000 64 | 43000 | 100 | 321000 | 67 74 000 67 | 34000 92 | 114000 74
1990 | 424000 | 100 | 43000 | 100 | 479000 | 100 | 111000 | 100 | 37000 | 100 | 154000 | 100
1995 | 521000 | 123 | 34000 79 | 564000 | 118 | 224000 | 202 | 40000 | 108 | 270000 | 175
2000 | 653000 | 154 | 25000 58 | 690000 | 144 | 334000 | 301 | 47000 | 127 | 386 000 | 251
2005 | 602 000 | 142 | 19000 | 44 | 631000 | 132 | 433000 | 390 | 62000 | 168 | 503 000 | 327
2008 | 583000 | 137 | 17000 | 40 | 614000 | 128 | 490000 | 441 | 63000 | 170 | 563 000 | 366
2009 | 596 000 | 141 15 000 35 | 623000 | 130 | 491000 | 442 | 58000 | 157 | 557000 | 362
2010 | 598 000 | 141 14000 | 33 | 625000 | 130 | 505000 | 455 | 58000 | 157 | 572000 | 371

100 % = rok 1990

Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 - 2010
pramérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h
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I centralni kordon [ vnéjsi kordon

Ve vnéjSim pasmu mésta (dle sc¢itani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou intenzitu
automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle zastavéného
Uzemi mésta) se intenzita automobilové dopravy v roce 2010 oproti roku pfedchazejicimu zvysila
0 2,7 %. Do Prahy pfijizdélo pfes hranici vnéjsiho kordonu za 24 h pramérného pracovniho dne
286 000 vozidel, z toho 252 000 osobnich automobild.
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Automobilovy provoz ve vnéjSim pasmu mésta trvale vzristal od roku 1990 az do roku 2008.
V roce 2009 doslo poprvé od roku 1991 k mirnému poklesu (0 1,2 %), v roce 2010 pak
k opétovnému narastu o 2,7 %.

zbny, z ostatniho Uzemi statu a ze zahranici) 3,7x vice vozidel (+271 %). Rozhoduijici ¢ast narustu
byla tvofena osobnimi automobily, nebot jejich pocet se zvysil vice nez 4,5x (+355 %).

NejzatizengjSimi Useky na prazské komunikacni siti v roce 2010 byly

= JiZzni spojka v useku 5. kvétna — Videriska, kde projizdélo 147 000 vozidel za den (0-24 h)
= Barrandovsky most (132 000 vozidel za den)

= JiZzni spojka v uUseku Branik — Sulicka (122 000 vozidel za den)

= Jizni spojka v Useku Chodovska — V Korytech (121 000 vozidel za den)
= Strakonicka v uUseku DobfiSskda — Barrandovsky most (118 000 vozidel za den)

Pro porovnani: Wilsonova na premosténi Masarykova nadraZi 103 000 vozidel za den, Wilsonova
u Hlavniho nadrazi 92 000 vozidel za den.

NejzatizengjSimi mimouroviiovymi kfizovatkami : 1=
v roce 2010 byly | ' 5 TR

= 5. kvétna - Jizni spojka (222 000 vozidel za den) ; 7 S m——
= Jizni spojka - Videriska (180 000 vozidel za den) ledddd

= Strakonickd — Barrandovsky most

(178 000 vozidel za den)
= Jizni spojka — Chodovska (166 000 vozidel za den)
= Jizni spojka — Pramyslova (152 000 vozidel za den)
NejzatizengjSimi uroviiovymi kfizovatkami
v roce 2010 byly
Podébradska — Kbelska (74 000 vozidel za den)
Cernokostelecka — Primyslova
(72 000 vozidel za den)
Anglicka — Legerova (69 000 vozidel za den)
Zitna — Mezibranska (69 000 vozidel za den)
Argentinska — Plynarni (65 000 vozidel za den)

MUK 5. ketna Jizni spojka

Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR 1990 - 2010
pramérny pracovni den
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Tempo naristu dopravnich vykonti automobilové dopravy v Praze po roce 1990 ve srovnani
s 80. léty bylo nejvysSi v prvni poloving 90. let.

Primérné meziroCni pfirlstky dennich dopravnich vykonl na celé komunikaéni siti:

1981 — 1990 mezirocné +192 000 vozokm/den

1991 — 1995 mezirocné +1 134 000 vozokm/den

1996 — 2000 mezirocné +736 000 vozokm/den

2001 - 2005 mezirotné +652 000 vozokm/den

2006 - 2010 mezirocné +461 000 vozokm/den
Prevazujici ¢ast narlstu automobilové dopravy v Praze po roce 1990 byla zplsobena osobnimi
automobily. V obdobi 1991 - 2010 se dopravni vykony automobilové dopravy v Praze
podle jednotlivych druhd vozidel zvysily nasledovné:

osobni automobily +249 %

nakladni automobily a autobusy +22 %

vozidla celkem +204 %

Mira nartstu automobilové dopravy je rizna v jednotlivych pasmech mésta. V letech 1991 — 2010
se zvySil automobilovy provoz:

v priméru na celé siti +204 %
v 8ir8i oblasti centra mésta +30 %
ve vnejSim pasmu +271 %

ve stfednim pasmu mésta +100 az +300 %

Smetanovo nabrezi Krizovatka Svehlova — Prazskd
Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 — 2010
Cela komunikacni sit, primérny pracovni den, 0-24 h

Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Podil osobnich automobild
na celkovych dopravnich

mil. vozokm mil. vozokm vjkonech (%)
1961 2,273" 31 1,273 23 56
1971 5,061* 69 3,543 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
1995 12,961 178 11,509 197 89
2000 16,641 228 15,131 259 91
2005 19,899 273 18,023 308 91
2008 21,040 288 19,139 327 91
2009 21,231 291 19,481 333 92
2010 22,205 304 20,435 349 92

100 % = rok 1990
* odhad podle trendd vyvoje intenzit na centralnim a vnéj$im kordonu (dopravni vykony jsou v Praze sledovény az od roku 1978)
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Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 - 2010
cela komunika¢ni sit, prGmérny pracovni den, obdobi 0-24 h
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Vliv automobilové dopravy na dopravni poméry ve mésté

Prvni dopravni problémy jako dusledek pfibyvajiciho poctu automobild vznikaly v Praze jiz
ve 30. letech 20. stoleti. Vlivem 2. svétové vélky a povale€ného vyvoje se automobilovy provoz
ve mésté na ¢as vyznamné utlumil (stuper automobilizace z roku 1937, kdy 1 osobni automobil
pfipadal v Praze na 32 obyvatel, byl po valeéném a povélecném poklesu dosazen znovu teprve
v roce 1959). Rozvoj automobilové dopravy od pocatku 60. let s sebou pfinesl opétovny vznik
pfedchozich dopravnich problému. Jednim z nich byla nedostatena kapacita kliCovych kfizovatek
vzhledem k dopravnim narok(m (kapacita kfizovatek uruje kapacitu celé komunikaéni sité), jejimz
dusledkem pak byl vznik front pomalu popojizdéjicich vozidel.

Ve srovnani se souCasnym stavem se v3ak az do konce 80. let tyto problémy tykaly spiSe jen
omezeného poctu kliCovych krizovatek, omezovaly se vétSinou jen na centrum mésta, mély v pribéhu
dne obvykle jen kratkodobé trvani a vyskytovaly se prevazné pouze v dopravnich Spickéach.

Explozivni nardst automobilové dopravy v Praze v 90. letech vytvofil kvalitativné novou situaci:

e Pretizeni komunikaéni sité jiz neméa bodovy, nybrz ploSny charakter. Za pretizenou Ize povazovat
celou oblast centra a navazujiciho stfedniho pasma mésta o rozmérech cca 7 x 6 km,
vymezenou zhruba Strahovem na zdpadé, mostem Barikadnikl na severu, nakladovym nadrazim
Zizkov na vychod& a Pankraci na jihu.

e V dusledku prudkého néarustu automobilového provozu v Praze dochazi v poslednich letech stale
Castgji k dopravnim zacpam nejen v centru mésta, ale na rfadé mist v celé komunikacni siti.

e Postupné se snizuje rozdil mezi Spickami a sedlovymi obdobimi, nebot na fadé mist se intenzita
automobilové dopravy zvySuje jiz jen v mimoSpic¢kovych obdobich, protoze ve Spickovych
hodinach jiz tato mista vice vozidel nepropusti.

MUK Barrandovsky most — Strakonickd Maénestiv most
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DOPRAVNE KRITICKA MiSTA V PRAZE
ROK 1990 ot 11242

= USEKY KOMUNIKACI $ DLOUHODOBYM VYTVARENiM KOLON VOZIDEL
O KRITICKE KRIZOVATKY

II101

DOPRAVNE KRITICKA MiSTA V PRAZE
ROK 2010 11044 [1/242

= USEKY KOMUNIKACI $ DLOUHODOBYM VYTVARENIM KOLON VOZIDEL
©  KRITICKE KRIZOVATKY
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Primérna obsazenost osobnich automobilli (osob na vozidlo)

Centrum (centralni kordon) \ iSi \ Praha celkem
1990 1,57 1,90 1,71
1995 1,45 1,60 1,50
2000 1,37 1,49 1,44
2005 1,35 1,42 1,40
2008 1,33 1,37 1,36
2009 1,31 1,32 1,31
2010 1,30 1,30 1,30

2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel v pracovnich dnech

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. Z hlediska Uzemniho rozloZeni se
podil osobnich automobilll v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2010 ginil:
* na centralnim kordonu 96 %
= na vnéjSim kordonu 88 %
= v prméru na celé siti 92 %

Skladba dopravniho proudu 1961 — 2010 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h

Centraini kordon \VnéjSi kordon

Osobni Motocykly Nakladni Autobusy Osobni Motocykly Nakladni Autobusy

automobily automobily | (bez MHD) | automobily automobily | (bez MHD)
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 49
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 3,4
1995 92,4 0,3 6,0 1,3 83,4 0,2 14,7 1,7
2000 94,7 0,6 3,7 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2
2005 95,4 0,7 2,9 1,0 86,2 0,4 12,2 1,2
2008 95,0 1,1 2,7 1,2 87,0 0,5 11,3 1,2
2009 95,5 1,2 2,4 0,9 88,0 0,5 10,4 1,1
2010 95,7 1,0 2,4 0,9 88,4 0,3 10,2 1,1

Poznamka: Podil cyklist(l se na celkovém poCtu vozidel v dopravnim proudu pohybuje v rozmezi 0,1 — 0,8 %.

2.4 Casové variace automobilové dopravy

Denni variace dopravnich vykonu automobilové dopravy v pracovni dny jsou charakteristické

nasledujicimi skute€nostmi.

=V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykonud celého dne (73 % za 6-18 h),
podil obdobi 6-22 h ¢&ini cca 91 %.

= Po 18. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat.

= Ranni Spi¢kovou hodinou je 7-8 h, odpoledni Spi¢kovou hodinou je 16-17 h.

= Podil ranni 3pi¢kové hodiny ¢ini 6,8 %, podil odpoledni Spi¢kové hodiny rovnéz 6,8 %
(100 % = 0-24 h).

= Rozdily mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou
prili§ vyrazné. Poledni sedlova hodina (12-13 h) predstavuje 5,7 % z celého dne.

Vyznamnéjsi zmény &asovych variaci automobilové dopravy v letech 1990 - 2010:

= Denni variace: ranni Spic¢kova hodina se snizila z pUvodnich 8 az 9 % na 6,8 %, doslo
k posunu ranni Spi€kové hodiny z 6-7 h na 7-8 h a sniZil se rozdil mezi podilem Spic¢kovych
hodin a podilem hodin v dopolednim sedlovém obdobi.

= Tydenni variace: podil patka, ktery byl dfive vy8Si nez ostatni pracovni dny, se snizil na uroven
pondélkl az c&tvrtkd.

= Ro¢ni variace: zvysil se podil ledna a Unora k celoroénimu primeéru.

V poslednich péti letech se Casové variace iz prakticky neméni.

Roéenka dopravy Praha 2010
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2.5 Viliv otevreni ¢asti Prazského okruhu v useku Slivenec
- dalnice D1 na automobilovou dopravu v Praze

Dne 20. zafi 2010 byla uvedena do provozu jihozapadni ¢ast Prazského okruhu (PO) v useku
Slivenec — dalnice D1 o délce 23 km. Tato
dopravni stavba méla vyznamny vliv na intenzity
automobilové dopravy v dottené oblasti mésta.

Na nové otevifené &asti PO na uzemi hl. m.
Prahy dosahuje intenzita dopravy hodnot 40 az
44 tisic vozidel za den. Soufasné s tim se
zvySilo dopravni zatizeni na jiz existujicich
navazujicich usecich PO: v Uuseku OfreSska
- K Barrandovu o 25 tisic vozidel za den,
v Useku Karlovarska — dalnice D5 o 14 tisic
vozidel za den. Naopak pfesunem casti zejména
tranzitni dopravy na PO se snizilo zatizeni ulice
K Barrandovu o 8 az 10 tisic vozidel za den
a Brnénské (dalnice D1) na uzemi Prahy o 10 az
12 tisic vozidel za den.

Na Jizni spojce v Kr¢ském udoli se pocet vozidel prvni tyden po otevieni nové ¢asti PO snizil
o 21 tisic vozidel (ze 100 na 79 tisic), v nasledujicich dvou mésicich vsak byla uvolnéna kapacita
postupné vyuzita vozidly ve vnitroméstské dopravé a zatizeni Jizni spojky se v tomto uUseku
zvysilo oproti pavodnimu stavu pred otevienim nové &asti PO o 22 tisic (ze 100 na 122 tisic).
Zaroven se zvysilo zatizeni Jizni spojky i v navazujicich usecich (mezi Chodovskou a V Korytech
o 12 tisic vozidel za den). K narlstu zatizeni Jizni spojky pfispélo jednak odstranéni tézké
nakladni dopravy, ktera dfive blokovala pravy jizdni pruh, jednak odstranéni kapacitniho hrdla
na Barrandovském mosté ve sméru na Smichov.

Pokles intenzity nakladni dopravy na Jizni spojce v Kréském udoli a zména dopravnich poméru
ve smérovani dopravy na Barrandovském mosté umoznily snizit poCet pripletd na mosté, zménit
rozdéleni jizdnich pruh0 a vypnout svételnou signalizaci na modfanské strané mostu, coz dfive
predstavovalo kapacitni hrdlo celého tahu ve sméru vychod - zapad. To pfispélo ke zrychleni
provozu a zvySeni jeho plynulosti na Méstském okruhu (jehoz je Jizni spojka soucasti). Jeho
atraktivita pro osobni dopravu tim stoupla a umoznila snizit automobilovy provoz na nékterych
Usecich uli¢ni sité v SirSim okoli jeho trasy: na ulici 5. kvétna o 4 tisice vozidel za den, na Vrbové
ulici o 2 tisice vozidel za den, na Lhotecké rovnéz o 2 tisice vozidel za den a v Brfezanském
udoli o 1 tisic vozidel za den.

Odboceni kamionti na kiiZovatce Jizni spojka — Chodovska SSZ u Barrandovského mostu vypnuté na blikajici Zlutou

Pocet vozidel téZké nakladni dopravy (kamionl) se v disledku nabidky nové trasy po Prazském
okruhu a v dlsledku uplatnéni zakazu vjezdu tézkych nakladnich vozidel nad 12 tun celkové
hmotnosti do Useku Jizni spojka — Barrandovsky most — K Barrandovu snizil na ulici K Barrandovu
o 5 tisic vozidel za den a na Jizni spojce v Kr€ském udoli o 7 az 8 tisic vozidel za den. Naopak
na ulici Spofilovské pocet téchto vozidel vzrostl o 2 az 3 tisice za den.
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VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

3.1 Prazska integrovana doprava (PID)

3.1.1 Zakladni udaje a rozvoj systému PID

Systém PID je modernim integrovanym dopravnim systémem hromadné dopravy osob, ktery se
rozviji predevSim na uzemi hl. m. Prahy a na dalSich prilehlych Uzemich Stfedoeského kraje, jez
maji rozhodujici dopravni vztahy k hlavnimu méstu.

PraZska integrovand doprava zahrnuje metro, tramvaje, méstské a pfiméstske

- autobusové linky, Zeleznici, lanovku na Petfin a pfivozy. Moznost uskuteCnit

PID cestu na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek

PRAZSKA a dopravce je dulezitym nastrojem pro rast konkurenceschopnosti hromadné

INTEGROVANA dopravy vuci dopravé individualni. Rozhodujicimi kritérii atraktivity integrovaného
DOPRAVA systému jsou CGas, cena, pohodli, spolehlivost a bezpeénost.

Pocéatky integrovaného dopravniho systému v prazském regionu spadaji do roku 1991, kdy byla
podepsana dohoda o zaintegrovani prvnich dvou vnéjSich autobusovych linek. O rok pozdéji
vstoupila do PID Zeleznice. S cilem koordinovat vznik systému PID a nasledné jej organizovat,
byla v roce 1993 hlavnim méstem Prahou zfizena pfispévkova organizace Regionalni organizétor
prazské integrované dopravy (ROPID). Od 1.6.1996 byl zaveden prestupni pasmovy tarif. V dal$im
obdobi se postupné zvétSoval rozsah pfiméstské autobusové dopravy v pocCtu a délce linek,
rostla velikost obsluhovaného uUzemi i poCty do integrovaného systému zapojenych obci, stejné
jako pocet tarifnich pasem.

V poslednich letech se pocCet obci obsluhovanych autobusy PID ustalil na 299. Pocet linek,
které tyto obce obsluhuji, do roku 2009 pfitom mirné klesal, a to v souvislosti s postupnym
zavadénim nového systému organizace dopravy. Snahou téchto opatreni bylo predevsim zprehlednit
a zjednodusit sit linek pomoci linek patefnich a na né navazujicich linek lokalniho vyznamu
pfi zachovani celkového objemu dopravy.

Rozvoj pfiméstskych autobusovych linek PID
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Postupné se rozSifoval pocet ZelezniCnich trati a zastavek v PID. V roce 1992 byly integrovany
prvni Useky a stanice v okoli centra Prahy, o dva roky pozdé&ji pak vSechny Zelezni¢ni stanice
na uzemi Prahy. V roce 1995 vznikla vngjSi tarifni pasma a rozSifovani zapojenych stanic
a zastavek pokracovalo i mimo uzemi hlavniho mésta. Ke konci roku 2010 bylo do systému
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PID zapojeno celkem 225 ZelezniCnich stanic a zastavek, z toho 102 stanic a zastavek mélo
plnou integraci. Jako posledni pfibyla do systému PID v roce 2010 nové vybudovana zastavka
Praha-Smichov Na Knizeci.
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V roce 2007 bylo zavedeno oznacovani pfiméstskych vlakovych spoji symboly S a vytvoreno
zelezni¢ni linkové schéma s 10 linkami S. Rostouci poptavka a dobudovani tunelt pod Vitkovem
(Nové spojeni) vedly v prosinci 2008 k narUstu poctu téchto linek v Praze na 12 a k vytvoreni
tfi novych zrychlenych linek oznaCovanych pismenem R. Tento systém byl v roce 2009 rozSifen
o novou linku S20 Praha Masarykovo nadrazi — Milovice a v roce 2010 o linku S65 Praha-
Smichov Na Knizeci — Hostivice.

Podle &islovani SZDC je v PID zahrnuto 25 trati
(bez trati 233 a s trati 013), z toho na uUzemi
Prahy zasahuje 11 trati (véetné traté ML) a pouze
na uzemi regionu je 14 trati.

Na provoz linek vefejné dopravy pfispivaji hlavni
meésto Praha a fada mimoprazskych obci spolu
se Stredoceskym krajem. Hlavnimi dopravci PID
jsou Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s.,
ktery provozuje metro, tramvaje, lanovou drahu
a veétdinu autobusovych linek na uUzemi mésta
a Ceské drahy, a. s., provozujici Zelezniéni
dopravu.

Dalsich 12 soukromych dopravcu se podili
na provozovani autobusovych linek jak na uzemi
Prahy, tak i v regionu. Do systému integrované dopravy je zahrnuto také Sest fi¢nich pfivozu.
Celkovy pocet dopravcll podilejicich se na zajisStovani PID je 17. NejvyznamnéjSim autobusovym
dopravcem na uzemi mésta byl ke konci roku 2010 s po&tem 151 provozovanych autobusovych
linek DP hl. m. Prahy, a. s. Na uUzemi regionu provozovaly nejvice linek Veolia Transport
Praha s. r. 0. (50 linek) a CSAD Stfedni Cechy, a. s. (31 linek).

Zakladni udaje o Prazské integrované dopravé 2000 — 2010

2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

Prestupni uzel Strancice

Pocet obcf obsluhovanych piiméstskymi autobusy PID 159 | 299 | 300 | 299 | 299 | 299 | 299

Pocet Zeleznicnich stanic a zastavek zapojenych do PID 190 | 212 | 207 | 223 | 223 | 224 | 225

Podet pfiméstskych autobusovych linek PID 89 | 147 | 158 | 157 | 152 | 148 | 150

Dopravni vykony piiméstskych autobusovych linek PID (mil. vozokm/rok)| 9,36 | 22,2 | 22,4 | 23,6 | 24,3 | 24,6 | 25,1

Dopravni vykony 'vsech |v|nek E’ID n1|mvo zelqzmm (mil. vozokm/rok) 157 1178.9|187.1 1886 1943|1931 | 196,9
/metro + tramvaje + méstské a priméstské autobusy/

Procento cestujicich vyuZivajicich na Zelezniénich tratich zapojenych

do PID jizdni doklady PID 39,2 | 59,7 | 60,4 | 63,3 | 63,8 | 66,6 | 68,7
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K 31.12.2010 byly v ramci PID provozovany:
= 3 linky metra
= 33 linek tramvaji (24 dennich a 9 nocnich)
= 320 autobusovych linek, z toho:
e 170 méstskych linek s trasou pouze na Uzemi meésta (134 dennich, 16 nocnich, 18 Skolnich
a 2 linky pro osoby se snizenou pohyblivosti)
® 89 regionalnich linek zajiStujicich pfepravni vztahy mezi méstem a regionem (80 dennich
a 9 nocnich linek)
® 61 regionalnich linek vedenych pouze v regionu mimo Uzemi mésta (pouze denni linky)
= {7 Zeleznicnich linek s oznacéenim S a R, z toho:
e 16 linek s presahem za hranici Prahy
e 1 linka s provozem pouze na Uzemi regionu
= 6 linek pfivozl
= 1 lanova draha

Pocet provozovanych autobusovych linek PID (vEetné nocnich, Skolnich, linky AE a linek pro osoby se snizenou pohyblivosti)

Provozovatel Na Uzemi mésta Na Uzemi regionu
DP hl. m. Prahy, a. s. 151 16
Ostatni provozovatelé 19 134
Celkem (stav k 31.12.2010) 170 150

V zafi 2010 doSlo k vyznamné zméné v provozu dennich a no€nich linek PID. V noci z patku
na sobotu a ze soboty na nedéli (také v noci pred statem uznanym svatkem) byl prodlouzen
provoz metra, dennich tramvajovych linek a vétSiny autobusovych linek o 50-60 minut. Tim se
zaCatek provozu nocnich linek posunul o cca 1 hodinu.

Pocet prepravenych cestujicich v PID na izemi hl. m. Prahy za rok 2010

Dopravce, druh dopravy tisic osob/rok

Dopravni podnik, a. s.  metro 578 515
tramvaje 345 485
autobusy 287 804
lanovka 1778
Smluvni dopravci autobusy 46 842*
Ceské drahy, a. s. (na jizdni doklad PID) 18126
Privozy 492
Celkem 1279 042

* zdroj ROPID — od roku 2010 nova metodika vypoctu

Podil jednotlivych dopravnich systém PID
na celkovém poctu prepravenych cestujicich
na uzemi hl. m. Prahy v roce 2010

- autobusy

Zeleznice
I (na jizdni
d

oklad PID)

0,04 %
0,14 %

1,42 % Dopoledni sedlo v prazské MHD

Roéenka dopravy Praha 2010

21



3.1.2 Dopravni systémy PID

3.1.2.1 Metro

Metro tvofi zakladni prfepravni sit MHD. Ma tfi linky s celkovou provozni délkou 59,1 km
a 57 stanicemi (v€etné tfi prestupnich uzll, z nichZz je kazdy zapocitan jako dvé stanice).

Primérna cestovni rychlost viakl metra je 35,5 km/h pfi prdmérné vzdalenosti stanic 1 094 m.
Podil metra na poctu prepravenych osob v roce 2010 dosahl 45,2 % z celkového poctu
prepravenych cestujicich PID na uzemi mésta.

Podle vysledku ,Komplexniho prepravniho prizkumu metra®“ z listopadu 2008 jsou nejzatizengjSimi
stanicemi stanice Mustek na trase A s celkovym obratem 188 000 cestujicich za den
(vCetné prestupll) a stanice Muzeum na trase C s celkovym obratem 162 000 cestujicich za den
(vCetné prestuptll). VSemi prestupnimi stanicemi metra (Mustek, Muzeum a Florenc) projde denné
celkem 569 000 cestujicich (nastup, vystup, prestup). Stanice s nejvyS$Sim obratem cestujicich
(néstup a vystup celkem) jsou I. P. Paviova (119 000 osob/den), Dejvicka (118 000 osob/den)
a stanice Andél (101 000 osob/den).

NejzatizengjSim uUsekem na celé siti metra je Usek mezi stanicemi I. P. Pavlova a Vy3ehrad
na trase C, kterym za cely pracovni den projede celkem v obou smérech 292 tisic cestujicich.

Bezbariérovy pfistup osobnimi vytahy, Sikmymi schodistovymi ploSinami nebo pfimym bezbariérovym
vstupem je mozny do 32 stanic z 57. Na lince A jde o 5 stanic ze 13, na lince B o 13 stanic
ze 24 a na lince C o 14 stanic ze 20. Dalsi 3 stanice na lince C (Haje, Opatov a Roztyly)
a jizni vestibul Nadrazi HoleSovice jsou dostupné pouze pomoci upravenych nakladnich vytaht
s obsluhou. Ve zbylych 22 stanicich metra bezbariérovy vstup/vystup neni mozny.

Dne 27. kvétna 2010 byl ve stanici metra Chodov predan do provozu novy osobni vytah
mezi nastupistém a vestibulem, ktery nahradil méné& spolehlivou Sikmou schodistovou ploSinu.
Stavba vytahu byla zahajena v fijnu 2009 a byla spolufinancovana z fondu EU. Celkové vydaje
dosahly ¢astky 29,888 mil. K¢ (zpUsobilé vydaje 24,584 mil. K&), dotace z fondld EU a statniho
rozpocCtu byly ve vysi 22,741 milionu KE&. Pro dosazeni uli€ni urovné z vestibulu metra je nutné
pouzit dalsi vytahy. Ty byly postaveny po obou stranach ulice pfi stavbé& nedalekého OC Chodov

v predchozich letech.

Novy osobni vytah ve vestibulu stanice metra Chodov Smichovské nadrazf

Na konci roku 2010 byly v realizaci dalSi projekty bezbariérovych stanic metra:

= Sikmy vytah ve stanici metra Haje (pldnovany termin zprovoznéni unor 2011);

= osobni vytah ve stanici Narodni tfida (planovany termin dokon&eni duben 2011, pfedpokladana
cena cca 186 mil. K&, stavi se z prostfedkl mésta);

= pfipraveny projekty pro stanice |. P. Pavlova, Andél a Mustek;

= nové stanice na trase A (Cerveny Vrch, Veleslavin, Petfiny a Motol), jejichZ realizace byla
slavnostné zahgjena v bfeznu roku 2010, budou bezbariérové upraveny jiz v ramci vystavby.

Dne 10. zafi 2010 byl ve stanici metra Stodulky na trase B otevfen novy zapadni vestibul. Zaklady
tohoto vestibulu byly vybudovéany jiz na pocatku 90. let spolu s prodlouzenim trasy metra B
do Zli¢ina. Vestibul ale nebyl nikdy zprovoznén a postupné béhem let chatral. Jeho rekonstrukce
byla zahajena v zafi 2009 a stéla celkem 284 mil. KE. Kromé nevefejnych prostor stanice metra bylo
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zmodernizovano i technologické zafizeni, umozhujici snazsi orientaci a pohyb zrakové a télesné
postizenych osob. Ve vlastnim vestibulu byly vybudovany mistnosti obchodni vybavenosti, policie,
verejné toalety, dale bankomat, predprodej jizdenek a validator pro Opencard.

Novy vestibul slouzi pro pfistup do stanice metra smérem od nové vznikajici okolni zastavby.
Jeho plné vyuziti se predpoklada az po dokon&eni vystavby tzv. Zapadniho Mésta.

Novy zdpadni vestibul stanice metra Stod(ilky Novy informacni systém ve Stanici Karlovo ndm.

Ve stanici metra B Karlovo namésti byla v kvétnu 2010 instalovana zkuSebni verze pilotniho
projektu nového informaéniho a naviga¢niho systému pro lepsi orientaci cestujicich. V pfipadé
jeho uspéchu u cestujicich a ziskani evropské podpory se pfedpoklada jeho rozSifeni i do dal3ich
stanic metra a pak i celého systému MHD v metropoli.

V dubnu 2010 byla slavnostné zahajena vystavba prodlouzeni trasy A metra (pfipravné prace
zacaly jiz v prosinci 2009) ze stavajici kone¢né Dejvicka. Délka prodlouzeného Useku s oznacenim
V.A bude 6 134 m. Na trase pfibudou 4 nové stanice: Cerveny Vrch, Veleslavin, Petfiny a kone¢na
stanice Motol v blizkosti arealu Nemocnice Motol. Pfedpokladany termin dokonleni stavby je
rok 2014. Celkové investi¢ni naklady jsou 18,7 miliardy (v urovni cen 2008) a Praha by méla
ziskat cca 8 miliard z fondd EU.

3.1.2.2 Tramvaje

Délka sité tramvajové dopravy na uzemi mésta byla na konci roku 2010 141,6 km. Z toho
na vlastnim télese (na zvy$eném tramvajovém pasu v komunikacich a na nékterych mistech
i v samostatnych trasdch vedenych mimo komunikace) bylo 52 % trati. Primérna vzdalenost
zastavek v tramvajové siti byla 534 m. Podil tramvajové dopravy na poctu pfepravenych osob
v roce 2010 dosahl 27 % z celkového poctu prepravenych cestujicich PID na Uuzemi mésta.

K 31.12.2010 bylo v Praze v provozu 24 dennich tramvajovych linek oznaCovanych fadou Cisel
1 az 26 (bez Cisel 13 a 23) a 9 noc¢nich tramvajovych linek ozna¢ovanych ¢&isly od 51 do 59.
Celkova provozovana délka linek tramvajové dopravy je 547 km.

Podle vysledkl ,Prepravniho prizkumu tramvajové sité“ z brfezna 2008 byl na celé tramvajové

siti nejzatizengjsi Usek mezi zastavkami |. P. Pavlova a Stépanska (97 tisic cestujicich/den celkem
v obou smérech) a nejzatizenégjsi uzel Karlovo namésti (obrat cca 110 700 osob/den).

V fijnu 2010 byl po 4 letech proveden novy komplexni prepravni prizkum linek noc¢ni tramvajové
dopravy. Prizkum probihal v noci z patku na sobotu (nejzatizenéjsi noc v tydnu) a sledovana
byla jak celkova obsazenost vSech deviti noCnich tramvajovych linek, tak i po&ty vystupujicich
a nastupujicich na kazdé zastavce.

Podle vysledku tohoto prizkumu byl celkovy poc&et prepravenych cestujicich 14 954. V porovnani
s pruzkumem z roku 2006 (kdy bylo prepraveno 19 780 cestujicich) se pocet cestujicich snizil
cca o tretinu. Pokles je projevem prodlouzeni provozu linek metra a ostatni denni povrchové
dopravy o cca 1 hodinu (v noci pa/so a so/ne) od zafi 2010 a zmén v trasovani noc¢nich

a linky jsou znazornény na obrazku na nasledujici strané.
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V roce 2010 doslo k vyraznému naristu vypravovani nizkopodlaznich tramvaji na jednotlivé denni
linky. Ke konci roku 2010 byly nizkopodlazni tramvaje nasazovany na vybrané spoje celkem 20 linek.
Garantované bezbariérové spoje jsou vyznaceny v jednotlivych zastavkovych jizdnich fadech.

V prabéhu roku 2010 méla na organizaci tramvajového provozu naddle vliv vystavba tunelového
komplexu Blanka. B&hem l|éta byla realizovana prelozka tramvajové trati na nové vybudovanou
rozSifenou konstrukci PraSného mostu a na pfilehlou kfizovatku. To umoznilo od zafi 2010 obnovit
provoz tramvaji v ulici Milady Horakové mezi HradCanskou a Vitéznym naméstim a od fijna
i zédpadnim smérem k Vozovné StfeSovice.

-

Linka ¢islo 17 na provizorni jednokolejné trati v Troji

Nocni linka Cislo 54 v zastdvce Geologickd

Do svych pravidelnych tras se tak mohly vratit linky ¢&islo 1, 8, 18, 20 a 26. Pouze linka 25
byla v souvislosti s novou celkovou uzavirkou Myslbekovy a PatoCkovy ulice na své cesté
z Hrad€anské na Vypich odklonéna pfes zastavku Brusnice.

V souvislosti s vystavbou MO v Troji byla vybudovana provizorni jednokolejna trat mezi zastavkou
Trojska a tramvajovym mostem. Na holeSovické strané byl souCasné zrekonstruovan usek
tramvajové trati v ulici Partyzanské, v€etné zastavky Nadrazi HoleSovice.

V roce 2010 do linkového vedeni tramvaji na uzemi Prahy 6 zasahla jiz také vystavba prodlouzeni
metra A do stanice Motol, kvili niz doslo k zaboru tramvajové smy&ky Cerveny Vrch. V této
souvislosti do$lo k uUpravé tras linek &islo 2 (Petfiny — Podbaba) a 15 (Vyso&anska — Spejchar,
v ranni $pi¢ce Vysoanska — Hrad¢anska — Divoka Sarka).

Podstatné se na tramvajovém provozu projevovaly i rozsahlé rekonstrukce a opravy trati, zejména
v centru mésta (Narodni tfida, Spalena ulice, 2/3 kfizovatky Lazarska — Spélena, kfizovatka Spalena
— Myslikova, Myslikova ulice, kfizovatka Masarykovo ndabrezi — Myslikova, VySehradska ulice,
ulice Na slupi, kfizovatka Andél a pfrilehly Usek v ulici Nadrazni, kfizovatka Plzefiska — Radlicka)
a prilehly uUsek Plzeriské po ulici Tomaskovu. V souvislosti s obnovou provozu v Myslikové ulici
doslo k trvalym zménam v trasach linek &islo 14 (mezi Andélem a Lazarskou nové vedena pravé
pres Myslikovu) a 21 (z Narodni tfidy na Palackého nam. vedena pres Karlovo nam.).

Provoz tramvaji vyrazné omezila také rekonstrukce cca Sestikilometrového Useku trati v ulicich
Plzefiské a Makovského mezi Klamovkou a Sidlistém Repy, pfi niz kromé& nahradni autobusové
dopravy tramvajovy provoz nahrazoval i vlak na lince S65 Praha-Smichov Na Knizeci — Praha-
Zligin (v zavéru roku 2010 nadraZi pfejmenovano na Praha-Repy).

Na prelomu roku 2010/2011 bylo zapoc¢ato s vystavbou prodlouzeni tramvajové trati ze stavajici
smyCky Podbaba k planované nové Zelezni¢ni zastavce Praha-Podbaba na trati 091. Projekt
pocitad s vystavbou 260 metrd nového dvoukolejného Useku, dalSich asi 290 metrl koleji bude
poloZzeno v nové tramvajové smycce. Zaroven bude zrekonstruovano cca 300 metrd soucasné
traté z Vitézného nameésti. Predpokladany termin dokonceni stavby je Cerven 2011. Stavba
za zhruba 282 miliont korun bude dotovana z evropskych fondl, a to z opera¢niho programu
Praha — Konkurenceschopnost.

3.1.2.3 Autobusy PID

Méstska autobusova doprava tvofi doplfikovou sit k metru a tramvajim a zajistuje ploSnou obsluhu
nékterych Uzemi i fadu dulezitych tangencialni spojeni, zejména ve vnéjSim pasmu mésta.
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Autobusova doprava (meéstska i pfiméstskd na uzemi meésta) se v roce 2010 podilela 26,2 %
na celkovém poctu prepravenych osob v PID na uUzemi mésta. Provozni délka sité autobusové
dopravy na Uzemi mésta je 681 km. Prdmérna vzdalenost zastavek je 628 m.

Dennich autobusovych linek ozna¢ovanych ¢isly 100 az 297, jezdicich v celé délce pouze na uzemi
Prahy, bylo v prosinci 2010 v provozu 133 (+ linka AE se zvla$tnim tarifem). Noc€nich autobusovych
linek oznaCenych Cisly 501 az 516, jezdicich také v celé délce na uUzemi Prahy, bylo 16. Dale
bylo v zavéru roku 2010 v provozu 18 Skolnich linek, z nichz na vétSiné jezdil béhem pracovniho
dne pouze jeden spoj. Pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace byly v provozu dvé
linky nové oznacené jako H1 a H2. Celkem uzemi mésta obsluhuje 170 autobusovych linek z toho
89 % z nich provozuje Dopravni podnik hl. m. Prahy, zbylych 11 % pak dalSich 5 soukromych
dopravca.

Dopravni podnik hl. m. Prahy nasazoval nizkopodlazni autobusy celkem na 100 pravidelnych méstskych
linek a 4 pfiméstské linky, pficemz na Sesti z nich byla vypravovana zcela vyhradné nizkopodlazni
vozidla. Na ostatnich linkach jsou tato vozidla provozovana na vybranych spojich oznacenych
symbolem v jizdnim Fadu (tzv. garantované spoje). V pracovni dny v ranni Spic¢ce bylo na garantované
spoje vypravovano 313 nizkopodlaznich autobuslt (261 standardnich a 52 kloubovych).

Linka H2 na namésti Republiky

V roce 2010 byl systém méstskych autobusovych linek PID Uspé&sné rozsifovan o nové tzv. midibusové
linky. Midibusy jsou nizkokapacitni autobusy, které se v linkové dopravé pouZzivaji na téch trasach, kde
by standardni autobusy nebyly dostate¢né obsazené. Malé autobusy jsou tak z hlediska investi¢nich
a provoznich nakladd a prepravni poptavky vyhodnéjsi. V Praze byly prvni midibusy pouzity také
v trasach, kde provoz standardniho autobusu byl znemoznén prostorovymi podminkami (Uzké uliCky,
Uzky a nizky podjezd atd.). Prvni tfi linky s timto charakterem provozu byly 291, 128 a 236. K nim
v roce 2010 pfibylo dalSich 6 novych s oznalenim 292, 293, 295, 296, 297 a specialni linka
pro zdravotné postizené H2. Celkem bylo v Praze k 31.12.2010 v provozu 9 midibusovych linek.

Linky PID s pInym provozem nizkokapacitnich autobust na izemi hl. m. Prahy k 31.12.2010

o Pocet osob
Trasa linky L) Provozovatel prepr. v prac. Rozsah{ provozu
provozu dnu (po-pé/so,ne)

128 | HluboGepy — Zvahov 1.9.2005 | DP hl. m. Prahy, a.s. 480" 5-24 h/6-24 h
236 | Zamky — Podhofi 1.4.2009 | DP hl. m. Prahy, a.s. 650 5-22 h/6-22 h
291 | 1. P. Pavlova — Karlovo nam. 18.4.2003 | DP hl. m. Prahy, a. s. 2100 6-19 h/7-18 h
292 | Malostranské nam. — Nemocnice pod Petfinem | 13.1.2010 | DP hl. m. Prahy, a. s. 560 5-20 h/5-20 h
293 |Haje — Poliklinika Budéjovicka 7.3.2010 | Veolia Transport s.r. 0. 2215 5-21h/-
295 | Nemocnice Bulovka — Treboradice 10.10.2010 | ABOUT ME s. . 0. 1804 6-21h/-
296 | Nadrazi Horni Pogernice — Sidlisté Skalka 12.12.2010 | ABOUT ME s.T. 0. 3828 5-22h/5-22h
297 | Nemocnice Vinohrady — Poliklinika MaleSice 10.10.2010 | ABOUT ME s. . 0. 1093 6-24 h/6-24h
H2 | Centrum Zahradni Mésto — Kodymova 22.2.2010 ABOUT ME s.1.0. | nesledovano 5-22h/ -

* hodnota za obdobi 6-20 h

Nové midibusové linky 293, 295, 296, 297 a H2 vznikly v roce 2010 v rdmci projektu, ktery si
kladl za cil zlepSit dostupnost zdravotnickych a socialnich zafizeni, Ufadd a nékupnich center.
Linky jsou proto plné obsluhovany nizkokapacithimi a bezbariérové pfistupnymi vozidly.
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Kromé vySe uvedenych novych midibusovych linek vznikly v roce 2010 jesté dalsi dvé zajimavé
méstské autobusové linky s oznacenim 125 a 206.

Linka 125 ma charakter expresni linky (podobné jako linka 100 Zli¢in — Letist&¢ Ruzyné) a poprvé
vyjela na svou trasu Smichovské nadrazi - Jizni Mésto dne 1.10.2010. Jeji vznik umoznilo
zprovoznéni jihozapadni &asti Prazského okruhu v zafi 2010, které uvolnilo Méstsky okruh
od kamiénové dopravy. Spojeni Jizniho Mésta s oblasti Prahy 5 hromadnou dopravou se
zkratilo na bezkonkurencnich 20 minut a tim si linka velmi rychle ziskala nové cestujici. Linka
byla v provozu celotydenné v intervalu 8-10 minut ve 3Spic¢kach pracovniho dne a 15 minut
mimo Spi¢ku. Linku provozuje Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. a na jeji provoz prednostné
nasazuje nové nizkopodlazni autobusy SOR. Linka 125 denné prepravi cca 8 500 cestujicich.
V meésici listopadu bylo zaznamenano na €asti spoju ve 3pi¢kach pracovniho dne prekracovani
standardd obsazenosti. Proto bylo ke konci roku 2010 rozhodnuto o posileni provozu o dalsi
spoje (od ledna 2011).

Linka 206 zacCala jezdit 1. listopadu 2010 na trase Dejvicka = Obchodni centrum Ruzyné. Nova
linka nahradila dosavadni linku smluvni dopravy k tomuto obchodnimu centru. Novinkou je
obslouzeni sidlisté Na Dédiné a lepsi umisténi zastavek v prostoru obratisté Dejvicka. Nova linka
je v provozu kazdy den cca od 8:15 do 21:30 v intervalu 30 minut. Na lince plati bézny tarif
PID a &ast spoju je bezbariérové pfistupnych. Dopravcem nové linky je firma Stenbus s. r. o.
Provoz linky je financovan OC Sestka (podobné& jako u linky 263, provoz které spolufinancuje
spole¢nost Europark).

Linka 125 na Jizni spojce Linka 206 na Vitézném namésti

Linky pro pfepravu osob se snizenou schopnosti pohybu doznaly v roce 2010 rovnéz vyznamnéjSich
zmén. Ke stavajicim linkdm s oznaCenim 1 a 3 pfibyla nejdfive v uUnoru 2010 nova linka
s oznacenim 2 v trase Jifiho z Podébrad - Sidlis§t¢ Zahradni Mésto. Na zékladé vyhodnoceni
provozu a obsazenosti linek 1, 2 a 3, rozvoje sité midibusovych linek, pribézného zlepSovani
bezbariérové pristupnosti celé sit¢ PID a od roku 2009 provozovaného systému mikrobusu
na objednani, byly v prosinci 2010 provedeny dalSi Upravy.

V provozu zUstaly pouze linky 1 a 2 v upravenych trasach a s novym oznacenim H1 a H2. Linka 3
byla zruSena. Jednotny zakladni interval provozu byl stanoven na 60 minut, se zachovanim funkce
prestupni stanice Florenc. Posileny provoz linky H1 zajistuji kapacitni autobusy Iveco Crossway
(2 pavodni a 2 prevedené ze zru$ené linky 3), provoz prodlouzené linky H2 (do stanice Florenc
nebo Kodymova) je zajistén midibusy SOR CN 8,5.

V zavéru roku 2010 (od 12.12.) doSlo k zavedeni noc¢niho provozu do okrajovych &asti Prahy,
které dosud nebyly v no&nim obdobi obslouzeny. Za timto uelem vznikly 3 nové nocni linky
s oznaenim 514, 515 a 516 do Daéblic, Nebusic a Klanovic. Zaroveri do$lo k Upravam tras
&tyF daldich noénich linek, které nové zajizdéji napf. do Reporyji, Dub&e a Kreslic.

Dale byla v roce 2010 provedena reorganizace autobusovych linek v oblasti Cerného Mostu,
Hornich a Dolnich Po&ernic a Hloubétina.

Pfiméstskou autobusovou dopravu PID tvofilo k 31.12.2010 150 linek, z nichz 89 spojovalo
Uzemi StfedoCeského kraje s hlavnim méstem Prahou (linky fady 300 a 600). Na téchto
89 linkach v primérny pracovni den prekracovalo hranici mésta v obou smérech cca 3 780 spojq,
které pres hraniCni profil Prahy prepravily celkem cca 82 260 cestujicich. Provoz na téchto
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linkdch zajiStovalo celkem 10 dopravcll, z toho soukromi dopravci provozovali 82 % linek
a DP hl. m. Prahy, a. s. zbylych 18 % linek.

Pouze v regionu (tj. mimo Uzemi hl. m. Prahy) bylo na konci roku 2010 v provozu 61 autobusovych
linek PID, které za hranici Prahy pfepravily cca 20 700 cestujicich v pracovnim dnu. Jejich provoz
zajistovali pouze soukromi dopravci.

V roce 2010 pfiméstska autobusova doprava PID vyuzivala na uzemi Prahy celkem 22 lokalit jako
své vychozi/kone¢né zastavky pro obsluhu vnéjSiho Uzemi.

NejvyznamnéjSimi termindly pro pfiméstskou autobusovou dopravu PID z hlediska poctu
vypravenych spoju a odbavenych cestujicich byly na uzemi Prahy v roce 2010 zastavky Zli¢in
(13 linek, cca 510 vypravenych a pfijizd&jicich spoju za 24 hodin v pracovnim dnu celkem), Cerny
Most (8 linek, cca 370 spojl), Dejvicka (8 linek, cca 440 spoju), Lethany (7 linek, cca 440 spoju),
Smichovské nadrazi (8 linek, cca 300 spoju), Opatov (6 linek, cca 380 spoju) a Budéjovicka
(8 linek, cca 320 vypravenych a pfijizdégjicich spoji za 24 hodin v pracovnim dnu celkem).
; By e AL N X

Linka 317 na Smichovském nddrazi Linka 329 v Kolodejich
V roce 2010 byly zavedeny 2 nové nocni priméstské gutobusové linky. Linka 609 vyjela
poprvé 1. za&fi 2010 z H&ju do oblasti Kostelce nad Cernymi lesy, 12.12.2010 pak byla
prodlouzena k zastavce StraSnickd a také za hranicemi Prahy pozménila svou trasu. Druha linka
s oznaCenim 608 zahdjila provoz dne 12.12.2010 a od zastavky Kobylisy obslouzila v no€nim
obdobi oblast Odoleny Vody. Zaroveni dosSlo také ke zobousmérnéni provozu na lince 606.
V brfeznu 2010 byla provedena reorganizace autobusovych linek v oblasti Ri¢an.

3.1.2.4 Zeleznice PID

Zelezni¢ni doprava (pouze cesty s jizdnim dokladem PID) se v roce 2010 podilela 1,42 %
na celkovém poctu pfepravenych osob v PID na Uzemi mésta.

Vyvoj poctu cestujicich na Gizemi Prahy prepravenych Zelezniéni dopravou na jizdni doklady PID

Rok 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet 0sob (tis.) 10048 | 16584 | 16531 17192 | 17278 | 17751 | 18126

Zelezniéni dopravu provozuji Ceské drahy, a. s. na vSech jedenacti Zelezni¢nich tratich (véetné
traté/linky ML) v Praze. Od roku 2010 jsou vS8echny tyto traté pIné zapojeny do PID. PIna
integrace znamena, Ze je kromé& c¢asovych kuponl mozné pouzivat i jednotlivé jizdenky PID
(stanice jsou vybaveny Zlutymi oznacovaci jizdenek). Dne 1. Cervna 2010 byla plna integrace
zavedena na Zelezni¢ni trati 122 v useku Praha hlavni nadrazi — Hostivice a 21. zafi 2010 pak
na trati 173 v Useku Praha-Smichov - Praha-Reporyije.

Délka Zelezni¢nich trati na uzemi hl. m. Prahy je 160 km, Zelezni¢nich stanic a zastavek
je 44 (vSechny jsou rovnéz od roku 2010 pIné zapojeny do systému PID). Jako posledni byla
do systému PID v roce 2010 zaclenéna nové vybudovana zastavka Praha-Smichov Na Knizeci.

Od konce roku 2007 jsou v provozu vlakové linky s oznacenim S (Esko — Spojeni pro mésto).
Jde o symbol pro viakové spoje pfiméstskych a méstskych osobnich viakl, které jezdi prevazné
v taktovém provozu a zajistuji rychlé a pohodiné spojeni StfedoCeského kraje s Prahou a také
rychlé spojeni v ramci Prahy. Tyto vlaky jsou na paternich tratich vedeny z velké ¢asti modernimi
jednotkami CityElefant a Regionova. Linky Eska na nékterych tratich zasahuji i mimo integrované
useky PID nebo naopak nepokryvaji cely integrovany tratovy usek.
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Béhem roku 2010 doSlo k nékolika vyznamnéjSim zménam ve vedeni linek S:

Byla zavedena nova linka S65. Od 1.6. do 30.9.2010 linka slouzila jako nahradni doprava
pfi tramvajové vyluce v ulici Plzefiska v trase Praha-Smichov Na Knizeci — Praha-Zli¢in (v zavéru
roku 2010 nadraZi prejmenovano na Praha-Repy). Po skon&eni vyluky (od 1.10.2010) linka
zaCala jezdit pravidelng, a to az za hranice Prahy do stanice Hostivice. V této trase je linka
Vv provozu pouze v pracovnich dnech cca od 5:00 do 22:00 (v intervalu 60 minut ve $picce
a 60-90 minut mimo S$picku). O vikendech byl zachovan provoz vlakl v trase Praha hlavni
nadrazi — Hostivice — Rudna u Prahy.

Meéstska linka S41 zacala od 12.12.2010 jezdit i o vikendech, a to v intervalu 60 minut, a jeji
trasa byla v tomto obdobi prodlouzena ze stanice Praha-Libert do stanice Praha-Hostivar.
Protoze vytizeni linky bé&hem roku v pracovnich dnech neustédle stoupalo, byly na linku
nasazeny kapacitngjSi vozidla fady 451 (tzv. pantografy) ve tfivozovém provedeni.

Linka S7 od nového JR 2010/2011 zacgala plnit funkci prijezdné linky pfes Prahu. Jeji trasa
Beroun — Praha hl. n. byla ve $pi¢kach pracovnich dnll prodlouZzena az do stanice Uvaly
(16 part vlak). Spolu s linkou S1 vytvofila na Useku Praha — Uvaly souhrnny interval
15 minut. Na lince S7 jsou provozovany vyhradné jednotky rady 471 CityElefant.

Nové Zeleznicni zastdvka na Smichové s viakem linky S65 Linka S7 odjiZdi ze Smichovského néddrazi ve sméru Uvaly

Seznam Zelezni¢nich linek S a R (zrychlené) zajizdéjicich na izemi hl. m. Prahy (od 12.12. 2010) — pracovni den
Linka| Trat |Trasa

S1 011  |Praha Masarykovo nadraZi — Praha-Libefi — Praha-Kldnovice — Gesky Brod — Poficany — Pecky — Kolin

S2 231  |Praha Masarykovo nadrazi — Praha-VysoCany — Praha-Horni Pocernice — Lysa nad Labem — Stratov — Nymburk — Kolin
S3 070 |Praha-VrSovice — Praha hlavni nadrazi — Praha-VysoGany — Praha-Cakovice — Neratovice — Vetaty — Mladé Boleslav
S4 |091+090 | Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Sedlec — Roztoky u Prahy — Kralupy nad Vitavou — Vrafiany — Hnévice

S5 120  |Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Dejvice — Praha-Ruzyné — Hostivice — Kladno

S6 173 Praha-Smichov — Praha-Holyn& — Praha-Reporyje — Rudné u Prahy — Nugice — Beroun

S7 |011+171 |Uvaly — Praha-Kldnovice — Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov — Praha-Radotin — Revnice — Karl$tejn — Beroun
S8 210  |Praha hlavni nadrazi — Praha-VrSovice — Praha-Branik — Praha-Zbraslav —Vrané nad Vitavou — Ceréany

S9 221 |Praha-VysoGany — Praha hlavni nadrazi — Praha-VrSovice — Praha-Kolovraty — Stranéice — Certiany — BeneSov u Prahy
$20 |231+232 |Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Vlysotany — Praha-Horni Pocernice — Lysa nad Labem — Milovice

S41 ML  |Praha-Liben — Praha-HoleSovice — Praha-Sedlec — Roztoky u Prahy

S65 122 | Praha-Smichov Na KniZeci — Praha-Jinonice — Praha-Repy — Hostivice

S80 | 210 |Praha hlavni nadrazi — Praha-VrSovice — Praha-Branik — Praha-Zbraslav —\irané nad Vitavou — Dobfi$

R3 070 |Praha-VrSovice — Praha hlavni nadraz — Praha-ViysoGany — Praha-Cakovice — Neratovice — \/Setaty — Mlada Boleslav
R4 |091+090 | Praha hlavni nadrazi — Praha-HoleSovice — Kralupy nad Vltavou — Hnévice

R5 120  |Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Veleslavin — Hostivice — Kladno — Rakovnik

Tuéné vyznacené zastavky jsou konecné/vychozi zastavky linek. Zastavky vyznacené kurzivou jsou poslednimi (prvnimi) na Uzemi
hl. m. Prahy. Barevné jsou vyznaceny stanice, ve kterych konéi integrace v ramci PID.

Pokracujici vystavba Méstského okruhu si vyzadala i v roce 2010 preru$eni provozu na linkach S5
a R5 na kladenskeé trati 120 s vyuZitim provizorni Zelezni¢ni zastavky Praha-Gymnasijni v dochazkové
vzdalenosti od stanice metra A Dejvicka. Vyluka probihala ve dvou etapach (10.2.-15.3.2010
a 1.7.-13.8.2010) a z provozu zcela vyloucila Usek Praha-Dejvice — Praha Masarykovo nadrazi.
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Zavadénim taktového intervalu a nabidkou novych spojeni v rdamci linek S se zelezni€ni doprava
stava pro cestujici atraktivnéjsi. Dobu jizdy mezi posledni zastavkou na Uzemi Prahy a centrem
mésta i primérny interval v obdobi pfepravni Spicky (v nékterych pfipadech je v ranni i odpoledni

; , Prdmérny Primérna

s il=2) interval ve égiéce doba jizdy

Praha-Kldnovice — Praha Masarykovo nddrazi/Praha hl. n. (51,S7) 15 min 22 min 18 km
Praha-Kolovraty — Praha hlavni nadrazi (S9) 15 min 23 min 17 km
Praha-Radotin — Praha hlavni nadrazi (S7) 10 min /15 min* 17 min 13 km
Praha-Sedlec — Praha Masarykovo nadrazi (S4) 30 min 13 min 9 km
Praha-Horni Pocernice — Praha Masarykovo nadrazi (52, S20) 20 min / 30 min* 15 min 15km
Praha-Ruzyné — Praha Masarykovo nadrazi (Sb) 30 min / 60 min* 25 min 13 km

* ranni a odpoledni Spicka

Pocet prepravenych osob v Praze (pasma P+0-+B)* za 24 hodin podle jednotlivych trati
Pracovni den (priimérné hodnoty ze dvou prlizkumd PID provedenych na jafe a na podzim v kazdém roce)

Trat 2001 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
011 17 510 18 270 19 040 17120 17 580 18120 17 570
070 1950 1790 1740 2190 2 260 2 540 2 380
091 9120 9100 9700 9410 10030 7 830 8210
120 5010 4520 4500 3920 4310 5 620 5270
122 200 240 190 210 200 230 340
171 14 500 14 230 14230 15740 16 450 18530 18 970
173 420 350 390 420 510 690 790
210 2 820 2 200 2070 2090 1830 1950 1860
221 16 490 14 390 12 420 12810 13780 15 650 16 940
231 8 580 9 880 10 040 10 480 11 060 12 730 13 640
ML 0 1070 1120 1750 1890 2 480 2 500
Celkem 76 600 76 040 75 440 76 140 79 900 86 370 88 470

* Uzemi hl. m. Prahy je tarifné rozdéleno na pasma P a 0. Pasmo P ma dvojnasobnou tarifni hodnotu a pasmo 0 obsahuje jesté
pasmo B, tj. pasmo pfihraniCnich zastavek.

Pocet prepravenych osob v Praze (pasma P+0+B) za 24 hodin vlaky zafazenymi do PID
(primérné hodnoty ze dvou prizkumd PID provedenych na jafe a na podzim v kazdém roce)
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Pro uspokojeni prepravni poptavky bylo v jednom pracovnim dnu v roce 2010 vypraveno 784 vlaku
zafazenych do systému PID, z toho 38 rychlik(. Tyto vlaky pak v pfepoc¢tu na primérny pracovni
den (v pasmu P, 0 a B) prepravily celkem 86 785 cestujicich. Nejvytizengjsi byla trat 171 spojujici
hlavni mésto s oblasti Berouna (18 970 prepravenych osob v pracovnim dnu) a trat 011 Praha -
Kolin (17 570 pfepravenych osob v pracovnim dnu). Nejméné vytizena byla jeSté pfed zavedenim
linky S65 dlouhodobé trat 122 (Praha hlavni nadrazi — Praha-Zli¢in — Hostivice — Rudna u Prahy)
s 340 pfepravenymi osobami v pracovnim dnu a dale trat 173 (Praha-Smichov - Praha-
Reporyje — Rudna u Prahy — Beroun) s 790 pfepravenymi osobami v pracovnim dnu.

£ W/

T

-

Linka S2 v rekonstruované stanici Praha-Béchovice Vlak linky S9 v zastavce Mnichovice

Ve vSech stanicich a zastavkach na uzemi Prahy vystoupi a nastoupi z/do vilakd PID v primérny
pracovni den 112 880 cestujicich. NejzatizengjSi stanici z hlediska obratu cestujicich PID je
stanice Praha Masarykovo nadrazi s obratem 32 910 cestujicich v prdmérném pracovnim dnu,
dale Praha hlavni nadrazi s obratem 22 810 cestujicich v pridmérném pracovnim dnu a Praha-
Smichov s obratem 10 760 cestujicich za pramérny pracovni den. Ctvrtou nejzatizengjsi stanici
prazského uzlu je Praha-Radotin s obratem 6 890 cestujicich za prdmérny pracovni den.

V8echny uvedené hodnoty jsou prevzaty z Gdaju celostatnino frekvenéniho priizkumu Ceskych
drah, a. s. a vztahuji se k jarni kampani tj. k obdobi bfezen 2010.

Pocéty osob prekracujicich v pracovnim dnu (0-24 h) hranici Prahy
ve vlacich zarazenych do systému PID
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Nejzatizené&jSimi vstupnimi profily (na hranici hl. m. Prahy) byly podle prizkumu z brezna 2010
Useky:
Zelene¢ — Praha-Horni Pocernice (trat 231/linky S2 a S20) - 13 940 cestujicich/den obousmérné
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Qvaly — Praha-Klanovice (trat 011/linka S1) — 13 210 cestujicich/den obousmérng,
CernoSice — Praha-Radotin (trat 171/linka S7) — 12 710 cestujicich/den obousmérné.

Nejméné zatizenymi vstupnimi profily byly podle prizkumu z brezna 2010 useky:
Hostivice — Praha-Zli¢in (trat 122) — 240 cestujicich/den obousmérné
Zbuzany - Praha-Reporyje (trat 173/linka S6) — 620 cestujicich/den obousmérné.

Uvedené pocty cestujicich jsou scitany pouze ve vlacich zafazenych do systému PID a nésledné
pfepocteny na primérny pracovni den.

Procentualni podil jizdnich doklad( PID na Zeleznici v Praze
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Hranici hlavniho mésta autobusy a vlaky zafazenymi do PID prekro¢i v primérném pracovnim
dnu cca 154 000 osob ve sméru tam i zpét, pficemz Zeleznice se na tomto poctu podili 47 %
a autobusy PID 53 %.

3.1.2.5 Ostatni dopravni systémy PID

Lanova draha zajistuje spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Petfinem. Dva vagény na tazném
lané s obsaditelnosti 100 osob se pohybuji po kolejové draze diouhé 510 m prdmeérnou rychlosti
6,12 km/h a prekonavaji vysku 130,45 m. Tazné lano s elektrickym pohonem ma primér 35,3 mm.
V roce 2010 lanova draha pfepravila 1 778 tisic cestujicich a na celkovém poctu pfepravenych
osob PID na uzemi mésta se v roce 2010 podilela 0,14 %. Dne 1.7.2010 byl na lanové draze
zahajen zkusebni provoz prepravy bicyklu.

Riéni pfivozy pres Vitavu jsou od roku 2005 dalsim prvkem PID. V roce 2010 bylo v Praze
v provozu 6 téchto pfivozu.

Prehled prazskych pfivozil provozovanych v roce 2010 a jejich vybranych parametrl

Nazev|Trasa Zahdjeni | Charakter |Kapacitalodé| Prepravené Prepravené
provozu provozu (max. osob) | osoby/rok 2010 | osoby/celkem***

P1 |Sedlec — Zamky 1.7.2005 | celoroCni 11 50 150 276170

P2 |V Podbabé — Podhori 1.7.2006 | celorocni 11 199 080 560 010

P3 |Lihovar — Veslarsky ostrov 17.7.2007 | celorocni* 12 124 740 350 000
Narodni divadlo (Hollar) — Stfelecky ostrov sezénni

P4 1_ Slovansky ostrov (Zofin) — Détsky ostrov 182008 (duben-fijen) 1 32830 88750

s, |Jiraskovo namésti - Botel Admiral =WIon| 4 g 508 | ceioroznic | 50 72510 152 050
— Cisarska louka

P6 |Nadrazi Modrany — Lahovicky 19.9.2009 | celorocni* 11 12 530 15490

*

v roce 2010 v provozu duben-prosinec
**od dubna do fijna v provozu 2 lodé
*** od poCatku provozu privozu
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Privozy P1, P2 a od 1. dubna 2010 nové i pfivozy P3, P5 a P6 jsou v provozu celoro¢né
podle jizdniho Ffadu. Pfivoz P4 ma i naddle charakter sezénni, s rozsahem provozu duben az fijen.

Na pfivozu P1 a P6 jsou mozné plavby nad rdmec plaveb uvedenych v jizdnim fadu, a to
mezi prvni a posledni plavbou béhem dne. Zaroven plati, ze pfi tomto pozadavku cestujicich
nesmi byt ovlivnény pravidelné plavby. Pfivozy P2 a P3 zajistuji s ohledem na charakter provozu
pouze plavby uvedené v jizdnim fadu, ale pfi zvySené poptavce mohou byt z kapacitnich davodu
provozovany nepfetrzité (tj. nemusi byt pfesné dodrzen jizdni fad). Pfivozy P4 a P5 provozuji
s ohledem na kapacitu lodi a délku tras pouze plavby uvedené v jizdnim Fadu.

Petrinskd lanovka v zastdvce Nebozizek Privoz P3 u Rasinova nabrezi

V roce 2010 mél pfivoz P3 docasné premisténé pristavisté ze Zlutych lazni na VeslaFsky ostrov
z duvodu Fedeni nové pristupové cesty k pristavisti Zluté lazné. Nejvytizengjsi pfivoz P2 byl
od dubna 2010 v sezéné (duben - fijen) posilen o druhé plavidlo.

Provozovatelem pfivozu P3 je spole¢nost Vittus group s. r. 0., provozovatelem ostatnich pFivozu
je Prvni Vdeobecna Clunovaci Spole¢nost s. r. o.

V8echny prazské pfivozy prepravily za cely rok 2010 témé&F 492 tisic cestujicich a jejich podil
na celkovém poctu prepravenych cestujicich PID na uUzemi Prahy byl 0,04 %. NarGst poctu
prepravenych osob o 45 % oproti roku 2009 je vysledkem jak prechodu na celoro¢ni provoz
u tfi pfivozd, tak neustalym zvySovanim poptavky po tomto druhu dopravy. NejvytizengjSimi
pfivozy z pohledu celkového poctu pfepravenych cestujicich za rok 2010 jsou pfivozy P2 a P3,
které dohromady prepravily cca 324 tisic osob (tj. 66 %).

Pocet prepravenych osob pfivozy PID v letech 2005 - 2010
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Souhrnné zakladni idaje o PID — rok 2010 (pouze DP hl. m. Prahy, a. s.)

Celkem

Tramvaje |

Autobusy

Provozni délka sité (km) 59,1 141,6 681,0 881,7
z toho na vlastnim télese (%) 100 52 - -
Provozni délka sité mimo Uzemi Prahy (km) - - 142,0 142,0
Prlimérna vzdalenost stanic a zastavek (m) 1094 534 628 -
Priimérna cestovni rychlost (km/h) 355 19,04 26,0 -
Ujeté vozokilometry na Uzemi Prahy za rok (tis.) 53 341 47 097 62 194 162 632
Ujeté vozokilometry mimo tzemi Prahy za rok (tis.) - - 1664 1664
Prepravené osoby na tzemi Prahy za rok (tis.) 578 515 345 485 287 804 1211804
Prepravené osoby mimo Uzemi Prahy za rok (tis.) - - 12131 12131
Poget zaméstnancd DP hl. m. Prahy, a. s. 10728
Trzby z jizdného (mil. KE) 4 461
Provozni naklady (mil. K& 16 573

26,9 %

Podil trzby/néklady (%)

Setkani dvou generaci na kiiZovatce Sokolovskd — U Balabenky

Vyvoj vybranych charakteristik PID (pouze DP hl. m. Prahy, a. s.)

Provozni délka sité (km)*

Priimérna cestovni rychlost (km/h)

Wstminisrsis:
e

Autobus SOR NB 18 v zastdvce Namesti Republiky

Pocet vozil nasazenych v ranni Spicce/sedle

pravidelného provozu za 1

pracovni den

tramvaje | autobusy tramvaje | autobusy tramvaje autobusy
1981 19,3 122,9 545,0 32,2 15,7 23,8 150/85 750/ 459 871 /317
1990| 38,5 130,5 607,3 34,6 18,7 23,7 322 /158 699 /423 918/ 317
1995 436 136,2 671,4 34,9 19,0 23,3 395/190 647 /476 957/ 381
2000 498 136,4 812,4* 35,7 18,9 25,2* 345/180 676 /530 968/418
2005 53,7 140,9 810,6 34,6 18,7 25,9 405 /205 702 /557 946/ 442
2006 | 54,7 140,9 817,0* 34,6 18,9 25,8" 405 /205 703 /552 955/ 451
2007 | 54,7 140,9 820,2" 35,8 18,8 25,7* 405 /205 707 / 554 958 /455
2008 | 591 141,6 822,0 35,5 18,5 25,7* 440/ 240 686 / 536 938/484
2009 | 591 141,6 825,0 35,5 18,5 26,0 445/ 245 674 /522 915/502
2010 59,1 141,6 823,0* 35,5 19,0 26,0* 448 / 245 665 /513 904 / 505

*+Provozni délka je celkové délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim, méfend v osach trati, u autobus(i

v 0sdch ulic. U metra je provozni délka souctem délek tras mezi stfedy néstupiSt koneCnych stanic.

* vCetné pfiméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.

g [ e
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3.1.3 Vozovy park dopravct PID
Vozovy park metra (k 31.12.2010)

\EE Provozni
81-7 71 0
81-71M 400 395
M1 240 240
Celkem 711 635

(Udaje bez 3 historickych vozil metra)

V roce 2010 byla ukon&ena modernizace vozl typu 81-71 na typ 81-71M. Tyto vozy budou
postupné vybavovany vlakovym zabezpeovacim zafizenim a zafazovany do provozu v roce 2011.
Primérné stafi provoznich vozl metra je 6,08 roku.

Vozovy park tramvaiji (k 31.12.2010)

Typ \ Inventarni \ Provozni
standardni (T3, T3M, T3R, T3R.PV, T6) 837 794
nizkopodlazni (T3R.PLF) 33 33
standardni kloubovy obousmérny (KT8D5) 17 13
nizkopodlazni kloubovy obousmeérny (KT8N2) 30 30
nizkopodlazni kloubovy jednosmérny (14T,15T) 61 61
Celkem 968 931

T3R.PLF KT8N2 14T 15T
Vozovy park prazskych tramvaji byl v roce 2010 rozSifen o prvni novou nizkopodlazni tramvaj
typu 15T. Nizkopodlaznich vozidel (14T, 15T, rekonstruované vozy KT8N2 a vozy T3R.PLF
se stfedni nizkopodlazni &asti) bylo v provoznim stavu 124. V roce 2010 bylo zmodernizovano
12 vozU. Primérné stari provozniho vozového parku tramvaji je 13,18 roku.

Vozovy park autobusii (k 31.12.2010)

DP hl. m. Prahy, a. s. Soukromi dopravci

Inventarni Provozni Provozni
standardni 367 360 429
Kloubovy 248 245 28
standardni nizkopodlazni 417 417 64
kloubovy nizkopodlazni 99 99 16
midibus 0 0 7
midibus nizkopodlazni 23* 23* 23**
Celkem 1154 1144 567

**SOR CN 8,5

* v kategorii jsou zafazeny autobusy SOR BN 8,5, E91, Zeus M200E (elektro)

Kloubovy stahdardn} : nizkopodiazni
SORNB 12

standardni

nizkopodiazni midibus midibus
kloubovy SOR NB 18 SOR CN 8,5 Ikarus E91

V roce 2010 DP hl. m. Prahy, a. s. uvedl do provozu 61 novych vozidel. Z tohoto poctu bylo
19 kloubovych pIné nizkopodlaznich typu SOR NB 18, 25 standardnich plné nizkopodlaznich typu
SOR NB 12, 15 kratkych (&aste¢né nizkopodlaznich) typu SOR BN 8,5 a dva elektrobusy ZEUS
M200E. Ke konci roku 2010 bylo modernich vozidel SOR v provozu 149 (z toho 85 standardnich
nizkopodlaznich, 49 kloubovych nizkopodlaznich a 15 kratkych). Autobusy typu SOR jsou vozy
C¢eského vyrobce SOR Libchavy s naftovymi motory, které spliuji nejpfisnéjsi emisni limit EEV.
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Primérné stari provozovanych autobust DP hl. m. Prahy, a. s. k 31.12.2010 bylo 9,46 roku.
Pocet provoznich autobusl starSich 7 let je 730, z toho 248 kloubovych.

V roce 2010 pfibylo do vozového parku dvanacti soukromych dopravcu podilejicich se na provozu
PID 54 novych autobusl. Z nich bylo 44 (81 %) nizkopodlaznich, z toho 5 kloubovych. Podil
v poslednich dvou letech nové nakoupenych autobust C&inil ve vozovém parku soukromych
dopravcl 18 %. Zhruba kazdy desaty autobus je zcela novy (rok vyroby 2010) a kazdy cca paty
autobus je nizkopodlazni. Nejvice vozidel nakoupil dopravce ABOUT ME s. r. 0. (18 vozidel typu
SOR CN 8,5), Veolia Transport Praha s. r. 0. (16) a CSAD Stfedni Cechy (10). Obnovu vozového
parku financuji soukromi dopravci vyhradné ze svého pfiméfeného zisku a nedostavaji na ni
od hlavniho mésta Prahy zadnou specialni dotaci.

Pocet autobusti soukromych dopravcti podilejicich se na provozu PID (k 31.12.2010)
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| [ Provozovanych autobusti celkem [ W Ztoho nizkopodlaZnich |

Vozovy park Ceskych drah, a. s. pouZivany v pfiméstské Zelezni¢ni dopravé na (izemi Prahy (stav k 13.12.2010)

Vozové fada Typ vozidla | Bezbariérovost |  Rok wyjroby* | Podet v turnusu™ | Poget v evidenci
451,452 elektrickd vozova jednotka nizkopodlazni 1964 — 1973 22 40
471 elekirickd vozova jednotka nizkopodlazni 2000 — 2009 42 57
714 motorova lokomotiva - 1992 — 1997 3 8
810 motorovy viiz standardni 1975-1982 6 8
010,012 piipojny viiz standardni 1975 -1982 19 24
854 motorovy viiz standardni 1997 — 2006 11 14
054 pipojny v(iz standardni 2005 — 2009 11 15
056 pipojny v(iz standardni 1998 2 2
954 fidici viiz standardni 2006 — 2009 2 3
814 motorova vozova jednotka nizkopodlazni 2005 — 2009 12 12
Celkem 130 183
* U vozoveé fady 814

a 854 rok vyroby = rok modernizace **turnus = pravidelny obéh vozidla

i

451,452 471 714 810+010/012 854+054+056+954 814

3.1.4 Standardy kvality PID

Standardy kvality Prazské integrované dopravy stanovuji jednotnou uroven kvality poskytovanych
sluzeb a vychazeji z doporuceni evropské normy CSN EN 13 816 a také ze soucasnych
finan€nich moZznosti objednatelll dopravy. Standardy byly nastaveny podle zjisténych klicovych
potfeb cestujicich tak, aby se mohly stat zakladem minimalni jednotné urovné& poskytované kvality
sluzby.
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V roce 2010 byly jednotné standardy kvality zavedeny zkuSebné pro autobusovou dopravu
a zeleznici.

Byly sledovany tyto zakladni kvalitativni ukazatele: plnéni grafikonu, dodrzeni kapacity vozidla,
bezbariérovost vozidel, garance bezbariérovych spoji, obslouzeni zastavek, doplnkovy prodej
jizdenek na meéstskych linkach, prodej jizdenek na pfiméstskych linkach, funkénost odbavovaciho
zafizeni informovani ve vozidlech, informovani na zastavkach, presnost provozu, prestupni vazby,
chovani jizdniho persondlu, Ustrojova kazen, Cistota vozidel, Cistota zastavkovych zafizeni, rizikové
situace a stafi vozidel.

Diky zavadénym standardim bude mozné sledovat, vyhodnocovat a porovnavat pinéni jednotlivych
aspektld sluzby u jednotlivych dopravcl PID a pomoci dalSich vyplyvajicich opatfeni jejich kvalitu
trvale zlepSovat. Standardy kvality PID jsou zédvaznym dokumentem pro vSechny dopravce PID
a také se stanou zékladem pro ureni kvalitativnich kritérii pro pfipravovana vybérova fizeni
na jednotlivé autobusové linky PID v pfistich letech.

3.2 Verejna hromadna doprava na uzemi Prahy mimo PID

Pro specifické uCely a pfi rlznych pfilezitostech je na uzemi Prahy provozovana hromadna
doprava osob mimo systém PID. Jelikoz se jedna o dopravu ve specialnim rezimu, maji tyto linky
zvlastni jizdné, které mulze byt i nulové nebo symbolické.

Ve specidlnim rezimu funguji autobusové linky obsluhujici velkd ndkupni centra. Doprava do téchto
obchodnich center, umisténych na okrajich metropole nebo v hdfe dostupnych oblastech, byva
pro cestujici od terminalt hromadné dopravy vétsSinou zajistovana zdarma. Provoz takovych linek plati
obchodni centra. U nékterych obchodnich stfedisek, kde byly dfive tyto bezplatné linky provozovany,
byly pozdéji zavedeny standardni autobusové linky PID. Mohlo tak dojit k vhodnéjsi koordinaci
jizdnich Fadl a lepsi dopravni obsluznosti Uzemi v okoli t&chto center, které mnohdy provoz téchto
linek PID spolufinancuji. Pfikladem takto zfizené méstské linky byla v roce 2010 linka 206, ktera
nahradila bezplatnou linku obsluhujici OC Sestka Ruzyn& z kone¢né metra A Dejvicka.

Bezplatné linky k obchodnim centrtim na (izemi Prahy

Obchodni centrum Pocet linek TS A3 spojl‘] PR spgjﬂ
rozsah provozu pracovni den S0, ne, svatky
0C Letnany 3 9:00 - 22:00 159 159
Avion shopping park Zli¢in 1 5:00 - 23:30 114 139
Centrum Cerny Most 1 7:00 —23:30 57 62
Sestka Ruzyné * 1 8:00 -21:30 20 20
Globus Zli¢in 1 8:00 — 22:00 85 75

* stav do 1.11.2010, kdy byla namisto bezplatné linky k OC Sestka Ruzyné zavedena linka PID ¢islo 206

Néktera obchodni centra na okrajich Prahy nabizeji bezplatnou prepravu i do regionu Stfedoeského
kraje. Jedna se ale jen o zdleZitost okrajovou, Citajici v roce 2010 jen pét spoju provozovanych
béhem patku a vikendu.

Pfi vyznamnych kulturnich, spole¢enskych a sportovnich udalostech byly i v roce 2010 provozovany
posilové linky s bezplatnou pfepravou z kli€ovych
terminalt prazské hromadné dopravy do mista
konani akce. Jednalo se napfiklad o linku 751
mezi autobusovym terminalem Nadrazi HoleSovice
— jih a aredlem Vystavisté v Praze — HoleSovicich.
Casté byva také zavedeni linky 758 pro akce
poradané na vystavisti v Lethanech, ktera zajistuje
spojeni s konec¢nou trasy metra C Letriany.

Specidlni linky byly vypravovany i pfi nékterych
kulturnich pfilezitostech, napf. pfi organizaci
Prazské muzejni noci bylo v obdobi od 18:30
do 1:15 v provozu 9 specialnich linek, které zdarma
prepravovaly navstévniky mezi jednotlivymi muzei
v Praze. Oproti tomu byl k 31.12.2010 ukoncen
provoz prilezitostné Cool tour linky. Specidlni autobusové linky provozované béhem muzejni noci
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Pod heslem ,zoobusem za korunu“ byla od dubna do z&fi 2010 vzdy o vikendech a svatcich
v provozu zvlastni linka pro ZOO Praha, kterd v desetiminutovych intervalech doplfiovala pravidelnou
linku PID 112 v trase ZOO Praha — N&drazi HoleSovice.

Na uzemi Prahy je provozovano nékolik autobusovych linek, které obsluhuji zejména velka business
a distribu¢ni centra. Maji vétSinou charakter neverejné dopravy a zajistuji dopravu zaméstnancu
do téchto center, a to zejména z duvodl sménného provozu nebo Spatné dostupnosti mista,
kam by se nevyplatilo zavést verejnou dopravu. Jedna se napf. o linky z Opatova do Cestlic,
ze Zli¢ina do Chrastan a dalsi.

Jako specialni sluzba pro drzitele karet ZTP a ZTP-P byly v Praze zavedeny v roce 2009
mikrobusy na zavolani. Od 1.7.2010 je tato sluzba rozsifena o mikrobusy na zavolani s asistenci.
Tyto asistované sluzby maji pomoci zejména osobam s vys$sim stupném postizeni. Od 1.8.2010 se
tato sluzba navic rozsifila i za hranice Prahy a je tedy mozné ji vyuzit i v prvnim tarifnim pasmu
PID. Jizdné bylo stanoveno pro jizdu pouze po Praze nebo pouze po prvnim pasmu na 26 K¢,
pfi jizdé z Prahy do prvniho pasma a naopak na 32 KE&. Tuto sluzbu zajistovalo v roce 2010 pét
mikrobusl se specialni upravou, z toho dva mikrobusy byly provozovany nepretrzité.

3.3 Vnéjsi verejna hromadna doprava

3.3.1 Zelezniéni doprava

Praha je vyznamnym vlakovym uzlem pro regionalni, vnitrostatni i mezinarodni vlakovou dopravu.
Zelezniéni dopravu mezi hlavnim méstem a ostatnimi Uzemimi zajistuji také vlaky, které nejsou
zapojeny do PID. Provoz osobni Zelezniéni dopravy zajistovaly Ceské drahy, a. s.

Technickou infrastrukturu prepravy zabezpecluje statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty.

Pocty vlak(i na prazskych nadraZich v letech 2002 — 2010

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

PocCty viak(

vychozich

162 578

170 706

159 681

159 524

161 193

160 360

174615

215189

217 472

koncicich

162 990

170 324

160 888

160 731

163 510

160 665

174 947

215598

217 886

celkem

325 568

341 030

320 569

320 255

324 703

321025

349 562

430 787

435 358

Nastupuijici

(tis. osob/rok)

Vystupuijici
(tis. 0sob/rok)

Celkem

(tis. 0sob/rok)

Pocty vlak(
na jednotlivych nadrazich

Praha hlavni nadrazi 11 649 10 357 22 006 132 560
Praha Masarykovo nadrazi 5 686 3964 9650 48 838
Praha-Smichov 2 059 1961 4020 70 481
Praha-VrSovice 672 697 1369 69 130
Praha-Liben 377 977 1354 88 770
Praha-Vysocany 685 817 1502 59 332
Praha-HoleSovice 570 863 1433 34 927

Tydenni variace prepravni poptavky

po zeleznici 2010
koeficienty z poctu
nastupujicich cestujicich

109

pondeli
(tery

stieda
Ctvrtek

pétek
sobota

nedgle

po zeleznici 2010
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Oproti roku 2009 doSlo na nadrazi Praha-VrSovice k poklesu poctu viaki o 35 %. Proti tomu
vzrostl o 47 % pocet vlaki na nadrazi Praha-Liberi. Tyto mezirocni zmény byly zapfi€inény
ukon&enim modernizace tratového uUseku Liberi — Béchovice.

stanice Praha hlavni nadrazi. Svéd¢i o tom jak obrat cestujicich, tak i podil osobnich a ostatnich
vlakt, vypravovanych z jednotlivych dilezitych prazskych nadrazi.

V roce 2010 byla z Hlavniho nédrazi v Praze, stejné jako predchozi rok, vypravovana autobusova
linka produktové nabidky SuperCity Deutsche Bahn AG, na které se podileji Ceské drahy, a. s.
Tyto spoje pod nazvem Expressbus usnadruji cestovani mezi Prahou a Norimberkem. Z Prahy
vyjizdélo od 8:30 Sest spoju denné vzdy po dvou hodinach. V opaéném sméru pfijizdélo
Sest spoju denné také v intervalu dvou hodin, a to az do 21:30.

TR, o — .

Autobusova linka Expressbus spojujici Prahu a Norimberk Rekonstruovand hala Hlavniho nddraZi s traveldtory

V roce 2010 byla dokon&ena rekonstrukce prazského Hlavniho nadrazi, ktera probihala postupné
od roku 2006. Velikost prostoru pro cestujici vzrostla témeéf dvojnasobné a obchodni prostory
maji nyni plochu skoro 10 000 m2. P¥ rekonstrukci bylo dbano i na osoby se sniZzenou
pohyblivosti, v roce 2010 byla oteviena i druha sada pohyblivych pasu (travelatord) a vytahy
pro cestujici v hlavnim odbavovacim prostoru. Rekonstrukce nastupist, kolejisté a hlavni haly tak
byla po &tyfech letech dovrSena, coz se pfiznivé promitlo nejen ve zvySeném poctu vlakovych
spoju (0 10 % ve srovnani s rokem 2009), ale zejména v poctu cestujicich (zvySeni témeér
o0 21 %). Do budoucna se jesté planuji opravy historické Fantovy budovy, zastfeSeni nastupist 1-4
a revitalizace Vrchlického sadu.

3.3.2 Autobusova doprava

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatnim Uzemim regionu (mimo PID) a celého statu
provozuje fada dopravcu z Ceské republiky, nékteré mezinarodni linky i dopravci z jinych statu.

Jediné autobusové nadraZi v Praze, které vypravuje pouze autobusy mimo PID, je UAN Florenc.
Jedna se zaroven o dlouhodobé nejzatizenéjsi nadrazi pro vnéjsi pravidelnou, predevsim délkovou
autobusovou dopravu. V prabéhu roku 2010 toto ndadrazi vyuzivalo az 100 dopravcu, pfitom ale
jen pét nejvétsich dopravcti (STUDENT AGENCY, CSAD Usti nad Orlici, Autobusy Karlovy Vary,
TOURING BOHEMIA, Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova) se podilelo na 50 % provozu
UAN Florenc.

Vyvoj vybranych charakteristik autobusového nadrazi Florenc 2003 — 2010
2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

Pocet spojli za rok 230 000 | 220 000 | 220 000 | 210 000 |200 000 | 180 000 | 160 000 | 145 000
PocCet spojli za primérny pracovni den 700 700 660 650 620 550 460 420
ztoho  mezindrodni spoje 110 150 140 140 140 120 100 105

vnitrostatni dalkové spoje 590 550 520 510 480 430 360 315
Pocet dopravcl 100 95 90 90 90 85 93 83*

* stav dne 31.12.2010
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Dalsi spoje mimo PID spojujici Prahu se zbytkem CR a mezinarodni spoje jsou vypravovany
a ukonCovany na autobusovych stanovistich Cerny Most, Dejvickd, Hrad€anskd, Nadrazi HoleSovice,
Na Knizeci, Roztyly a Zli¢in.

Linka Praha — Ceské Budgjovice v zastavce na AN Roztyly Obnovené zastadvky vnéjsich autobusovych linek mimo PID u stanice
metra Hradcanské

Vybrané charakteristiky autobusovych terminalii na izemi Prahy za rok 2010 (linky mimo PID)
Nadrazi | Cerny

Dejvicka . Na Knizeci| Zli¢in Roztyly |HradCanska| Celkem
HoleSovice| Most

Pocet spojli za rok 157709 105351 |101985 | 91624 | 77111 | 46552 | 39361 | 619693
PoCet spojli za pracovni den* 537 369 343 311 275 175 154 2164
z toho mezinarodni spoje 0 0 0 0 0 15 0 15
vnitrostatni dalkové spoje 84 119 248 99 87 96 31 764
vnitrokrajské spoje 453 250 95 212 188 64 123 1385

Pocet dopravel* 12 11 14 11 11 27 7 -

* stav dne 10.12.2010

Vyznamnou mérou se na pfiméstské dopravé
v Praze podili i SID (Stfedoc¢eska integrovana
doprava). SID zajistuje koordinaci hromadné
dopravy ve meéstech StredoCeského kraje,
regionalni pfiméstské dopravy v okoli Prahy
a zakladni navaznosti na Prazskou integrovanou
dopravu a ve vyhledu i na drazni dopravu.

Linky SID zajizdgjici na uzemi Prahy jsou
oznacovany pismeny A (oblast Kladna), B (oblast
Rakovnika), C (oblast Berouna), D (oblast
Pribrami), E (oblast BeneSova), F (oblast Kutné
Hory), G (oblast Kolina) a pfislusnym ¢&islem.

Linka A32 v provizorni zastdvce v ulici Na valech

Linky SID vypravované z koneénych zastavek na uzemi hlavniho mésta Prahy v roce 2010

Na Knizeci| Roztyly Bmiece (TL?'?%) Hradtanskd| Ziitin | Dejvické Hg’r*e':c iﬁggty %‘;’f&‘:
Pocet linek 19 12 5 4 3 2 2 2 1 1
Pocet spojli pracovni den 226 52 95 15 57 96 59 12 6 2
Pocet spojli sobota 83 14 28 0 10 37 42 0 0 2
Pocet spojli nedéle a svatky| 100 35 22 0 10 37 42 0 0 2
Pocet osob prepravenych | 5 y76 | 373 | 934 | 33 192 | 717 | 186 | 31 | 18 | 10
pres hranici Prahy (tis./rok)
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4

DOPRAVNI TELEMATIKA A RIZENI DOPRAVY

4.1 Telematika v dopravé

Dopravni telematika integruje informacni a telekomunikacni technologie s dopravnim inzenyrstvim
tak, aby bylo pfi vyuziti stavajici infrastruktury mozné optimalizovat prepravni vykony, zlepsit
bezpecnost provozu a obecné zvysit kvalitu prepravy. Obor, ktery se velmi dynamicky rozvijel
zejména v poslednich deseti letech, postupné zastfeSil fadu dfive svébytnych Cinnosti. Zahrnuje
napfiklad fizeni dopravy pomoci svételnych signalizaci, dohledové, varovné i informacni systémy.

Z jedenacti oblasti, které vymezily v roce 2002 schvéalené ,Zasady pro rozvoj dopravni telematiky”,
se v uplynulém roce nejvice rozvijely oblasti 1 (Rizeni silniéniho provozu) a 10 (Sbér a sprava dat).

mésta instalace celkem 131 strategickych fezovych a usekovych detektoru.

4.2 \Vystavba a obnova svételnych signaliza¢nich zarizeni

K datu 31.12.2010 bylo na uzemi hl. m. Prahy v provozu celkem 578 SSZ. V roce 2010 bylo
postaveno 25 novych SSZ.

Vyrazny podil na zméndch v poctu SSZ meéla stavba Méstského okruhu v prostoru Malovanky
a Letné. Na objizdné trase nahrazujici uzavrfeny Usek Patockovy ulice mezi Strahovskym tunelem
a StreSovickou ulici bylo postaveno celkem 5 SSZ (Patoc¢kova — Pod Kralovkou, Bélohorska -
Pod Kralovkou, Bélohorskd - VaniCkova, Myslbekova - Dlabacov a Myslbekova - pfechod
Hladkov). SSZ na kfizovatce Pato¢kova — Myslbekova bylo do¢asné zruseno. Po obnové provozu
vozidel v ulici Milady Horakové zde byla opét vybudovana SSZ 6.143 Milady Horakové — Badeniho
a 6.177 Milady Horakové — smyc¢ka tram. Spejchar.

Dalsich celkem 34 SSZ bylo v roce 2010 rekonstruovano, a to v&etné stavebnich Uprav prechodu
pro chodce a chodnikovych obrub.

o " i
SS7 6.830 Myslbekova — prechod Hlddkov SSZ 1.011 Masarykovo nabreZi — Myslikova

V hlavnim meésté bylo na konci roku 2010 celkem 108 samostatnych signalizovanych prechodl
pro chodce. Nové bylo realizovano 12 takovych prechodl v ulicich Iltalské, Plzeriské (3x),
K Hrnc&ifdm, Videnské, Milady Horakové (2x), Myslbekové, Lodzské, NebusSické a na Pankraci.
Na tramvajové siti bylo v provozu celkem 228 SSZ. Preferenci tramvajim poskytovalo 145 SSZ
(63,6 %), z toho na 58 SSZ (25,4 %) byla zajisténa preference absolutni. Na celkem 121 SSZ
vyuzivaly preferenci také autobusy MHD.

V roce 2010 bylo na Gzemi hl. m. Prahy do¢asné zruSeno 1 SSZ:
6.149 PatoCkova — Myslbekova
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Nové postaveno bylo 25 SSZ (z toho 12 samostatnych prechodl pro chodce):

2.314
4.670
4.686
4.697
4.731
5.507
5.561
5.815
5.816
6.143
6.169
6.173
6.174

ltalska — prechod Na Smetance
K Hrnéifim — prechod V ladech

Pankrac — kyvadlova signalizace a prechod

Videniska — pfechod K Betani
VyskocGilova — Bitovska

Plzeriska — prechod u zast. Kavalirka
Na Radosti — Hrozenkovska

Plzeriska — prechod u zast. Hotel Golf
Plzeriska — prechod u zast. PoStovka
Milady Horakové — Badeniho
Evropska — Vlastina

Milady Horakové — pfechod K Brusce

6.177
6.196
6.822
6.830
6.831
6.832
6.834
7.995
8.699
8.925
9.255
9.666

Milady Horakové — pfechod Pod baStami

Rekonstruovano bylo 34 SSZ:

0.320
0.324
0.325
0.346
0.355
0.372
0.603
0.604
0.766
1.011
1.032
2.069
2.317
2.330
2.363
3.378
4.426

pocet SSZ

Ruska — Moskevska

BeneSovska — U zdravotniho Ustavu
Ruska — Bélocerkevska
Cernokosteleckd — Uvalska
VrSovicka — U vrSovického nadrazi
Cernokosteleckd — Tuklatska
Nameésti Bratfi Jandust — prechod
Archimédova — pfechod
Novopetrovickda — Hornomécholupska
Masarykovo nabrezi — Myslikova
Legerova — Anglicka

Legerova — Rumunska
Vinohradska — Italska

Bélehradska — Rumunska

Nameésti Miru — Rumunska
Sobéslavskd — Srobarova
Budgjovicka — Za Zelenou liskou

Svételna signalizace v hi

4.470
5.493
5.528
5.534
5.536
5.585
6.113
6.123
6.132
6.162
6.181
6.189
7.176

Milady Horakové — smycka tram. Spejchar
PatoCkova — Pod Krélovkou

Nebusicka — prechod Nad Zelivkou
Myslbekova — prechod Hlddkov
Myslbekova — Dlabacov

Bélohorska — VaniCkova

Bélohorska — Pod Kralovkou

Partyzanska — Trojska (doCasné SSZ pro TRAM)
Rohanské nabreZi — Diamantova

LodZzska — prechod Hlivicka

Néchodska — BoZzanovskd

Podébradska — Slévacska (provizorni)

Generala Sisky — odbogeni tramvaje
JeremiaSova — Archeologicka
Plzenskad — Kukulova

Kfizova — prechod

Plzeniska — rampa AD

Na Radosti — prechod
Ceskoslovenské arméady — Bubenetska
Evropska — Libocka

Evropska — Starodejvicka

Evropské — smycka Divokd Sérka
Bélohorska — Falcka

Terronskd — nam. Interbrigady
Partyzanska — Vrbenského

8.206ab Sokolovska — Zenklova

8.235
8.236
9.718

Zenklova — ndm. Na strazi
Zenklova — Nad Sutkou
Priimyslova — pfechod Perlit

. m. Praze 1961 - 2010
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Zékladni udaje o svételnych signalizacnich zafizenich 1961 — 2010

1961]1971/1981/1990 | 2000|2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

Podet SSZ celkem (od r. 2005 uvadén pocet fadicl) [ 33 | 76 | 339 | 348 | 398 | 473 | 491 | 504 | 532 | 554 | 578
Samostatné prechody pro chodce - 9 | 37| 45| 57| 72| 76| 78| 86| 96| 108
SSZ s preferenci tramvaji - - - 1] 59| 941|101 | 109 | 121|133 | 145
SSZ s preferenci autobusi - - - - - 8| 20| 53| 81104 | 121

4.3 Preference vozidel MHD na SSZ

Nova i rekonstruovand SSZ jsou jiz standardné& vybavena zafizenimi, kter4& kromé dynamického
fizeni dopravy na zdkladé poptavky vozidel a chodcl umozhuji i preferenci vozidel méstské
hromadné dopravy. Ta pak maji moznost prfednostni volby a prodluzovani signalu volno v realném
Case podle jejich aktualnich narokl tak, aby mohla projet svételné fizenou kfizovatkou s minimalnim
zdrzenim, v nékterych pfipadech i bez zastaveni.

Realizace preference vozidel MHD probiha v Praze od poloviny 90. let minulého stoleti. Vyznamné
prispiva ke zvySovani plynulosti hromadné dopravy a dodrzovani standardl kvality MHD. Zaroven
napomaha udrzovat pozitivni podil pfepravenych osob mezi hromadnou a individualni dopravou.

Svételna signalizace (SSZ) na tramvajové siti 1990 - 2010
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.:l pocet SSZ na tramvajové siti celkem |:| z toho SSZ s preferenci tramvaji

V prubéhu roku 2010 se celkovy polet SSZ s preferenci tramvaji zvysil o 12 mist. Na tramvajové
siti vzniklo 12 novych SSZ, jedno SSZ bylo docasné zruSeno. Nejvice novych signalizaci vzniklo
v ulici Milady Horakové v ramci obnovy komunikace po dokonc&eni zdejSich praci na vystavbé
tunelového komplexu Blanka. Béhem rekonstrukce Plzeriské ulice byly vybudovany svételné fizené
pfechody pro chodce u zastavek Postovka a Hotel Golf. Preference tramvaji byla rovnéz zavedena
na SSZ 8.206a Sokolovskd — Zenklova (horni Palmovka).

SSZ 5.816 Plzeriskd — prechod u zastavky Postovka SSZ 6.174 Milady Hordkové — prechod Pod bastami
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SSZ s preferenci tramvaiji (stav k 31.12.2010) — zmény v roce 2010 vyznaceny Cervené

| Cislo |Nézev SSZ | Cislo |Nazev SS7
0.320 |Ruska — Moskevska 5.558 |Radlickd — vétve Méstského okruhu
0.327 |Vinohradskd — StarostraSnicka Al 5.564 |Lamacova — prechod u Chaplinova namésti
0.329 |VrSovicka — Kodariska A| 5.566 |Werichova — Do Klukovic
Al 0.342 |Vinohradskd — Za straSnickou vozovnou A| 5,571 |Na Zlichové — smycka HluboCepy
0.346 |Cernokosteleckd — Uvalskd A| 5.572 |K Barrandovu — Slivenecka
K| 0.359 |VrSovicka — UZocka Al 5.575 |Casovy ostr(ivek MHD zastdvka Lihovar
0.372 |Gernokosteleckd — Tuklatska 5.577 |Na Zlichové — pfechod Nad Zlichovem
Al 0.384 |Svehlova — Vladyckd 5.582_|Nadrazni — Nadrazi Smichov
0.391 |Svehlova — Prazské 5.583 |Nadrazni — U Kralovské louky
Al 0.622 |Svehlova — Pracska A| 5.647 |Plzeiiskd — Erbenova
0.632 |Cernokosteleckd — SazeCska A| 5.668 |Radlickd — smycka tramvaji
1.003 |Revoluéni — Résnovka Al 5.815 |Plzefiska — prechod u zast. Hotel Golf (nové SS7)
1.010 |Narodni divadlo A| 5.816 |Plzenské — prechod u zast. PoStovka (nové SS7)
1.011 |Masarykovo nabf. — Myslikova (Ménes) 6.122 |Bélohorska — Kukulova (Vypich)
1.012 |Jiraskovo nameésti 6.132 |Evropska — Starodejvicka
1.035 [KfiZovnicka — Karlova Al 6.134 |Bélohorska — Slezan(i
Al 1.052 |Havli¢kova — Hybernska 6.143 |Milady Horakové — Badeniho (nové SS7)
1.056 |Kfizovnickd — Kaprova A| 6.144 |Bélohorskd — Patockova
1.067 [TéSnov — Na pofici 6.147 |Milady Hordkové — U Brusnice
1.071_|Cechilv most — Dvorakovo nabrez 6.148 |Patockova — SteSovickd
1.089 |nabre7i E. Benese — Cechliv most X| 6149 |Patotkova—Mystbekova (docasné zrudené SS7)
1.106 |Malostranské namésti — L etenska A| 6.153 |Plzenskd — Makovského (nové SS7)
Al 1.111 |Keplerova — Parléfova 6.173 |Milady Hordkove — prechod K Brusce (nové SS7)
Al 1.146 |Maridnske hradby — U PraSného mostu Al 6.174 |Milady Horakové — prechod Pod baStami (nove SS7)
156 |Kidrov—tetenska 6.177 |Milady Horakové — smyCka tram. Spejchar (nové SS7)
1.501 |Ujezd — Vitézna 6.181 |Bélohorskd — Falcka
2.013 |Palackého ndmeésti 6.830 |Myslbekova — prechod Hladkov (nové SS7)
A| 2.017 |RaSinovo ndbre7i — pfechod u zast. Palackého nam. 6.834 |Bélohorskd — Pod Kralovkou (nové SS7)
2.021a |Vytof-{RaSinove-nabiez—-Svobodoval 7.002 |nabre7i Kapitana JaroSe — Stefanik(v most
2.021h |WiofHRasinoveo-nabiez—Ynistavova) 7.028 |nabrezi Kapitana JaroSe — Dukelskych hrdindi
A| 2.022a |Svobodova — VySehradska A| 7.125 |Délnickd — Jankovcova
2.023 |Svobodova — Na slupi 7.129 |Strossmayerovo ndmesti
Al 2.048 |Korunni — prechod Sazavska 7.130 |Dukelskych hrdin( — Veletrzni
Al 2.049 |Korunni — Kladska 7.133 |Dukelskych hrdinl — U Vlystavisté
A| 2.066 |VySehradskd — Bendtska 7.135 |Bubenskeé nabfezi — Argentinska
2.317 |Vinohradské — Italska 7.137 |Argentinskd — Plyndrni
2.318 |Seifertova — ltalskd 7.141 |Délnickd — Komunardi
2.328 |Anglickd — Bélehradska Al 7.142 |Plyndrni — Komunardd
2.330 |Bélehradskd — Rumunska 7.155 |Letenské ndmésti
2.366 |Francouzska — Budedska 7.163 |Dukelskych hrdind — Kostelni
3.304 |Taboritskd — Ondfickova 7.171 |U Vystavi§té — Bubenska

3.306 _|0ISanské namesti A| 7.172 |Plynarni — Osadni
3.321 |Ohrada K| 7.176 |Partyzanskd — Vrbenského
3.222 |/elivského — OlSanskd 7.187 |Bubenské nabrezi — tramvajova trat
A| 3.351 |Zelivského — Jeseniova 7.266 |Trojskd — Pod lisem
3.364 [Konévova — Spojovaci 7.995 |Partyzanska — Trojska (do¢asné nové SSZ pro TRAM)
3.373 |Konévova — Na vdpence Al 8.204 |Sokolovska — Vacinova
A| 3.374 |Konévova —Na vrcholu 8.206a |Sokolovska — Zenklova (horni Palmovka)
3.377 |Korunni — BeneSovska Al 8.207 |Sokolovské — Saldova
Al 3.613 |Vinohradskéd — Pod Zidovskymi hfbitovy Al 8.208 |Sokolovska — U nadrazni lavky
3.693 |Ji¢inska — Pfemyslovska 8.220 |Sokolovskd — U Rustonky
Al 4.040 |Chodovska — vyjezd tramvaji 8.235a |Zenklova — ndmeésti Na strazi
A| 4.046 |Chodovska — prechod u zast. Tepldrna Michle 8.236 |Zenklova — Nad Sutkou
Al 4.061 |Sekaninova — prechod Kfesomyslova A] 8.237 |Sokolovska — Ke Stvanici
4.401 |Bélehradskd — Otakarova 8.242 |Klapkova — Strelniéna
4.414 |Na Pankréci — Dékanskd vinice 8.243 |Stelni¢na — Zdibska
A| 4.418 |Podolské nabfezi — Podolska 8.245 |Stelni¢nd — Davidkova
Al 4.419 |Podolské ndbre’i — prechod Kublov A| 8.251a |Zenklova — Elsnicovo namesti (jih)
Al 4.420 |Podolské ndbre7i — Jeremenkova A[ 8.251b |Zenklova — Elsnicovo ndmesti (sever)
Al 4.424 |Podolské ndbrezi — U podolského sanatoria Al 8.251c |Zenklova — prechod Stejskalova
Al 4.450 |Generala Sisky — Cs. exilu Al 8.254 |Dablicka — prejezd tram. traté Bestakova (nové SS7)
Al 4.463 |Nuselskd — Mendikii Al 8.267 |Trojska — U sloupu
Al 4.469 |Modransk3 — Udolni 8.984 |Stelnitna — Opalkova
Al 4.470 |Generala Sigky — odbo&en tramvaje 9.209 |Balabenka
Al 4.628b |Modranskd — Mlejnek sever Al 9.210 |Sokolovskd — Na rozcesti
Al 5.508 |Plzeriskd — Mahenova 9.211 [Ceskomoravské — Sazka arena
5.515 |Stefanikova — HoleGkova 9.212 |Harfa
Al 5.519 |Pizefiskd — Podbélohorskd 9.213 |Podébradské — Podkovarska
5.524 |Plzeniskd — Pod Kotlarkou 9.214 |Sokolovska — Freyova
5.526 |Plzeriskd — Musilkova 9217 |Podébradska—U-Flektry
5.528 |Plzeriskd — Kukulova 9.221 |Podébradska — prechod u zast. Nademlejnska
5.531 |Plzefiskd — smycka tramvaji Kotldrka 9223 |Podebradska—Kbelska
A| 5.532 |Plzefiskd — Jinonickd 92728 |Podébradska—Hiotbetinska
5.536 |Plzeriskd — rampa AD Al 9.233 |Sokolovskd — Na bfehu
5.553 |Radlickd — Pechlatova Al 9.264 |Kolbenova — piechod u zast. Kolbenova
A| 5.556 |Radlickd — tunel Mrdzovka 9.292 |Kolbenova — Pod pekdrnami

Na prazské tramvajové siti bylo 31.12.2010 celkem 228 SSZ. Na 145 SSZ (tj. 63,6 %) byla funkéni preference, z toho na 58 SSZ (25,4 %) preference absolutni (A).
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Preference autobusi byla zfizena na prvni dvojici kfizovatek jiz v roce 2003, a to v ramci
evropského projektu Trendsetter. V letech 2004 az 2008 bylo feSeno upfednostfiovani autobusu
zejména na SSZ v okoli postupné budovanych novych uUseki metra C smérem na Ladvi
a nasledné do Letfan. V roce 2010 bylo realizovano dalSich 17 takto vybavenych SSZ a k 31.12.
tak umoznovalo v hlavnim mésté& preferenci autobust 121 SSZ, z toho 114 pomoci aktivni
detekce a 7 s detekci pasivni.

SSZ s preferenci autobust (stav k 31.12.2010) — zmény v roce 2010 vyznaceny cervené

| Cislo | Nazev SSZ | Cislo | Nazev SSZ

a 0.320 | Ruska — Moskevska 8.235 | Zenklova — namésti Na strazi
a | 0.324 | BeneSovska — U zdravotniho tstavu 8.238 | Kfizikova — Ke Stvanici
a | 0.325 |Beélocerkevska — Ruska 8.240 | Horfatecka — prechod Treboradicka
a | 0.338 |Bélocerkevskd — 28. pluku 8.241 | Kobyliské ndamésti

a | 0.345 |V korytech —rampa Zeliveckd 8.242 | Stielnicnd — Klapkova

a | 0.346 | Gernokostelecka — Uvalska 8.243 | Stfelni¢na — Zdibska

a 0.354 |V korytech — rampa Jizni spojky 8.245 | Stfelnitnd — Davidkova

a | 0.357 |Ruska— Chorvatska 8.256 | Horriatecka — PfemySlenska

a | 0.367 |V olSindch — Uvalska 8.270 | Rohanske nabeZi — Ke Stvanici
a 0.368 | Uvalska —V RybniGkéach 8.271 | Cimicka — Ustavni

a | 0.384 |Svehiova—Vladycka 8.273 | Cimické — K pazderkédm

a | 0.387 | Hornomécholupska — plukovnika Mraze 8.274 | Cimicka — prechod Sluzska

a 0.391 | Svehlova — PraZska 8.275 | Zernosecka — prechod Simlinkova
a | 0.622 | Svehlova—Pracska 8.276 | Cimickéd — Pisetna

a | 00915 |Pra7ska — pfechod u Hostivarskeho namesti 8.278 | Strelnicna — Dablicka

a 0.916 | Prételstvi — prechod Picassova 8.279 | Déblickd — K zahradnictvi

a | 1.070 |Dvordkovo nabrezi — Klasterska 8.289 | K pazderkdm — Dunajeckd

a | 1.071 | Cechiiv most — Dvorakovo ndbrezi 8.294 | Proseckd — FrantiSka Kadlece
a 1.074 | Dvoréakovo nabfeZi — prechod Kozi 8.296 | Prosecka — Cuprova

a 1.079 | ndbrezi L. Svobody — Nové Miyny 8.662 | VysoCanska — Rochlicka

a | 1.080 |nabreZi L. Svobody — Holbova 8.925 | Lodzskd — prechod Hlivicka

D 2.013 | Palackého namésti 8.978 | Cimickd — prechod LibiSska

a | 2314 |ltalskd — pfechod Na Smetance 8.984 | Stfelnitnd — Opdlkova

a 2.317 | Vinohradskd — ltalska 9.212 | Harfa

a 3.365 | Spojovaci — Kaufland 9.214 | Sokolovska — Freyova

a | 3.377 | Korunni — BeneSovskd 9.216 | Freyova — budovy A+C

a | 3.378 |Sobéslavskd — Srobdrova 9.218 | VlysoCanskd — Prosecka

D 3.613 | Vinohradskd — Pod Zidovskymi hrbitovy 9.225 | Vysocanské namésti

a | 3.693 | Jiinska — Pfemyslovska 9.227 | Mladoboleslavska — Vrchlabska
a | 4.046 | Chodovskd — prechod u zast. Teplarna Michle 9.229 | Mladoboleslavska — Nova Touzimska
a | 4.413 |VyskoCilova — rampa 5. kvétna (z centra) 9.234 | Freyova — prechod U vysocanského pivovaru
a

a

a

a

a

a

a

a

p
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p

a

a

a

a

p

p
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4.421 | Barrandovsky most — rampa Branik 9.239 | N4chodska — Hartenberska

4.427 | VlyskoGilova — rampa 5. kvétna (do centra) 9.246 | Vlysoéanskd — Levinska

4.428 | Novodvorska — Zalesi 9.248 | VlysoCanska — prechod Veltruska

4.430 | Na Pankraci — Hvézdova 9.249 | VysoCanskd — Jiretinska
4.431a,b | Hvézdova — aredl ECM a prechod Kotorska 9.250 | Vlysocanska — Teplickd

4.432 | SdruZeni — prechod Nad studankou 9.252 | Jandova — Ke Kli¢ovu

4.436 | Michelska — VyskoCilova 9.253 | Touzimskéa — Semilska

4.448 | Michelska — Na zahonech 9.2565 | Nachodska — Bozanovska

4.454 | Modranska — rampy Barrandovského mostu 9.258 | Proseckd — Cakovicka

4.461 | Hvézdova — rampa 5. kvétna 9.260 | Mladoboleslavska — Hornopodernicka

4.481 | Opatovské — Ke Katefinkdm 9.261 | Nachodska — Jivanska

4.628a | Branickd — Modfanska 9.265 | Broumarska — Ciglerova )

4.651 | Ke Krci — Jiskrova 9.272 | K Zizkovu — prechod u zast. K Zizkovu
4.685a,b | Maridnskd — U koupadel a prechod u zastavky. Lhotka 9.286 | Prosecka — Tupolevova

4.731 | VyskoCilova — Bitovska 9.287 | Tupolevova — Beranovych

5.506 | Strakonickd — Nadrazni 9.290 |Beladova — Listova

5.515 | Stefanikova — HoleCkova 9.293 | Mladoboleslavska — Beladova

5.525 | Holeckova — Zapova 9.298 | Freyova — Oceldrskd

5.528 | Plzenska — Kukulova 9.299 | Cuprova — Na Zertvach

5.5636 | Plzefiskd — rampa AD 9.379 | Geskobrodska — Pod Taborem

5.576 | U SantoSky — prechod Na Vaclavce 9.385 | Ceskobrodska — Lomnicka

6.113 | Ceskoslovenskeé armady — Bubenecskd 9.395 | Ceskobrodska — Rozmberska

6.131 | Evropskd — Na piskéach 9.396 | Ceskobrodské — Priimyslova

6.134 | Bélohorska — Slezand 9.593 | Ocelkova — rampa Chlumeckeé sever

6.158 | Evropskd — U Hadovky 9.605 | Ceskobrodské — Broumarska

6.160 | Evropska — José Martiho 9.607 | Ceskobrodskd — P+R Béchovice

6.196 | Patockova — Pod Krélovkou 9.608a,b | Novosibfinskd — Staroujezdska a Tousickd

7.171 | Bubenskd — U VystaviSté 9.610 | Ceskobrodska — Ndrodnich hrdindi

8.201 | Kfizikova — Prvniho pluku 9.611 | Ceskobrodska — Mladych Béchovic

8.202 | Prvniho pluku — nédrazi CSAD
Na autobusové siti je celkem 121 SSZ s preferenc, z toho 114 SSZ (94,2 %) s aktivni detekci (a) a 7 SSZ (5.8 %) s detekci pasivni (p).

QO [ Q) [ Q) QD QD QY QD Q) QD ([T Q[ Q) (D Q)0 Q) IA) QA [ Q) [Q Q) Q) QD (A QD (A Q) QA QD Q) (A Q) Q) Q) IQ) QD Q) QD Q) [ QYA QD Q) QD (A Q) (A Q) QD

Pasivné jsou autobusy detekovany ve vyhrazeném jizdnim pruhu klasickou vozidlovou smyckou
nebo videodetekci. Systém preference autobust s aktivni detekci funguje na zakladé radiové
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komunikace vozidla s fadicem SSZ. K lokalizaci vozidel pfijizdgjicich ke kfizovatce se pouziva
inframajak umistény v dostatecné vzdalenosti pred stopcCarou. Pfi prljezdu autobusu vysila
zafizeni ve vozidle do fadiCe odpovidajici pozadavek na preferenci.

4.4 Ridici ustfedny

Spravu systému centrdlniho Fizeni dopravy v metropoli zajiStuje Technicka sprava komunikaci
hlavniho mésta Prahy - UDI. Hlavni dopravni fidici ustfedna (HDRU), umist&na v objektu
Centralniho dispec¢inku MHD v ulici Na bojisti v Praze 2, prosla v roce 2009 rozsahlou a naro¢nou
rekonstrukci.

V ramci projektu OPD (viz kap. 14) byly financovany dodavky webové aplikace pro poskytovani
dopravnich informaci a softwarové aplikace pro dopravni inZenyry (vyuziti dat z ustfedny pro dopravni
analyzy a rozbory). V roce 2010 dale pokracovaly prace na realizaci prednastavenych dopravnich
scénarli, které budou nasazovany bud s ohledem na ¢asové obdobi dne, nebo na zakladé
konkrétni, detektory zjisténé, aktualni dopravni situace.

K 31.12.2010 bylo k HDRU Praha prostfednictvim jednotlivych automatickych oblastnich dopravnich
fidicich ustfeden (ODRU) pfipojeno celkem 270 SSZ. Z nadfazené urovné bylo tedy mozné ovladat
jiz témér polovinu (47 %) vSech SSZ, ktera jsou v prazskych ulicich instalovana. Pripojeni dalSich
SSZ usnadnilo v roce 2010 dokondeni vystavby véech ODRU. Pro potfebu dohledu a Fizeni
dopravy nadale zUstaly tfi zakladni systémy VRS 2100, MIGRA a SCALA.

Stav SSZ pripojenych prostfednictvim jednotlivych ODRU k HDRU na konci roku 2010:
ODRU C1 (Na bojisti) — oblast Centrum 1, pravy bfeh — 61 SSZ (systém SCALA)
ODRU C1 (Na Morani) — oblast Centrum 1, pravy bfeh — 14 SSZ (systém VRS 2100)
ODRU C1 (T&8nov) — oblast Centrum 1, pravy bfeh — 15 SSZ (systém VRS 2100)
ODRU C2 (Smichov) — oblast Centrum 2, levy breh — 70 SSZ (systém MIGRA)

ODRU C3 (Hole$ovice) — oblast Centrum 3, HoleSovice) — 27 SSZ (systém VRS 2100)
ODRU V (Liber) — oblast Vychod - 32 SSZ (systém VRS 2100)

ODRU S (Ladvi) — oblast Sever — 23 SSZ (systém SCALA)

ODRU J (Pankrac) — oblast Jih — zatim bez pfipojeného SSZ

ODRU JZ (Nové Butovice) — oblast Jihozapad — 1 SSZ (systém SCALA)

ODRU JV (Skalka) — oblast Jihovychod — 5 SSZ (systém SCALA)

ODRU SZ (Dejvickd) — oblast Severozapad) — 1 SSZ (systém SCALA)

Dogasna fidici aplikace pro Evropskou ulici (ve vyhledu ODRU SZ) umisténa Na bojisti — 21 SSZ

F AERT B

o

Zobrazovaci BARCO sténa v séle HDRU Praha Strategické Usekové detektory ve Spofilovské ulici

Modernizace HDRU pfinesla také $ir§i uplatnéni v oblasti sb&ru a poskytovani dopravnich
informaci z Uzemi hlavniho mésta Prahy v€etné pIné kompatibility se systémem Narodniho
dopravniho informa&niho centra. Pfinosem v dohledu a fizeni dopravy bylo i datové propojeni
mezi HDRU a novym dispeéinkem PraZského okruhu v Rudné. K informacim pro HDRU slouZi
predev§im 23 Usekovych a 108 rezovych strategickych dopravnich detektorll a 28 klimatickych
vozovkovych detektord. Dopravni detektory poskytuji data o intenzitdch provozu, obsazenosti,
kolonach, skladbé& dopravniho proudu a podobné. Jejich instalace byla v roce 2010 dokoncena.
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4.5 Dopravni informacni centrum (DIC) Praha

Od 1.7.2005 je v Praze v provozu DIC Praha, které nabizi informacni sluzby v oblastech zjistovani
a poskytovani stupfiit dopravni zatéze, poskytovani informaci o dlouhodobych planovanych
uzavirkach i mimoradnych situacich na komunikaéni siti a poskytovani vystupl z informacnich
databazi mésta predevS§im na webové stranky. Zdrojem dat pro distribuované informace jsou
systémy HDRU Praha a fada zafizeni instalovanych v ulicich.

Ridicim slouzi v ramci DIC Praha také systém RDS-TMC (Radio Data Systém - Traffic Message
Channel), ktery v navigacnich mapach ve vozidlech umi zobrazit aktudlni dopravni informace
a navadéni jim pFizpusobit. Vzhled zprav (vysilani je zajistovano ve spolupraci s Ceskym rozhlasem,
Regina) je plné standardizovan dle mezindrodnich standardd ALERT C. Vysilani RDS-TMC bylo
pro Gzemi Prahy zahdjeno od 1.7.2005 jako prvni v CR i v byvalém vychodnim bloku viibec.

Od 1.9.2010 je DIC Praha provozovano vyhradn& zaméstnanci TSK hl. m. Prahy. Cinnost
dispecerll byla rozSifena o zadavani dopravnich informaci do redakéniho systému DIC Praha
a jejich kontrolu, obsluhu systému proménnych informacnich tabuli (PIT), evidenci rozdill mezi
automaticky generovanymi dopravnimi intenzitami a realnou skuteCnosti a v neposledni fadé
o0 monitoring alternativnich zdroja dopravnich informaci a jejich vkladani do redakéniho systému.

Aktualni dopravni informace ziskavané z DIC Praha slouzi v dopravnich webovych aplikacich
hl. m. Prahy k tvorbé zatézovych map hustoty provozu, tabulek se stupni dopravy, k distribuci snimku
z vybranych dopravnich kamer a k poskytovani informaci o dopravnich omezenich (uzavirkach).

4.6 Systémy televizniho dohledu (TVD)

Na konci roku 2010 byly v hlavnim meésté Praze v provozu tfi systémy kamerového dohledu.
Systém TVD monitorujici pfedevsim dopravu spravuje TSK hl. m. Prahy. Jeho centrum je v Hlavni
dopravni Fidici Ustfedn& a hlavnimi uzivateli jsou dispec¢efi HDRU a DIC Praha.

Do systému TVD-TSK hl. m. Prahy bylo napojeno v zavéru roku 2010 celkem 245 kamer. Z tohoto poctu
ma 86 kamer umisténych v prazskych silni¢nich tunelech videodetekéni funkci (48 ve Strahovskému
tunelu, 32 v tunelu Mrazovka a 6 ve Zlichovském automobilovém tunelu). Na zakladé softwarové
definice potencidlnich udalosti, které mohou v zorném poli kamery nastat, dokazi tyto kamery samy
rozpoznat zastavené vozidlo, detekovat kolonu nebo tfeba olej rozlity na vozovce v tunelu. Obrazky
ze 118 dopravnich kamer TSK jsou dostupné na webovych strankach hl. m. Prahy.

Komplexni telematicky dohledovy systém na Spofilovské ulici PIT Podbabska

V letech 2009 a 2010 bylo na Jizni spojku, ulice Spofilovskou a 5. kvétna instalovano celkem
20 kamer komplexniho telematického dohledového systému. Tyto kamery jsou standardné
zafixovany v pevné poloze a slouzi primarné pro scitani dopravy na principu videodetekce. Mohou
rovnéz rozpoznavat kolony a vyhodnocovat nékteré dalsi dopravni situace. Operatofi HDRU maiji
moznost s témito kamerami i otaCet, kdyz si potfebuji pfiblizit néjakou konkrétni dopravni situaci
v okoli. Po dobu oto€eni kamery jsou vSak videodetek&ni funkce kamery doCasné preruseny.

Dalsi dva systémy slouzi jednak pro monitorovani situace v prostorech metra (systém DP hl. m.
Prahy, a. s.), jednak k obecné& bezpetnostnim ucelim a dohledu nad vefejnym poradkem
(Méstsky kamerovy systém).
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4.7 Proménné informacni tabule (PIT)

Promeénné informacni tabule (PIT) jsou v Praze instalovany za uc€elem zobrazovani aktudlnich
informaci o dopravé na navazné komunikacni siti a o kratkodobych i dlouhodobych uzavirkach
zejména ve vztahu k tuneldm Méstského okruhu. Celkové bylo k 31.12.2010 v Praze funk&nich
22 PIT (zafizeni umisténé v blizkosti kfizovatky PatoCkova — StfeSovicka bylo z divodu probihajici
stavby Méstského okruhu na pfilehlé komunikaci do¢asné vyfazeno z provozu).

Ve druhé poloviné uplynulého roku probihala projekéni ptiprava 3 PIT na Jizni spojce a Stérboholské
radiale, jejichz stavba souvisi s vysSimi pozadavky na informovani fidi€u v okoli kfizovatky Jizni
spojka — Spofilovska po otevieni jihozapadni ¢asti Prazského okruhu. V souvislosti s Upravami
povrchovych komunikaci v okoli nového tunelového komplexu Blanka byla dale projekéné
zpracovana vystavba 8 PIT v okoli severni ¢asti Méstského okruhu.

4.8 Meéreni rychlosti a zaznamenavani jizd na ¢ervenou

Zarizeni pro méreni usekové rychlosti se sklada ze dvojice portall s kamerami, které sejmou
snimek vozidla vzdy na zacatku i konci Useku. Na zakladé identifikace vozidla dle registracni
znacky, délky useku a ¢asovych uUdajl je pak vypoltena primérna rychlost.

i . G S WY

Usekové méfeni rychlosti v Evropské ulici Profilové méfeni rychlosti ve Stiesovické ulici

V zavéru roku 2010 byla timto zpusobem zjiStovana rychlost na 21 uUsecich (pé&t obousmérnych
je pocitano jako dva Useky) v hlavnim mésté Praze. Realizovany byly dva useky. Prvni na Jizni
spojce mezi ulicemi Spofilovskou a 5. kvétna a druhy spojujici jiz existujici koncovy portal méfeni
na DobfiSské ulici s poc¢atecnim portalem meéreni Useku v tunelu Mrazovka.

Usekové méfeni rychlosti v hl. m. Praze (stav k 31.12.2010) — v zavorce procento prestupkii za listopad 2010

1 | 5. kvétna do centra (5 %) 12 | Patockova — smér do centra (9 %)

2 | Bélohorska — smér z centra (3 %) 13 | Podébradska — smér do centra (1 %)

3 | DobriSska — smér Barrandovsky most (5 %) 14 | Podébradska — smér z centra (pod 1 %)

4 | DobriSska — smér tunel Mrazovka (3 %) 15 | Podolské nabrezi — smér do centra (3 %)

5 | Dobfi$ska — tunel Mrazovka — spojené Useky 4 a 20* 16 | Strahovsky tunel — smér Mrazovka (1 %)

6 | Evropska — smér do centra (2 %) 17 | Strahovsky tunel — smér PatoCkova (1 %)

7 | Jizni spojka 1 — u Vrbovy ul., smér Kr¢ (1 %) 18 | Strakonickd — smér do centra (pod 1 %)

8 | Jizni spojka 2 — usek 5. kvétna — Chodovska (2 %) 19 | tunel Mrazovka — smér Barrandovsky most (4 %)

9 | Jizni spojka 3 — Prlimyslova — lanovy most (3 %) 20 |tunel Mrazovka — smér Strahovsky tunel (3 %)
10 | Jizni spojka 4 — spojené tseky 1 a2 (15 %) 21 | Ustecka — smér z centra (3 %)
11 | Jizni spojka 5 — Spofilovska — 5. kvétna*

* novy Usek, data za listopad 2010 nebyla k dispozici

V roce 2010 bylo realizovano technicky podobné, ale pouze profilové, zafizeni pro méfeni rychlosti
v blizkosti tramvajové zastavky Orechovka ve sméru do centra mésta. V lokalité je osazena jedna
kamera doplnéna dvémi induk&nimi smyckami instalovanymi do vozovky. Nova restriktivni aplikace

zde nahrazuje puvodni pouze informativni méfi¢ rychlosti.
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V ramci aplikaci pro zaznamenavani prestupkl je na uUzemi hlavniho mésta rozmisténo
na 14 kfizovatkach zafizeni pro zjistovani a dokumentovani jizd na €ervenou. V roce 2010
nebylo toto zafizeni doplnéno na Zzadnou svételné fizenou kfizovatku, do budoucna se v8ak pocita
s realizaci na dalSich SSZ.

SSZ se sledovanim jizd na ¢ervenou (stav k 31.12.2010)

0.612a | Cernokostelecka — Primyslova (nova technologie) 5.499 | K Barrandovu — K Holyni (nova technologie)
2.029 |nam. . P. Pavlova — Sokolska (nova technologie) 5.529 |Plzenska — JeremiaSova

2.069 |Legerova — Rumunska 5.569 | K Barrandovu — Lamacova (nova technologie)
4.409 | Chodovska — U plynarny 5.974 | K Barrandovu — Ke Smichovu (nova technologie)
4.449 | Chilskd — Opatovska 6.122 | Bélohorska — Kukulova (nova technologie)
4.450 | Generala Sigky — Ceskoslovenského exilu 8.278 | Stfelnitna — Dablicka

5.018 | Jirdsk(iv most — Janackovo nabrezi 9.297 | Kolbenova — Kbelskd

Dokumentace jizd na cervenou na kfiZovatce Jecnd — Sokolskd Dokumentace jizd na cervenou na kriZovatce Kolbenova - Kbelskd

4.9 Poskytovani informaci o cestovnich dobach (Travel time)

Celkem bylo k 31.12.2010 v Praze v provozu 8 Usekl, na nichZz jsou fidi¢um poskytovany
informace o aktudlni oCekavané dobé jizdy vozidel mezi dvéma body. Pdvodnich pét Useku
Evropska (od Nové Sarky po Vitézné namésti), Jizni spojka — K Barrandovu (od lanového mostu
po zac¢atek ulice K Barrandovu), K Barrandovu - Jizni spojka (od kfizovatky K Barrandovu -
K Holyni po ulici 5. kvétna), Karlovarska (od ulice Drnovské ke Strahovskému tunelu) a Strakonicka
(Zbraslav - Brarandovsky most) bylo v roce 2010 doplnéno o dalsi tfi useky vedouci z ulic
Ustecké a Cinovecké smérem do ulice V HoleSovitkach na Pelc-Tyrolku a také z ulice 5. kvétna
na Barrandovsky most.

K mérfeni cestovnich dob je vyuZivana stejna kamerovéa technologie jako pro méreni Usekové
rychlosti vozidel a zaznamenavani jizd na &ervenou. Rozpoznavani registraénich znacek (RZ) tedy
v tomto pfipadé neslouzi k restrikci, ale k informovani Fidi¢u. Z rozpoznanych RZ je doba jizdy
vypoctena automaticky bez zasahu ¢lovéka a snimky RZ jsou ihned ze systému odstranény.

s -
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| zpozaeni (] min
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Informace o dojezdové dobeé na Evropské ulici Informace o dojezdové dobé na Strakonické ulici
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ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY

Nejvyznamnéjsi zménu v organizaci prazské dopravy v roce 2010 predstavovalo uvedeni do provozu

jihozépadni ¢asti Prazského okruhu dne 20.9.2010. V souvislosti s tim byly realizovany tyto Upravy

organizace dopravy:

= vylou€en provoz tézkych nakladnich automobill nad 12 tun celkové hmotnosti na Méstském
okruhu (Jizni spojce) v useku MUK Z&béhlice — Barrandovsky most, s ponechanim moznosti
vjezdu pro dopravni obsluhu a vozidel zasobovani a zakaznikd firmy ZAPA BETON,

= vylou¢en provoz tézkych nakladnich automobild nad 12 tun celkové hmotnosti v ulici
K Barrandovu v Useku mezi Barrandovskym mostem a MUK Slivenec na PraZzském okruhu,
s moznosti vjezdu dopravni obsluhy,

= vylou€en provoz té&Zkych nakladnich automobild nad 12 tun celkové hmotnosti v Radotinském
udoli na komunikacich K Cementéarné a Pod Klapici, s moznosti vybranych vjezdd pro dopravni
obsluhu,

= zkapacitnéni nahradni trasy Prazského okruhu v Useku nulty kilometr dalnice D1 - MUK
Zabéhlice na dva jizdni pruhy v obou smérech jizdy, vyjma vratné rampy z vychodni Casti
Jizni spojky na ulici Chodovskou, kde zkapacitnéni na dva jizdni pruhy bude realizovano
v dalsi etapég,

» pfipojeni této vratné rampy na ulici Chodovskou ve sméru Jizni spojka — Spofilovska — dalnice
D1 bylo vyznaceno jako bezkolizni,

= bezkolizniho pfipojeni bylo dosazeno i ve sméru Spofilovska — pfima rampa na Jizni spojku
k MUK Zabéhlice, a to snizenim poétu jizdnich pruhl ze tf na dva na Jizni spojce pred timto
pfipojenim,

= realizaci propojeni ulice Na Chodovci a tramvajové traté u tramvajové smycky Spofilov
pro autobusy MHD a umoznénim jejich jizdy po tramvajovém télese ve sméru do centra bylo
eliminovano dfive obtizné pfipojovani autobust MHD do ulice Spofilovské spojkou z ulice
Na Chodovci,

= bylo vypnuto SSZ na pfipojeni rampy z ulice Modrfanské na Barrandovsky most a snizen
pocet jizdnich pruhU ze tfi na dva prfed mistem jejiho pripojeni,

= byl vyznaCen zdkaz vjezdu nakladnich automobild nad 7,5t a 3,5t celkové hmotnosti
na mistnich komunikacich Prahy 4 tak, aby pro tato vozidla nemohly byt zneuzivany jako
nahradni trasy.

[_ i

Uprava Sporilovské ulice ve sméru k MUK Zabéhlice Propojent ulice Na Chodovci a tramvajové traté pro autobusy MHD

Uvedena dopravni opatfeni spole&né se zkapacitnénim Sterboholské radialy, zvy$enim informovanosti
fidicl o dojezdové doby na Jizni spojce a uZitim dalSich telematickych aplikaci prinesla vyrazné
snizeni podilu tézké nakladni dopravy na Jizni spojce a ulici K Barrandovu a tim snizeni
negativnich dopadl (hluk, emise, otfesy) na obytnd Uzemi v Kré&i, Braniku a na Barrandové spolu
s celkovym zvySenim plynulosti a bezpec€nosti dopravy na zminénych komunikacich.

Snizeni objemu nakladni dopravy na Jizni spojce bylo s vyhodou vyuzito pro rychlé spojeni
Jizniho Mésta se Smichovem expresni autobusovou linkou MHD.

V prdbéhu roku 2010 nadéale probihaly pfechodné zmény v organizaci dopravy pfi vystavbé
Méstského okruhu a mimouroviiovych kfiZzovatek Malovanka, Prasny most a Spejchar, které
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lze sice povazovat za lokdlni, avSak vyznamnou mérou ovliviujici plynulost dopravy nejen
na komunikacich méstské Casti Prahy 6, ale i celého severozapadniho sektoru mésta.

V bfeznu byla uzaviena Pato¢kova ulice v Useku MUK Malovanka — Myslbekova v souvislosti
se zahdajenim stavebnich praci na hloubeném tunelovém Useku stavby 2.B Strahovského tunelu.
Automobilovda doprava byla prfevedena na obousmérnou objizdnou trasu ulicemi Myslbekova,
Bélohorskd a Pod Kralovkou. Dopravni opatfeni se dotklo i vedeni autobusovych a tramvajovych
linek MHD.

T3] | wrin

Zacdtek stavby cdsti MO v uzaviené cdsti Patockovy ulice Znaceni nahradni trasy za Patockovu ulici

Od cervence si stavebni prace na propojeni s tunelovym Usekem Brusnice vyzadaly uzavreni ulice
Patockovy az k ulici StfeSovické a automobilova doprava byla od kfizovatky s ulici StfeSovickou
vedena po provizorni komunikaci podél hradeb do kfizovatky Myslbekova - Nad vojenskym
hrbitovem. Ve druhé poloviné roku byl obnoven provoz po definitivni severni vozovce ulice Milady
Horakové z Letné pres Spejchar na Prasny most.

V roce 2010 trvalo i omezeni na komunikacich Prazského okruhu, Novopacké a Kbelské v mistech
napojeni Vyso€anské radidly a déale komunikaci Kbelské a Veselské pfi vystavbé& mimourovriové
kfizovatky Lethany. V souvislosti s vystavbou stanic na trase A metra Dejvicka — Motol byla
od fijna omezena doprava v ulicich Evropské a Kukulové.

(Al P N

Obnoveny provoz v severni poloviné ulice M. Hordkové Rozsitend pesi zona v Jilské ulici

Vyznamné bylo dopravni omezeni na Prazském okruhu pfi jeho rekonstrukci v useku Slivenec -
Trebonice (Uplna uzavirka od brezna do zafi 2010 vzdy jednoho jizdniho pasu s obousmérnym
prfevedenim dopravy do druhého jizdniho pasu) a do zprovoznéni Prazského okruhu také snizeni
poétu jizdnich pruhd na Strakonické ulici v souvislosti se stavbou MUK Zbraslav.

Dil&i zmény v organizaci dopravy probéhly pfi zjednosmérnéni mistnich komunikaci a pfi zfizovani
obytnych zén a zé6n ,,Tempo 30 na uzemi meéstskych &asti Praha 7, 11, 13, 16 a 21.

V oblasti centra Prahy byly v roce 2010 realizovany jen mensi Upravy organizace dopravy
na nékterych obsluznych komunikacich, napt. rozsifeni pé&Si zéony v Jilské ulici na Starém Mésté
nebo vytvoreni obytnych zén pred $kolnimi budovami na uzemi MC Praha 2 (ulice Na hrobci,
Kladska, Sazavska).
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6

BEZPECNOST DOPRAVY NA KOMUNIKACNI SiTI

6.1 Dopravni nehody

V roce 2010 bylo v Praze evidovano 18 190 nehod (+17 % oproti roku 2009), pfi nichz bylo
29 osob usmrceno (-27 %) a 2 172 osob zranéno (-11 %). S uc€asti chodcl doslo k 594 nehodam
(-12 %), 16 osob bylo usmrceno (+23 %) a 560 osob bylo zranéno (-11 %). Chodci sami zavinili
262 nehod (-14 %), pficemz bylo usmrceno 5 osob (+0 %) a 243 osob bylo zranéno (-10 %).
Rozhodujici podil nehod zavinili Fidi¢i (17 555 z 18 190 nehod, tj. 97 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod
zavinénych Fidi¢i byly nespravny zpusob jizdy a nedani prednosti v jizdé. Pocet nehod, pfi kterych
byl u vinika zjistén alkohol, byl 510 (-12 %).

Nehody, nasledky na zdravi a hlavni pfi¢iny nehod

Rok 2008 | 2009 | 2010 |rozdil 10/09 (%

Pocet nehod 302511558318 190 +17
PoCet smrtelnych zranéni 38 40 29 -27
PoCet tézkych zranéni 334| 347 279 -20
PoCet lehkych zranéni 1941] 2082 1893 -9
PoCet nehod se zranénim 1909] 2094| 1885 -10
PoCet nehod bez zranéni 28 342113 48916 305 +21
Zavinéno fidiCem 29 530|114 96817 555 +17
z toho: nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti 7777 2555 3240 +27
nevenovani se fizeni 4506 2211 2784 +26
jizda na Cervenou 461 327 338 +3
nedani prednosti proti prikazu dopravni znacky 1981 933] 1065 +14
nedani prednosti pri odboCovani vievo 962| 589 577 -2
nedani prednosti pri pfejizdéni z pruhu do pruhu 2601| 1175 1444 +23
neprizplisobeni rychlosti hustoté provozu 154] 104 92 -12
nepfizpisobeni rychlosti viastnostem vozidla 216/ 158 101 -36
neprizplsobeni rychlosti stavu vozovky (ndledi, vytluky, mokro, blato apod.) 989| 911| 1172 +29
neprizplsobeni rychlosti komunikaci (zatacka, Sitka, klesani, stoupani apod.) 281 208| 152 -27
Zavinéno zavadou komunikace 77 72 96 +33
Zavinéno chodcem 326] 304 262 -14
Zavinéno cyklistou 45 68 72 +6

Zakladni trend nehodovosti v roce 2010 ve srovnani s predchazejicim rokem: nartst poctu
evidovanych nehod, pokles poctu usmrcenych osob, poCtu téZce i lehce zranénych osob a poctu
nehod se zranénim.

Z posouzeni dlouhodobého trendu vyvoje dopravni nehodovosti je mozZné konstatovat, Ze
v 60. az 80. letech minulého stoleti byla dlouhodobd tendence vyvoje nehodovosti relativné
pfizniva, nebot pocet evidovanych dopravnich nehod zhruba odpovidal vyvoji dopravnich vykonu
a zvySoval se pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila
vV nepfiznivou, nebot dopravni nehody zacaly pribyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrUstala
i mira nehodového rizika, vyjadfena ukazatelem relativni nehodovosti (po¢tem nehod pripadajicim
na milion ujetych vozokilometra).

Od roku 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod snizil i pfi dale pokracujicim narlstu
automobilového provozu, takze se relativni nehodovost rovnéz snizila (0 66 % v roce 2010
ve srovnani s rokem 2000).

Na vyrazny pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 meélo vliv i ustanoveni
zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci,
podle nichz se nékolikrat ménila povinnost nahlaSovat polici pouze ty dopravni nehody bez zranéni

a bez podkozeni majetku tfeti osoby, pfi nichz doSlo k hmotné Skodé zfejmé prevySujici nasledujici

Castky:

= do konce roku 2000 1 000 K¢
= od ledna 2001 20 000 K¢
= od cCervence 2006 50 000 K&
= od ledna 2009 100 000 K¢
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MISTA A USEKY S VYSOKOU NEHODOVOSTI V ROCE 2010 1243 (1)
© misto (kfizovatka) e— USek

- kiizovatky s 1,7 a vice nehodami na milion projetych vozidel
i ,0 a vice nehodami na milion o4t
vozokilometrt: ujetych v daném tseku

MiSTA A USEKY S NEJVY$SiM POCTEM NEHOD CHODCU 11243 (19)
V ROCE 2010 © misto (kfizovatka) ee— (sek

- kiiZovatky s 3 a vice nehodamj chodcti za rok
- iseky se 3 a vice nehodamij chodcti za rok
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V roce 2010 pfipadalo v celoprazském priméru
2,5 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometru.

Pfiznivym trendem v bezpecCnosti dopravy je
snizovani poc€tu smrtelnych, tézkych i lehkych
zranéni pfi dopravnich nehodéach, a to i navzdory
pokradujicimu néardstu automobilového provozu
ve mésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich
nehodach se z pdvodnich 3 861 zranéni v roce
2000 snizil na 2201 zranéni v roce 2010,
tj. o 43 %, zatimco ve stejném obdobi vzrostl
automobilovy provoz v Praze o 33 %.

e

Jedté pfiznivéjsi je porovnani dlouhodobého -
vyvoje po&tu zranéni s intenzitou automobilového  Nefodana kilzovatce Legerova — Rumunska

provozu v poslednich 20 letech. Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 20 let automobilovy
provoz ve mésté zvySil na vice nez trojndsobek (0 204 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich
nehodach poklesl o 33 % (ze 3 269 zranéni v roce 1990 na 2 201 zranéni v roce 2010), a to
v8ech druhl zranéni — smrtelnych, tézkych i lehkych.

Pocty dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost 1961 — 2010

| Celkemnehod | Smrtelnd zranéni | Tézkézranéni | Lehkdzrandni |  Relativni Dopravni

pocet % pocet % pocet % pocet % nehodovost vykony %
1961 5495 30 63 69 580 157 2 361 84 7,3 31
1971 8 496 47 123 135 567 154 4 046 144 5,1 69
1981 | 13064 72 81 89 401 109 2572 92 7,1 76
1990 | 18024 100 94 100 369 100 2 806 100 7,5 100
1995 | 33898 188 123 131 679 184 4044 144 79 178
2000 | 40560 225 80 85 521 141 3260 116 7,4 228
2005 | 33349 185 61 65 393 107 2 603 93 51 273
2008 | 30 251 168 38 40 334 91 1941 69 47 288
2009 | 15583 86 40 42 347 94 2082 74 2,2 291
2010 | 18190 101 29 31 279 76 1893 67 2,5 304

100 % = rok 1990

Relativni nehodovost = pocet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometrd (priim. hodnoty, celd komunikacni sit)
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry, celd komunikagni sit

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Praze 1961 - 2010
cela komunikacéni sit, rok celkem
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6.2 Dopravni vychova

Dopravni vychové déti byla v roce 2010 vénovana ze strany hlavniho mésta Prahy velka
pozornost. Byla zajiStovana fada programi, mezi néz patfi zejména program systematického
vycviku na détskych dopravnich hfistich (dale jen DDH), program pro zacinajici cyklisty (Dopravni
soutéz mladych cyklistd), dopravné vychovné porady pro déti a mladez, interaktivni détska
divadelni predstaveni s dopravné vychovnou tematikou a dalsi akce.

V hlavnim mésté Praze bylo v roce 2010 v provozu devét stalych DDH. Na détskych dopravnich
hristich probihal vycvik podle tématického planu dopravni vychovy zpracovaného Ministerstvem
dopravy. Plan je zamérfen predevSim na zaky 4. ro¢nikl zakladnich $kol, protoze se jedna
o zacinajici cyklisty. V pfipadé volné kapacity na DDH se mohou vycviku zu¢astnit i zaci ostatnich
ro¢nikll zakladnich Skol nebo déti z matefskych Skolek. V roce 2010 proslo na prazskych
dopravnich hfistich organizovanou vychovou 36 041 zak( zakladnich $kol. Odpolednich program
se zucCastnilo 19 705 déti.

Détské dopravni hiisté na Karlové Jizda zrucnosti

Program pro zadinajici cyklisty — Dopravni soutéz mladych cyklistd (DSMC) vyhlasuje Ministerstvo
dopravy ve spolupraci s Ministerstvem S$kolstvi, mladeze a télovychovy a obsahuje 4 c¢asti:
testy z pravidel provozu na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel
(v Praze jsou k této discipliné vyuzivana détska dopravni hfisté), jizdu zru€nosti (prakticka jizda
mezi rlznymi prekazkami) a znalosti prvni pomoci.

Akce je pfevazné zaméfena na zaky 2. stupné zakladnich 3kol a vitézna druZstva postupuji
pres oblastni, celoprazské a republikové kolo az do soutéZze mezinarodni, ktera se v roce 2010
konala ve Skopje, hlavnim mésté Makedonie. V roce 2010 se zakladnich kol soutéZe zucastnilo
107 Skol a do oblastnich kol se zapaijili Zaci z 8 méstskych ¢asti. Poc¢et ucastnikd byl o cca 55 %
vys8i oproti roku 2009. Celostatni kolo DSMC 2010 se konalo ve Sternberku v Olomouckém
kraji.

Dalsi formou prevence dopravni nehodovosti je cyklus dopravné vychovnych pofadd uréenych
pro déti z matefskych, zé&kladnich i stfednich Skol. Ve spolupraci s Mezindrodnim studentskym
divadlem Evropa bylo zrealizovano 24 poradu.

V aredlu Muzea policie Ceské republiky bylo sehrano 46 interaktivnich détskych divadelnich
pfedstaveni ,Pohadkovy semafor a ,Kolo tety Berty“. Déti jsou pfi nich vtazeny do dgje,
spolupracuji s herci a loutkami. Pro nejmladsi vékovou skupinu je to velmi zajimava a ucinna
forma dopravni vychovy.

Rada bezpe&nostnich akci se v roce 2010 konala i pro dospélé uastniky silniéniho provozu (jarni
a podzimni jizdy zru¢nosti pro fidi¢skou verejnost, akce pro neslySici motoristy). Probéhlo také
nékolik dopravné bezpe€nostnich akci zaméfenych na celou rodinu.

Soucasti dopravni vychovy je i Skoleni fidi¢l, které je kazdy zaméstnavatel povinen zajistit
ve smyslu zakoniku prace pro zameéstnance, ktefi Fidi pfi plnéni pracovnich ukolt sluZzebni nebo
soukromé motorové vozidlo do hmotnosti 3,5 t.
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6.3 Opatieni ke zvySeni dopravni bezpec¢nosti

Na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpe€nosti na komunikac¢ni siti hlavniho meésta Prahy bylo
v roce 2010 vynalozeno v ramci rozpoc¢tu BESIP na bé&zné vydaje celkem 11,8 mil. K& Bézné
vydaje jsou urCeny zejména na osazovani montovanych zpomalovacich prah(, zdrsnovani vozovek,
osazovani silni¢nich zrcadel, Upravy a osazovani dopravné bezpecnostnich svodidel a zabradli,
projekt ,Bezpecna cesta do Skoly — prechody”“ a na dalSi dopravné bezpecnostni opatreni.
Na kapitalové vydaje byla vyCerpana ¢astka 31,3 mil. KE s urenim na vystavbu zpomalovacich
prahu, pfisvétleni pfechodd pro chodce a dal§i bezpecnostni opatfeni stavebniho i nestavebniho
charakteru.

Dlouhé stavebné upravené zpomalovaci prahy integrované s pfechodem pro chodce byly loni realizovany
v lokalitach StreSovicka — Za prusekem (Praha 6) a V zahradkach — Na chmelnici (Praha 3).

StreSovicka — Za priisekem V zahrddkdch — Na chmelnici

V ramci dalSich stavebnich opatfeni probéhla vystavba nového Z pfechodu pres Bélohorskou ulici
v blizkosti ulice Sultysova, byla provedena Uprava kfizovatky Nuselskd — Adamovska a prechodd
pro chodce v lokalitdch Skalska — Meteorologicka, Hrozenkovska — Vrati¢ova a Vlasimska — Ruska.
Délici ostrivky byly osazeny v lokalitach Pod hranici — V hirkdch a Pod hranici — Petrzilkova.
Montované kratké zpomalovaci prahy byly podle pozadavku jednotlivych silni¢nich spravnich
Uradt provedeny v 9 lokalitach.

Novy prechod typu Z pres Belohorskou ulici Pod hranici — V htirkdch

Osazeni betonovych svodidel, dopravné — bezpenostniho zabradli a antiparkovacich sloupkl
se uskutec¢nilo v 11 pfipadech, v 7 lokalitdch byla instalovana silni¢ni zrcadla. Zdrsnéni povrchu
komunikace probéhlo v ulici Klarov, v Useku U Bruskych kasaren — Maneslv most a na Hlavkové
mosté v Useku Klimentska — nébrezi Kapitana JaroSe.

Ve 34 lokalitach, zejména u $kol, byla ve prospéch bezpecnosti provozu provedena s nakladem
9,4 mil. K& uprava dopravniho znaceni pfechodu, na 13 lokalitach uUprava povrchu vozovky
systémem ,L,ROCBINDA“ (Cerveny zdrsnény povrch vozovky), na 9 lokalitdch oprava starSich

e IPY

povrchtl ,ROCBINDA®, v 7 lokalitdch byly instalovany méfice aktualni rychlosti.

Vyznamnym prvkem zvyseni bezpecnosti chodcl na prechodech pro chodce je jejich pfisvétleni,
které bylo instalovano celkem ve 34 lokalitach s finan¢nimi naklady 17,7 mil. K¢&.
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DOPRAVA YV KLIDU

7.1 Centrum mésta

V uz8im centru mésta, které tvori prevazné uzemi Prazské pamatkové rezervace (PPR) o rozloze
cca 9 km?, nedo8lo v roce 2010 k zadnym vyznamnym zménam v organizaci dopravy v klidu.
Na celém uzemi MC Praha 1, Praha 2 a na Gzemi Prahy 3 a Prahy 7, spadajicim do uZ$iho centra
mésta, jsou na mistnich komunikacich (MK) v provozu ve stejném rozsahu jako v roce 2009 zoény
placeného stani (ZPS). Pocet stani v ZPS se v pribéhu kazdého roku mirné méni v disledku
rdznych, vétSinou docasnych, dopravnich omezeni.

Provozovatelé ZPS a diky nim i ufady MC, ve kterych byly ZPS zavedeny, maji velmi dobry
prehled o poctu parkovacich/odstavnych stani na MK v jimi spravovaném uUzemi a o vyuzivani
téchto stani. Nejdllezitéjsi udaje o stavu ZPS v roce 2010, zejména pokud se tyka obsazenosti
a respektovanosti stani pro rezidenty/abonenty a navstévniky a jejich zmén vacéi roku 2009, jsou
uvedeny v nasleduijici tabulce.

Situace v zavedenych ZPS v roce 2010, vyvoj respektovanosti a obsazenosti

Praha 1 Praha 2 Praha 3 Praha 7
Koeficienty obsazenosti a respektovanosti
pocet stani pocet stani pocet stani pocet stani
ReZ|dent|+abonent| (modra zona) 6680 | 73 | 10255 | 82 | 11670 | 86 | 7620 | 83
koeficient obsazenosti 2010 - 79,6 - 75,6 - 68,1 - 71,7
koeficient obsazenosti 2009 - 79,4 - 75,6 - 67,3 - 73,0
zména koeficientu obsazenosti 2010-2009 - +0,2 - 0,0 - +0,8 - -1,3
koeficient respektovanosti 2010 - 87,8 - 91,9 - 90,8 - 93,4
koeficient respektovanosti 2009 - 85,1 - 90,0 - 91,4 - 91,2
zména koeficientu respektovanosti 2010-2009 - +2,7 - +1,9 - -0,6 - +2,2
Navtévnici (oran7ova a zelend zona) 25| 2185 |17 | 1690 | 12 | 1420 | 16
koeficient obsazenosti 2010 - 75,1 - 63,2 - 57,5 - 58,1
koeficient obsazenosti 2009 - 77,3 - 65,8 - 55,0 - 59,5
zmeéna koeficientu obsazenosti 2010-2009 - -2,2 - -2,6 - +2,5 - -1,4
koeficient respektovanosti 2010 - 45,8 - 50,2 - 71,5 - 50,9
koeficient respektovanosti 2009 - 46,0 - 54,4 - 59,1 - 49,9
zmeéna koeficientu respektovanosti 2010-2009 - -0,2 - -4.2 - +12,4 - +1,0

Z vy3e uvedené tabulky je patrné, ze:
= Obsazenost mist pro stani vozidel v modré z6né (pro rezidenty a abonenty) se v letech 2009

= Obsazenost mist pro stani vozidel v oranzové
a zelené zéné (pro navstévniky) se v letech
2009 - 2010 pohybovala cca v rozmezi 55 -

\Y Praze 3.

= Respektovanost v rezidentni a abonentni
z6né se pohybovala v obdobi let 2009 -
2010 cca v rozmezi 85 - 93 %, nejvyssi
byla v Praze 7 (93,4 %), nejniz8i v Praze 1
(85,1 %).

= Respektovanost v ,navstévnické“ zéné byla
v obdobi let 2009 — 2010 mnohem nizSi nez
v rezidentni a abonentni zéné. Pohybovala
se v rozmezi cca 46 — 72 %. Nejnizsi byla ~
v Praze 1 (cca 46 %), nejvy$88i v Praze 3  Prinikovd modrd zona v ulici U voddrny (umoZriuje sténi rezidentim
(cca 60 - 71,5 %). zPrahy 21 3)
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Po rozhodnuti Rady hl. m. Prahy z roku 2009 o zavedeni tzv. ,smiSenych zén®“, které by umoznily
efektivnéj§i vyuziti parkovacich kapacit v nékterych usecich mistnich komunikaci, byla zavedena
smiena zéna pouze na Uzemi MC Praha 2, zatim jako jeji 1. ¢ast ve Spanélské ulici v Useku
Vinohradska — Manesova.

Jednotlivé méstské Casti provadeji, pokud je to mozné, drobné Upravy dopravniho rezimu s cilem
zvySit pocet parkovacich stani. V roce 2010 se jednalo napf. o Upravy stani v useku Lupacovy
ulice v Praze 3 nebo o umoznéni parkovani na chodniku v Useku ulice Letohradské podél plotu
Narodniho technického muzea v Praze 7.

Pro stani vozidel navstévnikl centra Prahy v denni dobé jsou téz k pouziti hlidana povrchova
parkovisté s linearni hodinovou sazbou za stani (napt. Florenc, Wilsonova u Hlavniho nadraZi,
AlSovo néabf., Malostranské nam. apod.). Cena za 1 hodinu stani na téchto hlidanych parkovistich
se pohybuje v souasné dobé v rozmezi od 20 K&/h (Florenc) do 40 Ké&/h (AlSovo nabr,
Malostranské nam.).

HI e \F

Znaceni smisené modré a oranZové zony ve Spanélské ulici v Praze 2 Nové placené parkovisté v blizkosti AN Florenc

Motorizovani navstévnici centra mésta mohou vyuzivat pro stani svych vozidel téz hromadné
parkovaci a gardZové objekty, které jsou prevazné podzemni a byly postavené vesmés jako
soucast velkych nakupnich stredisek, hotelll, spoleCenskych zafizeni a dalSich komer¢nich objektd
(napt. Palladium, Millennium Plaza, Rudolfinum, Narodni divadlo apod.).

Cena za 1 hodinu stani vozidla pro navstévnika ve vefejnych hromadnych garazich v centru
se pohybuje obvykle mezi 40 — 50 K&, u nékterych velkych obchodnich center je pro vozidla
nakupujicich parkovani cenové zvyhodnéno (napf. v obchodnim centru Novy Smichov jsou
v pracovnich dnech prvni 3 hodiny parkovani zdarma, 4. hodina je za 50 K¢, 5. hodina za 70 K&
a od 6. hodiny se plati 100 K& za kazdou zapo€atou hodinu stani, o vikendech a statnich
svatcich je 5 hodin parkovani zdarma).

NevyuZitou kapacitu stani v téchto hromadnych parkovacich a gardZovych objektech mohou
vyuzivat k dlouhodobému stani vozidel i abonenti a rezidenti. Cena za stani vozidla je vSak
pomérné vysokd, dosahuje Castky obvykle 5 az 6 tisic KE za 1 mésic. Cenové zvyhodnéné
byvé stani jen v noci (napf. v Palladiu od 19.00 h do 9.00 h za 1 715 K&/mésic nebo v Kotvé
od 20.00 h do 7.00 h za 2 500 K&/mésic) nebo i o vikendech a svatcich (napt. Palladium vikend
+ noc za 3 025 K&/mésic).

7.2 Ostatni Gzemi mésta

Situace s odstavovanim a parkovanim vozidel na Uzemi mésta vné jeho centra se zejména
v sidelnich utvarech s vysokopodlazni zastavbou neustale zhorSuje. Obyvatelé zde bydlici a jejich
navstévy mohou vyuzivat ke stani svych vozidel pfevazné vyuzitelné plochy mistnich komunikaci,
v menSim rozsahu ojedinélé hromadné gardZe nebo hlidana ploSna parkovisté. V lokalitach
S nizkopodlazni zastavbou mohou stat vozidla mistnich obyvatel na soukromych pozemcich nebo
v jednotlivych garazich.

Jednotlivé méstské Casti se snazi zvySit poCet mist pro stani vozidel v jimi spravovaném uUzemi, napf.:

= v Praze 9 byl zvySen pocet stani v ulici Varnsdorfské a byla oteviena hromadna garaz
Lovosickad s 327 gardZovymi boxy a 83 venkovnimi stanimi (investorem byla MC Praha 9,
naklady na jeji vystavbu ¢inily cca 100 mil. Kg),
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= v Praze 13 bylo v lokalit¢ Velké Ohrady
vybudovano parkovisté pro 89 vozidel
mezi ulici Janského a ulici Tlumacovskou
a parkovaci zalivy pro 122 vozidel pfi ulici
Janského.

V nékterych uzemnich celcich vné centra mésta

je stale obtizngjsi nalézt misto pro casové

omezené parkovani u zafizeni lokalni ob¢anské

vybavenosti (Skolska a zdravotni zafizeni, nakupni

stfediska apod.). Z tohoto dlvodu se v téchto

lokalitach  zfizuji Casové omezend, pfipadné

placena stani, napt.:

= v Praze 11 byla pfed ZS K Milicovu zfizena —
obsluzna &asové omezena parkovaci stani Parkovisté mezi ulici Janského a ulici Tlumacovskou
do max. 15 min., kontrola doby stani se provadi pomoci parkovacich hodin (kotoucu),

= v Praze 13 byla vymezena placena stani pfed Ufadem MC Praha 13 (parkovisté soubézné
s ulici Petrzilkovou a pfijezd k poliklinice Lipa Centrum), parkovisté byla vybavena parkovacimi
automaty,

= v Praze 16 byla vymezena placena stani v ulici Sidlist& pred zdravotnim stfediskem a v ulici
Vrazské, vybavend parkovacimi automaty,

= v Praze 22 byla zfizena 3 placena parkovist€ na Novém namésti s kapacitou celkem
83 parkovacich stani, vybavena parkovacimi automaty.

Ceny za stani vozidel navstévniku v parkovacich a garazovych objektech ve stfednim pasmu mésta
obvykle klesaji se vzdalenosti od centra. Napfiklad v garazi Flora v Praze 3 ¢&ini 300 K&/den,
v gardzi Limuzska v Praze 10 jen 120 Ké&/den.

Placend stani v blizkosti Nového ndmesti v Uhfinévsi Gardze Flora

Pocet mist pro stani vozidel ve vefejnych a soukromych garazich na Uzemi mésta vné jeho centra
se odhaduje na cca 200 tisic stani. Na mimouli¢nich parkovistich muaze parkovat cca 40 tisic
vozidel.

Pfehled o celkovém poc¢tu stani na spravovaném uUzemi ma jen maloktera méstska c¢ast.
Nejpresngjsi pfehled ma zfejmé jen MC Praha 11, ktera uvadi nasledujici pocty stani:

= 17 179 stani na MK a pfilehlych parkovistich,

= 5120 stani na hlidanych parkovistich,

= 4 304 stani v hromadnych garézich.

7.3 Zachytna parkovisté P+R

Systém zachytnych parkovist P+R nabizi potencialnim uZivatelim vhodnéjsi zplsob realizace
jejich cest méstskym prostfedim, nez je jizda osobnim automobilem. V radé pfipadu poskytuje
nejlep$i mozné parametry dopravni obsluhy Uzemi, které nemizZe zajistit jeden samotny druh
dopravy. Zachytna parkovisté v celoméstském mefitku pfiznivé ovliviuji Zivotni prostfedi a mohou
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byt napomocna v feSeni dopravni situace pfi vypjatych ¢i dokonce krizovych stavech majicich
negativni vliv na plynulost dopravy.

Kapacita systému zachytnych parkovist P+R se na uzemi hlavniho mésta rozviji jiz od roku 1997. Zatim
posledni zvySeni kapacity tohoto systému probéhlo v roce 2008 se zprovoznénim P+R Letfany.

V soucCasné dobé je k dispozici na 17 zachytnych parkovistich ve 14 lokalitdch pfiblizné 2 900
parkovacich stani pro zakladni funkci systému P+R.
Lokality stavajicich zachytnych parkovist systému P+R

Ustipad 1243 (/9)
Labem Mélnik

11/608
Veltrusy

117242
Roztoky

117610

177
Chomutov Brandys nad Labem

Letisté
Praha- x 1710
Ruzyné Mlada Boleslav

T 117611
Podébrady

2 Padec kel
. . Wy radec Kralove
i Rajska zahrada
fz*Praha Masarykovo nadr.
f~ Praha hlavni nadrazi

11/605
Rudna

D173

Okrypy

Opatov
G

1/2
Kostelec
nad Cernymi lesy

11/115 vt okruh
Karlstejn Prazsky okru

117101
_ Dolni
Brezany

11/603
Benesov

1/4
Strakonice 11/102 Slapy

Rezim provozu

Zachytna parkovisté jsou zfizena jako vefejnd oplocend hlidana parkovisté pro osobni automobily
s regulovanou parkovaci dobou. Provozni doba je stanovena od 4 hodin rano do 1 hodiny ranni
nasledujiciho dne, v noci z patku a ze soboty je provozni doba prodlouzena do 2 hodin rano.

Od 1.6.2010 je na malo vyuzivaném P+R Béchovice omezen provoz s obsluhou na dobu 7-19 h.
Mimo tuto dobu je parkovisté dostupné pouze po telefonické domluvé.

Ceny za parkovani a zapojeni do PID

Cena za parkovani je stanovena ve vysi 10 K& za kazdy jeden nepretrzity pobyt vozidla v provozni
dobé parkovisté. Parkovisté je zakazano vyuzivat mimo stanovenou provozni dobu a v pfipadech,
kdy uzivatel k dalsi cesté do cilového mista nepokraCuje dopravnimi prostfedky PID. Za kazdé
poruSeni provozniho fadu je provozovatel parkovisté opravnén vybirat ¢astku 100 K¢&.

Tarifné jsou z&chytna parkovisté za¢lenéna do systému prazské integrované dopravy prostfednictvim
pfedplatnich jizdenek a zvyhodnénych dennich &i zpéateénich jizdenek. Ridi&i, ktefi maji v drzeni
predplatni jizdenku PID pro pasma P+0 nebo maji v téchto pasmech pravo na bezplatnou prepravu
plati pouze poplatek za parkovani. Ostatni fidi¢i si zakoupi specialni zvyhodnénou jizdenku PID
v souvislosti s parkovanim na parkovistich P+R. Maji na vybér mezi pfestupni zpatecni jizdenkou
za 50 K& nebo jednodenni sitovou jizdenkou za 90 K&. V cené takovych jizdenek je jiz zahrnut
poplatek za parkovani. Ostatni uZivatelé zachytnych parkovist se fidi béznym tarifem PID.
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Vyuzivani zachytnych parkovist systému P+R

| v roce 2010 byl patrny efekt postupného naristu ve vyuzivani zachytnych parkovist P+R vazanych
na metro linky C, ktery umoznila kapacitni zachytna parkovisté P+R Chodov a P+R Lethany. Kapacita
té&chto relativné novych zachytnych parkovist byva v pracovnich dnech jiz zcela vyuZita.

Vyvoj poctu parkujicich vozidel na zachytnych parkovistich P+R
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Mimo tfi zachytnych parkovist (P+R Béchovice, P+R Palmovka a P+R Skalka 2) jsou kapacity
pro zékladni funkci systému P+R pravidelné plné vyt&Zovany.

P+R Zlicin 1 Patrové P+R Letriany

B&hem roku se vyuziti zachytnych parkovist pravidelngé méni. Casové omezeny pokles ve vyuZivani
zachytnych parkovist Ize zaznamenat v dobé nizSich dopravnich vykond automobilové dopravy
(zimni mésice a obdobi letnich prazdnin).

Ro¢éni variace poétu parkujicich vozidel na parkovistich P+R v letech 2007 - 2010
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Pocty vozidel parkujicich na parkovistich P+R za mésic fijen (2007 — 2010)

Parkovisté 2007 \ 2008 2009 2010

Béchovice 173 215 191 90
Cerny Most 1 11727 11294 10942 10 881
Cerny Most 2 3281 3482 2912 2817
Depo Hostivar 4519 5936 5737 5474
HoleSovice 2890 3500 3785 3940
Chodov 12 857 17 607 19763 18 668
Laadvi 2748 2593 2284 2175
Letiiany - 12 456 16 567 18 510
Nové Butovice 2264 2 346 2164 2228
Opatov 6180 6143 6 039 5790
Palmovka 1417 1416 1225 1277
Radotin 296 286 431 348
Rajska zahrada 2595 2920 2 805 2502
Skalka 1 2029 1917 1745 1824
Skalka 2 318 731 757 647
Zli¢in 1 3109 3175 2879 3722
Zli¢in 2 2735 2 746 2924 2649
Celkem 59138 78 763 83150 83 542

Stani mimo provozni dobu parkovist (vyjma doplfikovych sluzeb)

| pfes vys8Si miru zpoplatnéni jsou zachytna parkovisté z rlznych divodd vyuzivana i mimo
provozni dobu. Pfi sledovani no¢niho stani v dubnu 2010 bylo zjiS§téno celkem 1 381 vozidel
parkujicich mimo provozni dobu. Nejvyznamnéji to bylo na P+R HoleSovice (primérné 9 vozidel
za noc), patrné proto, Zze byva vyuzivano i pro odstaveni vozidel pfi dalkovych cestach zelezni¢ni
dopravou. Primérné 6-7 vozidel bylo v noci zazhamenano na P+R Ladvi a na P+R Lethany.

Pocet vozidel parkujicich na zachytnych parkovistich P+R mimo provozni dobu
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Denni variace vyuziti kapacity zachytnych parkovist systému P+R

Pro ilustraci uvadime grafy denni variace vyuziti vybranych zachytnych parkovist, které zobrazuji
typické prubéhy obsazenosti pretizeného P+R Zli¢in 1 a vytizeného P+R Chodov bé&hem
pracovnich i vikendovych dni. Tyto ukazky vychazeji z analyzy pravidelné snimkovanych dat
aktualni obsazenosti parkovist v prabéhu fijna 2010.
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Denni variace vyuziti kapacity P+R Zli¢in 1 Denni variace vyuziti kapacity P+R Chodov
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Na zakladé denni variace vyuziti kapacity v fijnovém mésici je mozné sestavit prfehled orientacnich
charakteristik jednotlivych zachytnych parkovist jako je doba nej¢asnéjSiho zaplnéni kapacity
parkovisté (v pracovnich dnech) nebo maximalni doba zaplnéni parkovisté na 99 % kapacity.

Orientacni doba napInéni kapacity jednotlivych zachytnych parkovist (fazeno dle doby napinéni kapacity)

Zéchytné parkovisté Kapacita \ Ndvaznd doprava \ NapInéni kapacity \ Doba trvani 99 % vytizenosti
P+R Zli¢in 2 60 W7 Metro B 6:15 9h 30 min
P-++R HoleSovice 74 %4 MetroC 6:35 9 h 35 min
P+R Nové Butovice 57 W7 Metro B 6:40 8 h 50 min
P+R Zli¢in 1 84 W Metro B 6:45 7 h 55 min
P-+R Lédvi 78 K% MetroC 7:00 8 05 min
P+R Rajska zahrada 90 " Metro B 7:40 7'h 20 min
P+R Cerny Most 1 294 W” Metro B 7:45 7' h 40 min
P-+R Radotin 15 © Viaks7 8:00 7 h 25 min
P+R Cerny Most 2 131 W Metro B 8:10 5 h 40 min
P-+R Opatov 181 N4 MetroC 8:40 6 00 min
P+R Skalka 1 43 N4 MetroA 8:40 6 h 40 min
P-+R Depo Hostivar 169 K MetroA 8:45 6h 10 min
P-+R Chodov 653 A4 MetroC 10:20 3 h 45 min
P+R Letiiany 633 K% MetoC 10:50 3h 00 min
P-+R Skalka 2 74 N MetroA - -
P+R Palmovka 168 W” Metro B - -
P-+R Béchovice 87 € Viak St - -

Dopliikové sluzby na zachytnych parkovistich P+R
Uschova jizdnich kol (Bike & Ride)

Sluzba umozZniuje bezplatné odstaveni jizdniho kola v hlidaném prostoru parkovisté. Cyklista
musi ohlasit svUj pfijezd obsluze parkovisté, od které obdrzi zamek na uzamceni jizdniho kola
ve stojanu. Po uzamceni odevzda kli€ obsluze a proti vratné zaloze 20 K& je mu vydana kontrolni
karta, ktera jej opravnuje k vyzvednuti jizdniho kola. PFfi ponechani jizdniho kola na zachytném
parkovisti mimo provozni dobu je cyklista povinen uhradit pokutu za poru$eni provozniho Fadu
parkovisté 100 Ké&/noc. Cyklista nema narok na zvyhodnéné jizdné.
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Nékteré typy stojanti na kola pouzitych na parkovistich P+R
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Sluzba neni dostupna na P+R Chodov, P+R Cerny Most 2, P+R Skalka 2 a P+R Zli¢in 2. Ostatni
zachytna parkovisté disponuji stojanem s kapacitou alespofi na 4 jizdni kola. Na P+R Zli¢in 1 je
umisténa kryta konstrukce stojanu o kapacité 10 jizdnich kol.

Dlouhodobé stani vozidel

Na parkovistich P+R Béchovice, P+R Opatov, P+R Skalka 1 a P+R Radotin je pfesné definovana
¢ast kapacity zachytného parkovisté vyhrazena pro dlouhodobé celodenni stani vozidel mistnich
obyvatel. S vyjimkou P+R Béchovice byla v roce 2010 tato kapacita plné vyCerpana.

Po uzavfeni smlouvy s provozovatelem parkovisté je mozné vyuzit této sluzby za mésicni poplatek
500 K¢ pro fyzické osoby a 800 K& pro pravnické osoby.

Rezidentska stdni na P+R Opatov Rezidentskd stani na P+R Béchovice

Nocéni a vikendové parkovani

Na zachytném parkovisti P+R Rajska zahrada se mistnim obyvatelim nabizi uzavfeni smlouvy
o parkovani s regulovanou dobou. Vymezené parkovaci kapacity jsou pro tuto doplfikovou sluzbu
dostupné od 17:30 do 7:30 vSedniho dne a celodenné o vikendu. Cilem je zvySeni vyuziti
zachytného parkovisté béhem doby, kdy je poptavka po zakladni funkci typu P+R snizena. Cena
za vyuzivani této sluzby je stanovena jako motivacni ve vysi 250 K&/mésic. PoruSeni smluvnich

prijezd) je sankcionovano.
Organizaéni struktura

Technicka sprava komunikaci hlavnhiho mésta Prahy spravuje 14 ze 17 zachytnych parkovist. Provoz
téchto zachytnych parkovist zabezpecuje 6 spolecnosti (Agentura Rokambo, spol. s r. 0., Bevi Praha,
spol. s r. 0., Besico Real, s. r. 0., Juxta s. . 0., O. K. Park, s. r. 0. a Vinci Park CZ, a. s.). Zbyvajici
tfi parkovisté P+R Depo Hostival, P+R Ladvi a P+R Letfany byla realizovdna a financovana
v ramci staveb metra. Tato zachytnéd parkovisté spravuje a provozuje akciovéa spole€nost FinReal
Service.

Ekonomie provozu

Udaje o ekonomii provozu zachytnych parkovist se tykaji pouze 14 parkovist ve spravé TSK
a odpovidaji ¢astkdam bez DPH.

Naklady na provoz v roce 2010 cCinily 20 495 tis. K& Z toho 73,4 % bylo pouzito na platby
provozovatelim, 17,8 % na sluzby, elektfinu a najem a 8,8 % na opravy a revize technologie
a vybaveni zachytnych parkovist. Naklady vynaloZzené na sluzby a elektfinu vychazeji z naroku
provozu integrovaného P+R Chodov a ndjemné je uctovano za P+R HoleSovice od majitele
pozemku (DP hl. m. Prahy, a. s.). Kromé P+R Chodov jsou energetické naroky na osvétleni
parkovacich ploch zpravidla pokryty ze sité vefejného osvétleni a uvedené néklady je tudiz
nezahrnuiji.

Prjmy z provozu zachytnych parkovist se skladaji z plateb parkovného a dalSich poplatkd
ve spojitosti s uzitim zachytnych parkovist (pokuty, doplfkové sluzby). V roce 2010 Cinily trzby
zhruba 6 727 tis. K&.
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Celkova bilance provozu 14 zachytnych parkovist (ve spravé TSK hl. m. Prahy) je tedy ztratova
a v roce 2010 byl provoz téchto parkovist dotovan Castkou 13 768 tis. K&.

7.4 Mista pro zastaveni typu K+R

Jedna se o systém kombinované prepravy osob s navaznosti individualni automobilové dopravy
na vefejnou hromadnou dopravu a naopak bez déletrvajiciho parkovani vozidel. Misto pro zastaveni
typu K+R ,Kiss and Ride“ (Polib a jed) umoznuje kratkodobé zastaveni vozidla za ucCelem
vystoupeni nebo nastoupeni spolucestujicich v blizkosti stanic metra. Systém je vyuzivan predevsim
pfi cestach do prace, do Skoly nebo pfi cestach za rekreaci, kdy cestujici ve vozidle maji rtzné
zdroje Ci cile svych cest.

(CEEEEEEEEER) Vyznaceni mista pro zastaveni typu K+R bylo na uzemi hl. m.

Prahy realizovano vodorovnym dopravnim znacenim ,Napis
na vozovce“ (V15) s textem ,K+R“ a dale kombinaci svislého
dopravniho znaceni ,Parkovisté“ (IP11a) s textem ,5 minut®
s dodatkovou tabulkou (E13) doplnénou textem ,K+R“ nebo
dopravnim znaéenim ,Zakaz stani“ (B29), pfipadné dopinénou
o0 dodatkovou tabulku (E13) s textem ,K+R*.

K+ R K+ R Dnem 14. zafi 2010 nabyla Ggéinnosti novela
vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadsji

1105 E13 5295 F13 pravidla provozu na pozemnich komunikacich

a Uprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich. Noveliza¢ni vyhlaska ¢. 247/2010 Sb. zavadi pojem ,Parkovisté K+R*“
a specifikuje nové svislé dopravni znaceni ,Parkovisté K+R“ (IP13e). Na zakladé
této vyhladky bude postupné provedena vyména stavajiciho svislého dopravniho
znadeni mista pro zastaveni typu K+R za nové s ¢asovym omezenim na dobu tFi IP13e
minut.

5 minut

K+R

Ke konci roku 2010 byla k dispozici mista pro zastaveni typu K+R (parkovisté K+R) pfi stanicich
hromadné dopravy uvedenych v nasledujici tabulce (v zavorce je poloha mista pro zastaveni
upfesnéna nazvem komunikace).

Mista pro zastaveni K+R

smér do centra smeér z centra
Kobylisy (Nad Sutkou) Héje (U modré 3koly) Cerny Most (Chlumeckd)
Ladvi (Strelnicnd) Kacerov (Michelska) Chodov (Roztylskd)
Letiany (Beladova) Opatov (Chilska) Letany (Beladova)
Prosek (Vysoanskad) Radlicka (Radlickd) Radlickd (Radlicka)
Prosek (Proseckd) Vitavska (nabf. Kpt. JaroSe) Radotin (Vrazska)
. P. Pavlova (Legerova) Zelivského (Vinohradska) KaCerov (Michelskd)

K+R u stanice metra Opatov
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CYKLISTICKA DOPRAVA

Nové stavby, dopravni opatieni a znaceni
Vysoc€any

V kvétnu 2010 byla oficialné oteviena cyklostezka
ve VysoCanech, po které jsou vedeny paterni
cyklotrasy A26 (severni ¢ast) a A43 (jizni
¢ast). Nova cyklostezka v délce 3,425 km je
z velké Casti vedena po télese byvalé Zeleznini
vle€ky a je liniovym zakladem revitalizace dfive
rozsahlého vyrobné-skladistniho izemi. Sou¢asné
je dalsi vyznamnou soucéasti koridoru Rokytky,
ktery svym zachovalym pfirodnim charakterem
a dobrou spojitosti v celé délce laka k pfijemné
prochdzce nebo vyletu na kole.

Cyklostezka ve VysoCanech

Petfin

V dubnu 2010 bylo dokon¢eno vyznaceni legalniho prljezdu Petfinem mezi Malou Stranou,
Strahovem a Pohofelcem. Usek mezi Strahovem a Pohofelcem je soudasti patefni cyklotrasy
A32. Svislé dopravni znaceni bylo provedeno v roce 2009 a v dubnu 2010 bylo dokonceno
i vodorovné dopravni znaceni. Pro vyznaceni linie prljezdu byly vyuZzity malé cyklopiktokoridory
(podobné jako na néaplavkach), které jsou nazorné pro vSechny uZivatele a v parkovém prostredi

Prijjezd a priihled Hladovou zdi

Prokopské udoli

V Prokopském udoli a pfilehlém okoli byly
v kvétnu 2010 nové vyznaceny cyklotrasy A12,
A33, A112 a A120. Cilem nebyla jen zasadni
rekonstrukce puvodniho smérového znaceni
pro cyklisty ve stop& pavodni cyklotrasy RE-HL
(Repy - Hlubogepy), ale i vyznadeni novych
cyklotras a potfebné Upravy dopravniho
rezimu.

VrSovice

V ramci kompletni rekonstrukce svételného

s AT Sl signalizacniho zafizeni kfizovatky VrSovicka -
Zpomalovaci terce a plastové sloupky v Prokopském (dol U vrsovického nadrazi byly vyznaceny prostory
pro cyklisty (V19 - ,prfedsunutd stopcara®)
na vSech vjezdech do kfizovatky, prodlouzen vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty ve sméru
do centra a vyznaceny cyklopiktokoridory ve sméru do centra i z centra.
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Spejchar, Repy

Dne 1.9.2010 byly uvedeny do provozu zrekonstruované povrchy ulice Milady Hordkové
nad novostavbou Méstského okruhu, které zahrnuji i integracni feSeni cyklistické dopravy. Obdobné
byla cyklistickd doprava integrovana do hlavniho dopravniho prostoru i v rdmci rekonstrukce
komunikace Makovského.

E P =
Signalizace pro cyklisty na kfizovatce Milady Hordkové — Pelléova Makovského, pohled ve sméru do centra

Cyklotrasy na Opatové

Na Jiznim Mésté byly v Centralnim parku vystavény uUseky patefnich cyklotras celoméstského
vyznamu A22 a A41. Byla vybudovéna samostatnd cyklostezka s asfaltovym povrchem 8itky
2,5 m, ktera na zapadnim okraji doc¢asné navaze na soucasnou centralni cestu (0,25 km
z celkovych 0,75 km).

Cyklistické propojeni Seifertova - tunel Vitkov — Balabenka

Akce zahrnuje vybudovéani nové komunikace pro péSi a cyklisty, ktera propoji Seifertovu ulici
a kfizovatku Balabenka. Celkova délka trasy je 4,5 km. Do konce roku 2010 nebyl tento usek
cyklistické stezky z dlvodl majetkovych zprovoznén.

Komorany - Lahovice (zavéSena lavka pro cyklisty a chodce pres Vitavu)

180 m dlouhd lavka je soucasti paterni trasy A50, v Radotiné se napojuje na patefni trasy A1l
a A10. Lavka je jiz zavéSena, zbyva dokonceni najezdovych ramp.

|III |I
: 4
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Zavésend lavka pres Vitavu _ - Dokoncend zavésend ldvka pres Berounku, trasa A50
Radotin - Lahovice (zavé$ena lavka pro cyklisty a chodce pres Berounku)

Jiz dokoncena lavka je rovnéz soucasti paterni trasy A50 a je dlouha 186 m.
Cykloobousmeérky

Nova cykloobousmérka vznikla v ¢ervnu 2010 v radotinské ulici VU Jankovky. Celoméstsky
nejvyznamngéj$i zménou je moznost jizdy Pelléovou ulici ve sméru na Spejchar, coz zajistuje pfimé
spojeni mezi vychodni ¢asti Prahy 6 (Bubenec&, Dejvice, Podbaba) a centrem mésta.
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Cykloobousmérka v ulici U Jankovky v Radoting Ulice Pelléova — cykloobousmérka ve sméru k ulici Milady Hordkové

Cyklisté v Prazské integrované dopravé (PID)

VS8echny pfivozy PID, které spojuji vitavské brehy (a tim i patefni cyklotrasy A1 a A2), prepravuji
jizdni kola zdarma.

Od 3.4. do 3.10.2010 byla v nepracovni dny v provozu linka cyklobusu PID Dobfichovice —
Cernolice — Ritka — Mnigek pod Brdy — Kytin, navazujici v Dobfichovicich na vlaky linky S7 (trat
CD 171 Praha — Beroun). Cyklobus zlep$uje pfistupnost vy$e polozenych cyklisticky atraktivnich
oblasti Brd vefejnou dopravou pro Prazany i obyvatele udoli Berounky. Provoz linky je zajistén
upravenym autobusem pro prepravu 25 jizdnich kol pfipevnénych v uchytech. Na lince plati tarif
PID.

Po uspésném zkusebnim provozu (od 1.9.2009) jiz neni od 1.1.2010 dle Smluvnich prepravnich
podminek PID preprava jizdnich kol v tramvajich vylou€ena v garantovanych nizkopodlaznich
spojich. Preprava jizdnich kol je tedy moZna ve stanovenych Usecich a smérech ve vSech
tramvajich. Nadéale plati zédkaz prfepravy jizdnich kol v pracovni dny od 6-20 h a nutnost splnit
daldi podminky pro prepravu.

Na v8ech Zelezni€nich tratich zahrnutych do PID je provoz zajistén vozidly umoznujicimi pfepravu
jizdnich kol. Prepravu vétSiho mnozstvi jizdnich kol umoziuji zejména linky zajiStované elektrickymi
jednotkami nebo s posilenymi soupravami pro prepravu jizdnich kol. Ve vlacich CD je nutné
odbavit jizdni kolo dle Tarifu CD (jako spoluzavazadlo za 25 Kg&).

Cyklovlak na trase Praha Masarykovo nadrazi — 1
Praha-Dejvice - Hostivice - Stfedokluky - | ﬂ
Podlesin — Slany byl v provozu v nepracovni |
dny od 27.3. do 31.10.2010. Jde o jediné dva
pary osobnich vlakd na této trati. Pro prepravu
cyklistl je prednostné uréen vzdy druhy viz
vlaku, ktery je vybaven specialnimi prostory
pro pfepravu jizdnich kol a je v ném snizen
pocet mist k sezeni.

Dne 1.7.2010 byl zahajen zku3ebni provoz
prepravy jizdnich kol na lanové draze Petfin.
Jizdni kola se prepravuji v druhém oddilu vozu
(od spodniho konce). Vstup do tohoto oddilu

je oznacen piktogramem jizdniho kola. Ve voze  cyjists cekajici na piivoz P2 V Podbabé — Podhorf
mohou byt pfepravovana nejvySe 2 jizdni kola.

Podpurné aktivity pro cyklisty
V roce 2010 bylo na uzemi hl. m. Prahy osazeno dalSich 57 cyklistickych stojan(.
Prazkumy cyklistické dopravy v Praze v roce 2010

Velmi komplexni data poskytuje celoro¢né po 24 hodin denné 10 automatickych s¢itacl s on-line
vystupy. Pfipravuje se dalSich 17 lokalit. Dal$i vyznamné informace poskytuje kazdoro¢ni manualni
s¢itani na vybranych profilech. Oproti roku 2009 doSlo ze 60 srovnatelnych profill k narQstu
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intenzit cyklistd na 33 profilech. Celkova intenzita na porovnatelnych profilech vzrostla za rok
pfiblizné o 30 % (z 16 228 na 21 314 cyklist). NejzatizengjSimi profily zUstavaji Podolské nabrezi
— lokalita u VySehradského tunelu (2 775 cyklisti za den, cca +40 % oproti roku 2009), Trojska
lavka (1 794 cyklistd za den) a Vitavant (1 290 cyklistd za den). Na nové cyklistické stezce
ve VysoCanech bylo se¢teno za den 1 108 cyklistd.

Novy podchod a podjezd pro pési a cyklisty pod Kukulovou ulici Cyklisté na Podolském nabrezi

Vybrané cyklistické profily (celkovy pocet cyklistil v obou smérech, pracovni den, 7-20 hod.)

Nazev stanovisté \ Umisténi stanovisté

Podolské nabrezi u zastavky tramvaji Dvorce 1121 1116 596 1332
vodni n&drz Hostivai | u hrdze 405 378 409 218
Vitavan( u kina 1243 791 1585 1290
Trojska lavka na lavce (véetné cyklisté vedouci kolo) 1070 2142 1918 1794
Stromovka Gotthardska 318 256 406 441
Podbabska u zastavky bus MHD V Podbabé 331 574 248 622
Kampa jizni premosténi Certovky 438 478 241 613
Na Pfikopé Véclavské nameésti — Havir'ska 280 376 303 418
Jindfisska Vaclavské nameésti — Panska 148 99 140 135
Nuselsky most na mosteé 165 98 160 187

Dne 14.9.2010 vstoupila v platnost vyhlaska €.247/2010 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.,
kterou se provadégji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu
na pozemnich komunikacich. Tato vyhlaSka zavadi pro cyklisty 7 novych dopravnich znacek.

IP 4b IS 21d
E 12ab V8b v8b V20 IS 10e E 12c

A
E

e

db
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E12a, E12b — Vjezd cyklistii v protisméru povolen (dodatkové tabulky jsou doplriovany ke znackam IP4b nebo B2), V8b — Prejezd pro cyklisty
primknuty k pfechodu pro chodce (dve moZnosti provedeni), V20 — Piktogramovy koridor pro cyklisty, IS 10e — Navest doporuceného odboceni
cyklistti vievo, IS 21d — Konec cyklistické trasy, E12c — Povoleny smer jizdy pro cyklisty

O?. 5
A

Koncepce rozvoje

Dne 26.10.2010 Rada hl. m. Prahy usnesenim €. 1776 schvadlila ,Koncepci rozvoje cyklistické
dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. m. Praze do roku 2020“ v&etné generelu zakladni sité
patefnich a hlavnich cyklotras. Hlavnim cilem koncepce je zvysit podil cyklistd na celkovém
pfepravnim vykonu v Praze.

72 Rocenka dopravy Praha 2010



PESI PROVOZ

Chlze ma nesporny vyznam jako zakladni, levny a k zivotnimu prostrfedi Setrny zplsob dopravy,
ktery slouzi nejen k premistovani osob, ale i k upeviiovani jejich fyzického a duSevniho zdravi,
k odpocinku a navazovani kontaktdl mezi lidmi.

Pozornost v roce 2010 byla opravnéné vénovana predevsim zvySovani bezpecnosti pésiho provozu
v koliznich mistech s jinymi druhy dopravy, zejména s dopravou automobilovou, revitalizaci parkU
a jinych odpocinkovych prostord, pfipadné stavbé a rekonstrukci komunikaci pro pési (chodnikd,
stezek). Vzhledem k omezenym finanénim prostfedkiim vSak byla péce o stav stavajicich chodnika,
zejména ve starSi zastavbé vné centra mésta, nedostatecna.

NejvysSich hodnot intenzit p&Siho provozu v Praze je dosahovano na tzv. ,zlatém kfizi“, v misté
kfizeni pési trasy Vaclavské namésti — ulice Na muUstku s ulicemi 28. fijna — Na pfikopé& (5 000
az 8 000 chodcu/h v pracovnim dnu).

Vyrazny je péSi ,turisticky” provoz, zejména na trasach spojujicich oblast Starého Mésta s Malou
Stranou. Po odstranéni omezeni péSiho provozu na Karlové mosté, které bylo vyvolané jeho
dlouhodobou rekonstrukci, doséhla jeho intenzita na této vyznamné soucasti historické ,kralovské
cesty” opét hodnot kolem 4 000 chodcu ve Spickové hodiné. V dobé& omezeni pésiho provozu
na Karlové mosté zacali chodci vice vyuzivat i dalSi alternativni trasy spojujici Hrad¢any ¢i Malou
Stranu se Starym Meéstem, coz se projevilo zvySenim péSiho provozu, zejména v odpolednich
hodinach, na mostech Legii a Manesové, které jsou Karlovu mostu nejblizsi.

Z pocinu, které pfispély v roce 2010 ke zlepSeni

podminek pro pohyb, pobyvani, sportovni

aktivity a odpocinek chodcu, Ize na zkladé

informaci méstskych c&asti hl. m. Prahy uvést

zejména:

= zfizeni péSich zén (PZ) v méstskych
C¢astech Praha 1 (rozSifeni PZ v Jilské ulici
v Useku Karlova - Zlata), 7 (PZ Antoninska
— Bubenska, PZ Sadky), nebo 11 (PZ
na vstupu do Centralniho parku u ulice
U modré Skoly),

= zfizeni obytnych zén (0Z) v méstskych
C¢astech Praha 2 (prfed Skolami v ulicich Na
hrobci, Kladska, Sazavska), 7 (Pod Havrankou B
a Povltavska), 8 (Na pésinach), 9 (,Parter Stary  prachod pro chodce mezi mostem Legi a Nérodni tiidou
Prosek”, ulice Na Proseku, U proseckého
kostela, v€etné rekonstrukce ulice Nad Sestikopy), 12 (K zatacce, ¢ast ulice Dostojevského),
15 (Brumovicka), 16 (slepé useky ulice Na hvézdarné, usek ulice Zdické), 21 (v Klanovicich
v ulicich Lochenické a V soudnim, v Kolodgjich v ulici Sachovské), 22 (na nam. Smitickych),

= vystavba novych komunikaci pro chodce: napf. chodnik spojujici ulici Hefmanovu se stanici
metra Vitavska v Praze 7, v ulici U nadrze v Praze 8, v ulicich Jachymovské, K Reporyjim
a K Naplavce v Praze 13 a podchodl pod ulici Kukulovou v Praze 6 a pod Zelezni¢ni trati
v Praze 19 - Kbelich,

» rekonstrukce a opravy stavajicich chodnikti v méstskych ¢astech 1, 2, 3, 5, 8, 10, 13, 15,
16, 21 a 22,

= Uprava verejnych ploch a prostranstvi pro odpoéinek nebo sport: napt. u kfizovatky Odbor(
— Na zbofenci v Praze 2, aredl volného Casu v blizkosti kfizovatky Vypich v Praze 6, park
»~ordce” mezi ulicemi VysoCanskd — Prosecka v Praze 9, Centralni park na Obchodnim namésti
a plochy U vle€ky a Labe v Praze 12, Veronské ndmésti v Praze 15, centralni park v Praze 19
- Kbelich.

Novym impulsem pro zvySeni pozornosti péSimu provozu v pfistich letech by mohlo byt usneseni
Rady hl. m. Prahy &. 1449 ze dne 31.8.2010, kterym byly schvéleny Zasady rozvoje péSi dopravy
v hl. m. Praze a ve kterém rada mimo jiné doporucila méstskym organizacim a vS8em méstskym
Castem tyto zésady v maximalni mife naplfiovat.
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LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na Letisti Praha lezicim
na severozapadnim okraji mésta. Kromé toho je na Uzemi meésta nebo v jeho blizkém okoli
situovano nékolik daldich menSich letist (Lethany — travnaté vefejné vnitrostatni letisté, Kbely —
vojenské letiste, Tocna - travnaté verejné vnitrostatni letist€, v souCasné dob& mimo provoz,
Vodochody - neverejné mezinarodni letisté).

Letisté Praha ma k dispozici tfi vzletové a pfistavaci drahy, z nichz jedna je dlouhodobé uzaviena.
Celkova ro¢ni kapacita drahového systému je pfiblizné 200 tis. pohybu letadel/rok. Maximalni
hodinovéa kapacita &inila v roce 2010 46 pohybu (startl a pfistani) letadel/h. Pro odbaveni cestujicich
jsou na letiSti tfi terminaly. V severni Casti letisté jsou umistény Termindly 1 a 2 (1 - lety mimo
schengenskou oblast, 2 — lety do schengenské oblasti), Terminal 3 (vS8eobecné letectvi) je situovan
v ¢asti jizni. Celkova kapacita terminal( slouzicich pro odbaveni cestujicich je 15,5 mil. cestujicich/
rok. Pro odbaveni nakladl jsou k dispozici dva termindly, kazdy s kapacitou 100 tis. t/rok.

V roce 2010 operovalo na Letisti Praha 47 dopravcd nabizejicich moznost prepravy
do 131 destinaci. Z dopravcd mély nejvétsi podil na poétu odbavenych cestujicich Ceské
aerolinie (43 %). NejvysSi objemy cestujicich byly odbaveny na destinacich sméfujicich do Velké
Britanie (1,2 mil.), Némecka, (1,1 mil.), Francie (0,89 mil.), Italie (0,84 mil.) a Ruska (0,74 mil.).
Vétsina cestujicich (90,5 %) byla odbavena na destinacich evropskych, druhy nejvyssi podil
(4,6 %) meély destinace africké.

Oproti roku 2009, ve kterém byl zaznamenan
vSeobecny pokles, doslo v roce 2010 v letecké
prepravé osob i nakladl celosvétové k oziveni.
Ve srovnani s rokem 2009 stoupl v souhrnu
na celém svété pocet cestujicich o 6,2 %, objem
prepraveného nakladu o 16,8 %. Na letistich
evropskych byl v osobni prfepravé zaznamenan
souhrnny narldst o 4,2 %, v pfepravé nakladni
dokonce o 18,7 %.

V mezindrodnim srovnani je pozice Letisté Praha
patrna z nasledujici tabulky. Z uvedenych udajl
je zfejmé, Zze na vétsiné zahrani¢nich letist doslo
v osobni prepravé k narlstu oproti stavu z roku
2009, v neékterych pfipadech byla dokonce
dosazena nebo i prekroCena uroven roku 2008.

Letadla na pojezdové drdze od ndstupniho prstu C

Pocty cestujicich odbavenych na vybranych letiStich (mil. cestujicich/rok)

LetiSts 2000 | 2008 | 2009 | 2010 | 10/09 (%)
Hartsfield-Jackson International (Atlanta) 80,2 90,0 88,0 89,3 101,5
O'Hare International (Chicago) 72,1 69,4 64,4 67,0 104,0
London Heathrow 64,3 66,9 65,9 65,7 99,7
Paris Charles de Gaulle 47,8 60,9 57,9 58,2 100,5
Frankfurt 49,0 53,5 50,9 53,0 1041
Madrid Barajas 32,6 50,8 48,3 49,9 103,3
Amsterdam Schiphol 39,3 47,4 43,5 45,3 104,1
Roma Fiumicino 25,9 35,2 33,8 36,3 107,4
Copenhagen Kastrup 18,2 21,5 19,7 215 109,1
Vienna Schwechat 11,8 19,7 18,1 19,7 108,8
Brussels Airport 21,5 18,5 17,0 17,1 100,6
Stockholm Arlanda 18,3 18,1 16,1 17,0 105,6
LetiSté Praha 5,8 12,6 11,6 11,6 100,0
Warsaw Frederic Chopin 4,3 9,5 8,3 9,0 108,4
Budapest Ferihegy 4,7 8,4 8,1 8,2 101,2
Bratislava M. R. Stefanika 0,3 2,2 1,7 1,7 100,0

Zdroj: The Chicago Department of Aviation, Fraport Group, ACI, webové stranky jednotlivych letist
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Celkovy objem cestujicich, odbavenych v roce 2010 na Ctyfech letistich s mezinarodnim statutem
(Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary), ¢inil 12,3 mil. cestujicich, tj. o 1,2 % méné nez v roce 2009.
Objem letecky prepravenych nakladu (zbozi a poSty) naopak o 21,2 % stoupl a Cinil 65,3 tis. t.

Podil Letisté Praha na celkovych vykonech &tyf vySe uvedenych tuzemskych letist €inil v osobni
prepravé 93,9 %, (0 0,4 % vice nez v roce 2009), v dopravé nakladni 89,2 %, (0 10,4 % vice
nez v roce 2009).

Podil letist na vykonech v osobni prepravé Podil letist na vykonech v nakladni pFepravé
% z celkového objemu odbavenych cestujicich % z celkového objemu pfepraveného zboZzi a posty

Praha Praha
93,9 % 89,2 %

Karlovy Ostrava
Var
0,6 22 Ostrava  Brno 2,6 % Brno

23%  32% 8,2 %

V roce 2010 bylo na Letisti Praha odbaveno
celkem 11 556,9 tis. cestujicich, coz predstavuje
ve srovnani s rokem 2009 prakticky stagnaci
(pokles pouze o necelych 90 tis. cestujicich
(0,7 %)). VeétSina cestujicich (88,2 %) byla
odbavena na linkach pravidelnych, 11,2 %
na linkach nepravidelnych. Z celkového
objemu 11,6 mil. cestujicich bylo 66,1 %
prepraveno na linkach sitovych dopravctl, podil
nizkonakladovych  spole¢nosti  ¢Cinil 22,1 %
a podil leteckych spole€nosti charterovych
11,8 %. Podil tranzitu a transferu z celkového
poctu odlétajicich cestujicich (5,76 mil.) v roce
2010 ¢inil 23,7 % a oproti roku 2009 se nijak
nezmeénil. Nejvice cestujicich bylo odbaveno
v srpnu (1 308,1 tis. osob), nejméné v unoru (665,8 tis. osob). Ve srovnani s rokem 2009 bylo
mésicni maximum dosazené v roce 2010 o 2,4 % nizsi.

Pdvodni odbavovaci budova Letisté Praha z roku 1937

V nakladni pfepravé byl v roce 2010 letecky odbaven néklad v celkovém objemu 58 275,0 t.
Preprava nakladu byla tedy oproti roku 2009 o 15 798,8 t vyssi (narust o 37,2 %). Nejvice nakladu
bylo prepraveno v fijnu (5 888,6 t), nejméné v lednu (3 520,7 t). Mési¢ni maximum bylo v roce
2010 o 37,9 % vyssi nez v roce 2009.

0 Celkovy pohled do interiéru Terminalu 2

=6

Prijezdova estakdda k Termindlu 2, v pozadi véZ fizeni letové
provozu
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Pocet pohybu letadel v roce 2010 ¢&inil 156 052 pohybl/rok, coz je o 7 764 pohybl méné nez
(10 857) v prosinci. Ve srovnani s rokem 2009 byl maximalni mési¢ni po&et pohybu v roce 2010
o 6,1 % nizsi.

Po roce 1991, ktery byl v osobni prepravé nejslabsSim od roku 1982, zacal pocet odbavenych
cestujicich prudce rust, takze jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvy$si hodnoty predchozi historie
letisté (cca 2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978-79). SoucCasné vzrustaly i poCty pohybl letadel.
Dlouhodoby trend rustu vykonU letecké dopravy byl koncem roku 2008 a v roce 2009 vlivem
ekonomické krize preruSen a mési¢ni pocty odbavenych cestujicich klesly pod droveri minulych
srovnatelnych obdobi. Celkovy objem cestujicich odbavenych na Letisti Praha se v roce 2009
snizil takfka az na uroven roku 2006 a zde setrval i v roce 2010.

V dlouhodobém vyvoji Ize dale v osobni prepravé pozorovat mirny presun zajmu cestujicich
do obdobi mimo tradi¢ni letni turistickou sez6nu. Zatimco v roce 1990 Ccinil podil dvou
prazdninovych mésict 25 % celorocniho objemu, kolisd tento podil v poslednich letech okolo
22 % (2010 - 22,4 %).

Také preprava nakladi na Letisti Praha od poloviny devadesatych let minulého stoleti rostla
a v roce 2005 byla poprvé v dlouhodobém priméru prekro€ena hodnota nejvy$siho primeérného
vykonu dosazend v minulosti. Ve srovnani s léty 1981 — 1990, kdy prdmérny ro€ni vykon
Cinil 35,4 tis. t/rok, je primér let 2001 — 2010 (48,2 tis. t/rok) — i pfes pokles v letech 2008-9
- 0 36,4 % vyssi.

Vyvoj vykont Letisté Praha
pocty odbavenych cestujicich a pohybu letadel
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Mésicni pocty cestujicich odbavenych na Letisti Praha v letech 2008 - 2010
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Od centra mésta je Letisté Praha vzdaleno cca 11 km. Pro letecké cestujici je spojeni zajisténo
specialni autobusovou dopravou a kromé toho i linkou Airport Express navazujici na provoz
vlakl Pendolino vyijizdgjicich ze zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi. Leti§t&¢ dale obsluhuji
dvé rychlé linky méstské autobusové dopravy sméfujici ke kone€nym stanicim tras A a B metra
v Dejvicich (A) a ve Zliciné (B), dalSi autobusové linky Prazské integrované dopravy a projizdi zde
i autobusové linky déalkové a regionalni dopravy. K dispozici je taxi doprava provozovana jednak
osobnimi automobily, jednak minibusy a operuje zde fada puaj¢oven automobild. Prevazujici podil
pfi zajistovani prepravy osob mezi letistém a méstem ma individualni automobilova doprava.

Délba prepravni prace u cest z letiSté a na letisté
zari 2009, pracovni den, 6-22 h

Osobni a dodavkové
automobily
51,2 %

Minibusy
10,8 %

Autobusy dalkové Taxi

o)
a smluvni Autobusy 98%
35 % méstské a regionalni
24,7 %

V roce 2010 bylo v severni &asti arealu letisté k dispozici verejnosti a zaméstnancum vice
nez 7 200 odstavnych a parkovacich stani, z toho pres 600 stani umisténych v zéné cargo.
Nejvétsi pocCet stani (pfes 5 000) je pro vefejnost a zaméstnance k dispozici v parkovacich
objektech A, C, D a T 1+42. VétSina stani je stfednédobych a dlouhodobych, pro operativni
obsluhu je k dispozici 460 stani kratkodobych.

V jizni Casti aredlu je pro verejnost ur€eno 110 parkovacich mist situovanych u Terminalu 3. Dalsi
stani jsou v této Casti aredlu k dispozici zaméstnancum leti$té, organizacim, které maji k letisti
vztah a obyvatelim pfilehlych bytovych domu.

Rocenka dopravy Praha 2010



78

VODNI DOPRAVA

Prazska vodni doprava zajiStuje prfepravu osob a nakladu po fece Vlitavé, jejiz délka je na uzemi
Prahy 30,9 km. Na toku v Praze je pét plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice,
Podbaba). Kapacita vodni cesty je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba a Smichov.

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000 — 2010
Plavebni komory

Smichov Stvanice Podbaba
2000 1898 21716 3747 5775 1897
2005 2530 24 576 2329 7740 1799
2006 2 265 24 247 2 285 6 492 1736
2007 2 633 26 879 2571 7209 2735
2008 2 824 28 622 2 286 7810 2788
2009 2 685 26 221 2 854 6 596 2 383
2010 2414 25797 2720 8 950 2335

Osobni lodni doprava po Vitavé ma charakter prevazné turisticky a spoleCensky. Celoro¢né
zajiStuje provoz nékolik spole€nosti, které se specializuji na rtzné typy okruznich vyhlidkovych
jizd po Praze se Sirokou nabidkou dalSi sluzeb.

K nejvétSim provozovatelim osobni lodni dopravy patfi Prazskd paroplavebni spole€nost, a. s.
(PPS), Evropska vodni doprava, s. r. o. (EVD), AQUAVIA Praha, s. r. 0. a Prvni vSeobecna
¢lunovaci spolecnost, s. r. o.

Lod Bohemia v pristavisti u Cechova mostu Vyhlidkovd lod Elbis u Usti Certovky

NejstarSim provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je Prazska paroplavebni
spole¢nost, a. s., kterd byla zaloZena v roce 1865. V souCasné dobé tato spoleCnost provozuje
6 velkych lodi s pfistavistém na RaSinové nabreZi mezi Palackého a Jirdskovym mostem. Nejvétsi
lodi je restauracni salonni parnik VySehrad s kapacitou 300 mist, dalsi parnik Vitava ma kapacitu
250 mist. Lodé Odra a Visla jsou vyhlidkové motorové lodé pro 200 osob. Motorové restauraéni
lodé Luznice a Hamburg maji kapacitu 164 mist.

V roce 2010 zahdjilo provoz prvni plavidlo pohanéné slunec¢ni energii Elektronemo (solarni panely
pokryji az 45 % spotreby elektromotort). Plavidlo pojme az 30 osob, v uplynulém roce jezdilo
okruzni plavby po Vitavé a kotvilo na Kampé.

Spole¢nost provozuje pravidelné linkové plavby: Praha — Mélnik (2x ro¢né), Praha — Slapy (sezénné
o vikendech a svatcich), Praha — Troja (v sezéné& 3x denné), nemocnice Na Frantisku — ZOO
(b&hem letnich prazdnin denné v kazdou celou hodinu, v sezéné jen o vikendech). Kromé toho
porada i radu okruznich plaveb (celoro¢né denné tzv. Velkou plavbu Prahou a v sezéné také Malou
plavbu Prahou). V roce 2010 prepravila spole¢nost na pravidelnych linkach a na vyhlidkovych
plavbach celkem 90 730 cestujicich, z toho 23 350 zahrani¢nich navstévniku.

Dalsi spoleCnosti provozujici osobni lodni dopravu je Evropska vodni doprava, s. r. o. Tato
spole¢nost provozuje 16 modernich lodi s pfistavistém u Cechova mostu. Nejvétsi z nich je
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parnik Vltava, ktery byl v roce 2009 zrekonstruovan a ma kapacitu 450 mist. DalSich 12 lodi
ma kapacitu mezi 150 a 350 misty. S hotelovou lodi Florentina o kapacité 100 cestujicich
porada spoleénost 4 — 8 denni plavby dle prani zakaznik(. Tfi malé lodé Vlastu, Sarku a Libusi
s kapacitou 12 osob spole€nost pronajima na projizdky kolem Malé Strany, Narodniho divadla,
Karlova mostu a na propluti Certovkou. Provoz vsech lodi je celoro¢ni, a to bud v pravidelnych
Casovych intervalech nebo dle individualnich pfani objednateld. V roce 2010 prepravila tato
spole¢nost 193 000 cestuijicich.

Kotviste u nabr: Edvarda BeneSe Parnik Vitava kotvi u Kampy

Spole¢nost AQUAVIA Praha, s. r. 0. porada spole¢enské akce na trfech lodich — Moravia, Czechie
a Klara. Nejvétsi kapacitu 250 osob ma lod Czechie. Spole¢nost pofada hodinové a dvouhodinové
projizdky nebo projizdky podle prani zédkaznika. Pfistavist€ ma Na FrantiSku.

Kandlové vyhlidkové plavby po Vitavé pod nazvem Prazské Benatky porada Prvni v3eobecna
¢lunovaci spole¢nost, s. r. 0. Plavby se poradaji celoro¢né. Salonni rychlolod Nepomuk s kapacitou
max. 150 osob slouzi k soukromym akcim. Spole¢nost dale provozuje 4 celodfevéné uzaviené
lodé s kapacitou 32 osob a 7 otevienych ¢lund pro 11 osob.

Nékteré jsou nové postavené kopie tzv. vitavskych nahacu, lodi s plochym dnem a témér svislymi
boky, které mohou plout bez problémi i po mélginach. Z pristavist ,Judita“ a ,Certovka® vyjizdsji
lodé kazdou celou hodinu. Spole¢nost ddle provozuje prazské privozy, které jsou zapojeny
do systému PID (viz kapitola 3.1.2.5).

Krest ti novych lodi (Viasta, Sérka, Libuse) s ekologickym pohonem Lod Moravia pod Karlovym mostem

Kromé téchto velkych spole€nosti existuje i fada spoleCnosti mensich, které provozuji projizdky
a spoleCenské akce dle individudlnich objednavek. Pristavisté téchto spoleCnosti jsou po obou
bfezich Vltavy v centru mésta, napfiklad Na FrantiSku, u Kampy a u Dvorakova nabreZi.
Spole¢nosti poradaji na objednavku nejen vyhlidkové okruhy po Praze, ale i vylety na Slapy,
do Nelahozevsi, Podébrad, Mélnika a Drazdan.

Dale jsou provozovany historické lodé — OLD TIME BOATS pro 6 — 10 osob, motorové &luny —
TAXI BOAT pro 2 - 3 osoby a fada restauracnich vyhlidkovych lodi.
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RUzni domaci a zahrani€ni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim
z nejvétsich provozovatelu je Evropska vodni doprava, s. r. 0., ktera zajistuje vnitrostatni i zahrani¢ni
pfepravu hromadnych substratd, tézkych kusu, kontejnert, kapalin apod. Jeji lodni park zahrnuje
38 plavidel a 1 tankové plavidlo. Spole€nost dale vlastni plovouci zafizeni — ploSiny pro stavebni
a jiné ucely.

Vyvoj objemu piepraveného zbozi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000 — 2010 (pfepravené zbozi v t/rok)
Plavebni komory

Modrany Smichov Stvanice Podbaba
2000 108 168 197 740 238 201 712 370037
2005 56 759 59 378 690 106 749 302 726
2006 12 482 33109 545 54743 236 344
2007 18 344 32 037 35 38 280 393 159
2008 15968 19403 757 20 048 309 259
2009 476 23903 31 55213 219145
2010 3476 5 868 829 6 698 165 166

Vymérovaci lod'u Stefanikova mostu

Plavebni komory Podbaba

Na uzemi mésta se nachazeji 4 pfistavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben (od roku 2006
neni v provozu), které slouzi pro prekladku rdznych druhl nakladd.

Provozovatelem jsou Ceské pFistavy, a. s. UZivateli pfistavd jsou dopravni, skladovaci, prekladni
a vyrobni firmy a subjekty.

Kromé pfistavl je mozno pro manipulaci s naklady vyuzit ob&asna prekladisté a mobilni plovouci

rampy.

Vyvoj objemd substratli v prazskych pristavech v letech 2004 — 2010 (pfepravené substraty celkem v t/rok)

Pristavy
Praha-Radotin Praha-Smichov Praha-HoleSovice Praha-Liben
2004 58 961 19642 31 311 14 236
2005 36 408 11 396 99 308 2934
2006 13932 559 114 462 0
2007 20 597 9986 182 974 0
2008 10 068 4016 84792 0
2009 0 78 237 24 845 0
2010 0 364 53 207 0

Dle udaja poskytnutych dopravci je provoz vodni nakladni dopravy v poslednich letech narazovy,
znacné kolisa vytizeni jednotlivych pfistavll a celkovy objem vodni nakladni dopravy v Praze
klesa.
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DOPRAVNI STAVBY A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni infrastruktura na uUzemi hl. m. Prahy je v rozhodujici mife financovana z prostfedku
meésta (rozpoCet hl. m. Prahy) a ¢astecné z prostfedkd statu (Statni fond dopravni infrastruktury).
Vystavba dopravnich staveb je zajisStovana investory, kterymi jsou u méstskych investic prfedevsim
Odbor meéstského investora MHMP (OMI), Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy (TSK)
a Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. (DPP). U statnich investic se jedna predevdim o Reditelstvi
silnic a dalnic CR (RSD) a o Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC).

V roce 2010 bylo uvedeno do provozu mnoho vyznamnych dopravnich staveb, predevSim pak
jizni segment PraZského okruhu (PO) nebo nové zrekonstruovana tramvajova trat Andél - Repy.
| nadéle pokracovaly stavebni prace na dulezitych dopravnich stavbach, jez v budoucnu vyznamné
ovlivni kvalitu dopravy v hlavnim mésté (severni ¢ast Méstského okruhu, Vysocanska radiala).

Most PO pres tdoli Vitavy a Berounky ve stavbé Vozovka PO na mostd pres Vitavu a Berounku pred zprovoznénim

Dne 20.9.2010 byla za pfitomnosti prezidenta republiky uvedena do provozu jedna z nejvyznamnéjSich
dopravnich staveb - jizni &ast Prazského okruhu (RSD, celkova délka 23 km, z toho 11 km
na uzemi hl. m. Prahy), ktera propojenim dalnic a rychlostnich silnic D1, R4, D5, R6, R7
umoznila tranzitni dopravé mezi nimi prljezd bez nutnosti projizdét Prahou. Doslo tak ke zklidnéni
fady meéstskych komunikaci a zejména k odstranéni t&Zké nakladni dopravy z Jizni spojky,
Barrandovského mostu a ulice K Barrandovu.

Prazsky okruh v Useku D1 - Slivenec se sklada ze 3 staveb (512, 513, 514) budovanych
od roku 2007. Néaklady na jejich vystavbu Cinily 18,3 mid. K&.

-

Smérové znaceni pred pripojenim PO k dalnici D1

VWchodni portal tunelu Lochkov

Stavba Useku 512 za¢ina pted MUK Modletice (kfizovatka s dalnici D1) a kon&i za nadjezdem silnice
[1/101 v prostoru planované kfizovatky s budouci dalnici D3. Mimourovriova kfizovatka Modletice je
postaveny semidirektni a direktni rampy, které umozniuji plynuly prijezd dopravy v téchto preferovanych
dopravnich smérech. Jizné od Jesenice je dalSi mimouroviiova kfizovatka se silnici 11/603, k niz je
vedena i prelozka silnice 1I/105. Délka trasy okruhu ve stavbé 512 je 8 750 metrl, pfiCemz Sitkové
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usporadani odpovida kategorii S 27,5/100 se stfednim délicim pasem rozSifenym na 4 metry. Stavba
useku 512 vyvolala fadu prelozek stavajicich a vystavbu novych inZzenyrskych siti. K eliminaci hluku
byly vystavény protihlukové stény a protihlukové valy v délce 9 600 m.

Usek 513 Vestec — Lahovice za¢ind napojenim
na stavbu 512 v mimouroviiové kfizovatce
s vyhledovou dalnici D3 a silnici 11/101
u obce Jesenice a konci na levém brehu
Vitavy  pred mimouroviiovou kfizovatkou
s ulici Strakonickou u Lahovic. Trasa tohoto
Useku okruhu je 8 337 m dlouha, C&tyfpruhova
v kategorii S 27,5/100 s pfidanym stoupacim
pruhem od Vitavy az po nadjezd Cholupice -
Toc¢nda. Mezi vyhledovou kfizovatkou s dalnici D3
a kfizovatkou Vestec je zemni téleso Prazského
okruhu pfipraveno na budouci osmipruhové
usporadani. Z kfizovatky Vestec byla vybudovana 3 8 B
spojka na silnici 11/603 a Videfiskou ulici. Soucasti = [N, (MR |

Useku 513 jsou Komoransky tunel (stavebn&  JizniCast Prazského okruhu v provozu

tunel Cholupice — dvoupruhovy v klesani 1 937 m a tfipruhovy ve stoupani 1 924 m), presypany
tunel (ekodukt) Sabatka (70 m), most pres Vltavu (236 m) a tfi daldi ekodukty.

Zacatek stavby 514 navazuje na prfedchozi Usek u mostu pres Vitavu, od kterého pfimo pokraduje
mostni estakadou pres celé udoli Berounky a Radotina. Celkova délka estakady Lahovice
i s mostem pres Vitavu je 2 291 m. Je nejdeldi mostni stavbu postavenou v Ceské republice.
Soucasti stavby je rozsahla mimourovriova kfizovatka se Strakonickou ulici a ulici K pfehradam,
dale Lochkovsky tunel (stavebné tunel Lochkov — levy, dlouhy 1 620 m, je dvoupruhovy a pravy
1 661 m tfipruhovy), mosty prfes Slavi¢i (délka 57 m) a Lochkovské udoli (délka mostu je 425 m
ve smérovém oblouku o poloméru 747,5 m, nejvétsi vySka mostu nad udolim je 64,5 m)
a mimourovnova kfizovatka u Lochkova, za kterou se okruh napojuje na usek 515 Prazského
okruhu, ktery je v provozu jiz od roku 1983. Délka useku 514 je 6 030 metrl, Sifkové usporadani
je opét v kategorii R 27,5/100. Ctyfpruhova smérové rozdélend komunikace ma ve stoupani
na Slivenec pfidatny pruh.

Pfed zprovoznénim staveb 512, 513 a 514 byla v obdobi bfezen — zafi 2010 provedena rekonstrukce
navazujiciho useku Prazského okruhu 515 v€etné mimouroviiovych kfizovatek Ofech a Chrastany.

Stavba tunelu Blanka v Troji Stavba komplexu Blanka mezi Prasnym mostem a Brusnicl
Jednou z nejsledovanéjSich investic Prahy je vystavba Méstského okruhu Malovanka — Pelc-Tyrolka
(OMI), jejiz soucasti je i tunelovy komplex Blanka. Celkova délka této ¢asti Méstského okruhu je
6 382 m. Navazuje na jiz provozovanou zapadni €ast okruhu s tunely Zlichovskym, Mrazovkou
a Strahovskym a spolu s nimi se stane nejdel$im automobilovym tunelovym komplexem v Ceské
republice. V roce 2010 byly v oblasti Kralovské obory prorazeny oba tunely mezi Spejcharem
a Pelc-Tyrolkou. Dne 10. bfezna 2010 byl zastaven provoz v PatoCkové ulici, kde se zacal stavét
posledni hloubeny usek tunelového komplexu mezi Strahovskym tunelem a Myslbekovou ulici.

V [été¢ 2010 byla zahajena stavba nového Trojského mostu pfes Vitavu, jenZ je soulésti stavby
Méstského okruhu v Useku Spejchar — Pelc-Tyrolka. Celkova délka mostu bude pfiblizng 250 m.
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Most je navrzen v usporadani 2 x 2 jizdni pruhy se stfednim tramvajovym télesem a oboustrannymi
chodniky pro pési a cyklistickou dopravu. Bude se jednat o odlehéenou mostni konstrukci
bez mezilehlych opér v toku feky.

V priib&hu roku 2010 probihaly prace na zkapacitnéni Jizni spojky (TSK) v prostoru budouci MUK
Rybni¢ky, tzn. kFiZzovatky Jizni spojky (Stérboholska radidla) a budouci vychodni &asti Méstského
okruhu. Po dokoné&eni stavby bude doprava ve sméru k Pramyslové ulici vedena po novém pasu.
Pro smér k Barrandovskému mostu bude slouzit
stavajici usek Jizni spojky, ktery bude upraven.
Celkova délka stavby c&ini 1,25 km a s jejim
zprovoznénim se pocitd na konci roku 2011
(ukonceni stavby se planuje v roce 2012).

Ani rok 2010 nebyl pro vystavbu Vyso€anské
radidly (OMI) kone¢ny a témé&F dokoncenou
stavbu opét pfibrzdily = majetkové  spory.
Postavené jsou jiz mosty, estakada, nadjezdy
a v nékterych Castech uz je polozen i asfaltovy
svrSek a vztyCeny stozary vefejného osvétleni.
Zprovoznéni 5,6 km dlouhé radidly pomuze
odlehgit od tranzitniho provozu ulicim Chlumecké,
Vysocanska radidla v témér* dokoncené podobé Kolbenové a Podébradské.

Dale v roce 2010 pokraCovala stavba mimouroviiové kiizovatky Veselska — Kbelska (OMI).
Mimouroviiové kfizeni vyrazné zlepSi propustnost kfizovatky, ktera spoleéné s Prdmyslovym
polokruhem prebira funkci zatim nerealizované severovychodni ¢asti Prazského okruhu. Planované
dokongeni této MUK se predpoklada v druhé poloving roku 2012.

Po c¢tyfech letech stavby skoncila rekonstrukce kolejisté, nastupist a odbavovaci haly Hlavniho
nadrazi (SZDC), rozsifily se prostory obchodni vybavenosti pro cestujici a zkvalitnily podminky
pro osoby se snizenou pohyblivosti. V pfistich letech se planuje jesté rekonstrukce puvodni
Fantovy budovy, zastfeSeni nastupist 1-4 a prednadrazniho prostoru (Vrchlického sadu).

vvvvvv

byly: ulice 5. kvétna — Brnénska od najezdu z Jizni spojky k nultému kilometru dalnice D1,
Libereckda - Cinovecka, V HoleSovi¢kach, Michelska, Moskevska, Myslikova, Na Maninach,
Vrbova, Pod Zvahovem a dal$i. Pfi kazdoro&nich prazdninovych rekonstrukcich byla opravena
Kbelska ulice v useku Nad Kli¢ovem — Kolbenova, Rohanské nabfeZi v useku ulice Ke Stvanici —
U nadrazni lavky, Povltavska v useku Barikddnikl — Primatorskd, Narodni v Useku ulic Masarykovo
nabrezi — Spalena.

Myslikova ulice po rekonstrukci

Na jafe roku 2010 byl poloZzen zakladni kdmen a o néco pozdéji byla zahdjena raZzba
5. provozniho useku metra A Dejvice — Motol (DPP). Prace byly zahajeny na stavenisti nedaleko
tramvajové smy¢ky na Vypichu. Naklady na prodlouZeni metra v&etné &tyf novych stanic (Cerveny
Vrch, Veleslavin, Petfiny a Motol) o Sest kilometrl budou ¢&init pfiblizné 19 mid. K¢.

V roce 2010 byla zrekonstruovéana fada tramvajovych trati. Na podzim 2010 byla rovnéz zahgjena
stavba prodlouzeni tramvajové trati Podbaba (DPP). Zacatek rekonstrukce tramvajové traté bude
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situovan na jizni okraj kfizovatky ulic Zelena a Jugoslavskych partyzanu. Od soucCasné tramvajové
smyCky bude trat pokraCovat novym uUsekem stfedem Podbabské ulice ke kfizovatce s ulicemi
Pod Patankou a Ve struhach. Na tuto kfizovatku bude navazovat viezd do nové tramvajové smycky,
kde bude umoznén prestup cestujicich na Zeleznici. Na Useku budou vybudovany bezbariérové
zastavky Zelena a Podbaba. Naklady na rekonstrukci a vystavbu se budou pohybovat okolo
217 mil. K¢.

T S
SR e N

Zahdjeni praci na prodlouzeni TT v Podbabé Prechod ze Zldbkové na novou bezzldbkovou kolgjnici u zast. Kotldika

Na trati v Podébradské ulici v useku mezi zastavkami Kbelskd a kone¢nou zastavkou Lehovec
byla v dubnu 2010 poprvé ve své novodobé historii na prazské tramvajové siti nhamontovana
zelezni¢ni, tedy bezzlabkova kolejnice 49E1 (znama spiSe pod oznacenim S49). Mezi dlvody
pro jeji pouziti patfi pfedevSim o 30 % nizSi pofizovaci cena a snizeni hlu¢nosti provozu.

Nejrozsahlejsi rekonstrukce tramvajové trati za poslednich 20 let probéhla v Useku Klamovka -
Sidlisté Repy (DPP). Bylo vyménéno téméF 6 km koleji a na vybranych usecich byly téZ pouZity
bezzlabkové koleje typu 49E1. Bylo zrekonstruovano 11 tramvajovych zastavek, na néz byly
osazeny nové oznacniky, které zobrazuji on-line informace o odjezdech jednotlivych spojl.
Celkové vydaje tohoto projektu dosahly 676,231 mil. K&, pfi€emz podstatna ¢ast byla financovana
z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj (430 mil. K& a necelych 38 mil. K& bylo hrazeno
ze statniho rozpodtu.

Rekonstrukce TT v Plzeriské ulici (okoli zastavky Kavalirka) Rekonstrukce cdsti Nddrazni ulice v blizkosti Andéla

Dale probéhly rekonstrukce a opravy tramvajovych trati (DPP) na Narodni tfidé, v ulicich Spalené,
Myslikové, VySehradské, Na slupi, v &asti ulice Nadrazni v blizkosti Andéla, v Plzefiské od ulice
Radlické po Tomaskovu, na nabrezi Edvarda BeneSe a na kfizovatkach Andél, Lazarska — Spalena,
Spalena — Myslikova, Myslikova — Jirdskovo nam. a Plzenska — Radlicka.

TSK plnila kromé investorské &innosti, jejiz konkrétni realizace si v roce 2010 vyzadala kapitalové
naklady témér 1,6 mid. K& (vCetné prispévku SFDI a méstskych ¢asti), své povinnosti spravce
komunikaci v¢etné mostl, tuneld a jejich pfisluSenstvi (dopravni znaceni, uliéni vpusti, SSZ,
telematické systémy, bezpecnostni zafizeni), dale chodnikd, uli¢ni zelené, parkovist, nabreznich
a pobreznich zdi, opérnych zdi, protihlukovych stén a vall, dopravnich Fidicich Ustfeden a dalSich
spravovanych objektd. Jejich udrZzovani v uspokojivém technickém a provozuschopném stavu
vyzaduje provadét nezbytné opravy, zimni i letni udrzbu, uklid a Cisténi. Bé&Zné vydaje pro tuto
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¢innost v roce 2010 presahly 3,3 mid. K&, z toho téméf 1,5 mid. K& bylo vy&lenéno na udrzbu
a opravy komunikaci (v€etné praci hrazenych z pfispévkl SFDI a méstskych ¢asti).

¢innosti TSK. Provadi se tfemi zpUsoby:

- odstranovanim vytluktl a dalSich zavad ve sjizdnosti v ramci bézné udrzby,
- souvislou opravou povrchu vozovek ucelenych Usekd,

- kompletni rekonstrukci komunikaci ve spolupraci s dalSimi investory.

V ramci bézné udrzby dochazi k opravam vytlukl na vozovkach zejména po zimni sezéné,
pfi pravidelné monitorovaci ¢innosti oblastnich sprav, na zékladé pozadavku dispec¢inku Integrovaného
informa¢niho a kontrolniho systému TSK (IIKS) a v neposledni rfadé také podnétu, které zasilaji
obc&ané prostrfednictvim webovych stranek www.tsk-praha.cz, aplikace ,hlaseni zavad“.

V roce 2010 doSlo vlivem naroéné a dlouhotrvajici zimy k vyraznému poskozeni prazské komunikaéni
sité. Provizorné jiz v zimnim obdobi, a nasledné definitivné po zbytek roku, byly opraveny tisice
vytlukl na desitkach ulic po celém uUzemi mésta, napfiklad MaleSicka, Bofivojova, Pod lipami,
Ceskobrodska, Nachodska, Chlumecka, Novovyso&anska, Stérboholska, Jizni spojka, Roztylska,
Dobronicka, Sliacska, Strakonicka, K Barrandovu a na mnoha dalSich.

V poslednich letech se TSK zaméfuje stale vice na souvislé opravy vozovek. Preferuje predevsim
Useky, na kterych jiz nelze bezpe€nost silni¢niho provozu zajistit bé&Znou udrzbou a na mista,
kde je oprava jednotlivych vytluki neekonomicka. Souvisla Udrzba se planuje nejen z hlediska
nutnych aktualnich oprav, ale i z hlediska dopadu na plynulost dopravy (nelze napfiklad uzavfit
v jednu chvili komunikace, které jsou soubézné, navazuji na né jiné dilezité Useky &i za né nelze
zvolit vhodnou objizdnou trasu).

TSK v roce 2010 realizovala celou fadu souvislych oprav, které nejen zvysily bezpe&nost dopravy,
ale pfispély mimo jiné i ke snizeni hlukové zatéZe pro obyvatele v blizkosti téchto komunikaci.
Mezi nejvyznamnéj$i akce z tohoto hlediska patfily souvislé opravy Usekl ulic Slezska, Severni,
Jeremenkova, Podébradska, Povltavska, JeremiaSova a dalsi.

Pod garanci TSK jsou i velké investi¢ni akce.
Jedna se predevSim o rekonstrukce dopravné
napfiklad Jizni spojky. V roce 2010 TSK zahdjila
jiz 40. etapu postupné rekonstrukce Jizni spojky
v Useku Primyslova - Rabakovska smérem
do centra (frézovani vozovky a nasledna
pokladka nového Zivicného povrchu). Kvuli
moznému daldimu zhorSeni kvality vozovky byly
realizovany na této trase dalSi akce — mimo
jiné oprava povrchu pomalého pruhu v useku
Vrbova - Barrandovsky most €& novy povrch
v Useku Rabakovska - Prdmyslova z centra.

Pocet jednotlivych etap se tak v zavéru roku
Novy povrch vozovky v Povitavské ulici zastavil na &isle 46.

Pro obyvatele mésta jsou nejzajimavéjsi, a to nejen z estetického hlediska, kompletni rekonstrukce
komunikaci — vozovek, v&etné jejich Sifkového usporadani, chodnikl, autobusovych zastavek,
zelené nebo i protihlukovych opatfeni. Pfikladem tohoto druhu rekonstrukce, do které jsou zapojeni
i ostatni investofi — spravci poduli¢nich siti typu Prazské plynarenské, PraZzské teplarenskeé,
Prazskych vodovodu a kanalizaci, telekomunikacnich spole€nosti nebo Prazské energetiky, byly
v roce 2010 celkova oprava Michelské ulice v Praze 4 a Myslikovy ulice v Praze 1.

Michelska ulice nevyhovovala svym 8itkovym usporadanim sou€asnému dopravnimu zatizeni
a nespliiovala zakladni pozadavky na bezpecénost silni¢niho provozu zejména na ochranu chodcd.
V roce 2010 byl realizovan usek Vyskocilova — Prostfedni, dal$i useky Prostfedni — Ohradni
a Ohradni — U plynarny maji byt dokonceny v roce 2011.

Prikladem citlivé rekonstrukce v blizkosti historického jadra Prahy byla celkova revitalizace
Myslikovy ulice. Vozovku nové pokryl Zivicny povrch, ktery sniZil hlukovou zatéz, chodniky byly
provedeny z mozaikové dlazby vyobrazené v tradi€nich prazskych vzorech, nové vznikla parkovaci
sténi pak z velké historické staroprazské dlazby.
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FINANCOVANI PROVOZU
A ROZVOJE MESTSKE DOPRAVY

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2010 financovany z rozpoctu
hlavniho mésta Prahy, k némuz pfispivaly zdroje statniho rozpoctu, z vlastnich zdroji Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. a dalSich méstskych organizaci. K financovani byly dale vyuzivany
dotace z fondl EU a uvéry EIB.

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, upraveny k 30.9.2010, dosahl na vydajové strané 75,6 mid. K¢,
z toho vydaje v kapitole 03 Doprava, Cinily 27,8 mld. K&. Kapitola 03 tak byla i v roce 2010
nejsilngjSi kapitolou vydajové strany méstského rozpocCtu (37 %). Dalsich 45 mil K&, urCenych
na Uhradu provozu ochrannych systémd metra a Strahovského automobilového tunelu bylo
Cerpano z kapitoly 07 Bezpednost.

Na béZnych vydajich hlavniho mésta Prahy se doprava podilela 33 %, ve vydajich kapitalovych
¢inil podil dopravnich investic 44 %.

RozloZeni vydaji v méstském rozpoctu v roce 2010
(rozpocet upraveny k 30.9.2010)

Celkové vydaje
Doprava
Méstska 367 0%
infrastruktura Ve
8,2 %

Rozvoj obce
1,8 %

Skolstvi, mlade?
a samosprava

Pokladni sprava
20,6 %

3.2%
. Zdravotnictvi
anti'?lzs‘f/)rava Cul a socialni oblast
£ /0 R ultura, sport o
Hospodarstvi Bezpegnost 4 cestovni ruch 68%
4,3 % 3,2% 4,0 %
Podil dopravy na béznych vydajich Podil dopravy na kapitalovych vydajich
Ostatni Ostatnf
66,8 % 56,1 %

Doprava

Doprava
33,2 % 43,9 %

Z uvedené &astky 27,8 mid. K& bylo 16,9 mid. K& uréeno pro kryti béznych vydajl a 10,9 mid. K&
na vydaje kapitalové.
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Podily béznych a kapitalovych vydaji v kapitole 03 doprava
(rozpocet upraveny k 30.9.2010)

Bézné vydaje
60,7 %

Kapitalové vydaje
39,3 %

Na cerpani béznych vydajl se v dopravé kazdoro¢né podili rozhodujici mérou dotace provozu
hromadné dopravy osob. Na tento uc€el bylo v upraveném rozpoctu vy€lenéno takrka 13 mlid. K&,
z nichz 650 mil c&inilo dofinancovani provozu Prazské integrované dopravy na uUzemi hlavniho
mésta Prahy za rok 2009. Na spravu, udrzbu a provoz komunikaci bylo uréeno 3,5 mld. K¢ a vice
nez 0,3 mid. K& bylo na kryti béZnych vydaju vyclenéno v rozpoctech méstskych &asti.

Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2010
(rozpocet upraveny k 30.9.2010)

Celkové vydaje

Hromadné doprava
51,2 %

Ostatni vydaje

1,8 %
Komunikace
470 %
Bézné vydaje Kapitalové vydaje
Hromadna doprava Komunikace
770 % 721 %
Ostatni
. ) H 4 ,
v2y gi}e Komunikace (;gg‘rzgza Ostatni
= e 21,0 % 12% vydaje
' 1,4 %

Z vydaju kapitalovych byly hrazeny zejména rozvojové investice, tj. vystavba novych komunikaci
a metra a dalSich dopravnich zafizeni (84 %) a dale rozsahlej$i opravy a rekonstrukce dopravnich
cest a zafizeni (15 %). Ve vydajich kapitalovych v rozpoctu prevazovaly vydaje ur¢ené pro zlepSeni
komunikaéni sité a podminek pro provoz silni€ni dopravy. Z celkové €astky 10,9 mlid. K& bylo
na obnovu a rozvoj hromadné dopravy vy&lenéno 1,2 mld. K&, na investice do komunikaéni sité
9,5 mid. K&.

Z celkovych vydajl, uréenych v upraveném rozpo¢tu na rok 2010 pro dopravu, ¢inil podil
vydajl na zabezpeceni provozu, obnovy a rozvoje hromadné dopravy osob 51 %, podil vydajl
na zajisténi provozu silni¢ni dopravy a rozvoje komunikacéni sité¢ meésta 47 %.

Podrobnéjsi rozbor polozek v rozpisu vydajl kapitoly 03 ukazuje, Zze takika 17 mid. K& sméfovalo
k zabezpeceni provozu, béZnych oprav a udrzby dopravniho systému mésta, necelé 2 mid. K&
k zajisténi rozséhlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni a pfes 9 mid. K& bylo
vy€lenéno na investice rozvojové.
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Oproti pfedchozim letdim vyrazné posilily vydaje na zabezpeceni provozu, béznych oprav a udrzby
dopravniho systému meésta, které ve struktufe vydajd rozpocCtu upraveného k 30.9.2010 dosahly
podilu 60,5 %, tj. o 18 procentnich bodu vice nez v rozpoCtu upraveném k 30.6.2009. Je to
dano zejména tim, Zze kapitalové vydaje (z nichz jsou prevazné hrazeny naklady na akce inovacni
a rozvojové) jsou v upraveném rozpoCtu pro rok 2010 ve srovnani s upravenym rozpoltem
pro rok 2009 o 3,2 mid. K& niz8i, zatimco vydaje bé&zné (z nichz jsou pfevazné hrazeny vydaje
na provoz, bézné opravy a udrzbu) jsou naopak o 6,5 mid. K& vyssi. Na tomto zvySeni se rozhodujici
mérou (4,7 mld. K&) podili zvySeni dotace provozu Prazské integrované dopravy, v némz je oviem
zahrnuto i jiz zminéné dofinancovani provoznich nakladu verejné dopravy za rok 2009, a dale pak
také posileni polozek uréenych na zabezpec€eni oprav komunikaci a zimni sluzby (1,1 mid. KZ&).

Struktura celkovych vydaji na dopravu v rozpo¢tu 2010
(rozpocCet upraveny k 30.9.2010)

Provoz, udrzba,
béZzné opravy
60,5 %

Rekonstrukce,
Ostatni rozsahlejsi
vydaje opravy, inovace
0,6 % 5,9 %

Rozvojové akce
33,0 %

Vyvoj struktury vydaji na dopravu v rozpoétech hlavniho mésta Prahy

27,8 mld. K&

25,0 mld. Ké 24,6 mld. K&

21,1 mld. K&

19,8 mld. K& 20,3 mld. K&

2009 2010
| [Jostatni vydaje W provoz, béZné opravy m rekonstrukce, inovace W rozvojové akce |

Ze statniho rozpocCtu byly hlavnimu méstu Praze poskytnuty ucelové vazané pfispévky na provoz
ochrannych systému metra a Strahovského automobilového tunelu, na nakup novych nizkopodlaznich
autobusU a pfispévky na Uhradu nakladl souvisejicich s provozem PID. Z rozpo¢tu Statniho fondu
dopravni infrastruktury byl poskytnut pfispévek na udrzbu, opravy a vystavbu komunikaci, které
doc¢asné plIni funkci chybéjici nadrfazené silni¢ni sité. Spolu s unijnimi fondy se statni rozpocet
podilel na financovani operacnich programt EU a z unijnich fondl byl Praze poskytnut pfispévek
na Systém fizeni a regulace méstského silni¢niho provozu.

Stat se téz podili na vystavbé Prazského okruhu, za jejiz financovani prevzal v minulosti plnou garanci.
V roce 2010 bylo na stavbach okruhu vyCerpano na stavebni prace celkem 4,4 mid. K&, z toho
dotace z Opera¢niho programu Doprava a kohezniho fondu 1,8 mid. K&, z uvért Evropské investi¢éni
banky 2 mid. K& a z rozpo¢tu Statniho fondu dopravni infrastruktury necelych 0,6 mid. K&.

Céstkou 4,4 mid. K& pFispél k uhradé investi¢nich nakladd dopravniho systému mésta Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s., ktery z vlastnich zdroji pokryl mj. prakticky 100 % nakladd vynalozenych
v roce 2010 na obnovu vozového parku MHD (3,5 mlid. Kg&).

Roéenka dopravy Praha 2010



PROJEKTY EU

Operaéni program Doprava (OPD)

V roce 2010 nadale pokracovala participace - YK
Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy P
na projektech spadajicich do Opera¢niho a ok
programu Doprava. Ve spolupraci s odborem =

dopravy MHMP, odborem FEU MHMP a v koordinaci s URM bylo v letech 2006 - 2008
dosazeno vyclenéni samostatné prioritni osy C¢islo 5 pro hlavni m8sto Prahu pod nazvem
sModernizace a rozvoj prazského metra a systému fizeni silni€ni dopravy v hlavnim mésté Praze“.
Vysledna finan¢ni alokace na tuto prioritni osu &ini (po navySeni vyrovnavaci alokace ERDF)
celkem 330 miliond EUR. Tuto ¢astku Cerpaji prubézné dva subjekty, a sice TSK hl. m. Prahy
a DP hl. m. Prahy, a. s.

Projekt ,,Systém Fizeni a regulace méstského silniéniho provozu v hl. m. Praze*

Globéalnim cilem tohoto projektu je zmirfovani negativnich vlivd velkych objemU silni€ni dopravy
pomoci zavadéni telematickych systémi na uzemi hl. m. Prahy s cilem optimalizovat provoz
na stavajici uliéni siti s vyuzitim nové moderni fidici a informacni technologie, a to vc€etné
navaznosti na komplexni telematicky systém na narodni drovni (NDIC). Rozpocet projektu je
655 mil. K&, z &ehoz dotace z OPD ¢ini 85 % (cca 560 mil. K&).

Jednotlivé oblasti ¢erpani prostedki v ramci TSK po (pravé jejich vymezeni

Oblast 1 — Rizeni prostfednictvim SSZ Oblast 4 — Shér dopravnich informaci
Oblast 2 — Hlavni dopravni fidici ustfedna Praha Oblast 5 — RozSifeni funkcionality méstskeé radiové sité
Oblast 3 — Opticka sit Oblast 6 — Meteorologicka Cidla

V roce 2010 byly z prostfedkll projektu realizovdny v oblasti 1 obnovy SSZ na dalSich
kfizovatkach, napf. nam. Miru — Rumunska, Masarykovo nabf. — Myslikova, Legerova — Rumunska,
Budéjovicka — Za Zelenou liskou a mnohych dalSich (viz. kapitola 4). Oblast 1 byla dokoncena
a celkem bylo v ramci projektu obnoveno 50 SSZ. V oblasti 2 byly v ramci modernizace HDRU
Praha financovany dodavka webové aplikace pro poskytovani dopravnich informaci, dodavka
aplikace pro dopravni inZzenyry a dodavka prednastavenych dopravnich scénéafd. V oblasti 3
bylo s vyuzitim prostfedkd z OPD dokon¢eno polozeni optickych kabell do v8ech tuneld metra
a propojeni magistratnich siti.

Moznosti sbéru dopravnich informaci (oblast 4) se v roce 2010 vyrazné rozsifily instalaci 108 fezovych
a 23 usekovych strategickych detektord na komunikacni sit hlavniho mésta Prahy. Funkcionalita
méstské radiové sité (oblast 5) byla b&hem uplynulého roku rozSifena o 46 radiomodemu, které
byly instalovany do vzdalenych SSZ a zapojeny do funk&niho celku. V ramci posledni oblasti
gislo 6 byla v roce 2010 z OPD dokon&ena instalace v8ech 28 meteocidel (ulice Ceskobrodska,
5. kvétna a dalsi).

Projekt ,,ZvySeni bezpeénosti silni¢niho provozu v hl. m. Praze*

Vzhledem k uspéSnému schvéleni projektu zabyvajiciho se fizenim a regulaci méstského silni¢niho
provozu pfedlozilo hl. m. Praha v prosinci 2008 druhou projektovou zadost o dotaci z prostfedku
OPD, a to pod nazvem ,ZvySeni bezpe€nosti silni€niho provozu v hl. m. Praze".

Na zékladé rozhodnuti Ministerstva dopravy CR z bfezna 2009 byl tento projekt schvalen
ke spolufinancovani z Fondu soudrznosti v ramci OPD. Princip financovani je shodny s predchozim
projektem, dotace z OPD ¢ini 85 % néakladl, celkovy rozpocet je 580 mil. KE v€etné DPH. Projekt
bude obsahovat 3 oblasti, z nichz prvni je jiz ve fazi realizace.

Jednotlivé oblasti ¢erpani prostredki v ramci TSK po Gpravé jejich vymezeni
Oblast 1 — Rizeni a monitorovani dopravy v tunelech

Oblast 2 — Poskytovani dopravnich informaci
Oblast 3 — Harmonizace telematickych systém( na Méstském okruhu a radialéch

Roéenka dopravy Praha 2010
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'METROPROJEKT Praha a.s.
¥ |. P. Paviova 1786/2
- Praha 2,12000
~  Tel.: +420 296 325 152, +420 296 154 105
AQ Fax: +420 296 325 153

- E-mail: info@metroprojekt.cz
. - www.metroprojekt.cz




Kvalita, pfesnost a diislednost v kazdém detailu. Spoletna
koordinovana prace lidi desitek oborii a profesi. Schopnost feSit

narocna zadani a odvaha hledat nova reSeni. Je tohle uméni?
Mozna ne. Jen to dobfe umime.

1] 2 1/ MO Praha, tunelovy komplex Blanka, klenbovy tunel Troja
2/ Velkoprofilovy zeminovy $tit pro razbu metra
3 3/ Silniéni okruh kolem Prahy, iisek 512
4 4/ Rekonstrukce Hlavniho nadrazi Praha

www.metrostav.cz
MeTRESTaU

¢len DDM Group
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Naspolecné cesté

Diky Sirokému portfoliu €innosti zvladne spole¢nost EUROVIA CS zakazky pro
fadu vétsich ¢i mensich zadavatell z oblasti vefejného i soukromého sektoru.

Skupina EUROVIA CS se kromé silni¢nich a Zelezni¢nich staveb vénuje také
revitalizaci pamatkovych center, méstskym komunikacim, sportovnim
aredllim nebo Cistirndm odpadnich vod. Stale vyznamnéjsi podil ziskavaji
také projekty ochrany Zivotniho prostredi.

EUROVIA

VvINCI




stani v systému
Park and Ride

853

parkovacich stani
na verfejnych
parkovistich

2310

garazovych
parkovacich stani

3 1 365 VINCI PARK PATRI MEZI NEJVYZNAMNEJSi SVETOVE FIRMY
tani v z6nach ) )

MAVALWIR ' OBORU PARKOVACICH SLUZEB

= jsme ¢lenem francouzské skupiny VINCI, mame vice nez 50leté zkusenosti v oboru

= provozujeme 1 282 540 parkovacich mist ve 12 zemich svéta
= celosvétové zaméstnavame 6 500 pracovnikd.

= nasim krédem je dlouhodoba spolupréce a kvalita sluzeb

V CESKE REPUBLICE PUSOBI SKUPINA VINCI PARK
OD ROKU 1995.

= projektujeme, financujeme, stavime a provozujeme parkovaci zony a parkovaci objekty,
a to jak pro vefejnou spravu, tak pro soukromé investory

= nabizime feseni sitd na miru mistnim pomérdim a potifebam

= realizujeme celoméstské parkovaci systémy, véetné P+R

= optimalizujeme ekonomiku parkovacich systému, parkovist a garazi

= projektujeme specificka feseni pro nemocnice, obchodni centra a.j.

Spole¢nost ma zavedeny systém fizeni dle CSN EN ISO 9001:2009 a certifikatd EMS 14001 a OHSAS 18001.

VINCI Park CZ a.s.

v I N I Washingtonova 17, Praha 1
= Tel.: +420 221 666 646 / Fax: +420 221 666 640

PARK e-mail: info@vincipark.cz / www.vincipark.cz



Dalni¢ni stavby Praha

3

Vas spolehlivy partner v oblasti vystavby: , ; === 3

*silnic a dalnic

*obchvat(i mést

* letiStnich ploch

* Zeleznicnich a tramvajovych trati

* ploch pro priimyslové a obchodni centra

Ve stanoveném terminu a vysoké kvalité provadime povrchy komunikaci
a ploch pomoci cementobetonové nebo asfaltové technologie.

Jsme drZiteli certifikatu jakosti dle CSN EN 1SO 9001:2009,
certifikatu systému environmentdlniho managementu

dle CSN EN ISO 14001:2005 a certifikatu systému managementu
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci dle OHSAS 18001:2008.

Dalni¢ni stavby Praha, a.s.
Na Bélidle 198/21

150 00 Praha 5

tel.: (+420) 224 266 939
fax: (+420) 224 266 946
e-mail: dsp@dsp.cz
www.dsp.cz

df

DALNICNi STAVBY PRAHA




= LTODO

DOPRAVNIi SYSTEMY

SPOLEHLIVY
PARTNER V OBLASTI
DOPRAVY

www.eltodo.cz

IinZenyring
DOPRAVNICH STAVEB
a.s.

Drzitel certifikatu jakosti dle CSN EN ISO 9001, 14001, OHSAS 18001

Nabizime komplexni sluzby pFi pfipravé a realizaci vSech druht staveb, tzn.

Spoluprace pfi vytvareni investicniho zaméru investora
Obstaravani a vedeni projektt

Zajisténi uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni

Organizovani soutézi na vybér dodavatelt
Zemémeéritské prace
Technicky dozor investora

Kolaudace stavby a jeji prfedani uzivateli
Studijni provérovani vyuzitelnosti pozemku

4 r- =

ZKUSENY PARTNER - ZARUKA KVALITY

Na Morani 3/360 tel. : 236 083 202 e-mail : ids@ids-praha.cz
128 00 Praha 2 fax : 236 083 204 http: / / www.ids-praha.cz
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SATRA, spol. s r.o.

Sokolska 32
120 00 Praha 2
Czech Republic

T +420296 337 111
F +420 296 337 100
E satra@satra.cz

www.satra.cz 2 m f
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© TSK hl. m. Prahy, 2011
Texty, grafické vystupy a udaje v nich obsazené je mozno Sifit jen s uvedenim pramene:
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy — Usek dopravniho inZenyrstvi (TSK-UDI)

Rocgenku pfipravi: TSK hl. m. Prahy - Usek dopravniho inZenyrstvi (TSK-UDI) ® Autorsky
kolektiv: Ing. Jan Adamek, Olga Bouckovd, Ing. Jana Coufalovd, Jifi Dytrych, Ing. Marek Karban,
Ing. Vladimir Kadlec, Ing. Eva Kosteasova, Ing. Jan Kreml, Ing. Adéla Langerova, Ing. Jifi Medek,
Ing. Jug Mikuskovic, Tomas Mrazek, Ing. Rudolf Pelzl, Ing. Ladislav Pivec, Ing. Jaroslav Svoboda,
Ing. Lubomir Sembera, Ing. Ladislav St&dry, Ing. Martin Subrt, Ing. Jitka Tomsova, Ing. Jan Tresl,
Ing. Jifi Zeman ® Redakce: Ing. Zdené&k Balcar, Mgr. Eva Cern4, Ing. Martin Subrt ® Podklady: ACI
World report; City Parking Group, s. r. 0.; Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.; Ceské drahy, a. s.;
Cesky statisticky ufad; CSAD Praha holding, a. s.; Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.;
Evropskavodnidoprava,s.r.o.; CHAPS, spol. st. 0.; Leti$té Praha, a. s.; MHMP; Ministerstvo dopravy CR;
Policejni prezidium CR; Povodi Vitavy, s. p.; Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s.; ROPID;
Reditelstvi silnic a dalnic CR; Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o.; Ufady MC hl. m. Prahy;
www.airport-brno.cz, www.airport-k-vary.cz, www.airport-ostrava.cz, www.cd.cz, www.dpp.cz,
www.idos.cz, StredoCesky kraj, www.mdcr.cz, www.praha.eu, www.praha-mesto.cz, www.ropid.cz,
www.tunelblanka.cz ® Fotografie: TSK-UDI, Jifi Bene$ (1x), Ing. Michal Svanda (1x),
Ing. Michal Vana (1x), Ing. Martin Venglar (1x), Letisté Praha, a. s. (3x) ® Vyroba: SOFIPRIN Praha
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TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI HLAVNIHO MESTA PRAHY
JVNAUS  Usek dopravniho inzenyrstvi
SUNP 110 15 Praha |, Résnovka 8

tel.: +420 257 015 094, udi@tskpraha.cz, www.tskpraha.cz
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