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Vazeni ¢tenari,

jsem potéSen VasSim zajmem o dopravu v Praze a tim, Ze k jeho
uspokojeni jste zvolili pravé ,RoCenku dopravy Praha 2011%, zpracovanou
a vydanou jako kazdy rok Usekem dopravniho inZenyrstvi Technické
spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy. Bylo opravdu prozirave, Ze jiz
v roce 1966 vytvofilo hlavni mésto Praha podminky pro uplatnéni oboru
dopravniho inzenyrstvi, mezi jehoz hlavni naplné patfi zejména tvorba
a udrZovani datové zakladny o dopravé, optimalizace organizace a fizeni
dopravy, prognéza a koncepce rozvoje dopravy v Praze. Diky tomu je
mozné z vlastnich podkladl a za pfispéni dalSich organizaci mésta i statu
kaZdorocné vytvaret uceleny a v potfebné komplexnosti nejpodrobnéjsi
informacni materidl o aktualnim stavu dopravy v Praze, o zménach
v pfedchozim roce i o dlouhodobych vyvojovych trendech. Doufam, ze jeho
studium bude pro Vas uzite€né.

Pro rok 2011 je charakteristicka urcitd stagnace prepravnich narokl na Uzemi mésta. Snizil
se, i kdyz jen v zanedbatelné mife, vykon automobilové dopravy i objem cestujicich v méstské
hromadné dopravé. Klesl i pocet obyvatel mésta. Z Gdaji v ro¢ence lze odvodit, Ze dale vzrostly
vazby mezi Prahou a jejim nejblizSim okolim. ZvySil se pocet cestujicich na pfiméstskych linkach
vlak(l i autobuslU prazské integrované dopravy a také pocet osobnich automobilll prekraéujicich
hranici mésta. V reakci na to doSlo v prosinci 2011 k fadé zmén jak v organizaci, tak i jizdnich fadech
pfiméstské dopravy.

Vyznamné bylo v roce 2011 snizeni planovanych vydajd v rozpoc¢tu hlavniho mésta Prahy oproti roku
predchazejicimu. V dopravé se projevilo snizenim jak vydajll béznych, tak zejména kapitalovych.
V mensi mife postihlo hromadnou dopravu, vice se projevilo v moznostech vystavby, oprav

dlouhy usek VysocCanské radialy. Realizovany byly i dalSi dopravni stavby, napf. zkapacitnéni
Stérboholské radialy, prodlouZeni tramvajové traté v Podbab& a rozsahlé rekonstrukce, které
v pribéhu roku omezily a nepfiznivé ovlivnily Zivot obyvatel mésta, napf. Nuselsky most, Smetanovo
nabfezi, Podolské nabrezi a dalSi. Nové i zrekonstruované useky komunikaci i tramvajovych trati v8ak
prispivaji ke zvyseni nejen kvality provozu dopravy, pohodli a spokojenosti cestujicich, ale i zivotniho
prostfedi v jejich okoli, napf. snizenim hladiny hluku.

Obyvatelé Prahy i jeji navstévnici v provadénych anketach vétSinou vyjadfuji spokojenost s urovni
hromadné dopravy, nespokojeni jsou s moznosti parkovani automobil, a to nejen v centru mésta,
ale prakticky na celém jeho uzemi. BohuZel prostorové podminky umoZniuji jen investicné narocné
feSeni v patrovych objektech nebo v podzemi, které mésto neni v sou€asné dobé schopné zajistit. Ani
kapacita zachytnych parkovist, ktera byla i pfes odstranéni tarifnich vyhod v roce 2011 stale stejné
vyuzivana, nema doasné moznost dalSiho rozSifeni.

Ke spokojenosti obyvatel mésta, uzivateld hromadné dopravy i fidi¢d automobill, pfispivaji postupné
budované informacni systémy, a to o odjezdech nejblizSich spoji na zastavkach hromadné dopravy
a o dojezdovych casech a mimoradnych udalostech na komunikacich. UZivatelim dopravni
sité pomahaji i webové stranky Prahy, TSK, ROPIDu, DPP a Dopravniho informaéniho centra.
Nezanedbatelné jsou i publikace témito organizacemi vydavané, mezi nimi pfedevsim tato rocenka.
Vé&fim, Ze i Vas jeji obsah uspokaoji.

V Praze 30. dubna 2012




Vazeni ¢tenari,

pfipravili jsme pro Vas Roc¢enku dopravy 2011 k informaci o tom, co se v prazské dopravé v uplynulém
roce udalo. Vyuzili jsme pro ni pfedevSim naSe vlastni podklady, aviak k dosazeni potfebné
komplexnosti jsme pozadali o dal$i data fadu méstskych i statnich instituci a zejména jednotlivé
dopravce. Jejich vycet je uveden v zavéru roCenky a my jim vSem za poskytnuta data dékujeme.

Prestoze jsme pro prehlednost ponékud upravili obsahovou strukturu rocenky, zlstala zachovana
moznost srovnavani dat 2011 s daty pfedchozich let (pokud srovnani neni pfimo obsahem textu &i
tabulek v ro¢ence). Na néktera zajimava srovnani a dalSi skutecnosti, tykajici se TSK, bychom Vas
chtéli jiz nyni upozornit.

PrestoZze stale roste pocet v Praze evidovanych osobnich automobild (v roce 2011 o 3%
oproti pfedchozimu roku), bylo poprvé od roku 1990 zaznamenano snizeni dopravniho vykonu
na komunikacich mésta (o 1 %). Pfitom se dale zvysila intenzita automobilové dopravy na vstupnich
Usecich komunikaci do mésta. MUze se tak jednat o pfiznivy Ucinek v roce 2010 zprovoznéného
Prazského okruhu, jehoz ¢ast (ca 12km) lezi vné hranic mésta.

Ze srovnani objemu prepravy v letech 2011 a 2010 vyplynulo zvySeni ve vnéjsi dopravé, vykazané
ve vSech druzich dopravy a naopak stagnace nebo snizeni v dopravé vnitroméstské (vyjimkou je
vodni doprava véetné privozU a doprava cyklisticka).

V roce 2011 TSK uzavfela prace na projektu ,Systém Fizeni a regulace méstského silni¢niho provozu
v hl. m. Praze®, ktery byl souc¢asti Operacniho programu Doprava a jeho naklady byly z 85 %
financovany Fondem soudrznosti EU. Diky tomu se v poslednich letech a také v roce 2011 podafilo
v Praze realizovat moderni prvky v fizeni dopravy a sbéru dopravnich informaci, mimo jiné i vyrazné
zvysit preferenci tramvaji a autobust na fizenych kfizovatkach.

Dalsi rozvoj zaznamenala i dopravni telematika, pfedevSim pocet a digitalizace kamer dohledového
systému, méfeni usekové i okamzité rychlosti vozidel, dokumentovani jizd na ¢ervenou.

Vliv snizeného rozpoctu hl. m. Prahy v roce 2011 oproti roku 2010 se promitl i do snizeni rozsahu
investicni vystavby TSK i oprav a udrzby komunikaci. Prfesto byla v roce 2011 dokoncena
a zprovoznéna jizni vétev Stérboholské radialy v prostoru budouci kfizovatky s Mé&stskym okruhem,
okruzni kfizovatka Kamycka — Roztocka a dal$i mensSi stavby. VEetné prispévkld Statniho fondu
dopravni infrastruktury a méstskych ¢asti bylo na né vynalozeno pfes 1,4 mlid. K& a dalSich vice nez
1,3 mld. K& na souvislou udrzbu, jmenovité i b&Zzné opravy komunikaci. Ve standardnim rozsahu
zajiStovala TSK v roce 2011 i zimni udrzbu, uklid, Cisténi a dalSi Cinnosti, souvisejici s funkci spravce
komunikaci v Praze.

ro¢enky. Doufame, Ze vyhovi Vasim potfebam a ze je budete moci vyuzit.

oy,

Ing. Ludék/Dostal ng. lladislav Pivec
V Praze dne 30. dubna 2012 feditel TSK 1. ndméstek reditele
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ZAKLADNI UKAZATELE

Vybrané udaje o hlavnim mésté Praze k 31.12.2011

ztoho  dalnice na zemi mésta 10 km
ostatni rychlostni komunikace 93 km

ztoho  mostnich objektl pres Vitavu 27
mimourovnovych kfizeni 222
podchodd 122

z toho pocet osobnich automobild 722 343

vozidel na 1 000 obyvatel 765

osobnich automobil( na 1 000 obyvatel 582

z toho na vlastnim télese 52 %

z toho samostatnych prechod pro chodce 112

za prlimérny pracovni den 21,9 mil. vozokm
za rok 7,2 mld. vozokm

hromadna doprava 57 %
automobilové doprava 43 %

hromadna doprava 43 %
automobilové doprava 33 %
cyklisté 1%
pésky 23 %

smrtelnych 39
tézkych 279
lehkych 1962

* ve spraveé Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy

pe
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m Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Porovnani dle rozlohy, poctu obyvatel a stupriti motorizace a automobilizace

Praha CR Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78 864 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1,241 10,504 11,8

- z toho ekonomicky aktivnich (mil.) 0,651 4,928 13,2
Pocet motorovych vozidel (tis.) 949 6139 15,0

- z toho osobni automobily (tis.) 722 4577 15,8
Stupen motorizace - motorovych vozidel na 1 000 obyvatel 765 584 -

- pocet obyvatel na 1 motorové vozidlo 1,3 1,7 -
Stupen automobilizace - 0osobnich automobild na 1 000 obyvatel 582 436 -

- pocet obyvatel na 1 osobni automobil 1,7 2,3 -

Porovnani dopravnich vykont v letech 1990 — 2011 (mil. vozokm/priimérny pracovni den, 0-24 hod)

Rok Praha* CR+
1990 7,3 80,9
2000 16,6 131,2
2005 19,9 148,5
2010 22,2 140,9
2011 21,9 139,4**

Index 2011/1990 (%) 300,8 172,0**

Index 2011/2010 (%) 98,8 99,0**

* cela komunikacni sit ** predbézny udaj +ddlnice a silnice 1., 2. a 3. tridy, vCetné usek( na tzemi Prahy

Porovnani poctu registrovanych vozidel v letech 1961 — 2011

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok Obyvatel Motorova vozidla Osobniautomobily Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily
(tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 1007 93 106 22 % 44 891 13 % 13 746 1326 801 - 291 680 -
1971 1082 203 519 48 % 133129 40 % 14 419 2931629 = 1041137 -

1981 1183 367 007 86% 284756 85 % 10 306 3449 300 85% 1872694 79 %
1990 1215 428 769 100% 336 037 100 % 10 365 4039606 100% 2411297 100 %
1995 1210 641590 150% 535 805 159 % 10321 4728859 117% 3113476 129 %
2000 1181 746 832 174% 620663 185 % 10 267 5230846 129% 3720316 154 %
2005 1180 749 786* 175 %* 602 339* 179 %* 10 247 5401917 134% 3954769 164 %
2010 1257 928769 217% 699 630 208 % 10533 6036576 149% 4494425 186 %
2011 1241 948 872 221% 722343 215 % 10504 6138551 152% 4576574 190 %
100 % = rok 1990 * Udaje za Prahu jsou zatiZeny chybou v evidenci, jak je uvedeno v pozndmce.

Poznémka: Do roku 2001 byly udaje o poétech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR
pfebirény od Policie CR. Od roku 2002 jsou pfebirény od novych sprévci téchto Udaju, kterymi jsou
za Prahu Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor dopravné sprévnich agend a za CR Ministerstvo
dopravy, odbor dopravné spravnich agend.

V obdobi od fijna 2003 do biezna 2008 byl prazskym spravcem téchto udaji pouZzivan jiny algoritmus
pro vypocet provozovanych vozidel, kterym bylo zjisténo o cca 130 000 méné provozovanych vozidel
oproti predchozimu stavu. Od 31. bfezna 2008 byla nainstalovana nova verze programu registru
silni¢nich vozidel, kterou se vypocet vozidel vréatil na plivodni hodnoty pred 6.10.2003.

6 ZAKLADNI UKAZATELE



n AUTOMOBILOVA DOPRAVA

m Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na Uzemi Prahy se vyrazné zvySoval az do roku
1999, poté se narlst mirné zpomalil. V roce 2011 pfibylo v Praze 22 713 osobnich automobil(,
zatimco ostatnich motorovych vozidel 2610 ubylo. Celkem tak pfibylo 20 103 registrovanych
motorovych vozidel. Ke konci roku 2011 pfipadal v Praze jeden osobni automobil na 1,7 obyvatele.

Stupné motorizace a automobilizace

Rok

1961
1971
1981
1990
1995
2000
2005
2010
2011

* Udaje za Prahu jsou zatizeny chybou v evidenci, jak je uvedeno v pozndmce na predchozi strané.

1 000 obyvatel

Praha

Stupen motorizace

vozidel na

92
188
310
353
530
632
635*
739
765

Stupen automobilizace

obyvatel na o0s. aut. na obyvatel na
1 vozidlo

10,8

5,3
3,2
2,8
1,9
1,6
1,6
1,4
1,3

1000 obyv. 1 os. aut.

45
123
241
276
443
525

510*

557
582

KriZovatka Legerova — Rumunskd

22,4
8,1
4,2
3,6
2,3
1,9
2,0*
1,8
1,7

vozidel na

Ceska republika (do roku 1971 €eskoslovensko

Stupen motorizace

1 000 obyvatel

97
203
335
390
458
510
527
573
584

Stupen automobilizace

obyvatel na o0s. aut. na obyvatel na

1vozidlo 1000obyv. 1 o0s.aut.
10,4 21 47,1
4,9 72 13,8
3,0 182 5,5
2,6 233 4,3
2,2 302 3,3
2,0 362 2,8
1,9 386 2,6
1,7 427 2,3
1,7 436 2,3

Jizni spojka u kriZovatky s Prumyslovou ulici

Vyvoj stupné automobilizace (poéet osobnich automobilii na 1 000 obyvatel)

pocet osobnich automobilt
na 1 000 obyvatel

600
500

400
300
200
100

0

Praha

| Ceska republika (do 1971 Ceskoslovensko)

1961 |

1971

1981

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996

1997
1998
1999
2000
2001

2002

2003*
2004
2005%*
2006*
2007*
2008*
2009

2010

* Udaje za Prahu v letech 2003 — 2008 jsou zatizeny chybou v evidenci, jak je uvedeno v pozndmce na predchozi strané.
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m Dopravni vykony a intenzity automobilové dopravy v prac. dnech

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni, projevujici
se v nadprimeérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitdch ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty
nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony
(ujeté vozokilometry) na celé komunikacni siti, které jsou sledovany od roku 1978. VSechny udaje
o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0-24 hodin priimérného pracovniho dne. Veskeré udaje
o automobilové dopraveé jsou uvadény bez autobust méstské hromadné dopravy.

Kromé dopravnich vykon( slouzi ke zjiStovani trendl vyvoje prazské automobilové dopravy také
kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni s€itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vsech
vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan
na tzv. centralnim kordonu, vyvoj vné&j$i dopravy je sledovan na tzv. vn&j$im kordonu. Casové fady
na obou kordonech jsou k dispozici od roku 1961.

Z provedenych dopravnich sc¢itani vyplyva, ze kazdoro¢ni narGst automobilové dopravy, zaznamenany
na uzemi mésta v obdobi po roce 1990, se v letech 2008 az 2009 prakticky zastavil. V roce 2010
doslo k opétovnému vyznamnéjSimu narudstu, v roce 2011 pak k mirnému poklesu.

Celkové se automobilova doprava na Uzemi hlavniho mésta Prahy v roce 2011, méfena dopravnim

vykonem na celé komunikaéni siti, snizila ve srovnani s pfedchazejicim rokem v praméru o 1,2 %. Z toho
doprava osobnimi automobily klesla o 1,0 % a doprava nakladnimi automobily a autobusy o0 2,8 %.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (cela komunikaéni sit, prim. prac. den, 0-24 h)

Rok Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Podil osobnich automobilti
mil. vozokm % mil. vozokm % na celkovych dopravnich vykonech (%)
1961 2,273* 31% 1,273* 23 % 56 %
1971 5,061* 69 % 3,543* 65 % 70 %
1981 5,562 76 % 4,338 79 % 78 %
1990 7,293 100 % 5,848 100 % 80 %
1995 12,961 178 % 11,509 197 % 89 %
2000 16,641 228 % 15,131 259 % 91 %
2005 19,899 273 % 18,023 308 % 91 %
2009 21,231 291 % 19,481 333 % 92 %
2010 22,205 304 % 20,435 349 % 92 %
2011 21,936 301 % 20,221 346 % 92 %

100 % = rok 1990 * Odhad podle trend( vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovdny aZ od roku 1978).

Vyvoj dopravnich vykont automobilové dopravy v Praze (cela komunikaéni sit, prim. prac. den, 0-24 h)
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V obdobi 0-24 h primérného pracovniho dne ujela v roce 2011 motorova vozidla na celém Uzemi
Prahy celkem 21,936 milionu vozokilometrl. Z toho ¢inil podil osobnich automobild 20,221 milionu
vozokilometrd, tji. 92 %. Ve srovnani s predchazejicim rokem to znamena, Ze v roce 2011 ujela
motorova vozidla v Praze za den o 269 tisic vozokilometrli méné nez v roce predchazejicim.

Proti roku 1990 se do roku 2011 provoz motorovych vozidel ve mésté zvySil o 201 %, tj. vice nez

na trojnasobek. V porovnani s nardstem automobilové dopravy na dalnicich a silnicich Ceské
republiky byl narlist v Praze v tomto obdobi cca 1,7x vyssi.

Tempo narustu dopravnich vykont automobilové dopravy v Praze po roce 1981

Roky Prumérny rocni narust/pokles Roky Primeérny rocni narast/pokles
1981 -1990 mezirocné +192 000 vozokm/den 2001 — 2005 mezirocné +652 000 vozokm/den
1991 -1995 mezirocné +1 134 000 vozokm/den 2006 - 2010 meziro¢né +461 000 vozokm/den
1996 — 2000 mezirocné +736 000 vozokm/den 2011 meziro¢né -269 000 vozokm/den

V Sirsi oblasti centra mésta se dle scitani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou
intenzitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem na zapadé,
Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu (tunely Strahovsky a Mrazovka
jsou vné centralniho kordonu), automobilova doprava ve srovnani s pfedchozim rokem snizila 0 2,7 %.

Do $irsi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2011 za 24 h primérného pracovniho dne 304 000 vozidel,
z toho 291 000 osobnich automobilll. Ve srovnani s rokem 1990 to bylo cca o 27 % vozidel vice.
Veskery narGst byl tvofen pouze osobnimi automobily, nebot pocet nakladnich vozidel a autobusl
vjizdéjicich do centralni oblasti od roku 1990 naopak poklesl| o vice nez dvé tretiny (-70 %).

Intenzita automobilového provozu v $ir§i oblasti centra mésta kazdoro¢né vzristala az do roku 1998,
kdy dosahla zatim historického maxima. Od té doby mirné klesa (od roku 2000 se snizila 0 12 %).

Palackého namésti Mimodrovriovd kriZovatka Malovanka

Ve stifednim pasmu mésta doprava trvale a vyrazné rostla v letech 1990 — 2007. Ve srovnani
s rokem 1990 se na nékterych komunikacich zvysila trojnasobné az c&tyfnasobné. V roce 2011
oproti roku pfedchazejicimu kolisala v rozmezi +1 %.

Ve vnéjsSim pasmu mésta (dle scitani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou intenzitu
automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle zastavéného
Uuzemi mésta) se intenzita automobilové dopravy v roce 2011 oproti roku pfedchazejicimu zvysila

291 000 vozidel, z toho 259 000 osobnich automobilt.

Automobilovy provoz ve vnéj§im pasmu mésta trvale vzristal od roku 1990 az do roku 2008. V roce
2009 doslo poprvé od roku 1991 k mirnému poklesu (patrné pod vlivem hospodarské krize) o 1,2 %,
v roce 2010 a 2011 pak k opétovnému mirnému narlstu. Ve srovnani s rokem 1990 pfijizdélo v roce
2011 denné do Prahy z jejiho okoli (z pfiméstské zony, z ostatniho uzemi statu a ze zahranici) 3,8x
vice vozidel (+277 %). Rozhodujici ¢ast narlstu byla tvofena osobnimi automobily, nebot jejich pocet
se zvySil vice nez 4,6x (+366 %).

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 9



1.  lJizni spojka v Useku 5. kvétna — Videriska 143 000
2.  Barrandovsky most 133 000
3. lJizni spojka v tiseku Chodovskd — V korytech 121 000
4. lJiini spojka v useku Branik — Sulickd 117 000
5.  Strakonicka v Useku DobfiSska — Barrandovsky most 114 000

Wilsonovou ulici na pfemosténi Masarykova nadrazi projelo v roce 2011 celkem 99 000 vozidel za den
a v prostoru u Hlavniho nadrazi 87 000 vozidel za den. Pfes Nuselsky most v roce 2011 v primérny
pracovni den projelo celkem 83 000 vozidel. Udaje o dopravnich intenzitadch na jednotlivych usecich
sledované komunikacni sité hl. m. Prahy jsou od roku 2011 v tabulkové formé k dispozici na webovych
strankach TSK hl. m. Prahy v sekci ,Pro odborniky*.

1. 5. kvétna—Jizni spojka 222 000
2.  Strakonicka — Barrandovsky most 175 000
3. lJizni spojka — Videriska 171 000
4.  Jizni spojka — Chodovska 166 000
5. Jizni spojka — Primyslova 151 000

1. Podébradska — Kbelska 74 000
2. Cernokosteleckd — Primyslova 69 000
3.  Anglicka — Legerova 68 000
4.  Argentinska — Plynarni 67 000
5. Kolbenova — Kbelska 67 000
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1,57
1,45
1,37
1,35
1,30
1,30

1,90
1,60
1,49
1,42
1,30
1,30

1,71
1,50
1,44
1,40
1,30
1,30
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m Skladba a ¢asové variace dopravniho proudu vozidel

Ve skladbé& dopravniho proudu vyrazné prevaZzuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozlozeni
se podil osobnich automobil(i v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2011 ¢inil
na centralnim kordonu 96 %, na vnéjSim kordonu 89 % a v prdméru na celé siti 92 %.

Skladba dopravniho proudu v letech 1961 — 2011 (pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)

Centralni kordon Vnéjsi kordon
fok au?grcr’it:)'gily Motocykly ayaalﬂ?gtr"illy (ﬁg;ohllaltﬁsg) au?grcr’ggily Motocykly atr;lig)”n?gt?illy (ﬁgzol\?lllflsg)
1961 53,7 % 19,4 % 29,4 % 2,0% 38,6 % 22,1% 34,4 % 4,9 %
1971 79,3 % 5,6 % 13,3 % 1,8 % 63,2 % 8,6 % 25,1 % 3,1%
1981 84,3 % 0,4 % 13,2 % 2,0% 65,1 % 0,6 % 30,3 % 4,0 %
1990 88,6 % 0,7 % 9,1% 1,6 % 72,1 % 0,5% 24,0 % 3,4%
1995 92,4 % 0,3% 6,0 % 1,3% 83,4 % 0,2% 14,7 % 1,7 %
2000 94,7 % 0,6 % 3,7% 1,0% 86,5 % 0,2% 12,1 % 1,2%
2005 95,4 % 0,7 % 2,9 % 1,0 % 86,2 % 0,4 % 12,2 % 1,2 %
2010 95,7 % 1,0% 2,4 % 0,9 % 88,4 % 0,3% 10,2 % 1,1%
2011 95,7 % 1,1% 2,2% 1,0% 89,1 % 0,6 % 9,2% 1,1%

Kfizovatka Vinohradskd — Jana Zelivského Kbelskd ulice pred otevienim Vlysocanské radidly

Zakladni charakteristiky dennich variaci dopravnich vykont v Praze v pracovni dny

= V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykonu celého dne (73 % za 6-18 h),
podil obdobi 6-22 h €ini cca 91 %.

= Po 18. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovhomérneé klesat.

= Ranni $pic¢kovou hodinou je 7-8 h, odpoledni Spi¢kovou hodinou je 16-17 h.

*= Podil ranni Spic¢kové hodiny ¢&ini 6,8 %, podil odpoledni Spickové hodiny rovnéz 6,8 %
(100 % = 0-24 h).

= Rozdily mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou
pfilis vyrazné. Poledni sedlova hodina (12-13 h) pfedstavuje 5,7 % z celého dne.

Vyznamnéjsi zmény ¢asovych variaci automobilové dopravy v Praze v letech 1990 — 2011

»= Denni variace — Ranni $pi¢kova hodina se snizila z plvodnich 8 az 9 % na 6,8 %, doslo
k posunu ranni Spi¢kové hodiny z 6-7 h na 7-8 h a snizil se rozdil mezi podilem Spickovych
hodin a podilem hodin v dopolednim sedlovém obdobi.

= Tydenni variace — Podil patka, ktery byl dfive vy$si nez ostatni pracovni dny, se snizil
na Uroven pondeélkl az Gtvrtkd.

= Roc¢ni variace — Zvysil se podil ledna a Unora k celoroénimu prdméru.

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 13
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m Smérovy prizkum nakladni automobilové dopravy

Koncem jara 2011 bylo v Praze provedeno vybérové Setfeni zaméfené zejména na vy isleni tranzitni
dopravy nakladnich vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti (NPH) nad 3,5 t, projizdé&jicich pFes hranici
oblasti zahrnujici celé uzemi hlavniho mésta Prahy na jihu doplnéné o oblast mezi Prazskym okruhem
a Prahou, v&etné déale na vychod leziciho tzemi mezi dalnici D1 a hranici hlavniho mésta Prahy.

Kategorijni rozdéleni sledovanych vozidel

lehké nakladni automobily (LNA) — dvounapravova vozidla s NPH 3,5 - 20 t

tézké nakladni automobily (TNA) — tfinapravova vozidla s NPH nad 20 t (do této kategorie byla
zahrnuta i specialni vozidla bez ohledu na NPH a pocet naprav)

tézké nakladni automobily s pfivésem a navésové soupravy (NAV) — dvou a vice napravova
vozidla s NPH nad cca 10 t s pfivésem a navésové soupravy

autobusy (BO) — pouze vozidla neprovozovana v rezimu vefejné pravidelné dopravy osob

KriZzovatka Kolbenova — Kbelskd Jizni spojka u Stérbohol

Zakladni zavéry vyplyvajici ze smérového prizkumu nakladni dopravy

>

Denné vjizdi pres hranici sledované oblasti pres 40 tisic nakladnich vozidel a autobusu
(bez vozidel verfejné dopravy) s NPH nad 3,5t, z toho vice nez 50 % tvofi tézké nakladni
automobily s pfivésy a navésové soupravy.

Tranzit pfes mésto Cini u sledovanych kategorii nakladnich vozidel takika 60 %, u kategorie NAV
70 % ze vSech vozidel vjizdéjicich do mésta.

Podil noéni dopravy (22-06 hod) €ini u vozidel nad 3,5 t v priméru 7 % z celodenniho poctu vozidel
vjizdé&jicich do Prahy, u kategorie NAV dosahuje ve stejném obdobi takika 19 %.

Nejsilngjsi tranzitni vztahy (cca 3 200 vozidel obousmeérné za den) se projevuji mezi dalnicemi D1 — D5
aD1-D8.

RozloZeni poctu vozidel dle kategorii a typu cest (2011, pracovni den, hranice oblasti, smér z Prahy)

Typ cesty LNA TNA NAV BO CELKEM
Tranait Pocet cest/24 h 6 500 1100 15 000 500 23100

% 43,3% 39,3% 70,1% 41,7 % 57,2%
Ostatni Pocet cest/24 h 8500 1700 6 400 700 17 300
cesty % 56,7 % 60,7 % 29,9 % 58,3 % 42,8%
CELKEM Pocet cest/24 h 15 000 2 800 21400 1200 40 400

% 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 15
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16 143 LILNA L0 TNA
14 - I NAV | BO
12
10
\ 5,5
2,7
379 08 09 04

Ceské RZ (SPZ) ostatni RZ (SPZ)

tisic vozidel / 24 h

o N B O

Kategorie LNA, TNA, NAV, BO TSK-UDI
Zobrazeny jsou pouze vztahy s celkovym
poctem vozidel vy$sim nez 200.
1700
1300

i Jidni spojia ‘
W
<

ws\

/ " LEGENDA
Prasky okruh

800 pocet vozidel tranzitujicich
mezi dvéma profily

’ 3 D1 pocet tranzitujicich
1700 10 400 3200  vozidelna profilu

Z dennich poctd transakci (obdobi od 08/2010 do 07/2011) na mytnych stanicich v okoli Prahy
ziskanych od Reditelstvi silnic a dalnic CR byly zjistény dlouhodobé &asové variace jizd vozidel
nad 3,5t NPH v okoli hlavniho mésta Prahy. Na rozdil od vy$e uvedenych udaju jsou zde zahrnuty
i autobusy vefejné dopravy.

» D1 do Prahy (100 % = 6 400 voz/den) 20 D11 do Prahy (100 % = 3 000 voz/den) 0 D5 z Prahy (100 % = 4 800 voz/den) 120 D8 z Prahy (100 % = 5 100 voz/den)

120
100
80
60
40
20
0

100
80
60
40
20

100 % = primérny pracovni den, zaokrouhleno na 100 voz/den
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H VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Zakladni udaje o Prazské integrované dopravé (PID)

Prazska integrovana doprava (PID) obsluhuje celé Uzemi hl. m. Prahy a ¢&ast pfilehlého Uzemi
Stfedoceského kraje. Do PID jsou zapojeny metro, tramvaje, méstské a pfiméstské autobusové linky,
zeleznice, lanovka na Petfin a pfivozy. Organizatorem PID je pfispévkova organizace Regionalni
organizator prazské integrované dopravy (ROPID), ktera byla hl. m. Prahou zfizena v roce 1993.

Integrovany systém umoZiuje cestovat na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni
prostfedek a tim zvySuje konkurenceschopnost hromadné dopravy vici dopravé individualni. Dne
1.6.1996 byl v PID zaveden pfestupni pasmovy tarif. Od tohoto okamziku se pribézné zvySoval
rozsah pfiméstské autobusové dopravy, rostla velikost obsluhovaného uzemi i pocty do integrovaného
systému zapojenych obci, stejné jako pocet tarifnich pasem.

2 6 31 48 89 130 147 158 152 150 155

_ 2 7 55 83 159 251 299 299 299 299 299
* Z toho celkem 100 stanic a zastdvek je v PID plné zaintegrovdno (vybaveno oznacovacimi strojky).

Na provoz linek PID pfispivaji hl. m. Praha, fada mimoprazskych obci spolu se StfedoCeskym krajem
a urcity podil maji také dotace ostatnich subjektli (obchodni centra, velké podniky a méstské casti).

Tramvaj typu 15T v zastdvce Hradcanskd Kloubovy autobus na lince 125 v posunuté zastdvce Mikulova

147,6 156,7 164,7 1650 1700 168,55 171,8 168,8

9,4 22,2 22,4 23,6 24,3 24,6 25,1 25,9

* Do roku 2009 nejsou udaje k dispozici.
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A,BaC
25 dennich linek (fada 1-26 a 36), 9 nocnich linek (fada 51-59)

134 dennich linek (fada 100-297), 15 nocnich linek (fada 501-515),
176 24 $kolnich linek (fada 551-574), 2 linky pro osoby se snizenou
pohyblivosti (H1 a H2) a linka AE

w
~

91 80 dennich linek (fada 301-398), 11 nocnich linek (fada 601-615)

64 63 dennich linek (fada 401-495), 1 sezénni cyklobus

13 linek S mezi Prahou a regionem (S1-S9, S20, S41, S65, S80), 3 linky R
33 mezi Prahou a regionem (R3, R4, R5), 14 linek S pouze v regionu (fada
S$11-S88), 2 sezdnni linky (Prazsky a Podlipansky motoracek), 1 cyklovlak

5 Linky P1, P2, P3, P5 (sezénni), P6

1 Lanova dréha Ujezd-Petfin

Celkovy  pocet  dopravcl podilejicich se
na zajistovani PID dosahl &isla 17. Hlavnimi dopravci
jsou Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.,
ktery provozuje metro, tramvaje, lanovou drahu
a vetsinu autobusovych linek na Uzemi mésta
a Ceské drahy, a. s., provozujici zeleznicni dopravu.

Méstské, priméstské a regionalni autobusové
linky PID provozovalo také dalSich 12 soukromych
dopravcl. Dvé spole¢nosti provozovaly pfivozy
a jedna jizdy Prazského a Podlipanského motoracku.

Nejvice autobusovych linek na uzemi mésta (152)
provozoval na konci roku 2011 DP hl. m. Prahy,
a. s. Na uzemi regionu provozovaly nejvice linek

Veolia Transport Praha s.r. 0. (51 linek) a CSAD
Vlaky na linkdch S9 a S41 ve stanici Praha-Hostivar Sttedni Cechy, a. s. (31 linek).

IR 152 664 17 11%)
oo 24 4% 138 9%
e 176 100%) 155 (100%)

* Pocty uvedeny vcetné skolnich linek, linky AE a linek pro osoby se sniZzenou pohyblivosti.

Druhdopravyaprovozovatel  Osobfrok
Metio(phimprhyas) 530493000
Tamvaje 0P bl m.Prahya.s) 311057000

| Autobusy (DPhLm.Prahy,a.s) 267357000

 Autobusy (soukromi dopraveil” 50713320

Zeleznice (Enadokadpi0) 18 421000

Lanovka O HL.m.Prahy,a.5)* 1841450 privory

 Pivozy (soukromi dopraveil* 641730 005 % ——
e amesasw S Sl
* Udaje ze séitdni, ostatni udaje jsou odhadly. 1,56 %
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o Mewo  Temwele  Auchuy  CEKEM
 Ujeté vozokilometry na tzemi Prahy za rok (tis.) 54962 48205 66 639 169 806
 Prepravené osoby na lzemiPrahyzarok (tis) | 530493  312898** 267357 1110748

*

Vypocet ndkladd na 1 provozni vozokilometr se odvozuje od ndakladt primo souvisejicich s provedenym vykonem. Nejsou
v ném zahrnuty ndklady na vystavbu a obnovu infrastruktury.
** vcetné lanové drdhy na Petfin

Zastdvka Malostranskad Chilska ulice v blizkosti Opatova

. | meto  tamvaj autobus  metro  tramvaj autobus  metro  tramvaj  autobus
(1981 200 1229 5450 333 15,7 238 150/85  750/459  871/317
1990 385 1305 6073 34,6 18,7 237 322/158  699/423  918/317
1995 436 136,2 695,3 34,9 19,0 233 395/190  647/476  957/381
2000 498 1364 8124 35,7 18,9 252*  345/180  676/530  968/418
2005 537 1409  8106* 346 18,7 259%  405/205  702/557  946/442
S 2010 591 1416  8230* 355 19,0 260  448/245  665/513  904/505
C 2011 591 142,4 8400+ 356 18,6 258*  457/244  663/514  923/510

+ Provozni délka je celkovd délka tras s pravidelnym provozem s cestujicimi. U metra je provozni délka souctem délek tras
mezi stredy ndstupist konecnych stanic, u tramvaji je mérena v osdch trati a u autobust v osdch ulic.
* Vetne priméstskych linek PID, které provozuje DP hl. m. Prahy, a. s. (s useky i za hranicemi Prahy)

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA 19



Piehled nejvyznamnéjsich udalosti v PID v roce 2011

Mésic Popis udalosti

leden e Zahdjeno plnohodnotné sledovéni a vyhodnocovéni standardd kvality u autobusovych linek PID.

bezen e V souvislosti s dodavkami autobusd SOR byl vyznamné navysen pocet garantovanych nizkopodlaznich
spojt na méstskych autobusovych linkach, nizkopodlazni kloubové autobusy byly nasazeny i na linku 100.

duben e Zavedena bezplatna preprava kol ve viacich PID na Uzemi Prahy (pouze pfi jizdé na jizdni doklad PID).

erven e 16. Cervna 2011 z dlivodu stavky poprvé v historii cely den nebylo provozovano prazské metro. V provozu

byla zéroven pouze cca tretina spoju povrchové dopravy.

cervenec e Probéhly Upravy v tarifu PID (napf. zména cen a ¢asové platnosti jizdenek pro jednotlivou jizdu).

Otevrena prodlouzena tramvajova trat do Podbaby.

Dopravni obsluha okolo HoleSovického pfistavu a Norbertova zajisténa midibusovymi linkami 156 a 216.
Ztizena priméstskd autobusova linka 334 v trase Smichovské nddr. — Psary, kterd vyuziva Prazsky okruh.
Prirdzka za jizdu bez platné jizdenky se zvysila ze 700 na 800 K¢, respektive z 950 na 1000 K¢.
Organizace Ropid otevrela na prazském Hlavnim nddrazi prvni infocentrum PID.

N
Qv
= 3
-
e o o o o

Ztizena autobusova linka 207 v trase Staroméstska — Ohrada a upraveny trasy linek 133, 155 a 175.

fien e Nasazeny kloubové autobusy na expresni linku 125.
o Reorganizace autobusovych linek v oblasti Jihozdpadniho Mésta, Rep, Zli¢ina a Ruzyné.
o Optimalizace provozu autobusovych linek v oblasti Kyji, Dolnich Pocernic a Ujezda nad Lesy.
rosinec o Vznik novych midibusovych linek 168, 260, 262 a 264 a nové nocni priméstské linky 615.
P e Prodlouzeni ¢asti spoja vlakové linky S9 do stanice Praha-Horni Pocernice a integrace vSech rychlikd

v trase Praha — Kralupy nad Vltavou do PID.
e Dokoncen proces znaceni Zeleznicnich linek v ramci PID symbolem ,,S“

Metro tvofi z&kladni pfepravni sit MHD. Béhem jednoho pracovniho dne je v prazském metru
pramérné vypraveno cca 1 900 vlakovych spoju, které prepravi cca 1 210 000 cestujicich.

Zakladni udaje o siti metra v Praze

Provozovatel Pocet linek Provozni délka sité
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. 3(A,B,C) 59,1km
Pocet stanic Prumérna vzdalenost stanic Primérna cestovni rychlost
57 (prestupni stanice zapocteny 2x) 1094m 35,6 km/h
Pocet a podil prepravenych osob za rok 2011 Rozsah provozu
530 493 000 44,94 % dennicca 5-24 h

(v patek a v sobotu 5-1 h)

Soupravy typu 81-71M v depu Hostivar Novy Sikmy vytah ve stanici metra Hdje
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Bezbariérovy pfistup osobnimi vytahy, Sikmymi schodiStovymi ploSinami nebo pfimo z okolnich pésich
komunikaci (stanice VySehrad) je v siti prazského metra mozny do 34 stanic z 57 (60 %). Prestup
mezi trasami je bezbariérové umoznén ve stanicich Muzeum a Florenc.

Bezbariérové pristupné stanice metra v Praze

Linka A (5 stanic ze 13) Linka B (14 stanic ze 24) Linka C (15 stanic ze 20)
Zli¢in, Stodulky, Luka, Luziny, Hurka, Letnany, Prosek, Stfizkov,
Dejvicka, Muzeum, Nové Butovice, Smichovské nadrazi, Ladvi, Kobylisy, Nadrazi Holesovice,
Strasnicka, Skalka, Narodni tfida, Florenc, Vysocanska, Vltavska, Florenc, Hlavni nadrazi,
Depo Hostivar Kolbenova, Hloubétin, Muzeum, Vysehrad, Budéjovicka,
Rajska zahrada, Cerny Most Pankrac, Chodov, Haje

V unoru 2011 byl otevien Sikmy vytah umistény v eskaldtorovém tunelu vychodniho vestibulu stanice
Haje na lince C. V bfeznu 2011 byla osobnim vytahem usticim do ulice Magdaleny Rettigové (blizko
tramvajovych zastavek Lazarska) bezbariérové zpfistupnéna stanice metra Narodni tfida na lince B.

Zajimavé udaje o linkach metra, tsecich a stanicich

Nejdelsi linka Nejvice spojii na lince Nejvice prepravenych osob*
Linka B (25,7 km) Linka C (760 spoja/den) Linka C (523 600 osob/den)
Nejzatizenéjsi usek* NejzatiZzenéjsi stanice* Nejkratsi interval ve Spicce

I. P. Pavlova — Vysehrad (C) Mistek (A)** — 188 000 osob/den

291 700 osob/den obousmérné I. P. Pavlova (C) — 119 000 osob/den LI € L5 )

*  Udaje z posledniho ,,Komplexniho pfepravniho prizkumu metra“ provedeného v listopadu 2008.
** NejzatiZenéjsi prestupni stanice (zahrnut ndstup, vystup i prestup na linku B).

Pocet souprav urcenych pro jednotlivé linky prazského metra

Linka A (typ 81 -71M) Linka B (typ 81 — 71M) Linka C (typ M1)
v ranni Spicce jezdi 17 souprav v ranni Spicce jezdi 38 souprav v ranni Spicce jezdi 37 souprav
pro linku urceno 41 souprav pro linku urc¢eno 52 souprav pro linku urc¢eno 53 souprav
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Linka 36 je v provozu pouze v ranni a odpoledni Spicce pracovniho dne.

V takto oznageném dseku v provozu pouze v ranni 3picce pracovniho dne.

(I3 v takto oznaceném tseku v provozu pouze v ranni a odpoledhi 3picce prac. dne. Nadrazi SidiEts LEVSKEHO
Modfan

Modrany 317 y

m V takto oznageném (seku v provozu pouze v pracovni dny cca od 6 do 20 hodin. (S)
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m Tramvaje

Tramvaje tvofi doplfikovou prfepravni sit k metru. Jejich linky maji radialni i tangencialni funkce,
pfipadné slouzi jako napajeCe ke stanicim metra. BEhem jednoho pracovniho dne je na siti prazskych
tramvaji primérné vypraveno 6 300 spoju (véetné nocnich), které prepravi cca 1 130 000 cestujicich.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. 34 (25 dennich, 9 noc¢nich) 142,4km (52 % na vlastnim télese)

549 km 534m 18,6 km/h

311057 000 26,35 % denni 4-24(1) h, no&ni 0(1)-4 h

Dne 1. zafi 2011 byla dokonéena vystavba prodlouzené tramvajové traté z pivodni smycky Podbaba
k budouci Zelezni¢ni zastavce Praha-Podbaba na trati 091. Projekt zahrnoval vystavbu 260 metrQ
nového dvoukolejného Useku, polozeni dalSich cca 290 metrd koleji v nové tramvajové smycce
a realizaci dvou zastavek Zelend a Podbaba. Zarover bylo zrekonstruovano cca 900 metrd traté
mezi Vitéznym naméstim a ulici Cinskou a bezbariérové zpfistupnéna zastavka LotySska.

Obratisté Spejchar

V dennim provozu prodlouzeny do nové smycky Podbaba.
Zkracena do trasy Vysocanska (Nadrai Vysocany) — Spejchar.

V Gseku Kotlarka — Sidlisté Repy provozovana v ranni i odpoledni $pi¢ce pracovnich dnd.
Zavedena v ranni a odpoledni $pi¢ce v trase Spejchar — Dejvicka — Divoka Sarka.

Vyznamné rekonstrukéni akce probéhly v roce 2011 na pravobfeZnich komunikacich podél Vitavy
v Usecich Staroméstska — Narodni divadlo, Narodni divadlo — Myslikova (pfesah do roku 2012) a Vyton
— Sidlisté Modrany. Probéhla rovnéz I. etapa rekonstrukce Zenklovy ulice (Usek Palmovka — Elsnicovo
nam.), rekonstrukce zastavek Otakarova a Nam. Bfi. Synkl a byla opravena trat v ulici U Vystavisté.

Linka 3 (23,15 km) Linka 22 (455 spojt/den) Linka 22 (127 000 osob/den)
I. P. Pavlova — §tépénské Andél — 87 680 osob/den . .
86 300 osob/den v obou smérech I. P. Pavlova — 69 550 osob/den L5717/ 22 (2 (i)

* Udaje z ,,Komplexniho pfepravniho priizkumu tramvaji“ provedeného v kvétnu 2011 za obdobi pracovniho dne 6-23 h.
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m Autobusy v PID

Na Uzemi mésta je provozovana v ramci PID méstska a priméstska autobusova doprava. Méstska
autobusova doprava tvofi doplfikovou sit k metru a tramvajim a zajistuje ploSnou obsluhu nékterych
Uzemi a rfadu dulezitych tangencialnich spojeni, zejména ve vnéjSim pasmu mésta. Priméstska
autobusova doprava spojuje Uzemi mésta s pfilehlym regionem.

Béhem jednoho pracovniho dne je na Uzemi mésta primérné vypraveno 23 730 autobusovych spojl PID,
které prepravi cca 1,12 mil. cestujicich. Z tohoto poctu je 19 930 spoju méstskych (fady 100, 200 a 500)
a 3 800 spoju priméstskych (fady 300 a 600). Provoz na méstskych linkach zajiStovalo 9 dopravci. DP
hl. m. Prahy, a. s. provozoval 152 linek (86 %) a osm soukromych dopravct 24 linek (14 %).

Zakladni udaje o siti autobusti PID na Gizemi Prahy

Provozovatelé méstskych linek Pocet méstskych linek (¢. 100-297) Provozni délka sité autobust v Praze
9 (86 % DPP* a 14 % soukr. dopravci) 149 (134 dennich a 15 nocnich) 695,0 km**
Délka linek méstskych autobust Prim. vzdal. zast. mést. autobust Prdm. cest. rychl. mést. autobust
1779km 580m 24,6 km/h
Celk. pocet a podil prepravenych osob autobusy na tizemi Prahy za rok 2011 Rozsah provozu
9
(méstskg isp?izgéﬁgké linky) (méstské +zg%?rié/§tské linky) denni 4-24(1)h, nocnio(t)-4 h

* DPP = Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. ** Pouze délka sité autobus( provozovanych DPP

Na 80 dennich a 11 no¢nich priméstskych autobusovych linkach (fady 300 a 600) v pramérny
prac. den prekracovalo hranici mésta v obou smérech cca 3 800 spoju, které pres hrani¢ni profil Prahy
prepravily celkem cca 87 920 cestujicich. Provoz na téchto linkach zajistovalo celkem 11 dopravc(,
z toho soukromi dopravci provozovali 74 linek (81 %) a DP hl. m. Prahy, a. s. zbylych 17 linek (19 %).

Linka 180 v ulici Jugosldvskych partyzdnd Priméstskd linka 341 v obratisti na Obchodnim ndmésti

Sit autobusovych linek PID dopliuji jesté regionalni linky, které nezajizdéji na uzemi Prahy. Na konci
roku 2011 jich bylo v provozu 63 (fada 400) a za hranici Prahy pfepravily v pracovnim dni cca
21 100 cestujicich. Jejich provoz zajistovali pouze soukromi dopravci (celkem 8).

Zajimavé udaje o dennich autobusovych linkach, usecich a zastavkach na tzemi Prahy

NejdelSi méstska linka Nejvice spojl na lince Nejvice prepravenych osob*
Linka 177 (27,85 km) Linka 200 (427 spoju/den) Linka 177 (40 000 osob/den)
Nejzatizenéjsi usek* Zastavky s nejvétsim obratem* Nejkratsi interval ve Spicce

Michelsky les — Kacerov Dejvicka — cca 59 700 osob/den . .

77 000 osob/den obousmérné Kacerov — cca 55 500 osob/den Linka 107 (2 minuty)

* Udaje ze sektorovych piepravnich priizkumii autobust PID provddénych v letech 2009-2011 a za obdobi prac. dne 6-20 h.
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Na Uzemi Prahy meély v roce 2011 méstské i pfiméstské autobusové linky k dispozici celkem
1093 zastavek (pocet odvozen od nazvil). Nejvice linek (26) a spoju (cca 2 660) méstskych
a pfiméstskych linek odjizdélo ze zastavky Nemocnice Kr€. Samotna pfiméstska autobusova doprava
PID vyuzivala na uzemi Prahy celkem 22 lokalit jako své vychozi/kone¢né zastavky pro obsluhu
vnéjSiho uzemi.

vevs

Nejvyznamnéjsi terminaly pro pfiméstskou autobusovou dopravu PID (pracovni den)

Autobusovy terminal Pocet linek Pocet spoju (cca) Obrat terminalu (osoby)
Dejvicka 8 470 11 400
Zlicin 13 500 11 300
Cerny Most 8 350 10 430
Opatov 7 380 9640
Smichovské nadrazi 9 340 9 300
Budéjovicka 8 320 8700
Letiany 7 450 7 600

Nejvyznamngjsi Upravy v organizaci provozu autobusovych linek probé&hly v prosinci 2011 v oblasti
Jihozapadniho Mésta, Rep, Zli¢ina a Ruzyn&. Zmény se tykaly 11 méstskych a jedné pFiméstské linky,
pficemz 5 linek bylo zruseno nebo slou¢eno, vznikly 4 nové linky, z toho 2 midibusové (168 a 264),
jedna 8kolni (566) a jedna standardni (214).

Ve stejném obdobi probéhla také optimalizace linkového vedeni autobusu PID ve vychodni ¢asti
Prahy v oblasti Dolnich Polernic a Ujezda nad Lesy, pfi niz doslo ke zmé&nam na 10 méstskych
a jedné pfimeéstské lince, jedna linka byla zrusena (208) a 2 nové midibusové linky (260 a 262) vznikly.

Prehled dalSich vybranych zmén v autobusové dopravé PID

Linka Popis zmény
100 Nasazenim kloubovych autobus( na vSechny spoje byla navySena kapacita linky o 50 % (bfezen 2011).

Kapacita linky byla navySena nejprve zkracenim intervalll ve Spickdch pracovnich dnt (leden a kvéten 2011)

125 a nasledné nasazenim kloubovych autobusl na vsechny spoje (fijen 2011).
133 Probéhla reorganizace provozu linek v oblasti Zizkova a Florence (Fijen 2011). Linka 133 byla zkrdcena o tsek
155 2'07 Staroméstska — Florenc (nahrazeno novou linkou 207 v trase Staroméstska — Florenc — Ohrada) a o Usek
! Sidlisté Malesice — Depo Hostivar (ve stejném Useku nahrazeno prodlouzenim linky 155).
151 Linka byla prodlouZzena do zastdvky Novoborska a zacala projizdét zastavkou Poliklinika Vysocany.
193 S cilem zajistit prestup na vlakovou linku S9 byla linka prodlouzena ze zastavky Namésti Bratri Synku
do zastavky Nadrazi Vrsovice. Na linku jsou nadale nasazovany vyhradné nizkopodlazni spoje (zari 2011).
334 V rozsahu tfi parG spoji denné byla v trase Psary — Jesenice — Smichovské nadrazi zavedena nova
priméstska expresni linka vyuzivajici v roce 2010 dokoncenou jizni ¢ast Prazského okruhu (zafi 2011).
341 Linka z oblasti Dolnobtezanska smérem k tramvajové trati do Modfan byla posilena (prosinec 2011).
514 Linka vyjizd&jici ze zastavky Sidlisté Dablice byla prodlouZena o tsek Dablice — Biezinéves (zafi 2011).
515 Linka po zméné trasy zajistila no¢ni obsluhu oblasti Bubence. V zastavkach Hrad¢anska byl zfizen
garantovany prestup na no¢ni tramvajové linky (duben 2011).
610. 615 Byly zavedeny dvé nové nocni priméstské autobusové linky. Linka 610 v trase Obchodni namésti — Zlatniky-

Hodkovice, ndves (¢erven 2011) a linka 615 v trase Dejvicka — Statenice (prosinec 2011).

Béhem roku 2011 dale rostl pocet linek, na néz jsou vyhradné nasazovany nizkokapacitni autobusy.
V Praze se tato vozidla nejprve pouZzivala tam, kde by byl provoz standardniho autobusu znemoznén
prostorovymi podminkami, nasledné k obsluze nemocni¢nich areall a v poslednim obdobi je midibus(
vyuzivano i na linkach, kde by standardni autobusy nebyly dostate¢né obsazené a mensi vozidla jsou
tak z hlediska nakladi i potfebné pfepravni nabidky vyhodné;si.

Prvni linkou s timto charakterem provozu byla linka 291 zavedena v roce 2003 v ramci evropského
projektu Trendsetter (midibus zde spojil zastavky I. P. Pavlova a Karlovo namésti s arealy blizkych
nemocnic). V dalSich letech pfibylo 8 podobnych linek oznaCovanych C&isly 128, 236, 292, 293, 295,
296, 297 a H2 (specialni linka pro zdravotné postizené). V uplynulém roce se pak pocet vyhradné
nizkokapacitnich autobusovych linek zvysil o dalSich 6.
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Zmeény na linkach PID provozovanych vyhradné nizkokapacitnimi autobusy

Linka  Popis zmény
Nova linka byla zavedena v trase Nadrazi HoleSovice — Holesovicky pfistav — Maniny — Argentinska —

156 Al S _ oy L vs s “
Strossmayerovo nameésti. Zajistuje zlepseni obsluhy hire dostupnych ¢asti HolesSovic (zari 2011).
Nova linka byla zavedena v trase Nové Butovice — Poliklinika Lipa — Hlirka — Nemocnice Motol — Nemocnice
168 g . " . . - A .
na Homolce. Zajistuje obsluhu okoli Petrzilkovy ulice a spojeni k nemocni¢nim aredlim (prosinec 2011).
216 Na linku zacaly byt nasazovany vyhradné midibusy a jeji trasa byla zménéna za ucelem zlepseni obsluhy oblasti
okolo Baterii, Norbertova, Vojenské nemocnice a Polikliniky Pettiny (zari 2011).
236 V useku Podhofi — Sidlisté Bohnice byla celodenné a celotydenné zkracenim intervalu kapacita linky posilena

na dvojndsobek. Linka zacala nové zajizdét do zastdvky Sidlisté Bohnice (bfezen 2011).
260 Nova linka byla zfizena pro spojeni Nadrazi Klanovice se zastavkou Netusilska (prosinec 2011).
262 Nova linka byla zfizena pro spojeni Nadrazi Klanovice-sever se zastavkou Nepasické namésti (prosinec 2011).
264 Nov4 linka nahradila v Repich linku 164 a zajistila jejich spojeni se Zli¢inem a Bilou Horou (prosinec 2011).
295 Zaveden provoz i o vikendu a v ranni $pi¢ce zkracen interval v iseku OC Cakovice — St¥izkov (kvéten 2011).

H2 V souvislosti se zavedenim linky 168 byla zkracena do trasy Centrum Zahradni Mésto — Florenc (prosinec 2011).

Nizkokapacitni vozidla jsou postupné nasazovana o vikendech i na dalSi autobusové linky se snizenou
poptavkou a v pracovnich dnech i na jednotlivé spoje dennich a nocnich linek. Zavadéni midibusovych
linek vyraznym zpUsobem pfispiva k rlstu poc¢tu bezbariérovych garantovanych spojli na linkach PID.

Midibusovd linka 216 v zastdvce Poliklinika Petriny Midibusovd linka 260 v zastdvce NddraZi Kldnovice

Rok 2011 byl po predeSlém roce zkuSebniho provozu také prvnim rokem ostrého méfeni
a vyhodnocovani standardld kvality pro autobusovou dopravu. Standardy kvality PID stanovuiji
jednotnou uroven kvality poskytovanych sluzeb a vychazeji z doporuceni evropské normy
CSN EN 13 816.

Vybrané ukazatele plnéni standardi kvality u autobusovych linek PID

Standard kvality Plnéni standardu kvality (%)

PInéni grafikonu 100 % 99,95 % 99,80 %

(kolik % spojt bylo provedeno dle planu) Vlastimil Slezdk DP hl. m. Prahy, a. s. Veolia Transport Praha s. r. 0.
Pfesnost provozu 87 % 85,61 % . 71,25 %

(kolik % spojti odjelo v toleranci 0-179 s oproti JR) STENBUSs. r. o. DRlhlimiRrahy;="s. CSAD POLKOST, BOSAK BUS
Garance bezbariérovych spojti 100 % 99,87 % . 97,67%

(na kolik % plnéno vypraveni téchto spojt) MARTIN UHER, spol. s . o. DP hl. m. Prahy, a. s. BOSAK BUS, spol. sr. 0.

Nejvyssi poCet garantovanych nizkopodlaznich spoji nabizel v roce 2011 DP hl. m. Prahy, a.s.
V souvislosti s dodavkami novych autobusl typu SOR k poslednimu dubnovému dni nejvétsi prazsky
dopravce garantoval nizkopodlazni vypraveni v ranni S$pi¢ce pracovniho dne v pocétu 372 vozl
(292 standardnich, 61 kloubovych, 17 midibust a 2 elektrobusy). V sobotu a v nedéli se pak jednalo
o celkem 229 vozUl. Pocty nizkopodlaznich autobusl se priibézné zvySovaly i na linkach ostatnich
dopravcl, v jejichz vozovém parku jiz zaujimal tento druh vozidel cca pétinovy podil.
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m Zeleznice v PID

Zelezniéni doprava se v ramci PID rozviji od roku 1992. Od roku 2007 bylo zah&jeno oznacovani
priméstskych linek pismeny S a R a soucasné zacal byt kladen duraz na jejich pravidelny taktovy
provoz. V poslednim obdobi je snahou v rémci MHD nabidnout také prjezdna spojeni napfi¢ Prahou.

Na uzemi Prahy bylo v pracovni dny v roce 2011 denné v PID vypraveno celkem 798 vlak( (z toho
38 rychliku), které za den prepravily cca 96 480 cestujicich.

Zakladni udaje o Zeleznicni siti PID na izemi hl. m. Prahy

Provozovatel Pocet linek a trati Provozni délka sité
Ceské dréhy, a. s. 16 linek S a R, 11 trati (véetné ML) 160,0km
Pocet stanic a zastavek Primérna vzdalenost zastavek Primérna cest. rychlost os. vlaki PID
44 3800m 45,2 km/h
Pocet prepravenych osob a podil na poctu prepravenych osob za rok 2011 Rozsah provozu
18 421 000 1,56 % denniccad4-1h

Od roku 2010 je vSech 11 Zelezni¢nich trati na Uzemi Prahy plné zaintegrovano do PID,
tj. kromé ¢asovych kuponl se zde mohou cestujici pfepravovat i s vyuzitim jednotlivych jizdenek PID
(vSechny stanice a zastavky jsou vybaveny Zlutymi oznacovaci jizdenek).

Nové ostrovni ndstupisté ve stanici Praha-Horni Pocernice Linka S41 o vikendovém provozu ve stanici Praha-Hostivar

K datu celostatni zmény jizdnich rada (11. prosince 2011) doSlo k nékolika Upravam na linkach S a R
zajizdéjicich na uzemi hlavniho mésta. Ve Spi¢kach pracovnich dnl byla ¢ast spoju linky 89 ve sméru
od BeneSova ze stanice Praha-VysoCany prodlouZzena do stanice Praha-Horni Pocernice, kde bylo
v ramci modernizace tratového Useku Praha-Vysocany — Lysa nad Labem vybudovano nové ostrovni
nastupisté. Zaroven byly zkraceny pobytové Casy téchto prijezdnych spoju ve stanici Praha hl. nadrazi.

Na lince S65 jsou vSechny vlaky (véetné vikendu) vedeny do zastavky Praha-Smichov, Na Knizeci.
V ramci PID jezdi nyni jiz vSechny rychliky mezi Prahou hl. n. a Kralupy nad Vlitavou (linka R4).

V prosinci 2011 byl z ddvodu sjednoceni informovani o vlacich PID dokoncen proces znaceni
vlakovych linek pismeny S. Ke stavajicim 17 linkam S pfibylo v oblasti Celakovic, Lysé nad Labem,
Kralup nad Vlitavou, Kladna, Berouna a Cercan dalSich 13 vlakovych linek.

Nové oznacené Zeleznicni linky S provozované v PID mimo tzemi hl. m. Prahy

S11: Peiky — Bosice — Koufim, $23: Celdkovice — Brandys nad Labem — Neratovice, $32: Lysa nad Labem — Stara Boleslav
— Vietaty — Stéti*, $40: Kralupy nad Vitavou — Podledin — Slany*, S43: Kralupy nad Vitavou — Neratovice, S44: Kralupy
nad Vltavou — Velvary, $45: Kralupy nad Vltavou — Zakolany — Kladno-Ostrovec — Kladno, $50: Kladno — Kamenné Zehrovice
— Rakovnik*, $60: Beroun — Krallv Dvir-Popovice — Bfeznice*, S70: Beroun — KralGv Dvlr-Popovice — Hofovice*, $75:
Beroun — Beroun-Zavodi — Rakovnik*, $76: Zadni Trebari — Vieradice — Lochovice*, $88: Cercany — Sazava-Cerné Budy

* Stanice neni v tarifnich zéndch PID.
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Zelezniéni linky PID (S a R) zajizd&jici na Gzemi hl. m. Prahy
Linka TratCD  Trasa

S1 011 Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Kldnovice — Cesky Brod — Pofi¢any — Pecky — Kolin

S2 231 Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Horni Pocernice — Lysa nad Labem — Stratov — Nymburk — Kolin

S3 070 Praha-Vr3ovice — Praha hlavni nadrazi — Praha-Cakovice — Neratovice — Vietaty — Mlada Boleslav

sS4 0914090  Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Sedlec — Roztoky u Prahy — Kralupy nad Vltavou — Vrariany — Hnévice
S5 120 Praha Masarykovo nadraZi — Praha-Ruzyné — Hostivice — Kladno — Kladno-Ostrovec

S6 173 Praha-Smichov — Praha-Reporyje — Rudnd u Prahy — Nuéice — Beroun

S7 011+171 Uvaly - Praha-Kldnovice — Praha hlavni nadrazi — Praha-Radotin — Revnice — Karl$tejn — Beroun

S8 210 Praha hlavni nadrazi — Praha-Zbraslav — Vrané nad Vitavou — Ceréany

S9 221 Praha-Horni Pocernice — Praha hlavni nadrazi — Praha-Kolovraty — Stranéice — Ceréany — Bene$ov u Prahy

S20 231+232 Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Horni Pocernice — Lysa nad Labem — Milovice

S41 ML Praha-Hostivar — Praha-Liben — Praha-HoleSovice — Praha-Sedlec — Roztoky u Prahy

S65 122 Praha-Smichov, Na KniZeci — Praha-Zlic¢in — Hostivice — Rudna u Prahy

S80 210 Praha hlavni nadrazi — Praha-Zbraslav — Vrané nad Vltavou — Dobfi$

R3 070 Praha-VrSovice — Praha hlavni ndrazi — Praha-Cakovice — Neratovice — \setaty — Mlada Boleslav
R4 091+090 Praha hlavni nadrazi — Praha-Holesovice — Kralupy nad Vltavou — Hnévice

R5 120 Praha Masarykovo nadraii — Praha-Veleslavin — Hostivice — Kladno — Rakovnik

Pozn.: Tuéné vyznalené stanice jsou vychozi/koneéné stanice linek. Stanice vyznacené kurzivou jsou prvnimi/ poslednimi
zastavkami na tzemi hl. m. Prahy. Barevné jsou zvyraznény stanice, kde konci integrace v ramci PID.

Zavadénim taktového intervalu na linkach S a nabidkou novych spojeni (napfiklad pfes uzemi Prahy
prijezdnych) se Zelezni¢ni doprava stava pro cestujici atraktivnéj$i. Doby jizdy mezi prvni zastavkou

a intervaly vlakovych spojl v piepravnich $pickach se pohybuji zpravidla na trovni 15 az 30 minut.

- s

Intervaly a doby jizdy vlakti do centra na nejdulezitéjsich tsecich Zeleznicnich trati v Praze

Usek (linka) inte':\:gr\‘lir;ziéce :;ir:i;:?/ LS
Praha-Klanovice — Praha Masarykovo nadraZi/Praha hl. n. (S1,57) 15 min 23 min 18 km
Praha-Kolovraty — Praha hlavni nadrazi (S9) 15 min 23 min 17 km
Praha-Radotin — Praha hlavni nadrazi (S7) 10 min / 15 min* 17 min 13km
Praha-Sedlec — Praha Masarykovo nadrazi (S4) 30 min 14 min 9km

Praha-Horni Pocernice — Praha Masarykovo nadrazi (S2, S9, S20) 20 min / 30 min* 16 min 15km
Praha-Ruzyné — Praha Masarykovo nadrazi (S5) 30 min / 60 min* 25 min 13 km

* ranni a odpoledni spicka

Ze zastavky Praha-Klanovice do centra za 23 minut V roce 2011 rekonstruovand dvorana Masarykova nddrazi
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Z celostatniho frekvenéniho priizkumu Ceskych drah, a.s., ktery prob&hl v roce 2011, vyplyva,
(primérné 18 970 prepravenych osob v pracovni den) a nejméné vytizena byla trat 122 (Praha
hlavni nadrazi — Praha-Zli¢in — Hostivice — Rudna u Prahy) s primérné 340 pfepravenymi osobami
v pracovni den.
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* Uvedeny priimérné obousmérné hodnoty ze dvou prizkumu provedenych na jafe a na podzim v kaZzdém roce.

V primérnou sobotu v roce 2011 piepravuji viaky PID na Uzemi Prahy cca 52 % cestujicich
oproti pracovnimu dni. V prdmérnou nedéli prepravuji vlaky PID na Gzemi Prahy pouze 43 %
cestujicich oproti pracovnimu dni.
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* Vroce 2002 neni zahrnuta kyvadlova Zeleznicni doprava zavedend v souvislosti s ndhradni popovodriovou dopravou.
** Uvedeny primérné hodnoty ze dvou prizkumd provedenych na jafe a na podzim v kaZdém roce.
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* Uvedeny primeérné hodnoty ze dvou prizkum( provedenych na jare a na podzim v kaZzdém roce.

Linka S41 v blizkosti nové tramvajové smycky Podbaba Severni zhlavi nddrazi Praha-Smichov

V souctu prekro¢i v autobusech a vlacich PID hranici Prahy v priamérny pracovni den celkem
cca 165 350 osob, pficemz vlaky PID se na tomto poctu podili 47 % a autobusy PID 53 %.

1. Cernogice — Praha-Radotin S7, trat 171 14121
2. Zelene¢ — Praha-Horni Pocernice S2, 520, trat 231 14 102
3. Uvaly — Praha-Klanovice S1(S7), trat 011 13 585
1. Hostivice — Praha-Zli¢in S65, trat 122

2. Zbuzany — Praha-Reporyje S6, trat 173 700

* obousmeérné hodnoty dle prizkumu z fijna 2011

1. Praha-Velka Chuchle — Praha-Smichov S7, trat 171 19 241
2. Praha-Kyje — Praha-Liben S1(S7), trat 011 18 261
3. Praha-Horni Mécholupy — Praha-Hostivar S9, trat 221 15964
1. Praha-Stodulky — Praha-Cibulka S65, trat 122

2. Zbuzany — Praha-Reporyje S6, trat 173 700

* obousmérné hodnoty dle prizkumu z fijna 2011
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Ve vSech 44 Zelezni¢nich stanicich a zastavkach na Gzemi Prahy vystoupi a nastoupi z/do vlaki PID
v primérny pracovni den celkem 127 860 cestujicich.

Denni obraty cestujicich z vlakti PID na nejzatizenéjsich Zelezni¢nich stanicich v Praze

Stanice Projizdéjici linky PID Nastup, vystup a prestup (osob/den celkem)

1. Praha Masarykovo nadrazi S1, S2, S20, S4, S5, R5 31 187 (PID tvofi 100 % z celkového denniho obratu stanice)
2. Praha hlavni nadrazi S3, R3, R4, S7, S8, S80, S9 28 762 (PID tvofi 40 % z celkového denniho obratu stanice)
3. Praha-Smichov S6, S7 11 766 (PID tvofi 90 % z celkového denniho obratu stanice)

S rostoucim poétem Zelezni¢nich linek S a R kazdy rok roste i podil cestujicich, ktefi ve vlakovych
spojich PID vyuzivaji jednotlivého i Casového jizdného PID. V roce 2011 jiz pfesahl 70 %.

Procentualni podil jizdnich dokladli pouzZivanych cestujicimi ve vlacich PID na tizemi Prahy

Rok 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Doklad PID* (%) 17,4 29,1 32,5 39,2 52,1 57,7 59,7 60,4 63,3 63,8 66,6 68,7 70,3
—z toho jednotlivych jizdenek PID (%) - - - - 72 106 70 75 82 56 73 85 5,4

Doklad €D, bezplatna preprava (%) 82,6 70,9 67,5 60,8 47,9 42,3 40,3 39,6 36,7 36,2 334 31,3 29,7
* vCetné jednotlivych jizdenek PID

m Lanova draha a pfivozy

Lanova draha je soudasti PID a zajistuje spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Petfinem. Kazdy
den prepravi pramérné 5 tisic cestujicich. V roce 2011 prepravila celkem 1 841 450 cestujicich
a na celkovém poctu pfepravenych osob PID na Uzemi mésta se podilela 0,16 %. Provoz lanovky
zajistuji dva vozy obsaditelné 100 cestujicimi, které se pohybuji po kolejové draze dlouhé 510 m
a prekonavaji vysku 130,45 m. Pramérna cestovni rychlost je 6,12 km/h. Vozy jsou zavéSeny
na elektricky pohanéném tazném lané, které ma primér 35,3 mm.

V roce 2010 zkuSebné povolena preprava jizdnich kol na petfinské lanovce byla od 2. ledna 2011
trvale zakotvena ve Smluvnich pfepravnich podminkach PID.

méstské hromadné dopravy. Za 7 let své existence prepravily jiz cca 2,1 milionu cestujicich. V roce
2011 bylo v provozu 6 privozl, které prepravily 641 730 cestujicich a podilely se na celkovém poctu
prepravenych osob PID na Gzemi Prahy 0,05 %. Vyuziti pfivoz oproti roku 2010 vzrostlo o 30 %.

Provozovatelem privozu P3 je spoleCnost Vittus group s.r.o., ostatni pfivozy provozuje Prvni
VSeobecna Clunovaci Spole¢nost s.r.o. Na v3ech pfivozech jezdi lodé s kapacitou 11 osob,
kromé pFivozu P5, ktery nabizi lod' s kapacitou 50 osob. Na pfivoz P2 je v sezéné nasazovana i druha
lod.
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Od brezna 2011 zahajuje v pracovni dny provoz jiz v 5:30 a umoznuje zlepseni spojeni Bohnic s Prahou 6.
Nadale pfemisténo pristavisté ze Zlutych lazni (omezeni vstupu do areélu) na Vesla¥sky ostrov.
Po ukonéeni sezény pFivoz zrusen, nebot byl vyuzivan pfevaziné k turistickym jizddm nevhodnym pro PID.

Provoz ukoncen v plvodni trase v prosinci 2011. Pro rok 2012 navrzena kratsi trasa a sezénni provoz.

NejvytiZzen&jsimi pfivozy z pohledu celkového poctu pfepravenych cestujicich za rok 2011 byly pfivozy
P2 a P3, které dohromady pfepravily cca 477 tisic osob (tj. 74 %).

_ PL Sedlec—Zamky 0d1.7.2005  celoroéni 196 67 540 344790
P2 VPodbabé - PodhoH 0d1.7.2006  celoroéni 937 323 240 883 250
| P3 Lihovar - Veslafsky ostrov 0d17.7.2007  celoroéni 431 154 160 512 160
Ndrodni divadlo (Hollar) — R
Strelecky ostrov — Slovansky s (ﬁ‘\*f‘j")?') 209 43 420 133 470
ostrov (Zofin) — Détsky ostrov do 11.12.2011 e
Jirdskovo ndmésti — Botel od 1.8.2008 .
- Admiral — Vytor — Cisafska louka  do 11.12.2011 celorocni 104 35470 187800
" P6  Nadrazi Modany — Lahovitky 0d19.92009  celoroéni 52 17 900 33390

*prumeérny pocet prepravenych osob za den v roce 2011 **od pocdtku provozu privozu
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Na privozech P1 a P6 byly v roce 2011 v obdobi denniho provozu mozné plavby nad ramec spojl
uvedenych v jizdnim Fadu, a to v pfipadé, kdy pozadavek cestujicich neovlivnil pravidelné plavby.

Pfivozy P2 a P3 byly provozovany dle jizdniho fadu, pouze pfi zvySené poptavce mohly byt
z kapacitnich divodu provozovany nepretrzité (tj. jizdni fad nemusel byt dodrzen presné). Privozy P4
a P5 vykonavaly v roce 2011 s ohledem na délku tras pouze plavby uvedené v jizdnim fadu.
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3.7 Vozovy park dopravct PID

465 AL
265 240
738 685

V roce 2011 dokondcil DP hl. m. Prahy, a. s. obnovu vozového parku
metra. V Gnoru byla Skodou Transportation, a. s. dodana posledni
modernizovana souprava vozl typu 81-71 na typ 81-71M (celkem
se od roku 1999 dockalo obnovy 93 souprav). Na konci ¢ervna pak
DP hl. m. Prahy, a. s. pfevzal od zastupcll firmy Siemens posledni
z 53 novych souprav M1, které byly dodavany od roku 2000.

T3R.PLF KT8D5.RN2P

V roce 2011 bylo dodano 43 novych vozl typu 15T a tak jiz na pocatku Unora mohly byt tyto
tramvaje zafazeny do pravidelného provozu s cestujicimi. V dalSich letech se predpokladaji
dodavky tramvaji typu 15T v poctu cca 32 kusu ro¢né. 5 tramvaji KT8D5 bylo rekonstruovano na typ
KT8D5.RN2P s vlozenym stfednim nizkopodlaznim ¢lankem. V souvislosti s dodavkami novych vozu
vyjely v prosinci naposledy do ulic s cestujicimi posledni ¢étyfi zcela plvodni vozy typu T3.

ER S S

(standardni 34 315 417
Klowbowy 25 190 36
Standardninizkopodlaini 490 490 78
Kloubovy nizkopodlazni 199 201 20
Midibus nizkopodlazni* 28 28 35
Minibus*™ 0 0 6
CEWKEM . s 1224 592

* Typy SOR B(C)N8,5, Ikarus E91, Zeus M200E (elektro), Mercedes-Benz 0616 ** Peugeot, lveco Daily, Mercedes-Benz Vario

standardni kloubovy nizkopodlazni kloubovy midibus midibus

nizkopodlazni lkarus E91 SOR BN 8,5
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V roce 2011 DP hl. m. Prahy, a.s. uvedl do provozu 180 novych vozidel. Z tohoto poctu bylo
100 kloubovych piné nizkopodlaznich typu SOR NB 18, 2 kloubové pIné nizkopodlazni s hybridnim
pohonem typu SOR NBH 18, 73 standardnich pIné nizkopodlaznich typu SOR NB 12, 5 kratkych
(Caste€né nizkopodlaznich) typu SOR BN 8,5.

Ke konci roku 2011 bylo vozidel SOR v provozu 329 (z toho 158 standardnich nizkopodlaznich,
149 kloubovych nizkopodlaznich, 20 kratkych a 2 kloubové nizkopodlazni pronajaté od firmy SOR).

U soukromych dopravcll pokracoval rust podilu kloubovych autobus( i nizkokapacitnich midibusu.
Nejvice zastoupenymi znackami mezi nové zakoupenymi autobusy jsou SOR, lveco a Solaris.

0"

Veolia  CSAD  CSAD OAD CSAD  Martin  BOSAK  ABOUT Jaroslav PROBO STENBUS Vlastimil

Transport Stfedni  Polkost  Kolin MHD Uher BUS ME  Stépanek BUS Slezak
Praha Cechy Kladno

_ elektrickd vozova jednotka nizkopodlazni 1964 - 1973

_ elektricka vozova jednotka nizkopodlazni 2000 - 2009 52 65
_ motorova lokomotiva - 1992 - 1997 3 8
_ motorovy viz standardni 1975 -1982 6 8
010,012 pHpojny viiz standardni 1975 - 1982 19 24
_ motorovy vz standardni 1997 - 2006 11 14
R 7 S pFipojny viiz standardni 2005 - 2009 11 15
_ pfipojny viz standardni 1998 2 2
954 ¥idici viiz standardnf 2006 - 2009 2 3
_ motorova vozova jednotka nizkopodlazni 2005 - 2009 12 12
o CeEm - - - 132 182

*

U vozové rady 814 a 854 se rok vyroby rovnd roku modernizace.
** turnus = pravidelny obéh vozidla

451, 452 471 810 854+054 814

+010/012 +056+954
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Hromadna doprava na uzemi Prahy mimo PID

Pro specifické Ucely a pfi riznych prilezitostech je na Uzemi Prahy provozovana hromadna doprava
osob mimo systém PID. JelikoZ se jednd o dopravu ve specialnim rezimu, maji tyto linky zvlastni
jizdné, které maze byt i nulové nebo symbolické.

Ve specialnim rezimu funguji napfiklad autobusové linky obsluhujici velka nakupni ¢i multifunkeni
centra. Doprava do téchto center, zpravidla umisténych na okrajich metropole nebo v hiife dostupnych
oblastech, byva pro cestujici od terminalt navazujici hromadné dopravy zajiStovana zdarma vétsinou
na naklady jednotlivych center.

Pfi vyznamnych kulturnich, spole€enskych a sportovnich udalostech byly i v roce 2011 provozovany
posilové linky s bezplatnou pfepravou cestujicich — napf. linka 758 zajistujici spojeni s linkou metra C
béhem akci porfadanych na vystavisti v Letfanech nebo 9 specidlnich linek, které byly v provozu
od 18:30 do 1:15 hodin b&hem Prazské muzejni noci v Eervnu 2011.

Pod heslem ,Zoobus za korunu® byla od konce bfezna do zafi 2011 vzdy o vikendech a svatcich
v provozu zvlastni linka pro ZOO Praha, ktera v desetiminutovych intervalech doplfiovala pravidelnou
linku PID 112 v trase Nadrazi HoleSovice — ZOO Praha.

Jako specialni sluzba pro drzitele karet ZTP a ZTP-P jsou v Praze zavedeny mikrobusy na zavolani
s asistenci. Sluzba je dostupna i za hranici Prahy v prvnim tarifnim pasmu PID.

Hromadna doprava mezi Prahou a vnéjsim uzemim

Vefejnou hromadnou dopravu mezi hlavnim méstem a ostatnim Uzemim regionu a celého statu
provozuje fada dopravcl. Praha je vyznamnym uzlem pro regionalni, vnitrostatni i mezinarodni
zelezniéni dopravu a rovnéz vychozi, cilovou i prijezdnou zastavkou pro fadu dalkovych ¢eskych
i mezinarodnich autobusovych linek.

Zelezniéni doprava mimo PID

Na uzemi Prahy se v pracovni den v roce 2011 denné pohybovalo celkem 1094 vlakovych spojl
(vychozich, koncicich, zastavujicich), které pfes hranici Prahy prepravily cca 128 400 cestujicich.
27 % (296) z tohoto poctu byly spoje mimo PID, zbylych 73 % (798) jezdilo v ramci PID.

Provoz dalkové osobni Zelezniéni dopravy (mimo PID) zajistuji Ceské drahy, a. s. a od roku 2011 nové
také spolecnost RegioJet. Technickou infrastrukturu prepravy zabezpecuje statni organizace Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty.

Praha hlavni nadrazi. Denné tudy projede celkem 657 vlakovych spoju, z nichz 45 % jsou spoje
mimo PID.
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Pocet vlakd na nejdulezitéjsich Zeleznicnich stanicich na tzemi hl. m. Prahy*

. Praha’ Praha Praha- Praha- Praha- Praha- Praha- Praha-

Stanice hlavni  Masarykovo . .. S - __ 7
PR PR Smichov  VrSovice Liben Vysocany HoleSovice Radotin
nadrazi nadrazi

Vlak za rok 225073 98 589 84 058 82713 86 715 65 264 38 167 41232
Vlakt za den** 657 291 259 247 259 212 115 128
—z toho PID 361 291 179 210 172 181 69 128
—z toho mimo PID 296 0 80 37 87 31 46 0

*  pocet vlakd vychozich, koncicich, ¢i zastavujicich
** prdmérny pracovni den

Nové spojeni Praha-Hostivar

Posledni vyrazny narlst poétu vypravovanych a kongcicich vlakli na Uzemi Prahy byl zaznamenan
v roce 2009 v souvislosti se zprovoznénim tzv. Nového spojeni a dokoncenou rekonstrukci I. az IV.
nastupisté stanice Praha hlavni nadrazi. V uplynulych dvou letech jiz celkovy pocet viakl stagnuje.

Vyvoj celkového poctu vychozich a koncicich vlaki na nadraZich v Praze za rok (vsechny vlaky)

Rok 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
vychozich 162578 170706 159681 159524 161193 160360 174615 215189 217472 217481

:I‘;‘;(e: koncicich 162990 170324 1608838 160731 163510 160665 174947 215598 217886 217895
CELKEM 325598 341030 320569 320255 324703 321025 349562 430787 435358 435376

Obrat cestujicich na nejdulezitéjsich Zelezni¢nich stanicich na izemi hl. m. Prahy*

. Praha' el Praha- Praha- Praha- Praha- Praha- Praha-
Stanice hlavni Masarykovo . . . o » o] q
P L s Smichov  VrSovice Liben Vysocany Holesovice Radotin
nadrazi nadrazi
Osob za rok 24833000 9359000 4170000 1433000 1870000 1492000 1339000 1986000
Osob za den 73791 31187 13 706 4437 6044 4915 4135 6 406
-z toho PID 28 762 31187 11766 3892 4554 4273 2 099 6 406
-z toho mimo PID 45 029 0 1940 545 1490 642 2 036 0

* soucet nastupujicich a vystupujicich

Autobusova doprava mimo PID

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a vnéj§im Uzemim zajistuje fada dopravci z Ceské
republiky, nékteré mezinarodni linky provozuji i dopravci z jinych statu.

Jediné autobusové nadraZi v Praze, které vypravuje pouze autobusy mimo PID, je UAN Florenc.
Jedna se zaroven o dlouhodobé nejzatizengjSi nadrazi pro vnéjsi pravidelnou, pfedevSim dalkovou
autobusovou dopravu.
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Vyvoj vybranych charakteristik autobusového nadrazi Florenc

2003 2005 2006 2007 2008
Pocet spoju za rok 230000 220000 210000 200000 180000
Pocet spojli za prdmérny prac. den 700 660 650 620 550
—z toho mezinarodni spoje 110 140 140 140 120
— z toho vnitrostatni dalkové spoje 590 520 510 480 430
Pocet dopravct 100 90 90 90 85

2009 2010 2011
160000 145000 145000
460 420 420
100 105 130
360 315 290
93 100 100

Dalsi linky spojujici Prahu s vnéjSim Uzemim jsou vypravovany a ukonCovany na autobusovych
stanovistich Cerny Most, Dejvicka, Hrad€anska, Nadrazi HoleSovice, Na Knizeci, Roztyly a Zli¢in.
V malé mife (do 5 tisicl spoju ro¢né) pak jezdi dalkové autobusy z Lethan, Ladvi a Opatova.

Vybrané charakteristiky nejdilezitéjSich autobusovych terminalti na izemi Prahy

Dejvicka
Pocet spoju za rok 150 184
Pocet spoju za pracovni den* 509
— z toho mezinarodni spoje 0
— z toho vnitrostatni dalkové spoje 96
— z toho vnitrokrajské spoje 413

Nadrazi  Cerny
HoleSovice  Most

101 641 95 165
351 286

0 1

203 219

148 66

*stav k8.12.2011

Stfedoceska
integrovana
doprava

Knizec

90 862
289

0

84

205

Zli¢in

81036
273

0

96

177

Udaje o linkach SID v koneénych/vychozich zastavkach na tzemi Prahy

Na KniZeci
Roztyly

Nové Butovice
Letisté (T1+3)
Hradc¢anska

Zlic¢in

Dejvicka

UAN Florenc
Cerny Most
Divoka Sarka
Nemocnice Motol
Nemocnice na Homolce
Bila Hora

Dédina
Horoméricka

K letisti

Ruzynisky hibitov
Vypich

U hangaru
CELKEM

Pocet
linek

19

=
A W W B NN WEL FPNREPRPNDNDOOUWOLOOGSS

0
B

Pocet spoju
v pracovni den

255
70
105
152
56
109
49
10
6
49
19
19
52
49
38
106
52
56
114
1366
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v sobotu
82
24
27
92
56
41
34

34

18
34
27
62
18
18
62
637

Pocet spoju

Pocet spoju v nedéli

i ve svatek

96
43
25
92
56
45
34

18
34
27
62
18
18
62
675

Hradcanska Roztyly CELKEM

47 525
164 127
0 9
47 82
117 36

43628 610041

1999
10
827
1162

Na pfiméstské autobusové dopravé se podili i StfedoCeska integrovana doprava
(SID). Zajistuje hromadnou dopravu ve vybranych &astech StfedoCeského kraje
na regionalnich a méstskych linkach, avSak bez tarifni navaznosti na PID a vlaky
CD. Linky SID zajizdé&jici na Uzemi Prahy jsou oznadovany pismeny A (oblast
Kladna), B (oblast Rakovnika), C (oblast Berouna), D (oblast Pfibrami), E (oblast
Benesova), F (oblast Kutné Hory) a pfislusnym &islem.

Pocet osob prepravenych

pres hranici Prahy za rok

1941 487
407 635
841129
103 250
202 306
456 121
169 226
2252
1201
20524
33549
28 634
48 210
2174
9176
61472
6 108
20968
120 400

4475 822
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n CYKLISTICKA DOPRAVA

Sit’ cyklotras v hlavnim mésté Praze ma celkovou délku 504 kilometrG. Jednotlivé cyklotrasy se déli
na paterni (slouzi predevSim pro dalkové vztahy, sleduji pfirozené linie terénu a urbanistické osy
uzemi — Cislovani Ax a Axx), hlavni (zajistuji spojeni mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi — Cislovani
Axxx), dopliikové a mistni (umozfiuji ploSnou obsluhu Uzemi, zahrnuji rekreacni trasy — Cislovani
Axxxx, v terénu jiz neznaceny). Systém doplnuji cykloturistické trasy.

(podél pravého brehu Vitavy). Vyznamnymi radialnimi cyklotrasami sméfujicimi do centra mésta jsou
napriklad trasy A12 (vede Prokopskym udolim), A16 (projizdi Prahou 6), A23 (vede podél BotiCe), A25
(prochazi okolo Krejcarku a Zizkova k Hlavnimu nadrazi) a A26 (spojuje Karlin s Libni a Hloubétinem).

Zakladni udaje o cyklistické infrastrukture v Praze

Sit cyklotras Samostatné cyklostezky S chodci spolecné cyklostezky
504 km 7,5km 12,9km délené a 120,9 km nedélené
Cyklopiktokoridory Cyklopruhy samostatné Cyklopruhy spolecné (+bus+taxi)
19,0km 30,5km 13,3km
Stojanu pro cyklisty Predsazenych stopcar pro cyklisty Prejezdi pro cyklisty
cca 1230* 118 krizovatek, 459 jizdnich pruht 30 (z toho 13 fizenych)

* realizovano TSK hl. m. Prahy

Stezka pro cyklisty oznacena znackou C8a je stavebné upravena a dopravnim znacenim vymezena
komunikace urc¢ena pouze cyklistim (pfipadné bruslarfiim). V pfipadé oznaceni znackou C9a jde
o stezku pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem, znacka C10a pak oznaluje stezku, kde je
provoz chodcu a cyklistl (stavebné nebo vodorovnym znacenim) oddélen.

Cyklopruh (vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty) je znackami IP20a a V14 vyznaCovan v hlavnim
dopravnim prostoru komunikace a umoznuje rychly a bezpeény prljezd Uzemim s vétSim pocétem
kfizovatek. Na rozdil od ,chodnikovych® stezek totiZ cyklista jedouci svym vyhrazenym pruhem nemusi
davat prednost vozidlim pfijizdéjicim z vedlej$i komunikace.

Cyklopiktokoridor (piktogramovy koridor pro cyklisty) je vyznaden znackou V20 a doporuduje
cyklistdm vhodnou stopu prijezdu po komunikaci. Zaroven upozorfiuje ostatni Ucastniky provozu
na zvys$eny pohyb cyklistd v lokalité.

Nova cast stezky pro cyklisty podél Roztocké ulice Novd moZnost objezdu zastdvky Roztockad

Nové realizace pro cykloinfrastrukturu v roce 2011

Realizace Délka Realizace Pocet
Cyklostezky (C8a) 4400 m Predsazenych stopcar pro cyklisty (V19) 194 jizd. pruht
Cyklopruhy (V14) 2710 m Cykloprejezdy 9 (z toho 5 SSZ)
Cyklopiktokoridory (V20) 4130 m Stojany na kola 303 kusu

38 CYKLISTICKA DOPRAVA




Investicni akce v cyklodopraveé v roce 2011
Lokalita Trasa  Popis stavby

Byly propojeny stavajici cyklotrasy vedené po levém brehu Vitavy Podbabskou
a Roztockou ulici (v okoli kfizovatky s Kamyckou ulici). Ve dvou novych Usecich vznikla

Al samostatna stezka pro cyklisty, v Usecich vedenych po stavajicim chodniku byla
zachovana stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem. Celkova délka tuseku
je 0,8 km. Stavba byla dokonéena a zkolaudovéna.

Podbabska — Roztocka
(propojeni cyklostezek)

Celkova délka useku je 1,8km (stezka 0,85 km). Vychodni cast vedend
podél plavebniho kanalu je feSena jako mlatova komunikace se zdkazem vjezdu
motorovych vozidel, zapadni ¢ast pak jako stezka pro chodce a cyklisty. Stavba byla
dokoncena a zkolaudovéna.

Za Elektrarnou -
Papirenska Al
(plavebni kanal)

Troja — Dablice,
Il. etapa A2
(Pod Havrankou — Cimickd)

Celkova délka cyklostezky je 1,2km. Jde o dopravni nemotoristickou stavbu
se smiSenym provozem pésich a cyklist(. Stavba byla dokonéena, kolaudace probiha.

o Usek 1 VrSovickd — Nuselskd je dlouhy 1,4 km. Jeho charakter je ¢asteéné v hlavnim
dopravnim prostoru, ¢astecné jako cyklostezka, ¢astecné jako spolecnd stezka
pro chodce a cyklisty (se stavebnimi Gpravami a DZ).

$ovice — - A23 . . Y - . .
Vrso;;c:éhlri‘:::sle + e Usek 2 Nuselska — Na lise je dlouhy 2,25 km a vede v hlavnim dopravnim prostoru,
(Na Iige) A223 kde je vyznacen pouze vodorovnym a svislym dopravnim znacenim.

o Usek 3 Na lie — Podle Kacerova je dlouhy 0,11 km a ma charakter spole¢né stezky
pro chodce a cyklisty (realizovany stavebni Gpravy + Gprava DZ).
e VSechny Useky byly v roce dokonéeny a zkolaudovany.

Novy svételné fizeny prechod pro pési v Ankarské ulici byl realizovan soucasné
A150 s fizenym prejezdem pro cyklisty. Soucasti stavby byla Uprava stavajicich a doplnéni
novych komunikaci pro pési a cyklisty v délce 0,2 km.

Ankarska (prejezd
pro cyklisty, SSZ)

Seifertova — tunel Stavba, kterd zahrnovala vybudovani nové komunikace pro pésia cyklisty mezi Hlavnim
Vitkov — Krejcarek A25 nddrazim (resp. Seifertovu ulici) a kfizovatkou Balabenka, byla zkolaudovana 1.6.2011.
(cyklistické propojeni) Jde o projekt z prostfedkd fondd EU a SFDI. Celkové délka trasy je 4,5 km.

Novad cdst stezky pro cyklisty podél Papirenské ulice Cykloprejezd pres Ankarskou ulici

Cyklisté v prostfedcich Prazské integrované dopravy (PID)

Od 2.4.2011 je pro cestujici dle Tarifu PID pfeprava jizdnich kol jako spoluzavazadla na Uzemi
hl. m. Prahy zdarma. V metru mohou byt na kazdé posledni plosiné (ve sméru jizdy) kazdého vozu
soupravy pfepravovana maximalné dvé jizdni kola. Pfeprava neni omezena ¢asové, ale je vyloucena
pfi zvy3ené poptavce.

V tramvajich mohou byt jizdni kola pfepravovana pouze ve vybranych Usecich ve sméru z centra,
a to v pracovni dny v obdobi 20:00 — 6:00, v nepracovni dny celodenné. Na ploSinach urCenych
pro ko¢arky je mozné pfepravovat maximalné dvé jizdni kola.
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Na zelezniénich tratich zahrnutych do PID je pfi cestach pouze na uzemi Prahy preprava kol
zdarma, mimo toto Uzemi plati nadale zakladni cena 25 K¢ za jizdu kazdym vlakem. Cyklovlak
byl v roce 2011 v provozu od 26.3. do 30.10. v nepracovni dny v trase Praha Masarykovo nadrazi
— Slany. Dva pary osobnich vlakll s rozsifenou prepravou jizdnich kol jsou jedinymi osobnimi viaky,
které projizdéji po ,okorské" trati Hostivice — Stfedokluky. Pro prepravu cyklistl je pfednostné uréen
vzdy druhy viz vlaku, ktery je vybaven specidlnimi prostory pro prepravu jizdnich kol a je v ném
snizen pocet mist k sezeni.

V roce 2011 byla v provozu také linka cyklobusu PID (v nepracovni dny od 2.4. do 2.10.). Spoje
v trase Dobfichovice, nadrazi — Kytin navazuji v Dobfichovicich na vlaky linky S7 ve vS§ech smérech.
Provoz linky je zaji§tén upravenym autobusem pro pfepravu 25 jizdnich kol pfipevnénych v uchytech,
na lince plati tarif PID.

Po uspésném zkudebnim provozu je od pocatku roku 2011 trvale umozZnéna pieprava jizdnich kol
na lanové draze na Petfin. NejvySe dvé jizdni kola najednou se prepravuji v druhém oddilu vozu
od spodniho konce), vstup do tohoto oddilu je oznacen piktogramem jizdniho kola. Pfeprava kol
zdarma je mozna také na vSech privozech spojujicich vitavské brehy a tim i patefni cyklotrasy A1 a A2.

—

1121 1116 596 1332 2 267

405 378 409 218 261
1243 791 1585 1290 1693
1070 2142 1918 1794 1371

318 256 406 441 440

331 574 248 622 409

438 478 241 613 692

280 376 303 418 493

148 99 140 135 148

165 98 160 187 181

V ¢ervnu 2011 byl proveden kazdoro¢ni manudlni prizkum intenzit cyklistické dopravy
na 35 stanovistich, ktery byl doplnén v zafi 2011 o dalSich 15 vybranych profill. Z porovnani
zjisténych vysledkud v letech 2010 a 2011 vyplyva, Ze doslo k narlstu intenzit cyklistd na 42 profilech.
Celkova denni intenzita na srovnatelnych profilech vzrostla za rok pfiblizné o 3% (2010 -
23 469 cyklistli, 2011 — 24 193 cyklistu).

Manualni prizkumy nabizeji del$i ¢asovou fadu pro srovnani, ovéem kazdorocné jsou jimi zjisténé
intenzity provozu cyklistl ovliviiovany po¢asim béhem scitaciho dne. Zejména z tohoto divodu byly jiz
v roce 2009 osazeny na 10 vyznamnych cyklistickych profilech automatické cykloscitace.
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E
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Cykloscitac na stezce A2 u nddrazi Modrany Cykloscitac na Podolském ndbreZi
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CykloscitaCe umoznuji ziskavat on-line data celoroéné po 24 hodin denné a mit tak podrobny
prehled o provozu cyklistd v rGznych ro¢nich obdobich, stejné jako o vyvoji intenzit béhem dne i
tydne. V 1. etapé byly osazeny v Dubgi, na Kol¢avce (u Cuprovy ulice), na nabfezi Kapitana JaroSe,
na Podolském nabrezi, na Rohanském nabrezi, na Strakonické ulici, v Sulické, na Cisarském ostroveé,
v ulici V Sareckém udoli a na Vr$ovické ulici.

V' prubéhu roku 2011 (2. etapa) bylo postupné uvedeno do provozu dalSich 15 cyklosCitaclu
(Povltavska, Hlubocepska, Dukelskych hrqinﬂ, Vitkov, Vyso€any, Modfany—Komorany, Divoka Sarka,
Chodov, Stfedovice, Podbabskd, Letfiany, Seberov, Barrandovsky most, Radotin a Nuselsky most).

U prvnich 10 lokalit jsou k dispozici srovnatelné udaje za dva celé roky 2010 a 2011, u zbylych
cyklos¢itacl instalovanych v roce 2011 pouze dil¢i data za pfislusny pocet mésicu uplynulého roku.
NejzatizenéjSimi nové scitanymi profily jsou Modfany-Komorany (66 000 cyklistd celkem v srpnu
2011) a Povltavska (cca 41 000 cyklistt celkem v srpnu 2011).

Celoroéni intenzity cyklistl zjiStované automatickymi cykloséitagi

Cyklisti za rok Cyklistti za den
Nazev stanovisté  Cyklotrasa, umisténi stanovisté
2010 2011 11/10 (%) max.vr.2011*
Dube¢ A24, Netluckd ulice 15 064 25406 +68,65% 385 (ne)
nabf. Kpt. JaroSe A1, 200m od Hlavkova mostu 30785 46963 +52,55% 363 (pa)
Koléavka A26, u podjezdu Cuprovy ulice 36673 94586 +157,92% 1097 (ne)
Podolské nabf.** A2, 150m jizné od VySehradského tunelu 228 097 318144 +39,48% 3108 (ut)
Rohanské nabiezi A2, mezi Hlavkovym mostem a ulici Ke Stvanici 100 436 163199 +62,49% 1331 (ut)
V Sareckém Gdoli  A17, u autobusové zastavky Zezulka 46 863 37535 -19,90% 512 (ne)
Strakonicka A1, pod Lahovickym mostem 73521 128737 +75,10% 2 130 (ne)
Cisafsky ostrov A160, u mostu pfes Plavebni kanal 226 372 269958  +19,25% 2 754 (ne)
Vrsovicka A23, v cyklopruzich u Vr$ovického nadrazi 48 965 74962  +53,09 % 622 (ut)
Sulicka A22, pod Jizni spojkou 99 057 158881 +60,39 % 1725 (ne)
CELKEM 905833 1318371 +45,54% -

* Maxima nezahrnuji stavkovy den 16.6.2011.
** Scitani od 18.9.2010 do 9.2.2011 neprobihalo.

Ze srovnani roku 2011 s rokem 2010 Ize videt narast intenzit provozu cyklistd témér u vSech lokalit
(s vyjimkou lokality v Sareckém udoli). Celkovy narlst ¢inil v priméru 45,5 %.

Nasledky nehod cyklist( v Praze v letech 2001 — 2011 (zdroj OSDP KRP hl. m. Prahy)

150
usmrcen téZce zranén lehce zranén nezranén

120

pocet cyklistl

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Vzhledem k rUstu vykon( cyklistické dopravy sice roste pocet nehod cyklistli, ale zarover klesa
relativni nehodovost (pocet nehod vztazenych k celkovym ujetym kilometrim na kolech). V pfipadé
kolizi s t&éZkymi nasledky klesa pocet nehod i absolutné. Trend je srovnatelny s ostatnimi evropskymi
zemeémi.

CYKLISTICKA DOPRAVA 41



H PESI DOPRAVA

Pésky je mozné vykonat celou cestu mezi jejim zdrojem a cilem, zaroven je chlzi nutné zahdjit
a ukoncit kazdou cestu vykonavanou jakymkoliv individualnim nebo hromadnym dopravnim
prostfedkem. Chlze je levny a k Zivotnimu prostfedi Setrny zplsob dopravy. Ma téz vyznam
spoleCensky a zdravotni. Umoznuje okamzitou mobilitu nezavislou na prostorové a ekonomicky

Intenzity péSiho provozu zaviseji na poloze a druhu komunikace pro chodce a na ¢asovém obdobi.
Nejvyssi intenzity péSiho provozu v Praze jsou stale v centru mésta na tzv. ,zlatém kfizi“ péSich tras
Vaclavské nameésti — Na mustku — ul. 28. fijna — Na pfikopé, kde se v pracovnim dni pohybuiji jejich

hodnoty v rozmezi mezi 5 000 az 8 000 chodct za hodinu.

V poslednich letech nadéle rostou intenzity péSiho provozu na trasach vyhledavanych navstévniky
Prahy. Pfedev8im to jsou trasy spojujici pro chodce pfitazliva mista Prazsky hrad — Malé
Strana — Staré Mésto, kde dosahuji intenzity péSiho provozu béhem pracovniho dne hodnot
3 000 az 4 000 chodcli za hodinu. Pro Prazany jsou pfitazlivé i pési trasy vedené prazskymi parky
a lesoparky, které slouzi k jejich rekreaci (Stromovka, Letna, Petfin, Sarka, Kunraticky les, okoli
Hostivarské nadrze apod.).

Karliv most Dopravni knofliky (¢ocky) v Ndprstkové ulici

Stale vétsi pozornost je vénovana bezpecnosti péSiho provozu, a to hlavné v trasach s vysokym
podilem pohybu déti, osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a senior(l. Zvlasté se jedna
o mista, kde dochazi k ¢astému krizeni pésich tras s jinymi druhy ,vozidlové" dopravy.

Pomérné rychle a s pfijatelnymi finan¢nimi naklady Ize docilit zvy$eni bezpecnosti chodcl zejména
v oblasti pfechodU pro chodce nestavebnimi opatienimi, ktera v§ak maji vétSinou ¢asové omezenou
Zivotnost. Jedna se hlavné o zkvalithovani a zvyrazfiovani svislého a vodorovného dopravniho
znaCeni a pouziti nékterych dopravnich zafizeni, jako jsou montované prefabrikované prvky (city
bloky, zpomalovaci prahy nebo ¢ocky).

Dopravni knofliky (€o¢ky) zpomalujici provoz vozidel byly v roce 2011 pouzity napf. v ul. Naprstkové
v Praze 1, v cca 20 lokalitach v Praze 3, v 8 lokalitdch v Praze 10 a v nékolika lokalitach v Praze 12.

Pfiznivy dopad na zvySeni bezpec&nosti péSi dopravy maji osazované meéfiCe okamzité rychlosti
vozidel, a to pfedevSim u Skolskych zafizeni (napf. v ulicich Na Zlichové, Hluboepska a Na Vaclavce
v Praze 5, v ulicich Broumarska, Ceskobrodska, Jamska a Vodiianska v Praze 14). V Durychové ulici
v Praze 12 byla pouzita v roce 2011 kombinace nékolika nestavebnich opatfeni.

Na nékolika mistech byly v uplynulém roce zfizeny nové pfechody pro chodce. V Praze 11 Slo napf.
o pfechod pres ulici Kvétnového vitézstvi (u ZS Schulhoffova), v Praze 20, Hornich Po&ernicich
pres ulici Bozanovskou (mezi kfizovatkami s ulicemi Studnicka a Slatiflanska) a pfes ulici Ve zZlibku
(v oblasti kfizovatky s ul. F. V. Veselého).
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Upravy dopravniho znadeni se vzhledem ke své pfijatelné cené pouzivaji i k dopravnimu zklidnéni
celych Usekd mistnich komunikaci. Rychlost jizdy vozidel byla na max. 30 km/h sniZena nap¥. v Useku
ul. HluboCepské od kfizovatky s ulici Slivenecka do Prokopského udoli v Praze 5. Z6na s omezenim
rychlosti do 30 km/h byla zfizena v ¢asti katastralniho uzemi MaleSic v Praze 10 a zéna s dopravnim
omezenim (rychlost do 30 km/h a omezené stani vozidel) je vymezena také v MC Praha 13 v Novych
Butovicich, Luzinach a ve Stodulkach (Hajich a Vidouli).

| pfi zna¢ném omezeni finanénich prostfedkl se podafilo v roce 2011 realizovat v nékterych méstskych

Stavebné upravena pési zéna byla zfizena v Praze 1 na Starém Mésté v ¢asti ulic Jalovcova — Jilska
— Karlova. Stavebné upravené obytné zény byly zfizeny napf. v Praze 1 v €asti ulice Thunovska,
v Praze 11 v ulici Nad Opatovem a v ulici Pastevc(, v Praze 18, Letfianech pfed ZS Rychnovska,
v Praze 20 v Useku ulice Slatifanska a v Praze 21 na mistnich komunikacich v Kolodéjich,
Klanovicich, B&chovicich a Ujezdu nad Lesy.

Jiné formy ,zklidhovani dopravy* doplnéné stavebnimi Upravami byly realizovany napf. v ul. Zborovské
v Praze 5, kde doslo k pfestavbé uli¢niho prostoru, spocivajici zejména v provedeni zvySené urovné
kfizovatek, zfizeni s pfechodem integrovanych zpomalovacich prahl, vymezeni parkovacich mist
a vyznaceni jizdniho pruhu pro cyklisty.

,Central park”“ na Obchodnim ndmésti Prechod u kriZovatky Rokycanova — Sabinova

Uprava vefejného prostoru uréeného pro relaxaci obyvatel a navétévnik(i mésta se v roce 2011
na Uzemi MC Praha 12. Spogivaly v revitalizaci pozemki vefejné zelené v lokalité Labe (byly zfizeny
nové cesty pro pési v€etné odpoclinkovych mist) a v Upravé vefejného prostranstvi na Obchodnim
nam. (,Central park“ Modrany).

Stavebni uUpravy prechodld pro chodce byly provadény na vétSiné Gzemi Prahy. Jednalo
se o bezbariérové Upravy prechodl (74 lokalit), zfizovani délicich ostravku, pfisvétleni apod.
Nejvyznamnéj$i realizace probéhly napf. v lokalitich Rokycanova — Sabinova (délici ostrivek,
prisvétleni), Seifertova — Siwiecova (délici ostrivky), Osikova — Pod lipami (délici ostravek, vysazeni
chodnikovych ploch), na Tachovském namésti (délici ostrivek), Na Jarové — Habrova a U Rajské
zahrady — Vozova (vysazeni chodnikovych ploch), v Praze 5 v misté pfechodu pro chodce v ul.
Na Vaclavce (délici ostrivek) & v Praze 12 u kfizovatky ulic Lhotecka — Cs. exilu. V mistech dvou
frekventovanych prechodu pres ul. V Ol$inach v Praze 10 byla do vozovky osazena zapusténa svétla.

Stavebni zpomalovaci prahy byly realizovany napf. v Praze 12 v ulicich Hausmannova a Pertoldova.

Vystavba novych chodnikli byla vzhledem k omezenym finanénim prostiedkim provedena
v omezeném rozsahu, napf. v Praze 12, To¢né v ulici BraniSovské nebo v Praze 15 v ulici K jezeru.

Vyména ¢i opravy povrchi chodnikl se uskutecnily jednak v ramci tzv. chodnikového programu
(akce Hostalkova, Bachmacské nam., Wuchterlova, Nad hradnim vodojemem), jednak v rdmci bézné
udrzby (49 lokalit v Praze 5, 7, 10, 14 a 15).

mK
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n RiZENi DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA

Dopravni telematika integruje informacni a telekomunikacéni technologie s dopravnim inzenyrstvim tak,
aby bylo pfi vyuziti stavajici infrastruktury mozné optimalizovat prepravni vykony, zlepsit bezpecnost
provozu a obecné zvysit kvalitu pfepravy. Obor ma stale rozsahlejsi uplatnéni v procesech fizeni
dopravy s vyuzitim jednotlivych svételnych signalizaci i nadfazenych uUstfeden a dale také v oblasti
dohledovych, varovnych a informacénich systému.

Vzhledem k rostoucim pozadavkim na komplexni dopravné-telematicka reseni bylo v zavéru roku
2011 zahajeno zpracovani aktualizace ,Zasad pro rozvoj dopravni telematiky na uzemi hl. m. Prahy*
(schvaleny v roce 2002), ktera vyhodnoti dosavadni projekty a ur&i vyhledové cile pro dal$i obdobi.

Vystavba a obnova svételnych signalizacnich zatizeni (SSZ)

V roce 2011 bylo na Uzemi hlavniho mésta v ramci ¢innosti TSK hl. m. Prahy i jinych investord
postaveno celkem 18 novych SSZ, z toho 3 samostatné prechody pro chodce. Celkovy pocet SSZ
v Praze dosahl €isla 594. Pocet SSZ na tramvajové siti vzrostl za uplynuly rok o 5, poCet SSZ
s preferenci tramvaji se navySil o 13 a pfibylo rovnéz 23 SSZ preferujicich autobusy (viz kapitola 7).

594 112 283

233 158 144

18 novych SSZ, z toho 3 nové samostatné fizené prechody* 26 obnovenych SSZ
* Ctvrty samostatny pfechod pro chodce vznikl prestavbou kfiZovatky Jugosldvskych partyzdnii — Terronskd pouze na Fizeny prechod.

Nové SSZ vzniklo v roce 2011 v souvislosti s prodlouzenim tramvajové traté na kfizovatce Podbabska
— Ve struhach. Slozité dopravni situace vznikajici pfi nefizeném provozu pomohla fesit instalace SSZ
na krizovatkach Jeleni — U Brusnice, Podbabska — V Podbabé a Jana Zelivského — U nakladového

o N\

Nové SSZ 6.164 Podbabskd — Ve struhdch Obnovené SSZ 4.419 Podolské ndbreZi — zastdvka Kublov

V roce 2011 pokraCovaly rovnéz obnovy SSZ, napf. na kiizovatkach nam. I. P. Pavlova — Sokolska,
nam. |. P. Pavlova — Legerova, Vinohradska — Zelivského a VrSovicka — Moskevska (Koh-i-noor).

8.215 Zenklova — Hejtmankova 8.283 Kbelska — Veselska
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Nové postavena SSZ na Uzemi Prahy

0.371
0.687
1.192
3.310
3.750
4.659
4.679
4.681
5.653

V korytech — Jabloriova

Svehlova — Jahodova

Jeleni — U Brusnice

Jana Zelivského — U nakladového nadrazi
Seifertova — pfechod u Sladkovského ndmésti
Lhoteckd — Mazancova

Lhoteckd — Hasova

Cs. exilu — Hausmannova

Smichovska — Jachymovska

Obnovena SSZ na Gzemi Prahy

0.091
0.334
0.341
0.370
2.029
2.033
2.047
3.323
4.417
4.419
4.435
5.542
5.543

Kutnohorska — prechod

VrSovickd — Moskevskd

V Olsinach — Starostrasnicka
Pribéznd — V korytech

namésti I. P. Pavlova — Sokolska
Resslova — prechod Vaclavska
nameésti . P. Pavlova — Legerova
Vinohradska — Zelivského
Olbrachtova — Na strzi

Podolské nabrezi — zastavka Kublov
U Kunratického lesa — pfechod Hornomlynska
Jeremiasova — Oistrachova
Jeremiasova — Jachymovska

6.164 Podbabska — Ve struhach

6.826 Patockova - prechod Na Hubalce

6.186 Bélohorska — Bolivarova

6.711 Podbabska — V Podbabé

6.804 Ankarska - prechod Za zahradou

8.920  Dablicka — Kostelecka

8.921 Kostelecka — rampa Cinovecké (provizorni SSZ)
9.229 Mladoboleslavska — Novda Touzimska

9.263 Ocelkova — vyjezd z AO Cerny Most

5.547 Holeckova — prechod u zastavky Kobrova
6.109 Cs. armady — prechody u ndmésti Svobody
6.112 Jugoslavskych partyzant — Zelena

6.161 Evropska — Do vozovny

6.167 Terronska — prechod Jugoslavskych partyzan(
6.195 Patockova — Strahovsky tunel

6.592 Evropska — pfechod u zastavky Dédina

6.917 Slanska — Bazovského (pouze vyména radice)
9.260 Mladoboleslavska — Hornopocernicka

9.264 Kolbenova — prechod u zastavky Kolbenova
9.295 Slavétinskd — prechod Smrzovska

9.666 Podébradska — Slévacska

9.771 Chlumecka — Bryksova

Vyvoj celkového poctu SSZ a poctu SSZ s preferenci vozidel MHD
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Vyvoj zakladnich tdajt o svételnych signalizacnich zafizenich

Rok

Celkem SSZ
Samostatnych prechodu - 9
Centralné fizenych SSZ = - -

1961 1971 1981 1990 2000 2005 2006 2007
348
45
20

33 76 339

37

SSZ s preferenci tramvaji - - - 1

SSZ s preferenci autobust - - - -
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2008 2009
532 554
86 96
231 236
121 133
81 104

2010
578
108
270
145
121

2011
594
112
283
158
144

398
57
116 192
55) 94
= 8

473
72

491
76
212
101
20

504
78
218
109
53
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| 6.2 | Ridici ustredny

Spravu systému centralniho fizeni dopravy v metropoli zajiStuje Technicka sprava komunikaci
hlavniho mésta Prahy — UDI. Hlavni dopravni fidici ustfedna (HDRU) je umisténa v objektu
Centralniho dispec€inku MHD v ulici Na bojisti v Praze 2.

K'31.12.2011 bylo k HDRU Praha prostfednictvim jednotlivych oblastnich dopravnich fidicich ustfeden
(ODRU) pfipojeno celkem 283 SSZ. Z nadfazené urovné bylo tedy mozné ovladat téméf polovinu
(47,6 %) vSech SSZ, ktera jsou v prazskych ulicich instalovana. Pfipojovani dalSich SSZ k vysSi drovni

systému MIGRA na systém SCALA.

Seznam ODRU v hl. m. Praze, jejich fidicich systémii a pFipojenych SSZ

Oblast fizeni Nazev ODRU Vymezeni oblasti Pocet pripojenych SSZ Ridici systém
C1 Na bojisti Centrum 1, pravy breh 63 SCALA
C1 Na Morani Centrum 1, pravy breh 14 VRS 2100
c1 Tésnov Centrum 1, pravy breh 16 VRS 2100
c2 Smichov Centrum 2, levy breh 75 SCALA
c3 Holesovice Centrum 3, Holesovice 27 VRS 2100

Liben Vychod 34 VRS 2100
S Ladvi Sever 26 SCALA
J Pankréc Jih 0 SCALA
174 Nové Butovice Jihozapad 1 SCALA
1\Y Skalka Jihovychod 5 SCALA
Sz Dejvicka Severozapad 1 SCALA
Sz Na bojisti (docasné) Severozapad 21 SCALA

S6l HDRU Praha Pracovisté DIC Praha

m Dopravni informacni centrum (DIC) Praha

Od 1.7.2005 je v Praze v provozu DIC Praha, které nabizi sluzby v oblastech zjiStovani a poskytovani
stupfil  dopravni zatéze, poskytovani informaci o dlouhodobych planovanych uzavirkach
i mimoradnych situacich na komunikacni siti a poskytovani vystupl z informacnich databazi mésta
pFedevsim na webové stranky. Zdrojem dat pro poskytované informace jsou systémy HDRU Praha
a fada zafizeni instalovanych v ulicich.

Jako dulezita sluzba slouzi fidi¢m v ramci DIC Praha také systém RDS-TMC (Radio Data System —
Traffic Message Channel), ktery v navigacnich mapach ve vozidlech umi zobrazit aktualni dopravni
informace a navadéni jim pfizplsobit. Vzhled zprav (vysilani zajistovano ve spolupraci s Ceskym
rozhlasem) je plné standardizovan dle mezinarodnich standard(i ALERT C. Vysilani RDS-TMC bylo
pro Uzemi Prahy zahajeno jiz v roce 2005 jako prvni v CR i v byvalé Vychodni Evropé vilbec.
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Od roku 2010 je DIC Praha provozovano vyhradné zaméstnanci TSK hl. m. Prahy, ktefi primarné
kontroluji rozdily mezi automaticky generovanymi dopravnimi informacemi a realnou skutecnosti,
monitoruji alternativni zdroje dopravnich informaci a nové zjisténé skuteCnosti pak vkladaji
do redakéniho systému. Dispecefi DIC rovnéz obsluhuji systém proménnych informacnich tabuli (PIT).

Aktualni informace ziskavané z DIC Praha slouzi v dopravnich webovych aplikacich hl. m. Prahy
k tvorbé zatéZovych map hustoty provozu, tabulek se stupni dopravy, k distribuci snimk( z vybranych
dopravnich kamer a k poskytovani informaci o dopravnich omezenich a uzavirkach.

m Dalsi dopravné-telematické systémy a zatizeni

Mezi dopravné-telematické systémy v hlavnim mésté Praze déle patfi kamerové systémy televizniho
dohledu, proménné informacni tabule, zafizeni pro zjiStovani a poskytovani informaci o dojezdovych
dobach, zafizeni ur¢ené k vysokorychlostnimu vazeni nakladnich vozidel, zafizeni pro méfeni usekové
rychlosti a dokumentaci jizd na Cervenou, strategické fezové a Usekové detektory a klimaticka cidla.

Kamerové systémy televizniho dohledu v hl. m. Praze (TVD)

Systém Kamer Popis systému

TVD-TSK 248 Monitoring dopravni situace — sprava TSK hl. m. Prahy
MKS 671 Monitoring bezpecnostni (dopravni) situace — sprava Odbor krizového fizeni MHMP
DP 1200 Monitoring situace v prostorech metra — sprava DP hl. m. Prahy, a. s.

Centrem kamerového dohledového systému TVD-TSK je Hlavni dopravni fidici ustfedna a hlavnimi
uzivateli jsou dispecefi HDRU a DIC Praha. Z celkového poétu 248 dopravnich dohledovych
kamer ma 114 kamer videodetekéni funkci. 94 z nich je umisténo v prazskych silni¢nich tunelech
(46 ve Strahovském tunelu, 31 v tunelu Mrazovka, 11 v Letenském tunelu a 6 ve Zlichovském
automobilovém tunelu), zbylych 20 na JiZzni spojce a v ulicich Spofilovské a 5. kvétna (kamery
Komplexniho telematického dohledového systému — KTDS).

Na zakladé softwarové definice potencionalnich udalosti, které mohou v zorném poli kamery nastat,
dokazi tyto kamery detekovat zastavené vozidlo, vznikajici kolonu vozidel nebo rozpoznat pfedmét
na vozovce, ktery je pfekazkou v silni€énim provozu.

Obrazky ze 122 dopravnich kamer TSK jsou dostupné na webovych strankach hlavniho mésta Prahy
http:/kamery.praha.eu. V uplynulém obdobi probé&hla prvni etapa procesu digitalizace dopravnich
kamer TSK a jejich integrace do systému MKS.

Proménné informacni tabule

Cislo PIT  Lokalita PIT Cislo PIT  Lokalita PIT

o

1 Ke Stvanici (smér Téénovsky tunel) 14 Strakonicka (pod Barrandovem, dc)

2 Hlavkiv most (smér Muzeum) 15 K Barrandovu (dc)

3 Wilsonova (smér Hlavkdv most) 16 Jinonicka (smér k Plzeriské)

4 Na Frantisku (smér Tésnovsky tunel) 17 Radlicka (u ulice Nad Laurovou, dc)

5 Rohanské nabrezi (smér TéSnovsky tunel) 18 Karmelitska (smér Ujezd)

6 Vitéznd (smér Ujezd) — demontovana 19 Dobfisska (ve sméru k tunelu Mréazovka)

7 Modfanska (u ulice Udolni, smér Podolské nabr.) 20 Dobfisska (ve sméru ke Zlichovskému tunelu)
8 Dienzenhoferovy sady (smér Kartouzska) 21 Strakonicka (pred Zlichovskym tunelem, dc)
9 Horejsi nabrezi (smér Jirasklv most) 22 Karlovarska (pred ulici Drnovskou, dc)

10 Plzenska (smér Strahovsky tunel) 23 Podbabska (u ulice V Podbabé, dc)

11 Patockova (u ulice StreSovické, zc) — stavba 24 MUK Malovanka (vjezd do Strahovského tun.)
12 Patockova (u ulice Pod Drinopolem, dc) 25 5. kvétna (netypicka PIT na lavce pred MO)
13 Jizni spojka (smér Barrandovsky most) dc = smér do centra, zc = smér z centra

Proménné informacni tabule (PIT) jsou v Praze instalovany za ucelem zobrazovani aktualnich
informaci o dopravé na navazné komunikacni siti a o kratkodobych i dlouhodobych uzavirkach,
zejména ve vztahu k tunelim Méstského okruhu. Celkové bylo k 31.12.2011 funkénich 23 PIT.
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Béhem uplynulého roku byla v souvislosti s modernizaci telematickych zafizeni v prazskych silnicnich
tunelech zprovoznéna PIT na severnim vjezdu do Strahovského tunelu. Ridi¢im nadale neslouzila PIT
v blizkosti kfizovatky Pato¢kova — StfeSovicka umisténa ve stavebnim zaboru stavby MO.

PIT v Karmelitské ulici bez kontrastniho ramu Nové instalovand PIT na MUK Malovanka

Zafizeni pro zjistovani a poskytovani informaci o dojezdovych dobach

Ulice (usek) Ulice (usek)

Evropska (Nova Sarka — Vitézné namésti) 5. kvétna, Jizni spojka (Rysavého — Barrandovsky most)
Jizni spojka (lanovy most — K Barrandovu) Strakonicka (Zbraslav — Barrandovsky most)

K Barrandovu, Jizni spojka (K Holyni — 5. kvétna) Cinovecka, V Holesovickach (Kostelecka — Povlitavska)

Karlovarska, Bélohorska, Patockova (Drnovska — Strah. tunel) Hornatecka, V HolesSovickach (Kobylisy — Povltavska)

Informace o aktudlni oCekdvané dobé jizdy vozidel mezi dvéma body byla k 31.12.2011 v Praze
nadale poskytovana na osmi Usecich. Ke zjiSt'ovani dojezdovych dob je vyuzivana stejna kamerova
technologie jako v pfipadé méfeni Usekové rychlosti vozidel. Rozpoznavani registracnich znacek (RZ)
ale v tomto pfipadé neslouzi k restrikci, ale k informovani fidi¢d. Z rozpoznanych RZ je doba jizdy
vypoctena automaticky bez zasahu ¢lovéka a snimky RZ jsou ihned ze systému odstranény.

_v/

: == Zpoidém’+m ming
Celkem m min.
= -4
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Informace o dojezdové dobé na Evropské ulici WIM vaZeni ndkladnich vozidel na Kbelské ulici

Zarizeni pro vysokorychlostni vazeni nakladnich vozidel

Ulice (usek) Ulice (usek)

Kbelska (Veselska — Prosecka ve sméru Primyslova) Strakonicka (Vypadova — Dostihova smér do centra)

Princip systému vazeni vozidel za jizdy (WIM — Weight In Motion) je zaloZen na mé&feni dynamickych
Ucinkl jednotlivych kol na vozovku. Kazdé kolo je méFeno béhem prljezdu stanici na senzorech
nékolikrat a soucasné jsou zjistovany i rychlost, akcelerace a decelerace vozidla. Signaly ze senzoru
(na bazi kfemennych krystalll) umisténych ve vozovce tvofi zéklad pro stanoveni hmotnosti.
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Na zakladé provedené kalibrace systému realizované prostrednictvim prejezdl vozidel o znamé
kolové, napravové a celkové hmotnosti je zjiSténa vysledna hmotnost naprav i celého vozidla.

Za meésic prosinec 2011 bylo na WIM Strakonicka zvazeno celkem 13 946 vozidel s hmotnosti

nad 12 tun a pfetizeno bylo 334 z nich (2,4 %). Na WIM Kbelska bylo za stejné obdobi zvazeno
81 763 vozidel s hmotnosti nad 12 tun a pretiZeno jich bylo 3 359 (4,1 %).

Usekové méreni rychlosti

Cislo Lokalita Cislo Lokalita
1 5. kvétna — smér do centra 13 Patockova — smér do centra
2 Bélohorska — smér z centra 14 Podébradska — smér do centra
3 Cinoveckd — smér HoleSovice 15 Podébradskd — smér z centra
4 Dobfisskd — smér Barrandovsky most 16 Podolské ndbrezi —smér do centra
5 Dobfisskd — smér tunel Mrazovka 17 Spofilovskd —smér do centra
6 Dobrisskd — spojené Useky 5 a 22 18 Strahovsky tunel — smér Mrazovka
7 Evropska —smér do centra 19 Strahovsky tunel — smér Patockova
8 Jizni spojka 1 — u Vrbovy ulice, smér Kr¢ 20 Strakonicka — smér do centra
9 Jizni spojka 2 — Usek 5. kvétna — Chodovska 21 tunel Mrazovka — smér Barrandovsky most
10 Jizni spojka 3 — Priimyslova — lanovy most 22 tunel Mrazovka — smér Strahovsky tunel
11 Jizni spojka 4 — spojené Useky 8 a 9 23 Ustecka — smér z centra
12 Jizni spojka 5 — Sporilovska — 5. kvétna 24 V Holesovickach — smér z centra

Zatizeni pro méfeni usekové rychlosti (UMR) se sklada ze dvojice portali s kamerami, které
sejmou snimek vozidla vzdy na za¢atku i konci Useku. Na zakladé identifikace vozidla dle registracni
znacky, délky useku a ¢asovych udaji je pak vypocétena pramérna rychlost. Od pocatkli nasazeni
tohoto systému v roce 2006 klesl v téchto lokalitach pocet prestupkd v podobé prekroceni maximalni
dovolené rychlosti z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi cca od 1 do 5 % zaznamenanych vozidel.

V zaveéru roku 2011 byla timto zpusobem zjiStovana rychlost na 24 Gsecich v hlavnim mésté Praze.
Realizovany byly tfi nové Useky. Na Cinovecké ulici ve sméru do HoleSovic, na Spofilovské ulici
ve sméru k Chodovské a na ulici V HoleSovickach ve sméru k Libereckeé.

Usekové méreni rychlosti na Spofilovské ul. Usekové méreni rychlosti v ulici V HoleSovickdch

Méreni okamZité rychlosti vozidel

Cislo Lokalita Cislo Lokalita
1 StresSovicka (u zastavky Orechovka, do centra) 3 Sokolska (na kriZovatce s Jecnou)
2 Legerova (na kfizovatce s Rumunskou) 4 K Barrandovu (na kfiZzovatce s Lamacovou)

Méreni okamzité rychlosti s vyuzitim pouze jedné kamery na jeden pruh a detek&nich smycek
bylo v Praze realizovano poprvé v roce 2010 v blizkosti tramvajové zastavky Ofechovka ve sméru
do centra mésta. V uplynulych 12 mésicich bylo instalovano restriktivni profilové méfeni rychlosti
na tfech kfizovatkach (Legerova — Rumunska, Sokolska — Je€¢na a K Barrandovu — Lamacova).
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Meéreni okamZité rychlosti v Legerové ulici zajistuji kamery a dvojice vozidlovych smycek zariznutych ve vozovce

0.612a Cernokostelecka — Priimyslova (NT) 5.529 Plzeriska — JeremiaSova

2.029 namésti . P. Pavlova — Sokolska (NT) 5.569 K Barrandovu — Lamacova (NT)
2.069 Legerova — Rumunska (NT) 5.974 K Barrandovu — Ke Smichovu (NT)
4.409 Chodovska — U plynarny 6.122 Bélohorska — Kukulova (NT)
4.449 Chilska — Opatovska 8.278 Stielni¢na — Dablicka

4.450 Generala Sisky — Ceskoslovenského exilu 9.223 Podébradska — Kbelskd (NT)
5.018 JirdskGv most — Janackovo nabrezi 9.297 Kolbenova — Kbelska (NT)

5.499 K Barrandovu — K Holyni (NT) NT = nova technologie

V ramci aplikaci pro zaznamenavani prestupkl je na Uzemi hlavniho mésta rozmisténo
na 15 kfizovatkach zafizeni pro zjiStovani a dokumentovani jizd na €ervenou. V roce 2011 bylo toto
zafizeni doplnéno na vyrazné zatizenou kfizovatku 9.223 Podébradska — Kbelska (vjezdy z Kbelské
ulice). Nova kamerova technologie, ktera umi rozpoznat RZ vozidel, byla v ramci obnovy stavajicich
zafizeni doplnéna na kfizovatky Kolbenova — Kbelska, Legerova — Rumunska a I. P. Pavlova — Sokolska.

sbbU Dva portaly s kamerami uréené pro sbér Usekovych dopravnich dat.
SDDR 108  Videodetektory umisténé na sloupech VO urcené pro sbér profilovych dopravnich dat.
KVD 28 Cidla monitorujici meteorologicka data uzite¢na jak Fidic¢tim, tak napt. zimni udrzbé komunikaci.

Modernizace HDRU Praha v uplynulém obdobi
zvySila naroky na potfebu ve vétSim rozsahu
sbirat a nasledné poskytovat dopravni informace.
Podstatnym  zdrojem  dopravnich dat je
od roku 2010 sit 131 strategickych dopravnich
detektor, kterda pokryva vétSinu hlavnich
komunikaci hlavniho mésta.

Instalace téchto zafizeni byla financovana z 85 %
z evropského programu OPD a probéhla v ramci
projektu ,Systém fizeni a regulace méstského
silniéniho provozu v hl. m. Praze®.

Na zakladé studie zpracované v roce 2011 je

v dalS§im obdobi navrzeno doplnéni sité téchto
detektortl o cca 70 kust. Strategicky fezovy detektor ve Slezské ulici
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PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Realizace preference vozidel verejné hromadné dopravy (VHD) probiha v Praze od poc¢atku 90. let
minulého stoleti na zakladé pfijatych ,Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Prubézné
napomaha udrzovat pozitivni pomér podilu prfepravenych osob mezi hromadnou a individualni
dopravou. Zaroven pfispiva k vy$si plynulosti provozu VHD a k dodrZzovani standardd kvality prepravy.

Preference verejné hromadné dopravy na SSZ

Nova i rekonstruovana SSZ jsou jiz standardné vybavena zafizenimi, ktera umoznuji preferenci
vozidel méstské hromadné dopravy. Vozidla MHD tedy maji moznost pfednostni volby a prodluZzovani
signalu volno v realném c¢ase podle jejich aktualnich narokl tak, aby mohla projet svételné fizenou
kfizovatkou pokud mozno bez zastaveni, pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Preference tramvaji na SSZ — zakladni udaje

Na tramvajové siti celkem S preferenci tramvaji S absolutni* preferenci tram. S podminénou* preferenci tram.
233 557 (100,0 %) 158 SSZ (67,8 %) 60 SSZ (25,8 %) 98 SSZ (42,0 %)
rok 2011: +5 SSZ rok 2011: +13 SSZ rok 2011: +2 SSZ rok 2011: +12 SSZ

* Absolutni preference znamend, Ze ,prvni” tramvaj projede kfiZovatkou bez zastaveni, podminénd, Ze tramvaj miZe i byt zastavena, ale
dostane volno v nejblizsim moZném okamZiku zdvislém na predeslych ndrocich na ostatnich kriZzovatkovych vjezdech.

Na tramvajové siti bylo v roce 2011 postaveno 6 SSZ, z toho 5 s preferenci tramvaji. Jedno SSZ bylo
demontovano (8.215 Zenklova — Hejtmankova). Podminéna preference byla zavedena na 12 SSZ,
napf. na novém SSZ 1.192 Jeleni — U Brusnice &i na kfizovatce VrSovicka — Moskevska (Koh-i-noor).
Z rezimu podminéné do rezimu absolutni preference bylo upraveno SSZ 6.173 Milady Horakové —
prfechod K Brusce. Absolutni preferenci uplatriuje také nové SSZ 6.186 Bélohorska — Bolivarova.

V souvislosti s ukon€enim provozu na objizdné trase nahrazujici uzavienou PatoCkovu ulici byla
zavedena podminéna preference tramvaji také na kfizovatkach 6.831 Myslbekova — Dlabacov
a 6.832 Bélohorska — Vanitkova. SSZ 8.206a Sokolovska — Zenklova vybavené preferenci tramvaji
bylo na zakladé vyhodnoceni zkusebniho provozu vypnuto.

$57 3.750 Jana Zelivského — U ndkladového nddrazi S$SZ 6.112 Jugosldvskych partyzdni — Zelend

KFizovatky, na nichz byla v roce 2011 zavedena preference tramvaji

0.334  VrSovicka — Moskevska (Koh-i-noor) (P) 3.750*  Jana Zelivského — U nékladového nadrazi (P)
0.341  V Olsinach — Starostrasnicka (P) 6.112 Jugoslavskych partyzant — Zelena (P)

0.370  PrGbézna -V korytech (P) 6.186*  Bélohorska — Bolivarova (A)

0.687*  Svehlova —Jahodova (P) 6.831 Myslbekova — Dlabacov (P)

1.156  Klarov — Letenska (P) 6.832 Bélohorska — Vanickova (P)

1.192* Jeleni— U Brusnice (P) 9.666 Podébradska — Slévacska (P)

3.310*% Seifertova — prechod u Sladkovského namésti (P)
* Nové SSZ v roce 2011 (P) ... podminénd preference  (A) ... absolutni preference
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Svételna signalizace na tramvajové siti

300
1 pocet SSZ na tramvajové siti celkem -1 z toho SSZ s preferenci tramvaji

250 228 233
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200 180 180 180 183 183 186 186 187 189 187 188 190 193 197
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1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Preference autobusl na SSZ — zakladni udaje

S preferenci autobust S aktivni* detekci autobust S pasivni* detekci autobust
144 SSZ (100,0 %) 135 SSZ (93,7 %) 9 SSZ (6,3%)
rok 2011: +23 SSZ rok 2011: +21 SSZ rok 2011: +2 SSZ

* Pasivni detekci se rozumi zaznamendni autobusu ve vyhrazeném pruhu klasickou vyzvovou vozidlovou smyckou. Aktivni detekce funguje
na zdkladé radiové komunikace vozidla s fadicem SSZ. K lokalizaci vozidel prijizdéjicich ke kriZovatce se pouZivd inframajadk.

Preference autobusti na prvni dvojici kfizovatek v Praze byla zfizena v prabéhu roku 2003, a to
v ramci ucasti hlavniho mésta na projektu Trendsetter. V dalSich letech byla prednostné feSena
autobusova preference na SSZ v okoli postupné budovanych novych Usekl metra C v Kobylisich,
na Proseku a v Letfianech. V roce 2011 pfibylo 21 SSZ, na nichz jsou autobusy preferovany s vyuzitim
aktivni detekce a 2 SSZ s detekci pasivni. Z hlediska provozu byla nejvyznamnéjsi realizace nového
SSZ s preferenci autobust na vyjezdu z obrati$té Cerny Most do Ocelkovy ulice.

KfiZovatky, na nichz byla v roce 2011 zavedena preference autobusti

0.334  VrSovicka — Moskevska 4.681 Ceskoslovenského exilu — Hausmannova
0.341  V Olsinach — Starostrasnicka (pasivni detekce) 5.547 Holeckova — prechod u zastavky Kobrova
0.370  PrUbéina -V korytech 6.112 Jugoslavskych partyzant — Zelena

0.371  V korytech —Jabloriova 6.164 Podbabska — Ve struhach

0.687  Svehlova —Jahodova 6.186 Bélohorska - Bolivarova (pasivni detekce)
0.766  Novopetrovicka — Hornomécholupska 6.711 Podbabska — V Podbabé

3.310  Zelivského — U nakladového nadrazi 6.804 Ankarskd — prechod Za zahradou

3.323  Vinohradska — Zelivského 8.920  Déblické — Kosteleckd

4.417  Olbrachtova — Na strizi 9.263 Ocelkova — vyjezd z AO Cerny Most
4.435 U Kunratického lesa — Hornomlynska 9.666 Podébradska — Slévacska

4.659  Lhoteckda — Mazancova 9.771 Chlumecka — Bryksova

4.679 Lhotecka — Hasova

SSZ 0.334 Virsovickd — Moskevska (Koh-i-noor) SSZ 0.341 V OlSindch — Starostrasnicka
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Rk 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
PoZet SSZs preferenciautobusii 0 8 20 53 81 104 121 144

Dalsi opatreni pro preferenci verejné hromadné dopravy

Dullezitym ukazatelem kvality hromadné dopravy ve mésté je mira oddéleni provozu vefejné
hromadné dopravy od dopravy individualni. Snizeni po¢tu mist se smiSenym provozem a liniové
preference vozidel VHD se v pfipadé tramvaji dosahuje vystavbou trati na samostatnych télesech,
pfipadné jejich oddélenim od ostatniho provozu podélnymi betonovymi tvarovkami (v Praze je
na samostatném télese 52 % ze 142,4 km tramvajovych ftrati). V autobusové dopravé je vy3Si
plynulosti provozu dosahovano samostatnymi vyhrazenymi pruhy.

Jako prvni podélny prah v Praze byl v roce 1996 vyuZit klasicky hranaty betonovy obrubnik, ktery byl
v délce 50 m zabudovan do vozovky v Bélehradské ulici pfed kFiZovatkou s ulici Anglickou. Instalace
tohoto prvku branicimu ¢astému vjizdéni automobil( na tramvajovy pas se osvédcila a od roku 1997
se tak betonové oddélovaci tvarovky zacCaly objevovat na dalSich mistech. Pouze se dockaly
provedeni, které mohou vozidla snadnéji pfejet pfi objizdéni.

Na konci roku 2011 dosahly zvySené délici tvarovky podél tramvajovych Kkoleji celkové délky
cca 10 260 metrl. Nejvétsi prinos ke zvySeni plynulosti provozu tramvaji maji prahy instalované
na Rasinové nabrezi (z let 1997-1999), na Narodni tfidé (1998-2001 a 2010) nebo na Sokolovské
ulici (2003). V uplynulych dvanacti mésicich byly realizovany tvarovky v ulicich Klapkové
(zastavka Ke Stirce — Zenklova, do centra), Vinohradské (U trznice — Sumavska, z centra), Ujezd
(pfed kfizovatkou s Vitéznou ulici, do centra) a na Podolském nabrezi (u kfizovatky s Podolskou,
z centra).

il
LIKT

2Zvysend délici tvarovka na Ujezdé Vyhrazeny BUS-pruh na kolejich v zastdvce Podbaba

Vyhrazené BUS-pruhy na tramvajovém télese slouzi kromé zvySeni plynulosti provozu HD
i k zajisténi vhodnéjSich prestupnich vazeb mezi autobusy a tramvajemi, ostatni vyhrazené pruhy
na komunikacich vznikaji zpravidla v mistech, kde dochazi k neumérnému zdrzovani autobusovych
linek v kolonach a Sifka komunikace zfizeni samostatného pruhu pro autobusy (cyklo, taxi) umoziiuje.

Na konci roku 2011 dosahly vyhrazené autobusové pruhy na komunikacich délky cca 16 000 metr(,
na tramvajovych télesech cca 6 700 metr(i. V uplynulém roce byly realizovany vyznamnéjsi vyhrazené
autobusové pruhy v ulicich VrSovické a Roztocké, existujici pruh byl prodlouzen v ulici Vysocanské
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n BEZPECNOST DOPRAVY

V roce 2011 bylo v Praze evidovano 16 572 nehod (-9 % oproti roku 2010), pfi nichZ bylo 39 osob
usmrceno (+34 %) a 2241 osob zranéno (+3 %). Doslo k 598 nehodam s Ucasti chodcu (+1 %),
pfi kterych bylo 17 osob usmrceno (+6 %) a 546 osob zranéno (-2 %). Chodci sami zavinili 245 nehod
(-6 %), pficemz bylo usmrceno 7 osob (+40 %) a 209 osob bylo zranéno (-14 %).

Rozhodujici podil nehod zavinili fidiCi (15991 z 16 572 nehod, tj. 96 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod
zavinénych Fidi¢i byly nespravny zplsob jizdy a nedani prednosti v jizdé. Pocet nehod, pfi kterych byl
u vinika zjistén alkohol, byl 504 (-1 %).

Wk e om0 Rewiio

Zakladni trendy nehodovosti v roce 2011 Ize charakterizovat mirnym poklesem poctu evidovanych
nehod ve srovnani s predchazejicim rokem, narlstem poctu usmrcenych osob, nezménénym poctem
téZce zranénych osob a mirnym nardstem poctu lehce zranénych osob a poctu nehod se zranénim.

Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, ze v 60. az 80.
letech minulého stoleti byl trend relativné priznivy. Poéty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich vykoni,
pfipadné se zvySovaly pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje
zménila v nepfiznivou a dopravni nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzristala
i mira nehodového rizika vyjadfovana ukazatelem relativni nehodovosti (po¢tem nehod pfipadajicim
na milion ujetych vozokilometr().

AZ po roce 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod zadal znovu snizovat, a to i pfi dale
pokracujicim narGstu automobilového provozu. Soucasné se snizila i relativni nehodovost,
0 69 % v roce 2011 ve srovnani s rokem 2000. V roce 2011 pfipadalo v celoprazském priméru
2,3 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion ujetych vozokilometr(.

v
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Na vyrazny pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vliv i ustanoveni zakona
€. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci, podle nichz se
nékolikrat ménila povinnost nahlasovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poskozeni
majetku tfeti osoby, pfi nichz doslo k hmotné Skodé ziejmé prevysSujici nasledujici ¢astky:

Do konce roku 2000 Od ledna 2001 Od cervence 2006 Od ledna 2009
1000 K¢ 20 000 K¢ 50 000 K¢ 100 000 K¢

Pfiznivym dlouhodobym trendem v bezpecnosti dopravy je sniZovani poctu smrtelnych, tézkych
i lehkych zranéni pfi dopravnich nehodach, a to i navzdory pokracujicimu narGstu automobilového
provozu ve mésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach se z plvodnich 3 861 zranéni
v roce 2000 snizil na 2 280 zranéni v roce 2011, tj. o 41 %, zatimco ve stejném obdobi vzrostl
automobilovy provoz v Praze 0 32 %.

Nadale pfiznivé je i porovnani dlouhodobého vyvoje pocltu zranéni s intenzitou automobilového
provozu v poslednich 20 letech. Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 21 let automobilovy
provoz ve mésté zvySil na vice nez trojnasobek (o 201 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich
nehodach poklesl o 30 % (ze 3 269 zranéni v roce 1990 na 2 280 zranéni v roce 2011), a to vSech
druhl zranéni — smrtelnych, tézkych i lehkych.

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze

Box Celkem nehod Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni I?opravm’
pocet % pocet % pocet % pocet % nehodovost  vykony (%)
1961 5495 30% 63 69 % 580 157 % 2361 84 % 7,3 31%
1971 8 496 47 % 123 135 % 567 154 % 4 046 144 % 5,1 69 %
1981 13 064 72 % 81 89 % 401 109 % 2572 92 % 7,1 76 %
1990 18024 100% 94 100 % 369 100 % 2 806 100 % 7,5 100 %
1995 33898 188% 123 131% 679 184% 4044 144 % 7,9 178 %
2000 40560 225% 80 85 % 521 141 % 3260 116% 7,4 228 %
2005 33349 185% 61 65 % 393 107 % 2603 93 % 5,1 273 %
2008 30251 168 % 38 40 % 334 91% 1941 69 % 4,7 288 %
2009 15583 86 % 40 42 % 347 94 % 2 082 74 % 2,2 291 %
2010 18 190 101 % 29 31% 279 76 % 1893 67 % 2,5 304 %
2011 16 572 92 % 39 41 % 279 76 % 1955 70 % 2,3 301 %
100 % = rok 1990 Relativni nehodovost = pocet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometri (pridmérné

hodnoty za celou komunikacni sit' v Praze).
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti.

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Praze 1961 — 2011 (celd komunikaéni sit, rok celkem)

350
Dopravni vykony Pocty evidovanych dopravnich nehod Pocty zranéni
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m Dopravni vychova

Dopravni vychové déti byla v hlavnim mésté Praze v roce 2011 nadale vénovana vyrazna pozornost.
Byla zajisStovana rada programul, mezi které patfily zejména program systematického vycviku
na détskych dopravnich hfistich (dale jen DDH), program pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéz
mladych cyklistdl), dopravné vychovné porady pro déti a mladez, interaktivni détska divadelni
predstaveni s dopravné vychovnou tematikou a mnoho dalSich akci.

V roce 2011 probihala v Praze vyuka na deviti stalych DDH, kde byl provadén vycvik
podle tematického planu dopravni vychovy zpracovaného Ministerstvem dopravy. Tento plan je
zaméren predevsim na zaky 4. ro¢nik( zakladnich $kol, protoZze se jednad o zacinajici cyklisty.
V pripadé volné kapacity na DDH se mohou vycviku zU¢astnit i Zaci ostatnich ro¢nik( zakladnich $kol
nebo déti z matefskych Skolek. V roce 2011 proSlo na prazskych dopravnich hfistich organizovanou
vychovou 39 263 zak(l zakladnich §kol. Odpolednich programi se zuc¢astnilo 19 018 déti.

Détska dopravni hfisté v Praze

' Praha 8, Glowackého 6/555
.‘
raha 7, Na Vysinach 11000
- o K]
Praha 6, Na Vypichu 2361/1a

P
X/ 0K

-
Praha 16, Loucanska 11123

praizsky okrul

Program pro zacinajici cyklisty — Dopravni soutéZz mladych cyklisti (DSMC) vyhlasuje Ministerstvo
dopravy ve spolupraci s Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy a obsahuje 4 Casti: testy
z pravidel provozu na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel (v Praze
jsou k této discipliné vyuzivana détska dopravni hristé), jizdu zru¢nosti (prakticka jizda mezi rdznymi
pfekazkami) a znalosti prvni pomoci.

Tato akce je pfevazné zaméfena na Zaky 2. stupné& zakladnich Skol a vitézna druzstva postupuji
pres oblastni, celoprazské a republikové kolo az do soutéZze mezinarodni, ktera se v roce 2011 konala
v Pafizi. V roce 2011 se zakladnich kol soutéze zucastnilo 125 Skol a do oblastnich kol se zapojili zaci
z 10 méstskych ¢asti. Narlst zapojenych skol byl o 7 vy$si oproti roku 2010. Celostatni kolo DSMC 2011
se konalo v Tfeboni v JihoCeském kraji.

Dalsi formou prevence dopravni nehodovosti byl cyklus dopravné vychovnych poradd uréenych
pro déti ze zakladnich $kol. V roce 2011 bylo zrealizovano 24 porad(. V arealu Muzea policie Ceské
republiky bylo sehrano 35 interaktivnich détskych divadelnich predstaveni ,Pohadkovy semafor®
a ,Kolo tety Berty“. Dé&ti jsou pfi nich vtazeny do dé&je, spolupracuji s herci a loutkami. Pro nejmladsi
vékovou skupinu je to velmi zajimava a uc€inna forma dopravni vychovy.
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Rada bezpeénostnich akci se v roce 2011 konala i pro dospélé ugastniky silniéniho provozu (jarni
a podzimni jizdy zru€nosti pro Fidicskou verejnost, akce pro neslysici motoristy). Probéhlo také nékolik
dopravné bezpec&nostnich akci zaméfenych na celou rodinu. Byly zajistovany seminafe pro metodiky
dopravni vychovy na Skolach, pracovniky détskych dopravnich hfist a také pro seniory, ktefi byli
na konci pfednasek napf. vybavovani reflexnimi materialy.

Soucasti dopravni vychovy dospélych je i zajistovani Skoleni Fidicu, které je kazdy zaméstnavatel
povinen zaijistit ve smyslu zakoniku prace pro zaméstnance, ktefi fidi pfi plnéni pracovnich ukoll
sluzebni nebo soukromé motorové vozidlo do hmotnosti 3,5 t.

m Opatreni ke zvyseni dopravni bezpecnosti

Na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpecnosti na komunikaéni siti hlavniho mésta Prahy bylo v roce
2011 vynalozeno v ramci rozpoc¢tu BESIP celkem 30 milion K&. Jedna se o drobné stavebni Upravy,
upravy dopravniho znaceni €i osazeni dopravnich zafizeni. Vyznamné uUpravy se realizuji v ramci
investi¢nich akci i udrzby komunikaci.

Bézné vydaje (v roce 2011 vynaloZeno 8,4 mil. K&) jsou uréeny zejména na osazovani montovanych
zpomalovacich prahd, zdrsrfiovani vozovek, osazovani silni¢nich zrcadel, Upravy a osazovani
dopravné bezpecnostnich svodidel a zabradli a na dal$i nestavebni dopravné bezpecnostni zafizeni,
zejména u $kol a prechodu.

Na kapitadlové vydaje byla vyCerpana Castka 21,6 mil. KE s uréenim na vystavbu stavebnich
zpomalovacich prah(, pfisvétleni prechodld pro chodce a dal$i bezpecnostni opatfeni, zejména
stavebniho charakteru.
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Zvysend plocha kriZovatky Slddkova — Havanskd Delici ostrivek v Konévove ulici

Probéhla vystavba nového chodniku v ulici K jezeru, stavebné& bylo upraveno nékolik kfiZovatek
(napf. byla vybudovana zvySena plocha kfizovatky Sladkova — Havanska), probihaly drobné stavebni
Upravy v ramci akce ,Bezpecné cesty do $kol* a bylo realizovano 8 pfisvétleni pfechodu pro chodce.

Délici ostravky usnadriujici chodctiim prechazeni byly v ramci akci BESIP vybudovany ve 4 lokalitach
(Konévova u Tachovského nam., Kfesomyslova u tramvajové zastavky Divadlo Na Fidlovacce,
Seifertova u Siwiecovy ulice a Pod lipami u ulice Osikové).

Osazeni betonovych svodidel, dopravné-bezpecnostniho zabradli a antiparkovacich sloupki
se uskute¢nilo v 11 pfipadech, v 5 lokalitach byla instalovana silni¢ni zrcadla. Povrch vozovek
byl zdrsnén na dvou uUsecich komunikaci s dlazdénym povrchem, a to v ulici Benatské v Useku
VySehradskd — U nemocnice a na Sibifském namésti v useku Rooseveltova — Krupkovo ndmésti.

Na 133 lokalitach, zejména u Skol a pfechodl pro chodce, byly provadény podle pozadavku
jednotlivych silniénich spravnich ufadl Upravy a obnova dopravniho znaceni a zafizeni a Uprava
povrchl vozovek systémem ,ROCBINDA® (Eerveny zdrsnény povrch vozovky). V péti lokalitach byly

instalovany méfic¢e aktualni rychlosti a montované kratké zpomalovaci prahy byly osazeny napfiklad
v ulicich Touzimské, Povltavské, Podzamecké a Na lysinach.
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Nejvyznamnéjsi trvalou zménou v organizaci dopravy bylo v roce 2011 zprovoznéni VysoCanské
radialy. Ode dne 28. listopadu tato komunikace propojuje ulici Kbelskou (pfipojeni v MUK Hloubétin)
s Prazskym okruhem (R1) a soudasné s rychlostni komunikaci R10 (pfipojeni v MUK Satalice). Treti
mimouroviiovou kfizovatkou na Useku je MUK Lipnicka.

Zprovoznény usek slouzi jako doCasna nahrada nerealizovaného severovychodniho segmentu
Prazského okruhu a odlehéuje provozu v ulicich Chlumecké, Podébradské ¢i Primyslové (kamiony).

Od konce srpna 2011 je v provozu vice nez kilometrova nova vétev Stérboholské radialy, ktera bude
vyhledové sougasti MUK Rybnicky (kfizovatka s planovanou vychodni &asti MO). Pfevedeni dopravy
na vychodni vétev budouci MUK vyrazné zlepsilo $ifkové usporadani i bezpeénost provozu plvodni
obousmeérné trasy v blizkosti tzv. lanového mostu.

Dne 1. zafi oteviel DP hl. m. Prahy, a. s. rekonstruovanou a zarovern o cca 300 metrt prodlouZenou
tramvajovou trat do Podbaby. V souvislosti s touto akci doslo v ulici Jugoslavskych partyzanud
ke zuZeni vjezdu na Vitézné namésti ze dvou na jeden pruh a ke zruseni nékolika pri¢nych prejezdl
pfes tramvajovou trat. Dale bylo upraveno pfi¢né usporadani ulice Podbabské, vybudovana okruzni
kfizovatka Kamycka — Roztocka a v kfizovatce s ulici Ve struhach byla osazena svételna signalizace.

Vysoké zatiZzeni Spofilovské ulice nakladni dopravou bylo rovnéz od zafi 2011 feSeno opétovnym
povolenim jizdy kamiond v nocénich hodinach (22-6 h) po Jizni spojce v Useku 5. kvétna —
Strakonicka.

Novd &dst Stérboholské radidly Oprava dilataci na Nuselském mosté

V prabéhu roku 2011 nadéale probihaly kratkodobé zmény v organizaci dopravy pfii vystavbé
Méstského okruhu a mimouroviiovych kfizovatek Malovanka, Pragny most a Spejchar. V prosinci
byla v souvislosti s pokradovanim stavebnich praci zprovoznéna &ast Patockovy ulice v Gseku MUK
Malovanka — Myslbekova, coz umoznilo zrusit 21 mésicl trvajici obousmérnou objizdnou trasu ulicemi
Myslbekovou, Bélohorskou a Pod Kralovkou.

Po cely rok trvala omezeni na ulicich Kbelské a Veselské pfi vystavbé MUK Letfiany a aZ do listopadu
probihaly kratkodobé uzavirky jizdnich pruh( na komunikacich PraZzského okruhu, Novopacké
a Kbelské v mistech napojeni VysoCanské radidly. Stfidavé uzavirky celych jizdnich pasi
na Prazském okruhu vyvolala od dubna do €ervna 2011 také rekonstrukce useku 515.

Po cely rok nadale pokracovaly prace na vystavbé stanic trasy metra V.A v useku Dejvicka — Motol
a s tim souvisejici omezeni v ulicich Evropské a Kukulové.

V prazdninovych mésicich probéhla rekonstrukce dilataci Nuselského mostu a povrchll ulice
5. kvétna, kterd doc¢asné snizila pocet jizdnich pruhl magistraly v tomto Useku na 2+2 pruhy. Velky
vliv na dopravu mély zmény organizace provozu pfi rekonstrukcich Resslovy ulice a Smetanova nabf.
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m DOPRAVA V KLIDU

m Parkovani v centru mésta

V uzSim centru mésta, které tvofi pfevazné uzemi Prazské pamatkové rezervace (PPR) o rozloze
cca 9 km2, nedoslo v roce 2011 v organizaci dopravy v klidu k Zadnym zménam. Na celém Uzemi
MC Praha 1, Praha 2 a Praha 7 a k centru pfilehajici ¢asti izemi Prahy 3 byly v provozu ve stejném
rozsahu jako v roce 2010 zény placeného stani (ZPS).

Jednotlivé druhy ZPS v centru Prahy

Modra zéna* Zelena zéna Oranzova zéna SmiSend zéna
- Rezidentni L sy Coepdnd Kombinace rezidentnich
Typ stani 2 e S Placena stani Placena stani a placenych stani

Dlouhodobé stani v < . < Pro drzitele parkovacich
P o . Stfednédobé Kratkodobé ; e
Doba stani pro dr2|tell<:r[:;§crkovacmh placené stani (6 h) placené stani (2 h) karet (lg)gﬁe%agir:)e stani
Obyvatelé s trvalym Obyvatelé, podnikatelé
Usivatelé bydlistém a podnikatelské Navstévnici Navstévnici i navstévnici za GUcelem
subjekty se sidlem nebo centra mésta centra mésta rovnomeérnéjsiho vyuziti

provozovnou v ZPS parkovacich kapacit

* Na hranicich ZPS v méstskych dstech 1, 2 a 3 jsou zfizeny také tzv. prinikové zény, v nichZ mohou parkovat rezidenti nebo
abonenti, ktefi jsou drZiteli platné parkovaci karty vydané v sousedni méstské cdsti.

4

SmiSend zona v Krdsové ulici v Praze 3 Prinikovd zéna na hranici Prahy 2 a 3

Modré zoény jsou v provozu denné od 8:00 hodin rano do druhého dne 6:00 hodin rano. Pouze
v dobé od 06:00 do 08:00 h mohou byt stani v modrych zénach vyuzivana vozidly bez parkovaci
karty. BEhem dne v nich mohou zaparkovat vozidla pouze v pfipadé&, Ze jejich stani nepfekroci dobu
max. 3 min. Pro potfeby zasobovani a provadéni sluzeb v modrych zénach Ize zakoupit jednorazové
dvouhodinové Ci desetihodinové stiraci karty.

Provozni doba, cena a zplsob platby v zelenych, oranzovych a smiSenych zénach jsou uvedeny
na dopravnim znaceni a parkovacich automatech oznacenych pfislusnou barvou zény.

V ZPS na uzemi Prahy bylo koncem roku 2011 k dispozici cca 44 700 mist ke stani vozidel, z toho
bylo cca 35 800 stani (80 %) vyhrazenych pro vozidla rezidentl a abonentt, cca 7 300 stani (16,5 %)
pro vozidla navstévnikl a cca 1 600 stani (3,5 %) smiSenych. Celkovy pocet stani v ZPS se v prabéhu
kazdého roku méni jen mirné, vétsinou v disledku riznych dopravnich omezeni.

Ve vymezené denni dobé byl pocet stani pro vozidla navstévnikl zvySen dal$im rozSifenim
tzv. ,smiSenych zon“. K nejvétSimu rozsifeni smiSenych zén doslo na uzemi Prahy 7, kde bylo koncem
roku 2011 timto zpUsobem vyznaceno cca 770 stani, a v Praze 3, kde bylo 470 stani tohoto typu.
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388 540% 636% 12453 71,2% 851%

471 549% 762% 13834 686% 843%
770 62,1% 803% 9488 685% 868%
1629 581% 755% 44688 70,8% 835%

* Koeficient obsazenosti vyjadruje procento zaplnéni kapacity stdni v ZPS, koeficient respektovanosti vyjadiuje procento fidicd,

ktefi Fadné uhradili poplatek za parkovdni.
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Parkovani na ostatnim uzemi meésta

Pro feSeni stani vozidel na ostatnim Uzemi mésta, zejména v obytnych celcich s vicepodlazni
zastavbou je charakteristické:

» Poptavka po parkovacich stanich vyrazné prevySuje jejich skute€nou nabidku.

» V okoli stanic metra je nedostatek parkovacich mist prohlouben tim, Ze je zabiraji k metru
dojizdéjici prazsti i mimoprazsti motoristé.

» Nejsou pIné vyuzivana placena stani v existujicich hromadnych garazich.

» Pocet parkovacich stani na komunikacich ani v hromadnych garazich neni evidovan.

» Jednotlivé méstské ¢asti zajistuji zpracovani studii a projektl organizace dopravy v klidu nebo jiz
zpracované dokumenty aktualizuji.
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Méstské ¢asti pribézné hledaji moznosti, jak zvysit pocet mist ke stani vozidel, zejména pfi stavebnich
akcich na mistnich komunikacich. V roce 2011 byla napfiklad v Praze 15 uvedena do provozu
dvé placena parkovisté v Doupovské ulici s celkovou kapacitou 230 stani a na zakladé auditu dopravy
v klidu bylo realizovano v sidlistnich celcich dalSich 216 novych parkovacich stani.

V Praze 18, Letanech bylo zfizeno na mistnich komunikacich 31 novych parkovacich mist a také
v Praze 21 byl pfi rekonstrukcich vozovek v Klanovicich (Mechovka) zvySen pocet parkovacich
ploch. Nové hromadné parkovaci objekty byly realizovany v Praze 14 u obchodniho centra IKEA
a u roz$ifeného obchodné zabavniho centra Cerny Most.

A

QG o s

Placené parkovisté Doupovskd Novy hromadny parkovaci objekt na Cerném Mosté

m Zachytna parkovisté P+R

Systém zachytnych parkovist P+R
nabizi potencialnim uzivatelim
vhodnéjsi zpUlsob realizace jejich cest
méstskym prostfedim, nez je jizda
osobnim automobilem. Kombinace
cest automobil — hromadna doprava
poskytuje v fadé pripadl nejlepsi
mozné parametry dopravni obsluhy
Uzemi, které nemlze jeden samotny
druh dopravy zajistit.

Zachytna parkovisté v celoméstském
méfitku  pfiznivé  ovliviuji  Zivotni
prostfedi a pfi dostate¢né kapacité
mohou byt napomocna v FeSeni
dopravni situace pfi krizovych stavech
majicich negativni vliv na plynulost
dopravy.

v provozu 17 zachytnych parkovist ve 14 lokalitach (12 u stanic metra a 2 u Zelezni¢nich stanic).

17 (14 lokalit) 3 186 stani 187 stani 2567
verejné, organizované provozovatelem 4:00-1:00 h osobni automobily,
a hlidané s regulovanou provozni dobou (vsoanedo2:00h) jizdni kola
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Celkova stavebni kapacita systému P+R je Clenéna podle vyuziti mezi stani pro zakladni funkci
systému P+R (2 909 mist), stani trvale rezervovana pro vozidla pfepravujici osobu tézce postizenou
— oznacena dle zékona o pozemnich komunikacich (138 mist), stani rezidentll s uzavifenou smlouvou
o dlouhodobém odstaveni vozidel (115 mist) a sluzebni stani (24 mist).

Stani vyhrazena pro zakladni funkci systému P+R

Parkovisté Pocet stani  Parkovisté Pocet stani  Parkovisté Pocet stani

© Béchovice 85 Ladvi 78  ¥B Rajska zahrada 90
& B Cerny Most 1 294 Letany 633 Skalka 1 63
& B Cerny Most 2 131 ¢ B Nové Butovice 57 Skalka 2 74
Depo Hostivar 169 Opatov 181 ¢B Zlicin1l 84
Holesovice 74 ¢ B Palmovka 168 ¥ B Zlicin 2 60
Chodov 653 € Radotin 15 CELKEM 2909

Od 1.7.2011 doslo ke zméné tarifu PID, ktera zahrnovala Upravu ceny za kazdy jeden nepretrzity
pobyt vozidla v provozni dobé zachytného parkovisté (denni parkovné) a zruSeni zvyhodnénych
jizdenek PID v souvislosti s parkovanim na parkovistich P+R.

Vydani jedné zvyhodnéné jizdenky PID bylo plvodné vazano na parkovaci kartu a v cené této
jizdenky bylo zahrnuto i denni parkovné. Od cervence 2011 je mozné hradit Castku denniho
parkovného pouze samostatné a vsichni uzivatelé zachytného parkovisté se pfi nakupu jizdnich
doklad( na MHD Fidi béznym tarifem PID.

Ceny za parkovani na parkovistich P+R

a a 2 Pfestupni zpatecni Jednodenni sitova
Sl DT T R zvyhodnéna jizdenka zvyhodnéna jizdenka
I. pololeti 2011 10 K¢ 50 K¢ 90 K¢
od Il. pololeti 2011 20 K¢ neni neni

Za kazdé poruSeni provozniho fadu parkovisté je provozovatel opravnén vybirat ¢astku 100 K&.
Za poruseni provozniho fadu je povazovano napf. ponechani dopravniho prostfedku (auta nebo
kola) na parkovisti mimo provozni dobu (tedy pfes noc), pfipadné odstaveni automobilu na parkovisti
bez prokazani nasledného vyuZziti hromadné dopravy.

Dlouhodobé odstaveni vozidel na parkovistich P+R a prislusné poplatky

Oznaceni sluzby Fyzické osoby Pravnické osoby Sluzba poskytovana na P+R

Nocni a vikendové rezidentské stani

(vSedni dny 17:30-7:30, vikendy celodenné) 250 Kc za mésic RaJSka zahrada

Celodenni rezidentské stani 500 K¢ za mésic 800 K¢ za mésic Béchovice, Opatov, Skalka 1, Radotin

UrCend cast kapacity nékterych parkovidt P+R je na zakladé smluvniho vztahu s TSK hl. m. Prahy
vyhrazena k dlouhodobému odstaveni vozidel pro zajemce z fad mistnich obyvatel a pravnich
subjektll se sidlem v blizkém okoli. Vyhrazeni ¢asti kapacity pro rezidenty umoznilo v nékterych
pfipadech zfidit samotné zachytné parkovisté nebo tak mohla byt vyuzZita doCasné nadbyteCna
parkovaci kapacita. S vyjimkou P+R Béchovice je kapacita rezidentskych stani plné vyuzita.

MozZnosti Gschovy jizdnich kol (B+R Bike and Ride) na parkovistich P+R

Odstaveni jizdniho kola v hlidaném prostoru parkovi§té P+R je v provozni dobé bezplatné. Cyklista
ohlaSuje pfijezd obsluze parkovisté, od které obdrzi zdmek na uzamdeni jizdniho kola ve stojanu.
Kli¢ odevzda obsluze a proti vratné zaloze (20 K¢) je mu vydana kontrolni karta, ktera jej opraviiuje
k vyzvednuti jizdniho kola.

Odstaveni jizdniho kola neni umozné&no na P+R Chodov, P+R Cerny Most2, P+R Skalka 2
a P+R Zli¢in 2. Ostatni P+R jsou vybavena stojanem alespon na 4 jizdni kola. Kryta konstrukce
stojanu o kapacité 10 kol je umisténa pouze na P+R Zli¢in 1.
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CParkovi® 2008 2009 2000 2011
Béchovice 215 191 90 69
Cerny Most 1 11294 10 942 10 881 10174
Cerny Most 2 3482 2912 2817 3146
Depo Hostivar 5936 5737 5474 4944
Holesovice 3500 3785 3940 3670
Chodov 17 607 19763 18 668 18 322
Ladvi 2593 2284 2175 2 054
Letriany 12 456 16 567 18510 16 712
Nové Butovice 2 346 2164 2228 1992
Opatov 6143 6 039 5790 5452
Palmovka 1416 1225 1277 1127
Radotin 286 431 348 314
Rajskd zahrada 2920 2 805 2502 2 465
Skalka 1 1917 1745 1824 1521
Skalka 2 731 757 647 574
Zli¢in 1 3175 2 879 3722 3424
Zli¢in 2 2746 2924 2 649 2513
CELKEM 78763 83 150 83 542 78 473
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P+R Depo Hostivar Vjezd na P+R Opatov

Mista pro zastaveni typu K+R

Mista pro zastaveni typu K+R ,Kiss and Ride“ (Polib a jed) umoznuji kratkodobé
zastaveni vozidla (max. 3 min) za ucelem vystoupeni nebo nastoupeni spolucestujicich
v blizkosti stanic hromadné dopravy, v Praze pfevazné u metra. Jde o systém
kombinované pFepravy osob s navaznosti individualni automobilové dopravy na vefejnou
hromadnou dopravu, ktery podporou spolujizdy snizuje intenzity automobilové dopravy
a poptavku po déletrvajicim parkovani vozidel ve mésté.

IP13e
Misto pro zastaveni typu K+R je na uzemi hl. m. Prahy vyznacovano vodorovnym dopravnim
znacenim ,Napis na vozovce“ (V15) s textem ,K+R* a pomoci svislého dopravniho znaceni
.Parkovisté K+R" (IP13e) s textem ,MAX. 3 min*

Ke konci roku 2011 byla mista pro zastaveni typu
K+R k dispozici celkem u 18 stanic metra (z toho
u sedmi stanic byla dvé). Jedno K+R slouzilo
fidiclm u Zelezni¢ni stanice Praha-Radotin.

V uplynulém roce byl systém vyrazné rozsifen.
U stanice metra Dejvicka bylo obnoveno K+R
na Evropské ulici a zaroven pfibylo druhé v ulici
Jugoslavskych partyzan. Na Opatové a u stanice
Radlicka byla doplnéna mista K+R i do opa¢ného
smeéru, nez ve kterém existovala doposud.

Nova K+R dale vznikla na Florenci, u stanice
metra Haje, na Pankraci, v Novych Butovicich
a na namésti Miru. Nové misto K+R u stanice metra Pankrdc

Dejvicka (Evropska)* Letnany (Beladova) & B Cerny Most (Chlumecka)
Dejvicka (Jugoslav. partyzand)* Namésti Miru* Chodov (Roztylska)

& B Florenc (Ke Stvanici)* & B Nové Butovice (Bucharova)* Kacerov (Michelskd)
Haje (Opatovska)* Opatov (Chilska) Letriany (Beladova)
Haje (U modré skoly) Prosek (Prosecka) Opatov (Chilska)*

I. P. Pavlova (Legerova) Prosek (Vysocanska) Pankrac (Na Pankraci)*
Kacerov (Michelskd) & B Radlicka (Radlickd)* & B Radlicka (Radlicka)
Kobylisy (Nad Sutkou) Vitavska (nabrezi Kpt. Jarose) © Radotin (Vrazska)

Ladvi (Strelni¢na) Zelivského (Vinohradska)

* mista pro zastaveni K+R realizovand v roce 2011
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DOPRAVNI STAVBY A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na Uzemi mésta jsou v rozhodujici mife financovany z kapitalové ¢asti rozpoctu hl. m.
Prahy (viz kap. 12) a investorsky zajistovany pfedevsim odborem méstského investora MHMP (OMI),
Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy (TSK) a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy (DPP).

Ze statnich prostfedkd (Statni fond dopravni infrastruktury — SFDI) jsou financovany Zzeleznicni
traté na uzemi mésta, Prazsky okruh a spolufinancovany komunikace mésta, které nahrazuji dosud
nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

V roce 2011 bylo uvedeno do provozu nékolik vyznamnych dopravnich staveb, predevS§im pak
vychodni &ast VysoCanské radidly a prodlouzena tramvajova trat do Podbaby. Stavebni prace
pokracovaly na dulezitych dopravnich stavbach, které v budoucnu vyznamné ovlivni kvalitu dopravy
v hlavnim mésté (severni ¢ast Méstského okruhu — tunelovy komplex Blanka, prodlouzeni trasy metra
A do Motola).

Po Sesti letech vystavby byla v listopadu 2011 zprovoznéna prvni ¢ast Vysoéanské radialy (OMI).
Propojeni mezi Kbelskou ulici a rychlostni komunikaci R10 prozatimné nahrazuje i severovychodni
Cast Prazského okruhu mezi komunikacemi R10 a D8.

Radiadla zadind mimouroviiovou kfizovatkou s Kbelskou ulici (MUK Hloubétin), vede jizné
od kbelského letisté k MUK Lipnicka a je ukon&ena na mimouroviiové kfizovatce Satalice, kde se kfizi
s Prazskym okruhem a pfimo navazuje na rychlostni silnici R10. Cely usek méfi 5,6 kilometr(i a jeho
vystavba stala 2,5 miliardy korun. Soucasti radialy je sedm mostl, dva z nich jsou tzv. biomosty.
Jeden z nich spojuje ulici Za Cernym Mostem se Satalicemi a je souéasti nové cyklostezky na trase
vedené od stanice metra Rajska zahrada smérem na Vinof a do oblasti Pojizefi.

ML. BOLESLAV
HR. KRALOVE
BRNO

1 .
l'l
1

Jeden z biomostu vedoucich pres Vysocanskou radidlu Slavnostni otevieni tramvajové traté do Podbaby

Od konce srpna 2011 je pro motoristy zprovoznéno také nové rameno Jizni spojky (TSK) v blizkosti
Rabakovské ulice mezi tzv. lanovym mostem na Zahradnim Mésté a mostem DP-Metro.

Vyrazné se tim zlepSila propustnost a bezpecnost tohoto Useku JiZni spojky, jenZ bude ve vyhledu
soucasti mimouroviové kiizovatky na Méstském okruhu (Usek Balabenka — Jizni spojka).

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. oteviel dne 1. zafi 2011 zrekonstruovanou a zaroven prodlouZenou
tramvajovou trat’ do Podbaby. Nova konecna zastavka se nachazi v misté budouci vlakové
zastavky, kde by mél vzniknout novy pfestupni uzel mezi MHD a Zeleznici.

Délka prodlouzeni tramvajové traté z byvalé smycky Podbaba k mistu planované Zelezni¢ni stanice
Praha — Podbaba je 260 metrd. Zaroven bylo zrekonstruovano cca 900 metr(i traté mezi Vitéznym
naméstim a ulici Cinskou. Vé&tSinu rekonstruované nebo nové tramvajové traté tvofi ti§si bezzlabkova
kolejnice typu S49 a znacna Cast télesa je zatravnéna.
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Dalsi probihajici vyznamné dopravni stavby

Nazev [investor]

Tunelovy komplex Blanka
(usek Méstského okruhu
Malovanka - Pelc-Tyrolka)
[oMI]

Trojsky most

(soucast vystavby tunelového
komplexu Blanka)

[oMI]

Novy usek metra A
Dejvicka — Motol
[DPP]

MUK Kbelska — Veselska
[oMI]

Popis
e Pokracovaly prace na celém Useku tunelového komplexu dlouhého 6 382 m.

e Vlednu 2011 byly ukonceny razby v prostoru pod Letnou.

e Dne 19. prosince byl obnoven provoz v ulici Patockové mezi kfizovatkou Malovanka
a napojenim na objizdku za stavenistém Myslbekova.

e Predpokladané zprovoznéni stavby v roce 2014.

e V budoucnu spoji holesovicky a trojsky breh, délka mostu je 262 m, Sitka 36 m.

e Probihalo budovani ocelovobetonového plnosténného sitového oblouku s dolni
mostovkou, ktery bude nosnou konstrukci jeho hlavniho pole.

e Se zprovoznénim pro tramvajovou dopravu se pocita v roce 2013,
pro automobilovou a cyklistickou dopravu o rok pozdéji.
o Usek dlouhy 6 119 m zahrnuje 4 stanice — Cerveny vrch, Veleslavin, Petfiny a Motol.

e Zacala razba tunelovych Gsekl pomoci nové technologie TBM — EPM (Tunnel Boring
Machine — Earth Pressure Balance). Technologie je zaloZzena na rozpojovani horniny
na celbé tunelu pomoci rotujici fezné hlavy.

e Podzemni stanice a ¢ast Useku mezi stanicemi Petfiny a Motol jsou razeny novou
rakouskou tunelovaci technologii (NRTM).

e Uvedeni do provozu se predpoklada na konci roku 2014.
e Pokracovala prestavba Urovriové kfizovatky Kbelska — Veselskd na mimourovnovou.
o MUK vyrazné zlepsi propustnost a bezpeénost k¥izovatky.
e Dokonceni prestavby je planovano v poloviné roku 2012.

Vystavba Trojského mostu

Oprava dilataci Nuselského mostu

Prehled nejvyznamnéjsich rekonstrukci a oprav silni¢nich komunikaci v roce 2011

Nazev [investor]

Oprava ulice 5. kvétna
[TSK]

Oprava dilataci Nuselského
mostu [TSK]

1l. etapa opravy Michelské
ulice [TSK]

Oprava ulice K Barrandovu
[TSK]

Prestavba kfiZovatky Kamycka
— Roztocka [TSK]

70

Popis

o Byl rekonstruovan tsek mezi Nuselskym mostem a ulici Hvézdovou.
e S pouzitim nové asfaltové smési Viaphone se podarilo dosahnout snizeni hluku
v dennich hodinach o 5 decibell, v noénich hodinach az o 8 decibeld.

o Akce zahrnovala vyménu krytu vozovek, sanaci svodidlovych zidek, obnovu
elastickych mostnich zavér(, sanaci trhlin podkladnich vrstev vozovek, obnovu
vodorovného dopravniho znadeni, vyménu stozar( vefejného osvétleni aj.

e Dvoumeésicni oprava dilatacnich spojud mostu, kterymi zatékalo do metra, probéhla
o prazdninach. Byl opraven i povrch vozovky a izolace v misté zavéra.

e Jiz druha etapa opravy Michelské ulice (Usek Prostfedni — Ohradni) zahrnovala
rekonstrukci inzenyrskych siti, novy povrch vozovky, chodnikl a sadové Upravy.

e Probéhla rekonstrukce (poloZeni povrchu Viaphone a vyména mostnich dilataci)
Usekd od Barrandovského mostu k ul. Lamacova ve sméru z centra a od ul. K Holyni
po Stéparskou ve sméru do centra. Na rekonstrukci se financné podilel SFDI.

e Prestavba kfiZzovatky na malou okruzni, spolufinancovand SFDI.
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Piehled nejvyznamnéjsich rekonstrukci a oprav v hromadné dopravé v roce 2011

Nazev [investor]

Rekonstrukce tramvajové traté

na Podolském nabrezi
[DPP]

Oprava tramvajové traté
KOMOKO (Nadrazi Branik —
Nadrazi Modrany) [DPP]

Rekonstrukce tramvajové traté
KOMOKO (estakada v useku
N&drazi Modrany — Cechova
étvrt) [DPP]

Rekonstrukce tramvajové traté
v ulici Generala Sisky
[DPP]

Rekonstrukce tramvajové traté
na Smetanové nabrezi,

v Kfizovnické ulici

a na Masarykové nabrezi
[DPP]

Rekonstrukce tramvajové traté
v Zenkloveé ulici — I. etapa
[DPP]

I. etapa optimalizace Zelezni¢ni
traté 231 Praha-Vysocany —
Lysa nad Labem [SZDC]

Popis

e Probéhla kompletni rekonstrukce tramvajové traté od Vytoné az k zastavce

Pristavisté (kromé Vysehradského tunelu).

Na Useku dlouhém 2,9 km byly rovnéz zrekonstruovany 4 zastavky (Podolska
vodarna, Kublov, Dvorce a Pristavisté), na néz byl doplnén informacni systém.

Cilem rekonstrukce bylo zlepseni komfortu jizdy pro cestujici a snizeni hluku.

Soucasné s touto akci byla zahdjena rekonstrukce tramvajové trati KOMOKO
(komunikace Modfany — Komorany) podél ulice Modranské a v ulici Generala Sisky.

Ve vybranych ¢astech useku byly provedeny vymény kolejnic s pouzitim
bezzlabkovych kolejnic S49 i ZIdbkovych NT1.

Byly opraveny oznacniky, pristresky a odvodnéni zastavek.

Stavba zahrnovala navraceni posunutého mostu do projektované polohy.
Rekonstrukce traté se zamérila na zmény smérového a vyskového reseni, které
umoznily zvySeni ndvrhové rychlosti.

Ke sniZeni hlukové zatéZe na okoli a kvili mensimu opotrebeni kolejnic byly
instalovany pred smérovymi oblouky mazniky tramvajovych kol.

Byla provedena kompletni rekonstrukce dvou Usek( tramvajové traté (estakada
KOMOKO - zast. Cechova ¢étvrt, prejezd ul. Cs. exilu — zast. U libusského potoka).

Délka rekonstruovanych usek byla celkem cca 1,2 km.
Na novych Usecich pouZity bezzlabkové kolejnice S49 i zZlabkové NT1.

Byly bezbariérové zpfistupnény zastavky Cechova étvrt a Poliklinika Modfany,
zvySeny nastupni hrany na 24 cm a opraveny oznacniky, pristfesky a odvodnéni.

Rekonstrukce zahrnovala Useky od ul. Narodni po ul. Karoliny Svétlé (335 m),
od kostela sv. Frantiska z Assisi po ul. Kaprovu (250 m) a celou trat na Masarykové
nabrezi v iseku od ul. Myslikova po ul. Narodni.

Konstrukce traté na velkoplosnych panelech byla nahrazena konstrukci na betonové
desce s Zivicnym krytem s pouzitim Zlabkové kolejnice NT1.

Rekonstrukci prosly zastavkové ostravky, véetné osazeni informacniho systému.

Usek Masarykova nabt. mezi ulicemi Ostrovni a Narodni byl uzavien také z déivodu
rekonstrukce technologickych tunelt Narodniho divadla (pfesah do roku 2012).

Rekonstrukce probéhla v iseku Palmovka — Elsnicovo ndmésti.
Byly pouZzity Zlabkové kolejnice NT1 na betonové desce s Zivicnym krytem.
Doslo ke zvyseni nastupni hrany v zastavce Divadlo pod Palmovkou na 16 cm.

Cilem optimalizace je navysSeni kapacity Useku Praha Vysocany — Lysa nad
Labem, vybudovani nového zabezpecovaciho zafizeni a zajisténi objizdné trasy
pro umoznéni modernizace Useku Béchovice — Uvaly.

Prvni ostrovni nastupisté ve stanici Praha-Horni Pocernice bylo v zavéru roku 2011
jiz v provozu. Dale je budovan novy podchod s vytahem pro bezbariérovy pfistup.

Rekonstrukce tramvajové traté na Podolském ndbrezi

Nové ostrovni ndstupisté ve stanici Praha-Horni Pocernice
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Zrekonstruovand trat v ulici Generdla Sisky Rekonstrukce tramvajové traté na Smetanové nabrezi

TSK hl. m. Prahy jako spravce vétSiny komunikaci mésta v€etné jejich pfisluSenstvi odpovida za jejich
uspokojivy technicky a provozuschopny stav. ZajiStuje proto vSechny potfebné opravy, €isténi, uklid,
zimni i letni adrzbu. Vyuziva k tomu financ¢ni prostfedky z bézné €asti rozpoctu hlavniho mésta Prahy,
prispévky SFDI i nékterych méstskych €asti. SFDI spolufinancoval v roce 2011 napf. opravy na Jizni
spojce, v Primyslové ulici a mostu v ulici Chlumecké.

V roce 2011 vynaloZila TSK na zimni udrzbu 714 mil. K¢ (vCetné nakupu soli) a na letni udrzbu
komunikaci 1 338 mil. K& (véetné prispévka SFDI a MC).

Jednalo se zejména o opravy, obsahujici kromé vozovek i chodniky, uliéni odvodnéni, dopr. znaceni,
nékdy i zelen, inZzenyrské sité. Svym rozsahem nejvétsi akce v roce 2011 byly ulice Stfizkovska,
Ke Karlovu, Pod Kotlarkou, Pod Markétou, Semanského a podbfezni zed na Dvofakové nabfezi.

H
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Letni oprava v Resslové ulici Oprava technologickych tuneli Ndrodniho divadla

V ramci souvislé udrzby se provadélo frézovani a poloZeni novych krytli vozovek na delSich usecich
komunikaci, napf. v ulicich Jeremiasové (Useky Archeologicka — Pod hranici a Bavorska — zelezni¢ni
most), Videnské (Useky Kunraticka spojka — Dobronicka a Ruzinovska — Jalodvorska), K Barrandovu
(usek K Holyni — Stéparska), Pod Vidouli.

Bézna udrzba byla v roce 2011 provadéna ve 182 lokalitach. VétSinou se jednalo o havarijni opravy,
opravy vozovek nebo jen vytlukd, nékdy i o frézovani a novou vrstvu asfaltobetonu. Mezi akce, jejichz
oprava prekrogila naklad 1 mil. K&, patfily lokality Resslova, K Dubgi, Ceskobrodska, Barrandovsky
most, Pod Kavalirkou, Bélohorska, Pato¢kova, JeremiaSova a kfizovatky Bulhar a Primyslova —
Teplarenska.

V ramci bézné udrzby byly ve 49 lokalitach opravovany také chodniky. V ulicich Zapova,
U smichovského hibitova a na Janackové nabiezi piekrocily ndklady na opravu hodnotu 1 mil. K&.
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m FINANCOVANI PROVOZU A ROZVOJE DOPRAVY

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2011 financovany z rozpoctu
hlavniho mésta Prahy, k némuz pfispivaly zdroje statniho rozpoctu, z vlastnich zdroji Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. a dalSich méstskych organizaci. K financovani byly dale vyuzivany dotace
z fondu EU a Gvéry EIB.

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, upraveny k 30.6.2011, dosahl na vydajové strané 66,8 mid. K¢,
z toho vydaje v kapitole 03 Doprava, Cinily necelych 23,2 mid. K&. Kapitola 03 tak byla i v roce 2011
nejsilngjsi kapitolou vydajové strany méstského rozpoctu (35 %). DalSich 45 mil K&, urenych
na Uhradu provozu ochrannych systém(l metra a Strahovského automobilového tunelu bylo ¢erpano
z kapitoly 07 Bezpecnost.

Na béznych vydajich hlavniho mésta Prahy se doprava podilela 32 %, ve vydajich kapitalovych cinil
podil dopravnich investic 41 %.

RozloZeni vydaji v méstském rozpoctu v roce 2011 (rozpoéet upraveny k 30.6.2011)

Celkové vydaje
Méstska Doprava
infrastruktura 34,8 %
8,2 %

Rozvoj obce

1,4% Skolstvi, mladez

a samosprava
21,8%

Pokladni sprava
3,6%

Zdravotnictvi

Vnitrni sprava a socialni oblast

11,9 % (v Kultura, sport
? Hospodafstvi  Bezpetnost 5 cestount ruch 7,6 %
3,3% 3,5% 399
Podil dopravy na béznych vydajich Podil dopravy na kapitalovych vydajich
Doprava Doprava
31,9% 41,3 %

Ostatni Ostatni
68,1 % 58,7 %

RozloZeni béznych a kapitalovych vydaji v kapitole 3 Doprava (rozpocet upraveny k 30.6.2011)

Z celkové c&astky, kterou obsahovala
kapitola 3 Doprava (23,2 mld. K¢), bylo
pfes 15 mid. K€ uréeno pro kryti béZnych
vydaji a pres 8,1 mld. KE na vydaje
kapitalové.

Bézné celkem
64,9 %

Kapitalové celkem
351%
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Na cerpani béznych vydaji se v dopravé kazdoro¢né podili rozhodujici mérou vydaje spojené
se zajistovanim provozu vefejné hromadné dopravy osob. Na tento uc€el bylo v upraveném rozpoctu
vyClenéno 12 mld. K& Na spravu, udrzbu a provoz komunikaci bylo uréeno 2,8 mid. KE a necelych
0,3 mid. K& bylo vy&lenéno na kryti riznych ostatnich nezbytnych vydaju.

Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2011 (rozpoéet upraveny k 30.6.2011)

Hromadnd doprava
57,4 %

Celkové vydaje

Ostatni vydaje

1,5%
Komunikace
41,1 %
Béiné vydaje Kapitalové vydaje
Hromadna doprava Komunikace
79,7 % 83,2%

Ostatni

vydaje

1,9% Komunikace
18,4 %

Hromadna
doprava
16,0 %

Ostatni vydaje
0,8%

Z vydaji kapitalovych byly hrazeny zejména rozvojové investice, tj. vystavba novych komunikaci
a metra a dalSich dopravnich zafizeni (77 %) a dale rozsahlejSi opravy a rekonstrukce dopravnich
cest a zafizeni (23 %). Ve vydajich kapitalovych v rozpoc¢tu pfevazovaly vydaje urcené pro zlepSeni
komunikacni sit¢ a podminek pro provoz silni¢ni dopravy. Z celkové c&astky 8,1 mid. KE bylo
na obnovu a rozvoj hromadné dopravy vyclenéno 1,3 mid. K&, na investice do komunikacni sité
6,8 mid. K¢.

Z celkovych vydajli, uréenych v upraveném rozpoc¢tu na rok 2011 pro dopravu, &inil podil vydajl
na zabezpeceni provozu, obnovy a rozvoje hromadné dopravy osob 57 %, podil vydaji na zajisténi
provozu silniéni dopravy a rozvoje komunikaéni sité mésta 41 %.

Podrobnéjsi rozbor polozek v rozpisu vydaja kapitoly 03 ukazuje, Ze takika 15 mld. KE smérovalo
k zabezpeceni provozu, béznych oprav a udrzby dopravniho systému mésta, necelé 2 mid. K&
k zajisténi rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni a pfes 6 mid. K& bylo
vyClenéno na investice rozvojové.

Struktura celkovych vydajti na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2011 (rozpoget upraveny k 30.6.2011)

Provoz, udrzba, bézné opravy
64,6 %

] Rekonstrukce,
Ostat.nl rozsahlejsi
vydaje opravy, inovace
0,4 % 8,0%

Rozvojové akce
27,0 %
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27,8 mld. K¢

25,0 mld. K¢ 24,6 mld. K¢

23,2 mld. K¢

21,1 mld. K¢ 20,3 mld. K&

2006 2007 2008 2009 2010 2011
ostatni vydaje &= provoz, béZné opravy rekonstrukce, inovace |l rozvojové akce

Ze statniho rozpocltu byly hlavnimu méstu Praze poskytnuty ucelové vazané pfispévky na provoz
ochrannych systém( metra a Strahovského automobilového tunelu a prispévky na Uhradu nékterych
nakladli provozu PID. Z rozpocétu Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) byl poskytnut
pfispévek na udrzbu, opravy a vystavbu komunikaci, které doasné plni funkci chybé&jici nadfazené
silni¢ni sité. Spolu s unijnimi fondy se statni rozpocet podilel na financovani operacnich program EU.

Stat se téZ podili na vystavbé Prazského okruhu, za jejiz financovani pfevzal v minulosti plnou
garanci. V roce 2011 bylo na stavbach okruhu vycerpano celkem 1,47 mid. K&, z toho dotace
z Operaéniho programu Doprava (OPD) 0,03 mid. K&, z uvérd Evropské investi¢ni banky k OPD
0,92 mld. K& a z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury necelych 0,52 mid. K&.

Vyznamnym zdrojem financovani provozu dopravniho systému mésta jsou trzby ziskané prodejem

jizdenek hromadné dopravy osob. Zakladni relace mezi objemem trzeb a dotaci v provozu Prazské
integrované dopravy v roce 2011 jsou patrné z nasledujiciho grafu.

18 Y
15,48 mld. K¢& 16,10 mld. K¢
16 ]
1%
14
12
O o, 72 %
C 10 74 %
g
IS 8
6
4 —_—
26 % 27 %
2 75 % 0,62 mld. K¢ [25%
0
uzemi HMP uzemi Stredoceského kraje Uzemi obsluhované PID celkem
trzby z jizdného [~ dotace z rozpoctu HMP | dotace z rozpoctu Stredoceského kraje a obci

Castkou 7,5 mld. K& piispél z vlastnich zdroji k thradé investiénich nakladi dopravniho systému
mésta Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s., z toho 1,6 mid. KE na vystavbu metra a 4,8 mid. K&
na obnovu vozového parku MHD.
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PROJEKTY EU S UCASTIi TSK HL. M. PRAHY

PFi rozvoji dopravy v hlavnim mésté Ceské republiky je dlouhodob& vénovana pozornost také
naplfiovani cild tzv. Evropské dopravni politiky. Tyto cile jsou definovany v dokumentu nazvaném
Bila kniha a jejich plnéni je realizovano prostfednictvim tzv. iniciativ, které uvadéji konkrétni opatfeni
v oblasti ucinnéjsiho zavadéni integrovanych systému fizeni dopravy, dopravnich informacnich
moznost Cerpat finanéni  prostfedky  pFedevSim

systém a systémui umoznujicich lepsi vyuzivani dopravni infrastruktury.

na vyznamné dopravni projekty. Program je financovan -
v takovém poméru, Ze 15 % nakladl hradi Zadatel z vlastnich zdrojli a 85 % je hrazeno formou dotace
z Fondu soudrznosti EU. Dulezité dopravni projekty tykajici se Prahy jsou v ramci OPD realizovany

pod prioritni osou 5 — Modernizace a rozvoj prazského metra a systému fizeni silniéni dopravy
v hl. m. Praze.

Operacni program doprava (OPD)

Operacni program Doprava (OPD) je v letech 2007
— 2013 nastrojem, diky kterému ma Ceska republika

Systém Fizeni a regulace méstského silnicniho provozu v hl. m. Praze

Realizace prvniho prazského projektu v ramci OPD s nazvem ,Systém fizeni a regulace méstského
silniéniho provozu v hl. m. Praze.” probihala v letech 2007 az 2011. Jeho hlavnim cilem bylo
pomoci zavadéni telematickych systému na Uzemi hlavniho mésta zmirfiovat negativni vlivy velkych
objemU silniéni dopravy Prahy na Zivotni prostfedi. Specificky se projekt zaméFil na optimalizaci
provozu (zvySeni bezpecnosti a plynulosti) na stavajici uliéni siti s vyuzitim nové moderni Fidici
a informacni technologie, a to v€etné navaznosti na komplexni telematicky systém na narodni Urovni
(NDIC).

Jednotlivé oblasti ¢erpani prostfedki na projektu v ramci TSK

Oblast 1 — Rizeni prostfednictvim SSZ Oblast 4 — Sbér dopravnich informaci
Oblast 2 — Hlavni dopravni fidici Ustfedna Praha Oblast 5 — Rozsireni funkcionality méstské radiové sité
Oblast 3 — Opticka sit Oblast 6 — Meteorologicka cidla

Realizace projektu byla podporfena vyraznym pfispévkem z Fondu soudrznosti. Evropska unie jej
schvalila ve vysi 556 549 221 K&. V roce 2011 byl projekt uspé&dné dokoncen.

Zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu v hl. m. Praze

Na uspéSnou realizaci prvniho projektu v hlavnim mésté navazuje druhy praZsky projekt v ramci
OPD pod nazvem ,ZvySeni bezpecnosti silnicniho provozu v hl. m. Praze®. Na zakladé rozhodnuti
Ministerstva dopravy CR z bfezna 2009 byl tento projekt schvalen ke spolufinancovani z Fondu
soudrznosti. Projekt obsahuje 3 oblasti, v prvnich dvou jiz prace v roce 2011 probihaly.

Jednotlivé oblasti éerpani prostfedki na projektu v ramci TSK

Oblast 1 — Rizeni a monitorovéni dopravy v tunelech Oblast 3 — Harmonizace telematickych systémd
Oblast 2 — Poskytovani dopravnich informaci na Méstském okruhu a radialach

V souvislosti s dostavbou tunelového komplexu Blanka na Méstském okruhu probéhne také
modernizace fFidicich a bezpecénostnich systém(l v dosavadnich prazskych silni¢nich tunelech.
Soucasné bylo uspésSné ukonceno vybérové fizeni na obnovu stavajicich a dodavku cca 30 novych
proménnych informacnich tabuli.

Projektu byla schvalena finan¢ni podpora ve vysi 493 300 279 K¢, coz predstavuje 85 % planovanych
celkovych nakladl. Zbylych 15 % celkovych nékladli hradi hl. m. Praha ze svého rozpoctu.
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m OSTATNI DRUHY DOPRAVY NA UZEMi PRAHY

m Letecka doprava

Letecka doprava je v Praze provozovana zejména na letisti Praha-Ruzyné, které je urCené
pro mezinarodni i vnitrostatni, pravidelny i nepravidelny provoz a nachazi se na severozapadnim
okraji mésta. DalSimi prazskymi letisti jsou Lethany (vefejné travnaté vnitrostatni letisté), Kbely
(vojenské letisté) a Toéna (v souasné dobé bez provozu). V blizkosti Prahy se nachazi jesté letisté
Vodochody (neverejné mezinarodni letiste).

Letisté Praha-Ruzyné

Z hlediska drahového systému je letisté Praha-Ruzyné vybaveno tfemi RWY (runway, vzletova
a pfistavaci draha), pficemz dvé z nich (RWY 13/31 a RWY 06/24) jsou pouzivany. RWY 04/22 je
uzaviena pro vzlety a pfistani a slouzi jako parkovaci a odstavna plocha. Celkova kapacita drahového
systému je cca 200 tisic pohybl (vzlet, pristani) letadel za rok a 46 pohybu letadel za hodinu.

Pocet pohybu letadel v Ruzyni dosahl v roce 2011 hodnoty 150 552, coz je o 5 500 pohybl méné nez

(10 278) v unoru. Dlouhodobé stoupa pocet cestujicich pfipadajicich na jeden pohyb. V roce 2011
dosahl hodnoty 78,2 osoby/pohyb (1990 — 40 cestujicich/pohyb).

Severni ¢dst letisté Praha-Ruzyné — termindly T1 a T2 RWY 06/24 (vpravo) a cargo termindly letisté Praha-Ruzyné

Pocty odbavenych cestujicich, dopravct a destinaci na letisti Praha-Ruzyné

Letist¢ Praha-Ruzyné ma tfi termindly, které slouzi pro odbaveni cestujicich jak na odletu, tak
na priletu. Terminal 1 slouzi k odbaveni cestujicich leticich do zemi mimo schengensky prostor
(pasova kontrola), Terminal 2 je uréen pro cestujici letici do zemi schengenského prostoru
(bez pasové kontroly) a v Terminalu 3 jsou odbavovany privatni a VIP lety. Celkova kapacita terminal(i
je v soucasné dobé 15 500 000 odbavenych cestujicich za rok (PAX/rok).

V roce 2011 bylo na letiSti Praha-Ruzyné odbaveno celkem 11788 600 cestujicich (88,7 %
na pravidelnych linkach), coz predstavuje ve srovnani s rokem 2010 narGst o 2 %. Podil normalnich
leteckych spoleCnosti vyuzivajicich sluzeb ruzynského letisté Cinil 66,4 %, podil nizkonakladovych
spolecnosti byl 22,2 %. Podil tranzitu a transferu z celkového poctu odlétajicich cestujicich (5 890 000)
¢inil v roce 2011 18,8 % (2010 — 23,7 %). Nejvice cestujicich bylo odbaveno v €ervenci (1 324 500 osob),
nejméné v unoru (641 400 osob). Ve srovnani s rokem 2010 bylo mési¢ni maximum o 1,3 % vyssi.

V roce 2011 vyuzivalo sluzeb ruzyriského letis§té celkem 364 dopravcli, z toho 51 dopravcl
na pravidelnych linkach v osobni dopravé, 5 dopravci pro prepravu nakladi a 10 dopravcl
nizkonakladovych. Ostatni dopravci provozovali lety privatni a charterové.
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Celkem byly v roce 2011 z letist¢ Praha-
Ruzyné uskute¢nény lety do 750 destinaci,
z toho do 140 destinaci v dopravé pravidelné
a do 195 destinaci v dopravé charterové.

Nejvyssi objemy cestujicich byly odbaveny
ve sméru do Némecka (1 160 000 cestujicich)
a Spojeného kralovstvi (1 140 000 cestujicich).
VétsSina cestujicich (91,1 %) byla odbavena
do destinaci evropskych, druhy nejvy$si podil
(3,8 %) mély destinace africké.

Nejvice zatizenou destinaci bylo pafizské letisté
Charles de Gaulle s poctem 830 000 cestujicich/
rok. Nasleduji Moskva/ Seremetévo (540 000
cestujicich/rok), Frankfurt (510 000 cestujicich/rok),
Amsterdam (460 000 cestujicich/rok) a Londyn/
Heathrow (340 000 cestujicich/rok). Z dopravci mély nejvétsi podil na po¢tu odbavenych cestujicich
Ceské aerolinie spolu s Holidays Czech Airlines (38 %).

Airbus A380 v fijnu 2011 poprvé pristdl
na letisti Praha-Ruzyné
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Oproti roku 2009, ve kterém byl zaznamenan vSeobecny pokles, doslo v roce 2010 v letecké dopravé
celosvétové k oziveni. Pokud se tyka dopravy cestujicich, pokracoval tento trend i v roce 2011,
ve kterém, ve srovnani s rokem 2010, stoupl v priméru na celém svété pocet cestujicich o 5 %, z toho
v Evropé o 7 %. Preprava nakladu naopak vykazala v celosvétovém priméru 1 % pokles, s velkou
variabilitou podle oblasti.
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Pocty cestujicich odbavenych na vybranych svétovych letistich (mil. cestujicich/rok)

Letisté 2000 2008 2009 2010 2011 11/10 (%)
Atlanta Hartsfield-Jackson (ATL) 80,2 90,0 88,0 89,3 92,4 103,5 %
London Heathrow (LHR) 64,3 66,9 65,9 65,7 69,4 105,6 %
Chicago O'Hare (ORD) 72,1 69,4 64,4 67,0 66,8 99,7 %
Paris Charles de Gaulle (CDG) 47,8 60,9 57,9 58,2 61,0 104,8 %
Frankfurt (FRA) 49,0 53,5 50,9 53,0 56,4 106,4 %
Madrid Barajas (MAD) 32,6 50,8 48,3 49,9 49,7 99,6 %
Amsterdam Schiphol (AMS) 219) 2 47,4 43,5 45,3 45,2 99,8 %
Roma Fiumicino (FCO) 25,9 35,2 33,8 36,3 37,7 103,9 %
Copenhagen Kastrup (CPH) 18,2 21,5 19,7 21,5 22,7 105,6 %
Vienna Schwechat (VIE) 11,8 19,7 18,1 19,7 21,1 107,1%
Stockholm Arlanda (ARN) 18,3 18,1 16,1 17,0 19,1 112,4 %
Brussels Airport (BRU) 21,5 18,5 17,0 17,1 17,2 100,6 %
Praha-Ruzyné (PRG) 5,8 12,6 11,6 11,6 11,8 102,0 %
Warsaw Frederic Chopin (WAW) 4,3 9,5 8,3 9,0 9,3 103,3 %
Budapest Ferihegy (BUD) 4,7 8,4 8,1 8,2 8,9 108,5 %
Bratislava M. R. Stefanika (BTS) 0,3 2,2 1,7 1,7 1,6 94,1 %

Zdroj: The Chicago Department of Aviation, Fraport Group, ACl a webové stranky jednotlivych letist

Podil letist¢ Ruzyné& na celkovych vykonech Ctyi' Ceskych letist s mezinarodnim statutem (Praha,
Brno, Ostrava, Karlovy Vary) €inil v roce 2011 v osobni dopravé 92,6 % z 12,7 mil. cestujicich (o0 1,3 %
méné nez v roce 2010), v nakladni prepravé 90,7 % z 69,1 tisic tun (o 1,5 % vice nez v roce 2010).

Nakladni pfeprava na letisti Praha-Ruzyné

Pro odbaveni nakladud jsou na letisti Ruzyné umistény dva cargo termindly (Menzies Aviation CZECH
s. 1. 0., CSAa. s.). Kazdy z téchto cargo terminald ma kapacitu 100 tis. t/rok. V roce 2011 byl v Ruzyni
letecky odbaven naklad v celkovém objemu 62 689 tun. Pfeprava nakladu byla oproti roku 2010
0 4 414 tun vysSi (narlst o 7,6 %). Nejvice nakladu bylo prfepraveno v bfeznu (5 736 tun), nejméné
v unoru (4 416,1 tuny). Mési¢ni maximum bylo v roce 2011 0 2,6 % nizSi nez v roce 2010.

Navazna doprava z/na letisté Praha-Ruzyné Délba prepravni prace u cest z/na letisté Ruzyné
Od centra Prahy je letisté Ruzyné vzdaleno cca Prazkum, zafi 2009, pracovni den, 6-22 hod
11 km. Letisté obsluhuji dvé rychlé linky méstské Osobni a dodavkové
autobusoveé dopravy (€. 100 a 119) sméfujici o automobily
ke kone¢nym stanicim linek metra A (Dejvicka) Minibusy 51,2 %

10,8 %

a B (Zli¢in) a dal$i autobusové linky PID. Zajizdi
sem i autobusové linky dalkové a regiondlni
dopravy. Specialni autobusova linka Airport
Express s intervalem 30 minut, uréena predevsim
pro letecké cestujici, je k Termindlim1 a 2
vedena ze zelezni¢ni stanice Praha hlavni
nadrazi. K dispozici je taxi doprava provozovana

Taxi

jak osobnimi automobily, tak minibusy a operuje A;}ﬁ(busly 9.8 %
zde Fada puOjcoven automobill. Prevazujici el . tAk‘ftOb“S.y i

, ve ) s . sxgw mestske a regionaini
podil pfi zajistovani dopravy osob mezi letistém 3.5 % 24,7 %

a méstem ma individudlni automobilova doprava.

Parkovani u letisté Praha-Ruzyné

V roce 2011 bylo v severni ¢asti aredlu letisté k dispozici vefejnosti a zaméstnancim vice nez
7 200 parkovacich stani, z toho pfes 600 umisténych v zoné cargo. Nejvétsi pocet stani (pfes 5 000)
je pro vefejnost a zaméstnance k dispozici v parkovacich objektech A, C, D a T 1+2. VétSina stani je
stfednédobych a dlouhodobych, pro operativni obsluhu je k dispozici 460 stani kratkodobych.
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14.2 | Vodni doprava

Prazska vodni doprava zajiStuje pfepravu osob a nakladu po fece Vitavé, jejiz délka je na uzemi
Prahy 30,9 km. Na toku v Praze je pét plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice,
Podbaba). Kapacita vodni cesty je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba a Smichov.

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze

Plavebni komory

ok Modfany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 1898 21716 3747 5775 1897
2005 2530 24 576 2329 7 740 1799
2010 2414 25797 2720 8950 2335
2011 2713 24 599 3738 11 858 2 640

Osobni lodni doprava po Vitavé ma charakter prevazné turisticky a spoleensky. Celoro¢né
zajistuje provoz nékolik spolec¢nosti, které se specializuji na rizné typy okruznich vyhlidkovych jizd
po Praze se Sirokou nabidkou dalSich sluzeb. Charakter pravidelné dopravy ma provoz prazskych
privozl, které jsou soucasti Prazské integrované dopravy (PID) — viz kapitola 3.6.

K nejvétSim provozovatelim osobni lodni dopravy patfi Prazska paroplavebni spole¢nost, a.s.
(PPS), Evropska vodni doprava, s. r. o. (EVD), AQUAVIA Praha, s. r. 0. a Prvni vSeobecna ¢lunovaci
spolecnost, s. r. 0.

Lod'Bohemia v pozadi s Jirdskovym mostem Lodni provoz v blizkosti pristavisté Na Frantisku

Nejstar§im provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je Prazska paroplavebni spoleCnost, a. s.
(PPS), ktera byla zaloZzena v roce 1865. V souCasné dobé tato spolenost provozuje 7 velkych
lodi s pfistavisttm na Rasinové nabfezi mezi Palackého a Jiraskovym mostem. Spole€nost pofada
pravidelné linkové plavby: Praha — Mélnik (2x ro¢né), Praha — Slapy (sezénné o vikendech a svatcich),
Praha — Troja (v sezéné 3x denné&), nemocnice Na Frantisku — ZOO (b&hem letnich prazdnin denné
v kazdou celou hodinu, v sezéné jen o vikendech). Kromé toho porada i fadu okruznich plaveb (celoro¢né
denné tzv. Velkou plavbu Prahou a v sezéné také Malou plavbu Prahou).

Nejvétsi spole€nosti provozujici osobni lodni dopravu v Praze je Evropska vodni doprava, s.r. 0.
(EVD). Tato spoleénost provozuje 17 modernich lodi s pFistavistém u Cechova mostu. S hotelovou
lodi Florentina o kapacité 100 cestujicich porada spolecnost 4 — 8 denni plavby dle prani zakaznika.
Provoz v8ech lodi je celoroéni, v pravidelnych intervalech, nebo dle individualnich pfani objednatelu.

V roce 2010 zahgjilo provoz prvni plavidlo pohanéné slunecni energii Elektronemo (solarni panely
pokryji az 45 % spotfeby elektromotor(), které pojme az 28 osob, jezdi okruzni plavby po Vitavé
a kotvi u Kampy. EVD a PPS dale provozuji 4 malé lodé s ekologickym provozem Sarku, Libusi,
Vlastu a Bivoje. Tyto lodé jsou pronajimany na projizdky kolem Malé Strany, Narodniho divadia,
Karlova mostu a na propluti Certovkou.
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196 000 199 000 230 000 179 000 145 000 193 000 205 000
86 000 115 000 229 000 208 000 94 000 91 000 107 000

Spolecnost AQUAVIA Praha, s. r. 0. pofada spole¢enské akce na 3 lodich — Moravia, Czechie a Klara
Z pristavisté Na Frantiku dale organizuje 1-2 hodinové projizdky nebo projizdky podle piani zakaznika.

Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé pod nazvem Prazské Benatky pofada Prvni vSeobecna
¢lunovaci spoleénost, s.r.0. (PVCS). Plavby se poradaji celoroén&. Salonni rychlolod Nepomuk
slouzi k soukromym akcim. Spole¢nost dale provozuje 4 celodfevéné uzaviené lodé a 7 otevienych
¢lunG. Nékteré jsou nové postavené kopie tzv. vitavskych nahacu, lodi s plochym dnem a témér
svislymi boky, které mohou plout bez problém(i i po mél&inach. Z pristavist ,Judita“ a ,Certovka®

Kromé téchto velkych spolecnosti existuje i fada
spole€nosti menSich, které provozuji projizdky
dle individualnich  objednavek. Pristavisté
téchto spole€nosti jsou po obou bfezich
Vitavy v centru mésta, napfiklad Na Frantidku,
na Kampé, na Dvorakové nabrezi. Spolecnosti
pofadaji na objednavku nejen vyhlidkové okruhy
po Praze, ale i vylety na Slapy, do Nelahozevsi,
Podébrad, Mélnika a Drazdan.

Déle jsou provozovany historické lodé — OLD
TIME BOATS pro 6-10 osob, motorové &luny —
TAXI BOAT pro 2-3 osoby a fada restauracnich
vyhlidkovych lodi.

Lodé Porto a Hamburk u Hldvkova mostu . L . i
ROzni domaci a zahraniéni provozovatelé

realizuji po rece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim z nejvétSich provozovatelli je Evropska vodni
doprava, s. r. 0., ktera zajistuje vnitrostatni i zahrani¢ni prfepravu hromadnych substratd, tézkych kus,
kontejner(, kapalin atd. Jeji lodni park zahrnuje 39 plavidel. Spole¢nost dale viastni plovouci zafizeni
(ploSiny pro stavebni a jiné ucely).

108 168 197 740 238 201712 370037
56 759 59 378 690 106 749 302726
3476 5868 829 6698 165 166

0 2 805 264 1647 180 634

Na uzemi mésta se nachazeji 4 pristavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouzi
pro prekladku riznych druhd nakladid. Provozovatelem jsou Ceské pristavy, a.s. UZivateli pFistavl
jsou dopravni, skladovaci, prekladni a vyrobni firmy a subjekty. Kromé pfistavi se k manipulaci
s naklady vyuziva ob&asnych prekladist a mobilnich plovoucich ramp.
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PROJEKTUJEME DOPRAVNI STAVBY

Tramvajova smycka Podbaba

Méstsky okruh, tpravy u stanice metra Hrad¢anska

% = ="

= 3 2 % = SNSINC N
Modernizace Zeleznicéni trati Beroun - Zbiroh

— Mo T AT I

Rekonstrukce tram. trati Podolské nabrezi

S — S

METROPROJEKT

METROPROJEKT Praha a.s.

l. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

E-mail: metroprojekt@metroprojekt.cz
www.metroprojekt.cz

Tel.: +420 296 325 152 Fax: +420 296 325 153

Autobusovy terminal Hradec Kralové



Kvalita, pfesnost a diislednost v kazdém detailu. Spolecna koordinovana prace
lidi desitek oborii a profesi. Schopnost fe$it naroéna zadani a odvaha hledat
nova reSeni. Je tohle uméni? MoZna ne. Jen to dobfe umime.

1|2 1/ Metro V.A, tratovy tunel razeny technologii TBM
2/ Silniéni okruh kolem Prahy, S0 512, délnice D1 - Jesenice - Vestec
3 3/ Mestsky okruh v Praze, tunelovy komplex Blanka

Metrostav a.s., Kozeluzska 2246, Praha 8 meTR(C. STa“

¢len DDM Group
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Inteligentni Systémy Fizeni Parkovaci systémy Vystavba, obnova,

dopravni systémy dopravy ® Vjezdové systémy sprava, udrzba

m Systémy rozpoznani obrazu m Rizeni dopravni sité s rozpoznanim RZ a provozovani

m Méfen( usekové rychlosti m Liniové fizeni m Technologie pro verejného osvétleni

m |dentifikace prijezdu nacervenou  m Tunelové systémy parkovaci domy

m Vyhledavani odcizenych vozidel m Management fizeni ® Navadeci systemy Instalace, montaz,

m Informacni systémy v dopravé dopravy = “ o o -

m Aktivni prechody pro chodce m Preference MHD II,' zenyr:ske Udrz,b aa ,serws

m Sbéra vyhodnoceni m Zabezpeceni vyjezdu cinnosti dodavanych
dopravnich dat vozidel 1ZS a projekeni prace technologii

Bezpecné k cili

www.azd.cz PRAHA
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PARTNER V OBLASTI =LTODO

DOPRAVNI SYSTEMY

www.eltodo.cz- —
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stani v systému
Park and Ride

1457

parkovacich stani
na verejnych
parkovistich

4388

garazovych
parkovacich stani

30417

stani v zénach
placeného stani

VINCI PARK PATRI MEZI NEJVYZNAMNEJSI SVETOVE FIRMY
V OBORU PARKOVACICH SLUZEB

= jsme ¢lenem francouzské skupiny VINCI, mame vice nez 50leté zkusenosti v oboru
= provozujeme 1 390 700 parkovacich mist ve 12 zemich svéta

= celosvétové zaméstnavame 9 920 pracovnik(.

= nasim krédem je dlouhodoba spoluprace a kvalita sluzeb

V CESKE REPUBLICE PUSOBI SKUPINA VINCI PARK
OD ROKU 1995.

= projektujeme, financujeme, stavime a provozujeme parkovaci zony a parkovaci objekty,
a to jak pro vefejnou spravu, tak pro soukromé investory

= nabizime feseni $itd na miru mistnim pomérdim a potifebam

= realizujeme celoméstské parkovaci systémy, véetné P+R

= optimalizujeme ekonomiku parkovacich systém, parkovist a garazi

= projektujeme specificka reseni pro nemocnice, obchodni centra a.j.

Spole¢nost ma zavedeny systém fizeni dle CSN EN ISO 9001:2009 a certifikatd EMS 14001 a OHSAS 18001.

VINCI Park CZ a.s.

v I N = I Washingtonova 17, Praha 1
Tel.: +420 221 666 646 / Fax: +420 221 666 640

PARK e-mail: info@vincipark.cz / www.vincipark.cz



Zkapacitnéni Stérboholské radialy v Praze 10

Na prelomu srpna a zar 2011 byla uvedena do provozu nova vétev Stérboholské radialy
v useku mezi lanovym mostem a mostem DP - Metro. Délka noveho useku je sice
Jpouze® 1,03 km, avSak dopravni vyznam je podstatne vetsi. Stavba wyrazne zlepsi
propustnost Stérboholské radialy (JiZzni spojky) i bezpe&nost provozu v daném Useku.

"Prazské silnicni a vodohospodarske stavby, as. WWW.PSVS.CZ
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WwWWw.smp.cz

STAVIME PROFESIONALNE

SMP CZ je organizovana v oborové profilovanych divizich - dopravnich staveb,

vodohospodarskych staveb, primyslovych staveb a specializaci.
Ma témér Sedesatiletou tradici v oboru mostniho stavitelstvi a dopravni
infrastruktury.

HOSPODARENI S KOMUNIKACEMI
A PREVENCE DOPRAVNI
NEHODOVOSTI

Rychld, presna a efektivni diagnostika
povrchovych vlastnosti vozovek multifunkénim
vozidlem ARAN.

Automatizované vyhodnoceni namérenych
proménnych parametr( a poruch, pasportizace
a videopasportizace.

Moderni software pro majetkovou evidenci
komunikaci a jejich vybaveni, prohlidky, navrhy
a evidence oprav, evidenci zaruk a manazerské
a geografické analyzy.

Systém pro evidenci a zpracovani nehodovych
lokalit a navrh protinehodovych opatreni.

WWW.VARS.CZ

SNMP CZ
spolecnost skupiny VINE1 {f

CONSTRUCTION

VASE CESTA K CHYTRYM RESENIM




Bytové domy Na Hvézdarné, Praha

e

347, W

£

Rekonstrukce Staroméstské radnice,
orloje a prilehlych domd, Praha

Zeleznitni tunely Nové spojeni,
Praha

Kolektor Vaclavské nameésti
- trasa C, Praha

~ Jsme spolehlivy partner
v podzemi, na Zeleznici
i na povrchu, psobime
v Ceské republice
i v zahranici.

SIETERA &

www.subterra.cz

Subterra a.s.

Nedrzime se pri zemi fezova 1658

147 14 Praha 4-Branik



RIZENi DOPRAVY VE MESTECH

RIZENi DOPRAVY NA DALNICICH A V. TUNELECH
PARKOVACI SYSTEMY A PARKOVACI AUTOMATY
RiZENi VEREJNE DOPRAVY

VAROVNE SIGNALIZACNI ZARIZENI

DOPRAVNI ZNACEN(I

VEREJNE OSVETLENI

MERENI RYCHLOSTI

KOMPLETNi DOPRAVNI RESENI

WY IEEEEEF

DOPRAVNI RESENI NAKLIC

OD SILNE SKUPINY FIREM — NABIZIME VYSSi BEZPECNOST NA SILNICICH A RiZENOU DOPRAVU

Mozna uz vite, ze SWARCO je vedouci firma na trhu vyroby sklenénych reflexnich perlicek (glass beads) a LED dopravnich navéstidel.

Ale vite také, ze:

» pomahame Fidit méstskou dopravu v Praze, Ceskych Budé&jovicich, Liberci, ale také tfeba i v Barcelon&, Trondheimu a Bukuresti?

» jsme jeden z vedoucich svétovych dodavatell softwaru pro adaptivni fizeni dopravy podporujici fadu komunika¢nich
protokol(i a standard(, které umozriuji zachovat stavajici technologie?

» mulzeme pomoci méstim v Uspofe nakladl s vyspélou moderni LED technologii vefejného osvétleni FUTURLUX
s vysokou svitivosti?

2 vyrabime a celosvétoveé dodavame zakaznikim dopravni Fadie a svételnou signalizaci na kfizovatkach?

» vyrabime a dodavame proménlivé dopravni znaceni s technologii LED, ktera je budoucnosti ve svételné technice?

2» mame feseni pro fizeni dopravy na dalnicich a v tunelech?

2» mame zkusenosti s parkovacimi automaty, zavorovymi parkovacimi systémy, informacnimi tabulemi o obsazenosti
parkovist a vnitfnimi navigacnimi systémy pro parkovaci domy?

» mame zkusenosti s dopravni detekci, detektory a sbérem dopravnich dat a informaci?

SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o.
Pod Vignovkou 1661/37, 140 00 Praha 4, Ceska republika
T. +420 234 034 100, F. +420 234 034 104, E. office.stcz@swarco.com, www.swarco.com/stcz

SWARCO | First in Traffic Solutions.
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Délnic¢ni stavby Praha

Vas spolehlivy partner v oblasti vystavby:

*silnic a ddlnic

*obchvatd mést

¢ letiStnich ploch

* Zeleznicnich a tramvajovych trati

* ploch pro priimyslova a obchodni centra

Ve stanoveném terminu a vysoké kvalité provadime povrchy komunikaci
a ploch pomoci cementobetonové nebo asfaltové technologie.

Jsme drZiteli certifikatu jakosti dle CSN EN 1SO 9001:2009,
certifikatu systému environmentdlniho managementu

dle CSN EN SO 14001:2005 a certifikatu systému managementu
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci dle OHSAS 18001:2008.

Dalnic¢ni stavby Praha, a.s.
Na Bélidle 198/21

150 00 Praha 5

tel.: (+420) 224 266 939
fax: (+420) 224 266 946
e-mail: dsp@dsp.cz
www.dsp.cz

df

DALNICNi STAVBY PRAHA




VASE CESTA
K CHYTRYM RESENIM

RIDIT ZNAMENA i oo fom
BYT NEUSTALE
VE STREHU.

MY VAM
POMUZEME U TOHO
| ODPOCIVAT...

:: Vybaveni Fidicich center
dopravnich tUstreden

:: Telematické vybaveni

WWW.VARS.CZ



SATRA, spol.sr.o.

o - projektové, konzultacni
12000 Praha 2 At .~ ainzenyrské sluzby

Czech Republic

T +420296337 111
F +420 296 337 100
E satra@satra.cz

www.satra.cz

——""Praha, Méstsky okruh, tunelovy komplex Blanka: definitivni osténi razené strojovny vzduchotechniky

V”1sk

© TSK hl. m. Prahy, 2012
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Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy — Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI)
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PRAIHA TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI HLAVNIHO MESTA PRAHY
PRA|GUE Usek dopravniho inzenyrstvi

PRA|GA 110 15 Praha 1, Rasnovka 8

PRA|G tel.: +420 257 015 094, udi@tskpraha.cz, www.tskpraha.cz






