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TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACi HLAVNIHO MESTA PRAHY
Usek dopravniho inzenyrstvi

ROCENKA DOPRAVY
PRAHA 2013



Vazeni Prazané a navstévnici Prahy,

dostavate do rukou ,Ro&enku dopravy Praha 2013¢, zpracovanou Usekem 2 4
dopravniho inzenyrstvi Technické spravy komunikaci hlavniho mésta
Prahy (TSK). Pro tuto organizaci byl rok 2013 zvlast vyznamny, oslavila
v ném 50. vyro&i své pusobnosti. Cinnosti spravce komunikaci byly v roce
1963 vyélenény od Ustfedniho narodniho vyboru hlavniho mésta Prahy
do nové organizace — Prazské komunikace. Nazev ,Technicka sprava
komunikaci se pouziva az od roku 1967.

V téze dobé&, v roce 1966, vznikl i Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho
mésta Prahy (UDI) s cilem monitorovat a zlepSovat dopravni poméry
v Praze, zabezpecCovat organizaci a fizeni dopravy na komunikacich
mésta i komplexni rozvoj jeho dopravniho systému. Jim ziskavana
data slouzila mimo jiné i k informovani odborné i SirSi vefejnosti o stavu
dopravy v Praze a o jejim vyvoji. Tyto informace pozdéji nabyly formy
pravidelné vydavanych ro¢enek, komplexné zobrazujicich zmény, které vzdy v minulém roce nastaly
a dokumentovaly vyvojové trendy jednotlivych dopravnich i pfepravnich parametrd. Po slou¢eni TSK
a UDI v roce 2008 je tato ginnost zajistovana samostatnym Usekem dopravniho inzenyrstvi TSK.

i

Studiem ro¢enky 2013 zjistite, Ze dopravni poméry v Praze se oproti pfedchazejicimu roku 2012 pfilis
nezmenily.

Vyznamného efektu bylo dosazeno prestavbou kfizovatky ulice 5. kvétna a Jizni spojky, kde za cenu
demolice starého a vystavby nového mostu mohla byt ze Spofilovské ulice vylou¢ena nakladni,
predevsim kamionova doprava, sméfujici z vychodni &asti Méstského okruhu na dalnici D1 a Prazsky
okruh. Doslo tak ke znaénému zlepSeni zivotniho prostfedi, o které obCané Spofilova jiz nékolik let
usilovali. | dalSi realizované stavby, opravy a rekonstrukce byly v3ak pro ob¢any i dopravu v Praze
velkym pfinosem.

Pocet prepravenych osob na Uzemi mésta se v roce 2013 také zmeénil jen nepatrné. Rist v hromadné
dopravé necelé 1 % a v individualni automobilové dopravé dokonce jen 0,2 % mohl byt ovlivnén
i Gervnovou povodni, ktera nejvice zasahla do provozu metra. | nadale v§ak pokracoval rlist osobni
prepravy mezi méstem a jeho okolim, napf. v automobilové dopravé o 2,7 %, coz je patrné dusledkem
snizeného poctu obyvatel v Praze (-0,3 % v roce 2013 oproti 2012) a naopak zvySeného poctu
ve StfedoCeském kraji (+0,8 % v roce 2013 oproti 2012).

Podrobné udaje o provozu jednotlivych druhG dopravy a jejich technickych parametrech najdete
v pfislusnych kapitolach ro¢enky. V&fim, Ze budou pro vasi potfebu pfinosné. Informace muizete ziskat
i na webovych strankach hl. mésta Prahy, TSK, Regionalniho organizatora PID, Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a. s. a také v publikacich, které tyto organizace vydavaji.

nameéstek primatora hl. m. Prahy
V Praze dne 22. dubna 2014 pro oblast infrastruktury a zivotniho prostiedi




Vazeni ¢tenari,

jako kazdorotné vam predkladdam roCenku o dopravé, zpracovanou
Technickou spravou komunikaci hlavniho mésta Prahy (TSK), ve které
naleznete informace o tom, co se v prazské dopravé v roce 2013 udalo
nového. K tomuto komplexnimu pfehledu byla vyuzita aktualni data
a podklady, které byly ziskany bud diky vlastni ¢innosti TSK nebo od jinych
méstskych &i statnich instituci provozujicich dopravu na uzemi hlavniho
mésta Prahy. Jejich vycet je uveden v zavéru ro€enky a ja bych rad vsem
za poskytnuta data podékoval.

Rocéenka obsahuje Udaje za cely rok 2013 nebo stav k 31.12.2013.
Z prilozenych tabulek a grafli jsou vSak patrné trendy vyvoje sledovanych
parametru, vétsSinou od roku 1990, nékde od roku 1961. Struktura ro¢enky
2013 je shodna s roCenkou 2012, takze je snadné porovnat meziro¢ni
zmény v jednotlivych popisovanych druzich dopravy.

Pro rychly pfehled uvadim nasledujici informace. Ze srovnani objemu pfepravy vyplyva zvySeni
v hromadné i automobilové osobni dopravé, nikoli vSak vyznamné (mensi nez 1 %). Celkové vykony
nakladni pfepravy, pfedevSim automobilové, ktera je objemové dominantni, maji v poslednich &tyfech
letech stagnujici charakter.

Pfestoze i v dopravnich vykonech na komunikacich mésta, méfenych poctem ujetych vozokilometrd,
nenastaly v roce 2013 zadné vyznamnéjsi zmeény, stoji za zminku intenzita automobilové dopravy
na vstupnich Usecich komunikaci do mésta, ktera se opét o témér 3 % zvysila.

Finanéni prostfedky, uréené v rozpoctu hlavniho mésta Prahy na provoz dopravy a dopravni stavby, které
byly 0 0,3 mld. vy$$i nez v roce 2012, umoznily zvySit rozsah udrzby a oprav komunikaci mésta. Spolu
s pfispévky Statniho fondu dopravni infrastruktury a méstskych ¢asti mohla TSK na tento ucel vénovat
1 730 mil. K&, v€etné zimni udrzby, tj. o 324 mil. K& vice nez v roce 2012. NejvyznamngjSi dopravni
stavby se bohuzel v roce 2013 jesté nepodafrilo zprovoznit, a proto jedinou novostavbou roku 2013 bylo
komunikacéni propojeni oblasti Stodulek na Prazsky okruh, konkrétné Poncarova ulice. Vystavba dalSich
Usek( Prazského okruhu byla, bohuzZel, do¢asné zastavena a tak ze statnich prostfedk( byla v Praze
v roce 2013 provadéna jen modernizace useku kralupské Zelezni¢ni traté Bubene¢ — HoleSovice.

TSK jako kazdoro€né pokraCovala v pracich na projektu Operaéniho programu Doprava (OPD) ,Zvyseni
bezpecnosti silniéniho provozu v hl. m. Praze®, jehoz hlavnim pfinosem v roce 2013 bylo dokonceni
instalace zafizeni pro provozni informace (proménné informaéni tabule). V zavéru roku byly zahajeny
prace na dalSim projektu OPD ,Komplexni telematicky dohledovy systém®, opét spolufinancovaného
z Fondu soudrzZnosti.

Ze pro vase potreby budou dostacuijici.

V Praze dne 22. dubna 2014
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ZAKLADNI UKAZATELE

Vybrané udaje o hlavnim mésté Praze k 31.12.2013

Rozloha mésta 496 km?
Pocet obyvatel 1243 201
Celkova délka komunikacni sité 3972 km
ztoho dalnice na Uzemi mésta 10 km
ostatni rychlostni komunikace 98 km
Pocet mostnich objektd na komunikaéni siti* 599
ztoho mostnich objektl pres Vitavu 27
mimourovnovych krizeni 222
podchodu 122
Pocet silni¢nich tunelti (celkova délka 8 530 m) 10
Pocet motorovych vozidel 855 057
z toho pocet osobnich automobild 665 866
Stupen motorizace
vozidel na 1 000 obyvatel 688
Stupen automobilizace
osobnich automobil( na 1 000 obyvatel 536
Délka sité metra 59,1 km
Délka sité tramvaji 142,4 km
z toho na vlastnim télese 52 %
Délka sité méstskych autobust na uzemi Prahy 691,9 km
Pocet svételnych signalizacnich zarizeni 626
z toho samostatnych prechod( pro chodce 125

Dopravni vykony automobilové dopravy na celé komunikacni siti
za primérny pracovni den 21,9 mil. vozokm
za rok 7,2 mld. vozokm
Délba prepravni prace — motorova doprava (dle poétu viech cest na izemi mésta za pracovni den)

hromadna doprava 57 %
automobilova doprava 43 %

Délba prepravni prace — motorova i nemotorova doprava (dle poétu viech cest na Gizemi mésta za pracovni den)

hromadna doprava 43 %
automobilova doprava 33%
cyklisté 1%
pésky 23 %
Pocet evidovanych dopravnich nehod 18 593
Pocet zranéni pri dopravnich nehodach 2373
smrtelnych 29
tézkych 228
lehkych 2116
Relativni nehodovost ( poéet nehod pfipadajici na 1 milion ujetych vozokilometri) 2,6

* ve spraveé Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy
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Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Porovnani dle rozlohy, poctu obyvatel a stupiii motorizace a automobilizace

Porovnani dopravnich vykont v letech 1990 — 2013 (mil. vozokm/priimérny pracovni den, 0-24 hod)

7,3 80,9
16,6 131,2
22,2 140,9
21,9 144,5
21,8 142,4

21,9 144,5%*

300,0 178,6**

100,3 101,5%*

* celd komunikacni sit ** predbézny udaj +ddlnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy, vCetné usekd na dzemi Prahy

Porovnani poctu registrovanych vozidel v letech 1961 — 2013

1007 93 106 22% 44 891 13% 13746 1326 801 = 291 680
1082 203519 48% 133129 40 % 14 419 2931629 = 1041137 =
1183 367007 86% 284 756 85 % 10 306 3449300 85% 1872 694 79 %

1215 428769 100% 336 037 100 % 10 365 4039606 100% 2411297 100 %
1181 746832 174% 620663 185 % 10 267 5230846 129% 3720316 154 %
1257 928769 217% 699630 208 % 10533 6036576 149% 4494425 186 %
1241 948872 221% 722343 215% 10 504 6138551 152% 4576574 190 %
1247 835427 195% 647839 193 % 10516 6446857 160% 4723150 196 %
1243 855057 199% 665 866 198 % 10512 6550621 162% 4802135 199 %

Udaje v letech 2003-2008 za Prahu jsou zatizeny chybou v evidenci. Sprévce téchto Udaji za Prahu, kterym
byl Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné spravnich cinnosti, k tomu uvedl: do roku 2001 byly
lidaje o poétech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR pfebirdny od Policie CR. Od roku 2002
byly pfebirany od novych spravct téchto udaju, kterymi byly za Prahu Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor
dopravné spravnich &innosti, a za CR Ministerstvo dopravy, odbor dopravné spravnich agend.

V obdobi od fijna 2003 do brezna 2008 byl prazskym spravcem téchto Udaji pouZivan jiny algoritmus pro vypocet
provozovanych vozidel, kterym bylo zjisténo o cca 130 000 méné provozovanych vozidel oproti pfedchozimu stavu.
Od 31. bfezna 2008 byla nainstalovana nova verze programu registru silnicnich vozidel, kterou se vypocet vozidel
vratil na plvodni hodnoty pred 6.10.2003.

Udaje za roky 2012 a 2013 jsou prevzaty z nového centréiniho registru vozidel (sprévcem tdajii je Ministerstvo
dopravy, odbor silni¢nich vozidel).

ZAKLADNI| UKAZATELE
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n AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na uzemi Prahy se vyrazné zvySoval az do roku
1999, poté se narlist zpomalil. Ke konci roku 2013 pfipadal v Praze jeden registrovany osobni
automobil na 1,9 obyvatele.

Stupné motorizace a automobilizace

 Ceskd republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)

I___

1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47,1
1971 188 53 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 3,2 241 42 335 3,0 182 55
1990 353 28 276 3,6 390 2,6 233 43
2000 632 16 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2000 739 14 557 18 573 17 427 2,3
2011 765 13 582 17 584 17 436 2,3
2012 670 15 520 1,9 613 16 449 2,2
2013 688 15 536 1,9 623 1,6 457 2,2

k

|
|
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g
me

KriZovatka Prasny most KriZovatka Podébradska — Kbelska

Vyvoj stupné automobilizace

600

E==== Praha =====3 Ceska republika (do 1971 Ceskoslovensko)

500

400

300

200

na 1 000 obyvatel

100

pocet osobnich automobild

Pozndmka: Na udaje za Prahu se vztahuje stejné znéni poznamky z predchozi strany (kapitola 1.2)
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m Dopravni vykony a intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujiméa hlavni mésto Praha specifické postaveni, projevujici
se v nadprimérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitach ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty
nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony (ujeté
vozokilometry) na celé komunikacni siti, které jsou sledovany od roku 1978. VSechny udaje o dopravnich
vykonech se vztahuji k obdobi 0-24 hodin primérného pracovniho dne. Veskeré Gdaje o automobilové
dopravé jsou uvadény bez autobuslt méstské hromadné dopravy.

Kromé dopravnich vykonU slouzi ke zjiStovani trendd vyvoje prazské automobilové dopravy také
kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni s€itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vSech
vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan
na tzv. centralnim kordonu, vyvoj vnéj$i dopravy je sledovan na tzv. vnéjsim kordonu. Casové fady
na obou kordonech jsou k dispozici od roku 1961.

Kazdoro¢ni narust automobilové dopravy, zaznamenany na Uzemi mésta v obdobi po roce 1990, se
v letech 2008 az 2009 prakticky zastavil a po opétovném vyznamnéjSim nardstu v roce 2010 doslo
v letech 2011 a 2012 k mirnému poklesu. V roce 2013 intenzity automobilové dopravy viceméné
stagnovaly, respektive nepatrné narostly.

Celkové se automobilova doprava na Uzemi hlavniho mésta Prahy v roce 2013, méfena dopravnim
vykonem na celé komunikacni siti, zvySila v priméru o0 0,3 % ve srovnani s predchazejicim rokem. Z toho
doprava osobnimi automobily vzrostla o 0,2 % a doprava nakladnimi automobily a autobusy o 1,6 %.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (celd komunikaéni sit, priim. prac. den, 0-24 h)

56 %
70 %
78 %
80 %
91 %
92 %
92 %
92 %
21,875 300 % 20,167 345 % 92 %

100 % = rok 1990  *odhad podle trend( vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovdny aZ od roku 1978).

B celd komunikaéni sit

mil. vozokilometr( / 0-24 h

8 AUTOMOBILOVA DOPRAVA



V obdobi 0-24 h primérného pracovniho dne ujela v roce 2013 motorova vozidla na celém uzemi
Prahy celkem 21,875 milionu vozokilometrd. Z toho cinil podil osobnich automobild 20,167 milionu
vozokilometrd, tj. 92 %. Ve srovnani s pfedchazejicim rokem to znamena, Ze v roce 2012 ujela motorova
vozidla v Praze za den o 63 tisic vozokilometr( vice nez v roce pfedchazejicim.

Proti roku 1990 se do roku 2013 provoz motorovych vozidel ve méste zvysil 0 200 %, j. na trojnasobek.
V porovnani s naristem automobilové dopravy na dalnicich a silnicich Ceské republiky byl narist
v Praze v tomto obdobi cca 1,7x vy$Si.

Tempo narustu dopravnich vykoni automobilové dopravy v Praze po roce 1981

meziroéné  +192 000 vozokm/den

¢né +461 000 vozokm/den
¢né -269 000 vozokm/den

meziro¢né -124 000 vozokm/den

meziro

meziro¢né +1 134 000 vozokm/den meziro

meziroéné  +736 000 vozokm/den

_ meziroéné  +652 000 vozokm/den meziroéné + 63 000 vozokm/den

V SirSi oblasti centra mésta se dle scitani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou
intenzitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem na zapadé,
Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu (tunely Strahovsky a Mrazovka
jsou vné centralniho kordonu), automobilova doprava ve srovnani s pfedchozim rokem snizila 0 2,9 %.

Do $irsi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2013 za 24 h prGmérného pracovniho dne 285 000 vozidel,
z toho 273 000 osobnich automobill. Ve srovnani s rokem 1990 to bylo cca o 19 % vozidel vice. Veskery
narast byl tvofen pouze osobnimi automobily, nebot pocet nakladnich vozidel a autobusu vjizdéjicich
do centralni oblasti od roku 1990 naopak o tfi ¢tvrtiny poklesl.

Intenzita automobilového provozu v Sirsi oblasti centra mésta kazdoro¢né vzristala az do roku 1998, kdy
dosahla zatim historického maxima a od té doby s mirnymi vykyvy klesa. Od roku 2000 se automobilovy
provoz v SirSi oblasti centra snizil o 18 %, tj. zhruba na Urover roku 1994.

Jizni spojka (lanovy most) MUK Kbelskd — Novopackd

Ve stfednim pasmu mésta doprava trvale a vyrazné rostla v letech 1990 — 2007. Ve srovnani s rokem
1990 se na nékterych komunikacich zvysila trojnasobné az &tyfnasobné. V roce 2013 oproti roku
predchazejicimu kolisala v rozmezi +1 %.

Ve vnéjsSim pasmu mésta (dle scitani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou intenzitu
automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle zastavéného uzemi
mésta) se intenzita automobilové dopravy v roce 2013 zvysila 0 2,8 %. Do Prahy pfijizdélo pfes hranici
vnéjSiho kordonu za 24 h prdmérného pracovniho dne 299 000 vozidel, z toho 266 000 osobnich
automobild.

Automobilovy provoz ve vnéjSim pasmu mésta trvale vzrustal od roku 1990 az do roku 2008. V roce
2009 doslo poprvé od roku 1991 k mirnému poklesu (patrné pod vlivem hospodarské krize) o 1,2 %
a od roku 2010 k opétovnému mirnému narlstu. Ve srovnani s rokem 1990 pfijizdélo v roce 2013

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 9



denné do Prahy z jejiho okoli (z pfiméstské zény, z ostatniho Uzemi statu a ze zahranici) 3,9 x vice
vozidel (+288 %). Rozhodujici ¢ast narlstu byla tvofena osobnimi automobily, nebot’ jejich pocet se
zvysil 4,8 x (+379 %).

useky na prazské komunikacni siti v roce 2012

1. Barrandovsky most 136 000
2. Jizni spojka v Useku 5. kvétna — Videriska 133 000
3. Jizni spojka v Useku Chodovska — V korytech 122 000
4, Strakonicka v Useku Dobfisska — Barrandovsky most 114 000
5 Jizni spojka v Useku V korytech — Priibézna 113 000

Wilsonovou ulici na pfemosténi Masarykova nadrazi projelo v primérny pracovni den roku 2013
celkem 92 000 vozidel, v prostoru u Hlavniho nadrazi 82 000 vozidel a pfes Nuselsky most
80 000 vozidel. Udaje o dopravnich intenzitach na jednotlivych Usecich sledované komunikaéni sité
hlavniho mésta Prahy v roce 2013 jsou v tabulkové formé k dispozici na webovych strankach TSK
hl. m. Prahy v sekci ,Pro odborniky*.

i mimourovinové kfizovatky na prazské komunikacni siti v roce 2013

1. 5. kvétna — Jizni spojka 212 000
2. Strakonicka — Barrandovsky most 177 000
3. Jizni spojka — Chodovska 163 000
4, Jizni spojka — Videriska 159 000
5. Jizni spojka — Priimyslova 149 000

NejzatizenéjSi uroviiové krizovatky na prazské komunikacni siti v roce 2013

1. Podébradskd — Kbelska 73 000
2. Cernokostelecka — Préimyslova 68 000
3. Argentinska — Plynarni 68 000
4. Legerova — Anglicka 66 000
5. Zitna — Mezibranskd 63 000

Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR (primérny pracovni den)
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Intenzita dopravy na centralnim a vnéjsSim kordonu v Praze (prac. den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)

35000 81% 141000 29 % 15000 14% 15000 41% 40000 26 %
42000 98% 314000 66% 56000 50% 25000 68% 85000 55 %
43000 100% 321000 67 % 74000 67% 34000 92% 114000 74 %
43000 100% 479000 100% 111000 100% 37000 100% 154000 100 %
25000 58% 690000 144% 334000 301% 47000 127% 386000 251%
14000 33% 625000 130% 505000 455% 58000 157% 572000 371%
13000 30% 608000 127% 517000 466% 54000 146% 581000 377%
17000 40% 586000 122% 518000 467% 54000 146% 581000 377%

119%

11000 26% 569 000 532000 479% 52000 141% 597000 388%

800 mmmmmm centrdlni kordon = vnéjsi kordon
700
<
N 600
g 500
S 400
o
S 300
9
£ 200
100
: AR
— oM wn ~ [e)} — on n ~ [} — o n ~ (o)} ol o un ~ (o)) ol o un ~ [e2) i m
(=) (o) O [(e} O ~ ~ o] D (o)) (o2} [e2] o o o o o - —
22 222 2 2322222223232 332332323 KR KRR
Primeérna obsazenost osobnich automobili (osob na vozidlo)
1990 1,57 1,90 1,71
2000 1,37 1,49 1,44
2010 1,30 1,30 1,30
2011 1,30 1,30 1,30
2012 1,30 1,30 1,30
2013 1,30 1,30 1,30
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m Skladba a ¢asové variace dopravniho proudu vozidel

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné pfevazuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozloZeni
se podil osobnich automobilt v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2013 ¢inil
na centralnim kordonu 96 %, na vnéjSim kordonu 89 % a v priméru na celé siti 92 %.

Skladba dopravniho proudu v letech 1961 — 2013 (prac. den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)

53,7 % 19,4 % 29,4 % 2,0% 38,6 % 22,1% 34,4 % 4,9 %
79,3 % 5,6 % 13,3% 1,8% 63,2 % 8,6 % 25,1% 3,1%
84,3 % 0,4 % 13,2 % 2,0% 65,1 % 0,6 % 30,3 % 4,0 %
88,6 % 0,7 % 9,1% 1,6 % 72,1% 0,5 % 24,0 % 3,4%
94,7 % 0,6 % 3,7% 1,0% 86,5% 0,2% 12,1 % 1,2%
95,7 % 1,0% 2,4% 0,9 % 88,4 % 0,3% 10,2 % 1,1%
95,7 % 1,1% 22% 1,0% 89,1% 0,6 % 9,2% 1,1%
95,8 % 1,1% 2,1% 1,0% 89,1% 0,5% 9,3% 1,1%
96,0 % 1,3% 1,8% 0,9% 89,1% 0,7 % 8,9% 1,3%

Ulice 5. kvetna

= V dennim obdobi se odehravéa prevazujici ¢ast dopravnich vykon( celého dne (74 % za 6-18 h),
podil obdobi 6-22 h €ini cca 92 %.

= Po 18. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovhomérné klesat az do pulnoci.

= Ranni $pi¢kovou hodinou je 8-9 h, odpoledni Spickovou hodinou je 16-17 a 17-18 h.

= Podil ranni $pickové hodiny €ini 6,6 %, podil odpoledni Spickové hodiny 6,9 % (100 % = 0-24 h).

= Rozdily mezi podilem Spic¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou pfilis
vyrazné. Poledni sedlova hodina (12-13 h) pfedstavuje 5,9 % z celého dne.

Vyznamnéjsi zmény casovych variaci automobilové dopravy v Praze v letech 1990 — 2013

= Denni variace — Ranni $pi¢kova hodina se snizila z plivodnich 8 az 9 % na 6,6 %, doSlo k posunu
ranni Spickové hodiny z 6-7 h na 8-9 h a snizil se rozdil mezi podilem Spickovych hodin a podilem
hodin v dopolednim sedlovém obdobi. Odpoledni Spi¢kové hodiny jsou nyni 16-17 a 17-18 h a jsou
vy$Si (6,9 %) nez ranni Spi¢kova hodina (6,6 %).

= Tydenni variace — Podil patk(, ktery byl dfive vy$8i nez ostatni pracovni dny, se snizil na Urover
pondélkd az ¢tvrtka.

= Roc¢ni variace — ZvysSil se podil ledna a unora k celoro€nimu praméru.

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 13
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E VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Zakladni udaje o Prazské integrované dopravé (PID)

Prazska integrovana doprava (PID) obsluhuje celé uzemi hl. m. Prahy a &ast

prilehlého Uzemi StfedoCeského kraje (cca tfetinu Uzemi a polovinu obyvatel). P’-

Do PID jsou zapojeny metro, tramvaje, méstské a priméstské autobusové linky,

zeleznice, lanovka na Petfin a pfivozy. Organizatorem PID je pfispévkova INTEG,ID?%AMZ;SNI%
organizace Regionalni organizator prazské integrované dopravy (ROPID) zfizena DOPRAVA
v roce 1993.

Integrovany systém umozriuje cestovat na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni
prostfedek a tim zvySuje konkurenceschopnost hromadné dopravy vuci dopravé individualni.
Dne 1.6.1996 byl v PID zaveden prestupni pasmovy tarif. Od tohoto okamziku se priibézné
zvySoval rozsah pfiméstské autobusové dopravy, rostla velikost obsluhovaného Uzemi i pocty
do integrovaného systému zapojenych obci, stejné jako pocet tarifnich pasem.

Rok 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2013
Pocet pfiméstskych

S CHLI Ry 2 6 31 48 89 130 147 158 152 150 155 156
Pocet autobusy PID 2 7 55 8 159 251 299 299 299 299 308 308

obsluhovanych obci

Pocet Zeleznicnich stanic o
a zastavek v PID 23 43 181 181 190 219 211 207 220 222 222 222

* Z toho celkem 111 (50 %) stanic a zastdvek je v PID plné zaintegrovdno (vybaveno oznacovacimi strojky).

Na provoz linek PID pfispivaji hl. m. Praha a fada mimoprazskych obci spolu se Stfedoceskym krajem.
Urcity podil maiji také dotace ostatnich subjektt (méstské ¢asti, obchodni centra a velké podniky).

Docasnd konecnd zastdvka Borislavka Autobusovy termindl Hdje

Zakladni udaje o vykonech Prazské integrované dopravy

Rok 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Dopravni vykony metra, tramvaji a méstskych *
autobusovych linek PID (mil. vozokm/rok) 164,7 165,0 170,0 168,5 171,8 168,8 165,4 161,8

Dopravni vykony pfiméstskych
autobusovych linek PID (mil. vozokm/rok) 22 B 2 2 250 = e | e

Dopravni vykony Zelezni¢nich linek PID**
(mil. vlakokm/rok)

* ¢etné ndhradni autobusové dopravy. ** Do roku 2009 nejsou tdaje k dispozici.

- - - - 132 139 143 143

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA 15



Pocet linek provozovanych v PID

w

A, BaC
22 dennich linek (fada 1-26), 9 nocnich linek (fada 51-59), 1 historicka linka

118 dennich linek (fada 100-297), 15 nocnich linek (fada 501-515),
157 21 skolnich linek (fada 551-576), 2 linky pro osoby se snizenou pohyblivosti
(H1 a H2) a linka AE

w
N

91 81 dennich linek (fada 301-398), 10 nocnich linek (fada 601-610)

65 64 dennich linek (fada 401-495), 1 sezénni cyklobus

13 linek S mezi Prahou a regionem (S1-S9, S20, S41, S65, S80),

3 linky R mezi Prahou a regionem (R3, R4, R5), 1 méstska linka (S34)
14 linek S pouze v regionu (fada S11-5S88),

3 sezdnni linky (Prazsky a Podlipansky motoracek a cyklovlak)

5 Linky P1, P2, P3 (sezénni od 10/13), P5 (sezdnni), P6 (sezénni od 12/13)

1 Lanova draha Ujezd — Petfin

Celkovy pocet dopravcl provozuijicich linky PID
dosahl &isla 17. Hlavnimi dopravci jsou Dopravni
podnik hlavniho mésta Prahy, a. s., ktery provozuje
metro, tramvaje, lanovou drahu a vétSinu
autobusovych linek na izemi mésta a Ceské drahy,
a. s., provozujici zelezni¢ni dopravu.

Méstské, pfiméstské a regiondlni autobusové
linky PID provozovalo 12 soukromych dopravcu.
Dvé spole¢nosti provozovaly pfivozy a jedna jizdy
Prazského a Podlipanského motoracku a od roku
2013 takeé zelezni¢ni méstskou linku S34.

Nejvice méstskych autobusovych linek (133)
provozoval DP hl. m. Prahy, a. s. Na uzemi regionu
provozovaly nejvice linek Arriva Praha, s. r. o.
Vlak na lince S7 ve stanici Praha hlavni nddrazi (51 linek) a CSAD Stredni Cechy, a. s. (31 linek).

Provozovatelé autobusovych linek PID na izemi mésta a v regionu*®

opraunipodrikhl.m.Praby 5.5, 133 5% 1600%
ostamiprowowtels 24 5% 140(60%
e 157 (100 156 100%

* Pocty uvedeny vcetné skolnich linek, linky AE a linek pro osoby se sniZzenou pohyblivosti.

Pocet a podil prepravenych cestujicich v PID na izemi hl. m. Prahy za rok 2013

metro tramvaje
331960 770 45,02 % 25,59 %

302 303 000

autobusy

57 765 610 27.76 %
18 967 000

1817 230
privozy
330900 0,03 %
1297 011510 Zeleznice ‘lanovka
. vl s P (doklad PID) 0,14 %
* Udaje ze scitdani, ostatni udaje jsou odhady. 1,46 %

6 AUTOMOBILOVA DOPRAVA
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Souhrnné udaje o prostredcich PID provozovanych DP hl. m. Prahy za rok 2013

. mewo  Tamele  Aucbuy  CEKEM
‘Provozni délka sité mimo dzemi Prahy (km) - - 1423 Ji
Piepravené osoby na lzemi Prahy zarok (tis.) | 583867  333778** 302303 1219948
Ty ik saa7
* Vypocet ndkladd na 1 provozni vozokilometr se odvozuje od ndklad( pfimo souvisejicich s provedenym vykonem.

Nejsou v ném zahrnuty ndklady na vystavbu a obnovu infrastruktury. ** ycetné lanové drahy na Petrin

Zastavka Malostranska Tramvaje 15T v obratisti Kubdnské ndmeésti

Vyvoj zakladnich charakteristik prostfedki PID provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.

. | metro  tramvaj autobus  metro  tramvaj autobus  metro  tramvaj autobus
- 20,0 122,9 545,0 33,3 15,7 23,8 150/85  750/459  871/317
(1990 385 130,5 607,3 34,6 18,7 237  322/158  699/423  918/317
(1995 436 136,2 695,3 34,9 19,0 233 395/190 647/476  957/381
(2000 498 1364  812,4* 35,7 18,9 252*  345/180  676/530  968/418
2005 537 1409  810,6* 34,6 18,7 259*  405/205  702/557  946/442
(200 591 141,6 8230 35,5 19,0 26,0*  448/245  665/513  904/505
L2011 591 142,4  840,0* 35,6 18,6 25.8*  457/244  663/514  923/510
L2012 591 1424 829,0% 35,6 18,6 26,0*  456/244  656/512  921/513
(2013 591 1424  834,2* 35,6 18,7 258*  457/245  618/466  892/499

+ Provozni délka je celkovd délka tras s pravidelnym provozem s cestujicimi. U metra je provozni délka souctem délek tras
mezi stfedy ndstupist konecnych stanic, u tramvaji je mérena v osdch trati a u autobust v osdch ulic.
* Vetne priméstskych linek PID, které provozuje DP hl. m. Prahy, a. s. (s tseky i za hranicemi Prahy)

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 17



Prehled nejvyznamnéjsich udalosti v PID v roce 2013
Meésic Popis udalosti
leden e Dil¢i zmény v linkovém vedeni PID v souvislosti s doladénim nové metropolitni sité MHD ze zafi 2012.

xu

e Nova midibusova linka 172 zajizdéjici do oblasti ,Na Hvézdarné
Velka Chuchle (prestup na linku S7).

. Nové spojeni s Zelezni¢ni zastavkou Praha-
bfezen poJ

duben e Po 26 letech byl ukoncen provoz autobusu Karosa B737 na linkdch DP Praha, a. s. Posledni jizdy se
uskutecnily ve dnech 18. a 19.4.2013 na linkdch 122 a 175.
e Predstaveni nové sjednocené grafiky informacnich materiali ROPID a DP Praha, a. s.
e Po 27 letech byl ukonéen provoz plvodni vysokopodlazni tficlankové tramvaje Tatra KT8D5.
Po rozluckové jizdé dne 21.5.2013 na zvlastni lince 15 byl posledni viz tohoto typu (ev. ¢. 9048) predan
do muzea MHD ve StreSovicich.

kvéten

e Povodnovy stav v MHD, ¢aste¢na uzavirka metra na 8 dn(.
Rozsdhlejsi doladéni zmén v metropolitni siti linek MHD ze zafi 2012.
Prodlouzeni plné integrace linky S9 o Usek Senohraby — Cercany.

cerven

e Zahajeni zkusebniho provozu nové linky S34 v trase Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Cakovice a zpét.
fijen e Otevieni nového strediska dopravnich informaci ve stanici Praha hlavni nadrazi.
Ukonceni tramvajového provozu na ptvodnim Trojském tramvajovém mosté a zahajeni jeho demolice.

e ROPID slavil 20 let od svého vzniku fadou doprovodnich akci a vydal publikaci ,,20 let ROPID — Historie
listopad Prazské integrované dopravy*“.
e Schvaleni zaméru sjednotit PID a SID do jednoho integrovaného systému vyborem pro dopravu ZHMP.

Metro tvofi zakladni pfepravni sit MHD. Béhem jednoho pracovniho dne je v prazském metru
primérné vypraveno cca 1 778 vlakovych spoju, které prepravi cca 1 500 000 cestujicich (pokud
cestujici pfestupuje, je zapoctena kazda jizda zvlast). Pfi zahrnuti pfestupu do jedné jizdy vykonaji
cestujici prazskym metrem denné 1 210 000 jizd.

Zakladni udaje o siti metra v Praze

Provozovatel Pocet linek Provozni délka sité
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. 3(A, B, C) 59,1 km
Pocet stanic Priimérna vzdalenost stanic Priimérna cestovni rychlost
57 (prestupni stanice zapocteny 2x) 1094 m 35,6 km/h
Pocet a podil prepravenych osob za rok 2013 Rozsah provozu
583 867 000 45,02 % denni cca 4:45 - 0:15

Dokoncovaci prace na vyméné vyhybky ve stanici Hdje Historicka souprava 81-71 ve stanici Radlicka béehem dne PID

18 AUTOMOBILOVA DOPRAVA



Bezbariérovy pfistup osobnimi vytahy, Sikmymi schodistovymi ploSinami nebo pfimo z okolnich pésich
komunikaci (stanice VySehrad) je v siti prazského metra mozny do 34 stanic z 57 (60 %). Pfestup
mezi trasami je bezbariérové umoznén ve stanicich Muzeum a Florenc.

Bezbariérové pristupné stanice metra v Praze

Zli¢in, Stodulky, Luka, LuZiny, Letnany, Prosek, Strizkov,
Dejvicka, Muzeum, Huarka, Nové Butovice, Smichovské Ladvi, Kobylisy, Nadrazi Holesovice,
Strasnicka, Skalka, nadrazi, Narodni tfida*, Florenc, Vltavska, Florenc, Hlavni nadrazi,
Depo Hostivar Vysocanska, Kolbenova, Hloubétin, Muzeum, VySehrad, Budéjovicka,
Rajskd zahrada, Cerny Most Pankrdc, Chodov, Haje

* Stanice Ndrodni tfida vybavend vytahem byla 10.7.2012 priblizné na dva roky uzaviena (po dobu vystavby polyfunkéniho
objektu nad vestibulem stanice). Vlaky stanici i v roce 2013 pouze projiZdély.

Bé&hem roku 2013 bylo poslednich osm stanic metra upraveno umélymi vodicimi liniemi tak, aby
vyhovovaly pozadavkim nevidomych a slabozrakych ob&anu na bezpecné cestovani. Byly to stanice
Budéjovicka, Kacerov, Pankrac, Prazského povstani, Skalka, Smichovské nadr., Strasnicka a Vitavska.

Umeéld vodici linie ve stanici PraZského povstani

Vv ranni Spicce jezdi 17 souprav v ranni Spicce jezdi 38 souprav v ranni Spicce jezdi 37 souprav

pro linku urceno 41 souprav pro linku urceno 52 souprav pro linku uréeno 53 souprav

V roce 2013 probéhlo nejvice nékolikadennich uzavirek Usekd metra a jeho stanic za 39 let jeho
historie. Ctyfi omezeni byly soucasti planovanych akci spojenych s vyménou vyhybek ve vybranych
stanicich metra, jedno pferu$eni bylo vynucené povodni na Fece Vitavé na zacatku mésice Cervna.

Vyluky v prazském metru v roce 2013

e Muzeum — Prazského povstani (30.3.-1.4.), vyména vyhybky jizné od stanice I. P. Pavlova
e Povodné 2013 (2.-9.6.), uzavieny centralni Useky na viech linkach metra a v pondéli 3.6. az 24 stanic metra
e Budéjovicka — Haje (5.-7.7.), vyména dvou vyhybek u stanice Kacerov

e Kacerov—Haje (1.-3.11. a 8.-10.11.), vyména 1. a 2. vyhybky u stanice Haje

Na zac¢atku ¢ervna 2013 (2.-9.6.) si zvySena hladina feky Vltavy vyzadala z bezpeénostnich divodu
postupnou uzavirku nékterych stanic a Usek( metra. Vlaky stanicemi nejdfive projizdély a pak se
uzaviraly i celé vybrané useky a stanice. Byla zavedena nahradni autobusova doprava a zruSeny
nebo zménény trasy nékterych tramvajovych a autobusovych linek. Z celkového poctu 57 stanic metra
jich bylo 3. ervna uzavieno az 24. Oproti povodnim z roku 2002 nedoslo k zatopeni zadného Useku
ani stanice, pouze ve stanici Nadrazi HoleSovice byl zaznamenan zvyseny prisak vody.
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Bez vyrazného dopadu na cestujici verejnost bylo na trase B v Cervenci 2013 po dobu osmi dnu
(20.-27.7.) obousmérné pierudeno kolejové spojeni do Depa Zli¢in. BEhem vymény C&tyf vyhybek
tvoficich dvojitou kolejovou spojku doslo pouze k dil€éimu omezeni po€tu vypravenych souprav na linku B
a k pasmovani nékterych spoja.

Linky metra a tramvaji v Praze (denni provoz — trvaly stav k 31.12.2013)

VOZOVNA KOBYLISY  siDLISTE DABLICE
A -
. . M TSK-UDI
inky metra a tramvaji v Praze BREZINEVESKA
3
, Kobylisy,
(denni provoz - stav k 31.12.2013) =
PODBABA - @striziov LETNANY
X (O]
Trojska
DEJVICKA
DIVOKA SARKA Cerveny VYSTAVISTE
Vrcn 2202 Do HOLESOVICE LA
[3) (5] m (S) 16_Kolbenova
& Q e 18122526 ¢ L0 ® LEHOVEC
PETRINY O O, VysoZanskd
nm 1218 ~ ‘Ceskomoravska Hloub&tin m
Huteree? 82 2 B
€ Nadrazi Liben -
VYPICH jca ,
BiLA HORA 1125 igiova 32K STARY  Rajské ZERNY
Malovanka P 1911 HLOUBETiN Zzahrada MOST
Ohradal @
B Nékladoyé SPOJOVACH R
SIDLISTE REPY KOTLARKA nédrazi Zizkov
0 oam Felivského
167 ’N/ 910 16* Y 491016 & s CERNOKOSTELECKA
Vozovna Bertramka 7,
Motol 16 5.8 £ &
OLSANSKE 3
HRBITOVY
B zu€iN RADLICKA ) :
Albertov Cechovo DEI B
@ 7 618 namesti gisl:rNRvEBgl
Stod Radiic! ) )
@ Gy ghove  Jinomes SMICHOVSKE 724
Luka Hirka @ Vysehrad &)
e, My e B
@ Lihovar
B3 ' rovozu pouze v pracovni dny 0d 7 do 19 hod. 6"} hraci sto NADRAZ{
n V provozu pouze ve $pickach pracovnich dni. [S) HOSTIVAR
m Chaplinoyo 22*
a V provozu pouze v pracovni dny od 6 do 20 hod. namesti
V provozu pouze v pracovni dny od 6 do 20 hod.
V Giseku Nadr. Branik - Sidl. Modfany (Levského) SIDLISTE
jede jen ve Spickach prac. dni (kazdy druhy spoj).  BARRANDOV NADRAZi BRANIK
V Gseku Smichovské nadr, - Sidl. Barrandov je
V provozu pouze v ranni ipicce pracovnich dndi. (S) HAJE
m V (seku OlZanské hibitovy - Spojovaci je v provozu Chodov Opatov
pouze v pracovni dny od 6 do 20 hod.
m V Gseku Kotlaka - Sidlisté Repy je v provozu ] ] =]
pouze ve Spickach pracovnich dn. )
™ V Gseku Vystavisté Hole3ovice - Vozovna Kobylisy jede Py— P B
LB celotydenns pouze kazdy druny spoj. © Nodany 317 ol LEVSKEHO V smstivee Ort mésti dochi ke améné Eisel linek
V Gseku NadraZi Strasnice - Nadra#i HostivaF jede . 17 zastavce Ortenovo namésti dochazi ke zméné Cisel linel
@ mimo Spicky pracovnich dni pouze kazdy dru]h)" 5poj. m:: 14 14 na 24 a naopak. Cestujici nemusi vystupovat.

m Tramvaje

Tramvaje tvofi doplikovou pfepravni sit k metru. Jejich linky maji radialni i tangencialni funkce,
pfipadné slouZzi jako napajeCe ke stanicim metra. BEhem jednoho pracovniho dne je na siti prazskych
tramvaji pramérné vypraveno 6 360 spoju (v€etné nocnich), které prepravi cca 1 132 000 cestujicich.

Zakladni udaje o siti tramvaji v Praze

Provozovatel Pocet linek Provozni délka sité

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. 32 (22 dennich, 9 nocnich, 1 historicka) 142,4 km (52 % na vlastnim télese)

Celkova délka linek tramvaji Priimérna vzdalenost zastavek Priimérna cestovni rychlost
519 km 534 m 18,7 km/h
Pocet a podil prepravenych osob za rok 2013 Rozsah provozu
331960 770 25,59 % denni 4:45 — 0:15, no¢ni 0:00 — 5:00

Metropolitni sit linek MHD ze zafi 2012 doznala v priibéhu roku 2013 nékolika zmén. Mensi zmény
probéhly jiz 7. ledna, rozsahlejSi k 29.6.2013. Byla zménéna trasa u péti linek, u dalSich linek
upraveny intervaly, pasmovani, pfipadné nasazeni souprav. Byla zavedena nova linka 13, ktera tvofi

v pracovni dny v Gseku Namésti Bratfi Synkd — Zelivského novy pateini svazek s linkou 11.

Linky 5 a 26 byly naopak z patefniho svazku vyjmuty. V Useku Dlouha tfida — Hrad€anské byla linka 5
pfetrasovana pres zastdvku Malostranska, na Letnou misto ni znovu zajizdi linka 8. Stavajici sit’ linek
prazskych tramvaji ma Ctyfi patefni linky (linky s polovi€nimi intervaly oproti béznym linkam), Ctyfi patefni
svazky linek ve vybranych silnych pfepravnich Usecich a dalSich deset standardnich linek.
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Zmeény v linkovém vedeni tramvaji k 29.6.2013

Zména 2,3,4,5,7,8,11, 17, 22 Patefni svazky linek 1425, 10+16, 11+13, 12+20

Koncem roku 2013 byly zfizeny dvé nové tramvajové zastavky. Dne 13.11.2013 byla po rekonstrukci
traté v Podébradské ulici pro linky 8, 25 a 52 zprovoznéna obousmérna zastavka KabeSova
(mezi zastavkami Nadrazi Liben a Podkovarska) a 24.10.2013 zacaly tramvaje 4, 22, 57, 59 a autobus
135 zastavovat v nové zastavce Krymska ve sméru do centra (zastavka je zatim v provizornim
stavebnim provedeni, v nasledujicim obdobi bude upravena do finalni podoby).

Nové zavedend linka Cislo 13 na nam. Jiriho z Podébrad Nova zastdavka Kabesova v Podébradské ulici

DalSi tfi tramvajové zastavky Vozovna Hloubétin (od 13.11.2013), Novy Hloubétin a Stary Hloubé&tin
(od 23.12.2013) presly do rezimu ,zastavka na znameni“. Spolu se zastavkou CSAD Smichov, ktera
takto funguje od konce roku 2012, jsou na tramvajové siti zatim pouze Ctyfi zastavky ,na znameni®
z celkového poctu 268 zastavek (s¢itano dle nazva).

Dne 7. Fijna 2013 byl ukon&en tramvajovy provoz na provizornim tramvajovém mosté mezi HoleSovicemi
a Trojou. Most zvany ,Ramusak” (délka 248,2m, Sitka 12m, 6 pilifa), ktery slouzil tramvajim od pocatku
osmdesatych let (od 7.3.1981), se rozloucil s Prahou po 32 letech a ihned zacala jeho demontaz. Vyluka,
pfi niZ byla zavedena nahradni autobusova doprava X17 a do€asné zménény trasy tramvajovych linek
3, 17 a 53, je planovana do doby, nez bude zprovoznén novy Trojsky most, ktery je situovan cca 135 m
vychodné od plvodniho provizorniho pfemosténi.

Vozy KT8D5 na zvidstni lince 15 Posledni den pravidelného provozu na trojském ,,Rdmusdku”

Dne 21.5.2013 Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. vyfadil z provozu vysokopodlazni tficlankovou tramvaj
Tatra KT8D5, a to symbolickou jizdou poslednich dvou voz( na zvlastni lince 15 z Lehovce do zastavky
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Florenc. Tento typ tramvaje byl v provozu od roku 1986. Od roku 2004 zacaly byt tyto vozy postupné
modernizovany na typ KT8D5.RN2P s nizkopodlaznim stfednim ¢lankem. Z celkového poctu 48 kusu,
které byly do Prahy dodany, bylo v poloviné roku 2013 jiz 41 voz( modernizovano, u 5 modernizace
probihala, jeden viz byl vy&lenén pro muzeum ve StfeSovicich a jeden vz byl po vazné nehodé
zlikvidovan jiz v roce 1995.

m Autobusy v PID

Na Uuzemi mésta je provozovana v ramci PID méstska a pfiméstska autobusova doprava. Méstska
autobusova doprava tvofi doplfikovou sit k metru a tramvajim a zajiStuje ploSnou obsluhu nékterych
Uzemi a fadu dulezitych tangencialnich spojeni, zejména ve vnéj§im pasmu mésta. Pfiméstska
autobusova doprava spojuje Uzemi mésta s pfilehlym regionem.

Béhem jednoho pracovniho dne je na Uzemi mésta primérné vypraveno 23 000 autobusovych spoju
PID, které prepravi cca 1,18 mil. cestujicich. Z tohoto poctu je cca 19 200 spoju méstskych (fady 100,
200 a 500) a cca 3 800 spoju pfiméstskych (fady 300 a 600). Provoz na méstskych linkach zajistovalo
9 dopravcu. DP hl. m. Prahy, a. s. provozoval 133 linek (85 %) a osm soukromych dopravct 24 linek
(15 %).

Zakladni udaje o siti autobust PID na tizemi Prahy

Provozovatelé méstskych linek* Pocet méstskych linek Provozni délka sité autobust v Praze
9 (85 % DPP a 15 % soukr. dopravci) 133 (118 dennich* a 15 nocnich) 691,9 km**
AT [T 7 p o Primérna vzdalenost zastavek Pramérna cestovni rychlost
Délka linek méstskych autobusi méstskych autobustl méstskych autobustl
1664 km 595 m 24,6 km/h
Celk. pocet a podil prepravenych osob autobusy na tzemi Prahy za rok 2013 Rozsah provozu
360 068 610 27,76 % denni cca 4:30 —0:30
(méstské + primeéstské linky) (méstské + priméstské linky) noc¢ni 0:00 — 5:00
* pouze linky 100 aZ 297 ** pouze délka sité autobusu provozovanych DPP

KriZovatka V olsindch — PribéezZnd Zastdvka Metodéjova

Na uzemi Prahy mély v roce 2013 méstské i pfiméstské autobusové linky k dispozici celkem
1 122 zastavek (poCet odvozen od nazvl). Nejvice linek (22) a spoju (cca 2 600) méstskych
a pfiméstskych linek odjizdélo v pracovni den ze zastavky Nemocnice Kré. Samotna pfiméstska
autobusova doprava PID vyuzivala na Uzemi Prahy celkem 23 lokalit jako své vychozi/kone¢né
zastavky.

Na 81 dennich a 10 no¢nich pfiméstskych autobusovych linkach (fady 300 a 600) v prGimérny pracovni
den prekraCovalo hranici mésta v obou smérech cca 3 800 spojl, které pres hrani¢ni profil Prahy
prepravily celkem cca 88 tisic cestujicich. Provoz na téchto linkach zajiStovalo celkem 10 dopravcu,
z toho soukromi dopravci provozovali 75 linek (82 %) a DP hl. m. Prahy, a. s. zbylych 16 linek (18 %).
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Prahy. Na konci roku 2013 jich bylo v provozu 64 a za hranici Prahy pfepravily v pracovnim dnu
cca 22 630 cestujicich na 1 440 spojich. Jejich provoz zajiStovali pouze soukromi dopravci (celkem 8).

Nejvyznamnéjsi Upravy v organizaci provozu autobusovych linek prob&hly v roce 2013 k datu 29.6.2013
(z dGivodu prazdninového provozu v ¢ervenci a srpnu byly zavedeny az v zafi), a to v ramci optimalizace
metropolitni sité linek MHD ze zafi 2012. 11 linek trvale zménilo svou trasu, dalSich 9 ménilo své
pasmovani nebo intervaly, 3 linky byly zruSeny a 1 linka byla znovu zavedena (linka pro télesné postizené
s oznacenim H2).

Zmény v linkovém vedeni méstskych autobusti PID k 29.6.2013

H2 — pro télesné postizené
100

Dne 19.4.2013 se na lince 122 (Depo Hostivaf — Opatov) Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.
symbolicky rozloudil s autobusy Karosa B732. Tento typ vozidel byl do Prahy dodavan v letech 1987
(prvnich 107 vozidel) az 1994, kdy jich mél Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. v inventarnim stavu
celkem 860 kusu.

m Zeleznice v PID

Zelezniéni doprava se v ramci PID rozviji od roku 1992. Od roku 2007 bylo zahajeno oznadovani
pfiméstskych linek pismeny S a R a sou€asné zacal byt kladen duraz na jejich pravidelny taktovy
provoz. V poslednim obdobi je snahou v ramci MHD rozsifit rychla prljezdna spojeni napfic
Prahou (&ast spojd linky S7 ve sméru od Berouna pokraduje do Uval a &ast spojd linky S9 ve sméru
od BenesSova projizdi metropoli az do stanice Praha-Horni PoCernice).

Na tuzemi Prahy bylo v pracovni dny v roce 2013 denné v PID vypraveno celkem 859 vlakovych spoju,
které za den prepravily cca 113 500 cestujicich.

Zakladni udaje o Zeleznicni siti PID na izemi hl. m. Prahy

Ceské drahy, a. s., KZC Doprava, s. . 0 17 linek S a R, 11 trati (véetn& ML) 160,0 km

3800 m 45,2 km/h

18 967 000 1,46 % denniccad4-1h

VIESTSKA ZELEZNIC
PRAHA MASARYKOVD nAani

- praha-Vysoéany
- Praha- Bl‘""’

Vlak na lince S41 pred stanici Praha-Holesovice Tabulkova orientace na voze nové linky S34

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 23



Od roku 2010 je vSech 11 zelezni¢nich trati na uzemi Prahy pIné zaintegrovano do PID, tj. kromé
Casovych kupontl se zde mohou cestujici pfepravovat i s vyuzitim jednotlivych jizdenek PID (vSechny
stanice a zastavky v Praze jsou vybaveny Zzlutymi oznacovadi jizdenek). Dne 1.6.2013 byla plna

vy 7

integrace roz$ifena o Usek Senohraby — Ceréany (trat 221, linka S9). Tim se podet Zelezniénich stanic

a zastavek s plnou integraci na celém uzemi PID rozsifil o dal$i 3 stanice na celkovy pocet 111 (50 %).

Dne 1.10.2013 vyjela ve zkuSebnim provozu nova meéstska linka S34 v trase Praha Masarykovo
nadrazi — Praha-Vyso&any — Praha-Satalice — Praha-Kbely — Praha-Cakovice. Linka je v provozu pouze
v pracovni dny, ma pravidelny interval 60 minut a v koordinaci s linkou S3 dava souhrnny interval
z Cakovic 30 minut. Dopravcem ve zku$ebnim provozu je KZC Doprava s. r. 0. (prvni soukromy
Zelezni¢ni dopravce v ramci PID na uzemi mésta), ktery na linku nasazuje motorové vozy fady 810.

Zelezniéni linky S a R na tzemi hlavniho mésta Prahy

“ Roztoky u Prahy, KRALUPY NAD VLTAVOU, Vraiiany, HNEVICE A Neratovice, Vietaty
. 5 4 . ’ ’ = EEEAED MuavA BOLESLAVHLN.
== [ .21 Kralupy nad Vitavou, HNEVICE H =
Esk : : :
H 7 2 Som ROZTOKY U PRAHY o S
S O, spojeni pro mesto %:: m PRAHA-CAKOVICE ».2 |©) ¥y
dzemi 822 praha-Sed 23
na tzemi hl. m. Prahy g Rraha-Sedlec 22
E % s s
IEERETRY 2
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12/2013 : g 5
E-1
., Hole;;avli‘:e- Praha-Vysocany 5 .E
. T ®©
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. B - . Praha-Hole3ovice 2 2%
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trat 120 \ @ °
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. )
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e,
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—
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®41

o
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Praha-Zvahov «

Praha-Reporyje Praha-Holyné Praha-Hlubogepy
LR R ]
trat 173
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>y
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Zavadénim taktového intervalu na linkach S a nabidkou novych spojeni (napfiklad prijezdnych
pfes Uzemi Prahy) se Zelezni¢ni doprava stava pro cestujici atraktivnéjSi. Doby jizdy mezi prvni

N
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Pocet prepravenych osob viaky PID na tizemi hl. m. Prahy za rok (cesty vykonané s jizdenkou PID)

16531000 17192000 17278000 17751000 18126000 18421000 18863000 18967000

Z celostatniho frekvenéniho préizkumu Ceskych drah, a. s. zpracovaného v roce 2013 vyplyva, Ze

u Prahy (prdmérné 23 710 pfepravenych osob v pracovni den) a nejméné vytizena byla trat 122
(Praha hlavni nadrazi — Praha-Zli¢in — Hostivice — Rudna u Prahy) s primérné 390 pfepravenymi
osobami v pracovni den.

Pocet prepravenych osob vlaky PID na jednotlivych tratich na tzemi Prahy (priimérny pracovni den)

Tt lnka 2006 2007 2008 2009 2000 2011 2012 2013
| o1 | s1(s7) | 19040 17120 17580 18120 17570 19340 20930 21790
| 070  s3,53,R3 1740 2190 2260 2540 2380 2890 2960 4110
| 0t | saR4 9700 9410 10030 7830 8210 10030 10710 13400
| 120 s5R5 4500 3920 4310 5620 5270 4960 5470 7040
. 12| ses | 1% 210 200 230 340 390 390 390
| 172 s7 14230 15740 16450 18530 18970 20470 20350 21590

390 420 510 690 790 880 1030 1160
2070 2090 1830 1950 1860 1560 2240 2670
12 420 12 810 13780 15 650 16 940 18 950 21640 23710
10 040 10 480 11 060 12730 13 640 14 490 15090 16 070
1120 1750 1890 2480 2500 2520 2470 1510
76 040 75 440 76 140 79 900 86 370 88470 103280 113440

V primeérnou sobotu v roce 2013 prepravuji viaky PID na Uzemi Prahy cca 53 % cestujicich oproti
pracovnimu dnu. V primérnou nedéli pfepravuji vlaky PID na Guzemi Prahy pouze 46 % cestujicich
oproti pracovnimu dnu.

Pocet prepravenych osob vlaky PID na jednotlivych tratich na izemi Prahy dle dnti v tydnu

120000
Rl pracovniden  amed sobota  |mmmnd nedéle

103 280
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Pocet vSech osob prekracujicich ve vlacich PID v pracovni den hranici Prahy

50000

45 000 !
=== do Prahy === zPrahy i

40 000

35000
30000
25000
20 000
15 000
10 000
5 000

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

V souctu prekroCi v autobusech a vlacich PID hranici Prahy v pramérny pracovni den celkem
cca 176 400 osob, pfi€emz vlaky PID se na tomto poctu podili 50 % a autobusy PID také 50 %. Ve vSech
44 Zeleznic¢nich stanicich a zastavkach na Uzemi Prahy vystoupi a nastoupi z/do vlak( PID v prGmérny
pracovni den celkem cca 153 000 cestujicich.

Vlak na lince R5 pod Svatovitskou ulici Vlak na lince S9 ve stanici Praha-Hostivar

vevs

Denni obraty cestujicich z vlakti PID na nejzatizenéjsich Zeleznic¢nich stanicich v Praze

1. Praha Masarykovo nadrazi  S1, S2, S20, S34, S4,S5, R5 37 853 (PID tvori 100 % z celkového denniho obratu stanice)
2. Praha hlavni nadrazi S3, R3, R4, S7, S8, S80, S9 37 158 (PID tvori 46 % z celkového denniho obratu stanice)
3. Praha-Smichov S6, S7 13 073 (PID tvori 88 % z celkového denniho obratu stanice)

S rostoucim poctem spoju na linkach S a R kazdy rok roste i podil cestujicich, ktefi vyuzivaji
jednotlivého i asového jizdného PID. V roce 2013 jiz pfesahl 73 % v pracovnim dnu a o vikendu je
tento podil 56,9 %.

Procentualni podil jizdnich dokladli pouzivanych cestujicimi ve vlacich PID na izemi Prahy (prac. den)

325 392 521 57,7 604 638 666 687 703 72,7 732
= = 72 106 7,5 5,6 7,3 8,5 5,4 53 5,6
67,5 608 479 423 396 362 334 313 297 273 268

* vcetné jednotlivych jizdenek PID
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m Lanova draha a privozy

Lanova draha je soudasti PID a zajistuje spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Petfinem.
V roce 2013 prepravila celkem 1817 230 cestujicich (denné v praméru 5000 cestujicich)
a na celkovém poctu prepravenych osob PID na Uzemi mésta se podilela 0,14 %. Provoz lanovky
zajistuji dva vozy pro 100 lidi, které se pohybuji po kolejové draze dlouhé 510 m a pfekonavaji vysku
130,45 m. Primérna cestovni rychlost je 6,12 km/h. Vozy jsou zavéSeny na lané o prdméru 35,3 mm.

Nejvice osob lanovka prepravi béhem sobot a svatk(l a v mésicich kvétnu, ¢ervnu, ¢ervenci a srpnu.
V |1été lanovka absolvuje 75 jizd, v zimé 57 jizd za den a pfi zvySené poptavce na prepravu jezdi i mimo
jizdni Fad. Lanovka méa kazdoro¢né dvé pravidelné vyluky, a to jarni v bfeznu a podzimni v fijnu. Dne
28.8.2013 prepravila lanova draha na Petfin svého Sedesatimiliontého navstévnika.

Riéni pfivozy pres Vlitavu jsou od roku 2005 dal$im prvkem PID a stavaji se b&Znou souéasti méstské
hromadné dopravy. Maji vyznam hlavné pro rekreacni dopravu (navaznost na cyklisticke trasy, propojeni
sidlist's rekreaCnimi oblastmi, dopravni obsluha vitavskych ostrovi). Za devét let své existence prepravily
jiz cca 2,8 milionu cestujicich. V roce 2013 bylo v provozu 5 pfivozu, které prepravily 331 000 cestujicich
(0,03 % poctu pfepravenych osob PID na uzemi Prahy).

Provozovatelem pfivozu P3 je spole€nost Vittus group s. r. 0., ostatni pfivozy provozuje spole&nost
Prazské Benatky, s. r. 0. Na vSech pfivozech jezdi lodé s maximalni kapacitou 12 osob. Na pfivoz P2 je
v sez6né nasazovana i druha lod.

Zmény v provozu privozl v roce 2013

- Zména charakteru provozu z celoro¢niho na sezénni — provoz duben az fijen (zména platna od 28.10.2013)

Zména charakteru provozu z celoro¢niho na sezénni — provoz duben az fijen (zména platna od 15.12.2013)

Nejvytizen&jsimi pfivozy z pohledu celkového poctu prepravenych cestujicich za rok 2013 byly pfivozy
P2 a P3, které dohromady prepravily cca 259 tisic osob (tj. 78 %).

Prehled prazskych privozli provozovanych v roce 2013 a jejich vybranych parametru

Sedlec — Zamky 1.7.2005 celorocni 83 25 240
V Podbabé — Podhofi 1.7.2006 celoroéni 463 140 340
Lihovar — Veslarsky ostrov 17.7.2007 leden-fijen 346 118 300
Kotevni — Cisarska louka — Vyton 31.3.2012 sezonni 180 33 640
Lahovicky — Nadrazi Modrany 19.9.2009 celoro¢ni** 46 13 380

*  primérny pocet prepravenych osob za den v roce 2013
** zména na sezonni aZ na konci roku

VSechny pfivozy byly v roce 2013 ovlivnény nejprve
v unoru zvySenym vodnim stavem a nasledné
v Cervnu povodnémi, coz v souctu s nutnosti
nasledné odklidit vzniklé Skody zpusobilo jejich
dvoumésic¢ni vypadek provozu.

Na pfivozu P1 a P6 byly v roce 2013 v obdobi
denniho provozu mozné plavby nad ramec
spojil uvedenych v jizdnim fadu (bez ovlivnéni
pravidelnych plaveb). Pfivozy P2 a P3 byly
provozovany dle jizdniho fadu, pouze pfi zvySené
poptavce mohly byt z kapacitnich davodu
provozovany nepfetrzité. PFfivoz P5 vykonaval
v roce 2013 pouze plavby uvedené v jizdnim fadu. PFivoz P6 Lahovicky — NddraZi ModFany
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m Hromadna doprava na uzemi Prahy mimo PID

Mimo systém PID je v Praze provozovana hromadna doprava osob zejména pfi zvlastnich
prilezitostech. Béhem Prazské muzejni noci, ktera byla z divodu ¢ervnovych povodni pfesunuta
na zafijovy termin, bylo napf. vypraveno 10 autobusovych linek. Tyto linky byly v provozu od 18:30
do 1:15 s intervaly 4 az 15 minut a zdarma rozvazely cestujici mezi jednotlivymi kulturnimi institucemi
s centralnim pfestupnim mistem v zastavce Staromeéstska.

Specifickou polozkou je obsluha nakupnich, kancelarskych ¢i multifunkénich center. Ta jsou vétSinou
umisténa pfi okrajich Prahy nebo v hlife dostupnych oblastech, pro navstévniky je proto organizovana
doprava z nejblizSich terminalt zejména kapacitni kolejové dopravy. Tato doprava je zpravidla bezplatna
a hradi ji jednotliva centra ¢i obchody.

Zejména pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace jsou ur€eny specialni linky 751
Nadrazi HoleSovice — Vystavisté HoleSovice a 758 Letfiany — Vystavisté Lethany, vypravované
pfi rliznych vystavach a veletrzich.

Pro majitele prikaz( ZTP a ZTP-P s trvalym pobytem v Praze a v nékterych obcich Stfedoceského kraje
je provozovana sluzba mikrobusl na zavolani a mikrobus(i na zavolani s asistenci. Ta ma nastupni
sazbu 10K¢ a po Praze pak jizdné 32 K¢ za jednu jizdu.

Na konci bfezna 2013 jiz nezahajil provoz ,Zoobus za korunu®, jehoz spoje si o vikendech a svatcich
objednavala od roku 2008 ZOO Praha. Jiz v pfedchozim obdobi byly totiz v navstévnické sezéné
od bfezna do fijna upraveny jizdni fady linky 112 mezi Nadrazim HoleSovice a ZOO Praha tak, aby
odpovidaly proménlivé poptavce. O vikendech a svatcich dopravce navic oproti jizdnimu fadu vypravuje
posilové spoje, &imzZ je kapacitni nabidka dostatecna a spoje jezdici mimo PID nejsou tfeba.

Pral

,Ndkupni linka” Zli¢cin — GLOBUS Zrekonstruovand stanice Praha-HoleSovice

m Hromadna doprava mezi Prahou a vnéjSim uzemim

Vefejnou hromadnou dopravu mezi hlavnim méstem a ostatnim Uzemim regionu a celého statu
provozuje fada dopravcl. Praha je vyznamnym uzlem pro regionalni, vnitrostatni i mezinarodni
zelezni¢ni dopravu a rovnéz vychozi, cilovou i prijezdnou zastavkou pro fadu dalkovych €eskych
i mezinarodnich autobusovych linek.

Zelezniéni doprava mimo PID

Na uzemi Prahy se v pracovni den v roce 2013 pohybovalo celkem 1 106 vlakovych spoju (vychozich,
kongicich, projizdgjicich), provozovanych CD, a. s., které pfes hranici Prahy pfepravily cca 138 000
cestujicich. 25,4 % (281) z tohoto poctu byly spoje mimo PID, zbylych 74,6 % (825) jezdilo v ramci PID.

hlavni nadrazi. Denné tudy projede celkem 665 vlakovych spojd, z nichz 42,5 % jsou spoje mimo PID.
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Provoz dalkové osobni Zelezniéni dopravy (mimo PID) zajistuji Ceské drahy, a. s., RegioJet
a LEO Express. Technickou infrastrukturu prepravy zabezpecuje statni organizace Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, s. 0.

225 684 96 756 84 487 83160 81 385 58 094 32 589 41 498
665 286 255 249 240 184 117 129
382 286 183 218 153 153 83 129
283 0 72 31 87 31 34 0
* pocet vlaki vychozich, koncicich, ¢i zastavujicich ** primérny pracovni den 2013

Vyvoj celkového poétu vychozich a konéicich vlakii na nadrazich v Praze za rok (viechny vlaky €D)

159681 159524 161193 160360 174615 215189 217472 217481 219679 214483
160888 160731 163510 160665 174947 215598 217886 217895 220098 214892
320569 320255 324703 321025 349562 430787 435358 435376 439777 429374

Udrzba na soupravé €D Pendolino

27 359 10 864 4547 1716 2171 1530 1291 2308
80818 37453 14903 5798 7 267 5152 4363 8318
37158 37453 13073 5294 5498 4487 3136 8318
43 660 0 1830 504 1769 665 1227 0

* soucet nastupujicich a vystupujicich

Autobusova doprava mimo PID

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a vnéj§im Gzemim zajituje fada dopravct z Ceské
republiky, nékteré mezinarodni linky provozuji i dopravci z jinych statd. Jediné autobusové nadrazi
v Praze, které vypravuje pouze autobusy mimo PID, je UAN Florenc. Jedna se zarover o dlouhodobé
nejzatizengjsi nadrazi pro vnéjSi pravidelnou, pfedevsim dalkovou autobusovou dopravu. NejvétSim
dopravcem je Student Agency.
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Vyvoj vybranych charakteristik autobusového nadrazi Florenc

210000 200000 180000 160000 145000 145000 150000 155000

650 620 550 460 420 420 425 435
140 140 120 100 105 130 145 155
510 480 430 360 315 290 280 280

90 90 85 93 100 100 100 105

Dalsi linky spojujici Prahu s vnéjSim Uzemim jsou vypravovany a ukoncovany na autobusovych
stanovistich Cerny Most, Dejvicka, HradCanska, Nadrazi HoleSovice, Na KniZeci, Roztyly, ZliCin
a Zelivského. V malé mife (do 2 tisic spoji ro¢né) pak jezdi dalkové autobusy z Ladvi, Letfian a Opatova.

158 192 0 39521 118 671 533 0 123 410
101178 0 45 441 55737 345 0 148 197
94 537 0 76 248 18 289 282 0 210 72
96 025 106 35760 60 159 299 0 94 205
78 946 0 29740 49 206 265 0 96 169
51585 0 17 089 34 496 174 0 48 126
41593 2252 27 910 11431 124 3 83 38
4717 4717 0 0 11 11 0 0
626 773 7075 271709 347 989 2033 14 802 1217

* primerny pracovni den

AN Nddrazi HoleSovice Linka A32 u Hrad¢anské

Na pfiméstské autobusové dopravé se podili i StfedoCeska integrovana doprava (SID). Zajistuje
hromadnou dopravu ve vybranych ¢astech StfedoCeského kraje na regionalnich a méstskych linkach,
av8ak bez tarifni navaznosti PID a vlaky CD. Linky SID zajizd&jici na Uzemi Prahy jsou oznagovany
pismeny A (oblast Kladna), B (oblast Rakovnika), C (oblast Berouna), D (oblast Pfibrami), E (oblast
Benesova), F (oblast Kutné Hory) a pfisluSnym &islem.

Vyvoj vybranych charakteristik Stredoceské integrované dopravy

Stredoceska
602 572 591 455 integrovana

4970 4476 3470 3453 doprava

*celkem do Prahy + z Prahy
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n CYKLISTICKA DOPRAVA

Sit znacenych cyklotras v hlavnim mésté Praze ma celkovou délku cca 417 kilometru.

Jednotlivé cyklotrasy se déli na paterni (slouzi pfedevSim pro dalkové vztahy, sleduji pfirozené linie
terénu a urbanistické osy uzemi — Cislovani Ax a Axx), hlavni (zajistuji spojeni mezi jednotlivymi
méstskymi ¢astmi — Cislovani Axxx), doplfikové a mistni (umozniuji ploSnou obsluhu Uzemi, zahrnuji
rekreacni trasy — Cislovani Axxxx, v terénu jiz neznaceny). Systém doplfuji cykloturistické trasy.

Zakladni udaje o cyklistické infrastrukture v Praze

417 km 161 km 17,8 km (95 Usekd)

30,2 km 37,1km 17,8 km

cca 1500 195 ktizovatek, 794 jizdnich pruht 48 (z toho 19 fizenych SSZ)

Zavésend lavka pod PraZskym okruhem Obnovené propojeni cyklostezky na trase A26 u Freyovy ul.

Nové prvky cyklistické infrastruktury realizované v roce 2013

Cyklopruhy (V14) 5800 m Cyklopruhy spolecné (+ bus + taxi) 600 m
Cyklopiktokoridory (V20) 1500 m Cykloprejezdy (V8) 7 (z toho 5 SSZ)
Cykloobousmérky 1070 m (9 Usekl) Stojany na kola (dvoumistné) 108 ks

Investicni akce v cyklodopravé zahdjené v roce 2013

A23  Cyklostezka + cyklotrasa, délka 1,55 km.

_ A200 Napojeni na lavku mostu pres Vitavu, rampy 0,8 km.

Z neinvesticnich akci v roce 2013 je tfeba zminit realizaci protismérného cyklopruhu, ktery byl
vyznaCen mezi chodnikem a podélné stojicimi vozy v ulici Na pfikopé mezi Hybernskou a Panskou
ulici. Cyklisté jej mohou vyuzivat jiz od poloviny listopadu. Ve vyhledu je zamérem Méstské Casti
Praha 1 na tuto trasu navazat dalSim protismé&rnym pruhem v Hybernské ulici.
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Dalsi neinvesticni akce (nova dopravni opatfeni 2013 — zvySovani bezpecnosti cyklisti)

Cyklisté smérem na Prahu vjedou na ulici Vypadovou na cyklopruh smér Praha, cyklisté
jedouci z Prahy smér Radotin, Cernosice jedou po chodniku. Délka useku 0,33 km.

Al Paterni trasa Al a EV4 (Eurovelo4 — paterni evropska cyklotrasa Kyjev-Brno-Praha-
Frankfurt-Le Havre).
Uprava viech prechodt, pfiddny ochranné balisety a vyznaceny cyklopruhy. Délka
Ad2 useku 3,6 km (1,8 km jednim smérem).

1. Usek: krizovatka Vrbova x Vavienova — kfiZzovatka Marianska x V Zalesi (0,95 km x 2)
2. Usek: pokracovani ke kfizovatce Novodvorska x Durychova (0,8 km x 2)

A221  Cyklopruhy + cyklopiktokoridory v celém Useku (1,8 km)

A33 Asfaltovy chodnik (propojeni od kfizovatky smér Predni Kopanina), ktery dal navazuje
na chystanou cyklostezku Pfedni Kopanina-Tuchomérice-Horomérice. Délka 0,12 km.

Cyklopiktokoridor na hlavni cyklotrase Petfiny (Bfevnov) — centrum, Usek U Brusnice —

el U Prasného mostu, délka 0,36 km.

A230 Najezd z Kresomyslovy na cyklostezku v Sekaninoveé, délka 0,05 km, balisety,
cyklopiktokoridory.

A265 Prejezd pro cyklisty, délka 0,05 km.

A26,A262 Délka cyklotrasy 2,9 km, z toho integrace 0,43 km (cyklopruh 0,22 km,
A266  cyklopiktokoridor 0,21 km).

KfiZovatka Jaromirova — Sekaninova — Kfesomyslova Park Folimanka

Cyklotrasy (nové, opravy, tpravy)

Zvyseni bezpecénosti v celém parku pro chodce (déti) i cyklisty vodorovnym
A410 s P v 2
i svislym dopravnim znacenim. Délka 0,9 km.

All Délka 9,5 km.
Al Délka 9,35 km.

A262 Délka 0,4 km.

A238 Délka 3,1 km.
A24 Délka 1,6 km.

A26 Obnova propojeni cyklostezky po dostavbé budovy Eliska. Délka 70 m.

K vyznaceni cykloobousmérek v plvodné jednosmérnych ulicich pro vozidla doslo v roce 2013
ve tfech lokalitach v Praze 1. V Barvifské a Klimentské ulici v Useku mezi Petrskym naméstim
a Samcovou ulici (délka 150 m), v Hastalské ulici mezi Kozi a Rybnou (150m) a v Jeruzalémské ulici
mezi ulicemi U puj¢ovny a Opletalovou (80 m).
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Cyklisté v prostifedcich Prazské integrované dopravy (PID)

Pro cestujici s platnou jizdenkou PID je na uzemi Prahy (pasma P,
0 a B) pfeprava jizdnich kol jako spoluzavazadla zdarma.

V metru mohou byt pfepravovana v kazdém voze maximalné dvé
jizdni kola na kazdé posledni ploSiné ve sméru jizdy. Pro pfepravu
jizdniho kola Ize vyuzit vybrané vytahy ve stanicich metra (Cerny
Most, Haje, Chodov, Ladvi, Lethany, Pankrac, Prosek, Skalka,
Stfizkov). Vytahy jsou oznaceny modrym piktogramem jizdniho kola.

. V tramvajich Ize pFepravovat jizdni kolo
Piktogram: vstup s jizdnim kolem ~ pouze Vv mistech uréenych k pfepravé % é ﬁ
povolen / zakdzdn détskych kocarkd v pracovni dny 19:00-

7:00, v nepracovni dny celodenng; preprava
jizdnich kol je povolena pouze ve stanovenych Usecich ve sméru z centra.
Na kazdé ploSiné je mozné prepravovat maximalné dvé jizdni kola, pfeprava je
vylou€ena pfi zvySené poptavce.

Oznaceni zastdvek, kde je
povolen ndstup s jizdnim
kolem do tramvaje.

Na vSech Zelezni¢nich tratich zahrnutych do PID je provoz zajistén vozidly umozfujicimi pfepravu
jizdnich kol. Mimo uzemi Prahy je pfeprava jizdnich kol zpoplatnéna. Cyklovlak, slozeny z motorového
vozu a privésného vozu umoznujiciho prepravu vétsiho poctu jizdnich kol, byl v roce 2013 v provozu
vzdy o vikendech a svatcich od 23. bfezna do 28. fijna na trase Praha Masarykovo nadrazi — Slany
v rozsahu dvou pard spojl. Pro pfepravu cyklistd je pfednostné uréen vzdy druhy viz vilaku, ktery je
vybaven specialnimi prostory pro pfepravu kol a je v ném snizen pocet mist k sezeni.

Jiz 11. sezénu byl v obdobi od 6.4. do 6.10.2013 v provozu kazdy nepracovni den cyklobus PID v trase
Dobrichovice — Kytin. Provoz je zajiStén upravenym autobusem s uchyty na 25 jizdnich kol. Linka
cyklobusu navazuje v Dobfichovicich na vlaky linky S7 z obou smérl. Na lince cyklobusu plati tarif PID
a cena prepravy jizdniho kola je 16 K& bez ohledu na vzdalenost a predchozi pouziti nebo nepouziti
vlaku. Ve vlacich linky S7 je cena za pfepravu jizdniho kola dle Tarifu CD 25K¢ za jednu jizdu.

Na lanové draze na Petfin se jizdni kola pfepravuji vzdy ve druhém oddilu vozu (oznacen piktogramem).
Ve voze mohou byt pfepravovana nejvyse dvé jizdni kola, pravodce lanové drahy muze pfepravu jizdniho
kola zakazat. Pfeprava kol zdarma je mozna také na vSech pfivozech spojujicich vitavské bfehy a tim
i patefni cyklotrasy A1 a A2 (pfepravu mohou omezit zvy§ené provozni naroky).

Na lince AE (Airport Express) provozované v trase Hlavni nadrazi — Dejvickd — Letidté je moznd
preprava jizdniho kola zabaleného pro leteckou pfepravu zdarma.

Od 1.9.2013 Ize rovnéz prepravovat (jako zavazadlo) sbalené skladaci jizdni kolo, détské odrazedlo
nebo détské jizdni kolo pro dité do 6 let véku. Pfeprava rozmérnéjsich zavazadel je zpoplatnéna (16 K&),
ale drzitelé pfedplatni jizdenky mohou jedno takové zavazadlo pfepravovat bezplatné.

31067 31114 +0,15% 367 (ne)
113732 148121 +30,24% 1173 (st)
97 581 93235 -4,45% 1341 (ne)
344992 234466 -32,04% 2735 (ut)
184027 179008 -2,73% 1781 (st)
39 888 28854 -27,66% 455 (st)
170891 160499 -6,08% 3192 (ne)
296 227 282962 -4,48% 3890 (st)
96 744 94127 -2,71% 843 (st)
166246 150716 -9,34% 1 855 (st)
1541395 1403102 -897% =

Celoroéni intenzity cyklistl zjistované automatickymi cykloséitadi
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Automatické cykloscitace umozniuji ziskavat on-line data celoro¢né po 24 hodin denné a mit tak
podrobny pfehled o provozu cyklistt v riznych ro€nich obdobich, stejné jako o vyvoji intenzit béhem
dne ¢i tydne. V 1. etapé (2009) byly osazeny v 10 lokalitach, v pribéhu roku 2011 (2. etapa) bylo
postupné uvedeno do provozu 15 cyklos€itacu a v roce 2012 dalsi 3 cykloscitace.

Ze srovnani hodnot roku 2013 s rokem 2012 Ize vidét pokles intenzit cyklistt u lokalit realizovanych
v roce 2009 (1. etapa) celkem o 9 %. Vysledky automatickych cyklos¢itacl byly v roce 2013 ovlivnény
dlouhou zimou a povodnémi v €ervnu, kdy vétsina patefnich stezek podél Vitavy (Strakonicka, Cisarsky
ostrov apod.) byla zaplavena. Z divodu bezpecénosti a kontroly stavu komunikaci zde byl provoz cyklistl
zakazan i po opadnuti velké vody.

KriZovatka Viypadové ul. a stezky k radotinskému pristavu Cykloscitac na Podolském ndbreZi

Roéni variace 2013, podle automatickych cykloséitact
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ﬂ PESI DOPRAVA

Chuze (péSi doprava) je soucasti kazdé prepravni cesty, ma nenahraditelnou a jedine¢nou
méstotvornou a spoleCenskou funkci, umoznuje okamzitou mobilitu nezavislou na prostorové

Mira kvality pohybu chodcl zavisi na bezbariérovém a plynulém pohybu, pocitu bezpeénosti, svobodé
pohybu (mijeni, pfechazeni, zméné rychlosti), na atraktivité trasy, dobré prehlednosti a moznosti
orientace v okolnim prostfedi.

Nejvys$si intenzity chodcl jsou stale v centru mésta (Vaclavské nam. — Na mustku — ul. 28. fijna —
Na pfikopé) a pohybuiji se okolo cca 7 000 — 8 000 péSich ve Spickové hodiné. Pro turisty a navstévniky
historické Prahy jsou pfitaZliva mista Prazského hradu, Malé Strany a Starého Mé&sta, kde intenzity
dosahuji az 4 000 chodcl/hod.

Systém orientacniho dopravniho znaceni kulturnich a turistickych cil(i spada pod Prazskou informacni
sluzbu, ktera eviduje cca 350 spojeni mezi vychozimi a cilovymi body v oblasti Prazské pamatkové
rezervace. NejdulezitéjSi lokalitou je Staroméstské namésti, ze kterého jsou vedeny trasy k 18 cilam.

Kromé celoméstského systému orientaéniho dopravniho znaceni kulturnich a turistickych cild byl
pozdéji rozvinut systém orientacniho znaceni i na Uzemi jednotlivych méstskych Casti.

Orientacni znaceni turistickych cilt Karliv most

Z hlediska bezpe¢ného pohybu chodcl je kladen dlraz pfedevS§im na trasy s vysokym poctem
prochazejicich déti (cesty do Skol, zajmovych a sportovnich zafizeni) a lokality s ¢astéjSim vyskytem
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a senior(.

Upravy vedouci ke zvy$eni bezpe&nosti chodct na komunikacich ve spravé TSK hl. m. Prahy probihaji
v ramci béznych uprav komunikaci, chodnikového programu a programu BESIP (o nové vybudovanych
délicich ostrlivcich a pfisvétleni pfechodll pro chodce mj. pojednava kapitola 8.3). DalSi Upravy jsou
financovany méstskymi ¢astmi, v nékterych pfipadech i soukromymi investory.

Nové prechody pro chodce byly zfizeny pfes ulici Bohdriovu a u ZS K Mili¢ovu v Praze 11. V Praze 12
vznikl novy pfechod pfes komunikaci Hornocholupickou u kone¢né autobusové zastavky Na Beranku.
V Praze 15 mohou chodci nové prechazet pres ulici Hornomécholupskou u autobusovych zastavek
Janovska.

Bezbariérové Upravy pfechodld s vodicimi prvky pro nevidomé obcéany byly realizovany na fadé
mist v Praze, napf. v Praze 15 (sidlist€ Hornomécholupska, sidlisté Kosik, sidlisté Horni Mécholupy
a na kfizovatce Hostivaiska — Prazska), v Praze 4 (Novodvorska) a v Praze 9 (Cerny Most, Vyso&any,
Hrdlofezy).
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(Praha 3), kde byl zfizen novy pfechod pro chodce pfes rameno ul. Srobarova. Na kfizovatce Ke Smichovu
— Na KFenkové (Praha 5) doSlo ke zvySeni vySkové urovné ulice Na Krenkové s vytvofenim mista
pro prechazeni. Novy pfechod pro chodce a Uprava vysazenych ploch byly realizovany i na Praze 7
na kfiZzovatce ulic U Sparty a Nad Kralovskou oborou.

Celkovou rekonstrukci prosly komunikace Doupovska (Praha 15) a Rozdélena (Praha 22). Stavebni
zpomalovaci prah byl realizovan v ramci zklidnéni Soukenické ulice v Praze 1.

Integrovany zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce byl vybudovan na kfizovatkach Jeseniova —
Strazni a Fibichova — Kfizkovského (Praha 3) a v ulici Sarecka (Praha 6).

Korunni — Ji¢inskd — Srobdrova U Sparty — Nad Kradlovskou oborou

Nové chodniky byly postaveny v ulici Samova, U vrSovického nadrazi, U zabéhlického zamku
(Praha 10). Novy Ziviény kryt byl poloZen na chodnicich v ulicich Vinohradské, Pfemyslenské, Dablické
a v 18 dal$ich lokalitach. Vyména krytu za mozaikovou dlazbu probéhla v oblasti Zizkova (Bofivojova,
Chelcického, Zelenky-Hajského a Biskupcova).

Bezpecnost pohybu chodct je nepfizniveé ovliviiovana také vysokymi rychlostmi vozidel. Jejiho snizeni
Ize vhodné dosahnout pomoci regulaénich opatfeni, jako jsou zpomalovaci prahy, knofliky, zvyraznéné
dopravni znaceni, zdrsnéni povrchi vozovek (rocbinda).

Ukazatele okamzité rychlosti byly nainstalovany v ulici Jankovcové (Praha 7), v ulicich Mildnské,
Hornomécholupské a Kutnohorské pred pfijezdem do Dolnich Mécholup (Praha 15) a v Praze 21
u kfizovatky ulic K Dub¢€i a Na prostfedni cesté.

K roz$ifovani obytnych zén doslo v roce 2013 v Praze 13 na Malé Ohradé a v Praze 20 v oblasti Hornich
Pocernic. V Praze 10 byla vymezena lokalita pro ,Zénu 30 v oblasti ulic Jahodova — Ostruzinova —
Karafiatova — Topolova a v Praze 20 v ulicich U jesli a Stverakova.

Ke zvySeni bezpecnosti chodcu pfispélo v roce 2013 téz zvyraznovani svislého a vodorovného
dopravniho znaceni a pouziti nékterych dopravnich zafizeni, jako jsou montované prefabrikované prvky
citybloky, balisety, zpomalovaci prahy nebo ¢ocky.

Podobna opatfeni byla osazena v osmi lokalitach v Praze 10, ve dvou lokalitach v Praze 11, ve tyfech
v Praze 12 a v ulicich Nachodska a Ve Zlibku v Praze 20. Dopravni knofliky (€o€ky) zpomalujici provoz
vozidel byly v roce 2013 pouzity napf. v ulici BeGvarova (Praha 10).

V priibéhu péti sobot od poloviny zafi do poloviny Ffijna bylo pro automobilovou dopravu uzavieno
Smetanovo nabrezi. Prostor nabfezi patfil do¢asné pouze hromadné dopravé, péSim a cyklistiim.
Cilem bylo zjistit moznosti zlepSeni podminek pro nemotorovou dopravu v této lokalité, vyvolat vefejnou
diskuzi a nasledné zjistit realizovatelnost moznych opatieni.
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n RIZENi DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA

Dopravni telematika integruje informacni a telekomunikaéni technologie s dopravnim inZzenyrstvim tak,
aby bylo pfi vyuziti stavajici infrastruktury mozné optimalizovat pfepravni vykony, zlepSit bezpe€nost
provozu a obecné zvysit kvalitu pfepravy. Obor ma stale rozsahlejsi uplatnéni v procesech fizeni
dopravy s vyuzitim jednotlivych svételnych signalizaci i nadfazenych Ustfeden a dale také v oblasti
dohledovych, varovnych a informacnich systéma.

Vystavba a obnova svételnych signalizacnich zarizeni (SSZ)

V roce 2013 bylo na uUzemi hlavniho mésta v ramci ¢innosti TSK hl. m. Prahy i jinych investor(
postaveno celkem 17 novych SSZ, z toho 7 samostatnych prfechod( pro chodce. 3 SSZ byla zruSena
v souvislosti s ukon€enim &asti praci na stavbach MO. Celkovy polet SSZ v Praze dosahl &isla 626.
Pocet SSZ na tramvajové siti vzrostl za uplynuly rok o 5, poCet SSZ s preferenci tramvaji se navysil
0 10 a pfibylo rovnéz 13 SSZ preferujicich autobusy (viz kapitola 7).

Zakladni udaje o svételnych signalizac¢nich zafizenich v Praze

SSZ v Praze celkem Samostatnych fizenych pirechodi SSZ centralné fizenych
626 125 321
SSZ na tramvajoveé siti SSZ s preferenci tramvaji SSZ s preferenci autobust
243 174 180
Pocty novych a obnovenych SSZ v roce 2013
17 novych SSZ, z toho 7 novych samostatné fizenych prechodi (3 SSZ zrusena) 16 obnovenych SSZ

Velky dlraz je pfi vystavbé novych signalizaci v posledni dobé kladen na bezpecnost chodcu.
V navaznosti na vyznamné pési trasy nebo u zastavek MHD tak vznika fada samostatnych pfechodu
pro chodce. V roce 2013 byl osazen svételnou signalizaci napfiklad pfechod pfes Opatovskou ulici
u autobusovych zastavek Metodé&jova a novy pfechod vznikl na Radlické ulici u ulice Karla Englie.
Z dulezitych kfizovatkovych uzld byla znovu vybudovana signalizace na kfizovatce Patockova
— Myslbekova. Nové SSZ také zvysSilo bezpeCnost zejména levych odboceni na kfizovatce
Cernokostelecka — Dievéicka.

Obnovené SSZ 6.149 Patockova — Myslbekova Obnovené SSZ 2.332 ndmésti Miru — Francouzskd

Pribézné pokracuji také obnovy SSZ. Nejvyznamnéjsi z nich byly provedeny v prostoru Prahy 6, kde
skoncila povrchova ¢ast staveb tunelového komplexu Blanka. Do finalni podoby bylo obnoveno SSZ
6.145 Prasny most. Obnovou prosla i blizka velmi zatizena kfizovatka Pato¢kova — StfeSovicka, véetné
zohlednéni provozu cyklistd smérem k Prazskému hradu. Na namésti I. P. Pavlova (4x), v Revolu¢ni
ulici (1x) a u Karlova mostu (1x) pokraCoval na signalizacich pro chodce ovéfovaci provoz zafizeni
s odpocitavanim délky trvani signalu volno a stdj. Chodci tak maji lepSi pfehled o tom, za jak dlouho
budou moci pfechazet a jak dlouho jejich signal potrva.
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Zrusena SSZ na Uzemi Prahy
6.996 Badeniho — Na valech 7.995 Trojska — fizeni jednokolejné tramvajové traté

6.998 Na valech — prechod

Nové postavena SSZ na tzemi Prahy

0.410 Bohdalecka — prechod u zastavky Bohdalec 6.818 Evropskd — prechod Sudanska

0.625 Cernokosteleckd — Drevéickd 6.836 Milady Hordkové — prechod u zastdvky Prasny most
0.725 Zabéhlicka — Baumax 6.934 Generdéla Piky — Gymnasijni

0.726 Chodovska — Baumax 6.935 Svatovitska — Generala Piky

4.476 Komoranska — prechod Na Homoli 8.203 Cimicka — K Ladvi

4.482 Opatovska — prechod u zastavky Metodéjova 8.926 Na hlavni — prechody u zastavky Brezinéves

5.689 Na Radosti — MiSovicka 9.652 Kolbenova — K hutim

5.761 Radlicka — prechod Karla Englise 9.732 Podébradska — prechod u zastavky Kabesova

6.149 Patockova — Myslbekova (novostavba)

Obnovena SSZ na tzemi Prahy

0.398 Svehlova — Hostivarska 6.145 Prasny most

1.027 Klimentska — Starkova 6.148 Patockova — StfeSovicka

1.056 Krizovnicka — Kaprova 8.244 \Voctarova — Kozeluzska (z prechodu na krizovatku)
2.066 VysSehradska — Benatska 8.294 Proseckd — Frantiska Kadlece

2.332 nameésti Miru — Francouzska 8.296 Prosecké — Cuprova

4.467 Videniska — U kréského nadrazi 9.265 Broumarska — Ciglerova

4.481 Opatovska — Ke Katerinkam 9.299 Cuprova — Na zertvach

6.118 Evropska — Horoméricka 9.395 Ceskobrodska — Rozmberska

Vyvoj celkového poctu SSZ a poctu SSZ s preferenci vozidel MHD v Praze
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Vyvoj zakladnich udajl o svételnych signalizacnich zafizenich v Praze

Rok 1961 1971 1981 1990 2000 2005 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Celkem SSz 33 76 339 348 398 473 504 532 554 578 594 612 626
Samostatnych prechodt - 9 37 45 57 72 78 86 96 108 112 118 125
Centralné fizenych SSZ - - - 20 116 192 218 231 236 270 283 294 321
SSZ s preferenci tramvaji - - - 1 59 94 109 121 133 145 158 164 174
SSZ s preferenci autobust - - - - - 8 53 81 104 121 144 167 180
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6.2 | Ridici ustredny

Systém Fizeni dopravy v Praze je roz€lenén do nékolika urovni. Na nejnizsi Urovni jsou jednotliva SSZ,
ktera jsou postupné pfipojovana k oblastnim dopravnim ustfednam (ODRU). Ovladani SSZ a fizeni
celych oblasti je prostfednictvim automatizovanych ODRU centralizovano do Hlavni dopravni fidici
ustfedny (HDRU), ktera je umisténa v objektu Centralniho dispeginku MHD v ulici Na bojisti v Praze 2.
Z HDRU mohou dispedefi ovladat jiz vice nez polovinu (51,3 %) v8ech SSZ v hlavnim mésté Praze.
Systém Fidicich ustfeden spravuje Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy.

V roce 2013 bylo k systému centralniho Fizeni nové pfipojeno 27 SSZ (nejvice v oblasti Smichova,
Pankrace a Skalky). K 31.12.2013 tak dispecefi méli moznost z centralni urovné fidit jiz 321 SSZ.
V ramci ODRU Vltavska byl osazen novy typ ustfedny VRS 5000 (napojeno zatim jedno testovaci SSZ),
ktery v dalSim obdobi nahradi stavajici typ VRS 2100.

Seznam ODRU v hl. m. Praze, jejich fidicich systémii a pfipojenych SSZ

Oblast fizeni N&zev ODRU Vymezeni oblasti Pocet pripojenych SSZ Ridici systém
Cla Na bojisti Centrum 1, pravy breh 66 SCALA
Cib Tésnov Centrum 1, pravy breh 22 VRS 2100
Cic Na Morani Centrum 1, pravy breh 14 VRS 2100
c2 Smichov Centrum 2, levy breh 86 SCALA
c3 Vitavska Centrum 3, HoleSovice 29 VRS 2100
Cc3 Vltavska Centrum 3, HoleSovice 1 VRS 5000
v Ceskomoravska Vychod 34 VRS 2100
S Ladvi Sever 26 SCALA
J Pankrac Jih 8 SCALA
Jz Nové Butovice Jihozépad 3 SCALA
v Skalka Jihovychod 9 SCALA
Sz Dejvicka Severozapad 19 SCALA
Sz Na bojisti (doc¢asné) Severozapad 4 PARS*

* PARS neni pInohodnotnou UstFednou. Zbyvajici SSZ, kterd obsluhuje, budou vyhledové prepojena na ODRU SZ Dejvickd.

Sél HDRU Praha Dispecerskd vizualizace kriZzovatky Malovanka

m Dopravni informacni centrum (DIC) Praha

Od 1.7.2005 je v Praze v provozu DIC Praha, které nabizi informacni sluzby v oblastech zjiStovani
a poskytovani stupnt dopravni zatéZze, poskytovani informaci o dlouhodobych planovanych
uzavirkach i mimoradnych situacich na komunikaéni siti a poskytovani vystupl z informacnich
databazi mésta predevsim na webové stranky. Zdrojem dat pro poskytované informace jsou systémy
HDRU Praha a fada zafizeni instalovanych v ulicich.

Jako dulezita sluzba slouzi fidi€m v ramci DIC Praha také systém RDS-TMC (Radio Data System —
Traffic Message Channel), ktery v navigacnich mapach ve vozidlech umi zobrazit aktualni dopravni
informace a navadéni jim pfizpusobit. Vzhled zprav (vysilani je zajiStovano ve spolupraci s Ceskym
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rozhlasem, stanici Regina) je pIné standardizovan dle standardi ALERT C. Vysilani RDS-TMC bylo
pro Uzemi Prahy zah&jeno 1.7.2005 jako prvni v CR i v byvalém vychodnim bloku viibec.

Od 1.9.2010 je DIC Praha provozovan vyhradné zaméstnanci TSK hl. m. Prahy a €innost dispecert
byla rozSifena o zadavani a kontrolu dopravnich informaci do redakéniho systému DIC Praha, obsluhu
systému zafizeni pro provozni informace (ZPl — proménné informacni tabule), evidenci rozdill
mezi automaticky generovanymi dopravnimi intenzitami a realnou skute¢nosti a v neposledni fadé
o monitoring alternativnich zdroja dopravnich informaci a jejich vkladani do redakéniho systému.

Novinkou v praci dispeCeru je verifikace ,scénafl dopravy“ s automaticky navrhovanymi opatfenimi
pro poskytovani dopravnich informaci prostfednictvim ZPI. Pfi povodriové situaci byly k informovani
cestujici vefejnosti uzity jak informacni tabule, kterymi disponuje hl. m. Praha, tak tabule umisténé
na dalnicich (ve spravé RSD). PFi tvorb& a umistovani textd probihala Gizka spoluprace mezi prazskou
Hlavni dopravni fidici Ustfednou Na bojisti a dopravni Gstfednou RSD v Rudné u Prahy. Bylo tak mozné
optimalizovat poskytovani relevantnich informaci v prostoru a ¢ase na uzemi celého regionu.

Aktualni dopravni informace ziskavané z DIC Praha slouzi v dopravnich webovych aplikacich hl. m.
Prahy a TSK (dic.tsk-praha.cz) k tvorbé zatézovych map hustoty provozu, tabulek se stupni dopravy,
k distribuci snimkud z vybranych dopravnich kamer a k poskytovani informaci o dopravnich omezenich
(uzavirkach). Od roku 2013 jsou na uvedenych strankach k dispozici také informace o tom, jaké texty se
aktualné zobrazuji na proménnych informacnich tabulich ve mésté.

] o
ulice Resslova
=I. P. Pavlova
i1y _ st. dopravy 4
¥ | | 112.03.2014 14140127
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Vizualizace aktudlniho zobrazeni textd na ZPI Dohledové a videodetekcni kamery na kriZovatce Vypich

m Dalsi dopravné-telematické systémy a zarizeni

Mezi dopravné-telematické systémy v hl. m. Praze dale patfi kamerové systémy televizniho dohledu,
zafizeni pro provozni informace, zafizeni pro zjiStovani a poskytovani informaci o dojezdovych
dobéch, systémy vysokorychlostniho vazeni nakladnich vozidel za jizdy (WIM), zafizeni pro méfeni
usekové rychlosti a dokumentaci jizd na ¢ervenou, strategické detektory a klimaticka cidla.

Kamerové systémy televizniho dohledu v hl. m. Praze (TVD)

TVD-TSK 272 Monitoring dopravni situace — sprava TSK hl. m. Prahy 31.12.2013
MKS 792 Monitoring bezpecnostni (dopravni) situace — sprava Odbor krizového fizeni MHMP 1.10.2013
DP 1200 Monitoring situace v prostorech metra — sprava DP hl. m. Prahy, a. s. 31.12.2013

Centrem kamerového dohledového systému TVD-TSK je Hlavni dopravni Fidici ustfedna
(HDRU) a hlavnimi uzivateli jsou dispegefi HDRU a DIC Praha. Z celkového poétu 272 dopravnich
dohledovych kamer ma 140 kamer videodetekéni funkci. 94 z nich je umisténo v prazskych
silnicnich tunelech (46 ve Strahovském tunelu, 31 v tunelu Mrazovka, 11 v Letenském tunelu
a 6 ve Zlichovském automobilovém tunelu). Na zakladé softwarové definice potencionalnich udalosti,
které mohou v zorném poli kamery nastat, dokazi tyto kamery detekovat zastavené vozidlo, vznikajici
kolonu vozidel nebo rozpoznat pfedmét na vozovce, ktery je pfekazkou v silniénim provozu.

..
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Zbylych 46 videodetekénich kamer je rozmisténo na Jizni spojce, v ulicich Spofilovské, 5. kvétna,
Primyslové, Kbelské, Strakonické a na Stérboholskeé radiale. Jde o kamery Komplexniho telematického
dohledového systému (KTDS), které jsou oto¢né a operatofi je mohou pouzivat i pro bézny dopravni
dohled. Obrazky ze 129 dopravnich kamer TSK a dal$i dopravni informace jsou dostupné na webovych
strankach TSK Praha. Dale probiha proces digitalizace dopravnich kamer TSK a jejich integrace
do celoméstského systému MKS.

ZPI Na Frantisku ZPI-512 Strakonickd s moZnosti zobrazeni schémat
Cislo ZPI  Lokalita Cislo ZPI  Lokalita
ZP1-001 Meéstsky okruh 2,5 km smér zapad ZP1-522 Radlicka
ZP1-002  Meéstsky okruh 2,5 km smér vychod ZP1-523  Vrchlického
ZPI-011  Stérboholska radidla 1 ZPI-531  Strakonicka 3
ZPI-012  Stérboholska radidla 2 ZP1-532  Horejsi nabrezi
ZP1-021  Cernokostelecka ZPI-533  Dienzenhoferovy sady
ZP1-022  Vinohradska ZP1-611  Karlovarska
ZP1-121  HIlavkdv most ZPI-612  Patockova 1
ZP1-122  Wilsonova 1 ZP1-621  Evropskd 1
ZPI-123  Wilsonova 2 ZP1-622 Evropska 2
ZP1-131  Na Frantisku ZP1-623  Podbabska
ZP1-321  Jana Zelivského ZPI-631  Patockova 2
ZP1-401  Meéstsky okruh 8,0 km smér zdpad ZP1-731  Korunovacni
ZP1-402  Meéstsky okruh 8,5 km smér vychod ZP1-811  Cinovecka (zobrazovana schémata)
ZP1-411 5. kvétna 1 ZP1-812  Liberecka
ZP1-412  Sporilovska ZP1-813  V Holesovickach (zobrazovana schémata)
ZP1-421  Videriska ZP1-821  Rohanské nabrezi
ZP1-423  Modfanskd 1 ZP1-831  Nad Sutkou
ZP1-431 5. kvétna 2 ZP1-911  Novopacka
ZPI-432 5. kvétna 3 ZP1-921  Mladoboleslavska
ZP1-433  Modranska 3 ZP1-922  Chlumecka 1
ZPI-434  Modranska 2 ZP1-923  Chlumecka 2
ZP1-501 Méstsky okruh 11,0 km smér sever ZP1-924  Podébradska
ZP1-502  Méstsky okruh 11,5 km smér jih ZP1-925  Ceskobrodska 2
ZP1-503 Meéstsky okruh 12,0 km smér sever ZP1-926  Ceskobrodska 1
ZP1-511  Strakonicka 1 ZP1-931  Kbelskd
ZPI-512  Strakonicka 2 (zobrazovana schémata) ZP1-932  Primyslova 1
ZPI-513  Rozvadovska spojka 1 ZP1-933  Primyslova 2
ZPI-514  Rozvadovska spojka 2 tun.ZPI1 Strahovsky tunel
ZP1-521 K Barrandovu tun.ZP12 MUK Malovanka
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K pfimému i nepfimému fizeni a ovliviiovani dopravy slouzi v hl. m. Praze také zafizeni pro provozni
informace — ZPIl. V roce 2013 byl dokon&en projekt ZPl Praha v ramci kterého bylo obnoveno
17 plvodnich ZPI a vystavéno 37 novych ZPIl. Celkem je v Praze 58 ZPI. Pracovnici dopravniho
informacniho centra (DIC) tak mohou prostfednictvim redakéniho systému, ktery shromazduje aktualni
dopravni informace z rlznych subsystémd, informovat fidi€e o mimorfadnych situacich, uzavirkach
a omezenich nebo o aktualni dopravni situaci bezprostfedné pred fidicem.

Umisténi ZPI je navrzeno s ohledem na dllezité rozhodovaci body tak, aby Fidi¢i mohli v€as pfehodnotit
volbu své trasy. Soucasti systému jsou i 3 celobarevné tabule, které zobrazuji schematicky vysek
aktualni zatézové mapy. VétsSina ostatnich tabuli je vybavena prostorem pro zobrazeni proménnych
dopravnich znacek.

Informace o dojezdovych dobach v hl. m. Praze

Usek (odkud - kam) Informace o dojezdové dobé je zobrazena na zafizeni
Strakonicka (Lahovicky - Barrandovsky most) ITTD Strakonicka (jednoucelova tabule u vozovky)
Jizni spojka (Zabéhlice - Barrandovsky most) ZP1-001 Méstsky okruh 2,5 km smér zapad
Wilsonova, Mezibranska (Hlavkav most = I. P. Paviova) ZP1-121 Hlavkiv most

Wilsonova, Argentinska (HI. nddrazi - most Barikddnik() ZP1-122 Wilsonova 1

Jizni spojka, Stérboholskd (Sulickd = Nedokongena) ZP1-402 Méstsky okruh 8,5 km smér vychod

5. kvétna, Jizni spojka (Spofilov - Barrandovsky most) ZP1-411 5. kvétna 1

5. kvétna, Jizni spojka (Kacerov - Barrandovsky most) ZP1-432 5. kvétna 3

Méstsky okruh, Jizni spojka (Zlichovsky tunel = 5. kvétna) ZP1-502 Méstsky okruh 11,5 km smér jih
Strakonicka (Na Banich - Barrandovsky most) ZPI-511 Strakonicka 1

K Barrandovu, Jizni spojka (ul. K Barrandovu = 5. kvétna) ZPI-521 K Barrandovu

Karlovarska, Patockova (Drnovska = Strahovsky tunel) ZP1-611 Karlovarska

Patockova, Méstsky okruh (Kajetanka = Zlichovsky tunel) ZP1-612 Patockova 1

Evropska (Veleslavin = Vitézné namésti) ZPI1-621 Evropska 1

Zenklova, V Hole$ovickach (Nad Sutkou = most Barikadnik(i) ZPI-831 Nad Sutkou

Kbelska, Primyslova (Prosek - Jizni spojka) ZP1-931 Kbelska

Primyslova (Tepldrenska - Jizni spojka) ZP1-932 Primyslova 1

Préimyslova, Kbelskd, Cinovecka (Teplarenskd = Dablice) ZP1-933 Prlimyslova 2

Barrandovsky m.
zdrieni 0 min

m. Barikadniku
zdrzeni 0 min

doba jizdy 3 min

Info o dojezdové dobeé v ulici 5. kvétna Info o dojezdové dobé v ulici Nad Sutkou

Jednim z typu informaci zobrazovanych na ZPI jsou informace o dojezdovych dobach. Dojezdové
doby se k 31.12.2013 zobrazovaly na 10 ZPl. Po svém dokon€eni na pocatku roku 2014 je
pfedpokladano vyuziti celkem 16 ZPI a jedné zobrazovaci tabule. Princip zjiStovani dojezdovych dob
je zalozen na senzorickém sledovani skutecné doby prijezdu daného Useku vozidly. V pocate€nich
a koncovych bodech Usekl jsou instalovany videodetekéni kamery nebo Bluetooth skenery, které
nasledné automaticky bez zasahu €lovéka porovnanim id zafizeni nebo RZ vyhodnocuji dojezdové Casy.
Do budoucna je mozné presnost systému posilit daty napf. ze systému FCD (flotila vozidel v dopravnim
proudu). To by umoznilo vyrazné rozsifit po¢et zobrazovanych dojezdovych dob a tim pfispét k lepSimu
informovani fidi¢l, ktefi si snadnéji zvoli alternativni trasu.

..
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Zatizeni pro vysokorychlostni vazeni nakladnich vozidel (WIM)

Cinovecka (pred Kosteleckou, do centra) Strakonicka (Vypadova — Dostihova, do centra)
Karlovarska (pfed Drnovskou, do centra) Stérboholska rad. (Nedokonéend — Priimyslova, do centra)
K Barrandovu (pred Ke Smichovu, do centra) Rozvadovskd spojka (pred Reznickou, do centra)

Kbelska (pred Proseckou, smér Priimyslova)

Systém vazeni vozidel za jizdy (WIM — Weight in Motion), je v Praze umistén na 7 nakladni
dopravou vyznamné zatizenych lokalitach. Princip systému je zaloZzen na méfeni dynamickych u¢inku
jednotlivych kol na vozovku (tlakové senzory). Béhem prijezdu vozidla jsou také méfeny rychlost,
akcelerace ¢i decelerace vozidla. Systém dale provadi kategorizaci vozidel do tfid a v navaznosti
na ostatni lokality WIM (snimani RZ) umoznuje vyhodnocovat, zda jde o tranzitni nebo cilovou dopravu.

Usekové méreni rychlosti (UMR)

1 5. kvétna —smér do centra Patockova — smér do centra

2 Bélohorska —smér z centra 18 Podébradska — smér do centra

3 Cinovecka — smér HoleSovice 19 Podébradska — smér z centra

4 DobfiSska — smér Barrandovsky most 20 Podolské nabrezi —smér do centra

5 DobfiSska — smér tunel Mrazovka 21 Spofilovska — smér do centra

6 DobfiSska — spojené useky 5 a 22 22 Strahovsky tunel — smér Mrazovka

7 Evropskd — smér do centra 23 Strahovsky tunel — smér Patockova

8 Horomérickd — smér do centra 24 Strakonicka — smér do centra

9 Horoméfrickd — smér Horomérice 25 tunel Mrazovka — smér Barrandovsky most
10 Jizni spojka 1 —u Vrbovy ulice, smér Kr¢ 26 tunel Mrazovka — smér Strahovsky tunel
11 Jizni spojka 2 — Usek 5. kvétna — Chodovska 27 Ustecka — smér z centra
12 Jizni spojka 3 — Primyslova — lanovy most 28 V HoleSovickdch — smér z centra
13 Jizni spojka 4 — spojené Useky 8 a 9 29 U vrSovického hibitova — smér VrSovice
14 Jizni spojka 5 — Spotilovska — 5. kvétna 30 Libocka x Sebestianska — smér Evropska
ils Lipskd — smér R7 31 Libocka x Sebestidanskd — smér Vypich
16 Lipska — smér Prazsky okruh

Usekové méreni rychlosti na Podolském ndbrezi Stred obousmérné mereného useku v Libocké ulici

Zatizeni pro méfeni Gsekové rychlosti (UMR) se sklada z dvojice portalt s kamerami, které sejmou
snimek vozidla vzdy na zacatku i konci Useku. Na zakladé identifikace vozidla dle RZ, délky Useku
a ¢asovych udajl je pak vypoctena primérna rychlost. Od poc¢atkl nasazeni tohoto systému v roce
2006 klesl v lokalitach osazenych timto systémem pocet prestupk(l v podobé prekroeni maximaini
dovolené rychlosti z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi cca od 1 do 5% zaznamenanych vozidel.

V zaveéru roku 2013 byla timto zpisobem zjiStovana rychlost na 28 usecich v hlavnim mésté Praze.
Stavebné byly pfipraveny 3 nové Useky, na nichz bude méfeni a zasilani prestupkl zahajeno
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po metrologickém ovéfeni na poc€atku roku 2014. Dva nové Useky jsou obousmérné v Libocké ulici
a jeden v ulici U vr8ovického hrbitova.

Méreni okamzité rychlosti vozidel

1 Horoméficka (u ulice V Sareckém udoli, z centra) 5 Sokolska (na kriZzovatce s Je¢nou)

2 Horoméricka (u ulice V Sareckém udoli, do centra) 6 Strakonicka (u ulice K zahradam, do centra)

3 K Barrandovu (na kfizovatce s Lamacovou) 7 StresSovicka (u zastavky Orechovka, do centra)
4 Legerova (na kriZzovatce s Rumunskou)

Méreni okamzité rychlosti s vyuzitim pouze jedné kamery a detekénich smycCek bylo v Praze
realizovano poprvé v roce 2010 v blizkosti tramvajové zastavky Ofechovka ve sméru do centra mésta.
V zavéru roku 2013 bylo méfeni okamZité rychlosti vozidel provadéno na 7 usecich a v pfipravé bylo
roz$ifeni o dal$i 3 lokality shodné s novymi lokalitami pro UMR.

KFrizovatky se systémem dokumentace jizd na ¢ervenou

0.612a Cernokostelecka — Priimyslova 5.529 Plzenska — Jeremidsova

2.029 ndm. |. P. Pavlova — Sokolska 5.569 K Barrandovu — Lamacova

2.069 Legerova — Rumunska 5.974 K Barrandovu — Ke Smichovu

4.409 Chodovska — U plynarny 6.109 Cs. armady — prechod (pfednost chodctl)
4.449 Chilska — Opatovska 6.122 Bélohorska — Kukulova

4450  Generdla Sisky — Ceskoslovenského exilu 8.278  Stfelni¢na — Dablicka

5.018 Jiraskdv most — Janackovo nabrezi 9.223 Podébradska — Kbelska

5.499 K Barrandovu — K Holyni 9.297 Kolbenova — Kbelska

V ramci aplikaci pro zaznamenavani pfestupkd je na uUzemi hlavniho mésta rozmisténo
na 16 kfizovatkach zafizeni pro zjiStovani a dokumentovani jizd na ¢ervenou (na jednom misté
prednosti chodciim). Systém je slozen z dvojice kamer (pfehledové a detailové), které zaznamenavaji
aktualni stav na signalizaci a nasledné okamzik priijezdu vozidel stop&arou.

23 Dva portaly s kamerami urcené pro sbér usekovych dopravnich dat.

143  Videodetektory umisténé na sloupech VO urcené pro sbhér profilovych dopravnich dat.
28 Cidla monitorujici meteorologicka data uZiteénd jak fidi¢tim, tak napf. zimni Gdrzbé komunikaci.

Poslednim typem dopravné-telematickych zafizeni jsou strategické dopravni fezové (SDDR)
a usekové (SDDU) detektory, které jsou podstatnym zdrojem dopravnich dat v hl. m. Praze. Cela sit
pokryvaijici vétsinu hlavnich komunikaci &ita 166 t&chto zafizeni (23 detektor(i je typu SDDU, 143 typu
SDDR). Nedopravni data sbira dal$ich 28 klimatickych detektor.

..
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PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Realizace preference vozidel vefejné hromadné dopravy (VHD) probiha v Praze od pocatku 90. let
minulého stoleti na zakladé pfijatych ,Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Pribézné
napomaha udrzovat pozitivni pomér podilu pfepravenych osob mezi hromadnou a individualni
dopravou. Zaroven pfispiva k vy$si plynulosti provozu VHD a k dodrzovani standardud kvality pfepravy.

Preference verejné hromadné dopravy na SSZ

Nova i rekonstruovana SSZ jsou jiz standardné vybavena zafizenimi, ktera umozfuji preferenci
vozidel méstské hromadné dopravy. Vozidla VHD tedy maji moznost pfednostni volby a prodluzovani
signalu volno v realném Case podle jejich aktualnich narokd tak, aby mohla projet svételné fizenou
kfizovatkou pokud mozZno bez zastaveni, pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Preference tramvaji na SSZ — zakladni tudaje

Na tramvajové siti celkem S preferenci tramvaji S absolutni* preferencitram. S podminénou* preferenci tram.
243 SSZ (100,0 %) 174 SSZ (71,6 %) 62 SSZ (25,5 %) 112 SSZ (46,1 %)
rok 2013: +5 SSZ rok 2013: +10 SSZ rok 2013: +3 SSZ rok 2013: +7 SSZ

* Absolutni preference znamend, Ze tramvaj projede kriZovatkou bez zastaveni, podminénd, Ze dostane volno v nejblizsim
mozZném okamZiku zavislém na predeslych ndrocich na ostatnich kriZzovatkovych vjezdech.

Na tramvajové siti bylo v roce 2013 postaveno 7 SSZ a na péti z nich byla zfizena preference tramvaji.
Dvé SSZ byla zruSena (provizorni SSZ v Troji a na kfizovatce Badeniho — Na valech). Pocet SSZ
s podminénou preferenci vzrostl o 7 SSZ.

Nejvétsi pfinos pro tramvajovy provoz mélo zavedeni podminéné preference na obnoveném a velmi
zatizeném SSZ 6.145 PraSny most. Podminéna preference rovnéz zkratila zdrzeni tramvaji na SSZ
3.309 na kfizovatce Flora. PoCet SSZ s absolutni preferenci se v roce 2013 zvysil o 3. Podil kfizovatek
s néjakym druhem preference tramvaji v Praze presahl 71 %.

SSZ 6.145 Prasny most SSZ 3.309 Vinohradska — Jicinskd (Flora)

KFizovatky, na nichZ byla v roce 2013 zavedena preference tramvaji

0.398 Svehlova — Hostivarska (P) 6.149*  Patockova — Myslbekova (A)

0.625*  Cernokostelecka — Drevéicka (P) 6.836* M. Horakové - prechod u zastavky Prasny most (A)
0.726* Chodovska — Baumax (P) 7.163 Dukelskych hrdind — Kostelni (P)

3.309 Vinohradska — Jicinska (Flora) (P) 9.217  Podébradska — U Elektry (P)

5.761*  Radlicka — prechod Karla Englise (P) 9.223  Podébradska — Kbelska (P)

6.145 Prasny most (P) 9.228 Podébradska — Hloubétinska (P)

* Nové SSZ v roce 2013 (P) ... podminénd preference (A) ... absolutni preference

PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY 49



(% s‘sg) 2SS 29 " JONIUIAIUd INLN1OSAV S @
(% T‘9v) 2SS ZIT * * IDNIYIIIUd NONININAOCL S O
(% v'82)2SS69 """ °°°°°"3IDNIYI4IUd zad @

ZSS €12 :11IS INOINVAINVYHL VN W3IM13D

YVAILSOH

JZvdayN AOTIYOdS

86£0@
v8e0@
16800
7290

T29°'0
£89°0()

da ANTja
INQ3YISN

z€90(0)
sz90Q)

V6€°0
9ve0 Q)

1OVAOrOdS

J3IAOHI

w
w
2
©
N
g
=y
O

999'6 ()
8226 @
€226 Q)

97’6

vsT'8

1aN-YSL nayq
. aisnass

ASITAGON
VNAOZOA

ANVHAOW
aisnais

(7247

MINVYg
1Zv¥ayN

ozr'y
JVWINVd
VNAOZOA [302%
vIvY
¢ Loy SIY'Y

eszyy VeV

ostv Q)

691°%

TLS'S
Adazoqn|H
O LLs's

vavaaod

wvidInavy

*(Auawiz ynuap afnyeuzo enieq)
22uaJiajaad nynip uawiz 3| €TI0
9204 A OJSOP ZYDIu eu ‘ZSS e|s1)

Zss e|s1

818’9
T9L°'S
[34%:]

LLS'S

€10C "1 "TE N ABXS

AOAGNVYHYVE
aisnajs

995'S

918's
LTSS

S18'S
9e5's O
825's O

O O VYOH Y1]9
O~ 28 2
o B B® ]
ANIY13d
IUYS
W)IOAIQ

ozt'9
0919
1919

m1'9

1L]S 3

VHVdYdd

Ad3Y
aisnais

AAOIVAINVYL VN
JIVZITVNOIS YNTILIAS
H

z

z

PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

50



Svételna signalizace na tramvajové siti

250 233
Il pocet SSZ na tramvajové siti celkem sl z toho SSZ s preferenci tramvaji 228
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Preference autobusi na SSZ — zakladni udaje

2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013

180 SSZ (100,0 %) 171 SSZ (95,0 %) 9 SSZ (5,0 %)
rok 2013: +13 SSZ rok 2013: +11 SSZ rok 2013: +2 SSZ
* Pasivni detekci se rozumi zaznamendni autobusu ve vyhrazeném pruhu klasickou vyzvovou vozidlovou smyckou. Aktivni
detekce funguje na zdkladeé radiové komunikace vozidla s radicem SSZ. K lokalizaci vozidel prijizdéjicich ke kriZovatce se
pouZivd inframajak.
Preference autobusti na prvni dvojici kfizovatek v Praze byla zfizena v prabéhu roku 2003, a to
v ramci Ucasti hlavniho mésta na projektu Trendsetter. Nasledné byla zavadéna preference autobusl(
zejména v okoli nové zprovoznovanych Usekd metra. V poslednim obdobi je jiz realizovana standardné
na vétsiné novych & obnovovanych SSZ. V roce 2013 pfibylo 11 SSZ, na nichz jsou autobusy preferovany
s vyuzitim aktivni detekce a 2 SSZ s detekci pasivni.

- v

SSZ 0.410 Bohdaleckd — prechod u zastdvek Bohdalec SSZ 4.482 Opatovskd — prechod u zastdvek Metodéjova

Nejvyraznégjsi vliv na provoz autobusovych linek méla v roce 2013 instalace preference na kfiZovatkach
na trase nékolika patefnich linek v Chodovské ulici a v prostoru Bohdalce, ktera souvisela s vystavbou
dvojice novych SSZ (Chodovska — Baumax a Bohdalecka — pfechod u zastavky Bohdalec). ZlepSeni
provozu autobust napomohla preferenéni opatfeni také v okoli Prasného mostu.

Krizovatky, na nichZ byla v roce 2013 zavedena preference autobust

0.398 Svehlova — Hostivarska 4.442 Turkova — Senohrabska

0.410 Bohdalecka — prechod u zastavky Bohdalec 4.467 Videriska — U kréského nadrazi

0.625 Cernokosteleckd — Drevéicka 4.482 Opatovska — prechod u zastdvky Metodéjova

0.725  Zabéhlicka — Baumax 6.145 Prasny most

0.726 Chodovska — Baumax 6.836 Milady Horakové — prechod u zastavky Prasny most
3.309  Vinohradska — Ji¢inska (Flora) 8.203 Cimicka — K Ladvi

4.409 Chodovska — U plynarny
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Svételna signalizace na autobusové siti

SSZs preferenci autobusi 0 8 20 53 81 104 121 144 167 180

Dalsi opatreni pro preferenci verejné hromadné dopravy

Dulezitym ukazatelem kvality hromadné dopravy ve mésté je mira oddéleni provozu vefejné
hromadné dopravy od dopravy individualni. Snizeni poctu mist se smiSenym provozem a liniové
preference vozidel VHD se v pfipadé tramvaji dosahuje vystavbou trati na samostatnych télesech,
pfipadné jejich oddélenim od ostatniho provozu podélnymi betonovymi tvarovkami (v Praze je
na samostatném télese 52 % ze 142,4 km tramvajovych trati). V autobusové dopravé je vyssi
plynulosti provozu dosahovano samostatnymi vyhrazenymi pruhy.

Preference tramvaji — zvySené tvarovky podél tramvajovych trati

Jako prvni podélny prah v Praze byl v roce 1996 vyuzit klasicky hranaty betonovy obrubnik, ktery byl
v délce 50 m zabudovan do vozovky v Bélehradské ulici pfed kfiZzovatkou s ulici Anglickou. Instalace
tohoto prvku branicimu ¢astému vjizdéni automobil( na tramvajovy pas se osvédcila a od roku 1997
se tak betonové oddeélovaci prahy zacaly objevovat na dalSich mistech. Pouze se dockaly zaobleného
a posléze i zuZzeného provedeni, diky kterému je mohou vozidla snadnéji pfejet pfi objizdéni.

Na konci roku 2013 dosahly zvySené délici tvarovky podél tramvajovych koleji celkové délky
cca 10 630 metrd. V minulém roce byly realizovany v ulicich Svatovitské (obousmérné mezi Vitéznym
nameéstim a Kafkovou ulici), Milady Horakové (z centra pfed kfizovatkou s ulici U Brusnice), Dukelskych
hrdinl (z centra pred kfizovatkou s Veletrzni) a v kfizovatce na Ostrcilové namésti.

Zvysend tvarovka v kfiZovatce na Ostrcilové namésti Zastdvka Tepldrna Michle

Preference autobusi — vyhrazené jizdni pruhy

Vyhrazené BUS-pruhy na tramvajovém télese slouzi kromé zvySeni plynulosti provozu HD i k zajiSténi
vhodnéjsich prestupnich vazeb mezi autobusy a tramvajemi. Ostatni vyhrazené pruhy na komunikacich
vznikaji zpravidla v mistech, kde dochazi k neumérnému zdrzovani autobusovych linek v kolonach
a zaroven Sifka komunikace zfizeni samostatného pruhu pro autobusy (cyklo, taxi) umoznuje.

Na konci roku 2013 dosahly vyhrazené autobusové pruhy na komunikacich délky cca 20 500 metrd
(narust o 500 metrd), na tramvajovych télesech cca 8 800 metri (narist o 1 100 metrd). V uplynulém
roce byly realizovany vyznamnéjsi vyhrazené pruhy v ulicich Jugoslavskych partyzant (smér do centra,
délka 240 m), Opatovska (v obou smérech v okoli nového SSZ u zastavek Metodé&jova) a Na strzi
(do centra, prodlouzeni o 175 m). Dale byly realizovany upravy fazeni s vyluénymi sméry jizdy
obousmérné v prostoru obnovenych zastavek Prasny most. V tramvajové zastavce Teplarna Michle
zastavuji od zafi 2013 i ve sméru z centra.
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n BEZPECNOST DOPRAVY

Dopravni nehodovost

V roce 2013 bylo v Praze evidovano 18 593 nehod (+4 % oproti roku 2012), pfi nichz bylo 29 osob
usmrceno (+12 %) a 2 344 osob zranéno (+4 %). DoSlo k 640 nehodam s ucasti chodcu (+2 %),
pfi kterych bylo 17 osob usmrceno (+42 %) a 601 osob zranéno (-2 %). Chodci sami zavinili
257 nehod (-8 %), pficemz bylo usmrceno 6 osob (+100 %) a 232 osob bylo zranéno (-8 %).

Rozhodujici podil nehod zavinili Fidi¢i (17 985 z 18 593 nehod, tj. 97 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod
zavinénych fidi¢i byly nespravny zpUsob jizdy a nedani prednosti v jizdé. Pocet nehod, pfi kterych byl
u vinika zjistén alkohol, byl 471 (-2 %).

16 572 17 795 18 593 +4 %

Zakladni trendy nehodovosti v roce 2013 Ize charakterizovat narlistem poc¢tu evidovanych nehod
ve srovnani s predchazejicim rokem, mirnym narGstem poctu usmrcenych osob, poklesem poctu
téZce zranénych osob, naristem poctu lehce zranénych osob a mirnym narlistem poctu nehod se
zranénim.

Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, ze v 60. az
80. letech minulého stoleti byl trend relativné pfiznivy. Pocty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich
vykonu, pfipadné se zvySovaly pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje
zménila v nepfiznivou a dopravni nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrlstala
i mira nehodového rizika vyjadfovana ukazatelem relativni nehodovosti (poétem nehod pfipadajicim
na milion ujetych vozokilometra).

Az poroce 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod za¢al znovu snizovat, a to i pfi dale pokracujicim
narGstu automobilového provozu. SouCasné se snizila i relativni nehodovost, o 65 % v roce 2013
ve srovnani s rokem 2000. V roce 2013 pfipadalo v celoprazském priméru 2,6 evidovanych dopravnich
nehod na 1 milion ujetych vozokilometrd.
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Mista a useky s vysokou nehodovosti v Praze v roce 2013
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Na vyrazny pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vliv i ustanoveni zakona
¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci, podle nichz se
nékolikrat ménila povinnost nahlasovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poSkozeni
majetku tfeti osoby, pfi nichz doSlo k hmotné Skodé zfejmé prevySujici nasledujici ¢astky:

1000 K¢ 20 000 K¢ 50 000 K¢ 100 000 K¢

Pfiznivym dlouhodobym trendem v bezpecnosti dopravy je snizovani poc¢tu smrtelnych, tézkych
i lehkych zranéni pfi dopravnich nehodach, a to i navzdory pokracujicimu narustu automobilového
provozu ve mésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach se z plvodnich 3 861 zranéni
v roce 2000 snizil na 2 373 zranéni v roce 2013, tj. o 39 %, zatimco ve stejném obdobi vzrostl
automobilovy provoz v Praze o vice nez 31 %.

Nadale prfiznivé je i porovnani dlouhodobého vyvoje poctu zranéni s intenzitou automobilového provozu.
Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 23 let automobilovy provoz ve mésté zvysil na trojnasobek
(0200 %), zatimco pocCet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl 0 27 % (ze 3 269 zranéni v roce 1990
na 2 373 zranéni v roce 2013), a to vSech druht zranéni — smrtelnych, tézkych i lehkych.

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze

- 7,3 31%
- 5,1 69 %
- 71 76 %
- 7,5 100 %
- 7,4 228%
- 25 304 %
- %3 301 %
- 2,5 299 %
- 18593 103% 29  31% 228  62% 2116 75% 2,6 300%

100 % = rok 1990 Relativni nehodovost = pocet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometrd (prdmérné hodnoty
za celou komunikacni sit v Praze).
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti.

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Praze 1961 — 2013 (cel4 komunikaéni sit, rok celkem)
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m Dopravni vychova

V roce 2013 probihala v Praze fada dopravné vychovnych program(, pfedevs§im pro déti a mladez.
Byla zajistovana fada programd, jejichz cilem je pfispivat ke zvySeni efektivity dopravné vychovného
pusobeni ve Skolach. Stézejni byla vyuka na détskych dopravnich hfistich (dale jen DDH), dale
program pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéZz mladych cyklistll), dopravné vychovné porady
pro déti a mladez, interaktivni détska divadelni pfedstaveni s dopravné vychovnou tematikou a dalSi.

Vyuka probihala podle tematického planu na deseti stalych DDH. Tento plan, zpracovany Ministerstvem
dopravy CR, je zavazny pro v8echna DDH ve v8ech krajich CR. V uplynulém roce proslo na prazskych
dopravnich hfistich organizovanou vychovou 46 549 zakd. V roce 2013 byla zpracovana projektova
dokumentace na vystavbu dal$iho DDH v Praze 15 — Hornich Mé&cholupech.

Détska dopravni hfisté v Praze

)

Praha 8, Glowackého 6/555
.‘
Praha 7, Na Vjsinach 11000
e o ik

I’_raha 6, Na Vypichu 2361/1a
X/

Program pro zacinajici cyklisty — Dopravni soutéz mladych cyklistd (DSMC) vyhlaSuje Ministerstvo
dopravy ve spolupraci s Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy a obsahuje 4 ¢asti: testy z pravidel
provozu na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel (v Praze jsou k této
discipliné vyuzivana détska dopravni hfisté), jizdu zru€nosti (prakticka jizda mezi riznymi pfekazkami)
a znalosti prvni pomoci. Tato akce je pfevazné zaméfena na zaky 2. stupné zakladnich Skol. Vitézna
druzstva postupuji pfes oblastni, celoprazské a republikové kolo az do soutéze mezinarodni, ktera se
v roce 2013 konala v Cerné Hofe. V roce 2013 se zakladnich kol soutéZe zi&astnilo 140 $kol, coZ je
narast o 3,6 % oproti predeslému roku. Celostatni kolo se konalo v Plzefiském kraji.

V areédlu Muzea policie Ceské republiky bylo sehrano 46 interaktivnich détskych divadelnich predstaveni
.Pohadkovy semafor® a ,Kolo tety Berty“. Déti jsou pfi nich vtazeny do déje, spolupracuji s herci
a loutkami. Pro nejmladsi vékovou skupinu je to velmi zajimava a u¢inna forma dopravni vychovy.

Rada bezpeénostnich akci se v roce 2013 konala i pro dospélé G&astniky silni¢niho provozu (jarni
a podzimni jizdy zruénosti pro Fidic¢skou verejnost, akce pro neslySici motoristy). Celkem probéhlo
8 akci pro dospélé fidie a také nékolik dopravné bezpe&nostnich akci zaméfenych na celou rodinu.
Pokracovalo zajistovani seminafd pro metodiky dopravni vychovy na $kolach, pracovniky détskych
dopravnich hfist a také pro seniory, ktefi byli na konci pfednasek vybavovani reflexnimi materialy.

Soucasti dopravni vychovy dospélych je i zajiStovani Skoleni fidi¢u, které je kazdy zaméstnavatel
povinen ve smyslu zakoniku prace zajistit pro zaméstnance, ktefi fidi pfi plnéni pracovnich ukolu
sluzebni nebo soukromé motorové vozidlo do hmotnosti 3,5 t.
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m Opatreni ke zvyseni dopravni bezpecnosti

Na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpecnosti na komunikacni siti hlavniho mésta Prahy bylo v roce
2013 vynalozeno v ramci rozpoc¢tu BESIP celkem 14,4 miliont K&. Jedna se o drobné stavebni Upravy,
upravy dopravniho znaceni €i osazeni dopravnich zafizeni. Vyznamné Upravy se realizuji v ramci
investi¢nich akci i udrzby komunikaci.

Na kapitalové vydaje byla vy&erpana &astka 13,8 mil. K& (v&etné prispévkd MC P3 a P6) s uréenim
na vystavbu stavebnich zpomalovacich prah, pfisvétleni pfechodl pro chodce a dal$i bezpecnostni
opatfeni, zejména stavebniho charakteru.

Bézné vydaje, na které bylo v roce 2013 vynalozeno 0,6 mil. K&, jsou uréeny zejména na osazovani
montovanych zpomalovacich prahl, zdrsfovani vozovek, osazovani silni¢nich zrcadel, upravy
a osazovani dopravné bezpec€nostnich svodidel a zabradli a na dal8i nestavebni dopravné bezpecnostni
zafizeni, zejména u $kol a pfechodu.

Nové délici ostrivky v Konévové ulici u Reckovy ulice Délici ostrivky na prechodu v Budéjovické ulici

V uplynulém roce byly v ramci akci BESIP s naklady 2,6 mil. K& vybudovany délici ostrivky na ¢tyfech
prechodech pro chodce a jednom misté pro pfechazeni pfes tramvajovou trat v Konévové ulici v useku
Jana Zelivského — Na vapence (Praha 3), v Praze 4 v ulici Bud&jovické na pfechodu za autobusovym
terminalem na Kacerové a na kfizovatce Podle Kacerova — Na nivach. Dale pak ve Vrazské ulici
u autobusové zastavky Nadrazi Radotin (Praha 16) a v ulici FrantiSka DiviSe (Praha 22).

Dlouhé stavebné upravené zpomalovaci prahy s finan¢nimi naklady 3,4 mil. K& byly v roce 2013
realizovany v kfizovatkach Fibichova — KFizkovského, Jeseniova — Strazni (akce MC P 3) a Sarecka —
Na Karlovce (akce MC P 6). Z dalich stavebnich opatfeni prob&hla napf. Gprava kfizovatky U Sparty
— Nad Kralovskou oborou, uprava v kfizovatce Korunni — Ji¢inska a Upravy v ramci akce Bezpecné
cesty do Skol (Ke Smichovu — Na Kfenkoveé)
s celkovymi finanénimi naklady 1,2 mil. K&.

Ostatni nestavebni dopravné bezpecénostni
opatfeni, zejména u $kol a pfechodu pro chodce
(pfisvétleni prechodd pro chodce, Upravy
dopravniho znaceni, osazeni dopravné
bezpeCnostnich zrcadel a =zabradli), byly
realizovany s finan€nimi naklady 0,6 mil. K&.

Prisvétleni pfechodu pro chodce bylo instalovano
v péti lokalitach: Bélehradskda — U Zvonarky
(Praha 2), Ke Smichovu (Praha 5), Kutnohorska
— u zastavky Kutnohorska (Praha 15), Vrazska
— u zastavky Nadrazi Radotin (Praha 16)

a Hrozenkovska — u zastavky Sidlisté Zlicin
(Praha 17). Prisvétleni pfechodu v Bélehradské ulici u ulice U Zvonarky
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n ORGANIZACE DOPRAVY A JEJI ZMENY

V roce 2013 nedoslo k Zadnym vyznamnym trvalym zmé&nam v organizaci dopravy.

Zmeénou lokalniho charakteru bylo v fijnu 2013 zprovoznéni &asti JinoCanské spojky mezi ulicemi
K Treboniclim a Jeremiasova (1,5 kilometru). Nova ¢étyfprouda komunikace, ktera je soucasti tzv.
JinoCanské spojky a jejiz soucasti je i pfemosténi Dalejského potoka a podchod pro pési pro budouci
zastavbu v okoli, urychli spojeni lokality Stodulek na Prazsky okruh a soucasné ulehéi dopravé
v Reporyjich.

V prubéhu druhé poloviny roku byly v souvislosti s pokracovanim stavebnich praci na Méstském okruhu
uvedeny plné do provozu v konec¢né podobé ulice Patockova a Milady Horakove, vcetné kfiZovatky
na PraSném mosté.

Po zprovoznéni nového mostniho objektu pfes Jizni spojku v ulici Ke garazim koncem listopadu bylo
mozné trvale vyloucit provoz téZké nakladni dopravy z ulice Spofilovské ve sméru z centra, tuto dopravu
prevést na trasu Jizni spojka — Ke garazim — 5. kvétna.

V prubéhu roku 2013 nadale probihaly kratkodobé zmény v organizaci dopravy, avSak casto
na pro dopravu v Praze nejvyznamnéjSich komunikacich. Vyrazny dopad na plynulost dopravy v celém
sektoru mésta méla dopravni opatfeni na Jizni spojce pfi vystavbé nového mostniho objektu pres Jizni
spojku v ulici Ke garazim, v misté vyhledové mimouroviiove kfizovatky ,Rybni¢ky“ pfi akci ,Zkapacitnéni
Stérboholské radialy“, pfi pfipravé vystavby protihlukovych stén v Zabéhlicich a na Stérboholské radiale
pfi opravach povrchi komunikace.

Lokalni dopady na dopravu pfinesla dopravni opatfeni v souvislosti s dostavbou Méstského okruhu v ulici
Svatovitska, s vystavbou stanic trasy metra A v iseku Dejvicka — Motol v ulicich Evropska a Kukulova,
s rekonstrukci stropni desky stanice metra Dejvicka na komunikaci Evropska a s rekonstrukcemi
tramvajovych trati v ulicich Francouzska, Moskevska, Svehlova, V ol§inach, Podébradska a Badeniho.

V prabéhu roku pak probéhla dilCi dopravni omezeni na Prazském okruhu, a to v prostoru MUK Ttebonice
na zapadé a v useku Ceskobrodska — Chlumecka na vychodé. Témér celé prvni pololeti trvala dopravni
omezeni na komunikaci Strakonické v souvislosti s vystavbou protipovodrovych stén.

V dobé& povodiiové situace v &ervnu roku 2013 Usek dopravniho inZenyrstvi TSK hl. m. Prahy
ve spolupraci s Dispe¢inkem TSK IIKS (Integrovany inspekéni kontrolni systém) zajisStoval prabézné
zpracovavani aktualnich informaci o uzavirkach komunikaci v hl. m. Praze, a to nejprve z divodu
vystavby protipovodriovych opatfeni a z dlivodu zvySeného pritoku vodnich tokl a pozdéji z divodu
oprav, uklidu a technického provéfovani stavu komunikaci. Schémata s dopravnimi uzavirkami
byla operativné zvefejfiovana na hlavni strané webovych stranek TSK hl. m. Prahy s prolinkovanim
na webové stranky hl. m. Prahy.

Dale se jednalo o zpracovavani dokumentaci pro operativni Upravy dopravniho rezimu na komunikacich
hl. m. Prahy pro potfeby krizového stabu, odboru dopravnich agend MHMP a dalSi subjekty Fizeni
mésta. Jako pfiklady je mozné uvést upravy dopravniho reZimu spojené s osazovanim pfechodného
dopravniho znadeni v lokalitach Dvorakovo nabrezi — Dus$ni — Kozi, Rasnovka — Stefanikilv most,
Strakonicka, Wilsonova, nabt. Kpt. Jarose — Hlavkav most, V Sareckém udoli.

V oddéleni provozu telematickych systémd( byla v dobé povodni organizovana Uprava jednotlivych
svételnych signalizanich zafizeni v ramci nouzové organizace dopravy a zajiStovani odpojovani SSZ,
u kterych hrozilo zatopeni, v€etné demontaze vnitfniho elektronického zafizeni.

U zmén organizace dopravy v centru je nutno zminit sobotni uzavirky Smetanova nabiezi
pro automobilovou dopravu v mésicich zafi a Fijnu, kdy jeho uzavieni znamenalo zvySeni intenzit
dopravy nejen na Malé Strané, ale i v ulicich Wilsonova, Legerova, Sokolska, nab¥. Ludvika Svobody,
Resslova a ve Strahovském tunelu.
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DOPRAVA V KLIDU

Parkovani v centru mésta

Jadrem méstského centra je Uzemi PraZské pamatkové rezervace (PPR) o rozloze 8,7 km2, coZ je
1,7 % Uzemi celého mésta. V této oblasti je cca 33 000 stani, z nichz pfiblizné polovina je na uli¢ni

siti (16 000 stani) a druha pak ve verejnych hromadnych (9 300), nevefejnych garazich (4 700) nebo
ve vnitroblocich ¢i dvorech (3 000).

PPR a prilehlé historické &tvrti (Smichov, HoleSovice na levém bfehu Vitavy a Karlin, Zizkov a Vinohrady
na pravém bfehu Vitavy) tvofi celoméstské centrum, ve kterém jsou soustfedény jak instituce a spravni
Urady celoméstského a celostatniho vyznamu, tak i zna¢na ¢ast komer&nich objektl, zafizeni, obchodd,
sluzeb a dalSi obCanské vybavenosti a mnoZstvi kulturné historickych pamatek. Vysoka atraktivita
tohoto Uzemi, zna€na nabidka pracovnich pfileZitosti a Cily turisticky ruch jsou pFicinou vysoké poptavky
po parkovani automobilu, ktera musi byt regulovana pomoci systému zén placeného stani (ZPS).

Jednotlivé druhy ZPS v centru Prahy

Modra zéna* Zelena zéna OranZova zéna SmiSena zéna

Rezidentni a

gy PR (s Kombinace rezidentnich
Typ stani abonentni stani Placena stani Placena stani a placenych stani
Doba stani Dlouhodobé stani pro  Stfednédobé placené stani  Kratkodobé placené Pro drZitele parkovacich karet
drzitele parkovacich karet (6 h) stani (2 h) i pro placené stani (béhem dne)
Obyvatelé s trvalym Obyvatelé, podnikatelé
.. . bydlistém a podnikatelské fovix o ) Navstévnici i navstévnici za ucelem
Uzivatele subjekty se sidlem nebo N e CETIE TE ) centra mésta rovnomeérnéjsiho vyuziti
provozovnou v ZPS parkovacich kapacit
Provoz Po — Ne 8:00 — 6:00 2o e, ) KO (58, (M)

8:00 — 18:00 (19:00, 20

Po — Pa (So, Ne)
:00) 8:00-—18:00 (20:00)  8:00 — 18:00 (19:00, 20:00)

* Na hranicich ZPS v méstskych cdstech 1, 2 a 3 jsou zrizeny také tzv. prinikové zony, v nichZ mohou parkovat rezidenti nebo
abonenti, kteri jsou drZiteli platné parkovaci karty vydané v sousedni méstské cdsti.

Schéma z6n placeného stani v centru Prahy
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Zény placeného stani (ZPS) byly v roce 2013 v provozu na uzemi MC Praha 1, Praha 2, Praha 7
a k centru pfiléhajici ¢asti uzemi Prahy 3 (v tomto rozsahu jsou ZPS v provozu od roku 2007). ZPS
zohledniuji zajmy rezidentl, kterym sice samy o sobé nezajistuji jistotu volného parkovaciho mista,
ale omezuji moznost zaparkovani vozidel ostatnich osob, které v téchto zénach nebydli. Grafy vyvoje
obsazenosti a respektovanosti zon placeného stani od roku 1996, kdy byla spusténa ZPS v pravobfezni
&asti MC Praha 1, ukazuji pozitivni trendy.

Vyvoj koeficientll obsazenosti a respektovanosti na ZPS (%)*

100 100
90 - 90 ’/.—._.‘.‘
80 - __ 80
S
— { X L -]
9 70 = 70
= ]
o 60 S 60 -
o g
g 50 5 50
N 2
© 40 =< 40
[}
Ee] o
o 30 o 30
&
20 20
10 ——fl—— modrd === oranzova/zelend el smi$end 10 == modrd === oraniovi/zelend =—l== smisend
0 0
N 00 @O ©O o &N M s 1 W ™Y O O © 4 &N mMm WO N 0 O ©O d N MO & W W N 0 A O « N ™M
D O O O 0O 9O 9O 9O O 9O 9O O oW o o3 o D DO OO 0O QO 0O 0O O 0O O od od od o
a OO 0O ©O O O © O O O o O O O O o a OO 00 00 O O O O O O O O O O O © O O
I =+ = N N N N NN AN AN AN AN AN N N NN Y " " NN AN NN AN NN AN NN N NN

* koeficient obsazenosti = procento zaplnéni kapacity stani v ZPS
koeficient respektovanosti = procento ridic¢d, kteri radné uhradili poplatek za parkovadni

Po rozsifeni ZPS v roce 2007 klesla primérna obsazenost a stoupla jejich respektovanost. Nizsi mira
obsazenosti po roce 2007 ukazuje na to, Ze nékteré oblasti ZPS nemusi byt kapacitné plné vyuzity
(zejména okrajové oblasti, kde nebyla ani pfed zavedenim ZPS poptavka po parkovani tak vysoka).
Naopak rostouci mira respektovanosti dokazuje zvySenou efektivitu parkovaciho dohledu.

Parkovadni v rezidentni zéné v Lublanské ulici Priinikova rezidentni zona (oblast 2+3, Laubova ulice)

Porovnani obsazenosti a respektovanosti v jednotlivych ZPS v letech 2008 a 2013

modra orani./zel. modra orani./zel. modra orani./zel. modra orani./zel.

85,4 % 89,2 % 79,3 % 78,7 % 67,5 % 56,5 % 70,5 % 62,0 %
80,2 % 76,6 % 75,7 % 62,4 % 64,9 % 58,1% 72,8 % 56,9 %
-5,2% -12,6 % -3,6 % -16,3 % -2,6 % 1,6 % 2,3% -5,1%

64,9 % 41,4 % 72,6 % 46,4 % 86,7 % 54,4 % 87,4 % 54,2 %
89,7 % 51,5 % 92,6 % 62,4 % 89,2 % 56,6 % 93,5 % 56,9 %
+24,8 % +10,1 % +20,0 % +16,0 % +2,5% +2,2 % +6,1% +2,7%
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Pocet stani v ZPS se v priibéhu kazdého roku méni jen nepatrné, vétsinou v dusledku riznych
dopravnich omezeni nebo zmén v organizaci dopravy.

8781

115 12461

970 471 108 13834
453 741 93 9536
3461 1572 1597 452 44612

V oblasti PPR a jeho nejbliz§im okoli je mozné také zaparkovat ve vefejnych hromadnych garazich.
Jedna se vétSinou o podzemni objekty v ramci obchodnich a administrativnich center, hoteld nebo
u kulturnich cild. Mensi ¢ast pak tvofi objekty slouzici pouze k Ucelu parkovani (napf. garaze Slovan).

evvs

Pocty stani na verej h garazi v oblasti PPR a nejblizsim okoli

Palladium (ndmésti Republiky) 900 Tower park Praha (Mahlerovy sady 1) 100

Florentinum (Na Florenci) 600 Parking Vitkov (Lukasova) 80
Rudolfinum (ndmésti J. Palacha) 460 Hotel Olsanka (Taboritska 23) 40
InterContinental (namésti Curieovych 5) 190 Palac Flora (Vinohradska 151) 800
OD Kotva (vjezd Kralodvorska ulice) 360 Viaclavské garaze (Vaclavska 18) 150
Renaissance (V celnici 7) 90 Kongresové centrum (5. kvétna 65) 650
Millennium Plaza (V celnici 10) 440 Corinthia Towers (Kongresova 1) 40

Wilsonova (Hlavni nadrazi) 310 Obchodni centrum (Kartouzska ulice) 2 500

Opletalova (Opletalova 9) 90 Andél City (Radlickd a Stroupeznického) 500
Slovan (Wilsonova 77) 470 Zlaty Andél (Bozdéchova ulice) 160
Radisson Alcron Hotel (Stépanskd 40) 70 Hilton (Pobrezni 1) 150

Boscolo Carlo IV. (Senovazné namésti 13) 30
Narodni divadlo (Ostrovni 1) 220

V centru mésta se v souvislosti s vystavbou tunelového komplexu Blanka buduji hromadné garaze
Letna (kapacita 860 stani) a Prasny most (kapacita 460 stani).

Parkovani na ostatnim uzemi mésta

Pro feSeni stani vozidel na ostatnim uUzemi mésta, zejména v obytnych celcich s vicepodlazni
zastavbou je charakteristické:

> Poptavka po parkovacich stanich vyrazné pfevysuje jejich skute€nou nabidku. MoZnosti organizace
parkovani jsou omezeny uli€énim usporadanim (Sirka).

Pocet parkovacich stani na komunikacich ani v hromadnych garazich neni evidovan.

PFi vystavbé novych bytovych domd vznikaji nova parkovaci stani, jejich poCet vSak také neni
evidovan.

V okoli stanic metra je nedostatek parkovacich mist prohlouben tim, Ze je vyuzivaji k metru dojizdéjici
prazsti i mimoprazsti motoristé.

Nejsou pIné vyuzivana placena stani v existujicich hromadnych garazich.

Jednotlivé méstské casti zajistuji zpracovani studii a projektl organizace dopravy v klidu nebo jiz
zpracované dokumenty aktualizuji.

YV Y YY
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10.3 § Zachytna parkovisté P+R

Kombinace automobilové a vefejné hromadné dopravy pfinasi cestujicim, ale i samotnému méstu
mnohé vyhody. Pro cestujici zUstava preprava vné uzemi mésta maximalné flexibilni, zatimco uvnitf
mésta je pfi pouziti hromadné dopravy rychlejSi a Casto i méné komplikovana. Naopak mésto ziskava

pfiznivéjsi délbu pfepravni prace a snizuji se naroky na prijezd husté zastavénym uzemim.

sty pad 17243 (1/9)
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1/7 117610
Chomutov Brandys nad Labem

1710
Mlada Boleslav

117611
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11/115 D1
KarlStejn /101 Brno
Dolni Brezany

11/603

1/4 Benesov
Strakonice

117102 Slapy

Pro mésto vSak tato kombinovana doprava znamena narast poptavky po dopravé v klidu v oblastech
pfi stanicich atraktivni méstské hromadné dopravy. Nejen proto je dllezité systematicky rozvijet
a udrzovat sit zachytnych parkovacich kapacit.

Zakladni udaje o systému P+R v Praze

16 (13 lokalit) 3 008 stani 2420
osobni automobily, jizdni kola 4:00 — 1:00 (Béchovice 7:00 — 19:00) 20 K¢

Systém zachytnych parkovist P+R na uzemi hlavniho mésta je v provozu jiz od roku 1997 a zejména
navstévnikim mésta umoznuje bezpecné odstaveni jejich osobniho automobilu pfi stanicich kapacitni
kolejové veiejné hromadné dopravy. Parkovisté P+R jsou hlidana vefejnd parkovisté s regulovanou
provozni dobou.

Celkova stavebni kapacita systému P+R je €lenéna podle vyuziti mezi stani pro zakladni funkci systému
P+R (2 739 mist), stani vyhrazena pro vozidla pfepravujici osobu tézce postizenou — oznacena
dle zakona o pozemnich komunikacich (130 mist) a stani vyhrazena pro jiné tcely nebo pro rezidenty
s uzavienou smlouvou o dlouhodobém odstaveni vozidel (139 mist).
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Stani vyhrazena pro zakladni funkci systemu P+R a mésicni pocty parkuuach vozidel (Fijen)

& Béchovice & B Nové Butovice 2 045 2012
¥ B Cerny Most 1 294 10733 10909 Opatov 181 5653 5640
¥ B Cerny Most 2 131 3327 3363 & Radotin il5 331 375
Depo Hostivar 169 4727 4647 ¥ B Rajska zahrada 88 2 695 2578

HoleSovice 74 3681 3690 Skalka 1 63 1473 1333
Chodov 653 19 249 18711 Skalka 2 74 368 290
Ladvi 78 2216 2119 ¥B Zligin 1 83 3109 3297
Letriany 633 18 029 18 881 B Zlicin 2 60 2551 2588

Denni parkovné je stanoveno v jednotné vysi 20 K&. Kazdé poruSeni provozniho fadu parkovisté
je zpoplatnéno ¢&astkou 100 KE. Za poruSeni provozniho fadu je povaZovano napf. ponechani
dopravniho prostfedku (auta nebo kola) na parkovisti mimo provozni dobu (tedy pfes noc), pfipadné
odstaveni automobilu na parkovisti bez prokazani nasledného vyuziti hromadné dopravy.

Mezirocni vyvoj vyuziti systému P+R
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B+R (Bike and Ride) na parkovistich P+R

Odstaveni jizdniho kola v hlidaném prostoru parkovisté P+R je v provozni dobé bezplatné. Cyklista
ohlasuje pfijezd obsluze parkovisté, od které obdrzi zamek na uzamceni jizdniho kola ve stojanu.
Kli¢ odevzda obsluze a proti vratné zaloze (20 K&) je mu vydana kontrolni karta, ktera jej opravnuje
k vyzvednuti jizdniho kola. Sluzba B+R neni dostupna na zdvojenych parkovitich P+R Cerny Most 2,
P+R Skalka 2 a P+R Zli¢in 2 a také v garazich P+R Chodov. VSechna ostatni P+R jsou vybavena
stojanem alespon na 4 jizdni kola (na P+R Zli¢in 1 je umistén kryty stojan s kapacitou 10 kol).

Stani vyhrazena pro rezidenty na parkovistich P+R

Urcena ¢€ast kapacity vybranych parkovist P+R je na zakladé smluvniho vztahu s TSK hl. m. Prahy
vyhrazena k dlouhodobému odstaveni vozidel. Uzavieni smlouvy je podminéno bydlist€m nebo sidlem
zajemce v blizkém okoli parkovisté. Vyhrazenim ¢asti kapacity pro rezidenty byla lépe vyuzita docasné
nadbyte¢na kapacita zachytného parkovisté.

P+R Zlicin 1 P+R Opatov

Na P+R Béchovice, Opatov, Skalka 1 a Radotin bylo parkovaci stani celodenné vyhrazeno za mésicni
poplatek 500 K¢& pro fyzické nebo 800 K& pro pravnické osoby. Pro tyto potfeby v§ak byla potencialnim
zajemcum dostupna kapacita pouze na P+R Béchovice, u ostatnich byla uréena kapacita trvale
vyCerpand. V poslednim mésici roku se na P+R Radotin projevil pokles vyuZiti této sluzby v souvislosti
s planovanym ukon&enim jejiho poskytovani od pocatku roku 2014.

Na P+R Rajska zahrada byla za mési¢ni poplatek 250 K¢& k dispozici provozné vyhodnégjsi alternativa
v podobé stani vyhrazeného na no¢ni (17:30-7:30) a vikendové obdobi (celodenng). Dil¢i kapacita
parkovisté je tak druhotné vyuzita po dobu snizenych narokl po parkovani typu P+R. Pro tyto potfeby
bylo alokovano 20 parkovacich stani, jejichz kapacita byla prvni dvé tfetiny roku trvale vyuZzita.

Ekonomie provozu systému zachytnych parkovist P+R (astky v tis. K& bez DPH)

Rk Pimyzpovow  Nédadynaprovor  Ekonomickbilance
200 9077 30 961 -21884
20110 11775 31204 -19 429
2012 14529 30864 -16 335
2013 15 283 31086 -15 803

Zdroj: Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy a Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

ZvySenim ceny denniho parkovného (z 10 na 20 K¢&) v druhém pololeti roku 2011 se podafilo zlepSit
ekonomickou bilanci systému P+R s doprovodnym poklesem parkujicich vozidel. Vyznamnéjsi pokles
byl zaznamenan na parkovistich u trasy metra A (P+R Depo Hostivaf, Skalka 1 a 2) a P+R Béchovice.
Provoz systému P+R vSak i nadale vyzaduje dotaci pfiblizné na urovni poloviny provoznich nakladd.
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Mista pro zastaveni typu K+R

K+R je kombinovanym zplsobem dopravy osob s navaznosti individualni
automobilové dopravy na vefejnou hromadnou dopravu a naopak bez déletrvajiciho
parkovani vozidel. Misto pro zastaveni typu K+R ,Kiss and Ride“ (Polib a jed)
K+ R umoznuje kratkodobé zastaveni vozidla (max. 3 min) za ucelem vystoupeni nebo
nastoupeni spolucestujicich zejména v blizkosti stanic metra.

Misto pro zastaveni typu K+R je na Uuzemi hl. m. Prahy realizovano vodorovnym

VYRl | dopravnim znadenim ,Napis na vozovce® (V15) s textem ,K+R* a pomoci svislého
dopr. znacCeni ,Parkovisté K+R* —

1P13e (IP13e) s textem ,MAX. 3 min®. gl

V souCasnosti je na uUzemi hl. mésta Prahy
k dispozici 24 parkovist tohoto typu. Béhem roku
2013 doslo ke zruSeni tfi lokalit (z toho jedné pouze
docasné).

Z duavodu vyznaceni vyhrazeného autobusového
pruhu v ulici Jugoslavskych partyzan( bylo trvale
zruSeno K+R v blizkosti stanice metra Dejvicka
a na zékladé podnétu UMC Prahy 4 doslo
k odstranéni znaceni K+R u stanice metra Pankrac.
Druhé K+R u stanice Dejvicka bylo v souvislosti
s rekonstrukci stropni desky metra na Vitézném
nameésti zruSeno pouze docasné. K+R Opatov

Mista pro zastaveni K+R

smér do centra smér z centra
Dejvicka (Evropska)* Namésti Miru (ndmésti Miru) & B Cerny Most (Chlumecka)
& B Florenc (Ke Stvanici) ¥ B Nové Butovice (Bucharova) Chodov (Roztylska)
Haje (Opatovska) Opatov (Chilska) Kacerov (Michelska)
Haje (U modré Skoly) Prosek (Prosecka) Letriany (Beladova)
I. P. Pavlova (Legerova) Prosek (Vysocanska) Opatov (Chilska)
Kacerov (Michelska) ¥ B Radlickd (Radlicka) < B Radlicka (Radlicka)
Kobylisy (Nad Sutkou) Vitavska (nabfeZi Kpt. Jarose) €& Radotin (Vrazska)
EXe Ladvi (Stfelniénd) Zelivského (Vinohradska)
X4 Letriany (Beladova) TRAM Zahradni Mésto (Svehlova)

* docasné zruseno z divodu rekonstrukce komunikace

K+R Florenc K+R Kacerov (do centra)

DOPRAVA V KLIDU 65



DOPRAVNI STAVBY A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na uzemi mésta jsou v rozhodujici mife financovany z kapitalové €asti rozpoctu
hl. m. Prahy (viz kap. 12) a investorsky zajistovany predev§im odborem méstského investora MHMP
(OMI), Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy (TSK) a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s.
(DPP). Ze statnich prostfedkd (Statni fond dopravni infrastruktury — SFDI) jsou financovany zelezni¢ni
traté na uzemi mésta, Prazsky okruh a spolufinancovany komunikace mésta, které nahrazuji (nebo
v nedavné dobé nahrazovaly) dosud nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

Nejvyznamnéjsi dopravni stavbou uvedenou do provozu v roce 2013 byla druha ¢ast JinoCanskée spojky
mezi ulicemi K Reporyjim a Jeremiasovou ulici. Stavebni prace pokracovaly na severni ¢asti Méstského
okruhu (tunelovém komplexu Blanka) a na prodlouzeni trasy metra A v Useku Dejvicka — Nemocnice

Motol. Zahajena byla optimalizace zelezni¢ni traté Praha-Bubene¢ — Praha-HoleSovice.

BRI et

Jinocanskd spojka (Poncarova ulice)

Nazev [investor]

Tunelovy komplex Blanka
(usek Méstského okruhu
Malovanka — Pelc-Tyrolka)
[omiI]

Trojsky most
(soucast vystavby TKB)
[omi]

Novy tsek metra A
Dejvicka — Motol
[DPP]

Jinocanska spojka
(Poncarova ulice)
[omI]

Most Ke garazim
[TSK]

Optimalizace Zel. traté Praha
Bubenec — Praha HoleSovice
[SZDC]
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Nejvyznamnéjsi dopravni stavby v roce 2013

Stavba nového Trojského mostu

Popis

e Pokracovaly prace na celém useku tunelového komplexu dlouhého 6 382 m.
e K 1.5.2013 byl otevien Usek Patockovy ulice mezi Stresovickou a Myslbekovou ulici
obousmérné.

e V fijnu 2013 byla dokoncena rozsahla rekonstrukce kfizovatky Prasny most
a navazujiciho useku Svatovitské ulice.

® Spojuje holesovicky a trojsky breh VlItavy, délka mostu je 262 m, Sirka 36 m.
e Byly zahdjeny prace na pokladce télesa tramvajové traté, definitivnich povrcht
a montaz chodnikovych panell na konzole.

o Usek dlouhy 6 134 m zahrnuje 4 stanice — Bofislavka, NadraZi Veleslavin, Petfiny
a Nemocnice Motol (v roce 2013 doslo k upfesnéni ndzva stanic).

¢ Byly dokoncéeny razby tratovych i stani¢nich tunel( a razby eskalatorovych tuneld.

e Postupné byly provadény definitivni Gpravy povrchl dotéenych stavbou.

o Usek dlouhy 1 436 m navazuje na prvni ¢ast komunikace a vede od ulice K Reporyjim
k Jeremiasové ulici.

* Nova ¢ast komunikace byla oteviena v fijnu 2013 a umoznuje spojeni Prazského
okruhu (EXIT 21 Jinocany) se Stoddlkami.

e Jinocanska spojka dostala novy nazev — Poncarova ulice.

e Plvodni most byl demolovén a z jeho konstrukce byly zachovany pouze
Zelezobetonové piloty a zaklady mostnich pilira.

e Novy most dlouhy 85,7 m, byl otevien v listopadu 2013 a slouzi predevsim jako
propojeni Jizni spojky a ulice 5. kvétna pro tézkou ndkladni dopravu, kterd tak nemusi
projizdét ve sméru z centra obestavénou Spofilovskou ulici.

» Rekonstrukce néstupist a kolejisté ve stanici Praha-HoleSovice, Uprava jejiho
zapadniho zhlavi a tfi mostl v jejim okoli.
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Ndkladni doprava na novém mosté Ke gardzim Vystavba kriZovatky Prasny most

Prehled nejvyznamnéjsich rekonstrukci a oprav silnicnich komunikaci v roce 2013

¢ Byla dokoncena rekonstrukce kfiZzovatky do definitivni podoby.

e Soucasti byly nové povrchy, napojeni z ramp tuneld, dopravni znaceni, véetné
proménného.

* Provoz byl zahdjen také na nové tramvajové kfizovatce, pred niz byla ve sméru
od Hradcanské instalovana prvni rychlostni vyhybka v Praze umoznujici tramvajovym
vlaktim jizdu ,proti hrotim“ vys$simi rychlostmi.

e Pod kfiZzovatkou byl vybudovén a otevien systém pesich podchodd.

¢ Bylo vybudovéno nové premosténi Bustéhradské drahy, které svou Sitkou odpovida
zvysenym narokdim na tramvajovy i automobilovy provoz.

¢ Dale byla zrekonstruovana tramvajova trat, provedeny definitivni Gpravy povrch
vozovek i chodnik( a osazeno definitivni dopravni znaceni.

e \/ ramci akce ke sniZzovani hlukové zatéze z komunikaci probéhla kompletni
rekonstrukce dolni ¢asti Svatovitské mezi ulici Generala Piky a Vitéznym ndméstim.

¢ Rekonstrukce zahrnovala vyménu ¢asti dlazdénych povrch( za Ziviény, Upravy
prechodt pro chodce, chodnikd, dopravniho znaceni a zastavek MHD.

o Treti etapa (Usek Mysliveckova — Ankarska) zahrnovala v ramci ,,akce hluk” vyménu
dldZzdénych povrch( za Ziviéné.

¢ Déle byla provedena Uprava parkovacich stani, vysadba zelené a vybudovan ochranny
ostrlvek pro chodce.

e Probéhla 8. etapa opravy (poloZeni povrchu s protihlukovymi vlastnostmi Viaphone)
ve sméru z centra v Useku Lamacova — Stéparska.

¢ Probéhla souvisla Gdrzba v Useku Brunclikova — Na Vétrniku, véetné povrcht
autobusovych zastavek.

e Soucasné byl vybudovan ochranny ostrlivek pro chodce pfi ulici Brunclikova.

* Byl rekonstruovan usek mezi ulicemi Milady Horakové a Na valech.

e Rekonstrukce zahrnovala vyménu povrchu vozovky, opravu tramvajové traté, rozsifeni
chodnikd a odstranéni provizorniho SSZ u ulice Na valech.

e Souvisld udrzba povrchu komunikace v Useku Moskevska — Vlasimska, v€etné Upravy
prechodt pro chodce

e Obnova povrchU ulice (soucast stavby administrativniho centra Florentinum).

Mezi dalSi vyznamné akce patfily oprava pilotovych stén v severnim portalu Strahovského tunelu,
sanace stfedniho déliciho pasu, svodidel a osvétleni na Nuselském mosté a obnovy povrchi
a dopravniho znadeni v ulicich Vinofska, Stfizkovska, Jeremenkova, Ceskoslovenského exilu
a dal$ich. Dale probihaly prace na Sterboholské spojce (rekonstrukce jeji severni vétve) a v ulicich
Hornopodernické, Ve Zlibku, Zitomirské, Doupovské, Nachodské, Dablické, Cinovecké, Budinové
a V mezihofi. V centru mésta probéhly opravy v Londynské ulici (Usek Jugoslavska — Rumunska),
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v Zelezné, 17. listopadu, Na rejdisti a na Dvorakové nabf. V souvislosti s opravou stropni desky
stanice metra Dejvicka byla po vé&tSinu roku 2013 uzaviena dolni &ast Evropské ulice, ve sméru
od Gymnasijni po Vitézné namésti. Oprava této komunikace bude pokracovat jesté v roce 2014.

- -

Probéhla kompletni rekonstrukce tramvajové traté od ulice Cerpadlové
po Primyslovou. PGvodni velkoplosné panely nahradila klasickd kolejova konstrukce
s betonovymi praZci v otevieném kolejovém svrsku.

Rekonstruovany byly také vsechny tramvajové zastavky.
Byla vybudovana nova zastavka Kabesova spolu s novou svételnou signalizaci.

Byla obnovena docasné zrusena zastavka tramvaji Prasny most.

Nova zastdvka je z vychodni strany pristupna z podchodu pod kriZzovatkou Prasny
most, ze zapadni strany po novém svételné fizeném prechodu pro chodce.

Osova vzdalenost koleji je pFizptlsobena provozu autobusd na tramvajovém télese.

Rekonstrukce useku mezi ulici Gymnazijni a Vitéznym ndméstim probéhla

v souvislosti s rekonstrukci stropni desky stanice metra Dejvicka.

Byla zrekonstruovana tramvajova zastavka Dejvicka a trat z velkoplo$nych panel(
byla nahrazena konstrukei na betonovych prazcich zakrytou Zivicnym krytem.

Ve druhém Useku dlouhém cca 2,6 km mezi ulicemi Horoméricka a Za vokovickou
vozovnou probéhla vyména velkoplosnych panelll za otevieny kolejovy svrsek.

Probéhly dil&i Gpravy nékterych zastavek a v prostoru Cerveného Vrchu byly viozeny
do trati vyhybky do obratisté, které bude v dalsim obdobi obnoveno v misté
stavebniho zaboru pro vystavbu metra A.

Byl zrekonstruovan kolejovy trojuhelnik na vjezdu do vozovny Vokovice.

Probéhla rekonstrukce tramvajové traté v Useku Blanickda — Minska dlouhé 1,7 km.
Velkoplosné panely BKV nahrazeny konstrukci W-tram s Zivicnym zakrytem.

V useku Francouzské ulice Slo o samostatnou akci DPP, v Moskevské ulici byla akce
koordinovéana s prvni etapou revitalizace celé komunikace (koordinace s vyménou siti
a Upravou chodnikd).

V provizorni podobé byla zfizena zastavka Krymska ve sméru do centra, zastavky
Ruska byly vybudovany jako bezbariérové obousmérné v nejsevernéjsi ¢asti
Moskevské ulice, kde vznikly rovnéz nové chodniky a prechody pro chodce.

Druhd etapa revitalizace Moskevské ulice obsahujici dostavbu tramvajovych zastavek
Cechovo namésti, Vrsovické namésti a Krymska probéhne v roce 2014.

V listopadu a v prosinci probéhla rekonstrukce tramvajové traté mezi Kubanskym
naméstim a Priibéznou, kde byly hlu¢né velkoplosné panely nahrazeny otevienym
kolejovym svrskem (v roce 2014 probéhne zatravnéni).

Nastupni hrany zastavek Pribézna byly napfimeny a pfipraveny pro navazné akce
planované na rok 2014 (obnova okolnich SSZ a revitalizace okoli zastavky Pribézna).
Bezbariérovy pristup byl zfizen na zrekonstruovanou zastavku Kubanské nameésti

ve sméru do centra mésta.
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Rekonstrukce tramvajové traté v Evropské ulici Zrekonstruovand trat' v Podébradské ulici

Na tramvajové siti probéhlo také nékolik akci mensiho rozsahu. V souvislosti s dokonéenim povrchovych
praci na stavbé Méstského okruhu v oblasti Hladkova byla na konci dubna uvedena do provozu obnovena
trat v Myslbekové ulici véetné bezbariéroveé upravenych zastavek Hladkov. V kvétnu a ¢ervnu 2013 byla
zrekonstruovana tramvajova trat’ v ulici Komunardd mezi Délnickou a Ortenovym nameéstim. Vétsich
investi¢nich akci probihajicich v okoli Vitézného namésti vyuzil DPP k instalaci pfedsunutych vyhybek
a kolejovych splitek pred tuto okruzni kfizovatku, aby tramvaje pfehazujici si ve vyjimeénych pfipadech
vyhybky neblokovaly prijezd ostatnich vozidel kfizovatkou.

Rekonstruovand Myslbekova ulice a zastavky Hladkov Kolejové splitky na Vitézném namésti

Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy jako spravce vétSiny komunikaci mésta véetné
jejich pfisluSenstvi odpovida za jejich uspokojivy technicky a provozuschopny stav. Zajistuje proto
vSechny potfebné opravy, cisténi, uklid, zimni
i letni udrzbu. Vyuziva k tomu finan¢ni prostfedky
z bézné casti rozpocCtu hlavniho mésta Prahy,
prispévky Statniho fondu dopravni infrastruktury
(SFDI) i nékterych méstskych ¢asti.

V roce 2013 bylo na opravy a udrzbu vynalozeno
1104 mil. K&, na cCidténi a zeleft 564 mil. K&
a na zajisténi zimni udrzby komunikaci 542 mil. K&.
Kapitalové vydaje Cinily 978 mil. K&.

Dokoncend cdst rekonstrukce Moskevské ulice
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FINANCOVANI PROVOZU A ROZVOJE DOPRAVY

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2013 financovany z rozpoctu
hlavniho mésta Prahy, k némuz pfispivaly zdroje statniho rozpoctu, z vlastnich zdroji Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. a dalSich méstskych organizaci. K financovani byly dale vyuzivany dotace
z fondl EU a uvéry EIB.

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, upraveny k 30.6.2013, dosahl na vydajové strané 66,4 mid. K&, z toho
vydaje v kapitole 03 Doprava, €inily 25,05 mld. K&. Kapitola 03 tak byla i v roce 2013 nejsiln&jsi kapitolou
vydajové strany méstského rozpoctu (38 %). DalSich 45 mil. K&, uréenych na uhradu provozu ochrannych
systém( metra a Strahovského automobilového tunelu bylo ¢erpano z kapitoly 07 Bezpecénost.

Na béznych vydajich hlavniho mésta Prahy se doprava podilela necelymi 31 %, ve vydajich kapitalovych
¢inil podil dopravnich investic pfes 53 %.

RozloZeni vydajti v méstském rozpoctu v roce 2013 (rozpocet upraveny k 30.6.2013)

Celkové vydale |, yeurin i
infrastruktura /37,7%

6,3 %

Rozvoj obce
1,3 %

Skolstvi, mladez
a samosprava

Pokladni sprava
22,2 %

; ) k

Zdravotnictvi

Vnitfni spréva a socialni oblast

11,6 % ey, Kultura, sport o
HOSDOdertV' Bezpecnost 5 cestovni ruch e
38% 3.7 % 3,0 %

Doprava Doprava
30,8 % 53,5 %

Ostatni Ostatni
69,2 % 46,5 %

Z celkové Castky, planované v upraveném rozpodctu pro oblast dopravy (25,1 mid. K&), bylo 14,3 mid. K&
urceno pro kryti béznych vydaji a 10,8 mld. K& na vydaje kapitalové.

Podily béznych a kapitalovych vydaju v kapitole 03 Doprava (rozpoéet upraveny k 30.6.2013)

Bézné celkem
56,9 %

vtom v tom bézné MC
kapitalové MC 1,0 %
1.1 %

Kapitalové celkem
43,1 %
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Na Cerpani béznych vydaji se v dopravé kazdorocné podili rozhodujici mérou vydaje spojené se
zajistovanim provozu vefejné hromadné dopravy osob. Na tento ucel bylo v upraveném rozpoctu
vyclenéno 11,8 mld. KE&. Na spravu, udrzbu a provoz komunikaci bylo uréeno 1,9 mid. K& a 0,6 mid. K&
bylo vy€lenéno na kryti riiznych ostatnich nezbytnych vydaju.

Struktura vydajli na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2013 (rozpoéet upraveny k 30.6.2013)

Hromadna doprava
53,8 %

Ostatni vydaje '
2,6 %

Komunikace

43,6 %
Hromadna doprava Komunikace
82,6 % 83,5 %

Ostatni

\Q’lgal}'e Komunikace Hc;gg]rzt\j/ga Ostatni vydaje
e 13,4 % 15.9 % 0,6 %

Z vydajl kapitalovych byly hrazeny zejména rozvojoveé investice, tj. vystavba novych komunikaci a metra
a dalSich dopravnich zafizeni (87 %) a rozsahlejSi opravy a rekonstrukce dopravnich cest a zafizeni
(13 %). Ve vydajich kapitalovych v rozpoCtu pfevazovaly vydaje uréené pro zlepSeni komunikaéni
sité a podminek pro provoz silni¢ni dopravy. Z celkové ¢astky 10,8 mid. K& bylo na obnovu a rozvoj
hromadné dopravy vy&lenéno pfes 1,7 mld. K&, na investice do komunikaéni sité vice nez 9,0 mid. K&
a na ostatni nutné vydaje necela 0,1 mid. K¢&.

Z celkovych vydaju, ur€enych v upraveném rozpoctu na rok 2013 pro dopravu, €inil podil vydaju
na zabezpedeni provozu, obnovy a rozvoje hromadné dopravy osob 54 %, podil vydaju na zajisténi
provozu silni¢ni dopravy a rozvoje komunikacni sité mésta 44 %.

Podrobnéj$i rozbor poloZek v rozpisu vydaji na dopravu ukazuje, Zze 13,9 mld. K& sméfovalo
k zabezpeceni provozu, béznych oprav a udrzby dopravniho systému mésta, 1,4 mid. K¢ k zajisténi
rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni, 9,4 mid. K& bylo vy€lené&no na investice
rozvojové a necelych 0,4 mid. K& na vydaje ostatni.

Struktura celkovych vydajti na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2013 (rozpoéet upraveny k 30.6.2013)

Provoz, udrzba, bézné opravy
55,4 %

Ostatni l Rekonstrukce,
§da ni rozsahlejsi opravy,

vydaje inovace

1,5 % 5,6 %

Rozvojové akce
375 %
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Vyvoj struktury vydajti na dopravu v rozpoctech hlavniho mésta Prahy (rozpoéty upravené k 30.6. b. r.)

27,8 mld. K&

250 mid. K& 24,6 mlid. K& 24,8 mid. K& 251 mld. K¢

23,2 mld. K&

20,3 mld. K&

2007 2008 2009 2010 201 2012 2013

[ ostatnivydaje @ provoz, béZzné opravy =31 rekonstrukce, inovace @@ rozvojové akce

Ze statniho rozpoctu byly hlavnimu méstu Praze poskytnuty UCelové vazané pfispévky na provoz
ochrannych systém( metra a Strahovského automobilového tunelu a pfispévky na Uhradu nékterych
nakladu provozu PID. Z rozpoc¢tu Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) byl poskytnut pfispévek
na udrzbu, opravy a vystavbu komunikaci, které doasné plni funkci chybgjici nadfazené silni¢ni sité.
Spolu s unijnimi fondy se statni rozpocet podilel na financovani operacnich programu EU.

Stat téz pIné financuje vystavbu Prazskeho okruhu jako jedné z nejvyznamnéjSich rychlostnich
komunikaci Ceska propojujici nyni osm dalnic a rychlostnich komunikaci. V roce 2013 bylo na stavbach
jihozapadni ¢asti okruhu vycerpano na stavebni prace celkem 103,94 mil. K& (v¢€. DPH a valorizace).

Vyznamnym zdrojem financovani provozu systému hromadné dopravy jsou trzby z jizdného, pfipadné

dalSi drobné trzby. Zakladni relace mezi objemem trZzeb a dotaci v provozu Prazské integrované dopravy
je patrna z nasledujiciho grafu.

Provozni dotace a trzby z jizdného v PID (rok 2013, bez trzeb a dotaci Zeleznice)

18 -
15,40 mld. K& 16,07 mld. K¢&

16

14

12

mld. Ké
S

0,67 mld. KE |28 %

72 %
uzemi HMP uzemi Stck Uzemi obsluhované PID celkem

= trzby z jizdného =1 dotace z rozpoétu HMP 1 dotace z rozpoctu Stck a obci

Castkou 4,3 mld. K& pfispél z vlastnich zdrojd k Ghradé investiénich naklad dopravniho systému mésta
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., z toho 2,7 mid. K& na obnovu vozového parku MHD.
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PROJEKTY EU S UCASTI TSK HL. M. PRAHY

Jednim z duleZitych ukol(, které je tfeba fesit pfi rozvoji hlavniho mésta Ceské republiky, je zajistit,
aby celé Uzemi Prahy bylo v oblasti dopravy na urovni pozadované Evropskou unii, tedy aby byly
naplnény cile tzv. Evropské dopravni politiky. Tyto cile jsou definovany v dokumentu nazvaném Bila
kniha a jejich pInéni je realizovano prostfednictvim tzv. iniciativ, které uvadéji konkrétni opatfeni.
V iniciativé nazvané ,Inovace pro budoucnost — technologie a pfistup“ je uveden i pozadavek
na ucinnéjSi zavadéni integrovanych systému fizeni dopravy, dopravnich informacnich systému
a systémua umoznujicich leps$i vyuzivani dopravni infrastruktury.

Pozadavky definované Evropskou unii v Bilé knize i v dalSich jejich dokumentech a smérnicich
zameéfenych na dopravni politiku se promitaji samozfejmé i do dopravni politiky Ceské republiky
i do dokumentt schvalovanych zodpovédnymi organy hlavniho mésta.

Podstatné pfitom je, Ze veSkeré kroky na zlepSeni dopravy v Praze pocitaji i s vyraznym podilem
evropskych finanénich zdroja. Dulezité dopravni projekty tykajici se Prahy jsou proto realizovany
i v ramci Operacniho programu Doprava pod jeho prioritni osou 5 — Modernizace a rozvoj prazského
metra a systému fizeni silni¢ni dopravy v hl. m. Praze.

Operacni program Doprava (OPD)

Prvnim z projekt(l byl v ramci prioritni osy 5 ,Systém Fizeni ; .
a regulace méstského silniéniho provozu v hl. m. Praze*. o P D S
Jeho realizaci zajiStovala Technicka sprava komunikaci Y

hl. m. Prahy, povéfena mimo jiné pfipravou a realizaci

projektd feSicich oblast rozvoje dopravni telematiky. Realizace probihala v letech 2007 az 2011 a byla
financné podporena Evropskou unii. Pfispévek z Fondu soudrznosti, ktery tvofil 85 % celkovych naklad,
Evropska unie schvalila ve vysi 556 mil. KE. Zbyvajicich 15 % hradilo formou spolut€asti hl. m. Praha
ze svého rozpoctu.

Monitoring dopravy v silni¢nich tunelech v HDRU Praha Informovani ridici na ZPI-433 v Modranské ulici

Na uspésné realizovanou vystavbu systému fizeni a regulace silnicniho provozu v hlavnim mésté
navazuje druhy prazsky projekt pfijaty k podpofe v ramci prioritni osy 5 Opera¢niho programu Doprava.
Jedna se o projekt ,ZvySeni bezpec&nosti silni¢niho provozu v hl. m. Praze®, jehoz realizace byla zahajena
v roce 2009. Projektu byla schvalena finan¢ni podpora z Fondu soudrznosti ve vysi 493 mil. K&, coz
predstavuje 85 % planovanych celkovych nakladu.

Projekt byl rozdélen do tfi zakladnich oblasti:

= Rizeni a monitorovani dopravy v tunelech

= Poskytovani dopravnich informaci

= Harmonizace telematickych systémd na Méstském okruhu (MO) a radialach v souvislosti s novymi
stavbami
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Realizace projektu v letech 2012 — 2013 probihala ve v8ech zakladnich oblastech. V roce 2012 byly
dokon&eny dvé oblasti — Rizeni a monitorovani dopravy ve Strahovském automobilovém tunelu
a Harmonizace telematickych systémua na Méstském okruhu a radialach v souvislosti s novymi stavbami.
Zbyvaijici oblast ,Poskytovani dopravni informaci pomoci systému ZPI* (Zafizeni pro provozni informace)
byla dokoncena v kvétnu 2013.

Poskytovani dopravnich informaci pomoci systému ZPI

Ridi¢e v Praze nové naviguje celkem 58 novych i zmodernizovanych informaénich tabuli. Jednotlivé
informacni tabule jsou v ulicich rozmistény plosné tak, aby pokryly nejdulezitéjsi dopravni uzly
a informovaly Fidi€e v dostateéném predstihu o aktualni situaci. Svym rozsahem jde o unikatni systém.
Misto cca 20 puvodnich tabuli s pfednastavenymi napisy vztahujicimi se pfevazné k provozu blizkych
tuneld MO bylo koncem roku 2013 k dispozici témeér 60 novych tabuli, které jsou rozprostfeny po celé
komunikacéni siti. PfestoZze se nechysta stavba dalSich tabuli, stale se zvySuji moznosti vyuziti téch
stavajicich.

Aby mohl cely systém fungovat, bylo nutné komunikacéni sit hl. m. Prahy rozdélit na vice nez 300 Usekd.
Ke kazdému useku byly pfifazeny tfi skupiny tabuli podle vzdalenosti od Useku, o kterém informuiji.
Jelikoz je rozmisténi tabuli ploSné a udalosti na komunikacich mnoho, je navrzen i systém priorit,
s jakymi se jednotlivé zpravy zobrazuji. VySSi prioritu ma uzavirka nebo udalost, ktera je v bezprostiedni
blizkosti.

TSK hl. m. Prahy prubézné sleduje podnéty od vefejnosti, aktualizuje databazi sdéleni, ktera se
na tabulich mohou objevit, rozviji klientskou aplikaci zadavani textu, aktualizuje a upravuje zobrazovana
schémata a pracuje na dalSich systémech, které mohou pro proménné tabule ziskavat data. Na webovych
strankach TSK (http://dic.tsk-praha.cz) je také k dispozici aplikace, ktera zobrazuje, jaké napisy jsou
na jednotlivych tabulich aktualné zobrazeny.

Pracovisté dispecera v HDRU Praha Kamera KTDS ve Spofilovské ulici

Komplexni telematicky dohledovy systém

Novym projektem v ramci OPD, ktery byl zahajen v ¢ervnu 2013, je ,Komplexni telematicky dohledovy
systém*® (dale KTDS).

Jeho pfedmétem je:

= Obrazové on-line monitorovani dopravni situace (dohled operatora dopravni ustfedny).

= Sbér dopravné inZenyrskych dat — intenzita, klasifikace a méfeni okamzité rychlosti vozidel.

= Obousmérna detekce kongesci a detekce stojiciho vozidla ve vzdalenosti pfiblizné 100 m
od kamerového bodu.

= Obousmérny liniovy vypocet dojezdovych dob. Elementarnim prvkem KTDS jsou témér tfi desitky
oto¢nych dohledovych kamer a cca poloviéni pocet dopliikovych detektori. Planované dokonceni
projektu je v roce 2014.
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OSTATNI DRUHY DOPRAVY

Letecka doprava

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na ruzyrfiském Letisti Vaclava
Havla Praha lezicim na severozapadnim okraji mésta (vefejné mezinarodni letisté s vnéjSi hranici).
Kromé toho je na uzemi mésta nebo v jeho blizkém okoli situovano nékolik dalSich menSich letist
(Lethany — travnaté vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté, Kbely — vojenske letiste,
ToCna — travnaté neverejné vnitrostatni letisté (v roce 2013 v rekonstrukci), Vodochody — neverejné
mezinarodni letisté).

Prazské leti§t€ ma k dispozici tfi vzletové a pfistavaci drahy, z nichZ jedna je dlouhodobé uzavfena.
Celkova ro¢ni kapacita drahového systému je pfiblizné 200 tis. pohybl (vzletl a pfistani) letadel/rok.
Maximalni hodinova kapacita ¢ini 46 pohybu letadel/h. Pro odbaveni cestujicich slouzi na letisti ti
terminaly. V severnim arealu letisté jsou umistény Terminaly 1 a2 (1 — lety mimo Schengensky prostor,
2 — lety do Schengenského prostoru), Terminal 3 (pfedevsim v3eobecné letectvi) je situovan v areélu
jiznim. Celkova kapacita terminalt slouzicich pro odbaveni cestujicich je 15,5 mil. cestujicich/rok.
Pro odbaveni nakladd jsou k dispozici dva terminaly v severnim arealu letisté s celkovou kapacitou
200 tis. t/rok.

V roce 2013 operovalo na prazském letisti celkem 372 dopravcU, z toho 53 dopravcu v osobni dopravé
na linkach pravidelnych, 9 dopravcl nizkonakladovych a 5 dopravcl pravidelné v prepravé nakladu.
Ostatni dopravci provozovali charterové lety, privatni lety a nepravidelnou nakladni dopravu. Celkem
byly v roce 2013 z prazského leti5té uskutec¢nény lety do 641 destinaci, z toho do 146 destinaci v dopravé
pravidelné a do 634 destinaci v dopravé charterové. Na nékterych destinacich byly pfitom provozovany
spoje pravidelné i nepravidelné.

Aredl sever — Termindl 1 Letadlo spolecnosti KLM na letisti v Praze

Nejvyssi objemy cestujicich byly odbaveny na destinacich sméfujicich do Velké Britanie (1,21 mil.),
Ruska (1,11 mil.), Némecka (1,10 mil.), Francie (0,94 mil.) a Italie (0,87 mil.). Nejvice zatiZenou byla
destinace sméfujici na parizské letist€ Charles de Gaulle s poctem 0,76 mil. cestujicich, nasleduji
Moskva/Seremetévo (0,64 mil.), Frankfurt (0,50 mil.), Amsterdam (0,44 mil.) a Londyn/Heathrow
(0,41 mil.). Nejvy3si podil na prepravé cestujicich mély v roce 2013 Ceské aerolinie (25,3 %),
nasledované spole¢nosti Travel Service (15,1 %)

Oproti roku 2009, ve kterém byl zaznamenan v8eobecny pokles, doslo v roce 2010 v letecké pFfepravé
osob i nakladu celosvétové k oziveni a pokud se tyka pfepravy osob, pokracoval tento trend i v dalSich
letech. V roce 2013, ve srovnani s rokem 2012, stoupl na celém svété pocet cestujicich v priiméru
0 3,9 % s velikym rozptylem podle oblasti — v Evropé a v Americe narust o 2,6 %, resp. 1,3 %, v oblasti
Blizkého vychodu narlst 10,1 %, v Africe pokles o 0,6 %, v oblastech Asie — Pacifik a Jizni Amerika —
Karibik narast 7,2 %, resp. 4,8 %. Preprava nakladu v celosvétovém praméru vzrostla o 1,0 %, nejvice
v oblasti Blizkého vychodu (5,4 %), v Evropé vSak vzrostla pouze o0 0,8 %, v Severni Americe 0 0,5 %,
v Jizni Americe a v Africe doslo k poklesu 0 0,2 %, resp. 2,7 %.
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V mezinarodnim srovnani je pozice Letisté Vaclava Havla Praha patrna z nasledujici tabulky.

Pocty cestujicich odbavenych na vybranych letistich (mil. cestujicich / rok)

18,3 17,0 19,1 19,6 20,7 105,6 %
21,5 17,1 18,8 19,0 19,1 100,5 %
5,8 11,6 11,8 10,8 11,0 101,9%
4,3 9,0 9,3 9,6 10,7 111,5%
4,7 8,2 8,9 8,5 8,5 100,0 %
0,3 1,7 1,6 1,4 1,4 100,0 %
Zdroj: The Chicago Department of Aviation, BAA, Fraport Group a webové strdnky jednotlivych letist

Celkovy objem cestujicich, odbavenych v roce 2013 na C&tyfech nejzatizenéjSich Ceskych letistich
Praha, Brno, Ostrava, Pardubice), ¢inil 11,9 mil. cestujicich, tj. 0 1,2 % vice nez v roce 2012. Objem
letecky prepravenych nakladl (zbozi a posty) klesl o 3,5 % a ¢inil 57,3 tisic tun.

—

Podil prazského letidté na celkovych vykonech Ctyf vySe uvedenych tuzemskych letidt inil v osobni

prepravé 92,4 %, v pfepravé nakladni 90,6 %.
Podil letist na vykonech v nakladni prepravé

Podil letist na vykonech v osobni pfepravé

% z celkového objemu odbavenych cestujicich % z celkového objemu prepraveného zboZi a posty
Praha Praha
92,4 % 90,6 %

: Ostrava

dub
a: ;%:ce Ostrava Brno 2,3% Brno
! 2,2 % 3,9% 71 %

P

V roce 2013 bylo na letisti v Praze odbaveno celkem 10 974,196 tis. cestujicich, coz predstavuje
ve srovnani s rokem 2012 narast o 1,5 %. Relativné vys$Si nez pramérny narst (3,7 %) se projevil u tzv.
lokalnich cestujicich, zatimco transfer a tranzit 0 17,9 % poklesl.

VétSina cestujicich (90,3 %) byla odbavena na linkach pravidelnych. Z celkového objemu témér 11 mil.
cestujicich bylo 64,7 % prepraveno na linkach sitovych dopravc(, podil nizkonakladovych spole¢nosti
¢inil 25,6 % a podil leteckych spole¢nosti charterovych 9,5 %. Podil provozovatelll privatnich letd ¢inil
0,2 %. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v srpnu (1 280,1 tis. osob), nejméné v unoru (551,5 tis. osob).
Ve srovnani s rokem 2012 bylo mési¢ni maximum dosazené v roce 2013 0 6,5 % vySSi. Vice nez tfetina
(38 %) cestujicich odbavenych v roce 2013 uvedla jako bydlisté Ceskou republiku, 73 % cestovalo
soukromé, 27 % sluzebné, 29 % cestujicich tvofili manazéfi a podnikatelé, 45 % zaméstnanci, 98 %
cestujicich pouzilo tfidu ekonomickou.

V nékladni pfepravé byl v roce 2013 letecky odbaven naklad v celkovém objemu 51 902,1 t. Pfeprava
nakladu byla tedy oproti roku 2012 o 1 075,5 t nizSi (pokles 0 2,0 %). Nejvice nakladu bylo pfepraveno
v fijnu (4 818,3 t), nejméné v unoru (3 676,6 t). Mésicni maximum bylo v roce 2013 o0 4,3 % nizSi nez
v roce 2012.
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Pocet pohyb letadel v roce 2013 €inil 128 633 pohybu/rok, coz je 0 2 931 pohybl méné nez v roce 2012

Ve srovnani s rokem 2012 byl maximalni mési¢ni pocet pohybl v roce 2013 o 3,4 % vysSi.

Po roce 1991, ktery byl v osobni pfepravé nejslabdim od roku 1982, za€al po¢et odbavenych cestujicich
prudce rust, takZe jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvy$si hodnoty pfedchozi historie letisté (cca 2,2 mil.
cestujicich/rok v letech 1978-79). Sou€asné vzrustaly i pocty pohybU letadel. Dlouhodoby trend ristu
vykonu letecké dopravy byl koncem roku 2008 a v roce 2009 vlivem ekonomické krize prerusen
a meésicni podty odbavenych cestujicich klesly pod urovefi minulych srovnatelnych obdobi. Celkovy
objem cestujicich odbavenych na letisti v Praze se v roce 2009 snizil bezmala az na uroven roku
2006, zde setrval i v roce 2010 a po mirném zvyseni v roce 2011 (o 2 %) v roce 2012 znovu klesl.
Po opétovném zvySeni v roce 2013 dosahl celoro¢ni objem odbavenych cestujicich urovné let 2005 —
2006.

V dlouhodobém vyvoji Ize v osobni pfepravé pozorovat mirny pfesun zajmu cestujicich do obdobi
mimo tradi¢ni letni turistickou sezénu. Zatimco v roce 1990 ¢€inil podil dvou hlavnich prazdninovych
meésicu 25 % celoro¢niho objemu, v letech 2001 — 2012 kolisal okolo 22 %, av§ak v roce 2013 se tento
podil opét mirné zvysil na 23,1 %. Dlouhodobé stoupa pocet osob pfipadajicich na jeden pohyb. V roce
2013 dosahl hodnoty 85,3 osoby/pohyb (1990 — 40 osob/pohyb).

Vyvoj vykont prazského letisté (pocty odbavenych cestujicich a pohybt letadel)
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Maésicni pocty cestujicich odbavenych na Letisti Praha v letech 2011 - 2013
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Také preprava nakladi na prazském letisti od poloviny devadesatych let minulého stoleti rostla
a v roce 2005 byla poprvé v dlouhodobém praméru pfekro€ena hodnota nejvy$Siho primérného
vykonu dosaZena v minulosti. Ve srovnani s léty 1981-90, kdy prGmérny ro¢ni vykon €inil 35,4 tis. t/rok,
je pramérlet 2004 —2013 (53,0 tis. t/rok) 0 49,8 % vys$$i, ato i pfes poklesy, které nastaly v letech 2008-9
a 2012-13.

Od centra mésta je letisté vzdaleno cca 11 km. Letisté obsluhuji dvé rychlé linky méstské autobusové
dopravy sméfujici ke konecnym stanicim tras A a B metra v Dejvicich (A) a ve Zli¢iné (B) a dalSi
autobusové linky PraZské integrované dopravy.
Projizdi zde i autobusové linky dalkové a regionalni
dopravy. Specialni autobusova linka Airport
Express, urCena pfedevSim pro letecké cestujici,
je vedena ze zelezni¢ni stanice Praha hlavni
nadrazi k Terminalim 1 a 2. K dispozici je taxi
doprava provozovana jednak osobnimi automobily,
jednak minibusy a operuje zde fada pUjcoven
automobild. Prevazujici podil pfi zajiStovani
pfepravy osob mezi letistém a méstem ma
automobilova doprava, a to jak v souhrnném
spektru uzivatelll dopravniho systému (letecti
cestujici, zaméstnanci, navstévnici atd.), tak,
i kdyz méné vyrazné, u kategorie odlétajicich
leteckych cestujicich, u které je tento udaj
celoro¢né LetiStém Praha sledovan. Aredl sever — pfedpoli Termindlu 2
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Délba prepravni prace u cest na letiSté a z letiSté Délba prepravni prace pfi cestach na letisté

Vsechny kategorie celkem, Cerven 2012, prac. den, 6-22 h Pouze odlétajici cestujici, primér za rok 2013
Osobni a dodavkové automobily Automobily

a smluvni
doprava
22,8 %

26 %

Autobusy Jinak
dalkové Autobusy 10 % Verejna doprava
39 % méstské, 33 %
regionalni a AE
23,1 %

V roce 2013 bylo v severni ¢asti arealu letisté k dispozici vefejnosti a zaméstnanciim vice nez 7 tis.
odstavnych a parkovacich stani, z toho necelych 600 stani v zoné cargo. Nejvétsi pocet stani (pfes 5 tis.)
je pro vefejnost a zameéstnance k dispozici v parkovacich objektech A, C, D a T 1+2. VétSina stani je
stfednédobych a dlouhodobych, pro operativni obsluhu je k dispozici 474 stani kratkodobych.

V jizni Casti arealu je pro verejnost ur€eno 110 parkovacich mist situovanych u Terminalu 3. DalSi
stani jsou v této Casti aredlu k dispozici zaméstnancim letisté, organizaci, které maji k letisti vztah
a obyvatelum pfilehlych bytovych domu.

Koncem zafi 2013 byla ukonena v poradi jiz druha generalni oprava hlavni drahy RWY 06/24,
ktera probihala ve dvou etapach v letech 2012-13. PoloZena byla nova cementobetonova vozovka
a rekonstruovana vSechna souvisejici zafizeni. Opravena byla i ¢ast pfilehlé pojezdové drahy F
a vedlejsi draha RWY 13/31 byla nové oznacena jako RWY 12/30.

Vodni doprava

Prazska vodni doprava zajistuje pfepravu osob a nakladl po fece Vitavé, jejiz délka je na Uzemi
Prahy 30,9 km. Na toku v Praze je pét plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice,
Podbaba). Kapacita vodni cesty je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba (5,2 mil. t/rok)
a Smichov (2,8 mil. t/rok).

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000 — 2013

1898 21716 3747 5775 1897
2530 24576 2329 7740 1799
2414 25797 2720 8950 2335
2713 24 599 3738 11858 2 640
3 405 27518 3611 10317 2 695
1649 24 498 3199 7877 1062

Osobni lodni doprava po Vitavé ma charakter prevazné turisticky a spoleCensky. Celoro¢né
zajiStuje provoz nékolik spolecnosti, které se specializuji na rizné typy okruznich vyhlidkovych jizd
po Praze se Sirokou nabidkou dalSich sluzeb. Charakter pravidelné dopravy ma provoz prazskych
privozl, které jsou soucasti Prazské integrované dopravy (PID) — viz kapitola 3.6.

K nejvétsim provozovatelim osobni lodni dopravy patfi Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. (PPS),
Prague Boats, s. r. 0. (Cast EVD), AQUAVIA Praha, s. r. 0. a Prazské Benatky s. r. o.

Nejstars§im provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s.
(PPS), ktera byla zaloZena v roce 1865. V soucasné dobé tato spole¢nost provozuje 8 velkych lodi
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s pristavisttm na RaSinové nabfezi mezi Palackého a Jiraskovym mostem. Spole¢nost porada
pravidelné linkové plavby a Fadu okruznich plaveb Prahou.

Prague Boats, s.r. 0., vznikla rozdélenim puavodni spolec¢nosti Evropska vodni doprava (EVD),
provozuje 18 modernich lodi s pfistavi§tém u Cechova mostu. Provoz véech lodi je celoroéni, a to bud
v pravidelnych ¢asovych intervalech, nebo dle individualnich pfani objednatell. Sou¢asti lodniho parku
jsou i ekologické menSi lodé s kapacitou 12 osob pohanéné elektrickym proudem. Slunecni energii je
pohanéno Elektronemo (solarni panely pokryji az 45 % spotfeby elektromotoru), které slouzi pro okruzni
plavby po Vitavé a kotvi na Kampé. Lod Sarka s hybridnim elektropohonem je pouzivana na projizdky
kolem Malé Strany, Narodniho divadla, Karlova mostu a k propluti Certovkou.

Lodé Praha a Moravia Ndkladni lodni doprava na Vitavé

Vyvoj v poctu prepravenych osob dvéma nejvétSimi prepravci (osob/rok v tisicich)

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Prague Boats (EVD) 196 199 230 179 145 193 205 209 246
PPS 86 115 229 208 94 91 107 98 149

Spole¢nost AQUAVIA Praha, s. r. 0. pofada spoleCenské akce na tfech lodich — Moravia, Czechie
a Klara. Spole€nost pofada hodinové a dvouhodinové projizdky nebo projizdky podle pfani zakaznika.
Pristavisté ma Na Frantisku.

Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé pofada spoleCnost Prazské Benatky s. r. 0. Plavby se poradaji
celoro€né. Salonni rychlolod Nepomuk slouzi k soukromym akcim. Spole€nost dale provozuje
4 celodfevéné uzaviené lodé a 7 otevienych ¢lunll. Nékteré jsou nové postavené kopie tzv. vitavskych
nahacu, lodi s plochym dnem a témér svislymi boky, které mohou plout i po mél¢inach. Z pristavist

Rada mensich spoleénosti provozuje projizdky a spoledenské akce dle individualnich objednavek.
Pristavis§té téchto spole€nosti jsou po obou bfezich Vitavy v centru mésta, napfiklad Na Frantisku,
na Kampé, na Dvorakové nabrezi. SpoleCnosti pofadaji na objednavku nejen vyhlidkové okruhy
po Praze, ale i vylety na Slapy, do Nelahozevsi, Podébrad, Mélnika a Drazdan.

Kromeé restauracnich vyhlidkovych lodi jsou provozovany i historické lodé OLD TIME BOATS pro 6 az
10 osob a motorové ¢luny TAXI BOAT pro 2-3 osoby.

RUzni domaci a zahrani¢ni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim
z nejvétSich provozovatelll je Evropska vodni doprava — Sped, s. r. o., ktera zajiStuje vnitrostatni
i zahrani¢ni pfepravu hromadnych substratd, téZkych kusu, kontejnert, kapalin apod. Jeji lodni park
zahrnuje 38 plavidel a 1 tankové plavidlo.

Na uzemi mésta se nachazeji 4 pfistavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouzi
pro prekladku réiznych druh(l nakladd. Provozovatelem jsou Ceské pristavy, a. s. UZivateli pFistav(
jsou dopravni, skladovaci, pfekladni a vyrobni firmy a subjekty. Kromé pfistavl slouzi pro manipulaci
s naklady ob&asna pfekladisté a mobilni plovouci rampy.
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Vyvoj objemu prepraveného zbozi plavebnimi komorami v Praze (t/rok)

108 168 197 740 201712 370037
56 759 59378 690 106 749 302 726
3476 5868 829 6 698 165 166

0 2 805 264 1647 180 634

0 7383 6277 11 845 194720

0 9211 13 849 15 044 100 906

0 0 80 044 0 = =
0 0 60 136 2173 18 809 2999

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i misto odkud odvazeji vytéZenou zeminu
pfi stavebnich pracich (v roce 2013 byly vykazany objemy ze Starého Mésta, Stfeleckého ostrova
a Stvanice — celkové oznadeno jako jiné). Pfepravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav
bez bliz8iho rozlideni, protoZe v mezinarodnim Ciselniku je uvedena pouze Praha.

14.3 § Nakladni zeleznicni doprava

Nejvétsi objem po Zeleznici pfepraveného zbozi se v Praze realizuje pfedevSim na tratich uréenych
pro nakladni dopravu, tj. MaleSice — Liben a Béchovice — Malesice. Vyjime¢ny je Usek Hostivar —
Uhfinéves, ktery je silné zatiZzen dopravou nakladni i osobni.

Pocty vypravenych a koncicich nakladnich vlaki ve vybranych praZskych stanicich v roce 2013

4255 1590 197 4114
- 118 371 152 4181 1946 221 29 3995 304 13

Pocty vypravenych a koncicich nakladnich vlaki v Praze v jednotlivych mésicich roku 2013
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V Zelezni¢nich stanicich na uzemi Prahy bylo v roce 2013 evidovano pfiblizné 25 000 vlakl vychozich
a koncicich (oproti roku 2012 doslo k navySeni o cca 6 %). Nejvice tranzitujicich nakladnich vlaku
projelo pres stanici Praha-MaleSice, témér 18 000.

Nejvétsim Eeskym Zelezniénim nakladnim dopravcem je CD Cargo, a.s. V Praze se podili 88 %
na vychozich a kongicich vlacich, ve stanici Praha-Male$ice pak cca 85 % na tranzitujicich vlacich. CD
Cargo, a. s. obsluhuje v Praze v prvni fadé terminaly kombinované dopravy spole¢nosti Metrans v Praze-
Uhfinévsi a CSKD Intrans v Praze-Zizkové. Z nich jsou jejich vlaky spojeny jak se severonémeckymi
pFistavy Hamburk a Bremerhaven, tak i s dal$imi terminaly v Ceské republice i v okolnich statech.

N
.

i

Ndkladni viak pred nadraZim Praha-Liben Kontejnerové prekladisté v Uhrinévsi

Mezi pfepravované suroviny patfi zejména Cerné uhli, v Praze-Radotiné vysokopecni struska a cement
a v Praze-Kr¢i kovovy odpad. Dulezity je také vleckovy areal v Praze-Hostivafi pro nakladku kovového
odpadu a dopravu kabelovych civek, hutni velkoobchodni material nebo zasilky pro prazsky Dopravni
podnik.

Ve stanici Praha-Strasnice je nakladan sbérovy papir pro dalsi zpracovani v papirnach a nové pneumatiky
pro nakladni automobily a stavebni techniku. Do Prahy-Satalic se dovazeji stlacené plyny v kotlovych
vozech a do Prahy-Hornich Pocernic rizné chemické produkty a suroviny.

,postovni rychliky“ CD Cargo, a. s. na severni Moravu. Do této stanice je zausténa také vlecka Teplarny
MalesSice, na kterou jsou v topné sezoné navazeny ucelené vlaky s nakladem ¢erného uhli.

Brank 92 18 Malesice \Uhfinéves 68325 72566
K& a7 36 |Smichov | 4 24 |Zitkov | 13340 13405
82 OSTATNI DRUHY DOPRAVY



Zajist'ujeme bezpecnou a fungujici dopravu
v Praze
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telematické aplikace

ridici systéemy

dopravni ustredny

tunelové technologie

svételna dopravni signalizace

parkovaci systemy

-

__/ oy www.eltodo.cz
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Prodlouzeni trasy A prazskéeho
metra, stanice Motol

Tramvajova trat Podbaba

4 L Vo METROPROJEKT

Vas partner v konzultacni a projektoveé cinnosti

METROPROIJEKT Praha a.s.
|. P. Pavlova 2/1786,
120 00 Praha 2

metroprojekt@metroprojekt.cz
www.metroprojekt.cz

Tel.: +420 296 325 152
Fax: +420 296 325 153

Prodlouzeni trasy A prazského
metra, stanice Petfiny




stani v systému
Park and Ride

1181

parkovacich stani
na vefejnych
parkovistich

garazovych
parkovacich stani

30 778 VINCI PARK PATRi MEZI NEJVYZNAMNEJSi SVETOVE FIRMY
stani v zénach

placeného stani V OBORU PARKOVACICH SLUZEB

= jsme ¢lenem francouzské skupiny VINCI, mame vice nez 50leté zkusenosti v oboru

= provozujeme 1,6 mil. parkovacich mist ve 14 zemich svéta
= celosvétové zaméstnavame 12 000 pracovnikd
= nasim krédem je dlouhodoba spoluprace a kvalita sluzeb

V CESKE REPUBLICE PUSOBI SKUPINA VINCI PARK
OD ROKU 1995

= projektujeme, financujeme, stavime a provozujeme parkovaci zony a parkovaci objekty,
a to jak pro vefejnou spravu, tak pro soukromé investory

= nabizime feseni Sitd na miru mistnim pomériim a potifebam

= realizujeme celoméstské parkovaci systémy, véetné P+R

= optimalizujeme ekonomiku parkovacich systému, parkovist a garazi

= projektujeme specificka feseni pro nemocnice, obchodni centra aj.

Spole¢nost ma zavedeny systém fizeni dle CSN EN ISO 9001:2009 a certifikat(i EMS 14001 a OHSAS 18001.

VINCI Park CZ a.s.

v I N I Washingtonova 17, Praha 1
= Tel.: +420 221 666 646 / Fax: +420 221 666 640

PARK e-mail: info@vincipark.cz / www.vincipark.cz



www.eurovia.cz
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Na spolecné cesté

EURQVIA CS je jednickou v oblasti dopravniho stavitelstvi
v Ceské republice. Zakladem tohoto Uspéchu jsou jeji
zaméstnanci. Firma muiZe stavét na jejich zkusenostech,
odbornych znalostech a svédomitém pfistupu.

Pfi své praci vyuZivaji zaméstnanci fadu modernich
technologii, které vyzaduji vysokou kvalifikaci. Jejich
motivace ucit se novym vécem v kombinaci s dlouholetou
tradici firmy dava zadkaznikim spole¢nosti EUROVIA CS
zaruku kvalitni, v€asné a spolehlivé odvedené prace.

,Na chodniky a ndstupisté tramvajovych zastavek jsme 3

pouZili zamkovou Zulovou dlaZbu,” fikd Ing. Michal Vojtisek,

hlavni stavbyvedouci zavodu Praha zdpad, k pribéhu prvni E U R OVIA ‘.
vINCI ,

etapy stavby Moskevska I, Praha 10, Usek Ruska - Rostovskd.



silni¢ni doprava

. * lulice Spofiloveké
= z cenira
nehoda

zelezni¢ni doprava

. )

i telekomunikace
r _

= Rizeni dopravy ve méstech - Ustfedna, = Liniové fizeni dopravy
dispecink = Tunelové systémy

= Informacni a navadéci systémy = Servis tunelovych technologii @, v

= Kfizovatkové systémy = InZenyrské cinnosti a projekcni prace g —rr

= Aktivni zabezpeceni prechod( pro chodce = Vystavba, obnova, sprava, udrzba : "!','.—-. 4 it .!

= Méreni Usekové rychlosti, detekce jizdy na a provozovani vefejného osvétleni Wbl s = i P
cervenou a dalsi kamerové systémy = Instalace, montaz, udrzba a servis

= Parkovaci systémy dodavanych technologii

Bezpecné k cili

www.azd.cz PRAHA

DYNAMIKA NA | NaSe nabidka Cinnosti v oblastech dopravniho, pozemniho a inZzenyrského stavitelstvi je stejné Siroka
SPOLEH L|WCH jako pozadavky nasich zakaznik(l. Cokoliv délame a vytvafime, podfizujeme nasi filozofii, jejimiz
’ zakladnimi kameny jsou kvalita, odbornost, inovace, bezpecnost a spolehlivost. Realizujeme projekty
ZAKLADECH véech velikosti. Diky $iroké siti pobo&ek po celém tzemi Ceské republiky jsme svym zakaznikdim z fad
soukromych i vefejnych investor( vzdy nablizku.

STRABAG a.s.
Na Bélidle 198/21, 150 00 Praha 5

tel.: +420 222 868 111, fax: +420 222 868 211 S I RABAG
e-mail: pr@strabag.com, www.strabag.cz




RIZENi DOPRAVY VE MESTECH

RiZENi DOPRAVY NA DALNICICH AV TUNELECH G
PARKOVACI SYSTEMY A PARKOVACI AUTOMATY W EOD
RIZENI VEREJNE DOPRAVY G

VAROVNE SIGNALIZACNI ZARIZENI
DOPRAVNI ZNACENI

LED VEREJNE OSVETLENI
MERENI RYCHLOSTI

KOMPLETNi DOPRAVNI RESENI SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o.

Mozna uz vite, Ze SWARCO je vedouci firma na trhu vyroby sklenénych reflexnich perli¢ek (glass beads) a LED dopravnich navéstidel.
Ale vite take, ze:

pomahame Fidit méstskou dopravu v Praze, Ceskych Budgjovicich, Liberci, ale také tfeba i v Barcelon&, Trondheimu a Bukuresti?

jsme jeden z vedoucich svétovych dodavatell softwaru pro adaptivni fizeni dopravy podporujici fadu komunikacénich

protokol(l a standard(, které umozriuji zachovat stavajici technologie?

muzeme pomoci méstim v Uspore nakladl s vyspélou moderni LED technologii verejného osvétleni FUTURLUX

s vysokou svitivosti?

vyrabime a celosvétové dodavame zakaznikim dopravni fadie a svételnou signalizaci na kfizovatkach?

vyrabime a dodavame proménlivé dopravni znaceni s technologii LED, ktera je budoucnosti ve svételné technice?

mame feseni pro fizeni dopravy na dalnicich a v tunelech?

mame zkusenosti s parkovacimi automaty, zavorovymi parkovacimi systémy, informacnimi tabulemi o obsazenosti

parkovist a vnitfnimi navigacnimi systémy pro parkovaci domy?

mame zkusenosti s dopravni detekci, detektory a sbérem dopravnich dat a informaci?

SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o.
Pod Vigfiovkou 1661/37, 140 00 Praha 4, Ceska republika
T. +420 234 034 100, F. +420 234 034 104, E. office.stcz@swarco.com, www.swarco.com/stcz

SWARCDO | First in Traffic Solutions.



Kvalita, pfesnost a diislednost v kazdém detailu. Spoleéna koordinovana prace
lidi desitek oborti a profesi. Schopnost fe$it narotna zadani a odvaha hledat
nova reSeni. Je tohle uméni? MoZna ne. Jen to dobfe umime.

1|2 1/ Méstsky okruh v Praze, Trojsky most
2/ Metro V.A, tratovy tunel
3

3/ Méstsky okruh v Praze, tunelovy komplex Blanka

Metrostav a.s., KoZeluzska 2450/4, Praha 8 meTn((. STa“

SATRA, spol. s r.o.

Sokolska 32
120 00 Praha 2
Czech Republic

20 296 337 111

L T
-
3 b

120996 337 100



Ulice Weberova, Praha 5

SUDOP PRAHA a.s.

je projektova, konzultacniainzenyrska spoleénost s tradici 60 let.

%sunon

PRAHA

Spolecénost nabizi velmi Siroké portfolio komplexnich, profesionalnich sluzeb v oblasti dopravni infrastruktury, pozemnich
staveb a obsluhy izemi vefejnou dopravou, kde se soustied’'uje na velké projekty ze statniho i privatniho sektoru.

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3 * tel.: 267 094 304 * fax: 224 230 316 * e-mail: praha@sudop.cz * www.sudop.cz

S' TT STAVIME PROFESIONALNE

spoledné @ VINEI {f

| = g, ViT zkovjgs™ Upravna diilnich vod
Cov Troja v Praze = : ni t ! ihl e Emeran

® vystavba a rekonstrukce mostu e podzemni stavby

o vodohospodarské stavby e prumyslové a ekologické stavby

SMP CZ, a. s., Pobiezni 667/78, 186 00 Praha 8 WWW.Smp.cz
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© TSK hl. m. Prahy, 2014
Texty, grafické vystupy a Udaje v nich obsaZzené je mozno Sifit jen s uvedenim pramene:
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy — Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI)

® Rocenku pripravil: TSK hl. m. Prahy — Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI) ® Autorsky kolektiv: Ing. Jan
Adamek, Olga Bouckova, Ing. Jana Coufalova, Mgr. Eva Cerna, lifi Dytrych, Petr Introvi¢, Ing. Vladimir Kadlec,
Ing. Jan Kapitan, Ing. Marek Karban, Ing. Eva Kosteasova, Ing. Ondrej Krousky, Ing. Jifi Medek, Ing. Jug
Mikuskovic, Ing. Jaromir Muchka, Ing. Dita Myskova, Ing. Ladislav Pivec, Ing. Monika Sejkova, Ing. Jaroslav
Svoboda, Ing. Lubomir Sembera, Ing. Ladislav Stédry, Ing. Martin Subrt, Ing. Jitka Tomsova, Ing. David Vasica,
Ing. Jifi Zeman ® Redakce: Ing. Zdenék Balcar, Mgr. Eva Cernd, Ing. Martin Subrt ® Prameny: CDV, v. v. i., City
Parking Group s. r. 0., CD Cargo, a. s., Ceské drahy, a. s., Cesky statisticky Gfad, CSAD Praha holding, a. s., Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s., Krajsky ufad Stredoceského kraje, Letisté Praha, a. s., Magistrat hl. m. Prahy, VINCI
Park CZ a. s., Ufady MC hl. m. Prahy, Policejni prezidium CR, Povodi Vltavy, s. p., PPS, a. s., Prague Boats, s. r. 0.,
ROPID, Reditelstvi silnic a dalnic CR, SZDC, s. 0., www.aci.aero, www.cd.cz, www.dpp.cz, www.florenc.cz, www.
flychicago.com, www.fraport.com, www.idos.cz, www.kr-stredocesky.cz, www.metrostav.cz, www.praha.eu,
www.prg.aero, www.ropid.cz, www.szdc.cz, www.tunelblanka.cz, webové stanky dalSich mezinarodnich
a vnitrostatnich letist ® Fotografie: TSK-UDI, Leti$té Praha, a. s. ® Viyroba: SOFIPRIN Praha
® \Vydano TSK hl. m. Prahy v poctu 1 500 ks ® Praha 2014
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TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI HLAVNIHO MESTA PRAHY
Usek dopravniho inZzenyrstvi :

R (] 110 15 Praha 1, Rasnovka 8 (=] =]

tel.: +420 257 015 094

TSK udi@tskpraha.cz, www.tskpraha.cz [=]




