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Vazeni Prazané a navstévnici Prahy,

jsem potéSen, Ze vam mohu nabidnout Ro&enku dopravy Praha
2014 zpracovanou usekem dopravniho inzenyrstvi Technické spravy
komunikaci hlavniho mésta Prahy (TSK). Tato publikace jako kazdy rok
informuje odbornou i SirSi vefejnost o aktualnim stavu prazské dopravy
a 0 zménach, ke kterym v dopravé doslo v pfedchozim roce.

TSK je vyznamnou organizaci zfizenou hlavnim méstem Prahou
k zajisténi spravy majetku mésta, tykajiciho se pfedevSim komunikaci,

jejich sou&asti a pfisluSenstvi, k zajisténi udrzby, oprav a dal3iho rozvoje
tohoto majetku v aktualni hodnoté témér 68 miliard KE. Zabezpecuje jeho
provozuschopnost, stara se o optimalizaci dopravy, jeji organizaci, fizeni, E Y
navrhuje a realizuje opatfeni pro jeji bezpecnost a plynulost. \

Vydavani Rocéenky dopravy i dalSich informacénich materialt je dalSi

¢innosti TSK, kterou umoznuji provadéné dopravni prizkumy, kazdodenni kontrolni, studijni
a investorska ¢innost zamérena jak na dopravu, tak i na technickou infrastrukturu. Dilezita, a to nejen
pro rocenku, je pfi ziskavani podkladi spoluprace TSK s méstskymi i statnimi institucemi a partnerskymi
organizacemi.

Hlavni mésto Praha vénuje dopravé a jeji kvalité velkou pozornost. V rozpoctu na rok 2014 poskytlo
k zabezpeceni dopravy dotaci témér 29 miliard K&, z toho 57 % pro hromadnou dopravu a 40 %
pro komunikace. Bohuzel statni prostfedky vénované ve prospéch dopravy na Uzemi Prahy byly v roce
2014 jen velmi omezené. Presto pfispévek na udrzbu a opravy komunikaci plnicich funkci chybéjicich
usekl Prazského okruhu a zejména probihajici akce na Zelezni¢nich tratich byly pro mésto prospésné.

Jak z rocenky Zzjistite, je pro rok 2014 charakteristicka jiz nékolik let trvajici stagnace vykon(
automobilové i méstské hromadné dopravy. PoCet pfepravenych osob na uzemi mésta v roce 2014 se
oproti pfedchozimu roku opét mirné snizil. To se v3ak netyka dopravy vnéjSi — mezi Prahou a ostatnim
uzemim, ktera naopak v pracovnich dnech vzrostla o 2 %.

Ke zvyseni kvality dopravy v metropoli v roce 2014 pfispélo napfiklad znovuotevieni stanice metra
Narodni tfida, zprovoznéni Trojského mostu, zfizeni novych Zelezni¢nich zastavek, novych Useku
cyklistickych stezek a také opravy a rekonstrukce tramvajovych trati a komunikaci zahrnujici mimo jiné
i bezbariérové upravy, informacni techniku a nové technologie snizujici hladiny hluku a vytvarejici
pohodu méstského prostiedi i Zivota obyvatel mésta.

VéFim, Zze v obsahu roCenky najdete i dalSi zajimavé a pro vas uzite¢né podrobnéjsi informace.

.

Petr Dolinek
naméstek primatorky hl. m. Prahy
V Praze dne 20. dubna 2015 pro oblast dopravy a evropskych fondl




Vazeny &tenafi,

pravé nahlizite do Ro€enky dopravy, kterou kazdoro¢né vydava Technicka
sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy pro informaci o situaci
a zménach v dopravé v uplynulém roce. Ro¢enka dopravy Praha 2014
obsahuje Udaje o stavu jednotlivych druh(i dopravy v Praze k 31. 12. 2014
a popis zmeén v pribéhu roku 2014.

Rocenka 2014 je zpracovana ve stejné struktufe jako rocenky minulé,
coz umozfuje porovnavani vyvoje jednotlivych sledovanych parametru.
Nejdulezitéjsi vyvojové trendy od roku 1990 jsou i soucasti vétSiny
publikovanych tabulek a graft. Zdrojem pouzitych dat jsou jednak vlastni
provadéné pruzkumy a vysledky Cinnosti TSK, jednak podklady ziskané
od fady méstskych i statnich instituci a partnerskych organizaci. Jejich
vyCet je uveden v zavéru ro€enky a ja jim za poskytnuta data dékuiji.

Pozornost je v ro€ence vénovana jak automobilové a hromadné dopravé, tak samoziejmé i provozu
cyklistd, pésich a dopravni infrastruktufe. Najdete zde i kapitoly zaméfené na organizaci a fizeni
dopravy, dopravni telematiku a dalSi pro Vas zajimavé informace.

TSK se dale podili na projektech Operacniho programu Doprava, v roce 2014 konkrétné
na projektu ,Komplexni telematicky dohledovy systém®. Nové kamerové systémy umoznily rozsSifeni
a zautomatizovani dohledu nad dopravou z Hlavni dopravni fidici ustfedny v dalSich oblastech mésta.

Diky zvy§enym finanénim prostfedkim na udrzbu a opravy komunikaci v roce 2014 (v&etné pfispévku
méstskych Casti a Statniho fondu dopravni infrastruktury) mohla TSK realizovat fadu akci, z nichz
nejdllezitéjsi najdete v kapitolach o jednotlivych druzich dopravy. Vyznamné akce investi¢niho charakteru
(TSK i jinych investord) jsou popsany predevsim v kapitole 11 Dopravni stavby a udrzba komunikaci.

komunikaci. Jeho pFinos je nejvétsi pro cestujici hromadnou dopravou a pro cyklisty.

Dal8i velké a pro dopravu vyznamné stavby v roce 2014 pokraCovaly (prodlouzeni trasy A metra
Dejvice — Nemocnice Motol, optimalizace ZelezniCnich trati Praha-Bubene — Praha-HoleSovice
a Praha-Béchovice — Uvaly) nebo byly zahajeny (optimalizace Zelezni¢ni traté Praha hlavni nadraZi
— Praha-Hostivar). Bohuzel i nadale zlstala odloZzena stavba dalSiho Useku Prazského okruhu
mezi dalnici D1 a silnici 1/12.

Studiem jednotlivych kapitol ro€enky poznate dalSi vice & méné vyznamné zmény, ke kterym v prazské
dopravé v roce 2014 doSlo. Za pozornost jisté stoji zvySujici se poCet nizkopodlaznich tramvaiji (15T)
i autobusl, svételné fizenych kfizovatek, pfechodl ale bohuzel i dopravnich nehod.

Doufam, ze informace v ro¢ence uspokoji Vase potfeby a Ze je budete moci vyuzit.

~Ladjslav Pivec
V Praze dne 20. dubna 2015 povéreny Feditel TSK
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ZAKLADNI UKAZATELE

Vybrané udaje o hlavnim mésté Praze k 31. 12. 2014

ztoho dalnice na Gzemi mésta 10 km
ostatni rychlostni komunikace 98 km

ztoho mostnich objektl pres Vitavu 28
mimourovnovych kfizeni 219
podchodu

z toho pocet osobnich automobill 690 037

vozidel na 1 000 obyvatel

osobnich automobilli na 1 000 obyvatel

z toho na vlastnim télese 52 %

z toho samostatnych prechod pro chodce

za prlimérny pracovni den 21,8 mil. vozokm
za rok 7,2 mld.vozokm
hromadna doprava 57 %
automobilové doprava 43 %
hromadna doprava 43 %
automobilova doprava 33%
cyklisté 1%
pésky 23 %

smrtelnych
tézkych 206
lehkych 2 070

* ve sprdve Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy

ZAKLADN{ UKAZATELE 5



Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Porovnani dle rozlohy, poctu obyvatel a stupiti motorizace a automobilizace

Porovnani dopravnich vykont v letech 1990-2014 (mil. vozokm/préimérny pracovni den, 0-24 hod)

* celd komunikacni sit ** predbézny udaj + ddlnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy vcetné usekd na uzemi Prahy

Porovnani poctu registrovanych vozidel v letech 1961-2014

1007 93 106 22% 44891 13 % 13 746 1326 801 = 291 680

1082 203519 48 % 133129 40 % 14419 2931629 = 1041137

1183 367 007 86% 284756 85% 10306 3449300 85% 1872694 79 %
428769 100% 336037 100 % 10365 4039606 100% 2411297 100 %
1181 746832 174% 620663 185 % 10267 5230846 129% 3720316 154 %
1257 928769 217% 699 630 208 % 10533 6036576 149% 4494425 186 %
1241 948872  221% 722343 215 % 10504 6138551 152% 4576574 190 %
1247 835427 195% 647 839 193 % 10516 6446857 160% 4723150 196 %
1243 855057 199% 665 866 198 % 10512 6550621 162% 4802135 199 %
1259 881235 206% 690037 206 % 10538 6693284 166% 4908462 204 %

Juny
N
[y
(9]

Do roku 2001 byly tdaje o podtech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR prebirany
od Policie CR.

V letech 2002-2011 byly prebirany od novych spravci téchto udaju, kterymi byly za Prahu Magistrat
hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné spravnich éinnosti, a za CR Ministerstvo dopravy, odbor
dopravné spravnich agend.

Pocinaje rokem 2012 jsou udaje prebirany z nového centralniho registru vozidel (spravcem udaju je
Ministerstvo dopravy, odbor silniénich vozidel).

ZAKLADNI UKAZATELE
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n AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na uzemi Prahy se vyrazné zvySoval az do roku
1999, poté se narlist zpomalil. Ke konci roku 2014 pfipadal v Praze jeden registrovany osobni
automobil na 1,8 obyvatele.

Stupné motorizace a automobilizace

I__
45

= 188 53 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 55
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 43
2000 632 16 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2000 739 14 557 18 573 17 427 23
2012 670 15 520 1,9 613 16 449 2,2
2013 688 15 536 1,9 623 16 457 2,2
2014 700 14 548 1,8 635 1,6 466 2,1

| I' ””1 r‘,\"\" \h
i :m”-’ﬁ;ﬁ'{;;

Trojsky most Stresovickd ulice

Vyvoj stupné automobilizace

600

Emm Praha === Ceska republika (do 1971 Ceskoslovensko)

500

400

300

200

na 1 000 obyvatel

100

pocet osobnich automobild

0

<
-
o
~N

1961
1971

Pozn.: V letech 2003—2007 pouZival praZsky sprdvce dat o poctu vozidel pro vypocet jiny algoritmus uddvajici nizsi hodnoty.

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 7



m Dopravni vykony a intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni projevujici
se v nadprimeérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitdch ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty
nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony (ujeté
vozokilometry) na celé komunikacni siti, které jsou sledovany od roku 1978. VSechny udaje o dopravnich
vykonech se vztahuji k obdobi 0-24 hodin primérného pracovniho dne a jsou uvadény bez autobusu
méstské hromadné dopravy.

Kazdoro¢ni narust automobilové dopravy, zaznamenany na Uzemi mésta v obdobi po roce 1990, se
v letech 2008 az 2009 prakticky zastavil a po opétovném vyznamnéj$im narastu v roce 2010 doslo
mezi roky 2011 a 2014 viceméné ke stagnaci.

Celkové se automobilova doprava na Uzemi Prahy v roce 2014, méfena dopravnim vykonem na celé
komunikacni siti, snizila v praméru o 0,4 % ve srovnani s pfedchazejicim rokem. Z toho doprava
osobnimi automobily klesla o 0,5% a doprava nakladnimi automobily a autobusy vzrostla o 0,1 %.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (cela komunikaéni sit, priim. prac. den, 0-24 h)

56
70
78
80
91
92
92
92
21,782 299 20,072 343 92

100 % =rok 1990  * Odhad podle trendii vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovdny aZ od roku 1978).

24
22
20
18
16
14
12
10

et celd komunikaéni sit

= |

mil. vozokilometr( / 0-24 h

O N B O

V obdobi 0-24 h primérného pracovniho dne ujela v roce 2014 motorova vozidla na celém uUzemi
Prahy celkem 21,782 milionu vozokilometrd. Z toho €inil podil osobnich automobild 20,072 milionu
vozokilometrd, tj. 92 %. Ve srovnani s pfedchazejicim rokem to znamena, Ze v roce 2014 ujela motorova
vozidla v Praze za den o 93 tisic vozokilometri méné nez v roce predchazejicim.

8 AUTOMOBILOVA DOPRAVA



Proti roku 1990 se do roku 2014 provoz motorovych vozidel ve mésté zvysil o 199 %, j. na trojnasobek.
V porovnani s narlistem automobilové dopravy na dalnicich a silnicich Ceské republiky byl nardst
v Praze v tomto obdobi cca 1,7x vySSi.

Vyvoj zmén dopravnich vykont automobilové dopravy v Praze po roce 1981

¢né -269 000 vozokm/den
irocné -124 000 vozokm/den
meziroéné + 63 000 vozokm/den
né -93 000 vozokm/den

meziroéné  +192 000 vozokm/den
meziro¢né +1 134 000 vozokm/den
meziroéné +736 000 vozokm/den

O<

meziroéné  +652 000 vozokm/den meziro

meziroéné  +461 000 vozokm/den

Kromé dopravnich vykonU slouzi ke zjiStovani trendd vyvoje prazské automobilové dopravy také
kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni s€itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vSech
vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan
na tzv. centralnim kordonu, vyvoj vn&jsi dopravy je sledovan na tzv. vngj$im kordonu. Casové fady
na obou kordonech jsou k dispozici od roku 1961.

v v

V SirSi oblasti centra mésta se dle s¢itani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou
intenzitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem na zapadée,
Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu (tunely Strahovsky a Mrazovka
jsou vné centralniho kordonu), automobilova doprava se ve srovnani s pfedchozim rokem snizila o 3,2 %.

Do SirSi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2014 za 24 h primérného pracovniho dne 276 000 vozidel,
z toho 263 000 osobnich automobil(l. Ve srovnani s rokem 1990 to bylo cca o 15 % vozidel vice. Veskery
narast byl tvofen pouze osobnimi automobily, nebot pocet nakladnich vozidel a autobusu vjizdéjicich
do centralni oblasti od roku 1990 naopak o tfi ¢tvrtiny poklesl.

Intenzita automobilového provozu v SirSi oblasti centra mésta kazdoro¢né vzristala az do roku 1998, kdy
dosahla zatim historického maxima, a od té doby s mirnymi vykyvy klesa. Od roku 2000 se automobilovy
provoz v $irSi oblasti centra snizil o 20 %, tj. zhruba na uroven roku 1993.

KriZovatka Prasny most Most Ke gardZim pres Jizni spojku

Ve stfednim pasmu mésta doprava trvale a vyrazné rostla v letech 1990-2007. Ve srovnani s rokem
1990 se na nékterych komunikacich zvysila trojndsobné az c&tyfnasobné. V roce 2014 oproti roku
predchazejicimu kolisala v rozmezi £1 %.

Ve vnéjsim pasmu mésta (dle scitani na tzv. vnéjsSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmeérnou intenzitu
automobilové dopravy na vstupech hlavnich silnic a dalnic do souvisle zastavéného Uzemi mésta) se
intenzita automobilové dopravy v roce 2014 zvysSila o 2,1 %. Do Prahy pfijizdélo pfes hranici vnéjsiho
kordonu za 24 h primérného pracovniho dne 305 000 vozidel, z toho 273 000 osobnich automobild.

Automobilovy provoz ve vnéjSim pasmu mésta trvale vzristal od roku 1990 az do roku 2008. V roce
2009 doslo poprvé od roku 1991 k mirnému poklesu (patrné pod vlivem hospodarské krize) o 1,2 %

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 9



a od roku 2010 k opétovnému mirnému nardstu. Ve srovnani s rokem 1990 pfijizdélo v roce 2014 denné
do Prahy z jejiho okoli (z pfiméstské zony, z ostatniho tUzemi statu a ze zahranici) témér ctyrikrat vice
vozidel (+296 %). Rozhodujici ¢ast nardstu byla tvofena osobnimi automobily, nebot’ jejich pocet se

oproti roku 1990 zvysil témer pétkrat (+392 %).

Nejzatizenéjsi useky na prazské komunika¢ni siti v roce 2014

1. Barrandovsky most 136 000
2. Jizni spojka v Useku 5. kvétna — Videriska 130 000
3. Jizni spojka v Useku Chodovska — V korytech 123 000
4. Jizni spojka v Useku V korytech — Priibézna 114 000
5. Strakonicka v Useku DobfiSska — Barrandovsky most 113 000

Wilsonovou ulici na pfemosténi Masarykova nadraZzi projelo v pramérny pracovni den roku 2014
celkem 93 000 vozidel za den, v prostoru u Hlavniho nadrazi 80 000 vozidel za den a pfes Nuselsky
most 78 000 vozidel. Udaje o dopravnich intenzitach na jednotlivych Usecich sledované komunikaéni
sité hlavniho mésta Prahy pro rok 2014 jsou k dispozici v tabulkové formé& na webovych strankach
TSK hl. m. Prahy v sekci ,Dopravni inzenyrstvi*.

Nejzatizenéjsi mimourovinové krizovatky na prazské komunikacni siti v roce 2014

1. 5. kvétna — Jizni spojka 212 000
2. Strakonicka — Barrandovsky most 179 000
3. Jizni spojka — Chodovska 163 000
4. Jizni spojka — Videriska 156 000
5. Jizni spojka — Priimyslova 145 000

NejzatizenéjsSi uroviové krizovatky na prazské komunikacni siti v roce 2014

1. Podébradskd — Kbelska 70 000
2. Argentinska — Plynarni 69 000
3. Legerova — Anglicka 66 000
4, Cernokosteleckd — Primyslova 65 000
5. Zitna — Mezibranskd 63 000

Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR (praimérny pracovni den)

450 I I I I I I I I I
400 | | ===jsh=== Praha - centrdini kordon
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o 350 || b el il
< e Praha - celkem >~
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Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu v Praze (prac. den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)

76 000 18 35 000 81 141000 29 15 000 14 15 000 41 40 000 26
265 000 62 42 000 98 314000 66 56 000 50 25 000 68 85 000 55
272 000 64 43000 100 321000 67 74 000 67 34000 92 114000 74
424000 100 43000 100 479000 100 111000 100 37 000 100 154 000 100
653000 154 25 000 58 690000 144 334000 301 47 000 127 386 000 251
598000 141 14 000 33 625000 130 505000 455 58 000 157 572000 371
562000 133 17 000 40 586 000 122 518000 467 54 000 146 581000 377
546000 129 11 000 26 569 000 119 532000 479 52 000 141 597 000 388
526000 124 10000 23 551000 115 546 000 492 53 000 143 610000 396
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m Skladba a casové variace dopravniho proudu vozidel

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozlozeni
se podil osobnich automobilt v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2014 Cinil
na centralnim kordonu 96 %, na vnéjSim kordonu 90 % a v priméru na celé siti 92 %.

Skladba dopravniho proudu v letech 1961-2014 (prac. den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)

53,7 % 19,4 % 29,4 % 2,0% 38,6 % 22,1% 34,4 % 4,9 %
79,3 % 5,6 % 13,3 % 1,8% 63,2 % 8,6 % 25,1% 3,1%
84,3 % 0,4 % 13,2 % 2,0% 65,1 % 0,6 % 30,3% 4,0 %
88,6 % 0,7% 9,1% 1,6% 72,1% 0,5% 24,0 % 3,4%
94,7 % 0,6 % 3,7% 1,0% 86,5 % 0,2% 12,1% 1,2%
95,7 % 1,0% 2,4% 0,9 % 88,4 % 0,3% 10,2 % 1,1%
95,8 % 1,1% 2,1% 1,0% 89,1% 0,5% 9,3% 1,1%
96,0 % 1,3% 1,8% 0,9 % 89,1% 0,7 % 8,9% 1,3%
95,6 % 1,7% 1,7% 1,0% 89,6 % 0,5% 8,8% 1,1%

ndmésti I. P. Pavlova

= V dennim obdobi se odehravéa prevazujici ¢ast dopravnich vykonl celého dne (74 % za 6-18 h),
podil obdobi 6-22 h &ini cca 92 %.

» Po 18. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat az do puinoci.

= Ranni $pi¢kovou hodinou je 8-9 h, odpoledni Spi¢kovou hodinou je 16-17 a 17-18 h.

= Podil ranni $pickové hodiny €ini 6,6 %, podil odpoledni Spickové hodiny 6,9 % (100 % = 0-24 h).

= Rozdily mezi podilem Spic¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou pfili§
vyrazné. Poledni sedlova hodina (12-13 h) pfedstavuje 5,9 % z celého dne.

Vyznamnéjsi zmény casovych variaci automobilové dopravy v Praze v letech 1990-2014

= Denni variace — Ranni $pickova hodina se snizila z ptivodnich 8 az 9 % na 6,6 %, doslo k posunu
ranni Spi¢kové hodiny z 6-7 h na 8-9 h a snizil se rozdil mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem
hodin v dopolednim sedlovém obdobi. Odpoledni $pi¢kové hodiny jsou nyni 16-17 a 17-18 h a jsou
vyssi (6,9 %) nez ranni Spickova hodina (6,6 %).

= Tydenni variace — Podil patkd, ktery byl dfive vy$Si nez ostatni pracovni dny, se snizil na Uroven
pondélkd az ¢étvrtka.

= Roc¢ni variace — ZvysSil se podil ledna a Unora k celoroénimu praméru.

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 13



Provoz na Nuselském mosté v dobé jeho opravy
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n VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

m Prazska integrovana doprava

Na uzemi obsluhovaném Prazskou integrovanou dopravou (PID) je mozné cestovat

- na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek, ¢imz se zvySuje
P 1 konkurenceschopnost hromadné dopravy vi¢i dopravé individudlni. Pocatky
PRAZSKA integrovaného systému v Praze spadaiji do roku 1992, v roce 1996 byl zaveden

INTEGROVANA . - . ol vy x .
DOPRAVA  prestupni pasmovy tarif a od tohoto okamziku se systém PID prabézné rozsifuje.

Zakladni udaje o PID

Metro, tramvaje, méstské a priméstské autobusy, Zeleznice, lanovka na Petfin, privozy
Pfispévkovd organizace ROPID (Regionalni organizator Prazské integrované dopravy)
1912 193 obyvatel (1 259 079 v Praze a 653 114 ve Stredoceském kraji)

3 562 km2 (hl. m. Praha 496 km? a cca tfetina Stfedoceského kraje 3 066 km?)

354 (84 obsluhovano Zeleznici i autobusy, 45 pouze Zeleznici, 225 pouze autobusy)
387 (197 pouze na Uzemi Prahy, 110 mezi Prahou a regionem, 80 pouze v regionu)

17 (DP hl. m. Prahy, a. s., Ceské drahy, a. s. a 15 soukromych dopravc()

1323 798 200 (1 251 753 200 na Uzemi Prahy a 72 045 000 ve Stredoceském kraji)
Uzemi Prahy — 24 K& (platnost 30 min), 32 K¢ (platnost 90 min), 4 750 K¢ (platnost rok)
17,4 mld. K¢ (75,0 % Praha, 23,7 % trzby, statni rozpocet 1,2 %, ostat. subjekty 0,1 %)
4,13 mld. K¢ (23,7 % nakladt)

- i

—— i

\ 5
Ny

...
\-.

Souprava M1 vyjizdi z depa Kacerov na linku metra C Tramvaje na kriZovatce Strossmayerovo namésti

Vyvoj rozsahu PID

2 11 89 147 150 156 157
2 15 159 299 299 308 309
23 59 190 212 222 222 229

Vyvoj rocnich dopravnich vykont PID
1650 170,0 1685 171,8 1688 1654 161,8 162,22
23,6 24,3 24,6 25,1 25,9 26,9 26,8 26,0
- - - 13,2 139 143 143 1572

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA 15



Linky provozované v PID

_ 31 22 dennich linek (fada 1-26), 9 nocnich linek (fada 51-59)
118 dennich linek (fada 100-297), 15 nocnich linek (fada 501-515),
156 20 skolnich linek (fada 551-576), 2 linky pro osoby se snizenou pohyblivosti
(H1 a H2) a linka AE
_ 92 82 dennich linek (fada 301-398), 10 nocnich linek (fada 601-610)
_ 65 64 dennich linek (fada 401-495), 1 sezénni cyklobus
13 linek S mezi Prahou a regionem (S1-S9, S20, S41, S65, S80),
34 3 linky R mezi Prahou a regionem (R3, R4, R5), 1 méstska linka (534)
14 linek S pouze v regionu (fada S11-S88),
3 sezonni linky (Prazsky a Podlipansky motoracek, Cyklohracéek)
_ 5 Linky P1, P2, P3 (sezdnni), P5 (sezdnni), P6 (sezénni)

Novd midibusovd linka 294 na Malostranském nameésti Posledni den provozu stanice Praha-Bubenec

Provozovatelé linek PID

DP hl. m. Prahy, a. s.

DP hl. m. Prahy, a. s. (133 linek = 85 %), 8 soukromych dopravct (23 linek = 15 %)
11 soukromych dopravct (141 linek = 90 %), DP hl. m. Prahy, a. s. (16 linek = 10 %)
Ceské drahy, a. s. (31 linek = 91 %), KZC Doprava, s. r. 0. (3 linky = 9 %)

Prazské Bendtky, s. r. 0. (4 linky), Vittus group, s. r. 0. (1 linka)

450 136 200 tramvaje

356 877 900 28,51 %

371 286 000

autobusy

34 596 000 32.43%
36 548 000

1939 400
pfivozy
369 700 0,03 %
1251 753 200 Zeleznice lanovka

2,92 % 9
* JiZ neodvozovdno z prodanych jizdenek, ale z dat z prizkumd. 5 0,15%

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA
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Souhrnné udaje o prostiedcich PID v roce 2014

I o = T
Pfepravené osoby na lzemi Prahy zarok (tis.) 450136 356 877 405 882 36 548

* U Zelezni¢ni dopravy jde o viakokilometry. ** Udaj plati pouze pro autobusy DPP.

Zrekonstruovand zastdvka Na Grosi Priméstskd autobusovd linka 340 u Ndadrazi Podbaba

Prehled nejvyznamnéjsich udalosti v PID v roce 2014

PIna integrace umozZnuijici jizdu i na jednotlivou jizdenku PID byla zavedena v regiondlnich Zelezninich
zastavkdach Kladno-Rozdélov, Kladno-Svermov, Kladno-Dubi a Kralupy nad Vltavou predmésti.

¢ 9. dubna probéhl celositovy komplexni priizkum obsazenosti dennich tramvajovych linek.

e Prazské metro oslavilo vyroci 40 let od zahajeni provozu.

e 27. Cervna byla véetné vytahu po rekonstrukci znovu oteviena stanice metra Narodni tfida na lince B.
e 29. srpna byla oteviena Zelezni¢ni zastdvka Praha-Podbaba a zrusena stanice Praha-Bubenec.

e 1. zafi byly zprovoznény regionalni Zeleznicni zastavky Chyné, Jinocany, Hostivice-Sadova, Hostivice-U
hrbitova a Rudna zastavka.

Ve vestibulu stanice Hlavni nadrazi a na letisti Vaclava Havla byly zkuSebné instalovény celkem 4 nové
automaty na jizdenky s vyrazné rozsirenymi funkcemi. Kromé plateb za jizdenky mincemi, bankovkami,
kontaktni a bezkontaktni platebni kartou umoznuji automaty vyhledani spojeni a jeho vytisténi, podle
nalezené aktudlni trasy nabizi odpovidajici druh jizdenky, umi zobrazit aktualni dopravni mapy a schémata

a kromé cestiny funguji i v anglické, némecké a ruské mutaci.

PIna integrace umoznujici jizdu i na jednotlivou jizdenku PID byla zavedena na regionalnich zelezni¢nich
linkach v okoli Neratovic, Kralup nad Vltavou a Brandysa nad Labem (linky S23, S40, S43 a S44).

Pro automobily i linky PID 17, 53 a 112 byl 6. fijna 2014 otevien Trojsky most.

V trase Nemocnice pod Petfinem — Malostranské namésti — Staroméstskd — Marianské nameésti — Hradebni —
Petrské namésti — Bila labut — Florenc byla zavedena midibusova linka ¢islo 294.

e Ve dnech 1. —3. 12. byl vlivem nédmrazy na trolejich vyrazné omezen a 2. 12. Uplné zastaven provoz
prazskych tramvaji. Provoz zelezni¢nich linek byl zajiStovan omezené s vyuzitim motorové trakce.

e 14. prosince byla oteviena zelezni¢ni zastavka Praha-Kacerov.

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA 17



Metro tvofi zakladni pfepravni sit MHD. Béhem jednoho pracovniho dne je v prazském metru
primérné vypraveno cca 1 782 vlakovych spojd, které prepravi cca 1500 000 cestujicich (pokud
cestujici prestupuje, je zapoctena kazda jizda zvlast). Pfi zahrnuti pfestupu do jedné jizdy vykonaji
cestujici prazskym metrem denné 1 210 000 cest.

Zakladni udaje o siti metra v Praze

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. 3(A, B, Q) 59,1 km
© Potetstmic  Prmémividlenoststanic  Primémd cestovnirychlost
57 (prestupni stanice zapocteny 2x) 1,094 km 35,6 km/h
 Potet piepravenjch osob na izemi Prahy zarok 2014 apodilvrémciPID  Romahprovo
450 136 200 35,96 % denni cca 4:45-0:15
 Potet ujetych vozokilometrii za rok  Naklady na 1 provozni vozokilometr _
52 231 000 (souprava ma 5 vozu) 113,32 K¢

Soupravy E¢s a M1 pri oslavdch 40 let praZského metra Vestibul znovuotevrené stanice metra B Ndrodni trida

Zajimavé udaje o linkach metra, usecich a stanicich

Linka B (25,7 km) Namésti Miru (A) =52 m Linka C (716 spoj/den)
I. P. Pavlova — Vysehrad (C) Mustek (A)** — 188 000 osob/den

291 700 osob/den obousmérné I. P. Pavlova (C) — 119 000 osob/den Litnlz € (i o7 S0 sl

* Udaje z posledniho ,,Komplexniho pfepravniho prizkumu metra® **Pfestupni stanice — ndstup + vystup + pfestup

Pocet souprav urcenych pro jednotlivé linky prazského metra

v ranni Spicce jezdi 18 souprav v ranni Spicce jezdi 38 souprav v ranni Spicce jezdi 39 souprav
pro linku urceno 41 souprav pro linku urceno 52 souprav pro linku uréeno 53 souprav

Bezbariérové pristupné stanice metra v Praze — 34 stanic z 57 (60 %)

Zli¢in, Stodulky, Luka, LuZiny, Hdrka, Nové Letnany, Prosek, Strizkov, Ladvi, Kobylisy,

Dejvicka, Muzeum,

- Butovice, Smichovské nadrazi, Narodni tfida, N&drazi HoleSovice, Vltavska, Florenc,
Strasnicka, Skalka, P -
Depo HostivaF Florenc, Vysocanskd, Kolbenova, Hloubétin, HIavvry n_adrlazn, Muzleum, Vysehral(_i,
p Rajska zahrada, Cerny Most Budéjovicka, Pankrac, Chodov, Haje
ve vystavbé Mustek A/B ve vystavbé Mustek B/A, Andél ve vystavbé I. P. Pavlova

18 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA



ehled

historické soupravy metra a

vedou pohyblivé schody na

V zavéru mésice byly zahdje

domu v Legerové ¢. p. 357).

probéhla vyména vyhybky a

B (vytahem u k¥izovatky Nadrazni —

dlosti v prazském metru v roce 2014

e Ve dnech 18.—21. 4. byl prerusen provoz na celé lince A v Useku Dejvickd — Depo Hostivai. DGvodem byly
planované vymény dvou vyhybek u stanice Namésti Miru a jedné vyhybky u stanice Dejvicka.

Prazské metro oslavilo 9. kvétna vyroci 40 let od zahdjeni provozu. Pfi této prilezitosti byly v provozu

vysel prvni dil Encyklopedie praiské MHD vénovany metru v Praze.

Dne 27. ¢ervna byla po rekonstrukci znovu oteviena stanice metra Narodni tfida na lince B. Ve stanici byly
nakladem 670 milion K¢ vyménény eskalatory, obklady, podhledy a izolace. Plivodni eskaldtory vedouci
az do povrchového vestibulu byly zkraceny do Urovné -2, kde byl vybudovan novy vestibul stanice. Z ného

uli¢ni Uroven prfimo do prostoru tramvajovych zastavek Ndrodni tfida. Pristup

smérem k Charvatoveé ulici je mozny v dobé, kdy je oteviené prilehlé obchodni centrum. Byl také obnoven
provoz vytah( ze stanice smérem do ulice M. Rettigové k tramvajovym zastavkam Lazarska.

Ve stanici Narodni tfida byly instalovany prvni tfi automaty na jizdenky, kde je mozné platit kartou.

ny stavebni prace na bezbariérovém zpfistupnéni stanic metra Andél na lince
Bozdéchova) a I. P. Pavlova na lince C (vytahem umisténym v pfizemi
Zapocaly rovnéz pripravné prace na stavbu vytahu v prestupni stanici Mistek

(A/B). Zprovoznéni vytah( je planovano na druhou polovinu roku 2015.

Na 26 informacnich panelech uprostfed ndstupist na lince A bylo zahajeno zobrazovéni ¢asi do odjezdu
nasledujici soupravy, presného ¢asu a cilové stanice. Zobrazovani bylo nasledné roz

vy

Sifreno i na linky B a C.

Ve dnech 24. —26. 10. byl prerusen provoz na lince C v Useku Muzeum — Budéjovicka. BEhem vyluky

v del$im Useku i prazcl v blizkosti stanice Prazského povstani.

Béhem celého roku pokracovala dokoncovacimi pracemi vystavba nového Useku V.A Dejvicka — Nemocnice
Motol. 1., 8. a 9. 11. byla z dlivodu napojovani nového Useku a zkousek zabezpedovaciho zafizeni

bez provozu linka A mezi stanicemi MUstek (Staroméstska) a Dejvicka.

Ve dnech 15. —17. 11. byl prerusen provoz na lince A v iseku Namésti Miru — Depo Hostivar. Divodem byly
planované vymény dvou vyhybek u stanice Zelivského.

V noci z 21. na 22. fijna probéhlo ve stanicich linky B metra Andél a Smichovské nadrazi cviceni Metro 2014,
které mélo za cil provérit schopnosti zdsahu pfi potencidlnim chemickém utoku v metru.

VOZOVNAKOBYLISY  ipLISTE DABLICE
DENNi BREZINEVESKA
PROVOZ
12/2014 NADRAZ .
/ PODBABA @stiizkov el | ETNANY
8] @
(S] Trojsi
DEJVICKA
DIVOKA 3ARKA Cerveny VYSTAVISTE P2
Vrch 22026 [©) HOLESOVICE PALMOVKA
[S) =] € ___ 16 Kolbenova
PETRINY 18122526 - LEHOVEC
1218
[1]2]18]
B
VYPICH i @ @
- 2225 Ao Krejcarek ’
BiLA HORA Natovank Kitfkova , ) STARY  ~ Rajskd t‘;‘E‘I,\NY
> alovanka .z Florenc ohrad 1911 HLOUBETIN  2afpde MCH
(22] radal [ 1] 9 [114
0j SPOJOVACI ZEC
SIDLISTE REPY Ujezd Nékladoyé
KOTLARKA 6 nadrazi Zizkov
4T :
O nss 910 16 Q 491016 13] Jartore CERNOKOSTELECKA
Vozovna Bertramka 4710 1016
Motol 1416 OLSANSKE
ancatO
" HRBITOVY
RADLICI
B zucin Albertov Eechovo )
@ n meésti USTREDN{
a Radlicks” Smichovské 618 DILNY DP
Stod
N pllovs | Jinontcs rA® | yichovske 774
hrad (
L Hiirka @ &
@ @ny @ @
(=] Praiského!
ti
V provozu pouze v pracovni dny od 7 do 19 hod. m Zahradm Mésto .
Pankréc NADRAZ{
V provozu pouze ve $pickach pracovnich dn. ankr () HOSTIVAR
Chaplinoyo SPORILOV
a V provozu pouze v pracovni dny od 6 do 20 hod. namesti
V provozu pouze v pracovni dny od 6 do 20 hod. Budéjovicka
m V iseku Nadr, Branik - Sidl. Modany (Levského) gﬂ'%pov
jede jen ve 3pickach prac. dnd (kazdy druhy spoj). NADRAZI BRANIK
V isseku Smichovské nadr, - Sidl. Barrandov je_
v provozu pouze v ranni $picce pracovnich dni. a (S]
V Gseku Olsanské hrbitovy - Spolovam je v provozu
pouze v pracovni dny od 6 do 20 h
V isseku Kotléka - Sdlisté Repy je v provozu -] -] =]
pouze ve 3pickach pracovnich dni. = =
V iseku Vystavisté HoleSovice - Vozovna Kobylisy jede o . .
W celotjdenn pouze kazdy druhy spoj. © ugﬂ;;ﬁ‘y 217 ,ﬁgg;;‘rfy '-EKEHO V sastivee Ort S dochizi ek
V isseky Nadrazi Strasnice - Nadrazi Hostivar jede [3*]17] zastavce Ortenovo namésti dochdzi ke zméné Cisel linel
mimo 3picky pracovnich dnii pouze kazdy druhy spoj. mﬁ ) 1472542 naopak. Cestulici nemusi ystupovat.
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m Tramvaje

Tramvaje tvofi doplfikovou pfepravni sit k metru. Jejich linky maiji radialni i tangencialni funkce,
pfipadné slouzi jako napajeCe ke stanicim metra. BEhem jednoho pracovniho dne je na siti prazskych
tramvaiji primérné vypraveno 6 353 spojl (v€etné nocnich), které pfepravi cca 1 105 000 cestujicich.

Zakladni udaje o siti tramvaji v Praze

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. 31 (22 dennich, 9 noc¢nich) 142,7 km (52 % na vlastnim télese)
| Poletaastivekvprovo  Prémémdvidilenoststanic  Prémémd cestovnirychlost
272 (dle nazva), 596 (dle sloupk) 0,534 km 18,8 km/h
 Potet prepravenjch osob na dzemi Prahy za ok 2014 apodlvrémei PID. Romshprovor
356 877 900 28,51 % denni 4:45-0:15, no¢ni 0:00-5:00
 Potetujetych vozokilometriizarok  Nékiady na 1 provozni vozokdlometr _
50 855 000 (souprava ma 2 vozy) 67,04 K¢

Vozy 14T a 15T na Vitézném ndmésti Zrekonstruovand trat v Bélohorské ulici

Zajimavé udaje o tramvajovych linkach, dsecich a zastavkach

Linka 16 (22,74 km) Linka 22 (133 035 osob/6-23 h) Linka 22 (505 spojt/den)
Lazarskd — Spalena x Myslikova Andél — 78 330 osob/6-23 h

83 450 0s0b/6-23 h obousmérné I. P. Pavlova — 63 300 0sob/6-23 h L.y, €} 478 22 )

Prehled udalosti v tramvajové dopravé v roce 2014

e DPP vyuzil v Unoru a breznu pokracujici vyluky na Trojském mosté k rekonstrukci tramvajové traté v severni
Casti Trojské ulice, kde doslo k nahrazeni konstrukce z drevénych prazct ve Stérkovém loZi se zakrytovymi
panely za konstrukci na Zelezobetonovych prazcich se zakrytem z litého asfaltu.

¢ Byla dokoncena rekonstrukce tramvajové traté v ulici Na zatorach a pfrilehlé kfizovatky s ulici Partyzanskou.
Soucasné byly bezbariérové zpfistupnény zastavky Nadrazi HoleSovice.
¢ 9. dubna probéhl celositovy komplexni prizkum obsazenosti dennich tramvajovych linek.

e V prubéhu celého roku probihaly dodavky novych tramvaji typu 15T. Celkem bylo dodano a nasazeno
na linky 30 novych vozu 15T. V cervnu byl do provozu nasazen jubilejni sty viz tohoto typu.

e 28. Cervna byl po dvoumésicni vyluce obnoven provoz tramvaji na 1150 m dlouhém rekonstruovaném
useku mezi zastavkami Lazarska a JindfiSskd. Konstrukce tramvajové traté nahrazujici plvodni hlu¢né panely
BKV byla provedena systémem pevné jizdni drahy, tj. na betonové desce s Zivicnym povrchem a viemi prvky
tlumeni hluku a vibraci. V ramci rekonstrukce byla v ndvaznosti na vytah ze stanice metra Narodni trida
bezbariérové zpristupnéna zastdvka Lazarska, novou podobu ziskala i zastdvka Vodickova.
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e Byla dokoncena revitalizace Moskevské ulice, v rdmci niz vznikla ve sméru do centra mésta spolecna
tramvajova a autobusova zastdvka Cechovo ndmésti a nova podoba zastavek Vr$ovické namésti.

e Z dGvodu nalezu trhlin na konzolach uréenych k uchyceni tahel, které vedou podvozek a prenaseji tazné
a brzdné sily, byl v Praze na pocéatku srpna docCasné zastaven provoz vsech tramvaji typu 14T.

e Byla dokoncena Il. etapa rekonstrukce trati na Karlové namésti. Po cCervencové rekonstrukci Useku
mezi Myslikovou a Jeénou ulici byla opravena tramvajova trat i v Useku mezi Resslovou ulici a Morani.
Do findIni polohy byla preloZzena zastavka Karlovo namésti (novy nazev Odbort) ve sméru do Spalené ulice.

e Byla dokoncena rekonstrukce traté a zastdvek (s VYJIkaU zastavek Zahradni Mésto a Na Padesatém)
v Priibézné a Svehlové ulici, pfi niz byly zrlzeny nové obousmérné zastdvky Dubecska a Obchodni centrum
Hostivar. Zastavka Na Hroudé zacala noveé slouzit kromé tramvaji také autobustm PID.
e Skoncila letni rekonstrukce traté a vSech zastavek v Bélohorské ulici v Useku Malovanka — Vypich a obratisté
Vypich. Zastavka Vypich byla zprovoznéna jako spolecna pro tramvaje i autobusy PID.

6. fijna byl mezi zastavkami Nadrazi HoleSovice a Trojska otevien Trojsky most a linky 17 a 53 se mohly
vratit na své prawdelne trasy smérem k Vozovné Kobyllsy, respektive na Sidlisté Déblice. Soucasné byla
zprovoznéna nova podoba zastavky Trojskd, v niz ve sméru do centra nové zastavuje i autobus Cislo 112.

e V ramci revitalizace chodnikd a vozovek v ulici Komunardu byla ve sméru do centra v misté stavajici zastavky
vybudovdna nova bezbariérové pristupna ,vidernska“ zastdvka Délnicka.

e Po rekonstrukci trvajici Jeden a pll mésice byl obnoven provoz v Useku Svandovo divadlo — Andél.
Ve Stefanikové ulici byla rozsitena osova vzdalenost koleji a v podobé chodnikovych mysti vybudovany nové
bezbariérové pristupné zastavky Arbesovo namésti.

e Vecer 1. 12. zpusobil mrznouci dést namrazu na trolejich na celé tramvajové siti. VétSina tramvajovych
souprav zlstala na trati desitky hodin bez moznosti pohybu. Rdno 2. 12. nebylo mozné zprovoznit Zddnou
tramvajovou linku, bylo zavedeno 11 linek nahradni autobusové dopravy a provoz tramvaji zacal byt
po jednotlivych Usecich obnovovan az v podvecer 2. 12., v noci a 3. 12. v dopolednich hodinach.

e Doslo k zatim poslednimu rozsiteni poctu tramvajovych zastavek na znameni (na celkovy pocet 18), a to
v oblasti Branika, ModFan, Kobylis, Vyso¢an a Déblic.

Autobusy v PID

Na Uzemi mésta je provozovana v ramci PID méstska a priméstska autobusova doprava. Méstska
autobusova doprava tvofi na uzemi hl. m. Prahy doplfkovou sit k metru a tramvajim a zajistuje
ploSnou obsluhu nékterych Uzemi a fadu dulezitych tangencialnich spojeni, zejména ve vnéjSim
pasmu mésta. Pfiméstska autobusova doprava spojuje Uzemi mésta s pfilehlym regionem.

Béhem jednoho pracovniho dne je na Uzemi mésta primérné vypraveno 23 605 autobusovych spoju
PID, které prepravi cca 1 197 000 cestujicich. Z tohoto poctu je cca 19 715 spoju méstskych (fady 100,
200 a 500) a cca 3 890 spoju priméstskych (fady 300 a 600).

Zakladni udaje o siti autobust PID na tizemi Prahy

9 (85 % DPP a 15 % soukr. dopravci) 810,4 km
1 136 (dle nazvt), 3 043 (dle sloupk) 0,607 km 24,5 km/h

405 882 000 denni 4:30—-0:30, noc¢ni 0:00-5:00

68 439 380 53,56 K& (autobusy DPP)

* Do statistik pro uzemi hl. m. Prahy jsou zapocitdny ukazatele z useku pfiméstskych autobusovych linek na uzemi mésta.

Zajimavé udaje o autobusovych linkach PID, dsecich a zastavkach na tzemi mésta

Linka 269 (32,0 km) Linka 177 (43 410 osob/6-20 h) Linka 107 (433 spojti/den)
U Labuté — Kacerov Dejvicka — 53 070 osob/6-20 h . .
71 650 osob/6-20 h obousmérné Kagerov — 53 510 osob/6-20 h L0197 107, LS (2 mrtianaie)
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Ve sméru do centra jezdi linka 112 po Trojském mosté Autobus na lince 161 v Evropské ulici

Na pfiméstskych autobusovych linkach (fady 300 a 600) v prumérny pracovni den prekracovalo
hranici mésta celkem v obou smérech cca 3 890 spoju, které pres hranicni profil Prahy prepravily
cca 88 tisic cestujicich. Pfiméstské autobusy vyuZivaly na uzemi Prahy celkem 23 lokalit jako své
vychozi/kone¢né zastavky. Nejvice pfiméstskych linek PID (13) a spojli (447) vyuzivalo terminal Zli¢in,
nejvySSi denni obrat cestujicich mély zastavky v uzlu Smichovské nadrazi (11 700 osob/den).

Sit autobusovych linek PID doplriuji jesté regionalni linky (fada 400), které nezajizdéji na Uzemi Prahy.
Na konci roku 2014 za hranici Prahy jezdilo denné celkem 1 442 spojl, které prepravily v pracovnim
dnu cca 23 000 cestujicich. Jejich provoz zajistovali pouze soukromi dopravci.

Zakladni udaje o siti autobusti PID v okoli hl. m. Prahy

11 (82 % soukr. dopravci a 18 % DPP) 92 linek (82 dennich a 10 nocnich)

8 (100 % soukromi dopravci) 65 (65 dennich a 0 nocnich)

1204 (dle nazva), 2 414 (dle sloupk) 1,081 km 28,6 km/h

38 045 000 denni 4:30-0:30, no¢ni 0:00-5:00

18 640 000 389

Prehled udalosti v autobusové dopravé v roce 2014

e Dne 1. Unora byla prodlouZzena méstska linka 180 ze zastavky Zli¢in do zastdvky Obchodni centrum Zlicin.
Obchodni centrum se podili na spolufinancovani provozu prodlouzené linky.

e Za Ucelem zlepseni dopravni obsluhy v oblasti Roztok a zajisténi navaznosti autobust na vlaky PID byla
zménéna trasa priméstskeé linky 359, ktera ma nyni na Uzemi mésta vychozi zastavku Suchdol.

¢ Na linku 112 spojujici Nadrazi HoleSovice a ZOO byly v sezonnim provozu nasazeny kloubové autobusy.

do trasy Dejvicka — Stadion Strahov — Nové Butovice, naopak linka 176 byla zkracena do plvodniho tseku
mezi Karlovym naméstim a Stadionem Strahov.

e Linka 112 ve sméru do centra mésta prejizdi novy Trojsky most a zastavuje v tramvajové zastdvce Trojska.

e \ trase Nemocnice pod Petfinem — Malostranské namésti — Staroméstska — Maridanské namésti — Hradebni
— Petrské namésti — Bila labut — Florenc a v celotydennim jednotném intervalu 30 minut byla zavedena
midibusova linka Cislo 294. Divodem bylo zlepseni dopravni obsluhy Starého Mésta zejména pro starsi
obyvatele méstské casti Praha 1.

- e Doslo k dil¢im Gpravam tras méstskych linek v oblasti Strahova. Cast spojti linky 143 byla prodlouzena

¢ Na linku 135 (Florenc — Chodov) byly po dokonceni stavebnich Gprav na trase nasazeny kloubové autobusy.
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m Zeleznice v PID

Zelezniéni doprava se v ramci PID rozviji od roku 1992. Od roku 2007 bylo zahajeno oznadovani
priméstskych linek pismeny S a R a souc€asné zacal byt kladen ddraz na jejich pravidelny taktovy
provoz. V poslednim obdobi je snahou rozsifit rychla prjezdna Zzelezni¢ni spojeni napfFic
Prahou. Na uzemi Prahy bylo v pracovnich dnech v roce 2014 denné v PID vypraveno celkem
cca 860 vlakovych spojl, které v ramci hlavniho mésta za den prepravily cca 117 000 cestujicich.

Zakladni udaje o siti o Zeleznicni siti PID na tzemi Prahy

17 -CD, a. s., 2 — KZC Doprava, s. I. 0. 19 linek, 11 trati 160,0 km

3,69 km 46,2 km/h

36 548 000 (na doklad PID nebo €D) 2,92 % denni 4:00-1:00 h

4080015

Zelezniéni linky S a R na Gzemi hlavniho mésta Prahy
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V okoli Prahy vyuzivaji linky PID 489 km trati a zastavuji ve 184 stanicich a zastavkach. Ro¢né vlaky
PID v regionu (véetné zajizdéjicich do Prahy) pfepravi celkem cca 34 mil. cestujicich. Kromé spoju
obsluhujicich Uzemi Prahy, jezdi pouze v regionu dalSich 14 linek PID, na kterych je denné vypraveno
cca 500 vlakovych spojti. Provozovatelem véech téchto linek jsou Ceské drahy, a. s.

Pocet preprave osob vlaky PID na tizemi hl. m. Prahy za rok (s jizdenkami PID nebo jizdenkami €D)

25802000 24593000 26905000 26883000 29320000 32361000 34762000 36548000
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Pocet prepravenych osob vlaky PID na jednotlivych tratich na tzemi Prahy (priimérny pracovni den)

17 120 17 580 18120 17 570 19 340 20930 21790 21520

_— 2190 2260 2540 2380 2890 2960 4110 4430
" o1 | saRa | 9410 10030 7830 8210 10030 10710 13400 14820
| 120 | s5R5 | 3920 4310 5620 5270 490 5470 7040 7080
122 | ses | 210 200 230 340 390 390 390 390
| 1;a | s7 | 15740 16450 18530 18970 20470 20350 21590 21990
a3 se | 4 510 690 790 880 1030 1160 1500
| 210 | sss80 | 20% 1830 1950 1860 1560 2240 2670 2280
T

12 810 13780 15 650 16 940 18 950 21640 23710 25420
10480 11 060 12730 13 640 14 490 15090 16 070 16 680

1750 1890 2480 2500 2520 2470 1510 1010
75 440 76 140 79900 86 370 88470 103280 113440 117120

Novd zastdvka Praha-Podbaba Vlak na lince S80 v nové zastdvce Praha-Kacerov

Pocet vSech osob, které ve vlacich PID prekracuji v pracovni den hranici Prahy*
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* V sobotu v roce 2014 prepravily vlaky PID na tizemi Prahy cca 56 % cestujicich oproti pracovnimu dnu, v nedéli 44 %.
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vevs

Denni obraty cestujicich z vlakti PID na nejzatizenéjsich Zeleznic¢nich stanicich v Praze

1. Praha Masarykovo nadrazi ~ S1, S2, S20, S34, S4, S5, R5 37 862 (PID tvofi 100 % z celkového denniho obratu stanice)
2. Praha hlavni nadrazi S3, R3, R4, S7, S8, S80, S9 39 661 (PID tvofi 49 % z celkového denniho obratu stanice)
3. Praha-Smichov S6, S7 13 757 (PID tvofi 87 % z celkového denniho obratu stanice)

Procentualni podil jizdnich dokladli pouZivanych cestujicimi ve vlacich PID na tizemi Prahy (prac. den)

82 52,1 57,7 60,4 63,8 68,7 72,7 72,2
= 7,2 10,6 7,5 5,6 8,5 53 5,3
60,8 47,9 42,3 39,6 36,2 31,3 27,3 27,8

* PInd integrace umoZznujici jizdu i na jednotlivou jizdenku PID byla zavedena v regionalnich zastavkach
Kladno-Rozdélov, Kladno-Svermov, Kladno-Dubi a Kralupy nad VItavou predmésti (linky S40, S44, S45 a S50).

e 29. 8. byla pro linky S4, R4 a S41 oteviena zastdvka Praha-Podbaba a zrusena stanice Praha-Bubenec.

¢ PInad integrace umoznujici jizdu i na jednotlivou jizdenku PID byla zavedena na regionalnich Zelezni¢nich
linkach v okoli Neratovic, Kralup nad Vitavou a Brandysa nad Labem (linky S23, S40, S43 a S44).

e Ve dnech 1. —3. 12. byl vlivem ndmrazy na trole1|ch vyrazné omezen provoz Zelezni¢ni dopravy na Uzemi
celé Ceské republiky. Provoz linek S byl zajistovan velmi omezené predevsim s vyuZitim motorové trakce.
e 14. prosince byla pro linky S8 a S80 oteviena Zeleznicni zastavka Praha-Kacerov.

e 1. zafi byly zprovoznény na trati 122 a 173 (linka S65 a S6) Zelezni¢ni zastdvky Chyné, Jinocany, Hostivice-
Sadova, Hostivice-U hibitova a Rudna zastdvka. Zastavka Chyné jih byla oteviena v prosinci 2014.

Lanova draha a privozy

Lanova draha je sougasti PID a zajistuje spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Petfinem. V roce 2014
prepravila celkem 1 939 400 cestujicich (denné v praméru 5 300 cestujicich) a na celkovém poctu
pfepravenych osob PID na uzemi mésta se podilela 0,15 %. Provoz lanovky zajistuji dva vozy
pro 100 lidi, které se pohybuji po kolejové draze dlouhé 510 m a piekonavaji vySku 130,45 m.
Priimérna cestovni rychlost je 6,12 km/h. Vozy jsou zavéSeny na lané o priméru 35,3 mm. Nejvice
osob lanovka prepravi béhem sobot a svatkl a v mésicich kvétnu, ¢ervnu, ¢ervenci a srpnu. V Iété
lanovka absolvuje 75 jizd, v zimé& 57 za den a pfi zvySené poptavce na pfepravu jezdi i mimo jizdni fad.
Lanovka ma kazdoro&né dvé pravidelné vyluky, a to jarni v bfeznu a podzimni v fijnu.

Ri¢ni pfivozy pres Vltavu jsou od roku 2005 dal$im prvkem PID a stavaji se b&Znou soudasti méstské
hromadné dopravy. Maji vyznam hlavné pro rekreacni dopravu (navaznost na cyklistické trasy, propojeni
sidlist s rekreacnimi oblastmi, dopravni obsluha vltavskych ostrovid). V roce 2014 bylo v provozu
5 pfivoz(, které prepravily 370 tisic cestujicich (0,03 % poctu pfepravenych osob PID na uzemi Prahy).
Provozovatelem pfivozu P3 je spole€nost Vittus group, s. r. 0., ostatni pfivozy provozuje spole¢nost
Prazské Benatky, s. r. 0. Na vSech pfivozech jezdi lodé s maximalni kapacitou 12 osob.

Prehled prazskych pfivozli provozovanych v roce 2014 a jejich vybranych parametru

- Sedlec — Zamky 1.7.2005 celorocni 40980
P2 VPodbabé - Podhofi 1.7.2006 celoroéni 573 209 030
| P3| Lihovar - Veslaisky ostrov 17.7.2007 sezonni 284 60 750
| P5  Kotevni- Cisafské louka — Vjtoii  31.3.2012 sezonni 181 38 670
| P6 | Lahovitky - Nadrazi Modfany 19.9. 2009 sezonni 95 20 240
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Vozovy park dopravcu PID

Vozovy park metra — provozni stav, provozovatel DP hl. m. Prahy, a. s. (DPP), primérné stafi 9,35 let

T3R.PLF

Citybus 12m

—— oy

054 810

N
~N
N

Podil plné ¢i éasteéné bezbariérovych (nizkopodlaznich) vykont v PID

100 % 40 % 82 % 37 % 78 %
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m Hromadna doprava na tizemi Prahy mimo PID

Mimo systém PID je v Praze hromadna doprava osob provozovana zejména pfi zvlastnich
pfilezitostech. Béhem Prazské muzejni noci, bylo 14. ¢ervna vypraveno 11 autobusovych linek. Tyto
linky byly v provozu od 18:30 do cca 1:45 s intervaly 5 aZ 10 minut a zdarma rozvazely cestujici
mezi jednotlivymi kulturnimi institucemi. Centralnim prestupnim bodem bylo namésti Jana Palacha.

Specifickou polozkou je obsluha nakupnich, kancelarskych ¢i multifunkénich center. Ta jsou vétSinou
umisténa pfi okrajich Prahy nebo v hufe dostupnych oblastech, pro navstévniky je proto organizovana
doprava z nejblizSich terminald zejména kapacitni kolejové dopravy. Jedna se napf. o linku OCL
mezi stanici metra Lethany a Obchodnim centrem Letriany. Tato doprava je zpravidla bezplatna a hradi
ji jednotliva centra ¢i obchody.

Zejména pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace jsou uréeny specialni linky 751 Nadrazi
HoleSovice — Vystavisté HoleSovice a 758 Letriany — Vystavisté Letiany, vypravované pfi rliznych
vystavach a veletrzich. Interval na téchto linkach nejcastéji kolisa mezi 10 a 20 minutami.

Pro majitele prikaz( ZTP a ZTP/P s trvalym pobytem v Praze a v nékterych obcich Stfedoceského kraje
je provozovana sluzba mikrobust na zavolani a mikrobusli na zavolani s asistenci. Ta ma nastupni
sazbu 10 K¢ a po Praze pak jizdné 32 K¢& za jednu jizdu.

Z0O0 Praha vypravovala na své naklady specialni autobusovy spoj z Nadrazi HoleSovice do Troje a zpét
za 1 KE&. Autobus jezdil od 24. 5. do 31. 8. o vikendech a svatcich, v letnich prazdninovych mésicich
(Cervenec a srpen) kazdy den. Spoj kopiroval trasu stavajici linky €. 112, nezastavoval vSak jinde nez
na kone¢nych zastavkach. Interval byl 20 minut a autobus jezdil kyvadlové. Prvni autobus vyjizdél
z Nadrazi HoleSovice v 9:00, posledni pak odjizdél ze zastavky Zoologicka zahrada v 19:10.

Linka BB2 spojujici aredal Brumlovky s Budéjovickou Z00bus

m Hromadna doprava mezi Prahou a vnéj

Vefejnou hromadnou dopravu mezi hlavnim méstem a ostatnim Uzemim regionu a celého statu
provozuje fada dopravcl. Praha je vyznamnym uzlem pro regionalni, vnitrostatni i mezinarodni
Zelezni¢ni dopravu a rovnéz vychozi, cilovou i prijezdnou zastavkou pro fadu dalkovych ¢eskych
i mezinarodnich autobusovych linek.

Zelezniéni doprava mimo PID

Na uzemi Prahy se v pracovni den v roce 2014 pohybovalo celkem 1093 vlakovych spoju (vychozich,
kongicich, projizdéjicich) provozovanych CD, a. s., které pfes hranici Prahy pfepravily cca 138 000
cestujicich. 24,7 % (270) z tohoto poctu byly spoje mimo PID, zbylych 75,3 % (823) jezdilo v réamci PID.

hlavni nadrazi. Denné tudy projede celkem 661 vlakovych spojl, z nichz 41,1 % jsou spoje mimo PID.
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Provoz dalkové osobni Zelezniéni dopravy (mimo PID) zajistuji Ceské drahy, RegioJet
a LEO Express. Technickou infrastrukturu pfepravy zabezpecuje statni organizace Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty.

224 505 96 733 85 484 82 604 81718 58035 37 898 41 747
661 285 258 250 238 183 116 129
389 285 183 223 150 153 84 129
272 0 75 27 88 30 32 0
* pocet vlaki vychozich, koncicich, ¢i zastavujicich ** primérny pracovni den 2014

Vyvoj celkového poctu vychozich a koncicich vlakli na nadrazich v Praze za rok (viechny viaky €D)

\Wchozich 159524 161193 160360 174615 215189 217472 217481 219679 214483 213973
'konéicich 160731 163510 160665 174947 215598 217886 217895 220098 214892 214381

320255 324703 321025 349562 430787 435358 435376 439777 429374 428353

Souprava Railjet na Hlavnim nddrazi Nové spojeni

Obrat cestujicich na nejdtlezitéjSich Zelezni¢nich stanicich hl. m. Prahy v r. 2014 (pouze vlaky ¢D)*

27714 11104 4692 1898 2073 1538 1124 2320
82203 37394 15781 6084 6913 5143 3870 8221
39661 37394 13757 5537 4966 4481 2 664 8221
42542 0 2024 547 1947 662 1206 0

* soucet nastupujicich a vystupujicich

Autobusova doprava mimo PID

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a vnéj§im Gzemim zajituje fada dopravct z Ceské
republiky, nékteré mezinarodni linky provozuji i dopravci z jinych statd. Jediné autobusové nadrazi
v Praze, které vypravuje pouze autobusy mimo PID, je UAN Florenc. Jedna se zaroveri o dlouhodobé
nejzatizengjsi nadrazi pro vnéjsi pravidelnou (pfedevsim dalkovou) autobusovou dopravu. NejvétSim
dopravcem je Student Agency.
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Vyvoj vybranych charakteristik autobusového nadrazi Florenc

200000 180000 160000 145000 145000 150000 155000 155000

620 550 460 420 420 425 435 450
140 120 100 105 130 145 155 175
480 430 360 315 290 280 280 275

90 85 93 100 100 100 105 120

Dalsi linky spojujici Prahu s vnéjSim Uzemim jsou vypravovany a ukoncovany na autobusovych
stanovistich Cerny Most, Dejvicka, HradCanska, Nadrazi HoleSovice, Na Knizeci, Roztyly, ZliCin
a Zelivského. V malé mife (do 5 tisic spoji rocné) pak jezdi dalkové autobusy z Ladvi, Lethan a Opatova.

vevs

Vybrané charakteristiky nejdilezitéjSich autobusovych terminalli na izemi Prahy

153 652 0 38178 115474 538 0 105 433
108 629 0 49591 59038 350 0 159 191
99 955 104 34 463 65 388 293 0 88 205
93122 0 74 032 19090 285 0 211 74
79 093 0 31321 47772 266 0 94 172
47076 0 13150 33926 166 0 38 128
40011 1667 26 768 11576 120 4 78 38
2 605 2 605 0 0 6 6 0 0
624 143 4376 267 503 352 264 2024 10 773 1241

AN Roztyly Rekonstruovand stanovisté ddlkovych autobust na Dejvické

Na pfiméstské autobusové dopravé se podili i StfedoCeska integrovana doprava (SID). Zajistuje
hromadnou dopravu ve vybranych ¢astech Stfedoceského kraje na regionalnich a méstskych linkach,
av$ak bez tarifni navaznosti na PID a vlaky CD. Linky SID zajizdgjici na tzemi Prahy jsou oznagovany
pismeny A (oblast Kladna), B (oblast Rakovnika), C (oblast Berouna), D (oblast Pfibrami), E (oblast
BeneSova), F (oblast Kutné Hory) a pfisluSnym Cislem.

Vyvoj vybranych charakteristik Stredoceské integrované dopravy m
LN
Stfedoceska
572 591 455 458 integrovana
4 476 3470 3453 3457 doprava

*celkem do Prahy + z Prahy
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n CYKLISTICKA DOPRAVA

Sit’ znacenych cyklotras v hlavnim mésté Praze ma celkovou délku cca 430 kilometrd. Jednotlivé
cyklotrasy se déli se na patefni, hlavni, doplfikové a mistni a znaci se pismenem A a &islem. Systém
doplfiuji cykloturistické trasy.

Zakladni udaje o cyklistické infrastrukture v Praze

430 km 163 km 20,3 km (106 usek)

31,6 km 41,0 km 19,5 km

cca 1540 229 ktizovatek, 936 jizdnich pruhl 54 (z toho 24 fizenych SSZ)

Ndjezdovd rampa na Idvku pod PraZskym okruhem Novy usek stezky A2 Zbraslav — Jarov

Nové prvky cyklistické infrastruktury realizované v roce 2014

Cyklopruhy (V14) 2900 m Cyklopruhy spolecné (+bus+taxi) 1700 m
Cyklopiktokoridory (V20) 1400 m Cykloprejezdy (V8) 6 (z toho 5 SSZ)
Cykloobousmérky 2500 m (11 usekl) Stojany na kola (dvoumistné) 40 ks

Na poc¢atku dubna 2014 byly zprovoznény najezdové rampy na lavku pro péSi a cyklisty zavéSenou
pod mostem Prazského okruhu spojujicim Komofany a Lahovice. Byly tak propojeny cyklotrasy
A2 a A20 vedouci po obou bfezich Vitavy. V poloviné zafi byla dokonéena vystavba 1. a 3. etapy
cyklostezky Zbraslav — Jarov. Dva Useky Siroké 3 metry a dlouhé celkem 2,25 kilometru s asfaltovym
povrchem vyrazné zkvalitnily komfort pohybu cyklisti, chodct i bruslafi v turisticky atraktivni lokalité
na pravém bfehu Vlitavy (cyklotrasa A2).

Dokoncené investicni akce v cyklodopravé v roce 2014

Cyklostezka + ndvazna dopravni opatreni.
A23 1b. etapa Zabéhlicka — Hamersky rybnik, délka 1,55 km.
1c. etapa Hamersky rybnik — K vodé, délka 0,22 km.

A2 Cyklostezka, 1. a 3. etapa, délka 1,30 a 0,95 km.
A102 (A50) Napojeni na lavku pod mostem pres Vlitavu, délka 0,8 km.
A4l Chodnikova cyklostezka, znaceni C9a, 4. etapa, délka 420 m.
A280 Opravy + dopravni opatreni, etapa Maskova, délka 0,45 km.
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Pohyb cyklistt po mésté napomahaly zlepSit i stavby pfimo nebudované v ramci cykloinvestic.
Zprovoznénim Trojského mostu vznikla nova spojnice patefnich cyklotras A1 a A2, ktera vyrazné
urychlila spojeni Cimic, Bohnic, Kobylis a Troje s HoleSovicemi (stanici metra) a Letnou. Cyklisté se
mohou po mosté pohybovat jak po vyznaceném cyklopiktokoridoru v jednom z jizdnich pruhd vozidel,
tak po spolecné stezce pro chodce a cyklisty, ktera je vyznaCena na dostatecné Sirokych chodnicich.

V souvislosti s vystavbou nastupnich mysa v tramvajové zastavce Krymska byla vybudovana prvni
prazska ,cyklovidefiska“ zastavka. Umoznuje bezbariérovy nastup cestujicich do tramvaji i autobusu
a zaroven zachovava komfort cyklistického provozu oddéleného od automobilové dopravy.

Cyklisté sjizdéji z Trojského mostu ,,Cyklovideriskd” zastavka Krymskad

Soucasné s podzimni obnovou svételné fizené kfizovatky Argentinska — Jate¢ni doslo k propojeni
stezek podél trznice a arealu Bubenského nadrazi. V Praze byla poprvé pouzita sdruzena dvoubarevna
naveéstidla pro chodce a cyklisty pro fizeni prejezdd pro cyklisty pfimknutych k pfechodim pro chodce.

Ve stoupanich v okoli Prasného mostu bylo osazeno nékolik cyklistickych semaforli u vyhrazenych
cyklopruht. Cyklisté dostavaji s ohledem na rozdilnou rychlost svého pohybu zelenou i €ervenou dfive

Na podzim 2014 byl vyznaCenim vodorovného znaceni, cyklopruht a cyklopiktokoridord dokoncen
také projekt MC P10 ,Rekonstrukce Moskevska®, ktery pfinesl vyrazné zlepSeni kvality pohybu cyklistd
v Useku mezi ulici Francouzskou a Cechovym naméstim.

Neinvesti¢ni akce v cyklodopravé v roce 2014 (dopravni opatieni — zvySovani bezpeénosti cyklistii)

Propojeni Novostrasnicka — Rabakovska, nova realizace svislého dopravniho
znaceni.

spojka X43
A234 + A244 Dopravni znaceni.
A42 Dopravni znaceni, lokalita Zahradni Mésto.

Al1xA310 Bezpecnéjsi prajezd cyklistll, doplnéni baliset.

A33 Dopravni znaceni, usek Purkrabsky haj — Prelatova.
A33 Doplnéni svodidel.
A240 Cykloobousmérka s napojenim na SSZ J. Zelivského — Jeseniova.
A243 Cykloobousmérka s napojenim na SSZ Taboritska — Ondrickova.
A26 Dopravni znaceni.
Al Pro zvyseni bezpecnosti cyklistl bylo v 300 m dlouhém Useku podél cyklopruhu

osazeno LED osvétleni upozornujici projizdéjici auta na zvyseny pohyb cyklistd.

Z neinvesti¢nich akci jsou vyznamné realizace dvou cykloobousmérek s napojenim a Upravami
navaznych SSZ a s novymi samostatnymi cyklistickymi vjezdy. V Jeseniové ulici doSlo po realizaci
ke zlepSeni cykloobsluhy pfilehlé oblasti, v Lupaové byl odstranén jeden z bariérovych usekl na hlavni
cyklotrase propojujici Karlin a VrSovice a sou€asné byla zvySena bezpecnost dopravy v celé ulici.
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Dokoncend rekonstrukce Moskevské ulice KriZovatka Jana Zelivského — Jeseniova

Cyklisté v prostredcich Prazské integrované dopravy (PID)

Pro cestujici s platnou jizdenkou PID je na uzemi Prahy (pasma P, 0 a B) pfeprava jizdnich kol jako
spoluzavazadla zdarma. V metru mohou byt pfepravovana v kazdém voze maximalné dvé jizdni
kola na kazdé posledni ploSiné ve sméru jizdy. Pro pfepravu jizdniho kola Ize vyuzit i vybrané vytahy
ve stanicich metra (Cerny Most, Haje, Chodov, Ladvi, Letfiany, Pankrac, Prosek, Skalka, Stfizkov).
Vytahy jsou ozna¢eny modrym piktogramem jizdniho kola.

V tramvajich Ize pfepravovat kola na mistech uréenych pro pfepravu kocarkd, ale pouze ve vybranych
usecich ve sméru z centra, a to s vyjimkou pracovniho dne v obdobi od 14 do 19 hod. Na kazdé ploSiné
je mozné prepravovat maximalné dvé jizdni kola. Pfeprava kol je vylou€ena pfi zvy$ené poptévce.

Na vSech zelezni¢nich tratich na uzemi Prahy je pfeprava jizdnich
kol zdarma, mimo Uzemi metropole je pfeprava kol zpoplatnéna.
Cyklovlak v trase Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Dejvice —
PodleSin — Slany byl v nepracovni dny v provozu od 29. bfezna
do 28. fijna 2014. V sobotu 17. 5. 2014 tento viak poprvé vyijel
jako Cyklohracéek. Dva pary osobnich vlakl s rozs$ifenou prepravou kol, hracim koutkem i stolky jsou

cyklistl je pfednostné ur€en vzdy druhy viz vlaku, ktery je vybaven specialnimi prostory pro kola.

Jiz 12.sez6nu byl v obdobi od 5. 5. do 5. 10. 2014 v provozu kazdy nepracovni den cyklobus PID
v trase Dobfichovice — Kytin. Provoz je zajistovan upravenym autobusem s uchyty na 25 jizdnich kol.
Linka cyklobusu navazuje na vlaky linky S7 z obou smérd. Na lince cyklobusu plati tarif PID a cena
prepravy jizdniho kola je 16 K& bez ohledu na vzdalenost a pfedchozi pouZiti nebo nepouZiti viaku.
Ve vlacich linky S7 je cena za piepravu jizdniho kola dle Tarifu CD od 25 K¢& vy$e dle ujeté vzdalenosti.

Na lanové draze na Petfin se jizdni kola zdarma pfepravuji vzdy v druhém oddilu vozu (oznacen
piktogramem). Pfeprava kol zdarma je mozna také na vSech privozech spojujicich vitavské brehy, a tim
i patefni cyklotrasy A1 a A2 (pfepravu mohou omezit zvySené provozni naroky).

Na lince AE (Airport Express) provozované v trase Hlavni nadrazi — Letidté je mozna preprava jizdniho
kola zabaleného pro leteckou pfepravu zdarma. V ostatnich autobusech neni preprava jizdnich kol
povolena (pokud nejde o kompenzacni pomucku), a to ani v pfipadé nahradni dopravy. Sbalené skladaci
kolo, détské odrazedlo nebo détské jizdni kolo pro dité do 6 let véku Ize pfepravovat i jako zavazadlo.
Pokud neprekroci povolené rozméry (50x60x80 cm), tak rovnéz bezplatné.

Automatické cykloscitace

Automatické cykloscitace umoznuji ziskavat on-line data celoro¢né po 24 hodin denné, a mit tak
podrobny pfehled o provozu cyklistl v riznych ro¢nich obdobich, stejné jako o vyvoji intenzit béhem dne
i tydne. V zavéru roku 2014 bylo v Praze v provozu 24 lokalit. Prvni scitaCe byly osazeny na podzim
2009, koncem ledna 2015 bude zprovoznéna 25. lokalita Spejchar.
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Celoroéni intenzity cyklistt zjistované automatickymi cykloséitadi

| Oistizmrok Oyklistaza den
13 2014 max. roku 2014
Rohanské nabfezi | A2, mezi Hidvkowm mostem a ul. KeStvanici | 179008 217290  +21% 1895 (st)
Lahovigky | AL ulshovickéhomostu | 160499 217100  +35% 3215 (ne)
nabF. Kpt. Jarose | AL, 200 m od Hidvkovamostu | 148121 17350  +17%  1234(&)
\Visovicks | A23,vcyklopruzich uViSovického nadrazi | 94127 106743 +13% 760 (&)
Podolské nabiesi | A2,150 m jizné od VySehradského tunelu | 234466 340097  +45% 2833 (ne)
(Cisaisky ostrov | A160, umostu pfes Plavebnikandl | 282962 334023  +18% 3355 (ne)
(Sulickd | (A2, pod inispojkou 1 150716 168643  +12%  1673(st)
Povitavskd | A2,180m jizné od Trojskéhozémku | 289027 407003  +41% 4968 (ne)
Hiubotepska | A12, jednosmémé, Zbraslavskd—Nastpetku | 73049 88878  +22% 994 (i)
Dukelskych hrdind | A310, mezi ulicemi SkaleckouaKostelni | 98338 128164  +30%  787(st)
\itkow | [A25, paralelné s ulici Konévova || 40755 76275  +87% 848 (ne)
\Vysofany | A2, paralelné s ulici Podébradsks | 74142 58690  21% 1208 (ne)
(Modrany | A2, kiffeni ulicVitavandiaUkina | 417725 499404  +20% 5874 (ne)
(Chodov | A22, mezi ulicemi BrménskdaRoztylskd | 82137 95674  +16% 894 (ne)
StfeSovice | A165, cyklopruhy vulici Na Petfinch | 23185 31317  +35%  222()
Podbabské | AL meziulicemi V Podbabé a Pod Pafankou | 79875 100048 +25% 1230 (ne)
Letiiany | A27, steaka pres komunikaciKbelskd || 58573 75266  +29% 699 (ne)
Podoli | A221, ulice Jeremenkova | 61010 71203  +17% 509 ()
Kosife |14, jednosmérné, ulice Vrchlického | 35256 35361 0%  298(()
Beberov | A21, dsekmeziulicemiKJelendmaVhonu | 20026 35327  +76% 487 (ne)
Barrandovsky m. | A12, stezka na levém predmosti | 201721 242872  +20% 2116 (ne)
(Nuselskmost | |Ad1, nasevernistranéukarlova | 83222 95571  +15% 669 (st
Radotin | AL, ulice KRadotinu | 91157 87326 4%  1335(ne)
(Celetnd | meziKrélodvorskoua Ovocnymtrhem | 129402 154510  -19% 879 ()
S eeuem T 3108500 3840305 +24% -

Profily Povltavska a Modfany jsou lokality s nejvy$§im pocétem detekci cyklistd v obou smérech.

Meziro¢ni narust intenzit cyklisth ¢ini 24 %. NejvysSi pocet detekovanych cyklistl je v ¢ervnu.

Roc¢ni variace cyklodopravy 2014 podle automatickych cykloscitact
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Nasledky nehod cyklistli v Praze v letech 2005—2014 (zdroj OSDP KRP hl. m. Prahy)
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ﬂ PESI DOPRAVA

Chuze (péSi doprava) je soucasti kazdé prepravni cesty, ma vyznamnou méstotvornou
a spoleCenskou funkci a umoznuje okamzitou mobilitu nezavislou na prostorové a ekonomicky

vhodnéjsich podminek pro chodce, zejména v oblasti bezbariérovosti a bezpe&nosti pé&si dopravy.

NejvysSi intenzity chodcl jsou v centru mésta (Vaclavské nam. — Na mustku — ul. 28. fijna — Na pfikopé)
a pohybuji se okolo cca 7 000 — 8 000 péSich ve Spickové hodiné. Pro turisty a navstévniky historické
Prahy jsou pfitazliva mista Prazského hradu, Malé Strany a Starého Mésta, kde intenzity dosahuiji az
4 000 chodcl/hod.

Zajimavé informace o poc¢tu chodcl pfinesl prlizkum pési dopravy v prostoru severojizni magistraly,
ktery byl zadan sou€asné s podrobnym scitanim automobilové dopravy na této komunikaci. V pracovni
den v obdobi od 6 do 22 hodin byli s&itani chodci nejen na pfechodech pfes magistralu, ale také
v podchodech a pfi pfebihani komunikace mimo vyznacena mista ur€ena pro pfechazeni.

Nejvice chodcll preslo ve sledovaném obdobi po pfechodu pfes Sokolskou ulici v jizni ¢asti namésti
I. P. Pavlova (20 570 chodcu za 16 hodin — 16h a 1 690 ve Spi¢kové hodiné — 18h). Pfes Wilsonovu ulici
v horni ¢asti Vaclavského namésti preslo 13 540 chodc/16h (1 320 chodcl/15h), pficemz na stejném
misté vyuzilo podchodu 20 760 chodct/16h (2 140 chodcl/18h). Nejvétsi pocet lidi pfebihajicich
mimo pfechod byl zaznamenan v Sokolské ulici mezi ulicemi Jeénou a Rumunskou (1 040 chodct/16 h,
130 chodct/15h). Z celkové bilance poctu pésSich pfekonavajicich severojizni magistralu vyplynulo, ze
na Praze 1 a 2 tuto komunikaci denné prfekonava cca 106 000 lidi, na Praze 4 pak cca 23 500 lidi.

Podstatnou pomiickou, zejména pro navstévniky Prahy, je informacni orientacni systém (10Z), ktery
proSel v uplynulém roce vyraznym doplnénim. Plvodni systém z roku 1999 obsahoval navadéni
na 51 kulturnich a obecnych cild a celkem cca 350 vyznacenych tras. Ve spolupraci s Prazskou
informacni sluzbou (PIS) byla zpracovana studie, ktera doplnila systém navadéni o dalsSi cile,
napf. Jeruzalémskou synagogu, Pedagogické muzeum J. A. Komenského, Ceské muzeum hudby
a Muzeum Bedficha Smetany.

Orientacni znaceni turistickych cild Nové informacni centrum na Vdclavském namésti

Ve snaze o podporu rozvoje pési dopravy po metropoli byly do systému I0Z zahrnuty i cile, jako
jsou oddychové zony (parky), vyhlidky, stavby moderni architektury, zoologicka a botanicka zahrada
a nékteré dalsi. V souvislosti s otevifenim nového informacéniho centra PIS na Vaclavském namésti
doslo k doplnéni navadéciho systému i o navigaci k infocentrim. Celkoveé pfibylo cca 155 znacek.

Opatfeni ke zvySeni bezpecnosti pohybu chodcl se orientuji na trasy s vysokym poétem chodcu,
zejména déti a senior(, a na lokality s vy$Sim vyskytem osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Jednotlivé stavebni i nestavebni Upravy probihaly ve spolupraci s méstskymi ¢astmi a jejich financovani
bylo zajisténo predevSim v ramci programu BESIP a chodnikového programu (opatfeni ke zvySeni
bezpecnosti jsou uvedeny v kapitole 8.3.).
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Nové prechody pro chodce byly vyznacéeny u kfizovatky Donovalska — Brodského (Praha 11), v ulicich
Do koutl, Podchysska, Poljanovova (Praha 12) a v ulici Dolnomécholupska (u kfizovatky V nizinach —
Na Slavikové, Praha 15).

Bezpecnostni Upravy prechodu pro chodce stavebni Upravou (dopInéni délicich ostravk() byly
provedeny v Praze 3 u kfizovatky Ondfi¢kova — Bofivojova, v Praze 4 v ulici LeSanska (u kfizovatky s ulici
Hol&ovickou), v Praze 5 v ulicich Jinonicka (u kfizeni s ulici U Vojanky) a Na Hfebenkach (u kfizovatky
s ulici U Platenice). Ochranné ostravky vznikly také v Praze 18 na komunikacich Lovosicka, Pfiborska,
Boleticka, Veselska a Touzimska, v Praze 20 v ulici Nachodské u zastavky Chvaly a v ulicich Podleska
(u zastavek Na Blanici) a FrantiSka DiviSe (u zastavek Betonarka) v Praze 22.

S udrovni chodnikl integrované prechody, a tedy soucasné stavebni zpomalovaci prahy, byly
vybudovany v Praze 3 u kfizovatky Biskupcova — AmbrozZova, v Praze 5 u kfizovatky Zdikovska —
Libinska a v Praze 12 v sidlistni zastavbé v ulicich Nikoly Vapcarova a VitoSska.

K rozsahlejSim upravam krizovatky Taboritska — OndFfickova doslo na Praze 3 (vCetné signalizace,
prechodl pro chodce a navaznych chodnikli, Uprava pfesahovala i do pfiléhajici ulice Lupacovy).
V Praze 9 proSla stavebni Upravou kfizovatka Teplicka — Litvinovska — Stfizkovska.

Celkova rekonstrukce komunikace probé&hla v ulicich U Blazenky (Praha 5), Zapoto¢ni a Doupovska
(Praha 15). V souvislosti s odstrafiovanim povodriovych Skod z roku 2013 byly zrekonstruovany
komunikace a cesty pro pési v okoli BotiCe v oblasti Kozinova namésti, ulic Domkarské a K horkam
(Praha 15).

Novy park Maxe van der Stoela Nové namésti za budovou Qadria

Vyraznou proménou prosel prostor Havlickova namésti v Praze 3. Cilem revitalizace bylo vytvoreni
kultivovaného vefejného prostoru. Obnovou nameésti se zvySila funk&nost prostranstvi, Cistota
i bezpecnost. Nové komunikace pro pési v kfizové dispozici podporuji vazby na okoli, zejména pfimé
pFistupové trasy k radnici MC Praha 3.

Prostory pro pési, pfipadné obecné pro rekreaci, se rozrostly v roce 2014 o dvé nova mista. U PatoCkovy
ulice mezi kfizovatkami se StfeSovickou a Myslbekovou ulici v Praze 6 byl v ramci dokon¢ovacich
praci na tunelovém komplexu Malovanka — Pelc-Tyrolka vybudovan novy park Maxe van der Stoela
(pojmenovan po nizozemském ministru zahraniéi, ktery v roce 1977 pfi své navstévé Ceskoslovenska
navstivil disidenta Jana Patocku), ktery ma rozlohu 2,5 hektaru. Parkem protéka potok Brusnice, je
zde kromé zelené a lavicek fada hernich prvkd pro déti, cesty upravené pro bézce a pomérné rozsahly
rybnik.

V souvislosti s dostavbou centra Qadrio mezi ulicemi Spéalena, Purkynova, Charvatova a Vladislavova
vzniklo nové namésti priléhajici k Vladislavové ulici. Novy prostor se zeleni, zahradnimi terasami
a uméleckou instalaci vizualné navazuje na systém péSich zon méstské ¢asti Praha 1.

Nové chodniky byly postaveny v ulicich B&lomlynska (Praha-Cakovice) a Schoellerova (Praha 18).
V ramci chodnikového programu a dalSich akci byly obnoveny nebo rozSifeny plochy pro pési napf.
v ulicich Lazarska, Vodickova (Praha 1), Francouzska, Moskevska, Krymska, Na spojce, Ke skalkam,
Za navsi, U Zabéhlického zdmku, Sdmova, U vrdovického nadrazi a MaleSicka (Praha 10).
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n RiZENi DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA

Dopravni telematika integruje informacni a telekomunikaéni technologie s dopravnim inZzenyrstvim tak,
aby bylo pfi vyuziti stavajici infrastruktury mozné optimalizovat pfepravni vykony, zlepSit bezpe€nost
provozu a obecné zvysit kvalitu pfepravy. Obor ma stale rozsahlejsi uplatnéni v procesech fizeni
dopravy s vyuzitim jednotlivych svételnych signalizaci i nadfazenych Ustfeden a dale také v oblasti
dohledovych, varovnych a informacnich systéma.

Vystavba a obnova svételnych signalizacnich zarizeni (SSZ)

V roce 2014 bylo na uUzemi hlavniho mésta v ramci ¢innosti TSK hl. m. Prahy i jinych investor(
postaveno celkem 10 novych SSZ, z toho 4 samostatné pfechody pro chodce (dalSi samostatné
prechody pfibyly do evidence po dodate€ném rozdéleni SSZ fizenych jednim FadiCem na dvé
Casti, na kfizovatku a blizky odsazeny pfechod, pfipadné na dva pfechody). Dvé SSZ byla zruSena
v souvislosti s ukon¢enim praci na stavbach MO. Celkovy po€et SSZ v Praze dosahl Cisla 634. Pocet
SSZ na tramvajové siti vzrostl za uplynuly rok o 3, pocet SSZ s preferenci tramvaji se navysil o 10
a pribylo rovnéz 20 SSZ vybavenych aktivni detekci pro preferenci autobusu (viz kap. 7).

Zakladni udaje o svételnych signalizacnich zafizenich v Praze

634 (dle poctu radica)

246 184 200

10 novych SSZ, 2 SSZ zrusena 22 obnovenych SSZ

V souvislosti s otevienim Trojského mostu byla v roce 2014 vybudovana dvé nova SSZ na jeho
severnim predmosti (7.099 Pod lisem — rampa Nové Povltavské a 7.100 Pod lisem — rampa
Bubenecského tunelu). Soucasné probéhla obnova a vyrazna prestavba SSZ 7.266 Trojska —
Pod Iisem kde doélo k pfeloice komunikace ve sméru do centra na opacnou stranu tramvajovych
tramvaji z obrat|ste Vypich jsou zajistény novou svételnou signalizaci u tramvajové zastavky Vypich.
Nové samostatné prechody pres Svehlovu ulici zvys$ily bezpeénost pfechazejicich také u tramvajovych
zastavek Na Gro&i a Obchodni centrum Hostivar.

Nové 557 0.639 Svehlova — pfechod u zastdvky Na Grosi Obnovené SSZ 0.393 Mirového hnuti — K Horkdm

V roce 2014 byly zintenzivnény prace na obnovach SSZ. Bylo rekonstruovano celkem 22 signalizaci.
K nejvyznamnéjsi proméné s fadou stavebnich Uprav zvySujicich bezpe€nost provozu doslo na SSZ
0.393 Mirového hnuti — K Horkam. V souvislosti s rekonstrukci tramvajovych trati v Priib&zné a Svehlové
ulici byla obnovena fada signalizaci i v této lokalité (napF. 0.370 Prabé&zna — V korytech, 0.391 Svehlova
— Prazskéa a 0.620 Svehlova — Topolova).
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Zrusena SSZ na uzemi Prahy

6.934

Generala Piky — Gymnasijni (provizorni)

6.935

Svatovitska — Generala Piky (provizorni)

Nové postavena SSZ na tzemi Prahy

0.639
0.640
0.770
4.730
5.580

Svehlova — prechod u zastavky Na Grosi

Svehlova — prechod u zastavky OC Hostivaf
Malesické nam. — prechod u zast. MaleSické nam.
Mirového hnuti — pfechod Brodského

K Barrandovu — Wassermannova

6.807
7.099
7.100
9.200
9.986

Bélohorska — smycka Vypich

Pod lisem — rampa Nové Povltavské

Pod lisem — rampa Bubenecského tunelu
Prosecka — Lovosicka

Novosibrinska — Zafi¢anska

Obnovena SSZ na tuzemi Prahy

0.370
0.391
0.393
0.394
0.620
0.621
2.303
2.305
2.380
3.304
3.308

Pribéznd — V korytech

Svehlova — Prazska

Mirového hnuti — K Horkam

Cernokosteleckd — smycka tramvaji

Svehlova — Topolova

Svehlova — prechod u zast. Sidlisté Zahradni Mésto
Vinohradska — Sumavska

Ondfrickova — Slavikova

Vinohradskd — Budecska

Taboritska — Ondrickova

Vinohradska — Boleslavska

3.351
4.401
5.529
5.560
5.591
6.121
6.159
7.140
7.179
7.266
9.213

Jana Zelivského — Jeseniova

Bélehradskd — Otakarova

Plzeriskd — JeremiaSova

Jeremid$ova — Cerverianského

Radlickd — Pod vodovodem

Kukulova — prechod u zast. Nemocnice Motol
Evropska — AlZirska

Argentinska — Délnicka

Argentinska — Jatecni

Trojska — Pod lisem

Podébradska — Podkovarska

Vyvoj celkového poctu SSZ a poctu SSZ s preferenci vozidel MHD v Praze

650

600

el SSZ celkem

e} s preferenci tramvaji ===fill== s preferenci autobust
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1976
1978
1980
1982
1984

1986
1988

1990
1992
1994
1996
1998
2000
2002
2004
2006
2008
2010
2012
2014

1961 1971 1981 1990 2000 2005 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
33 398 473 504

76 339 348 532 554 578 594 612 626 634
= 9 37 45 57 72 78 86 96 108 112 118 125 144
- - - 20 116 192 218 231 236 270 283 294 321 320
= = = 1 59 94 109 121 133 145 158 164 174 184
= = = = = 8 53 81 104 121 144 167 180 200
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| 6.2 | Ridici ustredny

Systém Fizeni dopravy v Praze je roz¢lenén do nékolika urovni. Na nejnizSi Urovni jsou jednotliva SSZ,
ktera jsou postupné pfipojovana k oblastnim dopravnim ustfednam (ODRU). Ovladani SSZ a fizeni
celych oblasti je prostfednictvim automatizovanych ODRU centralizovano do Hlavni dopravni Fidici
ustfedny (HDRU), ktera je umisténa v objektu Centralniho dispedinku MHD v ulici Na bojisti v Praze 2.
Z HDRU mohou dispecefi ovladat jiz vice nez polovinu (50,5%) véech SSZ v hlavnim mésté Praze.
Systém Fidicich Ustfeden spravuje Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy.

Celkovy pocet SSZ pfipojenych k systému centralniho fizeni k 31. 12. 2014 je 320. Nejvice nové
pfipojenych SSZ v roce 2014 bylo v oblastech Jihozapad a Jih. Sou€asné v8ak doslo k odpojeni &ty
SSZ napojenych pouze pomoci neplnohodnotné Ustfedny PARS a z dlivodu nedostatec¢né prenosové
kapacity byl odpojen pfechod pfes Chodovskou ulici u zastavky Teplarna Michle. V ramci ODRU Vitavska
je zkuSebné v provozu novy typ oblastni ustfedny VRS 5000 (napojena zatim jen testovaci SSZ), ktery
v dal$im obdobi nahradi stavajici typ VRS 2100 a bude napojen na fidici systém SCALA.

Seznam ODRU v hl. m. Praze, jejich Fidicich systémd a pripojenych SSZ

| Oblastrizeni  NizevODRU  Vymemnioblasti  Potetpripojenjchssz  Ridicisystém |
| @a  Nabojigti Centrum 1, pravy breh 65 SCALA
. cb Tenov Centrum 1, pravy breh 17 VRS 2100
_ Na Morani Centrum 1, pravy breh 14 VRS 2100
_ Smichov Centrum 2, levy breh 86 SCALA
_ Vlitavska Centrum 3, HoleSovice 28 VRS 2100
_ Ceskomoravska Vychod 35 VRS 2100
s Ladvi Sever 27 SCALA
1 Pankréc Jih 11 SCALA
" 3Z NovéButovice Jihozapad 9 SCALA
W skalka Jihovychod 9 SCALA
sz Dejvicka Severozapad 19 SCALA
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Sél HDRU Praha Pracovisté DIC Praha v sdle HDRU

m Dopravni informacni centrum (DIC) Praha

DIC Praha je v provozu od roku 2005 a jeho provoz zajiStuje Technicka sprava komunikaci hlavniho
mésta Prahy (TSK Praha). Dispecefi centra kontroluji a zadavaji dopravni informace do redakéniho
systému DIC Praha. Aktivné spolupracuji s Ridicim centrem silniéniho okruhu kolem Prahy (RC SOKP)
Rudna. Pracovi$tém dispeder(i DIC Praha je Hlavni dopravni Fidici ustfedna (HDRU) Praha.

Dispecefi obsluhuji systém zafizeni pro provozni informace (ZPI = proménné informacni tabule), eviduji
rozdily mezi automaticky generovanymi dopravnimi intenzitami a realnou skute¢nosti a v neposledni
fadé monitoruji alternativni zdroje dopravnich informaci a zabezpecuiji jejich vkladani do redakéniho
systému. Nové mohou také kontrolovat a potvrzovat validitu automaticky nasazovanych scénari
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zpracovanych pro nékteré svételné signalizace a dopravni oblasti, stejné jako validitu automaticky
generovanych textd na jednotlivych zafizenich pro provozni informace.

DIC Praha (jako prvni v byvalém vychodnim bloku) za¢alo poskytovat informace vysilané systémem
RDS-TMC (Radio Data System — Traffic Message Channel) na frekvenci programu Ceského rozhlasu,
stanici Regina. Tento systém zobrazuje v navigacnich mapach aktualni dopravni situaci a usnadnuje
prazskym fidi€dm jizdu v hl. mésté.

Prostfednictvim webovych stranek http://dic.tsk-praha.cz/ jsou fidi¢i informovani o hustoté provozu
(stupen 1 az 5) na vybranych komunikacich, dopravnich omezenich (uzavirkach), dopravnich nehodach,
mimoradnych situacich a také jsou zde zobrazovany snimky z vybranych kamerovych systému. Od roku
2013 jsou na tomto webu také k dispozici texty aktualné zobrazované na informacnich tabulich.

DIC Praha uzce spolupracuje s Narodnim dopravnim informaénim centrem v Ostravé (NDIC). VétSina
dopravnich informaci a dopravnich dat je sdilena a vyuzivana spole¢né. DIC Praha ma primarni
odpovédnost za sbér, zpracovani a sdileni dopravnich informaci z Prahy, a to v€etné prabézného
sledovani a vyhodnocovani aktualni dopravni situace. Provozni doba DIC je v pracovni dny od 6:00
do 20:30 h, v sobotu od 7:00 do 14:30 h a v nedéli od 13:00 do 20:30 h. Ve dvousménném provozu se
stfida celkem sedm pracovniku centra.

[ zr1 s02_mo 11_,5_1I
=]
ul. K Barrandovu
™=\ SPrazsky okruh

nehoda

Vizualizace aktudlniho zobrazeni textd na ZPI Dopravni dohledovd kamera systému KTDS

m DalsSi dopravné-telematické systémy a zarizeni

Mezi dopravné-telematické systémy v hl. m. Praze déle patfi kamerové systémy televizniho dohledu,
zarizeni pro provozni informace, zafizeni pro zjiStovani a poskytovani informaci o dojezdovych
dobach, systémy vysokorychlostniho vazeni nakladnich vozidel za jizdy, zafizeni pro méfeni usekové
rychlosti a dokumentaci jizd na ¢ervenou, strategické fezové a Usekové detektory a klimaticka cidla.

Kamerové systémy televizniho dohledu v hlavnim mésté Praze (TVD)

TVD-TSK 304 Monitoring dopravni situace — sprava TSK hl. m. Prahy

MKS 924 Monitoring bezpecnostni (dopravni) situace — sprava Odbor krizového fizeni MHMP

DPP 1200 Monitoring situace v prostorech metra — sprdva DP hl. m. Prahy, a. s.

Centrem kamerového dohledového systému TVD-TSK je Hlavni dopravni fidici Ustfedna
(HDRU) a hlavnimi uZivateli jsou dispe¢efi HDRU a DIC Praha. Z celkového po&tu 304 dopravnich
dohledovych kamer ma 172 kamer videodetekéni funkci. 94 z nich je umisténo v prazskych
silnicnich tunelech (46 ve Strahovském tunelu, 31 v tunelu Mrazovka, 11 v Letenském tunelu
a 6 ve Zlichovském automobilovém tunelu).

Na zakladé softwarové definice potencialnich udalosti, které mohou v zorném poli kamery nastat,
dokazi tyto kamery detekovat zastavené vozidlo, vznikajici kolonu vozidel nebo rozpoznat pfedmét
na vozovce, ktery je prekazkou v silni¢nim provozu.
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Zbylych 78 videodetekénich kamer je rozmisténo na Jizni spojce, v ulicich Spofilovské, 5. kvétna,
Priimyslové, Kbelské, Strakonické, Plzeriské, Karlovarské, Liberecké, Novopacké a na St&rboholské
radiale. Jde o kamery Komplexniho telematického dohledového systému (KTDS), které jsou oto¢né
a operatofi je mohou pouzivat i pro bézny dopravni dohled. Obrazky ze 175 dopravnich kamer jsou
dostupné na webovych strankach http://kamery.praha.eu. Dale probiha proces digitalizace dopravnich
kamer TSK a jejich integrace do celoméstského systému MKS.

podjezd Hostivaf
bude uzavien
od 4. do 17. 1.

ZPI-412 ve Sporilovské ulici ZPI-813 V HoleSovickdch s moZnosti zobrazeni schémat
Cislo ZP1  Lokalita Cislo ZPl  Lokalita
ZPI-001  Méstsky okruh 2,5 km smér zédpad ZPI-522  Radlicka
ZP1-002  Meéstsky okruh 2,5 km smér vychod ZP1-523  Vrchlického
ZPI-011  Stérboholska radiala 1 ZP1-531  Strakonicka 3
ZPI-012  Stérboholska radidla 2 ZP1-532  Horejsi nabrezi
ZP1-021  Cernokostelecka ZPI-533  Dienzenhoferovy sady
ZP1-022  Vinohradska ZP1-611  Karlovarska
ZPI-121  Hlavkdv most ZPI-612  Patockova 1
ZP1-122  Wilsonova 1 ZP1-621  Evropska 1
ZPI-123  Wilsonova 2 ZPI-622  Evropska 2
ZP1-131  Na Frantisku ZP1-623  Podbabska
ZP1-321  Jana Zelivského ZP1-631  Patogkova 2
ZP1-401  Meéstsky okruh 8,0 km smér zdpad ZP1-731  Korunovacni
ZP1-402  Meéstsky okruh 8,5 km smér vychod ZP1-811  Cinovecka (zobrazovana schémata)
ZP1-411 5. kvétna 1 ZP1-812  Liberecka
ZP1-412  Sporilovska ZP1-813  V Holesovickach (zobrazovana schémata)
ZP1-421  Videriska ZP1-821  Rohanské nabrezi
ZP1-423  Modfanskd 1 ZP1-831  Nad Sutkou
ZP1-431 5. kvétna 2 ZP1-911  Novopacka
ZP1-432 5. kvétna 3 ZP1-921  Mladoboleslavska
ZP1-433  Modranska 3 ZP1-922  Chlumecka 1
ZP1-434  Modranska 2 ZP1-923  Chlumecka 2
ZP1-501 Méstsky okruh 11,0 km smér sever ZP1-924  Podébradska
ZPI-502  Méstsky okruh 11,5 km smér jih ZP1-925  Ceskobrodska 2
ZPI-503  Méstsky okruh 12,0 km smér sever ZPI-926  Ceskobrodska 1
ZP1-511  Strakonicka 1 ZP1-931  Kbelskd
ZPI-512  Strakonicka 2 (zobrazovana schémata) ZP1-932  Primyslova 1
ZPI-513  Rozvadovska spojka 1 ZP1-933  Primyslova 2
ZPI-514  Rozvadovska spojka 2 tun. ZPI1  Strahovsky tunel
ZP1-521 K Barrandovu tun.ZP12 MUK Malovanka

’.
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K pfimému i nepfimému fizeni a ovlivhovani dopravy slouzi v hlavnim mésté Praze také zarizeni
pro provozni informace — ZPI. Projekt vystavby a modernizace ZPI| v Praze byl dokonen v roce
2013. V roce 2014 nedoslo k narustu poétu zprovoznénych zafizeni tohoto typu, nadale jich je v Praze
58. Testovaci provoz probihal na osmi novych povrchovych ZPI, ktera byla vybudovana v souvislosti
s vystavbou tunelového komplexu Malovanka — Pelc-Tyrolka.

Pracovnici dopravniho informacniho centra (DIC) mohou prostfednictvim redakéniho systému, ktery
shromazduje aktualni dopravni informace z rdznych subsystém, informovat fidi€e o mimofadnych
situacich, uzavirkach a omezenich nebo o aktualni dopravni situaci bezprostiedné pied fidicem.
Umisténi ZPI je navrzeno s ohledem na dulezité rozhodovaci body tak, aby fidi¢i mohli v€as prfehodnotit
volbu své trasy.

.

N

N
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Informace o dojezdovych dobach v hlavnim mésté Praze

Ulice (odkud - kam) Informace o dojezdové dobé je zobrazena na zafizeni
Strakonicka (Lahovicky - Barrandovsky most) ITTD Strakonickd (jednoucelova tabule u vozovky)
Jizni spojka (Zabéhlice - Barrandovsky most) ZPI1-001 Méstsky okruh 2,5 km smér zapad
Wilsonova, Mezibranska (Hlavkav most = I. P. Paviova) ZP1-121 Hlavkiv most

Wilsonova, Argentinska (Hlavni nddrazi - most Barikadnikd) ZPI-122 Wilsonova 1

Jizni a Stérboholska spojka (Sulickd = Nedokondend) ZP1-402 Méstsky okruh 8,5 km smér vychod
5. kvétna, Jizni spojka (Spofilov - Barrandovsky most) ZPI1-411 5. kvétna 1

5. kvétna (Na strzi - Legerova) ZP1-431 5. kvétna 2

5. kvétna, Jizni spojka (Kacerov - Barrandovsky most) ZP1-432 5. kvétna 3

Meéstsky okruh, Jizni spojka (Zlichovsky tunel = 5. kvétna) ZP1-502 Méstsky okruh 11,5km smér jih
Strakonicka (Na Banich - Barrandovsky most) ZP1-511 Strakonicka 1

Rozvadovska spojka (u Zli¢ina - Bucharova) ZP1-513 Rozvadovska spojka 1

Rozvadovska spojka (u Zli¢ina = Prazsky okruh) ZPI-514 Rozvadovska spojka 2

K Barrandovu, Jizni spojka (ul. K Barrandovu = 5. kvétna) ZPI-521 K Barrandovu

Karlovarska, Patockova (Drnovska - Strahovsky tunel) ZP1-611 Karlovarska

Patockova, Méstsky okruh (Kajetanka = Zlichovsky tunel) ZP1-612 Patockova 1

Evropska (Veleslavin = Vitézné ndmésti) ZPI1-621 Evropska 1

Liberecka (Vysocanska - Florenc) ZPI1-812 Liberecka

Zenklova, V Hole$ovickach (Nad Sutkou = most Barikadnik(i) ZPI-831 Nad Sutkou

Novopacka (Prazsky okruh = Kbelska) ZP1-911 Novopacka

Kbelska, Primyslova (Prosek - Jizni spojka) ZP1-931 Kbelska

Primyslova (Teplarenska - Jizni spojka) ZP1-932 Primyslova 1

Priimyslova, Kbelska, Cinovecka (Teplarenska = Dablice) ZP1-933 Priimyslova 2

ViSO VICe
—

omﬂkﬁ:m i
(&) zer001_ Mo 2,57
Barrandovsky m.
zdrzeni +3 min

doba jizdy 9 min

Info o dojezdové dobé v Patockove ulici Vizualizace infa o dojezdové dobé na webu TSK

Jednim z dalSich typl informaci zobrazovanych na ZPI jsou informace o dojezdovych dobach.
Dojezdové doby bylo mozné k 31. 12. 2014 zobrazovat na 21 ZPI| a jedné zjednoduSené zobrazovaci
tabuli. Princip zjiStovani dojezdovych dob je zaloZen na senzorickém sledovani skuteéné doby prijezdu
daného useku vozidly. V po¢atecnich a koncovych bodech Usekl jsou instalovany videodetekéni kamery
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nebo Bluetooth skenery, které nasledné automaticky bez zasahu ¢€lovéka porovnanim ID zafizeni nebo
RZ vyhodnocuji dojezdové Casy. Ve fazi oveéfovani funkénosti je ziskavani informaci o dojezdovych
dobach z jinych systému, které nebudou zavislé na umisténi senzorud (napf. z flotily vozidel v dopravnim
proudu). To umozni vyrazné rozSifit poCet zobrazovanych dojezdovych dob a tim vyrazné pfispét
k lepSimu informovani fidi€l a usnadnit volbu alternativni trasy.

Zatizeni pro vysokorychlostni vazeni nakladnich vozidel (WIM)

Cinovecka (pred Kosteleckou, do centra) Strakonicka (Vypadova — Dostihovad, do centra)
Karlovarska (pfed Drnovskou, do centra) Stérboholska rad. (Nedokonéend — Priimyslova, do centra)
K Barrandovu (pred Ke Smichovu, do centra) Rozvadovska spojka (pfed Revnickou, do centra)

Kbelska (pred Proseckou, smér Primyslova)

Systém vazeni vozidel za jizdy (WIM — Weight in Motion) je v Praze umistén na sedmi nakladni
dopravou vyznamné zatizenych lokalitach. Princip systému je zaloZzen na méfeni dynamickych u¢inku
jednotlivych kol na vozovku (tlakové senzory). Béhem prljezdu vozidla jsou také méfeny rychlost,
akcelerace Ci decelerace vozidla. Systém dale provadi kategorizaci vozidel do tfid a v navaznosti
na ostatni lokality WIM (snimani RZ) umoznuje vyhodnocovat, zda jde o tranzitni nebo cilovou dopravu.

Usekové méreni rychlosti (UMR)

1 5. kvétna — smér do centra Podébradska — smér z centra
2 Bélohorska — smér z centra 20 Podolské ndbrezi — smér do centra
3 Cinovecka — smér HoleSovice 21 Spotilovskd —smér do centra
4 Dobfisska — smér Barrandovsky most 22 Strahovsky tunel — smér Mrazovka
5 Dobfisska — smér tunel Mrazovka 23 Strahovsky tunel — smér Patockova
6 Dobrisska — spojené useky 5 a 23 24 Strakonicka — smér do centra
7 Evropska — smér do centra 25 tunel Mrazovka — smér Barrandovsky most
8 Horoméricka — smér do centra 26 tunel Mrazovka — smér Strahovsky tunel
9 Horoméricka — smér Horomérice 27 Ustecka — smér z centra
10 Jizni spojka 1 —u Vrbovy ulice, smér Kr¢ 28 V HoleSovickdch — smér z centra
11 Jizni spojka 2 — Usek 5. kvétna — Chodovska 29 U VrSovického hrbitova — smér VrSovice
12 Jizni spojka 3 — Primyslova — lanovy most 30 Libocka x Sebestidanska — smér Evropska
13 Jizni spojka 4 — spojené useky 10 a 11 31 Libocka x Sebestianska — smér Vypich
14 Jizni spojka 5 — Spofilovska — 5. kvétna 32 Primyslova (V chaloupkach) — smér sever
15 Lipska — smér R7 33 Primyslova (V chaloupkéach) — smér jih
16 Lipskd — smér Prazsky okruh 34 K Barrandovu (Barrandovskd) — smér z centra
17 Patockova — smér do centra 35 K Barrandovu (Geologickd) — smér do centra
18 Podébradskd — smér do centra

Usekové méreni rychlosti v ulici V Holesovickdch Méreni okamZité rychlosti v Santrochové ulici
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Zatizeni pro méfeni Gsekové rychlosti (UMR) se sklada z dvojice portalt s kamerami, které sejmou
snimek vozidla vzdy na zac¢atku i konci Useku. Na zakladé identifikace vozidla dle RZ, délky useku
a ¢asovych udajl je pak vypoctena primérna rychlost. Od poc¢atkl nasazeni tohoto systému v roce
2006 klesl v lokalitach osazenych timto systémem pocet prestupkll v podobé prekroeni maximalni
dovolené rychlosti z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi cca od 1 do 5% zaznamenanych vozidel.

V zaveéru roku 2014 byla timto zpisobem zjiStovana rychlost na 35 usecich v hlavnim mésté Praze.
Vybudovany byly ¢tyfi nové useky. Po jednom v kazdém sméru v ulicich Prdmyslové (v blizkosti ulice
V chaloupkach) a K Barrandovu (u ulice Barrandovské z centra a u ulice Geologické do centra).

Méreni okamzité rychlosti vozidel

1 Horomeéricka (u ulice V Sareckém udoli, z centra) Primyslova (V chaloupkach) — smér sever

2 Horoméfickd (u ulice V Sareckém udoli, do centra) 13 Pramyslova (V chaloupkach) — smér jih

3 K Barrandovu (na kriZzovatce s Lamacovou) 14 K Barrandovu (Barrandovskd) — smér z centra
4 Legerova (na kfizovatce s Rumunskou) 15 K Barrandovu (Geologickd) — smér do centra
5 Sokolska (na kriZovatce s Je¢nou) 16 Libocka (u Sebestidnské) — smér Evropska

6 Strakonicka (u ulice K zahradam, do centra) 17 Libocka (u Sebestianské) — smér Vypich

7 StreSovicka (u zastavky Ofechovka, do centra) 18 Modranska (V naklich) — smér do centra

8 U vrsovického hrbitova — smér Eden 19 Modranska (V naklich) — smér z centra

9 Na okraji (mezi ulicemi Kfenova a Cilova) 20 Zalesi — (Nad lesnim divadlem) — smér zdpad
10 Na dlouhém lanu (u ulice K lanu) 21 Zalesi — (Nad lesnim divadlem) — smér vychod
11 Santrochova (u ulice Cilova)

Méreni okamzité rychlosti s vyuzitim pouze jedné kamery a detekénich smycek bylo v Praze
realizovano poprvé v roce 2010 v blizkosti tramvajové zastavky Ofechovka ve sméru do centra mésta.
V zavéru roku 2014 bylo méfeni okamzZité rychlosti vozidel provadéno na 21 mistech. Pfibylo 14 lokalit,
zejména na Uzemi Prahy 4 a 6, a byla zprovoznéna dal$i mista shodna s novymi lokalitami UMR.

KFrizovatky se systémem dokumentace jizd na cerv

0.612a Cernokostelecka — Priimyslova 5.529 Plzenskd — Jeremidsova

2.029 ndm. |. P. Pavlova — Sokolska 5.569 K Barrandovu — Lamacova

2.069 Legerova — Rumunska 5.974 K Barrandovu — Ke Smichovu

4.409 Chodovska — U plynarny 6.122 Bélohorska — Kukulova

4.449 Chilska — Opatovska 8.278 Strelni¢na — Dablicka

4.450  Generala Sisky — Ceskoslovenského exilu 9.223 Podébradska — Kbelska

5.018 Jiraskdv most — Janackovo nabrezi 9.297 Kolbenova — Kbelska

5.499 K Barrandovu — K Holyni - Cs. armady — prechod (pfednost chodctl)

V ramci aplikaci pro zaznamenavani prestupkd je na Uzemi hlavniho mésta rozmisténo na 15
kfizovatkach zafizeni pro zjiStovani a dokumentovani jizd na €ervenou. Systém je slozen z dvojice
kamer (pfehledové a detailové), které zaznamenavaji aktualni stav na signalizaci a okamzik prijezdu
vozidel stop&arou. V ulici Cs. armady u ul. Narodni obrany je od roku 2012 zku$ebné instalovano
zafizeni, které zaznamenava prestupky fidicl, ktefi nedaji pfednost chodciim na nefizeném prechodu.

Strategické dopravni detektory fezové (SDDR), usekové (SDDU) a klimatické detektory (KVD)

_ 23 Dva portaly s kamerami urc¢ené pro sbér tsekovych dopravnich dat.

Videodetektory umisténé na sloupech VO urcené pro sbér profilovych dopravnich dat.

28 Cidla monitorujici meteorologicka data uZiteénd jak fidi¢tim, tak napt. zimni Gdrzbé& komunikaci.

Poslednim typem dopravné-telematickych zafizeni jsou strategické dopravni detektory fezové
(SDDR) a usekové (SDDU), které jsou podstatnym zdrojem dopravnich dat v hlavnim mésté Praze.
Na hlavnich komunikacich je celkem 166 téchto strategickych detektori (23 typu SDDU a 143 typu
SDDR). Nedopravni data sbira dal$ich 28 klimatickych detektord.
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PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Realizace preference vozidel vefejné hromadné dopravy (VHD) probiha v Praze od pocatku 90. let
minulého stoleti na zakladé pfijatych ,Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Prlbézné
napomaha udrzovat pozitivni pomér podilu pfepravenych osob mezi hromadnou a individualni
dopravou. Zaroven pfispiva k vy$si plynulosti provozu VHD a k dodrzovani standardud kvality pfepravy.

Preference verejné hromadné dopravy na SSZ

Nova i rekonstruovana SSZ jsou jiz standardné vybavena zafizenimi, ktera umozfuji preferenci
vozidel méstské hromadné dopravy. Vozidla VHD tedy maji moZnost pfednostni volby a prodluZzovani
signalu volno v realném c¢ase podle svych aktualnich narokl tak, aby mohla projet svételné fizenou
kfizovatkou pokud mozno bez zastaveni, pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Preference tramvaji na SSZ — zakladni tudaje

246 SSZ (100,0 %) 184 SSZ (74,8 %) 65 SSZ (26,4 %) 119 SSZ (45,9 %)
rok 2014: +3 SSZ rok 2014: +10 SSZ rok 2014: +3 SSZ rok 2014: +7 SSZ

* Absolutni preference znamend, Ze na SSZ projedou (kromé prijezdi vice tramvaji za sebou) vSechny tramvaje bez zastaveni,
podminénad, Ze se alespon vyrazné snizi zdrZeni a zastavovadni tramvaji pred SSZ ve srovndni s fizenim bez preference

Na tramvajové siti byla v roce 2014 postavena Ctyfi SSZ a na vSech byla zfizena preference tramvaji.
Jedno SSZ bylo zruSeno (provizorni SSZ 6.935 na kfizovatce Svatovitska — Generala Piky). Docasné
bez preference bylo z divodu rekonstrukce v zavéru roku také SSZ 3.364 Konévova — Spojovaci. Pocet
SSZ s absolutni preferenci se zvysil o tfi, poCet SSZ s podminénou preferenci vzrostl o sedm. Podil
kfizovatek s néjakym druhem preference tramvaiji v Praze dosahl tfi Ctvrtin.

Nejvétsi pozitivni dopad pro tramvajovy provoz mélo zavedeni nebo Uprava preference na nékolika
SSZ v Priibézné a Svehlové ulici (napfiklad Prab&zna — V Korytech, Svehlova — Topolova, Svehlova —
prechod u zastavek Sidli§té Zahradni Mé&sto, Svehlova — Prazska) a na Vinohradské ulici (Vinohradska
— Boleslavska).

SSZ 6.713 Evropskad — prechod u zastdvky Dejvickd SSZ 6.807 Bélohorskd — smycka Vlypich

KF¥izovatky, na nichZ byla v roce 2014 zavedena preference tramvaji

0.394  Cernokosteleckd — smycka tramvaji (P) 6.161  Evropskd — Do vozovny (P)

0.620  Svehlova — Topolova (P) 6.713*  Evropska — prechod u zastavky Dejvicka (A)
0.621  Svehlova — prechod u zast. Sidl. Zahr. Mésto (A) 7.099*  Pod lisem — rampa Nové Povltavské (P)
2.380  Vinohradskd — Budecska (P) 7.100* Pod lisem — rampa Bubenecského tunelu (P)
3.308  Vinohradska — Boleslavska (P) 9.213  Podébradska — Podkovarska (A)

6.807* Beélohorska — smycka Vypich (P)
* Nové SSZ v roce 2014  (P) ... podminénd preference  (A) ... absolutni preference
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Svételna signalizace na tramvajové siti
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Preference autobust na SSZ — zakladni tdaje

200 SSZ (100,0 %) 193 SSZ (96,5 %) 7SSZ (3,5 %)
rok 2014: +20 SSZ rok 2014: +20 SSZ rok 2014: +-0 SSZ
* Pasivni detekce znamend zaznamendni ndroku autobusu béZnym automobilovym detektorem (indukcni smycka nebo
videosmycka). Lze vsak pouZit pouze ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Aktivni detekce znamend prihlasovdni a odhlasovani

autobust radiosigndly vysilanymi v zadanych bodech z vozidel do SSZ. K lokalizaci autobusu prijizdéjicich k SSZ se pouZivaji
inframajdky nebo polohovdni pomoci GPS.

Preference autobust formou aktivni detekce byla zfizena na prvni dvojici kfizovatek v Praze v priibéhu
roku 2003, a to v ramci ucasti hlavniho mésta na evropském projektu Trendsetter. Nasledné byla
zavadéna preference autobus zejména v okoli nové zprovozfiovanych usekl metra. V poslednim
obdobi je jiz realizovana standardn& na novych €i obnovovanych SSZ. V roce 2014 pfibylo 14 SSZ,
na nichz jsou autobusy preferovany s vyuzitim aktivni detekce. DalSich Sest SSZ s aktivni detekci
pribylo po rozdéleni puvodné spole¢né zapocitavanych blizkych SSZ (znaenych napf. 4.685a,b).

SS5Z 0.393 Mirového hnuti — K Horkam S$5Z 7.266 Trojskd — Pod lisem

KFfiZovatky, na nichZ byla v roce 2014 zfizena aktivni detekce pro preferenci autobust

0.393  Mirového hnuti — K Horkdm 4.730*  Mirového hnuti — pfechod Brodského

0.394  Cernokostelecka — smy¢ka tramvaji 5.506b  Nddrazni — prechod u zastdvky Lihovar

0.620  Svehlova — prechod u zast. Sidl. Zahradni Mésto 5.529  Plzeriska — Jeremiasova

0.621  Svehlova — Topolova 6.121  Kukulova — prechod

0.639*  Svehlova — prechod u zastavky Na Grosi 7.266  Trojska — Pod lisem

0.640*  Svehlova — prechod u zastavky OC Hostivaf 9.200*  Prosecka — Lovosicka

0.770*  Malesické namésti — prechod 9.607b  Ceskobrodskd — pfechod u zast. Nddr. Béchovice
3.351  Zelivského — Jeseniova 9.608b  Novosibrinskd — Tousickd

4.431b  Hvézdova — prechod Kotorskad 9.611b  Ceskobrodskd — pfechod Mladych Béchovic
4.685b  Maridnskd — prechod u zastdvky Lhotka 9.986*  Novosibfinska — Zaficanska

* Nové SSZ v roce 2014.  Kurzivou jsou vyznacena SSZ s aktivni detekci, kterd byla doplnéna na zdkladé rozdéleni SSZ na a, b.
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Svételna signalizace vybavena detekci pro preferenci autobust na autobusové siti
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Dalsi opatreni pro preferenci verejné hromadné dopravy

Dulezitym ukazatelem kvality hromadné dopravy ve mésté je mira oddéleni provozu vefejné
hromadné dopravy od dopravy individualni. Snizeni poctu mist se smiSenym provozem a liniové
preference vozidel VHD se v pfipadé tramvaji dosahuje vystavbou trati na samostatnych télesech,
pfipadné jejich oddélenim od ostatniho provozu podélnymi betonovymi tvarovkami (v Praze je
na samostatném télese 52 % z 142,7 km tramvajovych trati). V autobusové dopravé je vyssi plynulosti
provozu dosahovano samostatnymi vyhrazenymi pruhy.

Preference tramvaji — zvySené tvarovky podél tramvajovych trati

Jako prvni podélny prah v Praze byl v roce 1996 vyuzit klasicky hranaty betonovy obrubnik, ktery byl
v délce 50 m zabudovéan do vozovky v Bélehradské ulici pfed kfizovatkou s ulici Anglickou. Instalace
tohoto prvku braniciho ¢astému vjizdéni automobilll na tramvajovy pas se osvédcila a od roku 1997
se tak betonové oddélovaci prahy zacaly objevovat na dalSich mistech. Pouze se dockaly zaobleného
a posléze i zuzeného provedeni, které mohou vozidla, zejména zachrannych sloZek, snadnéji prejet.

Na konci roku 2014 dosahly zvySené délici tvarovky podél tramvajovych koleji celkové délky
cca 11 130 metrd. V uplynulych dvanacti mésicich pfibylo cca 100 metrd tvarovek v ulici Stefanikové
obousmérné pred kfizovatkou s Kartouzskou, 360 metrd na severnim predmosti Trojského mostu
pred zastavkou Trojska a 40 metrt severné od zastavky Délnicka ve sméru z centra.

Zvysend tvarovka na severnim predpoli Trojského mostu Novy vyhrazeny pruh v ulici Na padesdtém

Preference autobusi — vyhrazené jizdni pruhy

Vyhrazené BUS pruhy na tramvajovém télese slouzi kromé zvySeni plynulosti provozu HD i k zajisténi
vhodnéjsich pfestupnich vazeb mezi autobusy a tramvajemi. Ostatni vyhrazené pruhy na komunikacich
vznikaji zpravidla v mistech, kde dochazi k neumérnému zdrzovani autobusovych linek v kolonach
a Sifka komunikace zfizeni samostatného pruhu pro autobusy (cyklo, taxi) umoznuje.

Na konci roku 2014 dosahly vyhrazené autobusové pruhy na komunikacich délky cca 23 840 metru
(narust o 3 340 metru), na tramvajovych télesech cca 10 300 metrl (nardst o 1 500 metrd). V uplynulém
roce byly realizovany vyznamnéjSi vyhrazené pruhy na Jizni spojce ve sméru na Smichov v Useku
od odpojeni rampy Modfanské ulice po najezd na Barrandovsky most (zkuSebni zavedeni, délka
1 140m) a v ulici Na padesatém ve sméru ke Skalce (délka tfi Usekl celkem 330 m). Na tramvajové

ve sméru do centra), Malostranské namésti (pouze ve sméru k Ujezdu) a Staroméstska.
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n BEZPECNOST DOPRAVY

m Dopravni nehodovost

V roce 2014 bylo v Praze evidovano 19 306 nehod (+4 % oproti roku 2013), pfi nichz bylo 20 osob
usmrceno (-31 %) a 2 276 osob zranéno (-4 %). DoSlo k 668 nehodam s ucasti chodcl (+4 %),
pfi kterych bylo 10 osob usmrceno (-41 %) a 637 osob zranéno (+6 %). Chodci sami zavinili
314 nehod (+22 %), pfiCemz byly usmrceny 2 osoby (-67 %) a 272 osob bylo zranéno (+17 %).

Rozhodujici podil nehod zavinili fidi¢i (18 687 z 19 306 nehod, tj. 97 %). Hlavnimi pFi¢inami nehod
zavinénych fidi¢i byly nespravny zpUlsob jizdy a nedani prednosti v jizdé. Pocet nehod, pfi kterych byl
u vinika zjistén alkohol, byl 454 (-4 %).

Zakladni trendy nehodovosti v roce 2014 Ize charakterizovat narlstem poctu evidovanych nehod
ve srovnani s pfedchazejicim rokem, poklesem poctu usmrcenych osob, poklesem podtu tézce
zranénych osob, mirnym poklesem poctu lehce zranénych osob a nepatrnym poklesem poctu nehod
se zranénim.

Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, ze v 60. az
80. letech minulého stoleti byl trend relativné pfiznivy. Pocty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich
vykonu, pfipadné se zvySovaly pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje
zménila v nepfiznivou a dopravni nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrlstala
i mira nehodového rizika vyjadfovana ukazatelem relativni nehodovosti (po¢tem nehod pfipadajicim
na milion ujetych vozokilometrd).

Az poroce 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod za€al znovu snizovat, a to i pfi dale pokracujicim
narGstu automobilového provozu. Soucasné se snizila i relativni nehodovost, o0 64 % v roce 2014
ve srovnani s rokem 2000. V roce 2014 pfipadalo v celoprazském priméru 2,7 evidovanych dopravnich
nehod na 1 milion ujetych vozokilometri.

BEZPECNOST DOPRAVY 51



Mista a useky s vysokou nehodovosti v Praze v roce 2014
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Na vyrazny pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vliv i ustanoveni zakona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci, podle nichz se
nékolikrat ménila povinnost nahlasovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poSkozeni
majetku tfeti osoby, pfi nichz doSlo k hmotné Skodé zfejmé prevySujici nasledujici ¢astky:

1000 K¢ 20 000 K¢ 50 000 K¢ 100 000 K¢

Pfiznivym dlouhodobym trendem v bezpecnosti dopravy je snizovani poc¢tu smrtelnych, tézkych
i lehkych zranéni pfi dopravnich nehodach, a to i navzdory pokracujicimu narustu automobilového
provozu ve mésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach se z puvodnich 3 861 zranéni
v roce 2000 snizil na 2 296 zranéni v roce 2014, tj. o 41 %, zatimco ve stejném obdobi vzrostl
automobilovy provoz v Praze o 31 %.

Nadale pfiznivé je i porovnani dlouhodobého vyvoje poctu zranéni s intenzitou automobilového provozu.
Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 24 let automobilovy provoz ve mésté zvysSil na trojnasobek
(0 1990 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl 0 30 % (z 3 269 zranéni v roce 1990
na 2 296 zranéni v roce 2014), a to vSech druhd zranéni — smrtelnych, tézkych i lehkych.

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze

= =

1961 63 69% 580 157% 2361  84% 73 31%
171 123 135% 567 154% 4046 144% 5,1 69 %
1981 81 89% 401  109% 2572  92% 7,1 76 %
1990 94  100% 369 100% 2806 100% 7,5 100 %
2000 80 8% 521 141% 3260 116% 7,4 228%
2010 29 31% 279  76% 1893  67% 2,5 304%
2011 39 41% 279  76% 1955  70% 23 301%
2012 26 28% 236 64% 2009 72% 2,5 299 %
2013 29 31% 228  62% 2116  75% 2,6 300 %
| 2014 19306 107% 20  21% 206  56% 2070  74% 2,7 299 %

100 % = rok 1990 Relativni nehodovost = pocet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometri (primérné hodnoty
za celou komunikacni sit v Praze).
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti.

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Praze 19612014 (celd komunikaéni sit, rok celkem)
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m Dopravni vychova

V roce 2014 probihala v Praze fada dopravné vychovnych program(, predevs§im pro déti a mladez.
Byla zajisStovana fada akci, jejichz cilem je pfispivat ke zvySeni efektivity dopravné vychovného
pusobeni ve Skolach. Stézejni byla vyuka na détskych dopravnich hfistich (dale jen DDH), dale
program pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéZz mladych cyklistll), dopravné vychovné porady
pro déti a mladez, interaktivni détska divadelni pfedstaveni s dopravné vychovnou tematikou a dalSi.

V roce 2014 bylo uvedeno do provozu v pofadi jiz jedenacté DDH, v Praze 15 — Hornich Mécholupech.
Vyuka probihala podle tematického planu na vSech jedenacti stalych DDH. Tento plan, zpracovany
Ministerstvem dopravy CR, je zavazny pro véechna DDH ve v8ech krajich CR. V uplynulém roce proslo
na prazskych dopravnich hfistich organizovanou dopravni vychovou 57 261 zaka.

Détska dopravni hristé v Praze
)

Praha 8, Glowackého 6/555

'
Praha 7, Na vy$inach 11000
e R

Praha 6, Na Viypichu 236111a

-1 DDH 5 Praha 3, Jilmové
P L
P

Praha 2, Ke Karlovu 1

Praha 4, Janosikova 1300

[ stavajici détska dopravni hiiste

Program pro zacinajici cyklisty, Dopravni soutéz mladych cyklistd (DSMC), ktery vyhlasuje Ministerstvo
dopravy ve spolupraci s Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy, obsahuje 4 &asti. Testy
z pravidel provozu na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel (v Praze
jsou k této discipliné vyuzivana détska dopravni hfisté), jizdu zrunosti (prakticka jizda mezi rdznymi
prekazkami) a znalosti prvni pomoci. Tato akce je pfevazné zaméfena na zaky 2. stupné zakladnich
Skol. V roce 2014 se zakladnich kol soutéze zucastnilo 142 Skol (o dvé vice nez v roce predeslém).
Vitézna druzstva postupovala pfes oblastni, celoprazskeé a celostatni kolo konané v Moravskoslezském
kraji az do soutéze mezinarodni, ktera probéhla v norském Oslu.

V areédlu Muzea policie Ceské republiky bylo sehrano 39 interaktivnich détskych divadelnich predstaveni
.Pohadkovy semafor® a ,Kolo tety Berty“. Déti jsou pfi nich vtazeny do déje, spolupracuji s herci
a loutkami. Pro nejmladsi vékovou skupinu je to velmi zajimava a uc¢inna forma dopravni vychovy.

Rada bezpeé&nostnich akci se v roce 2014 konala i pro dospélé ugastniky silniéniho provozu (jarni
a podzimni jizdy zru€nosti pro fidi€skou vefejnost, akce pro neslySici motoristy). Celkem probéhlo
8 akci pro dospélé fidie a také nékolik dopravné bezpe&nostnich akci zaméfenych na celou rodinu.
Pokracovalo zajistovani seminafd pro metodiky dopravni vychovy na $kolach, pracovniky détskych
dopravnich hfist a také pro seniory, ktefi byli na konci pfednasek vybavovani reflexnimi materialy.

Soucasti dopravni vychovy je i zajistovani Skoleni Fidi¢a, které je kazdy zaméstnavatel povinen zajistit
ve smyslu zakoniku prace pro zameéstnance, ktefi fidi pfi plnéni pracovnich ukold sluzebni nebo
soukromé motorové vozidlo do hmotnosti 3,5 t. V roce 2014 bylo takto proskoleno 1 807 osob.
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m Opatreni ke zvyseni dopravni bezpecnosti

Na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpecnosti na komunikacni siti hlavniho mésta Prahy bylo v roce
2014 vynalozeno v ramci rozpoc¢tu BESIP celkem 36,9 miliont K&. Jde o prostfedky uréené na drobné
stavebni upravy, Upravy dopravniho znaceni, osazeni dopravnich zafizeni a preventivni programy.
Vyznamné Upravy se realizuji nezavisle v ramci investi¢nich akci a udrzby komunikaci.

Na vystavbu stavebnich zpomalovacich prah(, pfisvétleni pfechod( pro chodce a dal$i opatfeni, zejména
stavebniho charakteru, byla vy€erpana na kapitalové vydaje z rozpoctu hl. m. Prahy ¢astka 21,1 mil. K¢.
Kapitalové vydaje méstskych ¢asti na BESIP predstavovaly v roce 2014 ¢astku 10,8 mil. K&.

Ostatni nestavebni dopravné bezpecnostni opatfeni, zejména u $kol a pfechodud pro chodce (Upravy
prfechodu pro chodce véetné zdrsfiovani vozovek, montované zpomalovaci prahy, Upravy dopravniho
znaCeni, osazeni silni€nich zrcadel, svodidel a z&bradli, informace o okamzité rychlosti jizdy), byly
realizovany v ramci béznych vydaja s finanénimi naklady 5,0 mil. K&.

Novy délici ostrivek v Ndchodské ul. u zastdavky Chvaly KriZovatka Sokolskd — Rumunskad

Délici ostruvky ke zvySeni bezpecnosti chodcl pfi pfechazeni v ramci akci BESIP byly realizovany
s naklady 6,9 mil. K& napf. v ulicich Nachodské, Ondfickové, LeSanské, Podleské a FrantiSka DiviSe.

Prisvétleni pfrechodd pro chodce bylo dopinéno napf. v lokalitdch Polska — Budecéska (Praha 2),
Strakonicka — Na Valentince (Praha 5), Teplicka — Litvinovska (Praha 9), VrSovicka — Na louzi (Praha 10),
Nachodska — u zastavky Chvaly (Praha 20), Podleska — u zastavky Na Blanici (Praha 22).

Nestavebni zpomalovaci prahy byly realizovany v Praze 5 v ulicich Trojdilnd, Nad Laurovou
a Voskovcova (Usek mezi ulici V remizku a Wassermannova), v Praze 10 v ulicich Roentgenova
a Na TrebesSiné a v Praze 11 v ulici Hviezdoslavova.

Zrcadla byla osazena v ulicich Terasovita a Jeremenkova (Praha 4), Ruska a U sefadisté (Praha 10),
JurkoviCova, Kvétnového vitézstvi a Formanska (Praha 11) a Komoranska (Praha 12). Zdrsnéni
povrchu bylo provedeno pred prechody pro chodce v ulicich Zernosecka (Praha 8) a Lovosicka
(u kfizovatek s ulicemi Ceskolipska, Kytlicka, Terezinska, Mé&Sicka, Zasadska a u prechodu pred MS),
VysoCanska a Prosecka (Praha 9).

Nestavebni upravy prechodt pro chodce probéhly v ulicich Lumiért, Ke Smichovu, Wassermannova
(Praha 5), Osnicka (Praha 10), Ceskobrodska (Praha 14) a Presticka, Nad ptehradou (Praha 15).
Dopravné bezpecnostni zafizeni (citybloky, svodidla, zabradli) byla osazena nebo obnovena napfr.
v lokalitach Peroutkova, Podbélohorska, Slivenecka, U SantoSky (Praha 5), Ankarska (Praha 6),
Veletrzni, Korunovacni (Praha 7), Novovysocanska (Praha 9), Vypadova (Praha 16).

Na kfizovatce Sokolské a Rumunské ulice v Praze 2 byl sniZzen pocet odbocovacich pruhl ze dvou
na jeden tak, aby se zvySila bezpecnost prechazejicich chodcl na pfilehlém pfechodu pro chodce.
V roce 2014 pokracovala i rekonstrukce Ortenova namésti (Praha 7), pfi niz byl zfizen novy parkovaci
zaliv a cyklopruh pfed budovou Skoly a sou€asné byla zizena vozovka na jeden pruh v kazdém sméru.

BEZPECNOST DOPRAVY 55



n ORGANIZACE DOPRAVY A JEJI ZMENY

K vyznamné trvalé zméné v organizaci dopravy doSlo po zprovoznéni nového Trojského mostu
na pocatku fijna 2014. Nova spojnice vltavskych brehl vede z ulice Partyzanské v HoleSovicich
do oblasti ulic Nové Povltavské a Pod lisem v Troji, kde navazuje v budouci mimouroviové kfizovatce
Troja na tunelovy komplex Malovanka — Pelc-Tyrolka. Most ma dva jizdni pruhy pro automobilovou
dopravu pro kazdy smér jizdy, stfedni tramvajové téleso a oboustranné chodniky pro pési a cyklisty.

Z dopravniho hlediska jsou Trojsky most s kfizovatkou Troja nezbytnou soucasti trasy Méstského okruhu,
nebot stavajici mimourovnova kfizovatka Pelc-Tyrolka u mostu Barikadnikd je pro napojeni pfilehlych
oblasti stavebné neuplna. Z tohoto duvodu bylo také smérovym dopravnim znacenim doporuceno
prevedeni mimooblastnich dopravnich vztahl z trasy most Barikadnikd — Argentinska do trasy Trojsky
most — Partyzanska.

Jiz stavebni prace spojené s vystavbou Trojského mostu si v roce 2014 vyzadaly Casté etapové zmény
organizace dopravy na obou jeho predpolich dotykajici se ulic Trojské, Pod lisem a Povltavské. Nejvétsi
dopad na organizaci dopravy méla pFestavba kfizovatky Trojskd — Pod lisem, pfilehlych komunikaci
atramvajové zastavky, ktera si vyzadala nékolikamési¢ni instalaci kyvadlové fizené svételné signalizace.

Kyvadlovy provoz v Trojské ulici Obousmeérny provoz na Jizni spojce u Rabakovské ul.

Vyrazny dopad na plynulost dopravy mélo nékolik investi¢nich akci v prostoru Jizni spojky (oprava
vozovek v pomalych pruzich, vystavba protihlukovych stén v Zabeéhlicich). Rekonstrukce mostl
a vozovek v budouci mimourovhové kfizovatce Rybni¢ky u pfemosténi Rabakovské ulice si vyZadala
dlouhodobé prevedeni dopravy do protismérného jizdniho pasu. Dvé nékolikadenni uzavirky Primyslové
ulice v podjezdu nadraZi Hostivaf souvisely se zaCatkem modernizace této Zelezni¢ni stanice a budou
pokracovat i v roce 2015.

Lokalni dopady na dopravu pfinesla v roce 2014
dopravni opatfeni v souvislosti s pokradujici
vystavbou stanic trasy metra V.A, zejména
v Kukulové ulici. V prvnim pololeti pokra¢ovala
rekonstrukce stropni desky metra Dejvicka
s dopadem na provoz v Evropské ulici.
Doc¢asné zmény v organizaci dopravy pfinesly
i rekonstrukce tramvajovych ftrati v ulicich
Svehlové, Priibézné a Bélohorské.

V prabéhu roku nadale pretrvavala dilci
dopravni omezeni na Prazském okruhu, a to
v prostoru mimourovhiové kiizovatky Tfebonice
pfi vystavb& novych sjizdnych a najezdovych
ramp v navaznosti na dalnici D5, Rozvadovskou
spojku a komunikaci Na radosti. Zména dopravniho reZimu v okoli Sinkulovy ulice
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DOPRAVA V KLIDU

Parkovani v centru mésta

Jadrem méstského centra je Uzemi Prazské pamatkové rezervace (PPR) o rozloze 8,7 km2, coz je
1,7 % Uzemi celého mésta. V této oblasti je cca 33 000 stani, z nichz pfiblizné polovina je na uli¢ni siti
(16 000 stani) a druha pak ve vefejnych hromadnych garazich (9 650), nevefejnych garazich (4 700)
nebo ve vnitroblocich ¢i dvorech (3 000).

PPR a prilehlé historické &tvrti (Smichov, HoleSovice na levém bfehu Vitavy a Karlin, Zizkov a Vinohrady
na pravém bfehu Vltavy) tvofi celoméstské centrum, ve kterém jsou soustfedény jak instituce a spravni
urady celoméstského a celostatniho vyznamu, tak i znaéna ¢ast komercnich objektl, zafizeni, obchodd,
sluzeb a dal8i obanské vybavenosti a mnozstvi kulturné historickych pamatek. Vysoka atraktivita
tohoto Uzemi, zna¢na nabidka pracovnich pfilezitosti a Cily turisticky ruch jsou pfi¢inou vysoké poptavky
po parkovani automobil(l, ktera musi byt regulovana pomoci systému zén placeného stani (ZPS).

Jednotlivé druhy ZPS v centru Prahy

Zelena zéna OranZova z6na SmisSena zéna
f et 2 Loty Kombinace rezidentnich
Placena stani Placena stani a placenych stani
Stfednédobé Kratkodobé Pro drzitele parkovacich karet i
placené stani (6 h) placené stani (2 h) pro placené stani
Obyvatelé, podnikatelé
Navstévnici centra Navstévnici i navstévnici za ucelem
mésta centra mésta rovhomérnéjsiho vyuziti
parkovacich kapacit
Po — Pa (So, Ne) Po — Pa (So, Ne) Po — Pa (So, Ne)

8:00 — 18:00 (19:00, 20:00) 8:00—18:00 (20:00)  8:00 — 18:00 (19:00, 20:00)

* Na hranicich ZPS v méstskych ¢dstech 1, 2 a 3 jsou zfizeny také tzv. prinikové zony, v nichZ mohou parkovat rezidenti nebo
abonenti, kteri jsou drZiteli platné parkovaci karty vydané v sousedni méstské cdsti.

Schéma zon placeného stani v centru Prahy
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Zébny placeného stani byly v roce 2014 v provozu na Gzemi MC Praha 1, 2, 7 a k centru piiléhajici
¢asti uzemi Prahy 3 (v tomto rozsahu jsou ZPS v provozu od Unora roku 2008). V roce 2014 byla
pfijata nova koncepce Dopravy v klidu spocivajici mimo jiné v rozhodnuti pokraovat v rozsifovani ZPS
mimo centralni méstské ¢asti. Zakladnimi rysy nové koncepce jsou identifikace parkujicich na registracni
znacku vozidla, automatizace kontroly dodrzovani pravidel v ZPS, platnost regulace parkovani pouze
po dobu nezbytné nutnou a masivnéj$i dliraz na zavadéni tzv. smiSenych zén. Planovano je rovnéz
uziti novych platebnich nastrojd, napf. mobilnich a internetovych aplikaci a parkovacich automatd
s akceptaci platebnich karet.

Na zakladé zpracovanych modell byla vypsana zadavaci dokumentace na dvé vefejné zakazky, a to
na dodavatele sluzby, ktery zajisti dodavku a instalaci parkovacich automatt, dopravniho znaceni,
a po dobu péti let bude zajistovat rovnéz provoz a monitoring ZPS a na centralni informacni systém, jenz
bude registrovat veSkera platna parkovaci opravnéni a komunikovat se vSemi platebnimi nastroji v ZPS.

Vyvoj koeficientli obsazenosti a respektovanosti na ZPS*
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2005
2006
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0, ktefi uhradili poplatek

* koeficent obsazenosti = procento zaplnéni kapacity, koeficient respektovanosti = procento fidi

modré oranzova/ modré oranzova/ modré oranzova/ modré oranzova/
zelena zelena zelena zelena
85,4 % 89,2 % 79,3 % 78,7 % 67,5% 56,5 % 70,5 % 62,0 %
79,8 % 74,8 % 75,9 % 61,8 % 64,7 % 58,4 % 74,2 % 56,0 %
-5,6 % -14,4% -3,4% -16,9 % -2,8% 1,9% 3,7% -6,0 %
64,9 % 41,4 % 72,6 % 46,4 % 86,7 % 54,4 % 87,4 % 54,2 %
91,2 % 55,8 % 93,9 % 57,9 % 87,7 % 46,1 % 94,9 % 55,4 %
+26,3 % +14,4 % +21,3% +11,5% +1,0% -8,3% +7,5% +1,2%
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Pocet stani v ZPS se v priibéhu kazdého roku méni jen nepatrné, vétsinou v dusledku riznych
dopravnich omezeni nebo zmén v organizaci dopravy.

Pocet stani a parkovacich

8 649

115 12432

970 471 107 13350
453 10 757 95 9578
3430 25 1588 1613 449 44009

V oblasti PPR a jeho nejbliz§im okoli je mozné také zaparkovat ve vefejnych hromadnych garazich.
Jedna se vétSinou o podzemni objekty v ramci obchodnich a administrativnich center, hoteld nebo
u kulturnich cild. Mensi ¢ast pak tvofi objekty slouzici pouze k Ucelu parkovani (napf. garaze Slovan).

evvs

Pocty stani na verejnych hromadnych garazi v oblasti PPR a nejblizSim okoli

Palladium (ndmésti Republiky) Vaclavské gardze (Vaclavska 18)
Florentinum (Na Florenci) 600
Rudolfinum (ndmeésti J. Palacha) 460
InterContinental (ndmésti Curieovych 5) 190

OD Kotva (vjezd Kralodvorska ulice) 360

Tower park Praha (Mahlerovy sady 1) 100
Parking Vitkov (Lukasova) 80
Hotel Olsanka (Taboritska 23) 40
Palac Flora (Ji¢inska) 800

Renaissance (V celnici 7) 90 Kongresové centrum (5. kvétna 65) 650
Millennium Plaza (V celnici 10) 440 Corinthia Towers (Kongresova 1) 40
Wilsonova (Hlavni nadrazi) 310 Obchodni centrum (Kartouzska) 2 500
Opletalova (Opletalova 9) 90 Andél City (Radlicka a Stroupeznického) 500
Slovan (Wilsonova 77) 470 Zlaty Andél (Bozdéchova) 160
Radisson Alcron Hotel (St&panska 40) 70 Hilton (Pobrezni 1) 150
Boscolo Carlo IV. (Senovazné nam. 13) 30
Narodni divadlo (Ostrovni 1) 220
Qadrio (Vladislavova) 250

V centru mésta se v souvislosti s vystavbou tunelového komplexu Blanka buduji hromadné garaze
Letna (kapacita 860 stani) a Prasny most (kapacita 460 stani).

m Parkovani na ostatnim uzemi mésta

Pro feSeni stani vozidel na ostatnim Uzemi mésta, zejména v obytnych celcich s vicepodlazni

zastavbou je charakteristické:

= Poptavka po parkovacich stanich vyrazné prevysSuje jejich skuteénou nabidku. Moznosti organizace
parkovani jsou omezeny uli€énim uspofadanim (Sirka).

= Pocet parkovacich stani na komunikacich ani v hromadnych garazZich neni evidovan.

= PFi vystavbé novych bytovych domu vznikaji nova parkovaci stani, jejich pocet vSak také neni
evidovan.

=V okoli stanic metra je nedostatek parkovacich mist prohlouben tim, Ze je vyuZivaji k metru dojizdé&jici
prazsti i mimoprazsti motoristé.

= Nejsou plné vyuzivana placena stani v existujicich hromadnych garazich.

= Jednotlivé méstské ¢asti se snazi zajisStovat zpracovani studii a projektt organizace dopravy v klidu
nebo jiz zpracované dokumenty pribézné aktualizovat.
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10.3 § Zachytna parkovisté P+R

Kombinace automobilové a vefejné hromadné dopravy pfinasi cestujicim i samotnému méstu mnohé
vyhody. Pro cestujici zGstava preprava vné uzemi mésta maximalné flexibilni, zatimco uvnitf mésta
je pfi pouziti hromadné dopravy rychlejSi a €asto i méné komplikovana. Naopak mésto ziskava

pfiznivéjsi délbu pfepravni prace, a uvolfiuji se tak naroky na prijezdy husté zastavénym Gzemim.

D8
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Tento zplsob kombinované dopravy ale pro mésto znamena také nartst poptavky po dopravé v klidu
v oblastech pfi stanicich hromadné dopravy. Je proto dullezité systematicky rozvijet a udrzovat sit
parkovacich kapacit systému P+R a doporuena mista pro zastaveni typu K+R.

Zakladni udaje o systému P+R v Praze

16 (13 lokalit) 3 009 stani 2390
osobni automobily, jizdni kola 4:00 — 1:00 (u nehlidanych neomezena) 20 K¢ (u nehlidanych zdarma)

Systém zachytnych parkovist P+R na uUzemi hlavniho mésta je v provozu jiz od roku 1997.
Na dlouhodobé malo vyuzivanych P+R Béchovice a P+R Skalka 2 probéhla od dubna 2014 Uprava
rezimu provozu. Zatimco vS8echna ostatni parkovisté P+R jsou provozovana jako hlidana vefejna
parkovisté s regulovanou provozni dobou, tato dvé parkovisté jsou nové provozovana jako nehlidana
vefejna parkovisté pro osobni vozidla s regulovanou dobou stani (maximalné 12 hodin).

U hlidanych parkovist P+R je denni parkovné stanoveno ve vysi 20 K¢&. Kazdé poruseni provozniho fadu
hlidaného P+R je zpoplatnéno ¢astkou 100 K& (napf. ponechani dopravniho prostfedku na parkovisti
mimo provozni dobu). Pouziti nehlidanych parkovist P+R je bezplatné.
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Stani vyhrazena pro zakladni funkci systému P+R a mésicni pocty parkujl'cich vozidel (Fijen)

€ Béchovice ¥ B Nové Butovice 2012 2 050
% B Cerny Most 1 294 10909 11 081 Opatov 181 5640 5534
& B Cerny Most 2 131 3363 3252 & Radotin 36 375 589
Depo Hostivar 169 4647 4718 ¥ B Rajskd zahrada 88 2578 2 549
HoleSovice 74 3690 3650 Skalka 1 63 1333 1547
Chodov 653 18 711 17 656 Skalka 2 74 290 -
Ladvi 78 2119 2138 ¥ B Zli¢in 1 82 3297 3144
Letriany 633 18 881 18 557 B Zlicin 2 60 2588 2 565

Celkova stavebni kapacita systému P+R je ¢lenéna podle vyuziti mezi stani pro zakladni funkci
systému P+R (2 765 mist), stani vyhrazena pro vozidla pfepravujici osobu téZce postizenou —
oznacena dle zakona o pozemnich komunikacich (130 mist) a stani vyhrazena pro jiné ucely nebo
pro rezidenty s uzavienou smlouvou o dlouhodobém odstaveni vozidel (114 mist).

Meziro€ni vyvoj vyuZiti systému P+R
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Oproti pfedchozim rokdim Ize vyzdvihnout narast vyuziti P+R Radotin, ktery odpovida zvySeni atraktivity
navazné dopravy v poslednich letech a posileni zakladni funkce P+R Radotin. Posileni bylo mozné diky
neprodlouzeni smluv s rezidenty o vyhrazeni parkovacich stani na pfelomu let 2013-14.

Rocni variace vyuziti systému P+R
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Spolu s upravou rezimu P+R Béchovice a P+R Skalka 2 byla demontovana parkovaci technologie,
a od dubna 2014 se tak pocty parkujicich vozidel na téchto nehlidanych parkovistich P+R nesledu;ji.
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B+R (Bike and Ride) na parkovistich P+R

Odstaveni jizdniho kola v hlidaném prostoru parkovist& P+R je v provozni dobé bezplatné. Sluzba B+R
neni dostupna na zdvojenych parkovistich P+R Cerny Most 2, P+R Zli¢in 2, v garézich P+R Chodov
a na nehlidanych P+R Skalka 2 a P+R Béchovice. VSechna ostatni P+R jsou vybavena stojanem
alesponi na 4 jizdni kola.

P+R Holesovice P+R Zlicin |

Stani vyhrazena pro rezidenty na parkovistich P+R

Na zakladé smluv s TSK hl. m. Prahy mudze byt na vybranych parkovistich vyhrazena stanovena kapacita
ke stani vozidel rezidentl(. Je tak lépe vyuzita do¢asné nadbytec¢na kapacita. Uzavfeni smlouvy je
podminéno bydlist€m nebo sidlem zajemce v blizkém okoli parkovisté (tzv. rezident).

Dlouhodobé stani (24 hodin denné, 7 dni v tydnu) bylo mozné na vybranych zachytnych parkovistich
za mésicni poplatek 500 K¢ pro fyzické osoby nebo 800 K& pro pravnické osoby.

Na P+R Opatov bylo trvale obsazeno vSech 26 stani vyhrazenych pro rezidenty. Na P+R Skalka 1
probihala po dobu &tyf let redukce kapacity rezidentnich stani, a to na zakladé ukonceni uzavirani smluv
s novymi zajemci a vypovédmi plvodnich smluv ze strany uzivatell. V ¢ervenci 2014 tak bylo dosazeno
2013-14 prodlouzeny smlouvy se vSemi 40 rezidenty, a to kvuli nepfiznivé situaci s parkovanim v okoli
Zelezniéni stanice. Po stabilizaci situace od zafi 2014 zde bylo opét vyhrazeno 20 stani pro rezidenty ,
jejichz kapacita nebyla do konce roku vyCerpana.

Noc¢ni a vikendové stani (pracovni dny 17:30-7:30, vikendy a statni svatky celodenné) bylo mozné
na P+R Rajska zahrada za mésicni poplatek 250 K&. Uréena &ast parkovisté je tak druhotné vyuzita
v dobé snizené poptavky po zakladni funkci P+R, pfi€emz zachytnou kapacitu parkovi$té neomezuje.
Pro tento ucel vyhrazena kapacita 20 stani byla ve druhé poloviné roku prakticky vy€erpana.

Ekonomie provozu systému zachytnych parkovist P+R (astky v tis. K& bez DPH)

11775 31204 -19429
14529 30 864 -16 335
15 057 31086 -16 029
15301 29 461 -14 160

Zdroj: Technickad sprdava komunikaci hl. m. Prahy a Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

V poslednich letech se dotace potfebna pro zajisténi provozu systému P+R snizuje. NavySeni
na strané pfijm0 bylo zpusobeno zvySenim denniho parkovného v ¢ervenci roku 2011 a ke snizeni
provoznich naklad( doslo také Upravou rezimu provozu na parkovistich P+R Béchovice a P+R Skalka 2
v dubnu 2014.

62 DOPRAVA V KLIDU



10.4 § Mista pro zastaveni typu K+R

K+R je kombinovanym zplUsobem dopravy osob s navaznosti individualni
automobilové dopravy na vefejnou hromadnou dopravu a naopak
bez déletrvajiciho parkovani vozidel. Misto pro zastaveni typu K+R ,Kiss and Ride*
K+ R (Dej pusu a jed) umozfiuje kratkodobé zastaveni vozidla (max. 3 min) za Ggelem

vystoupeni nebo nastoupeni spolucestujicich zejména v blizkosti stanic metra.

Misto pro zastaveni typu K+R je na uzemi hl. m. Prahy realizovano vodorovnym
MAX. 3 min dopravnim znacenim ,Napis na vozovce® (V15) s textem ,K+R* a pomoci svislého
dopr. znaceni ,Parkovisté K+R" (IP13e) s textem ,MAX. 3 min*“.

IP13e

V soucCasnosti je na uzemi
hlavniho mésta Prahy k dispozici 24 lokalit
tohoto typu. B&€hem roku 2014 doSlo k obnové
mista pro zastaveni typu K+R u stanice metra
Dejvicka, které bylo v souvislosti s rekonstrukci
stropni desky metra do¢asné zruseno. V ramci
zprovoznéni nové midibusové linky Cislo 294
doslo ke zrudeni mista K+R na Florenci v ulici
Ke Stvanici.

Kromé& mist pro zastaveni u stanic a zastavek
hromadné dopravy se v poslednim obdobi
nevhodné uziva znaCeni K+R i na dalSich
mistech, zejména pfed budovami 8kol nebo
Ufadl. Celkovy pocet takto vyznacenych lokalit
neni sledovan.

Mista pro zastaveni K+R u stanic a zastdvek hromadné dopravy v Praze

K+R I. P. Pavlova

Dejvicka (Evropska) ¥ B Nové Butovice (Bucharova) ¥ B Cerny Most (Chlumecka)
Haje (Opatovska) Opatov (Chilska) Chodov (Roztylskd)

Haje (U modré 3koly) Prosek (Prosecka) Ka&erov (Michelska)

I. P. Pavlova (Legerova) Prosek (Vysocanska) Letriany (Beladova)
Kagerov (Michelskd) & B Radlicka (Radlicka) Opatov (Chilska)
Kobylisy (Nad Sutkou) Vltavska (nabrezi Kpt. Jarose) ¢ B Radlicka (Radlicka)
Ladvi (Strelni¢na) Zelivského (Vinohradska) © Radotin (Vrazska)
Letriany (Beladova) TRAM Zahradni Mésto (Svehlova)

Namésti Miru (namésti Miru)

——1

fln i -f_

= Em S5y

K+R Cerny Most K+R Opatov
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DOPRAVNI STAVBY A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na Uzemi mésta jsou v rozhodujici mife financovany z kapitalové &asti rozpoctu
hl. m. Prahy (viz kapitola 12) a investorsky zajiStovany predevsim odbory strategickych investic
a technické vybavenosti MHMP (OSI a OTV), Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy (TSK)
a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s. (DPP). Ze statnich prostfedk( (SFDI) jsou financovany
Zelezniéni traté na Gzemi mésta (prostfednictvim Spravy Zelezniéni dopravni cesty — SZDC), jednotlivé
stavby Prazského okruhu (prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic — RSD) a spolufinancovany
komunikace mésta, které nahrazuji dosud nerealizované Useky t&chto statem garantovanych staveb.

Nejvyznamnéjsi dopravni stavbou uvedenou do provozu v roce 2014 byl Trojsky most, ktery byl spolu
s navaznymi komunikacemi (Nova Povltavska, Pod lisem, Partyzanska) otevien 6. fijna. Dokonovaci
prace pokraovaly na severni ¢asti Méstského okruhu (tunelovém komplexu Malovanka — Pelc-Tyrolka)
a na prodlouzeni trasy metra A (Dejvicka — Nemocnice Motol). Déale probihala optimalizace Zelezni¢nich
trati Praha-Bubene¢ — Praha-HoleSovice (byla vybudovana novéa zastavka Praha-Podbaba) a Praha-
Bé&chovice — Uvaly. Zahajeny byly rovnéz prace na optimalizaci traté Praha-Hostivaf — Praha hl. n.

Trojsky most Vystavba zastdvky Praha-Podbaba

Nejvyznamnéjsi dopravni stavby v roce 2014

¢ Pro tramvaje i automobily byl zprovoznén 6. fijna 2014 (slavnostni otevreni 4. fijna).
¢ Spojuje holesovicky a trojsky breh Vitavy. Délka mostu je 246 m, Sitka 36 m, rozpéti
oblouku hlavniho pole mostu ¢ini 196 m a naklady 1,3 miliardy korun.

e Kromé tramvajové trati pres most vedou v kazdém sméru dva jizdni pruhy
pro automobily doplnéné chodniky, po nichZ mohou jezdit také cyklisté.

e Pokracovaly dokoncovaci prace na celém tseku tunelového komplexu dlouhého
6 382 m (pokladka vozovek, osazeni znaceni a technologii a jejich zkousky).

¢ V souvislosti s otevienim Trojského mostu byly otevieny navazné komunikace, které
jsou soucdasti stavby tunelového komplexu (Nova Povltavska a Pod lisem).

e Pfedpokladané zprovoznéni stavby bylo posunuto na rok 2015.

* Na useku dlouhém 6,1 km, ktery zahrnuje 4 stanice — Borislavka, Nadrazi Veleslavin,
Petfiny a Nemocnice Motol probihaly dokoncovaci prace na technologickém vybaveni
a obkladech. Datum zprovoznéni bylo stanoveno na 6. dubna 2015.

® Probiha od roku 2013 v Useku dlouhém 4,465 km mezi stanici Praha-HoleSovice
a zelezni¢nim premosténim Podbabské ulice. Celkové naklady ¢ini 1,13 mld. Kc.

¢ V roce 2014 byla vybudovana Zelezni¢ni zastavka Praha-Podbaba (dvé ¢astecéné
zastresend nastupisté dlouha 200 m) a zrusena stanice Praha-Bubenec.

e Usek dlouhy 10,3 km je modernizovan od roku 2013 celkovymi naklady 2,67 mld. K&.
* V roce 2014 byl napF. vybudovén novy podchod v zastavce Praha-Klanovice, kde byla
opravena i nastupisté. Nové ostrovni nastupisté bylo postaveno v Uvalech.

e Jedna se o 1. ¢ast stavby tykajici se Zelezni¢ni stanice Praha-Hostivar a pfilehlé traté.

® Prace obsahujici i vystavbu nového premosténi Priimyslové ul. zacaly v ¢ervenci 2014
a budou probihat do zafi roku 2016. Celkové naklady dosahnou 1,47 mld. Kc.
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Oprava krytu vozovky na cdsti Nuselského mostu Rekonstrukce ¢dsti Rohanského ndbreZi

Prehled nejvyznamnéjsich rekonstrukci a oprav silnicnich komunikaci v roce 2014

e Predmétem stavby naplanované v etapach na obdobi let 2012—2016 je sanace spodni
stavby Nuselského mostu (podhled nosné konstrukce, opéry a pilife), provedeni
nové izolace vozovky a nového vozovkového souvrstvi, vyména konstrukce chodniku
a vyména odvodriovacd véetné svislych svodu.

V roce 2014 byla provedena vyména konstrukce vozovky, vyrovnani mostovky, nova
izolace a novy kryt vozovky v rychlém a stfednim pruhu v obou smérech.

Soucasti jednotlivych etap stavby (v letech 2014-2016) je vyména dlazdéného
povrchu vozovek za asfaltovy a rekonstrukce prilehlych chodniki a vjezdd.

V roce 2014 byly realizovany useky U prihonu — Ortenovo namésti (smér z centra)
a Ortenovo namésti — Délnicka (smér do centra).

Zastavka Délnicka ve sméru do centra byla upravena do podoby videnské zastavky.

Stavba resi zkapacitnéni kritického uUseku lJizni spojky v uUseku u nadjezdu
Rabakovské ulice. Probéhla rekonstrukce dvou mostli, oprava protihlukovych
stén, terénni Upravy, odvodnéni komunikace a obnova inZenyrskych siti.

L]

Mezi ulicemi Ke Stvanici a U nadrazni lavky byla odfrézovana plivodni vozovka,
vyrovnany obruby a uli¢ni vpusti a na betonovy podklad byly poloZeny nové Zivicné
vrstvy. Vodorovné znaceni bylo doplnéno o pruh pro cyklisty, coZ vyvolalo i diléi
zmény v fizeni navaznych kriZzovatek.

Z dlvodu zvyseni kapacity bylo realizovano rozsiteni krizovatky o odbocovaci pruh,
bylo obnoveno SSZ, vyménény konstrukéni vrstvy komunikace a zfizeny nové
chodniky pro chodce i cyklisty a cykloprejezd.

Probéhla rekonstrukce celé ulice, zesileni stdvajici konstrukce vozovky, vyrovnani
obrub, zfizeni hmatovych prvkd u pfechodd, viezdl a zastavek a oprava chodnikd.

V navaznosti na RTT provedené v roce 2013 byly dokonceny prace na rekonstrukci
komunikace, parkovacich pruhd a zdsobovacich zéliv(, Upravé vefejného osvétleni,
prechodU, chodnik( a tramvajovych zastavek Vrsovické a Cechovo ndmésti.

Byly zahdjeny prace na Upravé zastavek Karlovo namésti a Odbord, navaznych
chodnikd a verejného osvétleni. Na strané parku byly nové vybudovany sedaci zidky.

Byla realizovana 1. etapa osazeni mobilni protihlukové stény v délce cca 100 m
severné od ulice Severni I. Vyska stény se pohybuje v rozmezi 4,3 az 7 metrd.

- e 48. a 49. etapou pokracovala vymeéna stdvajiciho krytu za novy povrch z litého asfaltu
v pomalém jizdnim pruhu Jizni spojky.

e Délka v roce 2014 opraveného Useku dosahla 877 metrd.

V ramci souvislé udrzby komunikaci byla dokoncena treti a ¢tvrtou etapou vyména povrchu vozovky
v Tupolevové ulici. V souvislosti s rekonstrukci pfilehlé tramvajové traté byly poloZzeny nové vozovky
v Casti Bélohorské ulice v blizkosti Vypichu. Souvislda vyména povrch(l vozovek dale probéhla
v ulicich Na padesatém, Ke stagirné&, Ve Zlibku, ve vychodni &asti ulice Jeremenkovy (Usek Na strzi
— V kFovinach), v Ankarské (Usek Na Vypichu — Brunclikova) a v &astech ulic Ustecké, Jeremiasovy,
Cs. exilu, Generala Sigky, Kunratické spojky, U Kunratického lesa, Komoranské a Doupovské.
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Mobilni protihlukova sténa na Spofrilové Zrekonstruovand trat a zastdvky ve Svehlové ulici

evs

Prehled nejvyznamnéjsich rekonstrukci a oprav v hromadné dopravé v roce 2014

¢ Délka rekonstruovaného useku byla 3,4 km, celkové ndklady 174,5 mil. K¢.

e Tramvajova trat naposledy rekonstruovana v letech 1985 a 1987 vykazovala znaéné
prvky opotrebeni, neumoziovala dosahnout maximdlni povolené rychlosti a nebyl
zde mozny provoz nizkopodlaznich tramvaji 15T.

e Doslo k vyméné hluénych a dozivajicich velkoplo$nych paneld BKV za novou
konstrukci se stérkovym loZzem, v Prlibézné ulici ¢astecné zatravnénou. Po zlepseni
geometrie koleji bylo mozné zvysit rychlost provozu a pohodli jizdy pro cestujici.

e Byly doplnény dvé nové zastavky Obchodni centrum Hostivai a Dubecska. Ostatni
zastavky (kromé Na Padesatém a Zahradni Mésto) byly bezbariérové zpristupnény.

¢ Délka rekonstruovaného useku byla 2,65 km, celkové naklady 163,5 mil. K¢.

e Stavebni cinnost v tomto Useku zacala jiz 28. dubna 2014, kdy byla zahdjena
rekonstrukce smycky Vypich. Uprostfed obratisté tramvaji byla v souvislosti
s prodlouZzenim metra V.A vybudovéna plocha pro odstavovani autobusu.

e V ramci rekonstrukce byla provedena vyména paneld BKV za novou konstrukci
se Stérkovym loZzem, zatravnénou v Useku mezi ulicemi Pod Kralovkou a U kastanu.

¢ Po rekonstrukci jsou bezbariérové pristupné vSechny zastavky.

e U vyjezdu z obratisté Vypich bylo v zavéru roku zprovoznéno nové SSZ.

¢ Byl rekonstruovan tsek dlouhy 0,9 km a v délce 0,23 km byly vyménény kolejnice.

e Konstrukce traté byla provedena systémem pevné jizdni drahy W-tram, tj.
na betonové desce s Zivicnym povrchem a vSemi prvky tlumeni hluku a vibraci.

¢ Doslo k vybudovani zastavkovych mys( u zastavek Lazarska i Vodickova a tim k jejich
bezbariérovému zpfistupnéni.

e Ve dvou etapach byla v ¢ervenci a v srpnu rekonstruovana trat na Karlové namésti
dlouhd 0,379 km (Useky Odbord — Resslova a Resslova — Na Morani).

e V ramci akce, ktera stala 46 mil. K¢ doslo k prelozkam sloupl trolejového vedeni
mimo chodnikové plochy a jejich ¢astecné integraci se sloupy verejného osvétleni.

¢ Na RTT navazovala akce TSK upravujici podobu chodnikl a zastavek Karlovo namésti
(od Morané a Odbort). Podoba rekonstruované trati a souvisejicich zafizeni byla
koordinovéna s akci revitalizace Karlova namésti.

e Od poloviny fijna do konce listopadu byly v Useku mezi ndméstim Kinskych a Andélem
odstranény dozité panely BKV a zastaralou konstrukci trati z roku 1981 nahradila
konstrukce pevné jizdni drahy systému W-tram s protihlukovymi prvky.

e U kriZzovatky s Kartouzskou ulici doslo k posunu os koleji a zajisténi segregace provozu
IAD od tramvaji. Byly bezbariérové zpfistupnény zastavky Arbesovo namésti.

o Celkové naklady na rekonstrukci tohoto tseku Cinily cca 55 miliont K¢.

e Oprava v Useku N&adrazi Branik — Nadrazi Modrany byla nutnd na zakladé dopadu
povodni v roce 2013 na technicky stav traté.

e Pri vynaloZeni ¢astky 37,15 mil. K¢ byl opraven usek v délce 0,962 km a na dalSich
0,325 doslo k vyméné kolejnic na stavajicich prazcich.

e Dlouhodobé vyluky v Trojské ulici souvisejici s vystavbou Trojského mostu vyuzil DPP
k rekonstrukci Gseku dlouhého cca 640 m mezi ulicemi Zenklovou a U sloupu.

e Plvodni konstrukce traté z drevénych a Zelezobetonovych prazci ve Stérkovém
loZi se zadkrytovymi panely byla v obdobi mezi lednem a bfeznem 2014 nahrazena
konstrukci na Zelezobetonovych prazcich se zakrytem z litého asfaltu.
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Rekonstrukce traté v Pribézné ulici Nové zastdvkové mysy v Lazarské ulici

TSK, DPP i méstské ¢asti vénuji velkou pozornost bezbariérové pristupnosti zastavek MHD. V srpnu
a zafi 2014 doslo k vystavbé mysu v prostoru tramvajovych zastavek Krymska. Ve sméru do centra Slo
o nahradu provizorni podoby zastavkového mysu, ve sméru z centra o novostavbu zastavkového mysu
dle zadani MC Praha 10. Na podzim byly v koordinaci s DPP v ramci RTT Stefanikova vybudovany nové
mysy u tramvajovych zastavek Arbesovo namésti.

Bezbariérové zpristupnéni zastdavky Dlouhd trida Novy povrch vozovky v Kodariské ulici

TSK prabézné provadi opatfeni ke snizovani hlukové zatéze predevsim vyménou nevhodnych krytl
vozovek, vystavbou protihlukovych stén, vall a bariér, zvlasté pak v zastavbé uréené pro bydleni.
V Revoluéni ulici byla z téchto divodd nahrazena ¢ast dlazdéné komunikace asfaltovym povrchem. Byl
prodlouzen zastavkovy ostrivek Dlouha tfida ve sméru do centra a v misté jeho prodlouzeni byl zajistén
bezbariérovy pfistup na zastavku realizaci zvySeného pfechodu pro chodce. V roce 2014 byly v ramci
sniZzovani hlukové zatéZe zahajeny také akce Kodarska a Bubenska. Zrealizovana byla rovnéz 1. etapa
vymeény povrchu vozovky v ulici V HoleSovi¢kach.

Z méné vyznamnych stavebnich akci TSK Ize zminit opravu mostu pies Certovku mezi ulicemi U luZického
seminafe a Na Kampé. Za ucelem zvySeni bezpec€nosti provozu byla stavebné upravena kfizovatka
Broumarska — Vajgarska (rozsSifeni o samostatny odbocovaci pruh, pfisviceni pfechodu pro chodce).
Probéhla celkova rekonstrukce mostu v ulici Val&ikova pfes ulici V HoleSovi¢kach a ve tfetim &tvrtleti
2014 byla realizovana také sanace pilotovych stén u severniho portalu Strahovského tunelu.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy jako spravce vétSiny komunikaci mésta vcetné jejich
prislusenstvi odpovida za jejich uspokojivy technicky a provozuschopny stav. ZajiStuje proto viechny
potfebné opravy, ¢isténi, uklid, zimni i letni 4drzbu. Vyuziva k tomu finan¢ni prostfedky z bézné Casti
rozpoctu hl. m. Prahy, pfisp&vky SFDI i nékterych méstskych ¢asti. V roce 2014 bylo na opravy a udrZzbu
vynalozeno 1 573 mil. K&, na CiSténi a zeleri 680 mil. K& a na zajisténi zimni udrzby komunikaci 544 mil.
KE. Kapitalové vydaje Cinily 1 582 mil. K&.
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FINANCOVANI PROVOZU A ROZVOJE DOPRAVY

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2014 financovany z rozpoctu
hlavniho mésta Prahy, k némuz pfispivaly zdroje statniho rozpoctu, z vlastnich zdroji Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. a dalSich méstskych organizaci. K financovani byly dale vyuzivany dotace
z fond EU a uvéry Evropskeé investi¢ni banky (EIB).

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, upraveny k 30. 6. 2014, dosahl na vydajove strané 71,9 mld. K¢, z toho
vydaje v kapitole 03 Doprava, €inily 24,88 mld. K&. Kapitola 03 tak byla i v roce 2014 nejsiln&jsi kapitolou
vydajové strany méstského rozpoctu (témeér 35 %). DalSich 45 mil. K& uréenych na uhradu provozu
ochrannych systém( metra a Strahovského tunelu bylo €erpano z kapitoly 07 Bezpecnost.

| na béznych a kapitalovych vydajich hlavniho mésta se doprava podilela necelymi 35 %, tj. prakticky
shodné s podilem na vydajich celkovych.

RozloZeni vydajti v méstském rozpoctu v roce 2014 (rozpoéet upraveny k 30. 6. 2014)

infrastruktura /_ 34,7 %

71 %

Rozvoj obce
2,7 %

Skolstvi, mlade?
a samosprava

Pokladni sprava
20,0 %

3,0 %

Zdravotnictvi

Vnitini sprava a socialni oblast

10,8 % Y ., Kultura, sport 4,2 %
Hospodarstvi Bezpecnost 4 cestovni ruch
8,7 % 3,56 % 3.3 %
Doprava Doprava

34,5 % 34,8 %

Ostatni Ostatni
65,5 % 65,2 %

Z celkové Castky, planované v upraveném rozpodctu pro oblast dopravy (24,9 mid. K&), bylo 16,9 mid. K&
urceno pro kryti béznych vydaji a 8 mld. K¢ na vydaje kapitalové.

Podily béznych a kapitalovych vydajt v kapitole 03 Doprava (rozpocet upraveny k 30. 6. 2014)

Bézné celkem
67,9 %

vtom v tom bézné MC
kapitalové MC 1,2 %
0,9 %

Kapitalové celkem
32,1 %
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Na Cerpani béznych vydaji se v dopravé kazdorocné podili rozhodujici mérou vydaje spojené se
zajistovanim provozu vefejné hromadné dopravy osob. Na tento ucel bylo v upraveném rozpoctu
vyc€lenéno 13,3 mld. K&. Na spravu, udrzbu a provoz komunikaci bylo uréeno 3,1 mld. K& a 0,5 mid. K&
bylo vy€lenéno na kryti riiznych ostatnich nezbytnych vydaju.

Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2014 (rozpocet upraveny k 30. 6. 2014)

Hromadné doprava
56,6 %

Ostatni vydaje .
3.2%

Komunikace

40,2 %
Hromadné doprava Komunikace
78,9 % 87,0 %

Ostatni
v??’/?i}'e Komunikace ch;?rz?/ga Ostatni vydaje
e 18,0 % 9.2 % 3.8 %

Z vydaju kapitalovych byly hrazeny rozvojové investice (89 %) a rozsahlejSi opravy a rekonstrukce
(11 %). Na vystavbu metra bylo v rozpoctu upraveném k 30. 6. 2014 vyclenéno pouze necelé 0,5 mid.
(pfevazné na pfipravu vystavby trasy D), protoze naklady na dokonceni vystavby provozniho Useku
trasy A Dejvicka — Motol byly z rozhodujici €asti hrazeny z jinych zdroju. Ve vydajich kapitalovych tak
v rozpoCtu pfevazovaly vydaje uréené pro zlepSeni komunikacni sité a podminek pro provoz silniéni
dopravy. Z celkové &astky 8 mld. K& bylo na obnovu a rozvoj hromadné dopravy vyc¢lenéno pres
0,7 mld. K&, na investice do komunikaéni sité necelych 7,0 mld. K& a na ostatni nutné vydaje 0,3 mid. K¢.

Z celkovych vydaji uréenych v upraveném rozpoctu na rok 2014 pro dopravu ¢inil podil vydajl
na zabezpeceni provozu, obnovy a rozvoje hromadné dopravy osob 57 %, podil vydaji na zajisténi
provozu silni¢ni dopravy a rozvoje komunikaéni sité mésta 40 %.

Podrobnéj$i rozbor polozek v rozpisu vydaji na dopravu ukazuje, Zze 16,5 mld. K& sméfovalo
k zabezpeceni provozu, béznych oprav a udrzby dopravniho systému mésta, 0,9 mld. K& k zajisténi
rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni, 7,1 mid. K& bylo vy€lenéno na investice
rozvojové a necelych 0,4 mid. K& na vydaje ostatni.

Struktura celkovych vydaji na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2014 (rozpoéet upraveny k 30. 6. 2014)

Provoz, udrzba, bézné opravy
66,5 %

Ostatni | Rekonstrukce,
?da ni rozsahlejsi opravy,
vydaje inovace
1,4 % 3,6 %

Rozvojové akce
28,5 %
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Vyvoj struktury vydaji na dopravu v rozpoctech hlavniho mésta Prahy (rozpocty upravené k 30. 6. b. r.)

27,8 mld. K&

250mlid. K& 24 6 mid. K& 24,8 mld. K¢ 25,1 mld. K¢ 24,9 mid. K&

23,2 mld. K&

2008 2009 2010 20M 2012 2013 2014

[ ostatni vydaje I provoz, bézné opravy [ rekonstrukce, inovace I rozvojové akce

Ze statniho rozpoctu byly hlavnimu méstu Praze poskytnuty UCelové vazané pfispévky na provoz
ochrannych systém( metra a Strahovského automobilového tunelu a pfispévky na Uhradu nékterych
nakladu provozu PID. Z rozpoc¢tu Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) byl poskytnut pfispévek
na udrzbu, opravy a vystavbu komunikaci, které do€asné plni funkci chybgjici nadfazené silni¢ni sité.
Spolu s unijnimi fondy se statni rozpocet podilel na financovani operac¢nich programd EU.

Stat se téZ podili na vystavb& Prazského okruhu, za jejiz financovani pfevzal v minulosti plnou
garanci. V roce 2014 bylo na stavbach jihozapadni ¢asti okruhu vy&erpano na stavebni prace celkem
100,45 mil. K& (v€. DPH a valorizace).

Vyznamnym zdrojem financovani provozu systému hromadné dopravy jsou trzby z jizdného, pfipadné
dalSi drobné trzby. Zakladni relace mezi objemem trZzeb a dotaci v provozu Prazské integrované dopravy
je patrna z nésledujiciho grafu.

Provozni dotace a trzby z jizdného v PID (rok 2014, bez trzeb a dotaci Zeleznice v Praze i Stredoceském kraji)

8 16,5 mld. K& 17,2 mid. K&
16
14
o 12
E 10
8
6
4
2 0,7 mid. K& |29
71 %
0 uzemi HMP uzemi Stck uzemi obsluhované PID celkem
= trzby z jizdného =3 dotace z rozpoétu HMP = dotace z rozpoctu Stck a obci

Castkou 6,3 mid. K& pfispél z vlastnich zdroju k thradé investiénich nakladd dopravniho systému mésta
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., z toho 2,9 mld. K& na obnovu vozového parku MHD. Na investi¢ni
vystavbu metra vyCerpal Dopravni podnik v roce 2014 celkem 4,5 mid. K¢&. Z toho byly 2 mid. K& z
vlastnich zdroj, 0,5 mid. z dvéru EIB a 2,0 mid. K& €inila v zafi 2014 schvalena dodate¢na vratna
dotace HMP, ktera méla za cil zachovat plynulé financovani stavby po dobu pferuseni moznosti Cerpani
dalSich prostfedku z EIB.
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PROJEKTY EU S UCASTI TSK HL. M. PRAHY

Jednim z duleZitych Ukold, které je tfeba fesit pFi rozvoji hlavniho mésta CR, je zajistit, aby celé
uzemi Prahy bylo v oblasti dopravy na urovni pozadované Evropskou unii, tedy aby byly naplnény
cile Evropské dopravni politiky. Tyto cile jsou definovany v dokumentu nazvaném Bila kniha a jejich
plnéni je realizovano prostfednictvim tzv. iniciativ. V iniciativé nazvané ,Inovace pro budoucnost —
technologie a pfistup” je uveden i pozadavek na u¢innéjSi zavadéni integrovanych systému Fizeni
dopravy, informacnich systému a systém( umoznujicich lepsi vyuzivani dopravni infrastruktury.

Rada krokd vedoucich k rozvoji dopravy v Praze poéita i s vyraznym podilem evropskych finanénich
zdrojl. Jsou realizovany napf. v ramci Operac¢niho programu Doprava pod jeho prioritni osou 5 —

Modernizace a rozvoj prazského metra a systému Fizeni silni¢ni dopravy v hl. m. Praze.
fizeni a regulace méstského silnicniho provozu
v hl. m. Praze“. Jeho realizaci zajiStovala Technicka

* X %

* *

* *

* *
sprava komunikaci hl. m. Prahy, povéfena mimo jiné

pfipravou a realizaci projektl feSicich oblast rozvoje dopravni telematiky. Realizace probihala v letech
2007 az 2011 a byla finanéné podpofena Evropskou unii. Pfispévek z Fondu soudrznosti, ktery tvofil
85 % celkovych nakladl, Evropska unie schvalila ve vysi 556 mil. KE. Zbyvaijicich 15% hradilo formou
spoluucasti hlavni mésto Praha ze svého rozpoctu.

Operacni program Doprava (OPD)

Prvnim z projektt byl v rdmci prioritni osy 5 ,,Systém

Na uspésné dokonceny projekt systému Fizeni a regulace silni€niho provozu v hlavnim mésté navazal
druhy prazsky projekt pfijaty k podpore v ramci prioritni osy 5 Operaéniho programu Doprava. Jednalo
se o projekt ,,ZvySeni bezpeénosti silniéniho provozu v hl. m. Praze“, jehoZ realizace byla zahajena
v roce 2009. Projektu byla schvalena finanéni podpora z Fondu soudrznosti ve vysi 493 mil. K&, coz
pfedstavovalo 85% planovanych celkovych nakladu. Nedilnou soucasti celého projektu byla i tvorba
technickych podminek, propagace a jeji pfiprava.

Projekt byl rozdélen do tfi zakladnich oblasti:

= Rizeni a monitorovani dopravy ve Strahovském automobilovém tunelu (dokon&ena v &ervnu 2012).

= Poskytovani dopravnich informaci pomoci systému ZPI (dokon¢ena v kvétnu 2013).

= Harmonizace telematickych systémd na Méstském okruhu (MO) a radialach v souvislosti s novymi
stavbami (dokonéena v poloviné roku 2012).

Rizeni a monitorovani dopravy ve Strahovském automobilovém tunelu (SAT)

Obsahem praci byly:

= obnova fidiciho systému SAT v&etné ochranného systému,

= rekonstrukce velina SAT, systém pro fizeni tunell Méstského a Prazského okruhu, pfenos globalnich
informaci z tunelt na HDRU,

= doplnéni tunelového trenazéru o programové vybaveni tuneld MO s vazbou na SAT,

= doplnéni indikace nebezpecnych nakladl ADR na tunely Méstského okruhu,

= nahrada stanic ochranného systému GE30/31, vychazejicich z fady stanic G. E. Fanuc 90/30,
vykonnéjSimi modely GE 90/70,

= (prava provozniho fadu SAT, fizeni dopravy a technologie tunelll MO a PO z velina SAT vc&etné
vytvoreni elektronické aplikace provozniho fadu.

Poskytovani dopravnich informaci pomoci systému ZPI

Ridi¢im v Praze pomaha 58 novych nebo zmodernizovanych zafizeni pro provozni informace (ZPI).
uzly a informovala Ffidi¢e v dostate€ném predstihu o aktualni situaci. Svym rozsahem jde o unikatni
systém. Misto cca 20 tabuli s pfednastavenymi napisy vztahujicimi se pfevazné k provozu blizkych
tuneld MO je nyni k dispozici sit témér 60 tabuli, které jsou rozprostfeny po celé komunikaéni siti.
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Aby mohl cely systém fungovat na pfevazné automatické bazi, bylo nutné komunikacni sit hlavniho
mésta Prahy rozdélit na vice nez 300 Usekl. Ke kazdému z nich byly pfifazeny tfi skupiny tabuli podle
vzdalenosti od mista, o kterém informuji. Jelikoz je rozmisténi tabuli ploSné a udalosti na komunikacich
mnoho, je navrzen i systém priorit, s jakymi se jednotlivé zpravy zobrazuiji.

TSK hl. m. Prahy pribézné sleduje podnéty od vefejnosti, aktualizuje databazi sdéleni, ktera se
na tabulich mohou objevit, rozviji klientskou aplikaci zadavani textl, aktualizuje a upravuje zobrazovana
schémata a pracuje na dalSich systémech, které mohou pro proménné tabule ziskavat data. Na webovych
strankach TSK (http://dic.tsk-praha.cz) je také k dispozici aplikace, ktera zobrazuje, jaké napisy se
na jednotlivych tabulich zobrazuiji.

Harmonizace telematickych systémut na Méstském okruhu a radialach

Obsahem praci byly:

modernizace a sjednoceni videodetek&nich systému tunelu,

integrace videodetekcnich systéma do Fidiciho systému tunelu,

doplnéni chybégjicich dvoufadkovych bezpe&nostnich informacnich tabuli,

integrace bezpecnostnich informacnich tabuli do Fidiciho systému tunelu,

integrace bezpecnostnich informacnich tabuli do HDRU,

scénafre pro fizeni a ovlivnéni provozu,

zajisténi vstupniho monitoringu dopravy na hlavnich radialach na vstupu do hl. m. Prahy véetné

statistického vazeni nakladnich vozidel a zjiStovani smérovych proudd,

= Zzajisténi fidicich scénard HDRU pro Fizeni dopravy v oblasti hlavnich radial,

= dynamicky makromodel plynulosti dopravy na bazi technologie FCD,

= zajisténi real-time makromodelu plynulosti dopravy pokryvajiciho celé uzemi Prahy a hlavni pfijezdové
komunikace do Prahy do vzdalenosti 20km od Prahy,

= poskytnuti doplfikového zdroje dat pro veSkeré specialni telematické systémy ovlivhovani provozu,
v€etné vysilani RDS-TMC.

Na dva uspésné dokoncéené projekty navazal treti prazsky projekt pfijaty k podpofe v ramci prioritni osy
5 Operacniho programu Doprava. Jedna se o projekt ,,Komplexni telematicky dohledovy systém®,
jehoZ realizace byla zahajena v roce 2013. Projektu byla schvalena finan&ni podpora z Fondu soudrznosti
ve vysi 53,2 mil. K&, coz pfedstavuje 85 % planovanych celkovych nakladu.

Komplexni telematicky dohledovy systém (KTDS)

KTDS umoziiuje pfedevsim kvalitni operatorsky dohled u vSech osazenych lokalit, liniovy (kontinualni)
dohled nad klicovymi lokalitami, automatické provadéni vSech pozadovanych telematickych funkci,
pfipojeni vystupl v§ech kamer vCetné telemetrie do sité televizniho dohledu Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy a Mé&stského kamerového systému, export telematickych dat do Fidiciho systému Hlavni
dopravni fidici ustfedny hl. m. Prahy &i vizualizaci obrazu a telematickych funkci.

V ramci projektu, ktery TSK realizovala, se v roce 2014 Komplexni telematicky dohledovy systém rozsifil
o 32 novych kamer. Projekt zahrnoval dodavky,
instalaci a zprovoznéni KTDS (kamer, detektort
a napajeni) a s nimi souvisejici sluzby. Dal8i casti
projektu bylo rozsifeni systému Hlavni dopravni
fidici ustfedny hl. m. Prahy o dal$i fidici scénare
dopravy v oblastech nov& monitorovanych
kamerami KTDS.

Vysledkem instalace systému KTDS ma byt
zvySeni plynulosti silniéni dopravy a zkvalitnéni
vzajemné dostupnosti jednotlivych &asti Prahy.
Implementace modernich telematickych systému
v fizeni silni¢ni dopravy umozni optimalni vyuziti
existujici ulicni sité na uzemi mésta a povedou
ke zvySeni bezpecnosti silniéni dopravy na uzemi
hlavniho mésta Prahy a ke snizeni negativnich
vlivli automobilové dopravy na zivotni prostredi. Kamera a detektory systému KTDS
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OSTATNI DRUHY DOPRAVY

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na ruzyrfiském Letisti Vaclava
Havla Praha lezicim na severozapadnim okraji mésta (vefejné mezinarodni letist€ s vnéjsi hranici).
Kromé toho je na uzemi mésta nebo v jeho blizkém okoli situovano nékolik dalSich menSich letist
(Lethany — travnaté vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté, Kbely — vojenske letiste,
To¢na — travnaté neverejné vnitrostatni letisté, Vodochody — nevefejné mezinarodni letisté).

Letisté Praha ma k dispozici tfi vzletové a pfistavaci drahy, z nichz jedna je dlouhodobé uzaviena.
Celkova ro¢ni kapacita drahového systému je pfiblizné 200 tis. pohybl (vzletd a pfistani) letadel/rok.
Maximalni hodinova kapacita ¢ini 46 pohybu letadel/h. Pro odbaveni cestujicich slouzi na letisti tfi
terminaly. V severnim arealu letisté jsou umistény Terminaly 1 a 2 (1 — lety mimo Schengensky prostor,
2 — lety do Schengenského prostoru), Terminal 3 (pfedevSim vSeobecné letectvi) je situovan v arealu
jiznim. Ke zvy8eni komfortu byl pro cestujici v unoru 2014 otevien v Terminélu 1 novy zrekonstruovany
prostor. Celkova kapacita terminald slouzicich pro odbaveni cestujicich je 15,5 mil. cestujicich/rok.
Pro odbaveni nakladl jsou k dispozici dva terminaly v severnim arealu letisté s celkovou kapacitou
200 tis. t/rok.

V roce 2014 operovalo na Letisti Praha celkem 358 dopravc(, z toho 54 dopravcl v osobni dopravé
na linkach pravidelnych, 13 dopravcl nizkonakladovych a 4 dopravci pravidelné v pfepravé nakladu.
Ostatni dopravci provozovali charterové lety, privatni lety a nepravidelnou nakladni dopravu. Celkem
byly v roce 2014 z prazského letidté uskuteénény lety do 153 destinaci v dopravé pravidelné a do 772
destinaci v dopravé charterové. Na nékterych destinacich byly pfitom provozovany spoje pravidelné
i nepravidelné.

Aredl sever — Termindl 2 (foto: Letisté Praha, a. s.) Aredl sever — priprava k odletu (foto: Letisté Praha, a. s.)

NejvysSi objemy cestujicich byly odbaveny na destinacich sméfujicich do Velké Britanie (1,30 mil.),
Némecka (1,06 mil.), Ruské federace (1,00 mil.), Italie (0,90 mil.) a Francie (0,85 mil.). Nejvice zatiZzenou
byla destinace sméfujici na parizské letisté Charles de Gaulle s po¢tem 0,68 mil. cestujicich, nasleduji
Moskva/Seremetévo (0,59 mil.), Frankfurt (0,51 mil.), Amsterdam (0,45 mil.) a Londyn/Heathrow
(0,41 mil.).

Oproti roku 2009, ve kterém byl zaznamenan vSeobecny pokles, doslo v roce 2010 v letecké prepravé
osob i nakladu celosvétove k oZiveni, a pokud se tyka pfepravy osob, pokracoval tento trend i v dalSich
letech. V roce 2014, ve srovnani s rokem 2013, stoupl na celém svété pocet cestujicich v priiméru
0 5,1 %. Narust je pfitom patrny ve vSech ¢astech svéta — Evropa 5,3 %, Severni Amerika 3,3 %, Blizky
vychod 9,4 %, Afrika 3,2 %, oblast Asie — Pacifik 5,9 % a JiZni Amerika — Karibik 6,4 %. Pfeprava nakladu
v celosvétovém priméru vzrostla 0 4,7 %, nejvice v oblasti Blizkého vychodu (11,8 %). V Evropé doSlo
k nardstu o 3,6 %, v Severni Americe o 3,5 %, v Africe o 3,8 %, Asie — Pacifik 0 5,7 %. K poklesu doslo
pouze v oblasti Jizni Amerika — Karibik 0 0,4 %.
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V mezinarodnim srovnani je pozice Letisté Vaclava Havla Praha patrna z nasledujici tabulky.

Pocty cestujicich odbavenych na vybranych letistich (mil. cestujicich/rok)

les® 200 201 2012 2013 2014 113
Hartsfield-Jackson International (Atlanta) 80,2 92,4 95,5 94,4 96,2 101,9%
‘London Heathrow 643 69,4 70,0 72,3 73,4 101,5%
‘O'Hare International (Chicag)) 72,1 66,8 66,8 66,9 70,1 104,8%
ParisCharlesdeGaulle 478 61,0 61,6 62,1 63,8 102,7%
Frankfurt 90 56,4 57,5 58,0 59,6 102,8%
‘Amsterdam Schiphol 393 49,8 51,0 52,6 55,0 104,6 %
‘Madrid Barajas 326 49,7 45,2 39,7 41,8 105,3 %
‘Roma Fiumicno 259 37,7 37,1 36,3 38,6 106,3 %
CopenhagenKastrup 182 22,7 233 24,1 25,6 106,2 %
ViennaSchwechat 118 21,1 22,2 22,0 22,5 102,3%
‘Stockholm Arlanda 183 19,1 19,6 20,7 224 108,22 %
Brussels Airport 215 18,8 19,0 19,1 21,9 114,7 %
Leti§té VaclavaHavlaPraha 58 11,8 10,8 11,0 11,1 100,9 %
WarsawfredericChopin | 43 93 %5 107 106  91%
Budapestferhesy | 47 88 & 85 92  1082%
Zdroj: The Chicago Department of Aviation, BAA, Fraport Group a webové strdnky jednotlivych letist

Celkovy objem cestujicich odbavenych v roce 2014 na ¢tyfech nejzatizenéjSich Eeskych letistich (Praha,
Brno, Ostrava, Pardubice) ¢inil 12,1 mil. cestujicich, tj. 0 1,7 % vice nez v roce 2013. Objem letecky
pfepravenych nakladu (zbozi a posty) stoupl 0 5,7 % a Cinil 60,6 tis. tun.

Podil Letisté Praha na celkovych vykonech Ctyf vySe uvedenych tuzemskych letist Cinil v osobni

prepravé 92,3 %, v pfepravée nakladni 84,0 %.
Podil letist na vykonech v nakladni prepravé

Podil leti$t na vykonech v osobni pfepravé

% z celkového objemu odbavenych cestujicich (2014) % z celkového objemu prepraveného zboZi a posty (2014)
Praha Praha
92,3 % 84,0 %
Pardubice =I I l
1,2% Ostrava Brno Ostrava Brno
25% 4,0% 8,6 % 74 %

V roce 2014 bylo na Letisti Praha odbaveno celkem 11 149,926 tis. cestujicich, coz predstavuje
ve srovnani s rokem 2013 narast o 1,6 %. Relativné vysSi nez pramérny narust (5,7 %) se projevil
u tzv. lokalnich cestujicich, zatimco transfer a tranzit o 44,8 % poklesl.

VétsSina cestujicich (90,2 %) byla odbavena na linkach pravidelnych. Z celkového objemu pfes 11 mil.
cestujicich bylo 60,1 % pFepraveno na linkach sitovych dopravct, podil nizkonakladovych spole¢nosti
¢inil 30,1 % a podil leteckych spole¢nosti charterovych 9,6 %. Podil provozovatell privatnich letd €inil
0,2 %. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v srpnu (1 263,6 tis. osob), nejméné v unoru (574,4 tis. osob).
Ve srovnani s rokem 2013 bylo mési¢ni maximum dosazené v roce 2014 o 1,3 % nizSi. Vice nez tfetina
(38 %) cestujicich odbavenych v roce 2014 uvedla jako bydlisté¢ Ceskou republiku, 72 % cestovalo
soukromé, 28 % sluzebné&, 29 % cestujicich tvorili manazefi a podnikatelé a 46 % zaméstnanci, 98 %
cestujicich pouZilo ekonomickou tfidu.

V nékladni pfepravé byl v roce 2014 letecky odbaven naklad v celkovém objemu 50 897,8 t. Pfeprava
nakladu byla tedy oproti roku 2013 o 1 004,3 t nizSi (pokles o 1,9 %). Nejvice nakladu bylo pfepraveno
v bfeznu (4 726,6 t), nejméné v unoru (3 685,9 t). Mési¢ni maximum bylo v roce 2014 o0 1,9 % nizSi nez
v roce 2013.
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Pocet pohyb letadel v roce 2014 €inil 125 437 pohybu/rok, coz je o 3 196 pohybl méné nez v roce 2013

Ve srovnani s rokem 2013 byl maximalni mési¢ni pocet pohybl v roce 2014 o 3,9 % nizZsi.

Po roce 1991, ktery byl v osobni pfepravé nejslabdim od roku 1982, za€al po¢et odbavenych cestujicich
prudce rlst, takze jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvy$$i hodnoty predchozi historie letisté (cca
2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978-79). Soucasné vzrlstaly i po€ty pohybu letadel. Dlouhodoby trend
rustu vykonu letecké dopravy byl koncem roku 2008 a v roce 2009 vlivem ekonomické krize pferusen
a mésicni pocty odbavenych cestujicich klesly pod urover minulych srovnatelnych obdobi.

Celkovy objem cestujicich odbavenych na Letisti Praha se v roce 2009 snizil bezmala az na uroven
roku 2006, zde setrval i v roce 2010 a po mirném zvySeni v roce 2011 (0 2 %), v roce 2012 znovu klesl.
V letech 2012 az 2014 se celoro¢ni pocet cestujicich pohybuje s mirné rostouci tendenci v okoli 11 mil.
osob.

V dlouhodobém vyvoji Ize v osobni pfepravé pozorovat mirny pfesun zajmu cestujicich do obdobi
mimo tradi¢ni letni turistickou sezénu. Zatimco v roce 1990 ¢inil podil dvou hlavnich prazdninovych
meésicu 25 % celoroéniho objemu, v letech 2001-2012 kolisal okolo 22 %, v roce 2013 se sice mirné
zvysil (23,1 %), ale v roce 2014 opét klesl na 22,2 %. Dlouhodobé stoupa pocet osob pfipadajicich
na jeden pohyb. V roce 2014 dosahl hodnoty 88,9 osoby/pohyb (1990 — 40 osob/pohyb).

Vyvoj vykonl prazského letisté (pocty odbavenych cestujicich a pohybti letadel)
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Meésicni pocty cestujicich odbavenych na Letisti Praha v letech 2012-2014

1600
1400

1280,1 1263,6
1200

1201,7
1000

800

600

400

tisic cestujicich / mésic

200

2012 2013 2014

100 [T T T T T T 1]

90 1 @ skutecnost trend I

cestujicich / pohyb

20

o N M N O N0 N O d N S N O N0 00 dNM S N O N0 0 A NMm S
0 0 0 00 W 0 00 W W O O O A O O O A O O O O O O © © © O © O «d W o d
D O O O O O O O OO O O O ) o O 0 OO 00 ) OO O O O O O O O o o o o o o
T " A A A A A A A A A HJ Hd Hd HJ HJ HJ HJH 1 AN AN AN AN AN NN NN NN NN NN

Také pfeprava naklad( na Letisti Praha od poloviny devadesatych let minulého stoleti rostla a v roce 2005
byla poprvé v dlouhodobém priméru pfekrocena hodnota nejvysSiho primérného vykonu dosazena
v minulosti. Ve srovnani s léty 1981-90, kdy prdmérny roéni vykon cinil 35,4 tis. t/rok, je prGmér let
2005-2014 (52,9 tis. t/rok) 0 49,5 % vySsi, a to i pfes poklesy, které nastaly v letech 2008-9 a 2012—-14.

Od centra mésta je letisté vzdaleno cca 11 km. Letisté obsluhuji dvé rychlé linky méstské autobusové
dopravy sméfujici ke kone¢nym stanicim linek metra A (Dejvicka) a B (Zli¢in) a dal§i autobusové linky
Prazské integrované dopravy. Projizdi zde
i autobusové linky dalkové a regionalni dopravy.
Specialni autobusova linka Airport Express,
urCena predevsim pro letecké cestujici, je vedena
ze Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi
k Terminaldm 1 a 2. K dispozici je taxi doprava
provozovana jednak osobnimi automobily, jednak
minibusy a operuje zde fada pjéoven automobild.
Prevazujici podil pfi zajistovani prfepravy osob
mezi letisttm a meéstem ma automobilova
doprava, a to jak v souhrnném spektru uzivatel(
dopravniho systému (letecti cestujici,
zaméstnanci, navstévnici atd.), tak, i kdyz méné
vyrazng, u Kkategorie odlétajicich leteckych
cestujicich, u které je tento udaj celorocné
Letistém Praha sledovan. Aredl jih — Termindl 3 (foto: Letisté Praha, a. s.)
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Délba prepravni prace u cest na letiSté a z letiSté Délba prepravni prace pfi cestach na letisté

Vsechny kategorie celkem, Cerven 2012, prac. den, 6-22 h Pouze odlétajici cestujici, primér za rok 2014
Osobni a dodavkové automobily Automobily
Taxi 50,2 % 31 %
a smluvni Taxi
26 %

doprava
22,8 %

Au'fobus,y Autobusy Jinak Verejna doprava
dalkové méstské 10 % 33 %
o, ’
3.9% regionalni a AE
23,1 %

V roce 2014 bylo v severni ¢asti aredlu letisté k dispozici verfejnosti a zaméstnanclm vice nez 7 tis.
odstavnych a parkovacich stani, z toho necelych 600 stani v zoné cargo. Nejvétsi pocet stani (pres 5 tis.)
je pro vefejnost a zaméstnance k dispozici v parkovacich objektech A, C, D a T 1+2. VétSina stani je
stfednédobych a dlouhodobych, pro operativni obsluhu je k dispozici 474 stani kratkodobych.

V jizni Casti aredlu je pro vefejnost uréeno 110 parkovacich mist situovanych u Terminalu 3. DalSi

stani jsou v této ¢asti aredlu k dispozici zaméstnancim letisté, organizacim, které maiji k letisti vztah
a obyvatelum pfilehlych bytovych domu.

14.2 § Vodni doprava

Prazska vodni doprava zajistuje pfepravu osob a nakladl po fece Vitavé, jejiz délka je na Uzemi
Prahy 30,9 km. Na toku v Praze je pét plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice,
Podbaba). Kapacita vodni cesty je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba (5,2 mil. t/rok)
a Smichov (2,8 mil. t/rok).

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze

- | Moy smichov  Mines  Sanke  Podbaba
- 2000 1898 21716 3747 5775 1897
- 2005 2530 24576 2329 7740 1799
- 2010 2414 25797 2720 8950 2335
2011 2713 24599 3738 11858 2640
2012 3405 27518 3611 10317 2695
2013 1649 24 498 3199 7877 1062
2014 3225 26 347 4643 8327 2524

Osobni lodni doprava po Vitavé méa charakter pfevazné turisticky a spolecensky. Celoro€né zajistuje
provoz nékolik spolecnosti, které se specializuji na rizné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze
se Sirokou nabidkou dalSich sluzeb. Charakter pravidelné dopravy ma provoz prazskych pfivozu, které
jsou soucasti Prazské integrované dopravy (PID) — viz kapitola 3.6.

K nejvétsim provozovatelim osobni lodni dopravy patfi Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. (PPS),
Prague Boats, s. r. 0., AQUAVIA Praha, s. r. 0. a Prazské Benatky, s. r. o.

Nejstar§im provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s.
(PPS), ktera byla zalozena v roce 1865. V souCasné dobé tato spolecnost tvofi konsorcium se
spole¢nosti Prague Boats, s. r. 0., ktera je provozovatelem lodi zajistujicich plavby obou spole€nosti.
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Prague Boats, s. r. 0. vznikla rozdélenim pUvodni spolecnosti Evropska vodni doprava (EVD)
a ma pristavisté u Cechova mostu. Flotilu historickych parnik( Vitava a Vy$ehrad doplfiuje 19 modernich
motorovych lodi. V roce 2014 probéhl kiest nejnovéjsi z téchto lodi Grand Bohemia. Provoz vSech lodi
je celoro¢ni, a to bud v pravidelnych ¢asovych intervalech, nebo dle individualnich pfani objednateld.
Spolecnosti Prague Boats, s. r. 0. a PPS, a. s. pofadaji nejrizné&jsi okruzni plavby po Vitavé, do ZOO,
ale i celodenni vylety na Slapy a do Mélnika. Soucasti lodniho parku je i unikatni plavidlo Elektronemo,
které je pohanéno slunecni energii (solarni panely pokryji az 45% spotfeby elektromotoru), slouzi
pro okruzni plavby po Vitavé a kotvi u Kampy. Ctyfi malé, ekologické, ruéné vyrab&né mahagonové
lodé s hybridnim elektropohonem jsou pouzivany na projizdky kolem Malé Strany, Narodniho divadla,
Karlova mostu a k propluti Certovkou.

Elektronemo (foto: Prague Boats, s. r. 0.) Grand Bohemia (foto: Prague Boats, s. r. 0.)

Vyvoj poctu prepravenych osob dvéma nejvétSimi prepravci (osob/rok v tisicich)

‘Prague Boats (EVD) 196 199 230 179 145 193 205 209 246 283

s 6 115 229 208 94 91 107 98 149 162

Spole¢nost AQUAVIA Praha, s. r. 0. pofada spoleCenské akce na tfech lodich — Moravia, Czechie
a Klara. Spole¢nost pofada hodinové a dvouhodinové projizdky nebo projizdky podle pfani zakaznika.
Pristavisté ma Na Frantisku.

Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé pofada spolecnost PraZzské Benatky, s. r. 0. Plavby se pofadaji
celoro€né. Salonni rychlolod Nepomuk slouzi k soukromym akcim. Spole€nost dale provozuje
5 celodfevénych uzavienych lodi, gondolu Eleonoru a oteviené vitavské Cluny, které jsou nové
postavenymi kopiemi tzv. vitavskych nahacu, lodi s plochym dnem a témeér svislymi boky, které mohou
plout i po mélCinach. Z pfistavist Judita vyjizdéji lodé kazdych 15-20 minut. Spole¢nost dale provozuje
prazské pfivozy.

Rada mensich spolegnosti zajistuje projizdky a spoledenské akce dle individualnich objednavek.
Pristavisté téchto spolecnosti jsou po obou bfezich Vitavy v centru mésta, napfiklad Na FrantiSku,
na Kampé, na Dvorakové nabrezi. Spole€nosti pofadaji na objednavku nejen vyhlidkové okruhy
po Praze, ale i vylety na Slapy, do Nelahozevsi, Podébrad, MéInika a Drazdan. Kromé restauracnich
vyhlidkovych lodi jsou provozovany i historické lodé OLD TIME BOATS pro 6 az 10 osob a motorové
¢luny TAXI BOAT pro 2-3 osoby.

RUzni domaci a zahrani¢ni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim
z nejvétSich provozovatell je Evropska vodni doprava — Sped, s. r. o., ktera zajiStuje vnitrostatni
i zahrani¢ni pfepravu hromadnych substratd, téZkych kusUl, kontejnerd, kapalin apod. Jeji lodni park
zahrnuje 24 plavidel a 1 plovouci nosi¢ bagru.

Na uzemi mésta se nachazeji 4 pfistavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouzi
pro prekladku rGiznych druh nakladd. Provozovatelem jsou Ceské pfistavy, a. s. Uzivateli pristavd
jsou dopravni, skladovaci, pfekladni a vyrobni firmy a subjekty. Kromé pfistav( slouzi pro manipulaci
s naklady ob&asna prekladisté a mobilni plovouci rampy.
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Vyvoj objemu prepraveného zbozi plavebnimi komorami v Praze (t/rok)

o mmebilomoy

Illlllllllllllllllllllllllllllllllllllll
" 2000 @ 108168 197 740 201712 370037
2005 56 759 59378 690 106 749 302726
- 2010 3476 5868 829 6698 165 166
2012 0 7383 6277 11845 194 720
2013 0 9211 13849 15 044 100 906
2014 150 2613 1095 2974 187 760

Vyvoj objemu substratti v prazskych pristavech (t/rok)

| 2005 36408 11396 99 308 2934 - -
2000 0 364 53207 0 - -
2012 0 0 80 044 0 - -
2013 0 0 60136 2173 18 809 2999
- 2014 0 0 61159 8765 93477 2617

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i misto odkud odvazeji vytéZenou zeminu
pfi stavebnich pracich. V roce 2014 byly napf. vykédzany objemy z Prahy-Troje a Rohanského ostrova
— celkové oznaceno jako jiné. Prepravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav bez blizSiho
rozliSeni, protoZze v mezinarodnim €iselniku je uvedena pouze Praha.

14.3 § Nakladni zeleznicni doprava

V Zelezni¢nich stanicich na uzemi Prahy bylo v roce 2014 evidovano pfiblizné 25 600 nakladnich vlakd
vychozich a konc¢icich (oproti roku 2013 doSlo k narustu o 2,5 %).
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NejvétSi objem po zZeleznici pfepraveného zbozi se v Praze realizuje pfedevsim na tratich uréenych
pro nakladni dopravu, tj. MaleSice — Libefi a Bé&chovice — MaleSice. Vyjime€ny je i usek Hostivar —
UhFinéves, ktery je silné zatizen dopravou nakladni i osobni.

ch vlaki v Praze v jednotlivych mésicich roku 2014

934 1039 1037 1105 1094 1157 1081 1116 1187 1059 876
- 967 951 1045 1062 1113 1095 1175 1116 1143 1205 1128 911

Nejvétsim Geskym Zelezniénim nakladnim dopravcem je CD Cargo. V Praze se podili 90 %
na vychozich a koncicich vlacich, ve stanici Praha-MaleSice pak cca 84 % na tranzitujicich vlacich.
CD Cargo v Praze obsluhuje v prvni fadé terminaly kombinované dopravy spolednosti Metrans
v Praze-Uhfinévsi a Rail Cargo Operator (dfive CSKD-Intrans) v Praze-Zizkové.

Z obou téchto terminald je zajiStovano nakladni spojeni ucelenymi viaky do severonémeckych pfistavi
Hamburk a Brémy a do dal$ich terminalt v Ceské republice i v okolnich statech. Dal$im viakotvornym
centrem nakladni Zelezni¢ni dopravy v Praze je stanice Praha-Liben, kde jsou vlaky fazeny pro délkové
relace do fady mist v celé CR, pies nékteré z nich je pak Praha spojena i se zahrani&im.

Spektrum nakladu dopravovanych do a z hlavniho mésta Prahy je rdznorodé. Jednim z nejvyznamnéjSich
zadavatell nakladni dopravy je cementarna v Radoting, kam jsou navazeny suroviny pro vyrobu
cementu (Cerné uhli, vysokopecni struska). V Praze-Krci a ve vleCkovém arealu v Praze-Hostivafi je
nakladan kovovy odpad a nékolika pfijemctm jsou
sem dopravovany ruzné druhy zbozi (napftiklad
kabeloveé civky ¢i hutni material).

V Praze-Stradnicich jsou nakladany sbérovy
papir pro dal8i zpracovani v papirnach a nové
pneumatiky pro nakladni automobily a stavebni
techniku. V Praze-Malesicich se nachazi postovni
uzel Ceské posty, odkud jsou kazdy veder
vypravovany vlaky se zasilkami do Pardubic,
Olomouce a Ostravy.

Do Teplarny MaleSice jsou vtopné sezoné navazeny
ucelené vlaky ¢erného uhli. Pravidelna nakladka
kovového odpadu je provadéna i v Praze-Libni,
kde dale probiha i pfekladka chemickych surovin
nebo balenych vod.

47 457 126 751

1990 718

426 3263 624 155
288 101 12249 11029

= 292 802 510

4914 10525 25554 2741
32712 7909 59019 63 081 1630405 1699 025
12 158 1019 243 159 4054 6 654
8422 10 857 20 90 489 4026
99500 143939 14 145 14 433 427 661 493 847
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VAROVNE SIGNALIZACNI ZARIZENI
DOPRAVNI ZNACENI

LED VEREJNE OSVETLENI
MERENI RYCHLOSTI

KOMPLETNI DOPRAVNI RESENI SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o.

RiZENi DOPRAVY VE MESTECH

RIZENi DOPRAVY NA DALNICICH AV TUNELECH G
PARKOVACI SYSTEMY A PARKOVACiI AUTOMATY m ’COD
RIZENi VEREJNE DOPRAVY G

Mozna uz vite, ze SWARCO je vedouci firma na trhu vyroby sklenénych reflexnich perlicek (glass beads) a LED dopravnich navéstidel.
Ale vite také, Ze:

pomahame Fidit méstskou dopravu v Praze, Ceskych Budgjovicich, Liberci, ale také tfeba i v Barcelon&, Trondheimu a Bukuresti?

jsme jeden z vedoucich svétovych dodavatelll softwaru pro adaptivni fizeni dopravy podporujici fadu komunikacénich

protokol( a standard, které umoznuji zachovat stavajici technologie?

mizeme pomoci méstim v Uspore nakladu s vyspélou moderni LED technologii vefejného osvétleni FUTURLUX

s vysokou svitivosti?

vyrabime a celosvétové dodavame zakaznikim dopravni fadi¢e a svételnou signalizaci na kfizovatkach?

vyrabime a dodavame proménlivé dopravni znaceni s technologii LED, ktera je budoucnosti ve svételné technice?

mame feseni pro fizeni dopravy na dalnicich a v tunelech?

mame zkusenosti s parkovacimi automaty, zavorovymi parkovacimi systémy, informacnimi tabulemi o obsazenosti

parkovist a vnitfnimi navigacnimi systémy pro parkovaci domy?

mame zkusenosti s dopravni detekci, detektory a sbérem dopravnich dat a informaci?

SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o.
Pod Vignovkou 1661/37, 140 00 Praha 4, Ceska republika
T. 420-241-44-1024, E. office.stcz@swarco.com, www.swarco.com/stcz

SWARCO | First in Traffic Solutions.



Tunelovy komplex Blanka Tunel Ejpovice Radlicka radiala

Projekt a koordinace Technicky dozor investora Podrobny IGP - prizkumna stola

ik <t CZECH Stability Award®
8 —

o .
QN EXCELENTNI

SATRA, spol.sr. o.
Sokolska 32, 120 00 Praha 2 — Nové Mésto
Telefon +420 296 337 111 Fax +420 296 337 100 E-mail satra@satra.cz www.satra.cz

Sl T T Skuteéné uspéchy jsou ty, které prozivame spolecné

SvViIP CZ
spolené @ VINEI f,

Nase spole¢nost je znama predevsim jako tradi¢ni dodavatel mostnich a inZenyrskych konstrukci. Jiz fadu let vSak
nejsme pouze spole¢nosti monotematicky zaméfenou na stavby a opravy mostu a predpjatych konstrukci, realizujeme
i naro¢na vodohospodarska dila, podzemni stavby, energetické stavby nebo ekologické projekty.

SMP CZ, a. s., Pobiezni 667/78, 186 00 Praha 8 WWwWWw.smp.cz




[] Rizeni dopravy ve méstech L
Zajistujeme B Rizeni mezimistehedopravy. | IR
bezpecnou
a funguijici
dopravu

[[] Tunelové systémy
[] Parkovaci systémy
[ Mobilni fizeni dopravy

|| Preference verejné dopravy




700

stani v systému
Park and Ride

1181

parkovacich stani

na verejnych
parkovistich

2923

garazovych
parkovacich stani

30778

stani v zénach
placeného stani

VINCI Park CZ

VINCI PARK PATRI MEZI NEJVYZNAMNEJSi SVETOVE FIRMY
V OBORU PARKOVACICH SLUZEB

= jsme ¢lenem francouzské skupiny VINCI, mame vice nez 50leté zkusenosti v oboru
= provozujeme 1,6 mil. parkovacich mist ve 14 zemich svéta

= celosvétové zaméstnavame 12 000 pracovnikl

= nasim krédem je dlouhodoba spoluprace a kvalita sluzeb

V CESKE REPUBLICE PUSOBI SKUPINA VINCI PARK
OD ROKU 1995

= projektujeme, financujeme, stavime a provozujeme parkovaci zony a parkovaci objekty,
a to jak pro vefejnou spravu, tak pro soukromé investory

= nabizime feseni sita na miru mistnim pomeérim a potifebam

= realizujeme celoméstské parkovaci systémy, véetné P+R

= optimalizujeme ekonomiku parkovacich systému, parkovist a garazi

= projektujeme specifickd feSeni pro nemocnice, obchodni centra a.j.

Spole¢nost ma zavedeny systém Fizeni dle CSN EN ISO 9001:2009 a certifikatd EMS 14001 a OHSAS 18001.

VINCI Park CZ a.s.

Washingtonova 17, Praha 1
v I N = I Tel.: +420 221 666 646 / Fax: +420 221 666 640

PARK e-mail: info@vincipark.cz / www.vincipark.cz



Nuselsky most - sanace Stérboholska radiala v Praze

%sunon

PRAHA

Spoleénost nabizi velmi Siroké portfolio komplexnich, profesionalnich sluzeb v oblasti dopravni infrastruktury, pozemnich
staveb a obsluhy tzemi verejnou dopravou, kde se soustred’uje na velké projekty ze statniho i privatniho sektoru.

SUDOP PRAHA a.s.

je projektova, konzultacniainzenyrska spolecnost s tradici vice nez 60 let.

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3 * tel.: 267 094 304 * fax: 224 230 316 * e-mail: praha@sudop.cz * www.sudop.cz

PORR

WWW.porr-group.com

Nezalezi na tom, jedna-li se o budovu, komunikaci,
most ¢i vodohospodarskou stavbu — PORR vzdy
projektuje i stavi tvaréim zplsobem a hledi na to, aby
stavebné technické provedeni bylo perfektni. Takto se
zapisuje do domaci i mezinarodni stavebni historie jiz
pFes 140 let — nejinak je tomu i v Cesku. Koncern nabizi
svym spolupracovnikiim, zakaznikim, partnerim a
samoziejmé i akcionarim zajimavou perspektivu.
Dlouhodoby uUspéch PORRu tkvi v jeho strategii
chytrého rastu.

Stavime chytre
otevirame obzory powerpd




AZD Praha

L& KM gy

Arkiddy Pankric

ulice Resslova
= Jiraskiiv most

= Rizeni dopravy ve méstech - Ustfedna, Liniové fizeni dopravy
dispecink Tunelové systémy
» Informacni a navadéci systémy Servis tunelovych technologii

silni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava

telekomunikace
Y “ L1

» KfiZovatkové systémy InZenyrské ¢innosti a projekéni prace

» Aktivni zabezpeceni prechod pro chodce Vystavba, obnova, sprava, udrzba
= Méfeni usekové rychlosti, detekce jizdy na a provozovani vefejného osvétleni
cervenou a dalsi kamerové systémy Instalace, montdz, udrzba a servis

» Parkovaci systémy dodavanych technologii

Bezpecné k cil

www.azd.cz

Protoze jen tymova prace vede k Gspéchu. Nase nabidka ¢innosti
v oblastech dopravniho, pozemniho a inzenyrského stavitelstvi je
stejné Siroka jako pozadavky nasich zakaznikd. Tymy nasich
odbornikl jsou pipraveny spole¢né fesit naro¢na zadani a najit
feSeni na miru Vasich pozadavk( — s drazem na kvalitu, presnost,
hospodarnost a rychlost. Spolehnout se na nas mizete pii realizaci
projektu jakékoliv velikosti. Diky Sirokeé siti pobocek po celém tzemi
Ceské republiky jsme Vam vzdy nablizku.

www.strabag.cz

STRABAG a.s, Na Bélidle 198/21, 150 00 Praha 5, Tel. +420 222 868 111, pr@strabag.com

STRABAG "

TEAMS WORK.




WWwWWw.eurovia.cz

Na spolecné cesté

EUROVIA CS je jednickou v oblasti dopravniho stavitelstvi
v Ceské republice. Zakladem tohoto Uspéchu jsou jeji
zaméstnanci. Firma mulZe stavét na jejich zkuSenostech,
odbornych znalostech a svédomitém pfistupu.

PFi své praci vyuZivaji zaméstnanci fadu modernich technologii,
které vyZaduji vysokou kvalifikaci. Jejich motivace ucit se
novym vécem v kombinaci s dlouholetou tradici firmy dava
zadkaznikdim spole¢nosti EUROVIA CS zaruku kvalitni, véasné

a spolehlivé odvedené prace. (= U R OVIA

vINCI {f



Prodlouzeni trasy A prazskeho
metra,
stanice Nemocnice Motol

Tramvajova trat na Trojském
mosté v Praze

Trasa D prazského metra,
; *gf_ vizualizace stanice Nadrazi Kré



Metrostav a prazska podzemni draha. Patfi k sobé jiz 44 let. Jejich symbidza piinasi obyvateliim i navstévniktiim
hlavniho mésta uzitek i esteticky zaZitek. Dilkaz — nova ¢ast trasy A, oteviena 6. dubna 2015. Dékujeme vSem partnerdim,
ktefi se s nami na jejim uspésném dokonceni podileli.

MeTRESTaU

Metrostav a.s. KoZeluzska 2450/4 Praha 8 www.metrostav.cz

-

Usek V. Ay _'_kéhn metra, stanice __raii"VEIqslé\

www.subterra.cz

Subterraas
KoZeluzska 2246/5

Nedrzime se pFl Zemi 18000 Praha B - Libef



A TOHLE TAKE BYL ROK 2014...

Omlouvdme se, cely rok stavime nové tramvajové zastdvky nebo jiné dopravni stavby, které nabizeji zajimavé pohledy...
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Nékterych zmén si moZnd ani nevsimnete, jako tfeba odstranéni fady sloup( z chodniku na Karlové nameésti...

OSTATNI DRUHY DOPRAVY
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Ulice Novd Povltavskad a o pdr dni pozdéji i novy Trojsky most jsou uZ v provozu...

Kdyz prijde ledovka, tramvaje a vlaky stoji. Pomdhaji autobusy a metro, kde uZ presné vime, kdy prijede dalsi souprava...

i
V" Tsk

© TSK hl. m. Prahy, 2015
Texty, grafické vystupy a Udaje v nich obsaZzené je mozno Sifit jen s uvedenim pramene:
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy — Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI)

® Rocenku pipravil: TSK hl. m. Prahy — Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI) ® Autorsky kolektiv: Ing. Jan Addmek,
Olga Bouckova, Ing. Richard Burgr, Ing. Jana Coufalova, Mgr. Eva Cerna, Jiii Dytrych, Petr Introvi¢, Ing. Vladimir
Kadlec, Ing. Jan Kapitan, Ing. Marek Karban, Ing. Eva Kosteasova, Ing. Ondrej Krousky, Ing. Jifi Medek, Ing. Jug
Mikuskovic, Ing. Jaromir Muchka, Ing. Ondrej Myska, Ing. Dita Myskova, Ing. Ladislav Pivec, Ing. Ladislav Sechter,
Ing. Monika Sejkova, Ing. Lubomir Sembera, Ing. Ladislav Stédry, Ing. Martin Subrt, Ing. Jitka Tomsova, Ing. David
Vasica, Ing. Jiti Zeman ® Redakce: Ing. Zdenék Balcar, Mgr. Eva Cernd, Ing. Martin Subrt ® Prameny: CDV, v. v. ., City
Parking Group s. r. 0., Ceské drahy, a. s., Cesky statisticky Gfad, €D Cargo, a. s., CSAD Praha holding, a. s., Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s., Krajsky urad Stredoceského kraje, Letisté Praha, a. s., Magistrat hl. m. Prahy, VINCI
Park CZ a. s., tfady MC hl. m. Prahy, Policejni prezidium CR, Povodi Vltavy, s. p., PPS, a. s., Prague Boats, s. r. 0.,
ROPID, Reditelstvi silnic a délnic CR, SZDC, s. o., www.aci.aero.cz, www.cd.cz, www.dpp.cz, www.florenc.cz,
www.flychicago.com, www.fraport.com, www.idos.cz, www.kr-stredocesky.cz, www.metrostav.cz, www.praha.eu,
www.ropid.cz, www.szdc.cz, www.tunelblanka.cz, webové stranky dalSich mezindrodnich a vnitrostatnich letist
® Fotografie: TSK-UDI (neoznacené), Letisté Praha, a. s., Prague Boats, s. r. 0. ® Viyroba: SOFIPRIN Praha
® \/ydano TSK hl. m. Prahy v poctu 1 500 ks ® Praha 2015
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TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI
HLAVNIiHO MESTA PRAHY
USEK DOPRAVNIHO INZENYRSTVI
110 15 PRAHA 1, RASNOVKA 8
TEL.: +420 257 015 094
UDI@TSKPRAHA.EZ, WWW. TSKPRAHA.CZ



