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Véazeni ob¢ané a navstévnici Prahy,

s pocitem hrdosti vam predstavuji Ro¢enku dopravy 2015, kterou jako
kazdy rok zpracovala a vydala Technicka sprava komunikaci hlavniho
meésta Prahy (TSK). Rok 2015 byl vyjimeény pro dopravu v Praze
a pro jeji obyvatele. V dubnu a v z&fi byly slavnostné uvedeny do provozu
dveé technicky i finanéné naro¢né podzemni dopravni stavby, které svymi
pfinosy znamenaly veliky pokrok nejen v kvalité dopravy, ale i v Zivotnim
prostfedi mésta a v Zivoté téméf vSech jeho obyvatel. Nejvice se projevily
v severozapadnim sektoru mésta, ale vyrazné pfiznivé i v sektorech
zapadnim, severnim a v samotném centru mésta.

Prodlouzeni trasy A metra od predchozi konecné stanice Dejvicka déle

na zapad zménilo zpGsob obsluhy velkych sidelnich celkd Cerveny Vrch,

Petfiny, arealu nemocnic v Motole, zlepsilo spojeni s letiStém a pfiméstskou

autobusovou dopravu do severozapadnich Cech. Umoznilo redukovat

a optimalizovat provoz tramvaji i linek méstskych autobust a omezit intenzitu individualni automobilové
dopravy v nékterych lokalitdch. V hromadné dopravé zkratilo cestovni dobu a vytvofilo lepSi podminky
pro nemocné a handicapované osoby.

Zprovoznéni severozapadni Casti Méstského okruhu (tunelového komplexu Blanka — TKB) a jeho
nasledné vyuziti potvrdilo spravnost koncepce okruzniho systému komunikaci i dulezitost a prioritu
dokonceni zbyvajiciho vychodniho Useku okruhu. V Fadé kapitol ro€enky jsou popsany pfinosy TKB
pro odlehéeni povrchové uli¢ni sité od automobilové dopravy, pro novou organizaci dopravy nebo
pro cyklisty, a to nejen v bezprostfedni blizkosti novych tuneld, ale prakticky v celém mésté. Snizena
intenzita dopravy pfinesla zvySeni plynulosti provozu a sniZzeni imisniho zatizeni i hladiny hluku.

Podobny efekt, zejména pro nakladni automobilovou dopravu, by mohla mit i urychlena statem
garantovana dostavba Prazského okruhu, ta se vSak témér zastavila. Finanéni prostfedky statu tak
alespon pfispivaji k udrzbé a opravam komunikaci, které na Gzemi Prahy nahrazuji chybé&jici useky
Prazského okruhu a v posledni dobé sméfuji také do optimalizace Zelezni¢nich trati.

Rozpocet hlavniho mésta Prahy 2015 vénoval pro potfeby dopravy vice nez tfetinu z celkovych
planovanych vydaju, nejvice pro zajisténi hromadné dopravy. Pfesto, diky dokonovacim pracim na vySe
uvedenych velkych podzemnich stavbach, bylo mozno vénovat vySSi objem prostfedku pro rekonstrukce
komunikaci (oproti roku 2014 o vice nez 800 mil. K&). TSK se pfi nich zaméfila nejen na opravy krytu
vozovek a chodniku, ale i na protihlukové akce a telematicka zafizeni.

V ro¢ence najdete podrobné Udaje o provozu jednotlivych druht dopravy v Praze v roce 2015. Vé&fim,
Ze budou pro vas zajimavé a uzite¢né.

Petr Dolinek
nameéstek primatorky hl. m. Prahy
V Praze dne 1. dubna 2016 pro oblast dopravy a evropskych fond(




Vazeni étenafi,

Technick& sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy hospodafila v roce
2015 jako prispévkova organizace hl. m. Prahy a plnila jim svéfené
Ukoly k zajisténi spravy, rozvoje, Udrzby a oprav komunikci, optimalizace
komplexniho feSeni dopravy se zvlastnim zaméfenim na organizaci,
fizeni a komplexni rozvoj dopravniho systému. Tato ¢innost byla v roce
2015 rozsifena jesté o problematiku z6n placeného stani. Siroky rozsah
praci TSK poskytuje podklady, které po doplnéni od dalSich instituci
a partnerskych organizaci umoznuji kazdy rok zpracovavat a poskytovat
vefejnosti komplexni informace o dopravé v Praze v pravé uplynulém
roce — Rocenku dopravy Praha 2015. V jednotlivych kapitolach rocenky
je popsan stav vSech druhd dopravy k 31. 12. 2015 a zmény, ke kterym
v prabéhu roku doslo.

NejvétSi pozornost je v roence vénovana hromadné a automobilové

dopravé, kde zmény diky zprovoznéni novych dopravnich staveb v roce 2015 byly nejrozsahlejsi
a vyznamem nejvetsi. Ocenit je vSak tfeba i oproti roku 2014 zvySeny rozsah rekonstrukci komunikaci
i tramvajovych trati, ktery vySSi rozpocet kapitalovych vydaji hl. mésta v roce 2015 pro tyto Ucely
umoznil. DalSi rozvoj pfinesla U¢ast TSK na projektech EU v oblasti systému Fizeni a regulace silni¢niho
provozu v Praze. Podstatné se zvysil po€et SSZ pfipojenych do centralniho fizeni, kamer telematického
dohledového systému ¢i zafizeni pro provozni informace.

V méstské hromadné dopravé dosSlo v roce 2015 k dalSimu, avSak jen mirnému riistu poctu pfepravenych
osob, predevSim v metru (+1,4 %). VétSi zvySeni bylo zaznamenano jen u autobusové priméstské
dopravy (+6,5 %). Kromé novych ¢&tyf stanic metra byly jesSté dalSi tfi vybaveny vytahy. Bezbariérové
pFistupy vznikly i na tramvajové zastavky. Zkratily se intervaly na no¢nich linkach tramvaji i autobus,
za&al provoz nového pfivozu mezi HoleSovicemi, Stvanici a Karlinem.

V automobilové dopravé se sice dale zvySil poCet registrovanych vozidel, ale jejich celkové vykony
na komunikacich mésta se prakticky nezménily (zvySeni jen 0,1 %). To se ovSem netyka centra mésta,
kde po zprovoznéni severozapadni Casti Méstského okruhu intenzita témeéf o 5 % klesla. Pfiznivé
se projevilo i vySSi vyuziti zachytnych parkovist, naopak za nepfiznivé Ize pokladat zvySeni poctu
dopravnich nehod.

Pocet pfepravenych osob se v roce 2015 zvySil v letecké i lodni doprave, v Zelezni¢ni a autobusoveée
dalkové doprave zustal na arovni predchoziho roku.

U nékladni prepravy lze pozorovat dale trvajici pfesun ze Zeleznice na silni¢ni kamionovou dopravu,
zvySila se vSak i pfeprava po vodé.

Studiem roCenky ziskate k VaSemu vyuZiti dalSi a podrobnéjsi informace o dopravé v hlavnim mésté
Praze v roce 2015.

Ing” Ladjslav Pivec
V Praze dne 1. dubna 2016 povéreny feditel TSK
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ZAKLADNI UKAZATELE

Vybrané udaje o hlavnim mésté Praze k 31. 12. 2015

ztoho ve spravé TSK 2 348 km
ve spravé jinych spravct 1623 km

ztoho mostnich objektt pres Vitavu 29
mimourovnovych kfizeni 294
podchodt

z toho silni¢ni tunely Brusnicky, Dejvicky, Bubenedsky 5,5 km

z toho pocet osobnich automobild 740 745

z toho samostatnych prechod pro chodce

za prdmérny pracovni den 21,8 mil. vozokm
za rok 6,9 mld. vozokm
hromadna doprava 57 %
automobilovd doprava 43 %
hromadna doprava 43 %
automobilova doprava 33%
cyklisté 1%
pésky 23 %

smrtelnych
tézkych 179
lehkych 2078

* Evidence dle CSN 73 6220 Evidence mostnich objektii pozemnich komunikaci
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Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Porovnani dle rozlohy, poctu obyvatel a stupnti motorizace a automobilizace

78 864 0,6

Porovnani dopravnich vykont v letech 1990-2015 (mil. vozokm/priimérny pracovni den, 0-24 hod)

S Rk emmt &R

* celd komunikacni sit  ** predbézny udaj + ddlnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy vietné usek( na uzemi Prahy

Porovnani poctu registrovanych vozidel v letech 1961-2015

1007 93 106 22 % 44 891 13 % 13 746 1326 801 = 291 680
1082 203 519 48 % 133129 40 % 14419 2931629 = 1041137
367 007 86% 284756 85 % 10306 3449300 85% 1872694 79 %
1215 428769 100% 336037 100 % 10365 4039606 100% 2411297 100 %
1181 746832 174% 620663 185 % 10267 5230846 129% 3720316 154 %
1257 928769 217 % 699 630 208 % 10533 6036576 149% 4494425 186 %
1247 835427 195% 647 839 193 % 10516 6446857 160% 4723150 196 %
1259 881235 206% 690037 206 % 10538 6693284 166% 4908462 204 %
1267 941145 219% 740745 220 % 10554 6990542 173% 5130266 213 %

=
=
(o]
w

Do roku 2001 byly udaje o poctech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR prebirany
od Policie CR.

V letech 2002-2011 byly prebirany od novych spravcd téchto Udajd, kterymi byly za Prahu Magistrat
hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné spravnich ¢innosti, a za CR Ministerstvo dopravy, odbor
dopravné spravnich agend.

Pocinaje rokem 2012 jsou Udaje prebirdny z nového centralniho registru vozidel, kde spravcem Gdajd
je Ministerstvo dopravy, odbor silni¢nich vozidel.

[e)]



n AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na GUzemi Prahy se vyrazné zvySoval az do roku
1999, poté se néarlst zpomalil. Ke konci roku 2015 pfipadal v Praze jeden registrovany osobni
automobil na 1,7 obyvatele.

Stupné motorizace a automobilizace

1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47,1
1971 188 53 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 55
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 43
2000 632 16 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2000 739 14 557 18 573 17 427 23
202 670 15 520 1,9 613 16 449 2,2
2014 700 14 548 18 635 16 466 2,1
2015 743 13 584 1,7 662 1,5 486 21
Vyvoj stupné automobilizace
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Pozn.: V letech 2003-2007 pouZival praZsky sprdvce dat o poctu vozidel pro vypocet jiny algoritmus uddvajici nizsi hodnoty.

m Dopravni vykony a intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postavent, projevujici
se v nadpramérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitach ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty
nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

VSechny (daje o dopravnich vykonech a intenzitich automobilové dopravy se vztahuji k obdobi
0-24 hodin primérného pracovniho dne a jsou uvadény bez autobust méstské hromadné dopravy.
V roce 2015 jsou vSechny Udaje uvedeny pro stav s tunelovym komplexem Blanka (TKB).

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 7



Dopravni vykony

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony (ujeté
vozokilometry) na celé komunikaéni siti, které jsou sledovany od roku 1978.

= Stav 2015: v obdobi 0-24 h pramérného pracovniho dne ujela v tomto roce motorova vozidla
na celém Uzemi Prahy celkem 21,798 milionu vozokilometrd. Z toho ¢inil podil osobnich automobild
20,070 milionu vozokilometrd, tj. 92 %.

= Vyvoj 2014-2015: automobilova doprava na Uzemi Prahy v roce 2015, méfen& dopravnim vykonem
na celé komunikacni siti, stagnovala, respektive se jen nepatrné zvysila v prdméru o 0,07 %
ve srovnani s predchazejicim rokem.

= Dlouhodobéjsi tendence vyvoje: kazdoroéni narist automobilové dopravy, zaznamenany na Gzemi
mésta v obdobi po roce 1990, se v letech 2008 az 2009 prakticky zastavil a po opétovném
vyznamneéjSim narlstu v roce 2010 doslo mezi roky 2011 a 2015 viceméné ke stagnaci — viz graf
vyvoje dopravnich vykonu.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (cela komunikaéni sit, prim. prac. den, 0-24 h)

2,273* 31 1,273* 23 56
5,061* 69 3,543* 65 70
5,562 76 4,338 79 78
7,293 100 5,848 100 80
16,641 228 15,131 259 91
22,205 304 20,435 349 92
21,812 299 20,131 344 92
21,782 299 20,072 343 92
21,798 299 20,070 343 92

100 % =rok 1990 * Odhad podle trendi vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovdny aZ od roku 1978).

Vyvoj dopravnich vykonl automobilové dopravy v Praze (celd komunikaéni sit, prim. prac. den, 0-24 h)

24
22
20
18
16
14
12
10

mil. vozokilometr( / 0-24 h

O N B O

meziroéné  +192 000 vozokm/den meziro¢né -269 000 vozokm/den

meziro¢né +1 134 000 vozokm/den meziro¢né -124 000 vozokm/den
meziro¢né +736 000 vozokm/den meziroéné + 63 000 vozokm/den
meziroéné  +652 000 vozokm/den mezironé  -93 000 vozokm/den

mezirotné  +461 000 vozokm/den meziroéné + 16 000 vozokm/den

0o
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Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjiStovani trendd vyvoje prazské automobilové dopravy také
kordonové sledovéni, tzn. periodickd dopravni sé€itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vSech
vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan
na tzv. centralnim kordonu, vyvoj vné&jsi dopravy je sledovan na tzv. vn&j$im kordonu. Casové fady
na obou kordonech jsou k dispozici od roku 1961.

Sirsi oblast centra — centralni kordon

= Stav 2015: do SirSi oblasti centra mésta se dle s€itani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje
intenzitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem na zapadé,
Letnou na severu, Negrelliho viaduktem a Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu (tunely
Strahovsky a Mrazovka jsou vné centralniho kordonu), vjizdélo (jednosmérné) v roce 2015 za 24 h
pramérného pracovniho dne 263 000 vozidel, z toho 253 000 osobnich automobild.

= Vyvoj 2014-2015: v SirSi oblasti centra mésta vymezené centralnim kordonem se automobilova
doprava ve srovnani s predchazejicim rokem snizila v priiméru o 4,5 %.

v

= DlouhodobéjSi tendence vyvoje: intenzita automobilového provozu v SirSi oblasti centra mésta
kazdoro¢né vzrastala az do roku 1998, kdy dosahla zatim historického maxima, a od té doby
s mirnymi vykyvy klesa. Od roku 2000 se automobilovy provoz v SirSi oblasti centra sniZil 0 24 %,
tj. zhruba na Uroven roku 1992.

VnéjSi pasmo mésta — vnéjsi kordon

= Stav 2015: dle scitani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje intenzitu automobilové dopravy
na vstupech hlavnich silnic a dalnic do souvisle zastavéného Uzemi mésta, pfijizdélo do Prahy
(jednosmérné) pres hranici tohoto kordonu za 24 h priimérného pracovniho dne 297 000 vozidel,
z toho 264 000 osobnich automobild.

v

= Vyvoj 2014-2015: na vnéjSim kordonu se automobilova doprava ve srovnani s predchazejicim
rokem snizila v prdméru o 2,6 %.

= Dlouhodobéjsi tendence vyvoje: automobilovy provoz ve vnéjSim pasmu mésta trvale vzrlstal
od roku 1990 aZ do roku 2008. V roce 2009 doslo poprvé od roku 1991 k mirnému poklesu (patrné
pod vlivem hospodarské krize) o 1,2 %, v letech 2010 az 2014 k opétovnému mirnému nardstu,
vystfidanému v roce 2015 opét malym poklesem, zhruba na Uroven roku 2013.

Nejzatizenéjsi iseky na prazské komunikacni siti v roce 2015

1. Barrandovsky most 136 000
2. Jizni spojka v Useku 5. kvétna — Videriska 127 000
3. Jizni spojka v Useku Chodovska — V korytech 123 000
4, Strakonicka v Useku DobfiSska — Barrandovsky most 118 000
5. Jizni spojka v Useku V korytech — Priibézna 113 000

Wilsonovou ulici na pfemosténi Masarykova nadrazi projelo v pramérny pracovni den roku 2015
celkem 86 000 vozidel za den, v prostoru u Hlavniho nadrazi 76 000 vozidel za den a pfes Nuselsky
most 73 000 vozidel. Udaje o dopravnich intenzitach na jednotlivych Usecich sledované komunikaéni
sité hlavniho mésta Prahy pro rok 2015 jsou k dispozici v tabulkové formé na webovych strankach
TSK hl. m. Prahy v sekci ,Dopravni inzenyrstvi“.

vevs

NejzatizenéjSi mimouroviové krizovatky na prazské komunikacni siti v roce 2015

1. 5. kvétna — Jizni spojka 202 000
2. Strakonicka — Barrandovsky most 180 000
3. Jizni spojka — Chodovska 161 000
4. Jizni spojka — Videriska 155 000
5. Jizni spojka — Primyslova 141 000

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 9



Nejzatizenéjsi trovinové krizovatky na prazské komunikacni siti v roce 2015

1. Podébradska — Kbelska 70 000
2. Kolbenova — Kbelska 63 000
3. Cernokosteleckd — Primyslova 63 000
4, Legerova — Anglicka 62 000
5. Zitna — Mezibranskd 61 000

Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR (pramérny pracovni den)
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Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu v Praze (prac. den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)

76 000 18 35000 81 141000 29 15 000 14 15 000 41 40 000 26
265 000 62 42 000 98 314000 66 56 000 50 25 000 68 85 000 55
272 000 64 43000 100 321000 67 74 000 67 34 000 92 114000 74
424000 100 43000 100 479000 100 111000 100 37 000 100 154 000 100
653000 154 25 000 58 690000 144 334000 301 47 000 127 386 000 251
598000 141 14 000 33 625000 130 505000 455 58 000 157 572000 371
562000 133 17 000 40 586000 122 518000 467 54 000 146 581 000 377
526000 124 10 000 23 551000 115 546000 492 53 000 143 610000 396
505000 119 9000 21 526000 110 528000 476 56 000 151 594 000 386
00 % = rok 1990
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Prumérna obsazenost osobnich automobilti (osob na vozidio)

1990 1,57 1,90 1,71
- 2000 1,37 1,49 1,44
2010 1,30 1,30 1,30
2012 1,30 1,30 1,30
2014 1,30 1,30 1,30
2015 1,30 1,30 1,30
s

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. Z hlediska Uzemniho rozlozeni
se podil osobnich automobilt v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2015 ¢inil

na centralnim kordonu 96 %, na vné&jSim kordonu 89 % a v priméru na celé siti 92 %.

Skladba dopravniho proudu v letech 1961-2015 (prac. den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)

o e S e 5
| 1961 537% 19,4 % 29,4 % 2,0% 38,6 % 22,1% 34,4 % 49%
S 1971 793% 5,6 % 133% 1,8% 63,2% 8,6 % 25,1% 3,1%
| 1981 843% 0,4 % 132% 2,0% 65,1% 0,6 % 303 % 4,0%
| 1990 88,6% 0,7 % 9,1% 16% 72,1% 0,5% 24,0% 3,4%
L2000 947% 0,6 % 3,7% 1,0% 86,5 % 0,2% 12,1% 12%
L2000 957% 1,0% 2,4% 0,9% 88,4 % 03% 10,2 % 1,1%
L2012 958% 11% 2,1% 1,0% 89,1% 0,5% 9,3% 1,1%
| 2014 956% 17% 17% 1,0% 89,6 % 0,5% 8,8% 1,1%
L2015 96,0% 1,1% 1,8% 11%  889% 0,6% 9,4% 1,1%

Pozndmbka: Podil cyklist( na celkovém poctu vozidel v dopravnim proudu se pohybuje v rozmezi 0,1-1,0 %.

Zakladni charakteristiky dennich variaci dopravnich vykonti v Praze v pracovni dny

= V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykonud celého dne (74 % za 6-18 h),
podil obdobi 6-22 h €ini cca 91 %.

= Po 18. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomeérné klesat az do pulnoci.

= Ranni Spi¢kovou hodinou je 8-9 h, odpoledni Spickovou hodinou je 16-17 h.

= Podil ranni Spi¢kové hodiny ¢ini 6,9 %, podil odpoledni Spickové hodiny 7,0 % (100 % = 0-24 h).

* Rozdily mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou pfrilis
vyrazné.

Vyznamnéjsi zmény casovych variaci automobilové dopravy v Praze v letech 1990-2015

= Denni variace — Ranni Spickova hodina se snizila z puvodnich 8 az 9 % na 6,9 %, doslo k posunu
ranni Spickové hodiny z 6-7 h na 8-9 h a snizil se rozdil mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem
hodin v polednim sedlovém obdobi. Odpoledni Spickova hodina je nyni 16-17 h a je vyssi (7,0 %)
nez ranni Spickova hodina (6,9 %).

= Tydenni variace — Mirné se zvysSil podil stfed, ¢tvrtk( a patkd oproti pondélkim a aterkam.

= Roc¢ni variace — ZvySil se podil ledna a Unora k celoro€nimu praméru.

12 AUTOMOBILOVA DOPRAVA



Denni variace automobilové dopravy celkem (rok 2015, Praha, cel sit, pracovni den)

o5}

68 69 6,3 70 6,9

procent (100 % = 0-24 h)
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m Vliv zprovoznéni TKB na intenzity automobilové dopravy v Praze

V sobotu 19. 9. 2015 byl v Praze uveden do provozu tunelovy komplex Blanka (TKB). Jeho jadrem
jsou tfi na sebe navazujici automobilové tunely mezi mimouroviiovymi kfizovatkami Malovanka a Troja
o celkové délce 5,5 km (tunely Brusnicky, Dejvicky a Bubeneésky). TKB je soucésti severni ¢asti
Méstského okruhu a na kfiZzovatce Malovanka navazuje na jiz dfive vybudované tunely Strahovsky
(2,0 km, od 12/1997) a Mrézovka (1,3 km, od 8/2004). Tim vznikla souvisla trasa o celkové délce
tuneld 8,8 km mezi kfizovatkou Troja (s Trojskym mostem) a jiznim portdlem tunelu Mrazovka,
na ktery navazuje povrchova Cast Méstského okruhu — komunikace DobfiSska, Strakonicka,
Barrandovsky most a Jizni spojka.

Dopravni dopady této nové trasy na automobilovou dopravu ve mésté jsou dokumentovany na zatizeni
vybranych charakteristickych dopravné vyznamnych profild dotéené prazské komunikacni sité. Stav
pfed zprovoznénim TKB dokumentuji primérné intenzity v pracovni den na jafe 2015, stav s TKB pak
primérné intenzity na podzim 2015.
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Z vyhodnoceni vyplyvaji tyto zakladni zavéry:

1.

Zprovoznéni TKB nemélo za nasledek zvySeni celkového objemu automobilové dopravy v Praze,
nebot dopravni vykony (ujeté vozokilometry) na celé prazské komunikaéni siti zGstaly prakticky beze
zmeény (viz kapitola 2.2).

Nabidka této nové atraktivni dopravni trasy se projevila pouze v pfesmérovani ¢asti cest po mésté.

Presmérovanim ¢asti cest do souvislé tunelové trasy Mrazovka — Strahovsky tunel — TKB se vyznamné
snizil pocet vozidel vjizdéjicich do SirSi oblasti centra, kde podle s€itani na centralnim kordonu poklesl
pocet vjizdéjicich vozidel o 13 000 za den, tj. 0 4,5 % méné ve srovnani s predchazejicim rokem.

Tunelovym komplexem Blanka projizdélo 68 tisic vozidel za den.
Zprovoznéni TKB se odrazilo na vyrazném zvySeni automobilového provozu i v navazujicich tunelech

v

Strahovském a Mréazovce a dale na trase DobriSska.

v

K vyraznéjSimu nérdstu provozu doslo i v navazujicich sbérnych komunikacich: na ulicich Pato¢kova,
V HoleSovi¢kach a Povltavskeé.

. Naopak vyraznéji se snizil provoz na ulicich, odkud se ¢&ast dopravy presunula do tunelu:

na M. Horakové, Veletrzni, Chotkové, nabf. Kapitana JaroSe, Argentinské, prUjezdu Malou
Stranou, Hlavkové mosté, na Wilsonové u Hlavniho nadrazi, na Nuselském mosté a navazujici
ulici 5. kvétna.

Na ostatnich sledovanych mistech se intenzita dopravy zmeénila jen méné vyznamné a konkrétni zmény
mohou byt zpGsobeny — kromé vlivu TKB — také béznym vyvojem automobilového provozu v Praze.

Intenzity automobilové dopravy na vybranych profilech komunikacni sité v souvislosti s TKB

(Primérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)

ey
Whrané isely svirsmdiin senminterst oais  podumats  Roudl
Whrané isely svirsdii igenim ekt joais  powmats  Roudl
14
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E VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

3.1 Prazska integrovana doprava

Na Uzemi obsluhovaném Prazskou integrovanou dopravou (PID) je mozné cestovat

- na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek, ¢imz se zvySuje
P 1 konkurenceschopnost hromadné dopravy vic¢i dopravé individualni. Pocatky
PRAZSKA integrovaného systému v Praze spadaji do roku 1992, v roce 1996 byl zaveden

INTEGROVANA | c P . P ol xs o iy
DOPRAVA  prestupni pasmovy tarif a od tohoto okamziku se systém PID prubézné rozSituje.

Zakladni udaje o PID

Metro, tramvaje, méstské a priméstské autobusy, Zeleznice, lanovka na Petfin, pfivozy
Prispévkova organizace ROPID (Regionalni organizator Prazské integrované dopravy)
1942 681 obyvatel (1 267 449 v Praze a 675 232 ve Stredoceském kraji)

3 654 km? (hl. m. Praha 496 km? a cca tfetina Stfedoceského kraje 3 158 km?)

359 (87 obsluhovano Zeleznici i autobusy, 46 pouze Zeleznici, 226 pouze autobusy)
386 (191 pouze na Uzemi Prahy, 109 mezi Prahou a regionem, 86 pouze v regionu)

18 (DP hl. m. Prahy, a. s., Ceské drahy, a. s. a 16 soukromych dopravc()

1336 706 700 (1 262 945 700 na Uzemi Prahy a 73 761 000 ve Stiedoceském kraji)
Uzemi Prahy - 24 K¢ (platnost 30 min), 32 K& (platnost 90 min), 3 650 K¢ (platnost rok)
18,05 mld. K¢ (75,1 % Praha, 23,6 % trzby, statni rozpocet 1,2 %, ostat. subjekty 0,1%)
4,25 mld. K¢ (23,6 % naklad()

\.

Vyvoj rozsahu PID

/

Souprava 81-71M ve stanici Petfiny Tramvaj 15T vyjiZdi ze zastdvky JindFisskd

2 11 89 147 150 156 157 161
2 15 159 299 299 308 309 313
23 59 190 212 222 222 229 235

Vyvoj roénich dopravnich vykonl PID

1650 1685 171,8 168,8 1654 161,8 162,2 167,0
23,6 246 251 259 269 268 260 28,8
= = 10,9 11,2 11,4 11,4 11,5 11,8

* novd datovd Fada bez usekii linek S a R pfesahujicich tizemi PID (napf. na lince S9 bez tseku Ceréany — BeneSov u Prahy)
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Linky provozované v PID

_ 30 21 dennich linek (fada 1-26), 9 nocnich linek (fada 51-59)
115 dennich linek (fada 100-297), 14 nocnich linek (fada 501-515),
149 18 skolnich linek (fada 551-576), 1 linka pro osoby se snizenou pohyblivosti
(H1) a linka AE
_ 92 82 dennich linek (fada 301-398), 10 nocnich linek (fada 601-610)
_ 69 68 dennich linek (fada 401-495), 1 sezénni cyklobus
13 linek S mezi Prahou a regionem (S1-S9, S20, S41, S65, S80),
36 3 linky R mezi Prahou a regionem (R3, R4, R5), 1 méstska linka (S34)
15 linek S pouze v regionu (fada S11-S88), 1 linka R pouze v regionu (R32)
3 sezdnni a turistické linky (Prazsky a Podlipansky motoracek, Cyklohracek)
_ 6 Linky P1, P2 (obé celoro¢ni), P3, P5, P6 a P7 (vSechny sezénni)
_ 1 Lanové draha Ujezd-Petfin (od 7. 9. 2015 v rekonstrukci - do dubna 2016)

\. AN

Autobus SOR NB18 v ulici U zdravotniho ustavu Linka S9 u nového ndstupisté ve stanici Praha-Hostivar

Provozovatelé linek PID

DP hl. m. Prahy, a. s.

DP hl. m. Prahy, a. s. (126 linek = 85 %), 7 soukromych dopravct (23 linek = 15 %)
11 soukromych dopravct (147 linek = 91 %), DP hl. m. Prahy, a. s. (14 linek = 9 %)
Ceské dréhy, a. s. (33 linek = 92 %), KZC Doprava, s. r. 0. (3 linky = 8 %)

Prazské Benatky, s. r. o. (4 linky), Vittus group, s. r. 0. (1 linka),
Prazska paroplavebni spolecnost, a. s. (1 linka)

Pocet a podil prepravenych cestujicich v PID na izemi hl. m. Prahy za rok 2015

Druhdopravy aprovozovatel  Osobfrok
_ 1262945700 003 %ieleznice lanovka
2,90 % 0,12 %
16 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA



Souhrnné udaje o prostredcich PID v roce 2015

I N W N
Pfepravené osoby na lzemi Prahy zarok (tis.) 456820 358 284 409 290 36 669

* U Zeleznicni dopravy jde o viakokilometry.

/

\.

Zrekonstruované vystupni zastavky Sidlisté Petriny Priméstskd autobusovd linka 303 na Cerném Mosté

Prehled nejvyznamnéjsich udalosti v PID v roce 2015

1. bfezna zacal obnoveny prodej papirovych predplatnich kuponl pro vSechny kategorie.

7. dubna byl zahajen pravidelny provoz na novém useku metra linky A za stanice Dejvicka do stanice
Nemocnice Motol a upraveno linkové vedeni a intervaly ndvazné povrchové dopravy.

Probéhlo rozsifeni integrace PID do oblasti Mélnika a Neratovic. Linky z této oblasti zacaly pod hlavickou PID
jezdit rovnéz od 7. 4. 2015 ke stanici metra C Ladvi a jejich vybrané spoje také k nemocnici na Bulovce.

Nova priméstska linka 386 rozsitila mistni dopravni obsluznost v oblasti Satalic, Vinore a Prezletic.

1. ¢ervence doslo ke zménam tarifu PID. Byla zlevnéna ro¢ni predplatni jizdenka na vefejnou dopravu

na Uzemi Prahy ze 4 750 K¢ na 3 650 K¢. Zaroven zacala platit bezplatna preprava pro osobu doprovazejici
dité do 3 let (pouze na Gzemi Prahy a mimo vlaky PID a linku AE) a bezplatna preprava pst (na Uzemi Prahy
a ve vnéjsich pasmech Prahy, mimo vlaky PID a linku AE) pfi vlastnictvi predplatnych ¢asovych kupon.

1. 7. probéhlo také rozsiteni pIné integrace na zZelezniéni lince S32 (trat 072) o usek Vsetaty — Mélnik.

4. zafi bylo zavedeno plosné posileni no¢ni tramvajové a autobusové dopravy v Praze béhem noci z patku
na sobotu a ze soboty na nedéli.
Prazskd MHD oslavila 140 let od zahajeni pravidelného provozu mimo jiné pravodem historickych tramvaji.

0d 1. Fijna je v platnosti rozsifeni integrace na Zeleznicni lince S32 o Usek Libéchov — Stétf (trat 072). Stanice
Stéti se stala prvni zelezni¢ni stanici PID na Gzemi Usteckého kraje.

31. 10. 2015 probéhly na zékladé vyhodnoceni dopadi zprovoznéni nového useku linky A metra dil¢i zmény
v linkovém vedeni tramvaji a autobus( v oblasti Prahy 6.

11. listopadu probéhl celositovy prepravni prizkum metra a b&hem noci 13. - 14. 11. a 20. — 21. 11. také
prazkum vsech spojd noéni tramvajové a autobusové dopravy.

S platnosti nového jizdniho fadu pro rok 2015/2016 (13. 12. 2015) byla posilena vlakova doprava z Prahy
do Ceského Brodu, Celakovic a Vraného nad Vitavou a byla zavedena linka S54 (Hostivice — Stredokluky).
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Metro tvofi zékladni pfepravni sit MHD. Béhem jednoho pracovniho dne je v prazském metru
primérné vypraveno cca 1 800 vlakovych spoju, které prepravi cca 1566 000 cestujicich (pokud
cestujici prestupuje, je zapodtena kazda jizda zvlast). Pfi zahrnuti pfestupu do jedné jizdy vykonaji
cestujici prazskym metrem denné 1 286 000 cest.

Zakladni udaje o siti metra v Praze

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. 3(A, B, C) 65,1 km
© Podetstanic  Prémémdvidlenoststanic  Primémd cestovnirychlost
61 (prestupni stanice zapocteny 2x) 1,122 km 35,6 km/h
 Potet piepravench osob na izemi Prahy za rok 2015 2 podil v rémci PID  Potet piepravenych osobzaden
456 820 000 36,17 % 1566 000
 Potetuietichvorokilometrizarok  Rozsahprovom _
55 673 000 (souprava ma 5 vozU) denni cca 4:45-0:15

\. AN

Soupravy 81-71M ve stanici Nemocnice Motol Novy vytah do stanice I. P. Pavlova v Legerové ulici

Zajimavé udaje o linkach metra, usecich a stanicich

Linka B (25,7 km) Namésti Miru (A) =52 m Linka C (716 spojt/den)
I. P. Pavlova — Vlysehrad (C) Mustek (A)** - 178 100 osob/den . .
277 300 osob/den obousmérné I. P. Pavlova (C) - 102 400 osob/den L) (00 55 bt

* Udaje z posledniho ,,Komplexniho pfepravniho prizkumu metra 2015  **Pfestupni stanice — ndstup + vystup + pFestup

Pocet souprav urcenych pro jednotlivé linky prazského metra

Vv ranni Spicce jezdi 26 souprav v ranni Spicce jezdi 38 souprav v ranni Spicce jezdi 37 souprav
pro linku uréeno 41 souprav pro linku uréeno 52 souprav pro linku uréeno 53 souprav

Bezbariérové pristupné stanice metra v Praze — 41 stanic z 61 (67 %)

Nemocnice Motol, Petfiny, Zli¢in, Stodulky, Luka, LuZiny, Hérka, Nové Letriany, Prosek, Stfizkov, Ladvi, Kobylisy,

NadraZi Veleslavin, Bofislavka, Butovice, Smichovské nadrazi, Andél, NadraZi HoleSovice, Vltavska, Florenc,
Dejvicka, Muzeum, Narodni tfida, Florenc, Vysocanskd, Hlavni nadrazi, Muzeum, I. P. Pavlova,
Strasnicka, Skalka, Kolbenova, Hloubétin, Rajska zahrada, Vysehrad, Budéjovicka, Pankrac, Roztyly,

Depo Hostivar Cerny Most Chodov, Haje
ve vystavbé Mistek A/B ve vystavbé Mstek B/A
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Prehled udalosti v prazském metru v roce 2015

e Ve dnech 3. - 6. 4. byl obousmérné prerusen provoz na lince C v iUseku Muzeum — Roztyly. Divodem byla
planovana vyména dvou vyhybek ve stanici metra Prazského povstani.

Dne 7. dubna byl zahajen provoz na prodlouzeném Useku metra linky A za stanice Dejvicka do stanice
Nemocnice Motol. Délka nového Useku je 6,134 km, vSechny Ctyri nové stanice Bofislavka, Nadrazi
Veleslavin, Petfiny a Nemocnice Motol jsou bezbariérové. Provoz na novém Useku byl zahdjen zkusebné jako
pasmovy, kromé ranni Spicky koncil kazdy druhy vlak v pracovni dny jiz ve stanici Dejvicka.

1. ¢ervna byla provedena Uprava pasmového provozu a intervall na novém Useku metra linky A. Pdsmovy
provoz zUstal zachovan pouze v Useku Petfiny — Nemocnice Motol, v Useku Dejvicka — Petfiny byl interval
dopoledne zkracen o polovinu z 10 na 5 minut a odpoledne z 6 na 3 minuty.

Ve dnech 4. - 16. 7. byl obousmérné prerusen provoz na lince C v Useku Kacerov — Haje. BEhem vyluky

probéhla vyména kolejového krizeni a Ctyr na néj navazujicich vyhybek ve stanici metra Haje.

31. srpna byla bezbariérove zpfistupnénd stanice metra I. P. Pavlova pomoci dvou na sebe navazujicich
osobnich vytah( s celkovou délkou 20 m. Vytah je pFistupny z pfizemi domu v Legeroveé ulici ¢. 357/50.

e Dne 5. 10. bylo otevieno nové informacni stfedisko DP Praha, a. s. ve vestibulu stanice metra A Mustek

u vystupu do ulice 28. fijna. Nové infocentrum nahradilo uzavienou pobocku ve stanici metra Muzeum.

e 8. fijna byly ve stanici metra Andél na lince B otevieny Ctyfi nové na sebe navazujici vytahy a stanice se stala
40. bezbariérovou stanici prazského metra. Z povrchu ulice Nadrazni vede dvojice 30 metrud dlouhych vytahd
do prestupni chodby (dlouhé 80 m), z té pak pokracuji dva kratké vytahy na nastupisté stanice.

e Ve stfedu 11. 11. probéhl po sedmi letech celositovy pfepravni priizkum metra. Oproti roku 2008 se zvysil
pocet prepravenych cestujicich o cca 70 tisic denné. Vlivem prodlouzeni linky A metra doslo ke snizeni poctu
prestupt o 2,31 %. Primérna doba prepravy jednoho cestujiciho v metru narostla o 12 minut.

e 11. prosince byl zprovoznén vytah ve stanici metra Roztyly na lince C, stanice je v poradi 41. bezbariérova.
e 17.12. bylo po rekonstrukci znovu otevieno informacni stredisko ve vestibulu stanice metra Hradc¢anska.
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m Tramvaje

Tramvaje tvofi doplikovou prepravni sit k metru. Jejich linky maji radialni i tangencialni funkce,
pfipadné slouzi jako napajece ke stanicim metra. Béhem jednoho pracovniho dne je na siti prazskych
tramvaji pramérné vypraveno 6 200 spoju (véetné nocnich), které prepravi cca 1 188 000 cestujicich.

Zakladni udaje o siti tramvaji v Praze

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. 30 (21 dennich, 9 nocnich) 142,7 km (52 % na vlastnim télese)
| Potetmstivekvprovom  Primémévaddlenoststanic  Primémé cestonirychlost
272 (dle nazva), 596 (dle sloupk) 0,525 km 18,8 km/h
 Potet prepravenjch osob na dzemi Prahy za rok 2015 a podl v rdmci PID  Potet prepravenich osobzaden
358 284 000 28,37 % 1188 000
| Potetujetjchvoroldlometrizarok  Romshprovou _
51 470 000 (souprava ma 2 vozy) denni 4:45-0:15, no¢ni 0:00-5:00

\. AN

Obratisté Sidlisté Barrandov Privod historickych tramvaji pri oslavdch 140 let MHD

Zajimavé udaje o tramvajovych linkach, dsecich a zastavkach

Linka 16 (22,74 km) Linka 22 (133 035 0sob/6-23 h) Linka 22 (505 spojt/den)
Lazarska — Spalend x Myslikova Andél — 78 330 osob/6-23 h

83 450 050b/6-23 h obousmérné I. P. Pavlova — 63 300 0sob/6-23 h L 572, €} 478 22 i)

Prehled udalosti v tramvajové dopravé v roce 2015

a Komunardu Kromé opravy 550 metrl koleji byly bezbariérové zpristupnény zastavky Ortenovo namésti
(ve sméru Délnicka byla zfizena zastavka videriského typu). Videnskd zastavka byla v ramci vyluky
vybudovana i v zastdvce U Prihonu. Béhem roku 2015 byly nasledné v ramci akci TSK na viderisky typ
prebudovany i zastavky Délnicka (z centra) a Tusarova.

e V souvislosti s prodlouZenim trasy metra o novy usek DejVICka — Nemocnice Motol byl zrusen provoz linky
2 (Pettiny — Divoka Sarka). Soucasné doslo k prejmenovani ¢tyf tramvajovych zastavek. Petfiny na Sidlisté
Petfiny, Obchodni diim Petfiny na Petfiny, Bofislavka na Na Piskach a Horoméricka na Bofislavka.

e 9. Cervna predstavil Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. ve spolupraci s firmou Pragoimex, a. s. zcela novy typ
jednoclankové nizkopodlazni tramvaje EVO1. Prototyp vozidla nasledné zahajil proces testovani na prazské
tramvajové siti, na linku s cestujicimi byl nasazen poprvé 16. 9. v ramci Evropského tydne mobility. Nékolik
spoju svezlo prvni cestujici na vylukové trase linky 9 v iseku Smichovské nadrazi — Spojovaci.
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¢ 8. srpna vyjely tramvaje poprvé na 1 580 metrl dlouhy modernizovany Usek Evropské ulice mezi Bofislavkou
a Dejvickou. Nové podoby se dockaly zastdvky Na Piskach, Hadovka a Thakurova, z Useku zmizely zastaralé
BKV panely, které nahradil otevieny svrsek, v nékterych tsecich zatravnény.

e V poloviné srpna byla dokoncena rekonstrukce traté v ulici Na Zlichové mezi zastavkou Hlubocepy
a ulici Kfizovou (670 m). V ramci akce doslo k posunu zastdvky Zlichov ve sméru z centra a k jejimu
bezbariérovému zpfistupnéni v obou smérech.

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. predstavil vefejnosti 24. srpna druhou generaci tramvaje Skoda 15T
ForCity Alfa. Nova tramvaj, kterych v této podobé bude do Prahy dodano 125 kust, prosla Upravou
designu, interiéru (plastové sedacky, klimatizace, wifi) a nékolika technickymi zménami, které zvysi pohodli
pfi cestovani. V roce 2015 pfibylo do inventarniho stavu DPP celkem 34 vozud 15T.

e Od prvniho zéfijového vikendu doslo k trvalému posileni nocniho provozu tramvaji (pouze noc z patku
na sobotu a ze soboty na nedéli). Interval na vSech deviti no¢nich linkach byl zkracen z 30 na 20 minut.

Na konci fijna doslo k trvalé zméné linkového vedeni tramvaji v oblasti Prahy 6 u linek 5 a 20. Linka 5 nové
konéi v zastavce Divoka Sarka a linka 20 v zastdvce Nadrazi Podbaba.

31. 10. skoncila rekonstrukce tramvajové traté v ulicich StfeSovické a Na Petfinach v délce 3 420 metr(.
Béhem tfi mésici bylo kromé modernizace traté a tramvajové smycky Sidlisté Petfiny celkem
15 tramvajovych zastavek opatfeno zcela novymi bezbariérovymi pristupy a vybaveno pomocnymi prvky
pro nevidomé a slabozraké. U metra Petfiny obousmérné a u Vojenské nemocnice v jednom sméru zajizdéji
noveé na tramvajové koleje i soubézné autobusové linky.

e V poloviné listopadu skoncila prvni etapa rekonstrukce VrSovické ulice v Useku dlouhém 1210m
mezi ulicemi Na Zamecké a Minska. Byly rozsifeny a plnohodnotné bezbariérové zpfistupnény zastavky
Nadrazi VrSovice a Bohemians. V Useku mezi ulicemi Petrohradska a Minska je po kolejich nové umoznén
provoz autobust linek 124 a 139, které spolu s tramvajemi zastavuji obousmérné v zastavce Bohemians.

e Po sedmi mésicich byla dokoncena rozsahla rekonstrukce traté v Bélehradské ulici. Byl zmodernizovan
usek dlouhy 1440 m od Tylova namésti po Otakarovu ulici. Tramvajové zastavky Bruselskd Pod Karlovem
i Nuselské schody byly v pribéhu rekonstrukce prebudovany. Nové tzv. mysy zajistuji jejich bezbariérovou
pristupnost a vétsi bezpeci cestujicich. Ve sméru do centra byla vybudovana nova zastavka Pod Karlovem.

e Od 10. prosince byl po rekonstrukci zprovoznén cca 320 metrd dlouhy Usek v okoli zastavky Vozovna
StreSovice. V ramci akce doslo k rozsifeni tramvajovych zastavek, prebudovani vyjezdu z prilehlé vozovny
a k umoznéni provozu autobus( po tramvajovych kolejich i ve sméru z centra.

Autobusy v PID

Na Uzemi mésta je provozovana v ramci PID méstské a prfiméstska autobusova doprava. Méstska
autobusova doprava tvofi na Uzemi hl. m. Prahy dopliikovou sit k metru a tramvajim a zajiStuje
ploSnou obsluhu nékterych Gzemi a fadu dilezitych tangenciélnich spojeni, zejména ve vnéjSim
pasmu mésta. Pfiméstska autobusova doprava spojuje Uzemi mésta s pfilehlym regionem.

Zakladni udaje o siti autobust PID na tizemi Prahy

9 (85 % DPP a 15 % soukr. dopravci) 818,0 km
| Potetmstivekvprovon* _ | Prémémd cestowni rychlost*
1 148 (dle nazvt), 3 099 (dle sloupk) 0,596 km 24,2 km/h
. Potet plepravench osob na zemi Prahy za 10k 2015 3 podl v mci PID*  Potet prepravenich osob za den
409 290 000 32,41 % 1161 000
. Potetujetich voroklometrazarok  Romsahprovozu  Pofetvord v provoruve Spitce”
69 665 640 denni 4:30-0:30, no¢ni 0:00-5:00 1317

* Do statistik pro uzemi hl. m. Prahy jsou zapocitdny ukazatele z useku pfiméstskych autobusovych linek na uzemi mésta.

Zajimavé udaje o autobusovych linkach PID, Usecich a zastavkach na tzemi mésta

Linka 269 (32,0 km) Linka 177 (42 960 osob/6-20 h) Linka 137 (444 spojt/den)
Nemocnice Kr¢ - U Labuté Kobylisy — 50 760 osob/6-20 h . .
66 000 0sob/6-20 h obousmérné Kakerov — 47 060 osob/6-20 h L ) L1072 ol i
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Béhem jednoho pracovniho dne je na Gzemi mésta primérné vypraveno cca 23 350 autobusovych
spoju PID, které prepravi cca 1 161 000 cestujicich. Z tohoto poctu je cca 19 320 spoju méstskych
(Fady 100, 200 a 500) a cca 4 030 spojli pfiméstskych (fady 300 a 600).

\. \.

Spoj na lince 139 na kfiZovatce Zelivského Oslavy 90 let provozu autobust v Praze — privod vozidel

Na pfiméstskych autobusovych linkach (fady 300 a 600) v pramérny pracovni den prekracovalo
hranici mésta celkem v obou smérech cca 4 030 spojd, které pres hrani¢ni profil Prahy prepravily
cca 94 tisic cestujicich. Pfiméstské autobusy vyuzivaly na tzemi Prahy celkem 28 lokalit jako své vychozi/
konec¢né zastavky. Nejvice pfiméstskych linek PID (13) a spoju (455) vyuzivalo terminal Zli¢in. Nejvyssi
denni obraty cestujicich (cca 10 000 osob/den) mély terminaly Zligin, Cerny Most a Smichovské nadrazi.

Sit autobusovych linek PID doplriuji jeSté regionalni linky (fada 400), které nezajizdéji na Gzemi Prahy.
Na konci roku 2015 za hranici Prahy jezdilo denné celkem 1 597 spojl, které prepravily v pracovnim
dnu cca 24 900 cestujicich. Jejich provoz zajiStovali pouze soukromi dopravci.

Zakladni udaje o siti autobust PID v okoli hl. m. Prahy

11 (83 % soukr. dopravci a 17 % DPP) 92 linek (82 dennich a 10 nocnich)

8 (100 % soukromi dopravci) 69 (68 dennich, 0 nocnich, 1 sezénni)

1278 (dle nazvi), 2 515 (dle sloupk) 1,077 km 29,1 km/h

41 210 000 denni 4:30-0:30, noc¢ni 0:00-5:00

20 824 260 445

Prehled udalosti v autobusové dopravé v roce 2015

e 7. dubna doslo v souvislosti se zprovoznénim nového Useku metra linky A ze stanice Dejvicka do stanice
Nemocnice Motol k vyrazné tpravé linkového vedeni a interval(i ndvazné povrchové dopravy na Gzemi
Prahy 5 a 6. Vétsina autobusovych linek PID konci v zastavkach Nadrazi Veleslavin, Bofislavka nebo Vypich.
Bylo zruseno 9 linek, 20 linek zménilo svoji trasu nebo byly zkraceny a 4 linky vznikly nové.

* 6. 6. naposled vyjel na lince 213 autobus typu Karosa B 741. Tento typ byl v Praze v provozu pres 20 let.
e 21. ¢ervna oslavil DPP privodem historickych autobust 90 let od zahdjeni provozu autobust v Praze.

e V ramci plosného posileni provozu nocnich linek PID byl na péti autobusovych linkach (504, 505, 510, 511
a 512) zkracen interval z 30 na 20 minut v noci o vikendech (patek/sobota a sobota/nedéle). Zaroven byla
slouc¢ena nocni linka 508 s linkou 504 (zachovano Cislo 504).

e Dne 1. 9. byl do zkusebniho provozu s cestujicimi uveden novy elektrobus SOR EBN 11 (na lince 213).
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¢ 2. listopadu byla zfizena nova midibusova linka 146 od konec¢né zastavky tramvaje Spojovaci do Hrdlofez.
Linka je polookruzni s provozem od 5 do 20 hod, s intervalem 20 min. v ranni Spicce a 30 min. dopoledne.

e 13.12. byla zavedena nova midibusova linka 159 mezi Cakovicemi a Kbely (ve Kbelich navazuje na vlaky
linek S3 a S34. Linka jede v prac. dny od 5 do 20 hod v intervalu 30 min. ve spickach a 60 min. mimo Spicky.

m Zeleznice v PID

Zelezni¢ni doprava se v ramci PID rozviji od roku 1992. Od roku 2007 bylo zahajeno oznacovani
pfiméstskych linek pismeny S a R a souCasné zacal byt kladen ddraz na jejich pravidelny
taktovy provoz. V poslednim obdobi jsou rozSifovana rychld prijezdna Zeleznicni spojeni napfic
Prahou. Na uzemi Prahy bylo v pracovnich dnech v roce 2015 denné v PID vypraveno celkem
cca 860 vlakovych spoju, které v ramci hlavniho mésta za den pfepravily cca 117 000 cestujicich.

Zakladni udaje o siti o Zeleznicni siti PID na tzemi Prahy

17 - €D, a.s., 2 - KZC Doprava, s. I. 0. 19 linek, 11 trati 160,0 km

3,65 km 48,9 km/h

36 669 000 (na doklad PID nebo €D) 2,90 % denni 4:00-0:30 h

4163 660

Zelezniéni linky S a R na izemi hl. m. Prahy
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V okoli Prahy vyuzivaji linky PID 532km trati a zastavuji ve 189 stanicich a zastavkach. Ro¢né vlaky
PID v regionu (vcéetné zajizdéjicich do Prahy) pfepravi celkem cca 32,5 mil. cestujicich. Kromé spojl
obsluhujicich Gzemi Prahy, jezdi pouze v regionu dalSich 17 linek PID, na kterych je denné vypraveno
cca 500 spojd. Provozovatelem vSech t&chto linek, kromé Podlipanského motoraéku, jsou CD, a. s.
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Pocet prepravenych osob vlaky PID na tizemi hl. m. Prahy za rok (s jizdenkami PID nebo s jizdenkami €D)

24593000 26905000 26883000 29320000 32361000 34762000 36548000 36669 000

Pocet prepravenych osob vlaky PID na jednotlivych tratich na tzemi Prahy (priimérny pracovni den)

17 580 18120 17570 19 340 20930 21790 21520 21090

| 070 | s3,533,R3 2260 2540 2380 2890 2960 4110 4430 3890
[ o1 | sa4R4 10030 7830 8210 10030 10710 13400 14820 15720

4310 5620 5270 4960 5470 7040 7080 7210

200 230 340 390 390 390 390 590
16 450 18 530 18970 20470 20350 21590 21990 21870
510 690 790 880 1030 1160 1500 1640

1830 1950 1860 1560 2240 2670 2280 2670
13780 15 650 16 940 18 950 21640 23710 25420 23780
11060 12730 13 640 14 490 15090 16 070 16 680 16 080

1890 2480 2500 2520 2470 1510 1010 2210

| CELKEM 76140 79900 86370 88470 103280 113440 117120 116750

\. AN

Vlak na lince R5 ve stanici Praha-Veleslavin Cyklohrdcek

Pocet vSech osob, které ve vilacich PID prekracuji v pracovni den hranici Prahy*
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* V sobotu v roce 2015 prepravily vlaky PID na tizemi Prahy cca 54 % cestujicich oproti pracovnimu dnu, v nedéli 42 %.

SN doPrahy SN zPrahy

1. Praha Masarykovo nadrazi  S1, S2, S20, S34, S4, S5, R4, R5 42 960 (PID tvofi 100 % z celkového denniho obratu stanice)
2. Praha hlavni nadrazi S3, R3, S7, S8, S80, S9 32 320 (PID tvofi 42 % z denniho obratu stanice z vlakdi CD)
3. Praha-Smichov S6, S7 13 720 (PID tvofi 87 % z celkového denniho obratu stanice)
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Procentualni podil jizdnich dokladli pouzivanych cestujicimi ve vlacich PID na tizemi Prahy (prac. den)

39,2 52,1 57,7 60,4 63,8 68,7 72,7 72,2 72,8
= = 7,2 10,6 7,5 5,6 8,5 53 5,3 5,5
67,5 60,8 47,9 423 39,6 36,2 31,3 27,3 27,8 27,2

* vcetné jednotlivych jizdenek PID

Intervaly a doby jizdy vlakii do centra na nejdulezZitéjSich tsecich Zeleznicnich trati v Praze

Prehled udalosti v Zelezni¢ni dopravé v roce 2015

e 2. Unora zacala rekonstrukce haly nad nastupisti prazského Hlavniho nédrazi. Cca na 2 roky je omezen provoz
nékterych vlakd, které jsou odklonény do stanic Praha Masarykovo nadrazi a Praha-HoleSovice.

e 19. srpna byla ukoncena modernizace traté Praha-Smichov — Rudnd u Prahy — Nucice — Beroun. Na dzemi
Prahy byly po rekonstrukci blize centru mestskych ¢asti posunuty zastavky Praha-Reporyje a Praha-
Hlubocepy. Modernizace traté do budoucna umozni zkraceni intervalu ve Spickach z 30 na 20 minut.

e 14. zari zacaly zastavovat vlaky linky S9 u nového 1. nastupisté ve stanici Praha-Hostivar. Novy bezbariérovy
podchod zkratil vzdalenost k zastavkam tramvaji i autobust v uzlu Nadrazi Hostivar a rovnéz propojil okolni
uzemi, které bylo doposud Zeleznici rozdéleno. 2. prosince bylo otevieno 2. nastupisté.

e 13. prosince zacaly spoje linek S1 a S7 zastavovat v nové Zeleznicni zastavce Praha-Béchovice stfed, ktera byla
vybudovana v rdmci modernizace trati 011 Praha-Béchovice — Uvaly. Zastavka je blize centru obce Béchovice.
V pripravé je zde vybudovani podchodu pod kolejemi, parkovisté P+R a zastavky autobust PID.

Lanova draha a privozy

Lanova draha je soudasti PID a zajistuje spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Petfinem.
V roce 2015 prepravila celkem 1480 000 cestujicich (denné v praméru 4 055 cestujicich)
a na celkovém poctu prepravenych osob PID na Gzemi mésta se podilela 0,12 %. Provoz lanovky
zajistuji dva vozy pro 100 lidi, které se pohybuji po kolejové draze dlouhé 510 m a prekonavaji
vysSku 130,45 m. V lété lanovka denné absolvuje 75 jizd smérem na Petfin, v zimé 57 a pfi zvySené
poptavce na prepravu jezdi i mimo jizdni Fad. Dne 7. 9. 2015 zacala planovana rozséahla rekonstrukce.

Riéni pFivozy pres Vitavu se od roku 2005 jiz staly b&Znou sougasti méstské hromadné dopravy. Maji
vyznam predevsim pro rekreacni cesty (ndvaznost na cyklistické trasy, dopravni obsluha vitavskych
ostrovy), ale stale vice i pro béznou dopravu, napf. do zaméstnani (v zimé 75% cest). V roce 2015
bylo v provozu 6 pfivozu, které prepravily 403 tisic cestujicich (0,03 % poctu prepravenych osob PID
na Gzemi Prahy). Provozovatelem pfivozu P3 je spole¢nost Vittus group, s. r. 0., pfivozu P7 Prazska
paroplavebni spolecnost, a. s. a zbylé Ctyfi pfivozy provozuje spolecnost Prazské Benatky, s. r. o.

Prehled prazskych pFivozli provozovanych v roce 2015 a jejich vybranych parametru

- Sedlec — Zamky 1.7.2005 celorocni 37 100
P2 VPodbabé - Podhoii 1.7.2006 celoroéni 613 223 805
" P3  Lihovar - Veslafsky ostrov 17.7.2007 sezonni 180 39455
| P5  Cisafska louka — Vytor — Naplavka Smichov 31.3.2012 sezonni 269 58 810
- Lahovicky — Nadrazi Modrany 19. 9. 2009 sezonni 111 24 290
- Prazska trznice — Ostrov Stvanice — Rohansky o. 7.8.2015 sezonni 221 19 240

6 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

N



Vozovy park dopravcu PID

Vozovy park metra — provozni stav, provozovatel DP hl. m. Prahy, a. s. (DPP), primérné stafi 10,35 let

ysokopodiazniT3M

‘ysokopodlalni TISU(CS)

ysokopodlaniTe 132 66 \ \
‘vysokopodlazniT3R 350 175 73 T6 T3R.PLF
‘stied nizkopodiazni KTSDSRN2P 46 a6

‘plné nizkopodlazni 15T 157 157 A\ A\
lcelkem  geo 564,5 KT8D5.RN2P 147 15T

s7vs

Vozovy park autobusti — provozni stav, provozovatel DPP a s. dopravci, primérné stafi busu DPP 8,48 let

Karosa B931 Karosa B941 Citybus 12m
SOR NB12 SOR NB18 Solaris U 8,9 LE

Vozovy park Ceskych drah, a. s. — inventarni stav, vozy pouzivané v priméstské dopravé v Praze a okoli

70
58

= AN N P

451, 452 471 814
28
14
24

12 \ A A\
854 054 810

N
w
(<))

w

Podil pIné ¢i ¢astecné bezbariérovych (nizkopodlaznich) vykoni garantovanych na linkach PID

100 % 48 % 86 % 47 % 84 %
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m Hromadna doprava na izemi Prahy mimo PID

Mimo systém PID je v Praze hromadna doprava osob provozovana zejména pfi zvlastnich
prilezitostech. Béhem Prazské muzejni noci, bylo 13. ¢ervna vypraveno 11 autobusovych linek. Tyto
linky byly v provozu od 18:30 do cca 1:45 s intervaly 5 az 10 minut a zdarma rozvazely cestujici
mezi jednotlivymi kulturnimi institucemi. Centralnim prestupnim bodem bylo ndmésti Jana Palacha.

Specifickou polozkou je obsluha nakupnich, kancelarskych ¢i multifunkénich center. Ta jsou vétSinou
umisténa pfi okrajich Prahy nebo v hufe dostupnych oblastech, pro navstévniky je proto organizovana
doprava z nejblizSich terminald zejména kapacitni kolejové dopravy. Jedna se napf. o linku OCL
mezi stanici metra Lethiany a Obchodnim centrem Lethany. Dale napfiklad obsluha BB Centra, ktera
v pracovnich dnech zajiStuje obsluhu kancelafskych budov v rozsahlém Gzemi severovychodné
od stanice metra Budéjovicka. Tato doprava je zpravidla bezplatna a hradi i jednotliva centra ¢i obchody.

Zejména pro 0soby se snizenou schopnosti pohybu a orientace jsou uréeny specialni linky od stanic
metra Nadrazi HoleSovice k Vystavisti HoleSovice (linka 751) a Lethany k Vystavisti Lethnany (linka
758), vypravované pfi raznych vystavach a veletrzich. Interval na téchto linkach nejcastéji kolisa
mezi 10 a 20 minutami.

Pro majitele priikaza ZTP a ZTP/P s trvalym pobytem v Praze a v nékterych obcich Stfredoceského kraje
provozuje firma Handicap — transport s. r. 0. sluzbu mikrobust na zavolani. Ta ma nastupni sazbu 10 K&
a po Praze pak jizdné 32 K¢&. Pro pfepravujici se na Gzemi prvniho tarifniho padsma a Prahy dohromady
je cena 40 K¢ za jednotlivou jizdu a jednu osobu.

Z0O0 Praha vypravovala na své naklady specialni autobusovy spoj z Nadrazi HoleSovice do Troje a zpét
za 1 K&. Autobus jezdil od 24. 5. do 31. 8. o vikendech a svatcich, v letnich prazdninovych mésicich
(Cervenec a srpen) kazdy den. Spoj kopiroval trasu stavajici linky €. 112, nezastavoval vSak jinde nez
na koneénych zastavkach. Interval byl 20 minut a autobus jezdil kyvadlové. Prvni autobus vyjizdél
z Nadrazi HoleSovice v 9:00, posledni odjizdél ze zastavky Zoologicka zahrada v 19:10.

Linka BB1 Z00bus

m Hromadna doprava mezi Prahou a vnéjSim uzemim

Vefejnou hromadnou dopravu mezi hlavnim méstem a ostatnim Gzemim regionu a celého statu
provozuje fada dopravcl. Praha je vyznamnym uzlem pro regiondlni, vnitrostatni i mezinarodni
Zelezniéni dopravu a rovnéZz vychozi, cilovou i prljezdnou zastavkou pro fadu dalkovych ¢eskych
i mezinarodnich autobusovych linek.

Zelezniéni doprava mimo PID

Na uzemi Prahy se v pracovni den v roce 2015 pohybovalo celkem 1 098 vlakovych spoju (vychozich,
kongicich, projizdéjicich) provozovanych CD, a. s., které pfes hranici Prahy prfepravily 138,5 tisic
cestujicich. Zhruba &tvrtina z poctu spojl byla mimo PID, zbytek v ramci PID.
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Praha hlavni nadrazi. Denné tudy projede celkem 644 vlakovych spojd, z nichz 43,6 % jsou spoje
mimo PID.

Provoz dalkové osobni Zelezniéni dopravy (mimo PID) zajistuji Ceské drahy, RegioJet a LEO Express.
Technickou infrastrukturu pfepravy zabezpeduje statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.

Viakiizarok | 219730 116821 77 790 83073 88210 61327 39924 42189

644 344 237 249 266 182 120 132
363 344 186 223 177 151 91 132
281 0 51 26 89 31 29 0

* pocet vlaku vychozich, koncicich, ¢i zastavujicich ** primérny pracovni den 2015

\. AN

Souprava Regiojet na Hlavnim nddrazi Oslava 170 let Zeleznice Praha - Cesky Brod

Vyvoj celkového poctu vychozich a koncicich vlakli na nadrazich v Praze za rok (viechny viaky €D)

\wchozich| 161193 160360 174615 215189 217472 217481 219679 214483 213973 224336
konicich 163510 160665 174947 215598 217886 217895 220098 214892 214381 224764

324703 321025 349562 430787 435358 435376 439777 429374 428353 449100

Obrat cestujicich na nejdilezitéjsich Zeleznicnich stanicich hl. m. Prahy v roce 2015 (pouze viaky €D)*

26 974 12 488 4723 1808 1949 1555 2389
76 125 42 432 15781 5633 6878 4 809 3000 7975
32324 42 432 13715 5109 5141 4130 1343 7975
43 801 0 1812 554 1737 679 1657 0

* soucet nastupujicich a vystupujicich

Autobusova doprava mimo PID

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a vnéj§im Gzemim zajistuje fada dopravct z Ceské
republiky, nékteré mezinarodni linky provozuji i dopravci z jinych statd. Jediné autobusové nadrazi
v Praze, které vypravuje pouze autobusy mimo PID, je UAN Florenc. Jedn& se zaroven o dlouhodobé

nejzatizenéjSi nadrazi pro vnéjsi pravidelnou (pfedevsim dalkovou) autobusovou dopravu. NejvétSim
dopravcem je Student Agency.
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Vyvoj vybranych charakteristik autobusového nadrazi Florenc

180000 160000 145000 145000 150000 155000 155000 170000

550 460 420 420 425 435 450 485
120 100 105 130 145 155 175 230
430 360 315 290 280 280 275 255

85 93 100 100 100 105 120 125

DalSi linky spojujici Prahu s vnéjSim Gizemim jsou
vypravovany a ukonéovany na autobusovych
stanovistich Cerny Most, Dejvicka, Hradanska,
Nadrazi HoleSovice, Na Knizeci, Roztyly, Zli¢in
a Zelivského a nové také NadraZi Veleslavin,
kam byla po zprovoznéni nového Useku metra

~s vz

premisténa vétsi ¢ast spoji z Dejvické.

V malé mife (do 5 tisic spoji ro¢né) pak jezdi
dalkové autobusy z Ladvi, Letian a Opatova.
Oproti pfedchozimu roku 2014 byla cca polovina
spoju z terminalu Nadrazi HoleSovice prevedena
pod linky PID a premisténa do terminaltd Ladvi

a Letiany.

AN Roztyly

Vybrané charakteristiky nejdilezitéjSich autobusovych terminalli na izemi Prahy

94 614 34 346 60 164 0
92 558 0 73 256 19 302 279 0 205 74
82997 0 0 82997 441 0 0 441
75339 0 27 842 47 497 117 2 77 38
59 827 0 25459 34 368 251 0 125 126
55304 0 38 800 16 504 116 0 115 1
47 122 0 11334 35788 517 0 99 418
38018 1110 25428 11480 117 2 77 38
2699 2699 0 0 4 4 0 0

* primerny pracovni den

Na pFfiméstské autobusové dopravé se podili i Stfedoceska integrovana doprava (SID). ZajiStuje
hromadnou dopravu ve vybranych ¢astech Stfedoceského kraje na regionalnich a méstskych linkach,
avsak bez tarifni navaznosti na PID a vlaky CD. Linky SID zajizdé&jici na Gzemi Prahy jsou oznagovany
pismeny A (oblast Kladna), B (oblast Rakovnika), C (oblast Berouna), D (oblast Pfibrami), E (oblast
BeneSova), F (oblast Kutné Hory) a pfislusnym &islem.

Vyvoj vybranych charakteristik Stfredoceské integrované dopravy

Rk 2om 2012 2013 2014 2015
priménnypotetsofd  pracowniden®
Potetoso prepravenich pres hanc rby ()

591 455 458 456
4476 3470 3453 3457 3455

*celkem do Prahy + z Prahy
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n CYKLISTICKA DOPRAVA

Sit’ znacenych cyklotras v hlavnim mésté Praze méa celkovou délku pfes 450 kilometrd. Jednotlivé
cyklotrasy se déli se na paterni, hlavni, doplfikové a mistni a znaci se pismenem A a ¢islem. Systém
doplnuji cykloturistické trasy.

Zakladni udaje o cyklistické infrastrukture v Praze

454 km 167 km 23 km (125 useku)

33 km 44 km 21,5 km

1714 255 krizovatek, 1 037 jizdnich pruht 60 (z toho 26 fizenych SSZ)

\. AN

Cyklotrasa A222 Roztyly-Zabéhlice Cyklotrasa A222 Roztyly-Zabéhlice, jiny pohled

Nové prvky cyklistické infrastruktury realizované v roce 2015

Cyklopruhy (V14) 3120m Cyklopruhy spolecné (+bus+taxi) 1990 m
Cyklopiktokoridory (V20) 1000 m Cykloprejezdy (V8) 6 (z toho 2 SSZ)
Cykloobousmérky 1750 m (11 usekd) Stojany na kola (dvoumistné) 174 ks

Od listopadu 2015 je v provozu nova
dvoukilometrova cyklotrasa od metra C Roztyly
do ulice U Zé&béhlického zamku. V ramci jeji
realizace doslo k celé fadé dil¢ich stavebnich
a dopravnich Gprav na pfilehlych komunikacich
(jednalo se o upravy pfechodd pro chodce,
pfisvétleni nékterych Gsekl, rozsifeni chodniku
apod.), pouze v koncovém Useku byla postavena
nova cyklostezka.

Ve stejném obdobi byla dokonena i nova
cyklostezka v Praze-Dablicich, ktera se napojuje
na panelovou komunikaci pfi ulici Kvétnova
a konéi u objektu hvézdarny. Podél stezky jsou

umistény lavicky, pfed hvézdarnou je osazeno pét
stojant na kola. Novy fizeny cykloprejezd u vyjezdu z termindlu Roztyly
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Dokoncené investi¢ni akce v cyklodopraveé v roce 2015

A23 1b. etapa Zabéhlicka — Hamersky rybnik, délka 1,5 km, z toho cyklostezka
1,2 km, zkolaudovano 2015.

A222 Uprava cest a chodnikd, rozsiteni prechodt, doplnéni znageni, osazeni nového
osvétleni, v ul. U Zabéhlického zamku novy Usek cyklostezky, délka 2 km.

A41 Dokoncéeni rekonstrukce podél ulic U modré skoly, Prasna, délka 420 m.

A280 Cyklostezka, napojeni trasy A280 k hvézdarné Dablice, délka cca 200 m, Sitka
3 m, spolecny provoz pro pési a cyklisty.

Al Cyklostezka, délka 280 m.

\. \. |

Cyklostezka Michnova - Hnévkovského Cyklostezka Ddblice

Neinvesticni akce v cyklodopravé v roce 2015 (dopr. opatieni — zvySovani bezpeénosti cykli

A165 Revitalizace dopravniho znaceni.
A25 Realizace a revitalizace.
A24 Revitalizace dopravniho znaceni.

spojka A1-A2  Realizace dopravniho znaceni, integrace, usek 0,35 km.

A221 Realizace dopravniho znaceni, integrace, usek 0,50 km.
Al12 Revitalizace dopravniho znaceni.
A44,A262,A266 Realizace dopravniho znaceni.
A25 Realizace dopravniho znaceni a dopravné-bezpecnostniho zafizeni,

cyklopruh, délka 0,50 km.

Realizace dopr. znaceni (ul. Ciglerova), délka 0,30 km. Realizace
dopravnébezpecénostniho zafizeni (polStare). Obnova VDO.

A25,A256 Realizace dopravniho znaceni, délka 1,40 km.
soubézné s A156 Realizace dopr.znaceni (BUS,TAXI,CYKLO), délka 1,60 km.

A26,A256

A22 Revitalizace dopravniho znaceni.
A4l Realizace dopravniho znaceni, délka 0,83 km.
A26 Obnova vodorovného dopravniho znaceni (VDO)
A26 Obnova VDO

A242 Obnova VDO, cyklopruh, délka 0,24 km.

A244 Obnova VDO, délka 1,20 km.

X4S2p1<3£<§21 Realizace dopr. znaceni, integrace, délka 0,40 km.

A26 Obnova VDO.

spojka

Realizace dopr. znaceni, integrace, délka 1,20 km.

A165-A310

w
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Z neinvestiénich akci jsou vyznamné realizace na Praze 7, kde vyznamné narostl pocet
cykloobousmérek a jedna starSi proSla opravou (v ulici Ovenecka). Nové byly pro cyklisty obousmérné
zprijezdnény ulice Osadni a Nad Kralovskou oborou, zménou dopravniho rezimu byla nové
zprijezdnéna Antoninska ulice u Vitavskeé.

Integrace cyklista v ulici VeletrZzni Stezka pro chodce a cyklisty, ulice Oveneckd

V souvislosti se snizenim intenzity automobilové dopravy ve Veletrzni ulici pfibyl ve sméru od Strojnické
ulice po Letenské namésti stoupaci cyklopruh, v opacném sméru byl vyznacen cyklopiktokoridor.
V Letenskych sadech byly v roce 2015 vSechny hlavni vjezdy do parku osazeny znackou ,stezka
pro chodce a cyklisty”, zaroven doslo k drobnému preznaceni cyklotras v parku.

Nejvyznamnéjsi novou cykloobousmérkou roku 2015 je realizace v ulici Hybernské, ktera v navaznosti
na jiz uzivanou cykloobousmérku v ulici Na pfikopech (realizovana v roce 2013) vyrazné zlepSila
podminky pro pfijezd do centra mésta z oblasti Zizkova, resp. z cyklotrasy A25 vedené po byvalé
Zeleznicni trati a Vitkovskym tunelem. Vznik cykloobousmeérky v Hybernské ulici byl Gzce koordinovan
s obnovou SSZ Hybernska x Havli¢kova.

Cyklisté v prostiredcich Prazské integrované dopravy (PID)

Pro cestujici s platnou jizdenkou PID je na Uzemi Prahy (pasma P, 0 a B) pfeprava jizdnich kol jako
spoluzavazadla zdarma. V metru mohou byt prepravovana v kazdém voze maximalné dvé jizdni
kola na kazdé posledni ploSiné ve sméru jizdy. Pro pfepravu jizdniho kola Ize vyuzit i vybrané vytahy
ve stanicich metra (Bofislavka, Cerny Most, Haje, Chodov, Ladvi, Lethany, Narodni tfida, Nemocnice
Motol, Pankrac, Prosek, Roztyly, Skalka, Stfizkov). Vytahy jsou oznac¢eny modrym piktogramem jizdniho
kola.

V tramvajich Ize pfepravovat kola na mistech uréenych pro pfepravu kocarka,
ale pouze ve vybranych Usecich ve sméru z centra, s vyjimkou pracovniho dne
v obdobi od 14 do 19 hod. Na kazdé ploSiné je mozné pfepravovat maximalné
dveé jizdni kola. Preprava kol je vylou¢ena pfi zvySené poptavce. Nastupni
zastavky jsou oznaceny uvedenym piktogramem.

CO%d™

Na vSech Zelezni€nich tratich na tzemi Prahy je pfeprava jizdnich kol zdarma, mimo Gzemi metropole
je preprava kol zpoplatnéna. Cyklohracéek, détsky a cyklisticky vyletni viak, ktery jezdi na trase Praha
Masarykovo nadrazi — Praha-Dejvice — PodleSin — Slany, byl v provozu v nepracovni dny od 28. bfezna
do 1. listopadu 2015. Pro prepravu cyklistl je pfednostné uréen vzdy druhy viz vlaku, ktery je vybaven
specialnimi prostory pro prepravu jizdnich kol a je v ném snizen pocet mist na sezeni. Cyklohra¢ek
jezdi za standardni tarif CD a Prazské integrované dopravy. V ramci tarifu PID Ize cestovat na piedplatni
kupony na Opencard i na jizdenky pro jednotlivou jizdu.

Jiz 13. sez6nu byl v obdobi od 4. 4. do 4. 10. 2015 v provozu kazdy nepracovni den cyklobus PID
v trase Dobfichovice — Kytin. Provoz je zajiStovan upravenym autobusem s Gchyty na 25 jizdnich kol.
Linka cyklobusu navazuje na vlaky linky S7 z obou smérd. Na lince cyklobusu plati tarif PID a cena
prepravy jizdniho kola je 16 K& bez ohledu na vzdalenost a pfedchozi pouZiti nebo nepouziti viaku.
Ve vlacich linky S7 je cena za ptepravu jizdniho kola dle Tarifu CD od 25 K¢& vyse dle ujeté vzdalenosti.
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Na lanové draze na Petfin se jizdni kola pfepravuji zdarma vzdy v druhém oddilu vozu (oznaéen
piktogramem). Pfeprava kol zdarma je mozna také na vSech privozech spojujicich vitavské brehy a tim
i patefni cyklotrasy Al a A2 (pfepravu mohou omezit zvySené provozni naroky). Novinkou sezony v roce
2015 byla zména trasy pfivozu P5, ktery i nadale obsluhoval Cisarskou louku, ale nové navic propojil
i vytonskou a smichovskou naplavku.

Na lince AE (Airport Express) provozované v trase Hlavni nadrazi — LetiSté Vaclava Havla Praha
je mozna preprava jizdniho kola zabaleného pro leteckou prepravu zdarma. V ostatnich autobusech
neni pfeprava jizdnich kol povolena, a to ani v pfipadé nahradni dopravy. Sbhalené skladaci jizdni kolo,
détské odrazedlo nebo détskeé jizdni kolo pro dité do 6 let véku Ize pfepravovat i jako zavazadlo, pokud
prekroci povolené rozméry (50x60x80cm) nejvice v jednom rozmeéru.

Automatické cykloscitace

Automatické cykloséitaée umoznuji ziskavat on-line data celoroéné po 24 hodin denné a mit tak
podrobny prehled o provozu cyklistll v riznych ro¢nich obdobich, stejné jako o vyvoji intenzit béhem
dne ¢&i tydne. Prvni s¢itace byly osazeny na podzim 2009, v zavéru roku 2015 bylo v Praze v provozu
26 lokalit. Na zakladé vysledkd miry vandalismu byly nékteré cyklosc¢itace odstranény, nékteré lokality

byly naopak rozSifené (Podolské nabrezi o s¢itani cyklistd ve vozovce, s€ita¢ v Hlubocepech se stal
obousmérnym).

Pro ucely srovnani roku 2015 s rokem 2014 je dulezité srovnavat lokality bez rozsifeni méfent, ktere bylo
realizovano v roce 2015 (tyka se lokality Hlubocepska ve sméru z centra, lokality Spejchar (Pelléova)
a Podolské nabrezi — vozovka).

intenzity cyklistd zjiStované automatickymi cykloséitaci

| Oyistizarok Cyklisti za den

e ams max. roku 2015
ahovieky | AL ulahovickéhomostu | 217100 1931 8%  3050(ne
Povlavské | A2, 180 m jané od Tokéhozimku | 407003 440665 4% 4859 (o)
Dukelskjch hring. | A310, meulcemi Saleckouakosiehi. | 128164 110268 14%  1209(e)
(Chodov. | A23, mesivicemiBménskdaRozbiska | o567 sasr  -12%  713(0)
[Stfeiovice 10 AdSS, RGBS PETRGE . 31317 27875 1% 474l
[Beberov. | A2, GsekmediulcemiKiglenamaVhonu . 35327 3776 % 428(ne)
[ceetn | mesiKidlodvorskoua Oveenymuhiem | 154510 159725 3% 894 (e

** s¢itac v roce 2015 opakované v poruse
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Srovnanim roku 2015 s rokem 2014 u vSech srovnatelnych lokalit I1ze konstatovat pokles intenzity
cyklistického provozu o 3,5 %.

Profily Povltavska a Modfany jsou dlouhodobé lokality s nejvySSim pocétem detekci cyklistd v obou

smérech. Mésicem s nejvySsim poctem detekovanych cyklisti byl ¢ervenec.

Rocni variace cyklodopravy 2015 podle automatickych cykloscitaca
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ﬂ PESI DOPRAVA

Chzi (pési dopravou) je mozné vykonat celou cestu mezi jejim zdrojem a cilem, chlzi je vSak nutné
zahdjit a ukoncit kazdou cestu vykonavanou jakymkoliv individualnim nebo hromadnym dopravnim
prostfedkem. Chuze je levny a k Zzivotnimu prostfedi Setrny zpUsob dopravy. Ma téz vyznam
spole¢ensky a zdravotni. Umoznuje okamzitou mobilitu nezéavislou na prostorové a ekonomicky

v

NejvysSich intenzit péSiho provozu v Praze je dosahovano i nadéle na tzv. ,zlatém kfizi“, v misté kfizeni
pési trasy Vaclavské nam. — Na mustku — ul. 28. fijna — Na pfikopé a pohybuji se okolo cca 7 000 — 8 000
pésich ve Spickové hodiné. Stale trvajici zajem navstévnikd o Prahu vyvolava na jimi vyhledavanych
trasach, pfedevsim spojujicich pro chodce pfitazliva mista Prazsky hrad — Mala Strana — Karllv Most —
Staré Mésto, intenzity pésiho provozu, které dosahuji béhem pracovniho dne hodnot az 4 000 chodcl
za hodinu.

Rekonstrukci proSla turisty velmi uzivana ulice Melantrichova, spojujici Staroméstské a Vaclavské
nameésti. Cilem bylo vytvoreni kultivovaného verejného prostoru, zvySeni funkénosti, Cistoty i bezpeénosti.

Ulice Melantrichova Karltv Most

Opatfeni ke zvySeni bezpecnosti pohybu chodcl se orientuji na trasy s vysokym poétem chodcu,
zejména déti a seniord, a lokality s vy§§im vyskytem osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Jednotlivé stavebni i nestavebni Upravy probihaji ve spolupraci s méstskymi ¢astmi. Financovani je
zajiSténo v ramci bézné udrzby, programu BESIP a chodnikového programu.

Stredni délici ostrivek Schoellerova — Marie Podvalové Vysazend chodnikovad plocha v ulici Kroftova

Nové prechody pro chodce byly vyznaceny u kfizovatek v Praze 8 Trojska — Nad Hercovkou, Trojska
— Na Dlazdénce, Treboradicka — Palaskova, Treboradicka — Hovorcovicka a Nikoly Vapcarova —
Poljanovova (Praha 12).
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Bezpeénostni Upravy pfechodtl pro chodce stavebni Upravou byly provedeny v ulicich Konévova
— Na Jarové (Praha 3), V Rovinach — Horackova (Praha 4), LeSanska — Jizni |, v Bavorské ulici
u autobusové zastavky K Fialce (Praha 13). Ochranné ostrvky vznikly také v Praze 15 na komunikacich
Milanska, Doupovska, Rabakovska. Stfedni délici ostrivek dale vznikl u matefské Skoly pfi kfizeni ulic
Schoellerova — Marie Podvalové a na ulici Podleské u autobusové zastavky Na Blanici (Praha 18).

Zpomalovaci prah v ulici Tréglova Zvyseny kriZovatkovad plocha Na Jarové — Pod Lipami

Bezbariérové Upravy pfechodu véetné vodicich prvkd pro nevidomé obéany byly realizovany
zejména v Praze 7 v ulicich Simackova, U Vystavisté, Rajska, nabf. Kapitana JaroSe, Za Papirnou,
v Praze 10 v ulici Na padesatém a v Nachodské ulici v Praze 20. Kromé bezbariérovych pfechodu
pfes komunikace se v ramci akce ,Praha bez bariér sleduje i bezbariérové zpfistupnéni stanic metra
a zastavek tramvaji, napfiklad v podobé zastavkovych mysu (Pravnicka fakulta) nebo tzv. videnskych
zastavek.

Uprava kFizovatky véetn& nového integrovaného piechodu probéhla v Praze 3 na kfizovatce Na Jarové
— Pod Lipami. Stavebni zpomalovaci prahy s integrovanym pfechodem pro chodce byly realizovany
v Praze 5 v ulici Tréglové a v Praze 12 v ulici Nikoly Vapcarova.

Celkovou rekonstrukci véetné chodnikovych ploch prodly ulice Kroftova (Praha 5), V. P. Ckalova
(Praha 6), Komunardl a Ortenovo namésti (Praha 7). Komunikace Nad Uzlabinou (Praha 10) byla
upravena véetné parkovacich zalivli, pfechodu pro chodce, mist pro pfechazeni a pfilehlych chodnika.

Prostory pro péSi se rozrostly o novou pési
zénu na naplavce Horejsi nabrezi. Z parkovisté
a pripadné objizdné trasy kolon se stala
pési zoéna s povolenym vjezdem jizdnich kol
a vozidel integrovaného zachranného systému.
PésSi zénou zde vznikl unikatni prostor, ktery je
mozné vyuzivat pro spoleCenské akce nebo
jen pro pfijemné posezeni a prochazky u vody.
Obytna zona vznikla v ulici Farni v Praze 6.

V ramci chodnikového programu byla
provedena mozaikova dlazba chodnik( v ulicich
Ovenecka, Sternberkova (Praha 7), Manesova,
Machova a Podskalska (Praha 2). V Praze 10 byly
zamkovou dlazbou upraveny chodniky v ulicich
Dvouletky a Détské, asfaltovym kobercem
pak ulice Pocernickd, Jasminova, Limuzska
a Nedvézi.

Pési zona na ndplavce Horejsi nabrezi

Nejrozsahlejsi rekonstrukce chodnikd (Bofivojova v Praze 3, Vitézné namesti, 8. listopadu v Praze 6,
Zelenohorskd, VétruSicka a Nad Rokoskou v Praze 8) byly provedeny v béZné udrzbé.
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n RIZENi DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA

Dopravni telematika integruje jednotlivé systémy s cilem optimalizovat prepravni vykony, zvySit
plynulost a bezpec¢nost provozu a obecné zvysit kvalitu pfepravy. Obor ma stale rozsahlejsi uplatnéni
v procesech fizeni dopravy s vyuzitim jednotlivych svételnych signalizaci i nadfazenych Ustfeden
a déle také v oblasti informacnich, dohledovych a varovnych systéma.

m Vystavba a obnova svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ)

V roce 2015 bylo na Uzemi hl. mésta v ramci €innosti TSK hl. m. Prahy i jinych investord postaveno
celkem 13 novych SSZ, z toho 3 samostatné prechody pro chodce. Byl zruSen puvodni svételné
fizeny prechod SSZ 5.577 Na Zlichové — pfechod Zlichov a pod stejnym evidenénim ¢&islem vznikl
fizeny pfechod v nové poloze blize k budovam zakladni Skoly. Celkovy pocet SSZ v Praze dosahl
Cisla 646. Pocet SSZ na tramvajové siti vzrostl za uplynuly rok o 2, pocet SSZ s preferenci tramvaji se
navysil o 5. Pfibylo 6 SSZ vybavenych aktivni detekci pro preferenci autobusu (viz kapitola 7.1).

Zakladni udaje o svételnych signalizac¢nich zafizenich v Praze

646 (dle poctu radica)

248 189 206

13 novych SSZ, 1 SSZ zruSeno 17 obnovenych SSZ

V rdmci investi¢ni akce TSK bylo vybudovano 6 novych SSZ. Napriklad byly uvedeny do provozu nové
kfizovatky Legerova — Wenzigova a Sokolskd — Wenzigova, které spole¢né se zménou organizace
dopravy umoZziuji pfimé napojeni z oblasti Vinohrad na Nuselsky most. Soucasti obou kfizovatek jsou
i bezbariérové prechody pres magistralu. V souvislosti s otevienim tunelového komplexu Blanka bylo
zprovoznéno 7 novych SSZ na pfilehlych kfizovatkéach ¢&i vjezdech a vyjezdech z tuneld. Nova SSZ
tak vznikla napfiklad na kfizovatkach Povltavské ulice s rampami mostu Barikadnikd a na kfiZovatce
Milady Horékové — U Vorlikd.

\_ \

Nové SSZ 6.136 Milady Hordkové — U Vorliki Obnovené SSZ 0.356 Vrsovickd — Sportovni

V roce 2015 bylo rekonstruovano celkem 14 svételné signalizovanych kfizovatek. V koordinaci
s rekonstrukci tramvajovych trati na ulicich VrSovicka a Na Zlichové byly obnoveny 3 Fizené kfizovatky.
Na kfizovatkach u TéSnovského tunelu (SSZ ¢. 1.080, 8.232, 8.270) byly provedeny v ramci jeho
modernizace technologie prosté vymeény fadice a navéstidel. Pfi obnové SSZ na kfizovatce Korunovacni
— Sladkova bylo jako pilotni projekt instalovano tlacitko pro Skoly (s hlavici pro ovliadani klicem). Pomoci
tohoto tla¢itka si mohou ucitelé doprovazejici celé tfidy z blizkych Skol navolit delSi volno pro prechazeni.
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ZrusSena SSZ na uzemi Prahy
5.577 Na Zlichové — prechod Nad Zlichovem

Nové postavena SSZ na tzemi Prahy

2.063 Legerova — Wenzigova 6.824 Svatovitska — vjezd do Brusnického tunelu
2.064 Sokolska — Wenzigova 7.087 Povltavskd — vjezd do Bubenecského tunelu
5.557 Radlickd — Na Hutmance 8.733  Povltavskd — rampa mostu Barikadnikd zapad
5.577 Na Zlichové — prechod u zastavky Zlichov 8.734  Povltavskd — rampa mostu Barikadnikd vychod
6.136 Milady Horakové — U Vorliku 9.222 Podébradska — Nademlejnska

6.199 Milady Horakové — vyjezd z Bubenecského tunelu  9.918 Mladoboleslavska — prechod Ronovska

6.800 Patockova — vyjezd z Brusnického tunelu

Obnovena SSZ na tzemi Prahy

0.315 Vrsovicka — Petrohradska 4.472 Videriska — prechod Klardv Gstav
0.342 Vinohradska — Za Strasnickou vozovnou 5.571 Na Zlichové — smycka Hlubocepy
0.356  VrSovicka — Sportovni 5.578 Radlickd — prechod Mezi Lany
0.361 Ruska — Murmanska 5.588 Radlickd — Puchmajerova

1.052 Havlickova — Hybernska 7.117 Korunovacni — Sladkova

2.331 namésti Miru — Slezska 7.172  Plynarni — Osadni

4.411 RySavého — Tomickova 9.979 Starokolinska — prechod Polesna

Prosta vyména radice SSZ a navéstidel na izemi Prahy

1.080 ndbrezi Ludvika Svobody — Holbova 8.270 Rohanské nabreii — Ke Stvanici
8.232  Ke Stvanici — rampy Wilsonovy

Vyvoj celkového poctu SSZ a poctu SSZ s preferenci vozidel MHD v Praze
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Vyvoj zakladnich udajli o svételnych signalizacnich zafizenich v Praze

76 398 473 504 594

33 339 348 554 578

612 626 634 646
= 9 37 45 57 72 78 96 108 112 118 125 144 146
= = = 20 116 192 218 236 270 283 294 321 320 440
= = = 1 59 94 109 133 145 158 164 174 184 189
= = = = = 8 53 104 121 144 167 180 200 206
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m Ridici ustfedny

Systém fizeni dopravy v Praze je roz¢lenén do nékolika Urovni. Na nejnizsi drovni jsou jednotlivd SSZ,
kter& jsou postupné pfipojovana k oblastnim dopravnim dstfednam (ODRU). Ovladani SSZ a fizeni
celych oblasti je prostfednictvim automatizovanych ODRU centralizovano do Hlavni dopravni fidici
astfedny (HDRU), kter4 je umisténa v objektu Centréalniho dispe&inku MHD v ulici Na bojisti v Praze 2.
Z HDRU mohou dispedefi ovladat dvé tietiny (66 %) vSech SSZ v hlavnim mésté Praze. Systém
fidicich Ustfeden spravuje Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy.

Celkovy pocet SSZ pripojenych k systému centralniho Fizeni k 31. 12. 2015 je 440, coz je podstatny
nardst oproti stavu v predchozim roce. Nejvice nové pfipojenych SSZ v roce 2015 bylo v ramci
projektu Operacniho programu doprava (OPD) ,Doplnéni a Uprava infrastruktury pro fizeni dopravy
v hl. m. Praze®. V ramci ODRU Vitavska je zkusebné v provozu novy typ oblastni Gstfedny VRS 5000
(napojena zatim jen testovaci SSZ), ktery v dalSim obdobi nahradi stavajici typ VRS 2100 a bude
napojen na fidici systém SCALA.

Seznam ODRU v hl. m. Praze, jejich fidicich systémii a pfipojenych SSZ

| Oblastiizeni  NievODRG  Vymezenioblasti  Pocetpfipojenychssz  Ridicisystém
_ Na bojisti Centrum 1, pravy breh 74 SCALA
_ Tésnov Centrum 1, pravy breh 17 VRS 2100
_ Na Morani Centrum 1, pravy breh 14 VRS 2100
_ Smichov Centrum 2, levy breh 97 SCALA
. \Vitawska Centrum 3, Hole3ovice 28 VRS 2100
_ Ceskomoravska Vychod 35 VRS 2100
_ Ladvi Sever 43 SCALA
1 Pankrac Jih 46 SCALA
_ Nové Butovice Jihozdpad 24 SCALA
W skalka Jihovychod 42 SCALA
_ Dejvicka Severozapad 20 SCALA

Dopravni informacni centrum (DIC) Praha

V roce 2015 bylo na Uzemi hlavniho mésta v rdmci €innosti TSK hl. m. Prahy v provozu Dopravni
informacni centrum (DIC). Od zah4jeni ¢innosti DIC uplynulo jiz 10 let (zprovoznéno 1. 7. 2005).

Dispecefi DIC obsluhuji systém zafizeni pro provozni informace (ZPI = proménné informacni
tabule), eviduji rozdily mezi automaticky generovanymi dopravnimi intenzitami a realnou skute¢nosti
a v neposledni fadé monitoruji alternativni zdroje dopravnich informaci a zabezpeduji jejich vkladani
do redakéniho systému. Aktivné spolupracuiji s Ridicim centrem Prazského okruhu (RC SOKP) Rudna
a Narodnim dopravnim informaénim centrem v Ostravé (NDIC).

DIC Praha poskytuje Fidicim aktualni dopravni informace o stupnich provozu (stuperi 1 — 5), dopravnich
nehodach, mimoradnych situacich na komunikacich, dlouhodobych planovanych uzavirkach a poskytuje
vystupy pro webové stranky véetn& snimk( z vybranych kamerovych systéma. Ridigi jsou informovani
prostfednictvim webovych strdnek http://dic.tsk-praha.cz/. Na tomto webu jsou m.j. k dispozici i texty
aktualné zobrazované na informacnich tabulich (ZPlI).

TSK poskytuje prazskym fidic¢m také informace pro vysilani systémem RDS-TMC (Radio Data System
— TrafficMessageChannel) na frekvenci programu Ceského rozhlasu, stanici Regina DAB Praha.
Tento systém zobrazuje v navigaénich mapach aktualni dopravni situaci a usnadnuje Fidi¢am jizdu
po komunikacich ve méste.

V roce 2015 byla provozni doba DIC v pracovni dny od 6.00 do 20.30 hod., v sobotu od 7.00 do 14.30
hod. a v nedéli od 13:00 do 20:30 h. Ve dvousménném provozu se stfidalo sedm operétoru.
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HDRU Praha Nové ZPI v ulici Milady Hordkové

m DalsSi dopravné-telematické systémy a zatizeni

Mezi dopravné-telematické systémy v hl. m. Praze dale patfi kamerové systémy televizniho dohledu,
zafizeni pro provozni informace, zafizeni pro zjiStovani a poskytovani informaci o dojezdovych
dobéch, systémy vysokorychlostniho vazeni nakladnich vozidel za jizdy, zafizeni pro méreni Usekové
rychlosti a dokumentaci jizd na Eervenou, strategické fezové a Usekové detektory a klimaticka cidla
a parkovaci cidla.

Kamerové systémy televizniho dohledu v hlavnim mésté Praze (TVD)

TVD-TSK 455 Monitoring dopravni situace — sprava TSK hl. m. Prahy

TVD-TKB 390 Monitoring dopravy v tunelovém komplexu Blanka a navazné SSZ
MKS 924 Monitoring bezpecnostni (dopravni) situace — sprava Odbor krizového fizeni MHMP
DPP 1200 Monitoring situace v prostorech metra — sprava DP hl. m. Prahy, a. s.

Centrem kamerového dohledového systému TVD-TSK je Hlavni dopravni fidici Gstfedna (HDRU)
a hlavnimi uZivateli jsou dispec¢efi HDRU a DIC Praha. Celkem je v systému televizniho dohledu
dostupnych 845 kamer jak z dohledovych systému TSK, tak z kamerového dohledu tunelového
komplexu Blanka.

Kamery jsou dle svého urceni nékolika typd.
V tunelech jsou instalovany pevné kamery
s bezpecénostni videodetekéni funkci. Na zakladé
softwarové definice potencialnich udalosti, které
mohou v zorném poli kamery nastat, dokazi tyto
kamery detekovat zastavené vozidlo, pomalu
jedouci vozidlo, vznikajici kolonu vozidel, pfedmét
navozovce, ktery je prekazkou v silniénim provozu
nebo potencidlné nebezpecné situace jako je
vyskyt chodce v dopravnim prostoru, protijedouci
vozidlo &i snizena viditelnost v tunelu.

Druhym typem kamer jsou kamery oto¢né, které
umoznuji operatorim obraz z kamery otacet, Ci
pfiblizovat a tim rozsifit oblast jejich dohledu.
Noveéjsi typy téchto otoénych kamer instalované v poslednich dvou letech dokazi rovnéz detekovat
zakladni charakteristiky dopravniho proudu, je-likamera ve své prepozici. Zde se jedna zejména o kamery
umisténé na MO a radialach a jsou souhrnné oznacovany jako kamery komplexniho telematického
dohledového systému (KTDS). Obrazky z dopravnich kamer jsou také dostupné na webovych strankach
TSK http://unicam.tsk-praha.cz/Discoverer/KTDS nebo na http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/
aktualni-doprava/dopravni-kamery. Dale probiha proces digitalizace dopravnich kamer TSK a jejich
integrace do celoméstského systému MKS.

Kamery a pruhovd signalizace v TKB
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Zatizeni pro provozni informace (ZPI)

CisloZP1  Lokalita Cislo ZPl  Lokalita

ZP1-001  Meéstsky okruh 2,5 km smér zapad ZP1-612  Patockova 1

ZPI-002  Meéstsky okruh 2,5 km smér vychod ZPI-621  Evropska 1

ZPI-011  Stérboholska radidla 1 ZP1-622  Evropska 2

ZPI-012  Stérboholska radiala 2 ZPI-623  Podbabska

ZP1-021  Cernokostelecka ZP1-624  Svatovitska (pri TKB)

ZP1-022  Vinohradska ZP1-631  Patockova 2

ZP1-121  HIlavkdv most ZP1-632  Milady Horakové 1 (pfi TKB)

ZPI-122  Wilsonova 1 ZPI-701  Méstsky okruh 22,5 km smér vychod
ZPI-123  Wilsonova 2 ZPI-702  Meéstsky okruh 22,5 km smér zapad
ZP1-131  Na Frantisku ZP1-721  Partyzanska (pfi TKB)

ZPI-321  Jana Zelivského ZP1-731  Korunovacni

ZP1-401  Méstsky okruh 8,0 km smér zapad ZP1-732  Milady Horakové 3 (pti TKB)

ZP1-402  Meéstsky okruh 8,5 km smér vychod ZP1-733  Milady Horakové 2 (pfi TKB)

ZP1-411 5. kvétna 1 ZP1-734  Pod Lisem (pfi TKB)

ZP1-412  Sporilovska ZPI-811  Cinovecka (zobrazovana schémata)
ZP1-421  Videriska ZP1-812  Liberecka

ZPI-423  Modranska 1 ZPI-813  V Holesovickach (zobrazovana schémata)
ZP1-431 5. kvétna 2 ZP1-821  Rohanské nabrezi

ZP1-432 5. kvétna 3 ZPI-831  Nad Sutkou

ZPI-433  Modranska 3 ZP1-911  Vysocanska radiala

ZP1-434  Modranska 2 ZP1-921  Mladoboleslavska

ZP1-501 Meéstsky okruh 11,0 km smér sever ZP1-922  Chlumecka 1

ZP1-502  Meéstsky okruh 11,5 km smér jih ZP1-923  Chlumecka 2

ZP1-503 Méstsky okruh 12,0 km smér sever ZP1-924  Podébradska

ZPI-511  Strakonicka 1 ZPI-925  Ceskobrodska 2

ZPI-512  Strakonicka 2 (zobrazovana schémata) ZP1-926  Ceskobrodska 1

ZPI-513  Rozvadovska spojka 1 ZP1-931  Kbelskd

ZP1-514  Rozvadovska spojka 2 ZP1-932  Prlmyslova 1

ZP1-521 K Barrandovu ZP1-933  PrUmyslova 2

ZP1-522  Radlicka ZPI-BR1 MO 16,9 V — Brusnicky tunel smér vychod
ZP1-523  Vrchlického ZPI-BR6 MO 17,5 Z — Brusnicky tunel smér zapad
ZP1-531  Strakonicka 3 ZPI-BU2 MO 21,9 Z - Bubenecsky tunel smér zapad
ZP1-532  Horejsi nabrezi ZPI-BU3 MO 19,5V — Bubenecsky tunel smér vychod
ZP1-533  Dienzenhoferovy sady ZPI-DE2 MO 18,9 Z — Dejvicky tunel smér zapad
ZPI-601 MUK Malovanka ZPI-DE7 MO 18,5 V — Dejvicky tunel smér vychod
ZP1-611  Karlovarska tun.ZPI1 Strahovsky tunel

K pfimému i nepfimému fizeni a ovliviiovani dopravy slouzi v hlavnim mésté Praze také zafizeni
pro provozni informace — ZPI. Etapa projektu vystavby a modernizace ZP| v Praze byla dokon¢ena
v roce 2013. Od tohoto roku bylo k dispozici operatorim Dopravné informacniho centra a také fidi¢im
celkem 58 ZPI. V roce 2015 byla do systému zac¢lenéna i ZPlI, ktera byla realizovana v ramci vystavby
tunelového komplexu Blanka a cely systém tak dnes ¢ita celkem 72 informacénich tabuli.

Pracovnici dopravniho informacniho centra (DIC) mohou prostfednictvim redakéniho systému, ktery
shromazduje aktualni dopravni informace z rlznych subsystémd, informovat fidi€e o mimoradnych
situacich, uzavirkach a omezenich nebo o aktuélni dopravni situaci bezprostifedné pied fidicem.
Umisténi ZPI je navrzeno s ohledem na dulezité rozhodovaci body tak, aby fidi¢i mohli véas prehodnotit
volbu své trasy.
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Informace o dojezdovych dobach v hlavnim mésté Praze

Strakonicka (Lahovicky = Barrandovsky most)

Jizni spojka (Zdbéhlice - Barrandovsky most)

Jizni spojka (Zabéhlice - Primyslova)

Stérboholska radiala (Nedokonéena - Spofilovskd)
Kutnohorska, Priimyslova (Stérboholska radiala > Kbelskd)
Vinohradska (u Vinohr. hibitova > Muzeum)

Wilsonova, Mezibranska (Hlavkav most = I. P. Pavlova)
Wilsonova, Argentinska (Hlavni nadrazi - most Barikddnik)
Jizni a Stérboholska spojka (Sulickd - Nedokonéena)

5. kvétna, Jizni spojka (Spotilov - Barrandovsky most)

5. kvétna, Legerova (Spotilov - Wilsonova)

Sporilovska, Jizni spojka (Spfilovska - Primyslova)

5. kvétna (Na strzi - Legerova)

5. kvétna, Jizni spojka (Kacerov ->Primyslova)

5. kvétna, Jizni spojka (Kacerov - Barrandovsky most)
Méstsky okruh, Jizni spojka (Zlichovsky tunel = 5. kvétna)
Strakonicka (Na Banich - Barrandovsky most)
Rozvadovska spojka (u Zli¢ina = Bucharova)

Rozvadovska spojka (u Zli¢ina = Prazsky okruh)

K Barrandovu, Jizni spojka (ul. K Barrandovu = 5. kvétna)
Karlovarskd, Patockova (Drnovska = Strahovsky tunel)
Patockova, Méstsky okruh (Kajetdnka - Zlichovsky tunel)
Evropska (Veleslavin = Vitézné ndmésti)

Liberecka (Vysocanska = Florenc)

Liberecka (Vysocanskd - most Barikadniku)

Liberecka (Vysocanskd - Wilsonova)

Zenklova, V Hole$ovickach (Nad Sutkou - most Barikadniki)
Novopacka (Prazsky okruh - Kbelska)

Kbelska, Primyslova (Prosek - Jizni spojka)

Primyslova (Teplarenska - Jizni spojka)

Préimyslova, Kbelskd, Cinovecka (Teplarenskd = Dablice)

ITTD Strakonicka (jednoucelova tabule u vozovky)
ZPI1-001 Méstsky okruh 2,5 km smér zapad
ZP1-002 Méstsky okrhu 2,5 km smér vychod
ZPI-011 Sté&rboholska radiala 1

ZP1-021 Cernokostelecka

ZP1-022 Vinohradska

ZP1-121 Hlavkdv most

ZP1-122 Wilsonova 1

ZP1-402 Méstsky okruh 8,5 km smér vychod
ZPI-411 5. kvétna 1

ZPI-411 5. kvétna 1

ZP1-412 Sporilovska

ZPI1-431 5. kvétna 2

ZPI1-432 5. Kvétna 3

ZPI1-432 5. kvétna 3

ZP1-502 Méstsky okruh 11,5km smér jih
ZP1-511 Strakonicka 1

ZPI-513 Rozvadovska spojka 1

ZPI-514 Rozvadovska spojka 2

ZPI1-521 K Barrandovu

ZPI-611 Karlovarska

ZP1-612 Patockova 1

ZP1-621 Evropska 1

ZP1-812 Liberecka

ZP1-812 Liberecka

ZP1-812 Liberecka

ZPI1-831 Nad Sutkou

ZP1-911 Novopacka

ZPI1-931 Kbelska

ZP1-932 Primyslova 1

ZP1-933 Priimyslova 2

Jednim z dalSich typl informaci zobrazovanych na ZPI jsou informace o dojezdovych dobach.
Dojezdové doby bylo mozné k 31. 12. 2015 zobrazovat na 26 ZPI a jedné zjednoduSené zobrazovaci
tabuli. Tyto a dalSi dojezdové doby, které nejsou navazany na konkrétni ZPI, jsou dostupné ve webové
aplikaci na adrese http://unicam.tsk-praha.cz/Discoverer/TravelTime3/map.

V soucasnosti je doba prdjezdu takto méfena na celkem 72 Usecich. Princip zjiStovani dojezdovych
dob je zaloZen na senzorickém sledovani skute¢né doby prujezdu daného Useku vozidly. V pocate¢nich
a koncovych bodech Usekl jsou instalovany videodetekéni kamery nebo Bluetooth skenery, které
nasledné automaticky bez zasahu clovéka porovnanim ID zafizeni nebo RZ vyhodnocuji dojezdové
¢asy. Ve fazi ovérovani funkénosti je ziskavani informaci o dojezdovych dobéach z jinych systému, které
nebudou zavislé na umisténi senzord (napf. z flotily vozidel v dopravnim proudu). To umozni vyrazné

rozSifit pocet zobrazovanych dojezdovych dob a tim vyrazné pfispét k lepSimu informovani fidica
a usnadnit volbu alternativni trasy.

Cinovecka (pred Kosteleckou, do centra)

Karlovarska (pred Drnovskou, do centra)
K Barrandovu (pred Ke Smichovu, do centra)

Kbelska (pred Proseckou, smér Primyslova)

Strakonicka (Vypadova — Dostihova, do centra)
Stérboholska rad. (Nedokonéena — Primyslova, do centra)

Rozvadovska spojka (pfed Revnickou, do centra)
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Systém vazeni vozidel za jizdy (WIM — Weight in Motion) je v Praze umistén na sedmi nakladni
dopravou vyznamné zatizenych lokalitach. Princip systému je zalozen na méfeni dynamickych G¢inkd
jednotlivych kol na vozovku (tlakové senzory). Béhem prdjezdu vozidla jsou také méreny rychlost,
akcelerace ¢i decelerace vozidla. Systém dale provadi kategorizaci vozidel do tfid a v navaznosti
na ostatni lokality WIM (snimani RZ) umoznuje vyhodnocovat, zda jde o tranzitni nebo cilovou
dopravu.

Usekové méreni rychlosti (U

1 5. kvétna — smér do centra Strakonicka — smér do centra

2 Bélohorska — smér z centra 25 tunel Mrazovka — smér Barrandovsky most

3 Cinovecka — smér Holesovice 26 tunel Mrazovka — smér Strahovsky tunel

4 DobfiSska — smér Barrandovsky most 27 Ustecka — smér z centra

5 DobfiSska — smér tunel Mrazovka 28 V Holesovickach — smér z centra

6 Dobtisska — spojené Useky 5 a 23 29 U Vrsovického hibitova — smér VrSovice

7 Evropska — smér do centra 30 Libocka (u Sebestidnské) — smér Evropska

8 Horoméricka — smér do centra 31 Libocka (u Sebestianské) — smér Vypich

9 Horoméricka — smér Horomérice 32 Primyslova (V chaloupkach) — smér sever
10 Jizni spojka 1 — u Vrbovy ulice, smér Krc¢ 33 Primyslova (V chaloupkach) — smér jih
11 Jizni spojka 2 — Gsek 5. kvétna — Chodovska 34 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra
12 Jizni spojka 3 — Primyslové — lanovy most 35 K Barrandovu (Geologicka) — smér do centra
13 Jizni spojka 4 — spojené Useky 10 a 11 36 Brusnicky tunel — smér Troja
14 Jizni spojka 5 — Sporilovska — 5. kvétna 37 Brusnicky tunel — smér Strahov
il5 Lipska — smér R7 38 Dejvicky tunel — smér Troja
16 Lipska — smér Prazsky okruh 39 Dejvicky tunel — smér Strahov
17 Patockova — smér do centra 40 Bubenecsky tunel —smér Troja
18 Podébradskd — smér do centra 41 Bubenecsky tunel —smér Strahov
19 Podébradskd — smér z centra 42 Ujezd, NovosibFinska — smér centrum
20 Podolské nabrezi — smér do centra 43 Ceskobrodska x Jana Karafidta — smér centrum
21 Sporilovska — smér do centra 44 Ceskobrodska x Dolnopocernickd — smér centrum
22 Strahovsky tunel — smér Mrazovka 45 Ceskobrodska x Dolnopoéernicka — smér Uvaly
23 Strahovsky tunel — smér Patockova

Zafizeni pro méfeni Gsekové rychlosti (UMR) se sklada z dvojice portalt s kamerami, které sejmou
snimek vozidla vzdy na zacatku i konci Useku. Na zakladé identifikace vozidla dle RZ, délky Useku
a Casovych Udajlu je pak vypoctena prumérna rychlost. Od poc¢atkl nasazeni tohoto systému v roce
2006 klesl v lokalitach osazenych timto systémem pocet prestupk v podobé prekroceni maximalni
dovolené rychlosti z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi cca od 1 do 5 % zaznamenanych vozidel.

V zavéru roku 2015 byla timto zplsobem zjiStovana rychlost na 45 Gsecich v hlavnim mésté Praze.
Do provozu bylo uvedeno 6 useku v ramci tuneloveho komplexu Blanka a také Ctyfi nove Useky
na Ceskobrodské ulici.

Méreni okamzité rychlosti vozidel

1 Horoméricka (u ul. V sareckém udoli, z centra) Primyslova (V chaloupkdach) — smér sever

2 Horomeéricka (u ul. V sareckém ddoli, do centra) 13 Primyslova (V chaloupkach) — smér jih

3 K Barrandovu (na krizovatce s Lamacovou) 14 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra
4 Legerova (na kriZzovatce s Rumunskou) 15 K Barrandovu (Geologicka) — smér do centra
5 Sokolska (na kriZovatce s Jecnou) 16 Libocka (u Sebestidnské) — smér Evropska

6 Strakonicka (u ulice K zahradam, do centra) 17 Libocka (u Sebestianské) — smér Vypich

7 StreSovicka (u zast. Ofechovka, do centra) 18 Modranska (V naklich) — smér do centra

8 U vrsovického hrbitova — smér Eden 19 Modranska (V naklich) — smér z centra

9 Na okraji (mezi ulicemi Kfenova a Cilova) 20 Zalesi — (Nad lesnim divadlem) — smér zdpad
10 Na dlouhém lanu (u ulice K [anu) 21 Zalesi — (Nad lesnim divadlem) — smér vychod
11 Santrochova (u ulice Cilova) 22 Ujezd, Novosibfinskd — smér do centra
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Méreni okamzité rychlosti s vyuzitim pouze jedné kamery a detekénich smycek bylo v Praze
realizovano poprvé v roce 2010 v blizkosti tramvajové zastavky Ofechovka ve sméru do centra meésta.
K 31. 12. 2015 bylo méfeni okamzité rychlosti vozidel provadéno na 22 lokalitach. V roce 2015 byla
realizovana jedna lokalita v Ujezdé& nad Lesy jako souéast nové lokality Gsekového méfeni rychlosti.

KFrizovatky se systémem dokumentace jizd na ¢ervenou

0.612a  Cernokostelecka — Priimyslova 5.529 Plzeriska — Jeremiasova

2.029 namésti |. P. Pavlova — Sokolska 5.569 K Barrandovu — Lamacova

2.069 Legerova — Rumunska 5.974 K Barrandovu — Ke Smichovu

4.409 Chodovska — U plyndarny 6.122 Bélohorska — Kukulova

4.449 Chilska — Opatovska 8.278 Strelni¢na — Dablicka

4.450  Generala Sisky — Ceskoslovenského exilu 9.223 Podébradska — Kbelskda

5.018 Jirdsklv most — Janackovo nabrezi 9.297 Kolbenova — Kbelska

5.499 K Barrandovu — K Holyni - Cs. armady — prechod (pfednost chodctl)

V réamci aplikaci pro zaznamenavani prestupkd je na Uzemi hlavniho mésta rozmisténo
na 15 kfizovatkach zafizeni pro zjiStovani a dokumentovani jizd na €ervenou. Systém je
slozen z dvojice kamer (pfehledové a detailové), které zaznamendavaji aktudlni stav na signalizaci
a okamzik prijezdu vozidel stop&arou. V ulici Cs. arméady u ulice Narodni obrany je od roku 2012
zkuSebné instalovano zafizeni, které zaznamenava prestupky fidi¢u, ktefi nedaji pfednost chodclim
na nefizeném prechodu.

Strategické dopravni detektory fezové (SDDR), isekové (SDDU) a klimatické detektory (KVD)

23 Dva portaly s kamerami uréené pro sbér tsekovych dopravnich dat.
143  Videodetektory umisténé na sloupech VO urcené pro sbér profilovych dopravnich dat.

28 Cidla monitorujici meteorologicka data uZite¢nd jak fidi¢tim, tak napf. zimni Gdrzbé komunikaci.

DalSim typem dopravné-telematickych zafizeni jsou strategické dopravni detektory Fezové
(SDDR) a Usekové (SDDU), které jsou podstatnym zdrojem dopravnich dat v hlavnim mésté Praze.
Na hlavnich komunikacich je celkem 166 té&chto strategickych detektori (23 typu SDDU a 143 typu
SDDR). Nedopravni data shira 28 klimatickych detektorg.

Detekce volnych parkovacich mist vyhrazenych pro osoby ZTP

Rasnovka 2 Dlouhd 2
Marianské ndmeésti 3 Dvorakovo nabrezi 1
Valentinska 1 Ostrovni 2
Staroméstské ndmésti 4 Namésti Republiky 3
Parizska 2 Charvatova + Vladislavova 3
Stépanska 2 Narodni 2
Vodickova 2 Lodecka 2
Rybna 3 Wilsonova 2

6 5

Malostranské namésti Kosdarkovo nabrezi + U LuZického seminare

V roce 2015 byl realizovan pilotni projekt detekce volnych parkovacich mist, ktera jsou vyhrazena
pro osoby ZTP. K 31. 12. 2015 byla pomoci magnetometrickych detektort zjiStovana obsazenost
47 parkovacich mist. Data jsou odecitdna datovym kolektorem na lokalité a nasledné odesilana
na centralni server. Informace o aktualni obsazenosti jednotlivych mist je pro uzivatele k dispozici
skrze mobilni aplikaci ,Parkovani ZTP Praha“, ktera je dostupna pro platformy Windows, Android
i iOS. Paralelné k tomuto projektu bylo instalovano sledovani parkovacich mist v zéné placeného stani
na ulici Rasnovka. Zde se jedna o vétsi plochu bez rozliseni jednotlivych parkovacich stani.
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PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Realizace preference vozidel vefejné hromadné dopravy (VHD) probihd v Praze od pocatku 90. let
minulého stoleti na zakladé pfijatych ,Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Prlbézné
napoméha udrZzovat pozitivni pomér podilu pfepravenych osob mezi hromadnou a individualni
dopravou. Zaroven pfispiva k vySsi plynulosti provozu VHD a k dodrzovani standardud kvality pfepravy.

Preference verejné hromadné dopravy na SSZ

Novéa i rekonstruovand SSZ jsou jiz standardné vybavena zafizenimi, ktera umoznuji preferenci
vozidel méstské hromadné dopravy. Vozidla VHD tedy maji moznost pfednostni volby a prodluzovani
signalu volno v redlném case podle svych aktualnich narokd tak, aby mohla projet svételné fizenou
kfizovatkou pokud mozno bez zastaveni, pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Preference tramvaji na SSZ — zakladni tudaje

248 SSZ (100,0 %) 189 SSZ (76,2 %) 67 SSZ (27,0 %) 122 SSZ (49,2 %)
rok 2015: +2 SSZ rok 2015: +5 SSZ rok 2015: +2 SSZ rok 2015: +3 SSZ

* Absolutni preference znamend, Ze na SSZ projedou (kromé prijezdu vice tramvaji za sebou) vSechny tramvaje bez zastaveni,
podminénd, Ze se alespon vyrazné sniZi zdrZeni a zastavovdni tramvaji pred SSZ ve srovndni s fizenim bez preference

Na tramvajové siti byla v roce 2015 postavena dvé SSZ, na nichZ byla zfizena preference tramvaji. SSZ
6.136 Milady Horakové — U Vorlikd s podminénou preferenci tramvaji bylo zprovoznéno v souvislosti
s otevienim tunelového komplexu Malovanka — Pelc-Tyrolka, druhé nové SSZ 9.222 preferuje tramvaje
na kfizovatce ulic Podébradské a Nademlejnské. Pocet SSZ s absolutni preferenci se zvysil o dve,
pocet SSZ s podminénou preferenci vzrostl o tfi. Podil kfizovatek s néjakym druhem preference tramvaji
v Praze pfeséhl 76 %.

Na pocatku roku 2015 byla aktivovadna preference tramvaji na vyznamné kfizovatce Konévova —
Spojovaci, naopak v souvislosti s rekonstrukci ulice Na Zlichové byla do¢asné bez preference signalizace
na posunutém prechodu pro chodce u zastavky Zlichov. Do reZimu absolutni preference se v roce 2015
vratilo SSZ 3.351 Zelivského — Jeseniova, tramvaje jsou nové preferovany i na kfiZzovatce Evropska —
Veleslavinska u nové stanice metra Nadrazi Veleslavin.

S$SZ 6.818 Evropska — prechod Suddnskd SSZ 6.120 Evropskad — Veleslavinska

KFizovatky, na nichZ byla v roce 2015 zavedena preference tramvaji

2.303  Vinohradska — Sumavska (P) 6.136* Milady Horakové — U Vorlikd (P)
3.364  Konévova — Spojovaci (P) 6.818  Evropskd — prechod Sudénska (A)
6.120  Evropska — Veleslavinska (P) 9.222* Podébradska — Nademlejnska (P)

* Nové SSZ v roce 2015 (P) ... podminénd preference (A) ... absolutni preference
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Svételna signalizace na tramvajoveé siti

tno 243 246 248
[oXe)

250 228 233
Bl pOCet SSZ na tramvajové siti celkem s Z toho SSZ s preferenci tramvaji
20

a2 197 200 199 202

200 150

150

100

50

Preference autobusi na SSZ — zakladni udaje

206 SSZ (100,0 %) 199 SSZ (96,6 %) 7SSZ (3,5 %)
rok 2015: +6 SSZ rok 2015: +6 SSZ rok 2015: +-0 SSZ

* Pasivni detekce znamend zaznamendni ndroku autobusu béZnym automobilovym detektorem (indukcni smycka nebo
videosmycka). Lze vsak pouZit pouze ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Aktivni detekce znamend prihlasovdni a odhlasovani
autobust radiosigndly vysilanymi v zadanych bodech z vozidel do SSZ. K lokalizaci autobusu prijizdéjicich k SSZ se pouZivaji
inframajdky nebo polohovdni pomoci GPS.

Preference autobust formou aktivni detekce byla zfizena na prvni dvoijici kfizovatek v Praze v pribéhu
roku 2003, a to v rdmci Uc€asti hlavniho mésta na evropském projektu Trendsetter. Nasledné byla
zavadéna preference autobusl zejména v okoli nové zprovoznovanych Usekd metra. V poslednim
obdobi je jiz realizovana standardné na novych &i obnovovanych SSZ. V roce 2015 pfibylo 6 SSZ,
na nichZz mohou byt autobusy preferovany s vyuzitim aktivni detekce.

\. \.

Vyzvové ndvéstidlo pro autobusy SSZ 8.734 Povltavskd — rampy mostu Barikddnik( vychod

KFfiZovatky, na nichZ byla v roce 2015 zfizena aktivni detekce pro preferenci autobusti

0.315  VrSovicka — Petrohradska 8.733*  Povltavskd — rampy mostu Barikadnik( zapad
4.411  Rysavého — Tomickova 8.734*  Povltavskd — rampy mostu Barikadnik( vychod
4.472  Videriskd — prechod u zastavky Klardv Ustav 9.979  Starokolinska — pfechod Polesna

* Nové SSZ v roce 2015.

Svételna signalizace vybavena detekci pro preferenci autobusi na autobusoveé siti

121 167
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Dalsi opatreni pro preferenci verejné hromadné dopravy

Dllezitym ukazatelem kvality hromadné dopravy ve mésté je mira oddéleni provozu vefejné
hromadné dopravy od dopravy individualni. Snizeni poctu mist se smiSenym provozem a liniové
preference vozidel VHD se v pfipadé tramvaji dosahuje vystavbou trati na samostatnych télesech,
pfipadné jejich oddélenim od ostatniho provozu podélnymi betonovymi tvarovkami (v Praze je
na samostatném télese 52 % z 142,7 km tramvajovych trati).

V autobusové dopravé je vysSi plynulosti provozu dosahovano samostatnymi vyhrazenymi pruhy.

Preference tramvaji — zvySené tvarovky podél tramvajovych trati

Jako prvni podélny prah v Praze byl v roce 1996 vyuzit klasicky hranaty betonovy obrubnik, ktery byl
v délce 50 m zabudovan do vozovky v Bélehradské ulici pfed kfizovatkou s ulici Anglickou. Instalace
tohoto prvku braniciho ¢astému vjizdéni automobill na tramvajovy pas se osvédcila a od roku 1997
se tak betonové oddélovaci prahy za¢aly objevovat na dalSich mistech. Pouze se dockaly zaobleného
a posléze i zuzeného provedeni, které mohou vozidla, zejména zachrannych slozek, snadnéji prejet.

Na konci roku 2015 doséhly zvySené délici tvarovky podél tramvajovych koleji celkové délky
cca 12 100 metrli. Pfibylo 674 metrd instalovanych v ramci rekonstrukce tramvajové traté v Plzenské
ulici. Provozné vyznamnymi realizacemi pak byly Useky na Smetanové nabrezi (40 m), ve Francouzské
(60 m) a VrSovickeé ulici (150 m).

Zvysend tvarovka na Smetanové ndbrezi Novy vyhrazeny pruh ve VrsSovické ulici

Preference autobusi — vyhrazené jizdni pruhy

Vyhrazené BUS pruhy na tramvajovém télese slouzi kromé zvySeni plynulosti provozu HD i k zajisténi
vhodnéjSich prestupnich vazeb mezi autobusy a tramvajemi. Ostatni vyhrazené pruhy na komunikacich
vznikaji zpravidla v mistech, kde dochazi k neimérnému zdrzovani autobusovych linek v kolonach
a Sitka komunikace zfizeni samostatného pruhu pro autobusy (cyklo, taxi) umoznuje.

Na konci roku 2015 doséahly vyhrazené autobusové pruhy na komunikacich délky cca 26 700 metr(
(narast o 3 000 metrt), na tramvajovych télesech cca 11 350 metrd (nartst o 730 metr(). V uplynulém
roce byly realizovany vyznamnéjsi vyhrazené pruhy v Evropské ulici na pfijezdu k nové stanici metra
Nadrazi Veleslavin (celkem v délce 1 650 m), na sjezdu z Barrandovského mostu ve sméru na Smichov
(délka 100 m) a v ulici Strakonické ve sméru na Smichov v oblasti podjezdu Barrandovského mostu
(délka 890 m).

Na tramvajové koleje nové vjizdéji autobusy v prostoru zastavek Bohemians, Petfiny, Vojenska
nemocnice (pouze ve sméru z centra) a Vozovna StfeSovice (nové ve sméru z centra). V rdmci zmeén
obsluhy centra mésta prestaly byt pojizdény tramvajové Useky v Letenské ulici a na Malostranském
nameésti, zfizené v roce 2014 pro linku 294.
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n BEZPECNOST DOPRAVY

V roce 2015 bylo v Praze evidovano 21 462 nehod (+11 % oproti roku 2014), pfi nichz bylo 25 osob
usmrceno (+25 %) a 2 257 osob zranéno (-1 %). DoSlo k 653 nehoddm s Ucasti chodcl (-2 %),
pfi kterych bylo 15 osob usmrceno (+50 %) a 616 osob zranéno (-3 %). Chodci sami zavinili
295 nehod (-6 %), pfiCemZ bylo usmrceno 7 osob (+250 %) a 279 osob bylo zranéno (+2 %).

Rozhodujici podil nehod zavinili fidi¢i (20 754 z 21 462 nehod, tj. 97 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod
zavinénych Fidi¢i byly nespravny zpusob jizdy a nedani pfednosti v jizdé. Pocet nehod,
u vinika zjistén alkohol, byl 452 (0,1 %).

pfi kterych byl

Zakladni trendy nehodovosti v roce 2015 Ize charakterizovat naristem poctu evidovanych nehod
ve srovnani s rokem 2014, narlistem poc¢tu usmrcenych osob, poklesem poctu téZce zranénych osob,
stabilnim poétem lehce zranénych osob a nepatrnym poklesem poctu nehod se zranénim.

Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, ze v 60. az
80. letech minulého stoleti byl trend relativné pfiznivy. Pocty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich
vykon(, pfipadné se zvySovaly pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje
zménila v nepfiznivou a dopravni nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrastala
i mira nehodového rizika vyjadfovana ukazatelem relativni nehodovosti (poétem nehod pfipadajicim
na milion ujetych vozokilometra).

AZ poroce 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod za¢al znovu snizovat, a to i pfi dale pokracujicim
nardstu automobilového provozu. Soucasné se snizila i relativni nehodovost, 0 58 % v roce 2015
ve srovnani s rokem 2000. V roce 2015 pfipadalo v celoprazském praméru 3,1 evidovanych dopravnich
nehod na 1 milion ujetych vozokilometrda.
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Mista a useky s vysokou nehodovosti v Praze v roce 2015
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Na vyrazny pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 meélo vliv i ustanoveni zakona
¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci, podle nichz se
nékolikrat ménila povinnost nahlasovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poSkozeni
majetku tfeti osoby, pfi nichz doSlo k hmotné Skodé zfejmé prevysujici nasledujici ¢astky.

1000 K¢ 20 000 K¢ 50 000 K¢ 100 000 K¢

Pfiznivym dlouhodobym trendem v bezpecnosti dopravy je snizovani poctu smrtelnych, tézkych
i lehkych zranéni pfi dopravnich nehodach, a to i navzdory pokracujicimu nérlGstu automobilového
provozu ve mésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach se z puvodnich 3 861 zranéni
v roce 2000 snizil na 2 282 zranéni v roce 2015, tj. o 41 %, zatimco ve stejném obdobi vzrostl
automobilovy provoz v Praze o 31 %.

Nadale pfiznivé je i porovnani dlouhodobého vyvoje poctu zranéni s intenzitou automobilového provozu.
Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 25 let automobilovy provoz ve mésté zvysSil na trojnasobek
(0 199 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl 0 30 % (z 3 269 zranéni v roce 1990
na 2 282 zranéni v roce 2015), a to vSech druhu zranéni — smrtelnych, téZkych i lehkych.

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze

| 1961 5495 30% 69 % 157% 2361  84% 31%
1971 8496 47% 123 135% 567  154% 4046 144% 5,1 69 %
| 1981 13064 72% 81 89% 401 109% 2572 92% 7,1 76 %
| 1990 18024 100% 94  100% 369  100% 2806 100% 7,5 100 %
| 2000 40560 225% 80  85% 521  141% 3260 116% 7,4 228 %
| 2010 18190 101% 29 31% 279  76% 1893  67% 2,5 304 %
L2011 16572 92% 39 41% 279  76% 1955 70% 2,3 301 %
2012 17795 9% 26 28% 236 64% 2009  72% 2,5 299 %
2013 18593 103% 29 31% 228 62% 2116  75% 2,6 300 %
2014 19306 107% 20 21% 206 56% 2070  74% 2,7 299 %
2005 21462 119% 25 27% 179 49% 2078  74% 3,1 299 %

100 % = rok 1990 Relativni nehodovost = pocet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometrt (prumérné hodnoty
za celou komunikacni sit' v Praze).
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti.

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Praze 19612015 (celd komunikaéni sit, rok celkem)

350
dopravni vykony ¥ pocty evidovanych dopravnich nehod ¥ pocty zranéni
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m Dopravni vychova

Pro dopravni vychovu bylo v roce 2015 vycerpano témér 2,13 mil. K&, z toho 1,43 mil. K& na ukoly
dopravni vychovy déti a mladeze, predevSim na zajiSténi provozu détskych dopravnich hfist (dale jen
DDH) a vyuku pravidel silniéniho provozu. Probihala fada dopravné vychovnych program, jejichz cilem
je prispivat ke zvySeni efektivity dopravné vychovného plisobeni ve Skolach. Stézejni byla vyuka na DDH,
déle program pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéz mladych cyklisttl), dopravné vychovné porady
pro déti a mladez, interaktivni détska divadelni pfedstaveni s dopravné vychovnou tematikou a dalsi.

V roce 2015 bylo uvedeno do provozu v pofadi jiz dvanacté DDH, v Praze 13, pfi Zakladni Skole
Bronzova. Vyuka probihala podle tematického planu celoro¢né na jedenéacti DDH (na DDH v Praze 7
pouze v 1. pololeti, z diivodd planované rekonstrukce hfisté€). Tento plan, zpracovany Ministerstvem
dopravy CR, je zavazny pro viechna DDH ve v&ech krajich CR. V uplynulém roce pro$lo na prazskych
dopravnich hfistich organizovanou dopravni vychovou 67 226 Zaka.

Détska dopravni hFisté v Praze

v 1
LR Praha 20

J\ Stollieké 82316

A

Program pro zacinajici cyklisty, Dopravni soutéz mladych cyklistd, ktery vyhlaSuje Ministerstvo dopravy
ve spolupraci s Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy, obsahuje 4 ¢asti. Testy z pravidel provozu
na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel (v Praze jsou k této discipliné
vyuzivana DDH), jizdu zru¢nosti (praktickd jizda mezi rdznymi pfekazkami) a znalosti prvni pomoci. Tato
akce je pfevazné zamérena na zaky 2. stupné zakladnich Skol. V roce 2015 se zakladnich kol soutéze
zUcastnilo 147 Skol (o pét vice nez v roce predeSlém). Vitézna druzstva postupovala pres oblastni,
celoprazské a celostatni kolo konané v Usteckém kraji aZ do soutéZe mezinarodni, ktera probéhla
ve Vidni.

V areéalu Muzea policie Ceské republiky bylo sehrano 59 interaktivnich détskych divadelnich predstaveni
~Pohadkovy semafor* a ,Kolo tety Berty“, ur€enych pro nejmladsi vékovou skupinu déti.

Rada bezpe&nostnich akci se v roce 2015 konala i pro dospélé G&astniky silniéniho provozu (jarni,
podzimni a zimni jizdy zru€nosti pro fidi€skou verejnost, akce pro neslySici motoristy a dalsi). Celkem
probéhlo 7 akci pro fidiCe a také nékolik dopravné bezpecnostnich akci zamérenych na celou rodinu.
PokraCovalo zajiStovani seminari pro metodiky dopravni vychovy na Skolach, pracovniky détskych
dopravnich hfist a také pro seniory, ktefi byli na konci pfednasek vybavovani reflexnimi materialy.

Soucasti dopravni vychovy je i zajiStovani Skoleni Fidi€a, které je kazdy zaméstnavatel povinen zajistit
ve smyslu zakoniku prace pro zaméstnance, ktefi fidi pfi plnéni pracovnich Ukolu sluzebni nebo
soukromé motorové vozidlo do hmotnosti 3,5 t. V roce 2015 bylo takto proskoleno 1 601 osob.
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m Opatreni ke zvysSeni dopravni bezpecnosti

Na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpecnosti na komunikaéni siti hlavniho mésta Prahy bylo v roce
2015 vynalozeno v ramci rozpoc¢tu BESIP celkem 21,8 milion K¢&. Jde o prostfedky uréené na drobné
stavebni Upravy, Upravy dopravniho znaceni, osazeni dopravnich zafizeni a preventivni programy.
Vyznamné Upravy se realizuji nezavisle v ramci investi¢nich akci a Gdrzby komunikaci.

Na vystavbu stavebnich zpomalovacich prahd, pfisvétleni pfechodt pro chodce a dalSi opatfeni
stavebniho charakteru byla vy€erpana z rozpoctu hl. m. Prahy na kapitalové vydaje Castka 11,3 mil. K&.
V ramci rozpoc¢tu Besip byl ¢erpan pfispévek od MC Praha 3 ve vySsi 3,3 mil. K& kapitalovych vydaju.

Nestavebni dopravné bezpecnostni opatfeni, zejména u Skol a pfechodu pro chodce (Upravy pfechodu
pro chodce v&etné zdrsnovani vozovek, montované zpomalovaci prahy, Upravy dopravniho znaceni,
osazeni silniénich zrcadel, svodidel a zabradli, informace o okamzité rychlosti jizdy), byly realizovany
v rdmci béznych vydaju s finanénimi naklady 7,2 mil. K&.

Zvysend plocha kriZovatky Na Jarové — Pod Lipami Délici ostrivek s pfisvétlenim v ul. Bavorska (zast.K Fialce)

Nékteré z akci realizovanych z prostfedkd BESIP v roce 2015:

Uprava kfizovatek Poljanova — Nikoly Vapcarova, Narodnich hrdinG — Nad rybnikem, V rovinach —
Horackova a Na Jarové — Pod lipami (financovana MC Praha 3).

Délici ostravky byly realizovany v ulicich Konévova (Praha 3), V rovindch (Praha 4), Bavorska
(Praha 13), Schoellerova (Praha 18).

Dopravné bezpeénostnich zafizeni, zahrnujici zejména svodidla, zabradli, balisety) byla osazena
ve 24 lokalitdch. Svodidla napf. v ulicich Modfanska (Praha 4), Na Hfebenkach (Praha 5), Strakonicka
(Praha 5), Trojska (Praha 7), Hornocholupicka (Praha 12), Karlicka (Praha 16), balisety v ulicich Zikova,
Studentskd, Thékurova, Generala Piky a Na Kocince (Praha 6).

Dopravni zrcadla byla instalovana v ulicich Nad Ostrovem (Praha 4), Nuselska (Praha 4), Podolska
(Praha 4), Mozného (Praha 6), Litochlebska (Praha 10) a Ke Kfizkam (Praha 15).

Prisvétleni prechodt pro chodce bylo doplnéno napf. v lokalitach Konévova — Na Jarové (Praha 3),
Bavorska — zast. MHD K Fialce (Praha 13).

Zdrsnéni povrchu vozovky bylo provedeno prfed 6 kfizovatkami Zenklova — Podlipného a Zenklova —
Prosecka (Praha 8), Kolovratska — Krupska, Na hroudé — Na stezce, Dubecsk& — Na polniku a Litevska
— Murmanska (Praha 10) a prfed prechody v dalSich 4 lokalitach.

Zpomalovaci prahy stavebni byly realizovany v lokalitach Na Jarové (Praha 3), Bavorska (Praha 13),
Tréglova — Lamacova (Praha 5), Poljanovova — Nikoly Vapcarova (Praha 12), Nedokonéena —
Nepravidelna (Praha 14), nestavebni na namésti 14. fijna (Praha 5).

Informativni ukazatele rychlosti byly instalovany v ulicich Hornomécholupské (Praha 15) a Slavétinska
(Praha 21), usekové méreni rychlosti bylo realizovano v Novosibfinské ulici (Praha 21).

Antiparkovaci sloupky byly osazeny v ulicich Dékanska vinice a Pacovska (Praha 4).
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n ORGANIZACE DOPRAVY A JEJi ZMENY

Nejvyznamnéjsi trvalou zménou v organizaci dopravy bylo uvedeni do provozu Tunelového komplexu
Blanka“ (TKB) v zé&fi 2015. Cely tunelovy komplex je soucasti severozgpadni casti Méstského
okruhu a propojuje severozapadni sektor mésta s oblasti Troje a HoleSovic a prostfednictvim nového
Trojského mostu a komunikaci V HoleSovickach a Povitavské také s centrem a severnim a vychodnim
sektorem meésta.

Se zprovoznénim TKB bylo do tunelovych Usekl prfevedeno z povrchovych komunikaci nejen vedeni
Méstského okruhu, ale také vedeni Prazského okruhu, protoZe v soucasné dobé jeho definitivni
severozapadni ¢ast chybi. Proto je v TKB osazeno smérové dopravni znaceni navadéjici i na hlavni
dalkové cile Karlovy Vary, Usti nad Labem a Hradec Kralové a cil Letisté. Na jednotlivych vyjezdech
z TKB jsou uvedeny zejména mistni cile, vyjimecéné blizky cil (Roztoky) a jiné cile (nemocnice).

Smeéroveé dopravni znaceni je proménné a umoznuje stejné jako ostatni svislé a vodorovné dopravni
znaceni reagovat na uzavieni jednotlivych tunelovych Usek(. Na jednotlivé vyjezdy — kfizovatky
upozorniuje zafizeni pro provozni informace. NejvySSi dovolenou rychlost Ize v zavislosti na provoznich
pomérech regulovat proménnym dopravnim znacenim na nejvyssi dovolenou rychlost 70, 50 a 30 km/h.
Vjezd nakladnich automobilt nad 12t nejvy$Si povolené hmotnosti a vozidlim pfepravujicim nebezpeény
naklad je zde zakazan.

Nové SDZ v okoli TKB SOS skrin v TKB

V tunelovych Gsecich je vénovana maximalni pozornost bezpeénosti a orientaci. Pro pfipad vzniku
mimoradné udalosti (nehoda, poZar v tunelu) byla pro tunely zvolena jednotna koncepce barevného
feSeni a orientacniho systému. Charakteristick& barva tunelu Brusnice je tak oranzova, tunelu Dejvice
fialova a tunelu Bubene¢ modra. V misté tunelovych propojek a SOS vyklenkU jsou boky tunelu spojeny
vyraznym pruhem v zelené barvé s oznaCenim SOS vyklenku. Na sténach tuneld jsou umistény
orientacni tabulky udavajici smér a vzdalenost k nejblizSimu tnikovému vychodu.

V Cervenci byly plné zprovoznény sjizdné a najezdové rampy mimouroviové kfizovatky Trebonice
(Prazsky okruh x dalnice D 5 x Na Radosti) v navaznosti na ulici Na Radosti, silnici 11/605, dalnici
D 5 a Rozvadovskou spojku. Tim skonéila i dlouhodoba dopravni opatfeni komplikujici dopravu v této
kfiZzovatce.

V priibéhu roku 2015 nadale probihaly kratkodobé zmény v organizaci dopravy, ¢asto vSak na pro dopravu
v Praze vyznamnych komunikacich. Na Prazském okruhu to kromé kfizovatky Trebonice byly opravy
vozovek v mimouroviiové kfizovatce Repy a v Useku Chlumecké — Stérboholska spojka pfi rozsifovani
jizdnich pasu. Vyrazny dopad na plynulost dopravy v celém sektoru mésta méla dopravni opatfeni
pfi opravach vozovky na Nuselském mosté, spojenych s uzavirkami jizdnich pruhd. Dalsi kratkodobé
zmény v organizaci dopravy predstavovala dopravni opatfeni na komunikaci Spofilovské pfi realizaci
protihlukové stény, na Mladoboleslavské pfi rekonstrukci plynovodu, pfi rekonstrukci tramvajovych trati
v Plzeriské, Bélehradské a Patockové ulici a na Praze 6 pfi dokoncovacich pracich na trase V. A metra.
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DOPRAVA V KLIDU

Parkovani v centru mésta

Jadrem méstského centra je Uzemi Prazské pamatkové rezervace (PPR) o rozloze 8,7 km?, coz je
1,7 % Uzemi celého mésta. V této oblasti je cca 33 500 stani, z nichz pfiblizné polovina je na uliéni
siti (16 000 stani) a druha pak ve vefejnych hromadnych garazich (9 860), nevefejnych garazich
(4 700) nebo ve vnitroblocich ¢&i dvorech (3 000). PPR a prilehlé historické &tvrti (Smichov, HoleSovice
na levém bfehu Vitavy a Karlin, Zizkov a Vinohrady na pravém biehu Vitavy) tvofi celoméstské
centrum, ve kterém jsou soustfedény jak instituce a spravni Ufady celoméstského a celostatniho
vyznamu, tak i zna¢nad cast komercnich objektl, zafizeni, obchodl, sluzeb a dalSi obCanské
vybavenosti a mnozstvi kulturné historickych pamatek. Vysoka atraktivita tohoto Gzemi, znac¢na
nabidka pracovnich pfilezitosti a Cily turisticky ruch jsou pfi¢inou vysoké poptavky po parkovani
automobilt, kterd musi byt regulovana pomoci systému z6n placeného stani (ZPS).

Jednotlivé druhy ZPS v centru Prahy

Zelena zéna OranZova z6na Smisena zéna

Kombinace rezidentnich

Placena stani Placena stani a placenych stani
Stfednédobé Kratkodobé Pro drzitele parkovacich karet
placené stani (6 h) placené stani (2 h) i pro placené stani
Obyvatelé, podnikatelé
Navstévnici centra Navstévnici i navstévnici za Gcelem
mésta centra mésta rovhomérnéjsiho vyuziti
parkovacich kapacit
Po — Pa (So, Ne) Po — Pa (So, Ne) Po — Pa (So, Ne)

8:00 — 18:00 (19:00, 20:00) 8:00 —18:00 (20:00)  8:00 — 18:00 (19:00, 20:00)

* Na hranicich ZPS v méstskych cdstech 1, 2 a 3 jsou zfizeny také tzv. prinikové zony, v nichZ mohou parkovat rezidenti nebo
abonenti, kteri jsou drZiteli platné parkovaci karty vydané v sousedni méstské cdsti.

Schéma zon placeného stani v centru Prahy

S
raha
N ??i;c,&’?f
Praha 6 &
ZPS Praha 7
Jeleni
Praha 8
ZPS Praha 1 Korn&vov?
Vitézna g Praha 3
ZPSPraha3
PﬁFS’Z ZPS i
P2+P3 &
o
Praha 5
ZPS Praha 2 Srobirova
Praha 10
\Cfesc“\“s\c‘\‘a
Praha 4
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Z6ny placeného stani byly v roce 2015 v provozu na Gzemi MC Praha 1, 2, 7 a k centru pfiléhajici &asti
Uzemi Prahy 3 (v tomto rozsahu jsou ZPS v provozu od Gnora roku 2008). Na rok 2016 se pfipravuje
rozSifeni dle nové koncepce, jejimiz zakladnimi rysy jsou identifikace parkujicich vozidel na registraéni
znacku, automatizace kontroly dodrzovani pravidel ZPS, zkraceni zékladni provozni doby s moznosti
jejich uprav meéstskymi ¢astmi dle mistnich podminek, vétSi podil smiSenych zo6n. Pripravovany
jsou i nové platebni nastroje napf. mobilni a internetové aplikace, ¢i parkovaci automaty s akceptaci
platebnich karet.

Na zakladé vypsanych vefejnych zakazek byly ke konci roku 2015 uzavieny 2 smlouvy na dodavku
a instalaci parkovacich automatt a dopravniho znaceni a dale na zajiSténi provozu a monitoringu
respektovanosti ZPS po dobu péti let a na dodavku Centralniho informaéniho systému, jenz bude
registrovat vSechna parkovaci opravnéni a porovnavat je s Gdaji z mobilniho monitoringu.

Vyvoj koeficientli obsazenosti* a respektovanosti na ZPS

100% 100%
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70% 70% .‘IA.‘-
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& ©
3 50% 3 50%
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10% 10%
0% 0%
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* koeficent obsazenosti = procento zaplnéni kapacity, koeficient respektovanosti = procento ridic, ktefi uhradili poplatek

\. \.

Novy parkovaci pruh ve VeletrZni ulici (Praha 7) Modra zéna v ulici K Hastalu (Praha 1)

Porovnani obsazenosti a respektovanosti v jednotlivych ZPS v letech 2008 a 2015

a oranZova a oranzova 2 oranZova a oranZova
modra /zelena modra /zelena modrd /zelend modrs /zelena
85,4 % 89,2 % 79,3 % 78,7 % 67,5 % 56,5 % 70,5 % 62,0 %
79,3 % 74,8 % 75,6 % 61,1 % 65,1 % 59,9 % 74,9 % 55,3 %

-6,1% -14,4 % -3,7% -17,6 % -2,4% 3,4% 4,4 % -6,7 %
64,9 % 41,4 % 72,6 % 46,4 % 86,7 % 54,4 % 87,4 % 54,2 %
91,3% 62,7 % 94,1 % 63,0 % 87,6 % 48,4 % 95,2 % 62,7 %
+26,4 % +21,3% +21,5% +16,6 % +0,9 % -6,0% +7,8% +8,5 %
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Pocet stani v ZPS se v pribéhu kazdého roku méni jen nepatrné, vétSinou v disledku rdznych
dopravnich omezeni nebo zmén v organizaci dopravy.

Pocet stani a parkovacich automatu

8 645

115 12426

10 471 107 13350

27 757 95 9592

3438 15 51 1588 1603 448 44013

V oblasti PPR a jeho nejblizSim okoli je mozné také zaparkovat ve vefejnych hromadnych garazich.
Jedna se vétSinou o podzemni objekty v ramci obchodnich a administrativnich center, hotelll nebo
u kulturnich cilt. MenSi ¢ast pak tvofi objekty slouzici pouze k G¢elu parkovani (napf. gardze Slovan).

evvys

Pocty stani ve verejnych hromadnych garazich v oblasti PPR a nejblizsSim okoli

Palladium (ndmésti Republiky) 900 Vaclavské gardze (Vaclavska 18) 120

Florentinum (Na Florenci 19) 50 PGS garaze (Vinohradska 28) 50
Rudolfinum (ndmésti J. Palacha) 460 Tower park Praha (Mahlerovy sady 1) 100
Onepark (Parizska 30) 180 Parking Vitkov (Lukasova) 80
OD Kotva (vjezd Kralodvorska ulice) 360 Hotel Olsanka (Taboritska 23) 40
Hilton Prague Old Town (V celnici 7) 80 Atrium Flora (Ji¢inska) 800
Millennium Plaza (V celnici 10) 440 Luxembourg Plaza (Sudomérska) 500
Wilsonova (Hlavni nadrazi) 310 - Kongresové centrum (Pankracké namésti) 850
Opletalova (Opletalova 9) 90 Obchodni centrum (Kartouzska) 2 500
Slovan (Wilsonova 77) 470 Andél City (Radlicka a Stroupeznického) 300
Radisson Alcron Hotel (Stépanska 40) 70 Zlaty Andél (Bozdéchova) 110
U Hajkud (Na Florenci 29) 100 Hilton (Pobrezni 1) 300
Narodni divadlo (Ostrovni 1) 170 - 3D Parking (Krizikova 44) 110

V centru mésta se v souc¢asné dobé buduji hromadné garaze Letna (kapacita 860 stani) a PraSny most
(kapacita 460 stani).

Parkovani na ostatnim uzemi mésta

Kapacita parkovacich stani na ostatnim Gzemi mésta neni ve vétSiné pfipadu evidovana. Zejména
v Uzemich s vicepodlazni zastavbou dochazi k deficitu parkovacich mist. V okoli stanic metra je
nedostatek parkovacich mist prohlouben tim, Ze je vyuzivaji k metru dojizdéjici prazsti i mimoprazsti
motoristé. Tento fakt se v roce 2015 projevil na Praze 6, kde doslo k otevieni prodlouzené trasy A.
Jednotlivé méstské casti se snazi zajiStovat zpracovani studii a projektd organizace dopravy v klidu
nebo jiz zpracované dokumenty pribézné aktualizovat a zménou organizace dopravy navysuji pocet
parkovacich mist, napf. zjednosmérnénim komunikaci, snizenim poctu jizdnich pruhl na méné
vytizenych komunikacich, zménou podélného stani na Sikmé nebo kolmé, povolenim stani na Casti
chodniku. DalSi parkovaci stani vznikaji v ramci vystavby novych obytnych domu, kde se rozliSuji
stani pro rezidenty (obvykle v podzemnich gardzich) a navstévnicka stani (obvykle na komunikaci
pred domem). LepSi situace parkovani je v oblastech s nizSi zastavbou, kde maji rezidenti ¢asto
moznost parkovat na vlastnim pozemku ¢i v garazi.
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m Zachytna parkovisté P+R

Kombinace automobilové a vefejné hromadné dopravy pfinésSi cestujicim i samotnému méstu mnohé
vyhody. Pro cestujici zUstava preprava vné Uzemi mésta maximalné flexibilni, zatimco uvnitf mésta
je pfi pouziti hromadné dopravy rychlejSi a Casto i méné komplikovana. Naopak meésto ziskava

v
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Tento zpUsob kombinované dopravy ale pro mésto znamena také narust poptavky po dopravé v klidu
v oblastech pfi stanicich hromadné dopravy. Je proto dllezité systematicky rozvijet a udrzovat sit
parkovacich kapacit systému P+R a doporu¢ena mista pro zastaveni typu K+R.

Zakladni udaje o systému P+R v Praze

16 (13 lokalit) 3009 stani 2374
osobni automobily, jizdni kola 4:00 — 1:00 (u nehlidanych neomezena) 20 K¢ (u nehlidanych zdarma)

Systém z&chytnych parkovist P+R je na Uzemi hlavniho mésta v provozu jiz od roku 1997. Zachytna
parkovisté jsou koncipovana jako vefejna a jsou uréena pro odstavovani osobnich vozidel. V systému
P+R je k dispozici 14 placenych P+R (s regulovanou provozni dobou) a dvé bezplatna parkovisté
P+R Béchovice a P+R Skalka 2 (s regulovanou dobou stani — max. 12 hodin). Parkovaci systém
i obsluha parkovisté je pfitomna pouze na placenych P+R, vyuzivani bezplatnych P+R se iz nesleduje.

Od roku 2013 dochazi k prabézné vymeéné parkovacich technologii na parkovistich P+R, jejichz stafi
sahalo az do roku 1997. V roce 2015 byla vyménéna technologie na P+R Opatov a P+R Zli¢in 2.

Na parkovisti P+R Chodov doslo v roce 2015 ke zprovoznéni nového vytahu, ktery uleh¢i pohyb osob
z obou podlazi zachytného parkovisté do prostor obchodniho centra a do stanice metra Chodov.
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U placenych parkovist P+R je denni parkovné stanoveno ve vySi 20 K&. Kazdé poruseni provozniho
fadu P+R je zpoplatnéno ¢astkou 100 K& (napf. ponechani vozidla na parkovisti mimo provozni dobu).

i vyhrazena pro zakladni funkci systému P+R a més jicich vozidel (fijen)

--—— --——
© Béchovice ¥ B Nové Butovice 2 050 2154
& B Cerny Most 1 294 11081 11 590 Opatov 181 5534 5852
& B Cerny Most 2 131 3252 3360 © Radotin 36 589 620
Depo Hostivar 169 4718 5215 ¥ B Rajska zahrada 88 2 549 2 530
HoleSovice 74 3650 3459 Skalka 1 63 1547 1491
Chodov 653 17 656 19532 Skalka 2 74 - -
Ladvi 78 2138 2187 ¥B Zli¢in1 83 3144 3180
Letriany 633 18 557 20063 & B Zli¢in 2 61 2 565 2627

Celkova stavebni kapacita systému P+R je ¢lenéna podle vyuziti mezi stani pro zakladni funkci
systému P+R (2 767 mist), stani vyhrazena pro vozidla pFepravujici osobu téZzce postizenou
-oznacena dle zakona o pozemnich komunikacich (130 mist) a stani vyhrazena pro jiné Ucely nebo
pro rezidenty s uzavienou smlouvou o dlouhodobém odstaveni vozidel (112 mist).

Meziro€ni vyvoj vyuZiti systému P+R
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B+R (Bike and Ride) na parkovistich P+R

Odstaveni jizdniho kola je v ramci provozni doby P+R bezplatné. Sluzba B+R neni dostupna

na zdvojenych parkovistich P+R Cerny Most 2, P+R Zligin 2, v garazich P+R Chodov a na bezplatnych
P+R Béchovice a P+R Skalka 2. Ostatni P+R jsou vybavena stojanem alespon na 4 jizdni kola.

Stani vyhrazena pro rezidenty na parkovistich P+R

Na zakladé smluv s TSK hl. m. Prahy mUze byt na vybranych parkoviStich vyhrazena stanovena
kapacita ke stani vozidel rezidentd. Je tak I1épe vyuzita docasné prebytkova kapacita. Uzavieni smlouvy
je podminéno bydliStém nebo sidlem zdjemce v blizkém okoli parkovisté (tzv. rezident).

\. \.

P+R Zli¢in 1 P+R Cerny Most 2

Dlouhodobé stani (24 hodin denné, 7 dni v tydnu) bylo mozné na vybranych zachytnych parkovistich
za mésicéni poplatek 500 K¢& pro fyzické osoby nebo 800 K¢& pro pravnické osoby.

Na P+R Opatov (26 stani) a P+R Skalka 1
(40 stani) byla po cely rok vycerpana vyhrazena
kapacita. Na P+R Radotin bylo v ¢ervenci opét
dosazeno plného vyuziti kapacity (20 stani), ktera
byla rezidentim znovu vyhrazena od zafi 2014
(po ukoné&eni zkuSebniho provozu bez rezident().

No¢ni a vikendové stani (pracovni dny 17:30-

7:30, vikendy a statni svatky celodenné) bylo

mozné na P+R Rajskd zahrada za mésicni
poplatek 250 K¢&. Uréena cast parkovisté je

tak druhotné vyuZita v dobé snizené poptavky ‘.

po z&kladni funkci P+R a neomezuje zachytny \
potencial parkovist¢ P+R. Vyhrazena kapacita

dvaceti stani byla po cely rok trvale vy¢erpana.

P+R Cerny Most 1

Ekonomie provozu systému zachytnych parkovist P+R (gastky v tis. K& bez DPH)

Rk Phimyzpovow  Nikladynaprovoz  Ekonomické bilance
2012 14529 30864 -16 335
203 15057 31086 -16 029
- 2014 15301 29 461 -14 160
2015 15 950 29 025 -13075

Zdroj: Technickd sprdva komunikaci hl. m. Prahy a Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.
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10.4 | Mista pro zastaveni typu K+R

K+R je kombinovanym zpusobem dopravy osob s navaznosti individualni
automobilové dopravy na vefejnou hromadnou dopravu a naopak
bez déletrvajiciho parkovani vozidel. Misto pro zastaveni typu K+R ,Kiss and
K+ R Ride" (Polib a jed) umoznuje kratkodobé zastaveni vozidla (max. 3 min) za ucelem
vystoupeni nebo nastoupeni spolucestujicich, zejména v blizkosti stanic metra.

_ Misto pro zastaveni typu K+R je na Gzemi hl. m. Prahy realizovano vodorovnym
Y @ERMlll| dopravnim znagenim ,Napis na vozovce* (V15) s textem ,K+R* a pomoci svislého
dopr. znaceni ,Parkovisté K+R* (IP13e) s textem ,MAX. 3 min“.

IP13e
V soucasnosti je na Uzemi hl. m. Prahy k dispozici 31 parkovist ,K+R“s celkovou kapacitou 97 mist.

V prabéhu roku 2015 doslo ke zprovoznéni péti novych lokalit v souvislosti s otevienim ¢tyf novych
stanic metra trasy ,A" (Bofislavka, Nadrazi Veleslavin, Nemocnice Motol a Petfiny) v zapadni €asti
Prahy. DalSi dvé nova mista pro zastaveni typu K+R vznikla béhem rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Praha Hostivar v rdmci optimalizace tratového Useku Praha Hostivaf — Praha hl.n.

K+R Nemocnice Motol K+R NddraZi Hostivar

V loriském roce déle doslo k do¢asnému zruSeni mista pro zastaveni K+R v ulici Roztylska u stanice
metra ,C* Chodov z dlvodu premisténi autobusové zastavky Chodov v souvislosti s dostavbou
obchodniho centra Chodov.

Kromé& mist pro zastaveni u stanic a zastdvek hromadné dopravy se nevhodné uziva znaceni K+R
i na dalSich mistech, zejména pred budovami Skol nebo Ufad(. Celkovy pocet takto vyznacenych lokalit
neni sledovan.

Mista pro zastaveni K+R v Praze

Borislavka (Evropska) Namésti Miru (namésti Miru) % B Cerny Most (Chlumecka)
Dejvicka (Evropska)

Haje (Opatovska)

Haje (U modré skoly)

6 Hostivaf (U HostivaFského n.)
. P. Pavlova (Legerova)
Kacerov (Michelskd)

Kobylisy (Nad Sutkou)

Nemocnice Motol (Kukulova) € Hostivaf (U Hostivafského n.)
Petfiny (Na Petfinach) Chodov (Roztylska)*

Nové Butovice (Bucharova) Kacerov (Michelskd)

Opatov (Chilska) Letriany (Beladova)

Prosek (Prosecka) Nemocnice Motol (Kukulova)
Prosek (Vysocanska) Opatov (Chilska)

Radlickd (Radlicka) ¥ B Radlickd (Radlicka)

Ladvi (Stfelni¢na) Vltavska (nab¥. Kapitana Jarose) © Radotin (Vrazska)

Letniany (Beladova) Zelivského (Vinohradska)

Nadrazi Veleslavin (Evropska) TRAM Zahradni Mésto (Svehlova)

* docasné zruseno z divodu dostavby OC Chodov
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DOPRAVNI STAVBY A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na Uzemi mésta jsou v rozhodujici mife financovéany z kapitalové ¢asti rozpoctu hl. m.
Prahy (viz kapitola 12) a investorsky zajisStovany pfedevsim odbory strategickych investic a technické
vybavenosti MHMP (OSI a OTV), Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy (TSK) a Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, a. s. (DPP). Ze statnich prostfedk( (SFDI) jsou financovany Zelezni¢ni traté
na Gzemi mésta (prostfednictvim Spravy Zelezniéni dopravni cesty — SZDC), jednotlivé stavby
Prazského okruhu (prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic — RSD) a spolufinancovany komunikace
meésta, které nahrazuji dosud nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

NejvyznamnéjSi Prazskou dopravni stavbou roku 2015 je tunelovy komplex Blanka, ktery je
severozapadni ¢asti Méstského okruhu. Byl uveden do provozu 19. zafi 2015. Jeho trasu tvofi tfi
samostatné tunely Brusnicky, Dejvicky a Bubeneésky, na ktery navazuje povrchovy Usek ulice Nova
Povltavska.

Trasa o celkové délce 6,382 km je smérové rozdélena, se samostatnym dvou az tfipruhovym tubusem
v kazdém sméru jizdy. Navrhova a sou€asné nejvysSi dovolena rychlost je 70 km/h, Sifka jizdnich
pruhd je 3,5 m, vySka prujezdniho profilu 4,8 m, maximalni sklon 5 % se nachazi v Bubene¢ském
tunelu v klesani z Letné pod Stromovku. S povrchem je tunelovy komplex propojen v mimouroviiovych
kfizovatkach Malovanka, Prasny most, Letnd a Troja. Povrchovy Usek Nové Povltavské konci
v mimourovriové kfizovatce Pelc-Tyrolka. Celkova délka severni tunelové trasy je 5502 m (razenych
2 766 m, hloubenych 2 736 m), jizni tunelové trasy 5 489 m (razenych 2 774 m, hloubenych 2 715 m).

Brusnicky tunel vede od severniho portalu Strahovského tunelu (MUK Malovanka) ve stopé& Patockovy
ulice nejdfive hloubenymi tunely, z mista pod kfizovatkou s Myslbekovou ulici az ke kfizovatce Prasny
most jsou tunely razené. Navazujici Dejvicky tunel, vedeny pod tfidou Milady Horakové, je v celé délce
hloubeny. Od kfiZzovatky Letna pokracuje tunel Bubenec&sky kratkym hloubenym Gsekem pod Letnou
a dale razenym pod zastavbou, Stromovkou (Kralovskou oborou), plavebnim kanalem, Cisafskym
ostrovem, Vitavou a potom dalSim hloubenym Usekem az k portélu kfizovatky Troja.

Tunelovy komplex Blanka Rampa z tunelu do kriZovatky Letnd

DalSi vyznamnou stavbou, zprovoznénou 6. dubna 2015, je V. provozni Usek trasy metra A Dejvicka
(mimo) — Nemocnice Motol, ktery prodlouZil trasu Ao 6,12 km (stavebni délka Useku je 6 134 m, maximalni
spad 3,95 % mezi stanicemi Dejvice a Bofislavka). Na trase jsou 3 razené a 1 hloubena stanice.

Stanice Bofislavka je jednolodni, razend 27 m pod Evropskou ulici. M& ostrovni néstupisté, z jehoz
vychodniho ¢ela vede trojice eskalatort do vestibulu pod kfizovatkou s Horoméfickou ulici, ze kterého
jsou dostupné zastavky tramvaji a autobust Prazské integrované dopravy. V zapadni ¢asti nastupisté
se nachazi dvojice osobnich vytaha, které Usti do podchodu pod Evropskou ulici, ze kterého je dostupné
sidlisté Cerveny vrch, pfipadné se odsud Ize bezbariérové dostat na nedaleké tramvajové zastavky.

Stanice Nadrazi Veleslavin lezi v hloubce 19 m pod Evropskou ulici mezi zeleznicni trati a ulici
K Cervenému vrchu. Jedna se o trojlodni razenou sloupovou stanici s ostrovnim nastupistém. Z jeho
zapadniho c¢ela vede trojice eskalatorl do podpovrchového vestibulu spojeného s podchodem
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pod Evropskou ulici. Na povrchu se nachazi terminal autobusu, odkud jezdi linky na letiSté i do dalSich
meéstskych, pfiméstskych i dalkovych cild.

Jednolodni stanice Petfiny byla vyrazena v hloubce 37 m pod Urovni terénu. Ma ostrovni nastupisté,
které je na severni strané spojené trojici eskalatort s povrchovym vestibulem lezicim jizné od ulice
Na Petfinach v bezprostfedni blizkosti spole¢nych zastavek tramvaji a autobus(. Na jiznim konci
nastupisté se nachazi dva vytahy Ustici do ulice Brunclikova. Za stanici smérem k Nemocnici Motol je
vyrazen stfedni tunel s obratovou koleji pro pasmovy provoz.

Stanice Nemocnice Motol je zaloZzena v hloubce 5,6 m pod povrchem terénu, hloubena, délka je
160 m + 410 m dlouhy tunel obratovych koleji. Konstrukce je z monolitického zelezobetonu, zastfeSeni
z prefabrikovanych Zelezobetonovych tramG proménného prafezu s prosklenym plastém, umozriujicim
denni osvétleni. Stanice ma boéni nastupisté, vestibul pod Urovni nastupist plynule navazuje na podchod
pod ulici Kukulova, ktery Usti pfimo do aredlu nemocnice a jsou z ného schodisti a rampami dostupné
i zastavky povrchové dopravy.

\. \.

Stanice metra A Nemocnice Motol Stanice metra A Petriny

Nejvyznamnéjsi dopravni stavby v roce 2015

* Do provozu byl uveden tunelovy komplex Blanka, jehoZ jadrem jsou tfi tunely
Brusnicky, Dejvicky a Bubenecsky.

e Se stavajicimi tunely Strahovskym a Mrazovkou vznikla souvisla tunelova trasa
o celkové délce tunell 8,8 km mezi kiizovatkou s Trojskym mostem a jiznim portalem
tunelu Mrazovka, na ktery navazuje povrchova ¢ast Méstského okruhu.

¢ Kladnym dopadem bylo vyrazné snizeni provozu na ulicich, odkud se ¢ast dopravy
presunula do tunelu: mj. Milady Horakové, Veletrzni, nabr. Kapitana Jarose, Argentinska.

e Zatizeni tunelového komplexu v prosinci ¢inilo az 72 tisic vozidel za den.

¢ 6. dubna byl zprovoznén novy Usek metra V.A. Na useku dlouhém 6,1 km leZi
4 stanice — Borislavka, Nadrazi Veleslavin, Petfiny a Nemocnice Motol.

¢ V souvislosti s prodlouzenim byl vybudovan prestupni termindl u stanice Nadrazi
Veleslavin, ktery eliminuje zajizdéni autobust na Vitézné namésti.

e Rozsitena MUK nové umoziiuje plnohodnotné napojeni silnice 11/605 na dalnici D5
a Prazsky okruh, coz je vyznamné pro lokalni sit a také jako odlehéeni stavajici MUK.
e Pfedmétem praci byla Gprava MUK Trebonice, kde doslo k vytvoreni novych vétvi,
pretrasovani nékterych stavajicich vétvi, prodlouzeni kolektorovych vozovek
a vytvoreni novych propojeni tak, aby bylo umoznéno propojeni silnice 11/605 se
vsemi sméry kfizovatky, tj. smér centrum, Plzen, Repy a Slivenec.

e Usek dlouhy 10,3 km je modernizovéan od roku 2013.
¢ Byly dokonéeny vSechny hlavni stavebni prdce na modernizaci a v prosinci 2015 byla
zprovoznéna nova zastavka Praha-Béchovice stred véetné pristupovych komunikaci.

e Jedna se o 1. ¢ast stavby tykajici se Zelezni¢ni stanice Praha-Hostivar a pfilehlé traté
¢ V roce 2015 zacaly slouZit nova odbavovaci budova a nova bezbariérova ostrovni
nastupisté a bylo dokonéeno nové premosténi ul. Primyslové.
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Optimalizace Zeleznicni traté pomoci strojni linky RPM 2002 Mobilni protihlukova sténa na ulici 5. kvétna

Prehled nejvyznamnéjsich rekonstrukci a oprav silnicnich komunikaci v roce 2015

¢ Predmétem stavby napldnované v etapach na obdobi let 2012—2016 je sanace spodni
stavby Nuselského mostu (podhled nosné konstrukce, opéry a pilife), provedeni
nové izolace vozovky a nového vozovkového souvrstvi, vyména konstrukce chodniku
a vyména odvodriovacu véetné svislych svodu.

e V roce 2015 byla provedena nova izolace mostovky, novy povrch vozovky v pomalém
pruhu, novy chodnik ve sméru do centra a sanace plasté mostu.

e Probéhla realizace 2. etapy. Cilem bylo rozsifeni jizdniho pruhu ve sméru k ulici
5. kvétna na Ukor stfedniho déliciho pasu pro umisténi mobilni protihlukové stény.

¢ Nasledné bylo provedeno osazeni mobilni protihlukové stény v délce cca 220 m
mezi mimouroviovym krizenim s Jizni spojkou a odbocenim do ulice Severni I.
Mobilni PHS je situovana pti pravém okraji ulice Spofilovska ve sméru k ulici 5. kvétna.

e Jedna se o protihlukové opatieni podél rychlosti komunikace, pfi kterém byl
upraven protihlukovy val a protihlukova sténa. Stavajici nizky protihlukovy val byl
doplnén v koruné o protihlukovou sténu na vysku 6,75 m nad uroven komunikace.

e Zamér resil nevyhovujici stav protihlukové ochrany zastavby v obci Brezinéves.

e lyména dldzdéného povrchu vozovky za konstrukci s Zivicnym krytem v Useku
U Vystavisté — Na Sachté z dlvodu snizeni hlukové zité%e. Byly rekonstruovany
chodniky v mozaikové dlazbé a vyménény pripojky uli¢nich vpusti.

¢ Celkova rekonstrukce mostu z dlivodu jeho nevyhovujiciho stavu.
¢ Byla provedena celd nova nosna konstrukce, konstrukce vozovky a prislusenstvi.

e V roce 2015 probéhla 2. etapa rekonstrukce povrchu komunikace.

e Byla vyménéna stdvajici obrusna vrstva tloustky 2 cm za vrstvu tloustky 2,5 cm
nizkohlu¢ného asfaltu v dseku KubiSova — most Barikadnik(i ve sméru do centra. Akce
byla realizovana z diivodu snizeni hlukové zétéze.

e Dokonceni a kolaudace stavby zkapacitnéni kritického Useku Jizni spojky v Useku
u nadjezdu Rabakovské ulice. V roce 2015 probéhla rekonstrukce vozovky mezi jiz
opravenymi mosty severni vétve a rekonstrukce vozovky az k hranici lanového mostu.

¢ Jednalo se o vystavbu mobilni protihlukové stény v ulici 5. Kvétna ve sméru do centra
v délce 357 m v Useku estakada Kacerov — zacatek odbocovaciho pruhu do ulice
Vyskodilova. Instalaci stény doslo ke snizeni hlukové zatéze v dotcené oblasti.

e 49, etapou pokracovala vyména stavajiciho krytu za novy povrch z litého asfaltu
v pomalém jizdnim pruhu Jizni spojky v Useku 5. kvétna — Videriska.
e Soucasné byly opraveny najezdové a sjizdné rampy, které lezi v dotéeném Useku.

Mezi vice nez 20 akci souvislé udrzby komunikaci TSK patfily vyznamové i finanéné naroéné
rekonstrukce: vyména povrchu vozovky v ul. Wilsonova u Hlavniho nadrazi véetné opravy dilataci,
vymeény povrchll vozovek ulic Novodvorska (1. a 3. etapa), Tupolevova (3. a 4. etapa), Vinohradskéa
(Pod Zidovskymi hibitovy — Starostradnicka), Kunratickd spojka (Na Jelenach — K Labe3kam),
Nachodska (Boretickd — hranice Prahy), Mirov4, Méstska, Na padesatém, Ustecka, Ceskobrodska,
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U Kunratického lesa. Opravena byla vozovka komunikace V Sareckém udoli, kde doslo i k opravé

v sy

opérné zidky, sjednoceni Sifky vozovky na 5 m a doplnéni lemovani krajnic kamennymi krajniky.

\.

\.

Zrekonstruovand trat na Evropské ulici Ulice Bélehradska po rekonstrukci

6

8

Prehled nejvyznamnéjsich rekonstrukci a oprav v hromadné dopravé v roce 2015

Délka rekonstruovaného useku byla 1,6 km.

PUvodni velkoplosné panely BKV byly nahrazeny prevdziné prazci ve stérkovém loZi
se zatravnénim na vétsiné useku.

Vsechny zastavky jsou nové bezbariérové pristupné.

Délka rekonstruovaného useku byla 1,3 km.

Byly odstranény panely BKV a nova konstrukce traté byla provedena systémem pevné
jizdni drahy W-tram s Zivicnym krytem, od vozovky je oddélena podélnymi délicimi
prahy z prefabrikovanych tvarovek.

Po rekonstrukci jsou nové bezbariérové pristupné vsechny zastavky.

Byl rekonstruovan tsek dlouhy 1,4 km.

Plvodni velkoplosné panely BKV byly nahrazeny prazci ve stérkovém lozi ¢astecné
se zatravnénim, v ¢asti Useku W-tram s cementobetonovym krytem.

Zastavky Bohemians a Nadrazi VrSovice jsou nové bezbariérové pristupné.
V zastdvkdch Bohemians bylo umoZnéno zastavovani autobusl v zastavce tramvaji

Probéhla rekonstrukce traté v délce 0,7 km a lokalni havarijni opravy v Nadrazni ulici.
Dozivajici trat z paneli BKV byla nahrazena systémem pevné jizdni drahy W-tram.

Doslo k presunu zastdvky Zlichov z centra a rovnéz byl v ramci rekonstrukce presunut
blizky frizeny prechod.

Nové jsou zastavky Zlichov bezbariéroveé pristupné.

Byl rekonstruovan Usek dlouhy 3,4 km, ve kterém byly pGvodni velkoplosné panely
BKV nahrazeny prevdzné prazci ve Stérkovém loZi se zatravnénim na vétsiné useku.
Vsechny zastavky jsou nové bezbariérové pristupné.

V zastavkach Petfiny a Vojenska nemocnice je umoznéno zastavovani autobust
v zastdvce tramvaji pro pohodInéjsi prestup cestujicich.

Délka rekonstruovaného useku byla 1,4 km.
Pavodni velkoplosné panely BKV byly nahrazeny pevnou jizdni drahou W-tram.

Vsechny zastavky jsou nové bezbariérové pristupné, vétsSinou feseny formou
zastavkového mysu.

Soubézné s vylukou tramvaji doslo k rekonstrukci celého uli¢niho prostoru vcetné
inZzenyrskych siti a také mostu pres Botic [TSK].

nameésti (véetné).

Plvodni velkoplosné panely BKV nahrazeny systémem pevné jizdni drahy W-tram.
Zastavka Ortenovo namésti je nové bezbariéroveé pristupna.

Byla provedena kompletni vyména Ctyr vyhybek a dvojité kolejové spojky ve stanici
metra C Hdje, coz si vyzadalo tfindctidenni preruseni provozu v prislusném useku linky
metra C.
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Zrekonstruovand trat Na Petrindch Nové zastdvky Vozovna Stresovice

Na tramvajové siti probéhly rovnéz dalsi rekonstrukce trati, jejichz cilem bylo snazsi cestovani i zvySeni
rychlosti a komfortu jizdy. Byla provedena kompletni oprava kfizeni na kfizovatce ulic Na Pofi¢i x
Havli¢kova a sou¢asné byla opravena tramvajova trat v Revoluéni ulici. DoSlo k opravé tramvajové traté
na Hlavkové mosté. Na vyluku v ulici StfeSovické navazala oprava Useku tramvajové traté na Patockovée
ulici, kde byla nové vybudovana obousmérné bezbariérova spoleéna zastavka pro tramvaje a autobusy
Vozovna StfeSovice, umoznujici snadné prestupovani mezi jednotlivymi linkami. Opravena byla
tramvajova trat v ulici Seifertova v Useku Wilsonova — Italsk& v prostoru pod Zelezniénim mostem.

Rekonstrukce mostu pres Botic¢ Rekonstrukce tramvajové traté Na Zlichové

TSK priibézné provadi opatfeni ke snizovani hlukové zatéze predevSim vyménou nevhodnych krytd
vozovek, vystavbou protihlukovych stén, valu a bariér, zvlaSté pak v zastavbé ur¢ené pro bydleni.
V Kodariské ulici z tohoto davodu probéhla vyména stavajici dlazby za zivici se zesilenou konstrukci
v mistech pojizdénych autobusy, chodniky jsou z betonové dlazby, chodnikové prejezdy a parkovaci
stani z drobné dlazby. Byly realizovany i nové parkovaci zalivy v€etné Uprav a rozSifeni odvodnéni.
Na ulici Bélehradské byla vyménéna stavajici dlazba na vozovce za konstrukci s Zivicnym povrchem,
parkovaci stani byla provedena z velké zulové dlazby a chodniky z mozaikové dlazby. Soucasné byly
postaveny zastavkové mysy a vysazena zelen. Na ulici Komunardd byl vyménén dlazdény povrch
za ziviény, soucasné byly rekonstruovany chodniky, vytvofeny bezbariérové tramvajové zastavky
a upraveno odvodnéni a uliéni zelen.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy jako spravce vétSiny komunikaci mésta vcetné jejich
prisluSenstvi odpovida za jejich uspokojivy technicky a provozuschopny stav. ZajiStuje proto vSechny
potiebné opravy, €isténi, uklid, zimni i letni adrzbu. VyuZiva k tomu finanéni prostfedky z bézné asti
rozpoctu hl. m. Prahy, pfispévky SFDI i nékterych méstskych ¢asti. V roce 2015 bylo na opravy a adrzbu
vynalozeno 1 119 mil. K&, na cisténi a zelert 706 mil. KE a na zajiSténi zimni Gdrzby komunikaci
534 mil. K&. Kapitalove vydaje Cinily 1 986 mil. K&.
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FINANCOVANI PROVOZU A ROZVOJE DOPRAVY

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2015 financovany z rozpoctu
hlavniho mésta Prahy, k némuz pfispivaly zdroje statniho rozpoctu, z vlastnich zdroji Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. a dalSich méstskych organizaci. K financovani byly dale vyuzivany dotace
z fondl EU a aveéry EIB (Evropské investiéni banky).

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, upraveny k 30. 6. 2015, dosahl na vydajové strané 71,1 mld. K&, z toho
vydaje v kapitole 03 Doprava, €inily 23,3 mid. K¢&. Kapitola 03 tak byla i v roce 2015 nejsilngjSi kapitolou
vydajové strany méstského rozpoctu (téméf 33 %). Naklady spojené s provozem ochrannych systéml
metra a Strahovského tunelu byly ¢erpany z kapitoly 07 Bezpecnost.

Na béznych vydajich hl. mésta se doprava podilela pfes 33 %, na vydajich kapitalovych pres 31 %.

RozloZeni vydajti v méstském rozpoctu v roce 2015 (rozpoéet upraveny k 30. 6. 2015)

infrastruktura /_ 32,6 %

7.8 %

Rozvoj obce
2,2 %

Skolstvi, mlade?
a samosprava

Pokladni sprava
22,6 %

4,8 %

Zdravotnictvi
a socialni oblast
Kultura, sport 5,8 %

Vnitfni sprava
12,7 %

Hospodarstvl Bezpecnost 5 cestovni ruch
45 % 3,7 % 3.3%

Doprava
33,3%

Doprava
31,2 %

Ostatni Ostatni
66,7 % 68,8 %

Z celkové ¢astky, planované v upraveném rozpoctu pro oblast dopravy (23,3 mid. K¢&), bylo 17,6 mld. K&
urc¢eno pro kryti béznych vydaji a 5,7 mld. K¢ na vydaje kapitalové.

Podily béznych a kapitalovych vydaju v kapitole 03 Doprava (rozpocet upraveny k 30. 6. 2015)

Bézné celkem
75,6 %

vtom v tom bézné MC
kapitalové MC 1,2 %
0,6 %

Kapitalové celkem
24,4 %

Na cCerpani béznych vydaju se v dopravé kazdoro¢né podili rozhodujici mérou vydaje spojené
se zajiStovanim provozu verejné hromadné dopravy osob. Na tento Gcel bylo v upraveném rozpoctu
vyclenéno necelych 14 mid. K& Na spravu, Udrzbu a provoz komunikaci bylo uréeno 3,1 mid. K¢&
a 0,5 mld. K¢& bylo vy¢lenéno na kryti riznych ostatnich nezbytnych vydaju.
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Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2015 (rozpocet upraveny k 30. 6. 2015)

Hromadna doprava
65,9 %

Ostatni vydaje

3,0%
Komunikace
31,1 %
Hromadna doprava Komunikace
79,5 % 73,0 %

Ostatni

vzyga;e Komunikace "'(;g?rz(\’/’a‘a Ostatni vydaje
= 17,6 % 237 % 33%

Z vydaju kapitalovych byly hrazeny rozvojové investice (60 %) a rozsahlejSi opravy a rekonstrukce
(37 %). Na vystavbu metra bylo v rozpoctu upraveném k 30. 6. 2014 vy¢lenéno pouze 1,1 mld. (zejména
pFiprava vystavby trasy D, dostavba vytahu ve stanicich metra, komplexni bezpe€nostni systém metra),
protoze dalSi investice v siti metra (dokonceni vystavby provozniho Useku trasy A Dejvicka — Motol) byly
hrazeny z jinych zdroji. Na rekonstrukci tramvajovych trati bylo vyclenéno 228 mil. K&, pro dopravu
cyklistickou 50 mil. K&. Pfes 10 % kapitalovych vydaja (0,6 mid K¢&) bylo v upraveném rozpoc&tu uréeno
pro investice do systému fizeni a telematiky. Ve vydajich kapitalovych v rozpoctu pfevazovaly vydaje
urc¢ené pro zlepSeni komunikaéni sité a podminek pro provoz silniéni dopravy. Z celkové &astky
5,7 mid. K& bylo na obnovu a rozvoj hromadné dopravy vyc¢lenéno pres 1,3 mid. K&, na investice
do komunikaéni sité necelych 4,2 mld. K¢ a na ostatni nutné vydaje 0,2 mld. K¢.

Z celkovych vydaji uréenych v upraveném rozpocétu na rok 2015 v kapitole 03 pro dopravu ¢inil
podil vydaja na zabezpeceni provozu, obnovy a rozvoje hromadné dopravy osob 66 %, podil vydaju
na zajisténi provozu silni¢ni dopravy a rozvoje komunikaéni sité mésta 31 %.

PodrobnéjSi rozbor poloZzek v rozpisu vydaju na dopravu ukazuje, ze 17,6 mld. K& sméfovalo
k zabezpeceni provozu, béznych oprav a Udrzby dopravniho systému mésta, 2,1 mld. K& k zajisténi
rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni, 3,4 mid. K& bylo vyélenéno na investice
rozvojové a 0,2 mid. K& na vydaje ostatni.

Struktura celkovych vydajti na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2015 (rozpoéet upraveny k 30.6.2015)

Provoz, udrzba, bézné opravy
75,6 %

Ostatni
vydaje
0.9 % Rozvojové ak ahlejsi
jové akce Rekonstrukce, rozsahlejsi
14,6 % opravy, inovace
8,9 %
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Vyvoj struktury vydajt na dopravu v rozpoctech hlavniho mésta Prahy (rozpoéty upravené k 30.6. b. r.)
27,8 mld. K&

24,6 mld. K& 24,8 mid. K& 25,1 mld. K& 24,9 mld. K¢

23,3 mld. K&

23,2 mld. K&

2009 2010 2011 2012 2013 2015
[ ostatnivydaje [ provoz, béZzné opravy [ rekonstrukce, inovace [ rozvojové akce

Ze statniho rozpoctu byly hlavnimu méstu Praze poskytnuty Gcelové vazané prispévky na Uhradu
nékterych nakladl provozu PID. Z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) byl poskytnut
pFispévek na udrzbu, opravy a vystavbu komunikaci, které do¢asné plni funkci chybéjici nadfazené
silniéni sité. Spolu s unijnimi fondy se statni rozpocet podilel na financovani opera¢nich programd EU.

Stéat se téz podili na vystavbé Prazského okruhu, za jejiz financovani pfevzal v minulosti plnou garanci.
V roce 2015 bylo na stavbach jihozapadni ¢asti okruhu vy&erpano na stavebni prace celkem 330 mil. K&
(v€. DPH a valorizace).

Vyznamnym zdrojem financovani provozu systému hromadné dopravy jsou trzby z jizdného, pfipadné
dalsi drobné trzby. Zakladni relace mezi objemem trzeb a dotaci v provozu Prazské integrované dopravy
jsou patrné z nasledujicich graft.

Provozni dotace a trzby z jizdného v PID (rok 2015, bez trieb a dotaci Zeleznice v Praze i Stfedoceském kraji)

8 173 mid. K& 18,0 mld. K¢é
16
14
C 12
S 10
1S
8
6
4
2 2ol 07mid.KE oo
0 uzemi HMP tuzemi Stck Uzemi obsluhované PID celkem
= trzby z jizdného =3 dotace z rozpo¢tu HMP = dotace z rozpoctu Stck a obci

Provozni dotace a trzby z jizdného Zeleznicnich
dopravcti v PID na tzemi hl. m. Prahy (rok 2015)

Castkou 4,4 mid. K& pfispél z vlastnich

dotace trzby dopravcd zdroji k dhradé investi¢nich nakladu
z rozpocCtu statu v ramci PID dopravniho systému mésta Dopravni
23 % 14 % podnik hl. m. Prahy, a. s., z toho 2,8 mld. K&

na obnovu vozového parku MHD
a 0,5 mld K& na akce spolufinancované

dotace z OPPK. Na investi¢ni vystavbu metra
2 rozpo&tu HMP vy€erpal Dopravni podnik v roce 2015
63 % celkem 2 mid. K&, pokryté prevazné

ze strukturalnich fondd EU.
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Cile hl. m. Prahy v oblasti dopravni telematiky

HI. m. Praha, stejné jako dalSi evropska mésta
se potyka s dopravnimi kongescemi, nehodami
a exhalacemi, zpudsobenymi trvalym nardstem
dopravy. Jen vystavba novych komunikaci nestaci
a neni mozna vSude. Tuto situaci lze vyrazné
zlepsit prave budovanim a efektivnim vyuzivanim
telematického systému. Zakladni vlastnosti
tohoto systému je integrace dat a informaci,
jejich  néslednd pristupnost pro operatory
dopravy, méstské instituce a ve vhodné formé
i pro individualni uzivatele a Ucastniky dopravy.
Systém je budovan v souladu s evropskymi
a svétovymi standardy, s ohledem na integraci
v ramci CR a na moZnost vymény dat s dalSimi
telematickymi systémy v CR.

Mezi cile hl. m. Prahy v oblasti fizeni a redukce uzivani automobild a integrace do evropskych siti patfi
omezeni automobilové dopravy v ulicich mésta:

= Optimalizace provozu na stavajici uli¢ni siti pfi uplatnéni zasad preference verejné dopravy a vyuzitim

novych moznosti fidicich a informacnich technologii.

= Informacni a telematické systémy fizeni dopravy — uz na jeho Uzemi pfi viezdu do Prahy informovat
o stupnich provozu, kapacitach parkovani atd.

Podstatné pfitom je, Ze veSkeré kroky ke zlepSeni dopravy v Praze podcitaji i s vyraznym podilem
evropskych finanénich zdroja. Dulezité dopravni projekty tykajici se Prahy jsou proto realizovany
i v rdmci Operacniho programu Doprava pod jeho prioritni osou 5 — Modernizace a rozvoj prazského
metra a systému fizeni silni¢ni dopravy v hl. m. Praze.

Operacni program Doprava (OPD) — Programovaci obdobi 2007 — 2013

Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy v ramci
Programovaciho obdobi 2007 — 2013 realizovala celkem
5 Projektd v letech 2007 az 2015, které byly finan¢né
podporeny Evropskou unii. Pfispévek z Fondu soudrznosti
Evropska unie tvofi 85% celkovych nakladu. Zbyvajicich
15% hradilo formou spolutc&asti hl. m. Praha ze svého rozpoctu.

I. Systém fizeni a regulace méstského silniéniho provozu v hl.m. Praze

Oblast podpory:  Zavadéni systémd Fizeni a regulace
silni¢niho provozu v Praze

Cislo projektu: CZ.1.01/5.2.00/07.0029

Proplaceno (K&): 556,5 mil.

Projekt byl rozdélen do 6 funk&nich oblasti:

= Rizeni prostfednictvim svételnych signalizagnich
zafizeni

Hlavni dopravni fidici astfedna

Opticka sit

Shér dopravnich informaci

Rozsifeni funkcionality méstské radiové sité
Meteorologické ¢idla
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Il. ZvySeni bezpecnosti silnicniho provozu v hl. m. Praze

Oblast podpory: Zavadéni systému fizeni a regulace silniéniho provozu v Praze
Cislo projektu: CZ.1.01/5.2.00/08.0129
Proplaceno (K¢): 378,4 mil.

Projekt byl rozdélen do tfi zakladnich oblasti:

= Rizeni a monitorovani dopravy v tunelech

= Poskytovani dopravnich informaci

*= Harmonizace telematickych systému na Méstském okruhu (MO) a radialach v souvislosti s novymi
stavbami

IlIl. Komplexni telematicky dohledovy systém

Oblast podpory: Zavadéni systému
fizeni a regulace
silniéniho provozu

. v Praze
Cislo projektu: CZ.1.01/5.2.00/12.0276
Proplaceno (K¢): 53,2 mil.

Projekt obsahoval:
=  Komplexni telematicky dohledovy systém

IV. Modernizace a dodavky systému fizeni dopravy v hl.m. Praze

Oblast podpory: Zavadéni systému fizeni a regulace silniéniho provozu v Praze
Cislo projektu: CZ.1.01/5.2.00/14.0380
Proplaceno (K¢): probih& administrativni ukonceni projektu

Projekt obsahoval:

= Vystavbu a obnovu 167 SSZ v ramci Smlouvy o dilo na ,Udrzbu, obnovu a dodavky zafizeni pro fizeni
dopravy v hlavnim mésté Praze“.

V. Intenzifikace nasazeni telematickych zarizeni ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v hl.m. Praze

Oblast podpory: Zavadéni systému fizeni a regulace silniéniho provozu v Praze
Cislo projektu: CZ.1.01/5.2.00/14.0418
Proplaceno (K&): probiha administrativni

ukoné&eni projektu

Projekt tvofi 5 funk&nich oblasti:

* Modifikace kfizovatek SSZ za G¢elem zvySeni
bezpecnosti dopravy

= Doplnéni a Uprava infrastruktury SSZ a pfrenosu
dopravnich dat

= Modernizace technologického zafizeni v tunelu
TéSnov

= Doplnéni sbéru dopravnich informaci pro fizeni
dopravy

»= Modifikace rezimu Fizeni SSZ z nadfizené
urovné vcetné doplnéni preference méstské
hromadné dopravy
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OSTATNI DRUHY DOPRAVY

Letecka doprava osobni i nékladni je v Praze provozovana zejména na ruzyfiském LetiSti Vaclava
Havla Praha lezicim na severozapadnim okraji mésta (vefejné mezinarodni letisté s vnéjSi hranici).
Kromé toho je na Gzemi mésta nebo v jeho blizkém okoli situovano nékolik dalSich menSich letist
(Lethany — travnaté vefejné vnitrostatni a neverejné mezinarodni letiSté, Kbely — vojenské letiste,
To€na — travnaté neverejné vnitrostatni letiSt€, Vodochody — nevefejné mezinarodni letisté).

LetiSté Praha mé k dispozici tfi vzletové a pfistavaci drahy, z nichz jedna je dlouhodobé uzaviena.
Celkova roéni kapacita drahového systému je pfiblizné 200 tis. pohybl (vzletl a pfistani) letadel/rok.
Maximalni hodinova kapacita €ini 46 pohybu letadel/h. Pro odbaveni cestujicich slouzi na letisti
tfi terminaly. V severnim aredlu letiSté jsou umistény Terminaly 1 a 2 (1 — lety mimo Schengensky prostor,
2 — lety do Schengenského prostoru), Terminal 3 (pfedevsim v3eobecné letectvi) je situovan v areélu
jiznim. Celkova kapacita terminalt slouzicich pro odbaveni cestujicich je 15,5 mil. cestujicich/rok.
Pro odbaveni nakladu jsou k dispozici dva terminaly v severnim arealu letisté s celkovou kapacitou
200 tis. t/rok.

V roce 2015 operovalo na Letisti Praha celkem 369 dopravc(, z toho 58 dopravcu v osobni dopravé
na linkach pravidelnych, 14 dopravcl nizkonakladovych a 6 dopravcl pravidelné v pfepravé nakladu.
Ostatni dopravci provozovali charterové lety, privatni lety a nepravidelnou nakladni dopravu. Celkem
byly v roce 2015 z prazského letisSté uskute¢nény lety do 174 destinaci v dopravé pravidelné
a do 657 destinaci v dopravé charterové. Na nékterych destinacich byly pfitom provozovany spoje
pravidelné i nepravidelné.

Letisté Vaclava Havla Praha (foto: Letisté Praha, a. s.) Aredl sever — ridici véZ a Termindl 2 (foto: Letisté Praha, a. s.)

Nejvyssi objemy cestujicich byly odbaveny na destinacich sméfujicich do Velké Britanie (1,54 mil.),
Némecka (1,17 mil.), Italie (0,97 mil.), Ruské federace (0,89 mil.) a Francie (0,86 mil.). Nejvice zatizenou
byla destinace smérfujici na parizské letisté Charles de Gaulle s poétem 0,65 mil. cestujicich, nasledu;ji
Moskva/Seremetévo (0,58 mil.), Frankfurt (0,55 mil.), Amsterdam (0,52 mil.) a Londyn/Heathrow

(0,45 mil.).

Oproti roku 2009, ve kterém byl zaznamenan vSeobecny pokles, doSlo v roce 2010 v letecké prepravé
osob i nakladu celosvétové k oziveni, a pokud se tyka prepravy osob, pokracoval tento trend i v dalSich
letech. V roce 2015, ve srovnani s rokem 2014, stoupl na celém svété pocet cestujicich v priméru o0 6,1 %.
S vyjimkou Afriky, kde doSlo k nepatrnému poklesu (-0,1 %), Ize narlst pozorovat ve vSech ostatnich
¢astech svéta — Evropa 5,0 %, Severni Amerika 5,6 %, Blizky vychod 11,3 %, oblast Asie — Pacifik 8,0 %
a Jizni Amerika — Karibik 5,5 %. Pfeprava nakladu v celosvétovém priméru vzrostla o 2,3 %, nejvice
v oblasti Blizkého vychodu (10,7 %). V Evropé doSlo k narlstu o 0,7 %, v Severni Americe 0 2,4 %,
v Africe o0 3,2 %, Asie — Pacifik 0 1,5 % a v oblasti Jizni Amerika — Karibik o 1,2 %.
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V mezinarodnim srovnani je pozice LetiSté Vaclava Havla Praha patrna z nasleduijici tabulky.

Pocty cestujicich odbavenych na vybranych letistich (mil. cestujicich/rok)

N
g
L
S
o
g
S
Q
Q
o
S
(4]
°
Q
3
at
3
[
S
=
o
=
>
s
Q
il
o
S
oo}
>
>
T
s
s
)
3
S
o)
Qo
<
©
Q
<
[
o
2
(4
a
s
X
<
~
S
S
Qo
=
<
<
2]
>
oY
ju
@
&

4 2

Celkovy objem cestujicich odbavenych v roce 2015 na ¢tyfech nejzatizenéjSich €eskych letistich (Praha,
Brno, Ostrava, Pardubice) ¢inil 12,9 mil. cestujicich, tj. 0 6,4 % vice nez v roce 2014. Objem letecky
prepravenych nékladu (zbozi a posty) stoupl 0 1,9 % a €inil 61,8 tis. tun.

Podil Letisté Praha na celkovych vykonech ¢&tyf vySe uvedenych tuzemskych letist ¢inil v osobni
prepraveé 93,6 %, v pfepravé nakladni 81,8 %.

Podil leti$t na vykonech v osobni pfepravé Podil letist na vykonech v nakladni pfepravé
% z celkového objemu odbavenych cestujicich (2015) % z celkového objemu prepraveného zboZi a posty (2015)
Praha Praha

93,6 % 81,8 %

Pardubice Pardubice

0,4 % Ostra:)va Brn;) 0,2 % Ostrava Brno
24% 3,6% 10,5 % 75 %

V roce 2015 bylo na Letisti Praha odbaveno celkem 12 030,928 tis. cestujicich, coZ predstavuje
ve srovnani s rokem 2014 néardst o 7,9 %. Pocet tzv. lokdlnich cestujicich, u nichz je Praha pocatkem
nebo cilem letu, vzrostl o 7,1 %, transfer a tranzit o 24,1 %.

VétSina cestujicich (92,2 %) byla odbavena na linkach pravidelnych. Z celkového objemu pres 12 mil.
cestujicich bylo cca 66 % prepraveno na linkach sitovych dopravc(. Podil nizkonakladovych spole¢nosti
¢inil 26,2 % a podil leteckych spole¢nosti charterovych 7,7 %. Podil provozovatell privatnich let ¢inil
0,2 %. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v srpnu (1 377,4 tis. osob), nejméné v unoru (608,6 tis. osob).
Ve srovnani s rokem 2014 bylo mé&siéni maximum dosaZené v roce 2015 o0 9 % vy$3i. Ceskou republiku
jako bydlisté uvedlo 42 % cestujicich, druha nejpocetnéjSi skupina (9 %) uvedla Velkou Britanii.
Soukromé cestovalo 73 %, sluzebné 26 % cestujicich odlétajicich z Prahy. Manazefi a podnikatelé tvofili
28 % cestujicich, zaméstnanci 49 % a 12 % cestujicich odlétajicich z Prahy byli studenti. Ekonomickou
tfidu pouzilo 98 % cestujicich.

V nékladni pfepravé byl v roce 2015 letecky odbaven naklad v celkovém objemu 50 595,3 tun. Pfeprava

nékladu byla tedy oproti roku 2014 o 302,5 t nizSi (pokles 0 0,6 %). Nejvice nakladu bylo pfepraveno
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v prosinci (5 347,9 t), nejméné v Unoru (3 466,4 t). Mési¢ni maximum bylo v roce 2015 o 13,1 % vySsi
nez v roce 2014.

Pocet pohybl letadel v roce 2015 ¢inil 128 018 pohybu/rok, coz je o 2 581 pohybu vice nez v roce 2014

e

Ve srovnani s rokem 2014 byl maximalni mési¢ni pocet pohybl v roce 2015 o 3,7 % vySsSi.

Po roce 1991, ktery byl v osobni pfepravé nejslabsim od roku 1982, zacal pocet odbavenych cestujicich
prudce rust, takze jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvyssi hodnoty predchozi historie letisté (cca 2,2 mil.
cestujicich/rok v letech 1978-79). Soucasné vzrlstaly i pocty pohybu letadel. Dlouhodoby trend rdstu
vykonu letecké dopravy byl koncem roku 2008 a v roce 2009 vlivem ekonomické krize preruSen a mésicni
pocty odbavenych cestujicich klesly pod Urover minulych srovnatelnych obdobi. Celkovy objem cestujicich
odbavenych na Letisti Praha se z 12,6 mil. v roce 2008 snizil v roce 2009 bezmala az na Uroven roku
2006, zde setrval i v roce 2010 a po mirném zvySeni v roce 2011 (0 2 %), v roce 2012 znovu klesl. V letech
2012 az 2014 se celoro¢ni pocet cestujicich pohyboval s mirné rostouci tendenci v okoli 11 mil. osob, aby
v roce 2015 konec¢né opét prekonal hranici 12 mil. cestujicich odbavenych za rok.

V dlouhodobém vyvoji Ize v osobni prepravé pozorovat mirny prfesun zajmu cestujicich do obdobi mimo
tradicni letni turistickou sezénu. Zatimco v roce 1990 ¢inil podil dvou hlavnich prdzdninovych mésici
25 % celoroéniho objemu, v letech 2001-2012 kolisal okolo 22 %, v roce 2013 se mirné zvysil (23,1 %),
v roce 2014 klesl na 22,2 %. ale v roce 2015 opét stoupl na 22,9 %. Dlouhodobé stoupa pocet osob
pfipadajicich na jeden pohyb. V roce 2015 doséhl hodnoty 94 osoby/pohyb (1990 — 40 osob/pohyb).

Vyvoj vykonl Letisté Praha (poéty odbavenych cestujicich a pohybti letadel)
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Vyvoj vykonu Letisté Praha (odbaveny naklad — zboZi a posta)

tisic tun / rok

1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000

OSTATNI DRUHY DOPRAVY 77



Meésicni pocty cestujicich odbavenych na Letisti Praha v letech 2013-2015
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Také preprava nakladd na Letisti Praha od poloviny devadesatych let minulého stoleti rostla a v roce
2005 byla poprvé v dlouhodobém priiméru prekrocena hodnota nejvySSiho prameérného vykonu
dosazena v minulosti. Ve srovnani s léty 1981-90, kdy prdmérny ro¢ni vykon €inil 35,4 tis. t/rok, je
primeér let 2006—2015 (52,8 tis. t/rok) o 49,2 % vyS§i, a to i pfes poklesy, které nastaly v letech 2008—
2009 a 2012-14.

Od centra mésta je letiSté vzdaleno cca 11 km. Letisté obsluhuji linky rychlé méstské autobusové
dopravy sméfujici k trasdm metra A a B. V roce 2015 nastala v obsluze letisté hromadnou dopravou
zména. Po prodlouzeni trasy metra A byl pfestupni
bod autobusovych linek sméfujicich z letisté
k této trase prelozen z Vitézného namésti (stanice
Dejvicka) do Veleslavina (stanice Nadrazi
Veleslavin) a tim se dostupnost trasy A metra
z letisté vyznamné zkratila. Do letiStniho aredlu
jsou zavedeny dalSi autobusové linky Prazské
integrované dopravy, zejména rychla linka
smérfujici ke konecné stanici trasy B (Zli¢in).
Projizdi zde i autobusové linky dalkové
a regionalni dopravy. Specialni autobusova linka
Airport Express, uréena predevSim pro letecké
cestujici, je vedena ze Zelezni¢ni stanice Praha
hlavni nadrazi k Terminaldm 1 a 2. K dispozici je
taxi doprava provozovana jednak osobnimi
automobily, jednak minibusy a operuje zde fada Aredl sever — odletovd hala Termindlu 2 (foto: Letisté Praha, a. s.)
pujéoven  automobild. Prevazujici  podil
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pfi zajiStovani prepravy osob mezi letisttm a méstem ma automobilova doprava (v¢€. taxi), a to jak
v souhrnném spektru uzivateld dopravniho systému (letecti cestujici, zaméstnanci, navstévnici atd.),
tak, i kdyz méneé vyrazné, u kategorie odlétajicich leteckych cestujicich, u které je tento tdaj pravidelné
Letistém Praha sledovan.

Délba prepravni prace u cest na letisté a z letisté Délba prepravni prace pfi cestach na letisté

Vsechny kategorie celkem, ¢erven 2012, prac. den, 6-22 h Pouze odlétajici cestujici, pramér za rok 2015
Osobni a dodavkové automobily Automobily
Taxi 50,2 % 29 %
a smluvni Ta):l
doprava 26 %
22,8 %

Au'fobusly Autobusy Jinak Verejna doprava
dalkové méstské 6 % 39 %
o, r
3.9% regionalni a AE
23,1 %

V roce 2015 bylo v severni ¢asti aredlu letiSté k dispozici verejnosti a zaméstnancim vice nez 7 tis.
odstavnych a parkovacich stani, z toho necelych 600 stani v zoné cargo. Nejvétsi pocet stani (4 637 stani)
je pro verejnost a zaméstnance k dispozici v letiStém provozovanych parkovacich objektech PA Smart,
PC Comfort a PD Holiday. DalSi stani jsou v objektu T1+T2 a na parkovistich rozmisténych na vhodnych
mistech arealu. VétSina stani je stfednédobych a dlouhodobych, pro operativni obsluhu je k dispozici
474 stani kratkodobych.

V jizni ¢asti arealu je pro vefejnost ur¢eno 110 parkovacich mist situovanych u Terminalu 3. Dalsi
stani jsou v této Casti arealu k dispozici zaméstnancim letiSté, organizacim, které maji k letisti vztah
a obyvatelum pfilehlych bytovych domu.

Vodni doprava

Prazska vodni doprava zajiStuje pfepravu osob a nakladl po fece Vitavé, jejiz délka je na Uzemi
Prahy 30,9 km. Na toku v Praze je pét plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice,
Podbaba). Kapacita vodni cesty je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba (5,2 mil. t/rok)
a Smichov (2,8 mil. t/rok).

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000 — 2015

2000 1898 21716 3747 5775 1897
- 2005 2530 24576 2329 7740 1799
- 2010 2414 25797 2720 8950 2335
2011 2713 24599 3738 11858 2640
2012 3405 27518 3611 10317 2695
2013 1649 24 498 3199 7877 1062
2014 3225 26 347 4643 8327 2524
2015 3570 24622 3855 8880 3763

Osobni lodni doprava po Vitavé ma charakter prevazné turisticky a spolecensky. Celoro¢né zajistuje
provoz nékolik spole¢nosti, které se specializuji na rzné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze
se Sirokou nabidkou dalSich sluzeb. Charakter pravidelné dopravy mé provoz prazskych pfivozu, které
jsou soucasti Prazské integrované dopravy (PID) — viz kapitola 3.6. V roce 2015 zacal byt provozovan
privoz, spojujici HoleSovice se Stvanici a Karlinem.

K nejvétSim provozovatelim osobni lodni dopravy patfi Prazska paroplavebni spoleénost, a. s. (PPS),
Prague Boats, s. . 0., AQUAVIA Praha, s. r. 0. a PraZzské Benatky s. r. 0.
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NejstarSim provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je Prazska paroplavebni spolecnost, a. s.
(PPS), ktera byla zaloZzena v roce 1865. V roce 2015 oslavila 150 let svého zalozeni celoro¢nim
programem, jehoz soucasti byla i vystava v prostorach Narodniho technického muzea a pfijezd
historického parniku ,Diesbar” (s parnim strojem z roku 1840) z Drazdan a jeho plavba pro vefejnost.
V soucasné dobé tato spole¢nost tvofi konsorcium se spole¢nosti Prague Boats, s. r. 0., ktera je
provozovatelem lodi zajistujicich plavby obou spole¢nosti.

Prague Boats, s. r. 0., vznikla rozdélenim plvodni spole¢nosti Evropska vodni doprava (EVD) a ma
pristavisté u Cechova mostu. Flotilu historickych parnikd Vitava a VySehrad doplfiuje 19 modernich
motorovych lodi. Provoz vSech lodi je celoro¢ni, a to bud v pravidelnych ¢asovych intervalech, nebo dle
individualnich prani objednatell. Spole¢nosti Prague Boats a PPS poradaji nejrizné;jsi okruzni plavby
po Vltavé, do ZOO, ale i celodenni vylety na Slapy a do Mélnika. Soucasti lodniho parku je i unikatni
plavidlo Elektronemo, které je pohanéno slunec¢ni energii (solarni panely pokryji az 45 % spotfeby
elektromotor(), slouzi pro okruzni plavby po Vitavé a kotvi na Kampé. Ctyfi malé, ekologické, ruéné
vyrabéné mahagonové lodé s hybridnim elektropohonem jsou pouzivany na projizdky kolem Malé
Strany, Narodniho divadla, Karlova mostu a k propluti Certovkou.

Vyvoj v poctu prepravenych osob dvéma nejvétSimi prepravci (osob/rok v tisicich)

‘Prague Boats 196 199 230 179 145 193 205 209 246 283 298
_ 86 115 229 208 94 91 107 98 149 162 186

Spole¢nost AQUAVIA Praha, s. r. 0. pofada spoleCenské akce na tfech lodich — Moravia, Czechie
a Klara. Spole¢nost porfada hodinové a dvouhodinové projizdky nebo projizdky podle pfani zakaznika.
Pfistavisté¢ méa Na FrantiSku.

Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé pofada spole¢nost Prazské Benatky s. r. 0. Plavby se poradaji
celoro¢né. Salonni rychlolod Nepomuk slouzi k soukromym akcim. Spole¢nost dale provozuje
5 celodfevénych uzavienych lodi, gondolu ,Eleonoru” a oteviené vitavské c&luny, které jsou nové
postavené kopie tzv. vitavskych nahacu, lodi s plochym dnem a témér svislymi boky, které mohou plout
i po mél¢inach. Z pfistavist ,Judita” vyjizdéji lodé kazdych 15-20 minut. Spole¢nost dale provozuje
prazské pfivozy.

Rada mensich spoleénosti zajistuje projizdky a spolegenské akce dle individualnich objednavek.
Pristavisté téchto spole¢nosti jsou po obou bfezich Vitavy v centru mésta, napfiklad Na Frantisku,
na Kampé, na Dvorakové nébfezi. Spole¢nosti pofadaji na objednavku nejen vyhlidkové okruhy
po Praze, ale i vylety na Slapy, do Nelahozevsi, Podébrad, Mélnika a Drazdan.

Kromé restauracnich vyhlidkovych lodi jsou provozovany i historické lodé OLD TIME BOATS pro 6 az
10 osob a motorové ¢luny TAXI BOAT pro 2-3 osoby.

Rlzni domaci a zahrani¢ni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim
Z nejvétSich provozovatell je Evropska vodni doprava — Sped, s. r. 0., ktera zajiStuje vnitrostatni
i zahrani¢ni pfepravu hromadnych substratd, téZkych kusu, kontejnerd, kapalin apod. Jeji lodni park
zahrnuje 24 plavidel a 1 plovouci nosi¢ bagru.

Na Uzemi mésta se nachazeji 4 pfistavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouzi
pro prekladku rtznych druh nékladd. Provozovatelem jsou Ceské pfistavy, a. s. UZivateli pistavd
jsou dopravni, skladovaci, pfekladni a vyrobni firmy a subjekty. Kromé pfistavi slouzi pro manipulaci
s naklady ob¢asna prekladisté a mobilni plovouci rampy.

Vyvoj objemu pfepraveného zbozi plavebnimi komorami v Praze (t/rok)

- 2000 108 168 197 740 238 201712 370037
2005 56 759 59378 690 106 749 302726
2010 3476 5 868 829 6 698 165 166
2011 0 2 805 264 1647 180 634
2012 0 7383 6277 11845 194 720
2013 0 9211 13 849 15 044 100 906
- 2014 150 2613 1095 2974 187 760
2015 145 345 41 440 313 900
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Vyvoj objemu substratl v prazskych pristavech (t/rok)

ey

| Radotin  Smichov  HoleSovice  Ubeh  Jiné  Praha bezrozlifeni
| 2005 | 36408 11396 99 308 2934 - -
2010 0 364 53 207 0 - -
2011 0 0 68 349 926 - -
2012 0 0 80 044 0 = -
2013 0 0 60136 2173 18 809 2999
2004 0 0 61159 8765 93 477 2617
2015 0 0 64 060 1622 133 947 98 550

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i misto odkud odvazeji vytézenou zeminu
pfi stavebnich pracich (v roce 2015 byly vykadzany objemy z Prahy — Troja, Rohanského ostrova
a Stvanice — celkové oznaceno jako jiné). Piepravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav
bez blizSiho rozliSeni, protoze v mezinarodnim ¢&iselniku je uvedena pouze Praha.

14.3 § Nakladni zZeleznicni doprava

Zelezniénich koridorl transevropské sité i tras kombinované dopravy podle mezinarodnich dohod
AGC a AGTC (AGC - dohoda o nejdulezitéjSich mezinarodnich zelezni¢nich trasach, AGTC — dohoda

vvvvvv

V roce 2015 doSlo s cilem zlepSeni parametrd traté k rozsahlé opravé Useku Praha-Kré — Praha-
Radotin slouzZicimu prevadzné nakladni dopravé, vcetné vymény kolejového svrsku na Branickém
mosté. Rekonstrukce provadéné na nékterych jinych tratich vSak mély na Zelezni¢ni nakladni dopravu

i negativni vliv — napf. kvuli vylukam béhem realizace stavebnich praci na trati Praha — Dobf#iS doSlo
k téméF Uplnym ztratam nékladnich pfeprav na tomto rameni a jejich pfesunu na silnici.

Dne 31. 12. 2015 bylo uzavieno kontejnerové prekladisté Rail Cargo Operator — CSKD (dfive CSKD
Intrans) v prostoru nakladového nadrazi Praha-Zizkov. Uplynuly rok tak byl poslednim nejen v historii
tohoto prekladisté, jehoZ historie saha aZz do Sedesatych let 20. stoleti, ale i celého Zizkovského
nakladového nadrazi, které bylo uvedeno do provozu v roce 1936 jako prvni z tehdy planované sité
podobnych nadrazi k zasobovani hlavniho mésta zelezni¢ni dopravou.

Pocty vychozich, koncicich a tranzitujicich nakladnich vlakt v Praze v roce 2015

18 000

B vychozi viaky
16 000 konéici vlaky
14 000 B tranzitujici viaky
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V Zelezni¢nich stanicich na Gzemi Prahy bylo v roce 2015 evidovano pfiblizné 24 400 nakladnich viaku
vychozich a kongicich (oproti roku 2014 doslo k poklesu o 4,5 %).

Pocty vypravenych a koncicich vlakli v Praze v jednotlivych mésicich roku 2015

1073 1037 1041 1074 1080 971 937 1026 960 843 11959
- 1020 984 1115 1092 1109 1097 1118 1025 995 1054 991 867 12467

Nejvétsim &eskym Zelezniénim néakladnim dopravcem je CD Cargo. V Praze se podili 77 %
na vychozich a koncicich vlacich, ve stanici Praha-MaleSice pak cca 68 % na tranzitujicich vlacich.
Pokles vykonu oproti pfedchozimu roku je dan zménou systému obsluhy kontejnerového terminélu
Metrans v Praze-Uhfinévsi. Od ledna 2015 si provozovatel zajiStuje vozbu svych kontejnerovych vlaki
spojujicich prazsky terminal se severomorskymi pfistavy (Rotterdam, Hamburk, Brémy) a dalSimi
terminaly v Némecku (Duisburg) prostfednictvim vlastniho dopravce Metrans Rail. CD Cargo tak
pro Metrans zajistuje pouze pravidelné spojeni s jeho druhym &eskym terminalem v Ceské Tiebové
a rozvozy kontejnerd k nakladce a vykladce na vleckach systémem jednotlivych vozovych zasilek.

K dalsim vyraznéjSim zménam v Praze nedoslo
a ostatni prepravy a mista nakladky a vykladky
zlstala v porovnani s rokem 2014 viceméné
nezménéna. To se tyka napf. nakladky kovového
odpadu v Praze-Hostivafi a Praze-Kréi, nakladky
recyklovaného papiru v  Praze-StraSnicich
a novych pneumatik pro nakladni automobily
a stavebni stroje na vleéce Mitas, vykladky
zkapalnénych plynd v Praze-Satalicich, vykladky
a nakladky stavebnin (strusky a cementu)
v Praze-Radotiné na vle¢ce tamni cementarny
nebo vykladky balenych mineralnich vod Praze-
Libni. Urgitou zajimavosti je pfijezd jednoho

uceleného vlaku dfeva z ukrajinské Zakarpatské \

oblasti (dfive Podkarpatské Rusi) na léta ;

nepouzivanou vlecku akovické Avie, s uréenim Ndkladni viak CD Cargo na Branickém mosté
pro mistni firmu zabyvajici se vyrobou drevni

Stépky.

Ceska posta ze svého termindlu v Praze-MaleSicich vypravuje kaZdy veder tfi nakladni expresy
s postovnimi zasilkami do Olomouce a Ostravy, stejny pocet vlaki zde kazdé rano na dojezdu
zpracovava. K narlstu poctu vozl prepravovanych tzv. noénim skokem pro firmu Lagermax doSlo v roce
2015 mezi Prahou-Ruzyni a Ostravou.

Pocty nalozenych a vylozenych vozii a tun nakladu u €D Cargo na prazskych nadrazich v roce 2015

‘Béchovice | 194 331 6047 13950

‘Bubny 11 49 227 2014 133 100 4074 4364
Cakovice - 21 - 876 - 15 - 475
‘H.Poternice 212 225 3032 8130 2336 71 24044 2425
‘Hostivaf | 543 816 23425 27375 29001 31355 742223 862456
K& 344 73 7836 2763 - 40 - 1940
libed | 289 351 7999 11345 278 184 5139 6799
‘MaleSice | 5732 6623 108703 153272 17 29 434 1213
‘Modfany - 26 - 1139 21 28 473 880
Radotin | 1690 2563 41351 128672 30 8 1493 229
Ruzyné | 280 79 2362 977 16756 16554 515225 574068
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BEZPECNA A FUNGUJICI
DOPRAVA PRO VASE MESTO

v Rizeni dopravy ve méstech ¥ Mobilni fizent dopravy

¥ Rizeni meziméstské dopravy ¥ Preference verejné dopravy

v Tunelové systémy v Dopravni centra
¥ Parkovaci systémy

www.eltodo.cz
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NA SPOLECNE CESTE

Pracujeme s moderni technikou, madme zkusené pra-
covniky, nikdy neprekro¢ime pravidla bezpecnosti pfi
praci. Zname kazdy region v CR, jsme vasi sousedé. Jsme
jednickou v dopravnim stavitelstvi, ke kazdému projektu

pfistupujeme s odpovédnosti a pokorou. Pracujeme
na tom, aby jméno EUROVIA CS bylo zarukou kvalitni,
véasné a spolehlivé odvedené prace. Presvédcit se
muZete osobné nebo na nasem Facebooku.

zavod Praha zapad

K Hajlim 946, 15500 Praha 5 - Stodulky
T/ +420 235005 112

E/ eurovia-prahazapad@eurovia.cz

WWwWw.eurovia.cz




AZD Praha

Rizeni dopravy ve méstech - Ustfedna,
dispecink

Informacni a navadéci systémy
Kfizovatkové systémy

Aktivni zabezpeceni prechodl pro chodce
Méreni usekové rychlosti, detekce jizdy na
Cervenou a dal3i kamerové systémy
Parkovaci systémy

Bezpecné k cili

www.azd.cz

silni¢ni doprava
zelezni¢ni doprava

telekomunikace

Liniové fizeni dopravy

Tunelové systémy

Servis tunelovych technologii
Inzenyrské ¢innosti a projekéni prace
Vystavba, obnova, sprava, udrzba

a provozovani vefejného osvétleni
Instalace, montdaz, udrzba a servis
dodévanych technologii

Spofilovska spojka Tunelovy komplex Blanka Tunel Ejpovice Radlicka radiala

Studie zakryti Zkusebni provoz

Technicky dozor investora Podrobny IGP a dopracovani DUR

SATRA, spol.sr. o.
Sokolska 32, 120 00 Praha 2 - Nové Mésto
Telefon +420 296 337 111 Fax +420 296 337 100 E-mail satra@satra.cz www.satra.cz
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Miliény lidi vyuzivaji denné rychlejsi a bezpecnéjsi dopravni komunikace,
na jejichZ budovani se podili SMP CZ.

Jednim ze stéZejnich obor( spolecnosti SMP CZ jsou dopravni stavby. V mostech mame vice jak 60. letou tradici a zkusSenost. Jedna se v nejvétsi mife o Zelezobetonové a
betonové predpjaté mosty vSech rozpéti. Rovnéz mosty prefabrikované, a to jak z podélnych prefabrikatt - nosnikd, tak z pfiénych prefabrikat - segmentt. SMP CZ je
jedinou spole¢nosti, ktera na ceském trhu tuto technologii vystavby mostt dlouhodobé ispésné aplikuje. Ve vystavbé mostl technologii letmé betonaze se SMP CZ fadi
mezi hrstku firem, které jsou schopny ji nabidnout. Jeji specializovana divize ma za sebou i realizace zavéSenych a visutych mostt. SMP CZ také provadi rekonstrukce
mostl a vystavby ocelovych a dievénych lavek.

Bezbariérové zpfistupnéni metra Andél, Estakada Artmedia, Most pres Zelezni¢ni trat Ceskych drah, Rekonstrukce mostu pres Ohfi, Rekonstrukce Zelezni¢niho mostu,
Praha 5 Bratislava Podébrady Brezany trat Lovosice - Ceskd Lipa
PobfeZni 667/78, 186 00 Praha 8, www.smp.cz spoleiné @ vINE1 oo

TEAMS WORK.

Protoze jen tymova prace vede k tspéchu. Nase nabidka ¢innosti v oblastech dopravniho,
pozemniho a inZzenyrského stavitelstvi je stejné Sirokd jako pozadavky nasich zakaznikd. Tymy
nasich odbornikd jsou pipraveny spolecné fesit narocna zadani a najit feSeni na miru Vasich
pozadavki — s ddrazem na kvalitu, presnost, hospodéarnost a rychlost. Spolehnout se na nas
mUzete pii realizaci projektu jakékoliv velikosti. Diky Siroké siti pobocek po celém tzemi

Ceské republiky jsme Vam vzdy nablizku. STRABAG
www.strabag.cz

TEAMS WORK.

STRABAG a.s, Na Bélidle 198/21, 150 00 Praha 5, Tel. +420 222 868 111, pr@strabag.com




Rekonstrukce tramvajové trati Evropska, Il. etapa, Praha

Jsme spolehlivy partner v podzemi, na Zeleznici i na povrchu,

plisobime v Ceské republice i v zahraniti.

'

Subterraas.
Kozeluzska 2246/5

NedrZime se pi'll zemi 18000 Praha B - Libef

PORR

WWW.POrr-group.com

Nezalezi na tom, jedna-li se o budovu, komunikaci,
most ¢i vodohospodarskou stavbu — PORR vzdy
projektuje i stavi tvaré¢im zplsobem a hledi na to, aby
stavebné technické provedeni bylo perfektni. Takto se
zapisuje do domaci i mezinarodni stavebni historie jiz
pres 140 let — nejinak je tomu i v Cesku. Koncern nabizi
svym spolupracovnikiim, zakaznikim, partneriim
a samoziejmé i akcionarim zajimavou perspektivu.
Dlouhodoby uspéch PORRu tkvi v jeho strategii
chytrého rastu.

Stavime chytre,
otevirame olbzory



w‘SUDOP Projekty Budoucnost nejen
nZenyrin : ) ,
NAPRAHA oioc v oblasti komunikaci!

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3 * tel.: 267 094 304 * fax: 224 230 316 * e-mail: praha@sudop.cz * www.sudop.cz



RIZENI DOPRAVY VE MESTECH

VAROVNE SIGNALIZACNI ZARIZENI

RIZENi DOPRAVY NA DALNICICH AV TUNELECH (
PARKOVACI SYSTEMY A PARKOVACI AUTOMATY m mo,
RIZENI VEREJNE DOPRAVY ‘

DOPRAVNi ZNACENI
LED VEREJNE OSVETLENI
MERENi RYCHLOSTI

KOMPLETN| DOPRAVNI RESENI SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o.

DOPRAVNI RESENI NAKLIC

SWARCO TRAFFIC CZ s.r.0.
dnes nabizi celé spektrum
feSeni pro fizeni dopravy

Zeptejte se nas.

OD SILNE SKUPINY FIREM — NABIiZIME VYSSi BEZPECNOST NA SILNICICH A RiZENOU DOPRAVU

Mozna uz vite, Ze SWARCO je vedouci firma na trhu vyroby sklenénych reflexnich perliek (glass beads) a LED dopravnich navéstidel.

Ale vite také, ze:

B pomahame fidit méstskou dopravu v Praze, Ceskych Budéjovicich, Liberci, ale také tfeba i v Barceloné, Trondheimu a Bukuresti?

B jsme jeden z vedoucich svétovych dodavatelu softwaru pro adaptivni fizeni dopravy podporujici fadu komunikaénich

protokoll a standardu, které umoznuji zachovat stavajici technologie?

E muzeme pomoci méstlim v Uspore nakladu s vyspélou moderni LED technologii vefejného osvétleni FUTURLUX

s vysokou svitivosti?
vyrabime a celosvétové dodavame zakaznikim dopravni fadi¢e a svételnou signalizaci na kfizovatkach?

mame feSeni pro fizeni dopravy na dalnicich a v tunelech?

parkovist a vnitfnimi navigacnimi systémy pro parkovaci domy?
B mame zkuSenosti s dopravni detekci, detektory a sbérem dopravnich dat a informaci?

SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o0.
Pod Visriovkou 1661/37, 140 00 Praha 4, Ceska republika
T. 420-241-44-1024, E. office.stcz@swarco.com, www.swarco.com/stcz

SWARCO | First in Traffic Solutions.

vyrabime a dodavame promeénlivé dopravni znaceni s technologii LED, ktera je budoucnosti ve svételné technice?

mame zkusenosti s parkovacimi automaty, zavorovymi parkovacimi systémy, informacénimi tabulemi o obsazenosti
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Ing. Aneta Langerova, Ing. Jifi Medek, Ing. Jug Mikuskovic, Ing. Jaromir Muchka, Ing. Ladislav Pivec, Ing. Ladislav
Sechter, Ing. Monika Sejkovd, Ing. Lubomir Sembera, Ing. Ladislav Stédry, Ing. Jitka Tomsova, Ing. David Vasica,
Ing. Vojtéch Vesely, Ing. Jan Vorisek, Ing. Jifi Zeman ® Redakce: Ing. Zdenék Balcar ® Prameny: CDV, v. v. i., City
Parking Group s. r. 0., Ceské drahy, a. s., Cesky statisticky Gfad, €D Cargo, a. s., CSAD Praha holding, a. s., Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s., Krajsky urad Stredoceského kraje, Letisté Praha, a. s., Magistrat hl. m. Prahy, VINCI Park
CZa.s., urady MC hl. m. Prahy, MD CR, Policejni prezidium CR, Povodi Vltavy, s. p., PPS, a. s., Prague Boats, s. . 0.,
ROPID, Reditelstvi silnic a délnic CR, SZDC, s. 0., www.aci.aero.cz, www.cd.cz, www.dpp.cz, www.florenc.cz,
www.flychicago.com, www.fraport.com, www.idos.cz, www.kr-stredocesky.cz, www.metrostav.cz, www.praha.eu,
www.ropid.cz, www.szdc.cz, www.tunelblanka.cz, webové stranky dalSich mezindrodnich a vnitrostatnich letist
® Fotografie: TSK-UDI, Ing. Martin Subrt, Leti$té Praha ® Vyroba: SOFIPRIN Praha
® \ydano TSK hl. m. Prahy v poctu 1 500 ks ® Praha 2016



(/1)

s 7~
ian-ist]

?>13.luo>1m1sa n c

mw\/wm
¢

\°h

EA0SeIUS 13
>
O
o
— &
,.IMu <
VA )
=
8 PP
" . % e3(ods eXsA0peAZOY Amn:mw
—

&

ME#_@N_% % :0,

D) —

eysdoind

(ﬁoo\}

o

\GR: NOUSAIS) BU 19PIZOA (Aqop 2ropzafop oid) N
pzil adeUSWNY0Q o Kiauays yooranlg

u = (WIM - UoOW uj 3ysiam)
Kpz( ez opizon wozen @

_—

Ayeid exsaw oyunery |
Yoardeyjiunwioy eu aoexijde axdnewa|a)

(4NwW) Bsolydks (nzoaoud 3s0nuAld ‘sq 1))
andpesn oien @ @ nWZISAS 042A0PRIYOP
[ oypHEWa)R)
Sn_n__mwa.‘_%ov_wﬁ w_”wwum%_wum o 0 oyuxa)duwoy Alaurey|
1UDHNPUL 0GSU A0IRPRI <1 14z wﬁkﬂw@uﬂ.ﬁﬁ@ ]
Kiopieisp piBarens wzoroid oud woazyez B

Hxn_n_mkn_m::wv_wdmvom_us ..
=" Kiopf1ap apisarens <1 (9102 T T ess) ePUIBT

E \




Rok 2015 — 140 let MHD a 90 let autobusové MHD v Praze

C

D TSK

TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI
HLAVNIHO MESTA PRAHY
Usek dopravniho inzenyrstvi
110 15 Praha 1, Rasnovka 8

tel.: +420 257 015 094
udi@tskpraha.cz, www.tskpraha.cz






