F A E » 5 .
} O \.,-y" \—. -
4

8 v

--:;-'ﬁ'_"ﬁMQ_HNIKACI HLAVNIHO MESTA PRAHY
ﬁ' ﬂ‘;}ﬁra’vmho npzem;fstvr R\

| SPRAHAN =7 %




s ugepunwoseuenopays juierso [N

IS JUQBYIUNWOY BUSZRJPEU I

5 30INTYO

a 20WNe

Y $2-0 ‘|ap1zoA yaasA Ayyod ‘uap junodead Ausawinig

9702 0! - Anesdop anojiqowolne Ayzuau|




TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI HLAVNIHO MESTA PRAHY
USEK DOPRAVNIHO INZENYRSTVI

ROCENKA DOPRAVY
PRAHA 2016






Vazeni ¢tenari,

pravé nahlizite do Rocenky dopravy 2016, kterou jako kazdorocné
zpracovala a vydala Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta
Prahy odpovédna za spravu, rozvoj, opravy a udrzbu komunikaci
a za optimalizaci feSeni a provozu automobilové dopravy na uzemi
meésta. Jeji Cinnost poskytuje podklady, které po doplnéni od dalSich
instituci a partnerskych organizaci umoznuji, aby Ro¢enka byla komplexni =
informaci o dopravé v Praze a o zménach, ke kterym v uplynulém roce

doSlo. Jednotlivé informace jsou ve vSech roCenkach strukturovany

shodné, takZze umoznuji sledovat vyvoj vybranych ukazatelt za obdobi g 4
poslednich let, vyvoj nékterych z nich dokonce jiz od roku 1961.
Dopravu v Praze v roce 2016 ovlivnily zejména velké dopravni stavby, ‘

zprovoznéné v roce pfedchazejicim (prodlouzeni trasy A metra
k Nemocnici Motol, novy usek Méstského okruhu Malovanka — Pelc
Tyrolka). Obé stavby vykazaly v roce 2016 znatelné vySsi vyuZiti oproti roku 2015. Pocet pfepravenych
cestujicich metrem i celkovy pocet pfepraveny na Uzemi mésta hromadnou dopravou v roce 2016
vzostl o vice nez 1 % a také vykony osobni automobilové dopravy se oproti roku 2015 v priméru o 2 %
zvyS8ily, intenzita dopravy v tunelech severozapadni ¢asti Mé&stského okruhu dokonce az o 14 %.

Ve vyvoji nakladni dopravy v roce 2016 vykazala znatelny rust doprava lodni a letecka, automobilova
nakladni doprava narust jen velmi mirny, naopak znaény pokles nastal v dopravé Zeleznicni.

Rozpocet hl. m. Prahy zajistil pro potfeby dopravy v roce 2016 pfiblizné stejné prostifedky jako v roce
predchozim. PfestoZe byly uréené zejména pro provoz méstské hromadné dopravy, umoznily na ukor
rozvojovych investic zvySit i rozsah rekonstrukci, oprav a udrzby komunikaci a tramvajovych trati. Hlavni
mésto Praha jako investor, prostfednictvim TSK hl. m. Prahy a DP hl. m. Prahy, a. s., pfitom vénovalo
zvlastni pozornost preferenci hromadné dopravy, zlepSeni podminek pro chodce (bezbariérové
prfechody a pfichody na zastavky), snizovani hlukové zatéze (kryty vozovek a tramvajovych trati,
protihlukové stény) a pro zvySeni bezpecnosti dopravy.

Diskuzi a od navstévnikt Prahy i kritiku vyvolalo rozsifeni zon placeného stani, provedené v minulém
roce na Castech uzemi Prahy 3, 5, 6 a 8. Kontrolovany pocet stani se tim zvySil téméf o 90 % (celkem
82 712 stani) a pfinesl zlepSeni podminek pro parkovani vozidel obyvatel bydlicich v Uzemi novych z6n
(ve fialové a modré zéné pro né bylo rezervovano 37 706 parkovacich stani).

V uplynulém roce se také podafilo zkompletovat sadu naroénych prazkumi zaméfenych na dopravni
chovani obyvatel i navstévnikl mésta. Jednim z vystupl je aktualizace délby pfepravni prace.

Studiem Rocenky ziskate podrobnéjsi udaje o provozu jednotlivych druht dopravy v Praze v roce 2016.
Doufam, ze budou pro vas zajimavé a Ze je budete moci vhodné vyuzit.

&

Petr Dolinek
naméstek primatorky hl. m. Prahy
V Praze dne 31. bfezna 2017 pro dopravu, sport a volny ¢as
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ZAKLADNI UKAZATELE

Vybrané udaje o hlavnim mésté Praze k 31. 12. 2016

ztoho ve spravé TSK 2311 km
ve spravé jinych spravct 1666 km

ztoho mostnich objektd pres Vitavu 29
mimouroviovych kfizeni 294
podchodu

ztoho pocet osobnich automobill

ztoho navlastnim télese

ztoho samostatnych prechodl pro chodce

za prdmérny pracovni den 22,3 mil. vozokm
za rok 7,0 mld. vozokm
hromadna doprava 59 %
automobilova doprava 41 %
hromadna doprava 42 %
automobilové doprava 29 %
kombinace hromadné a automobilové dopravy 2%
cyklisté 1%
pésky 26 %

smrtelnych
tézkych 194
lehkych 1983

*  Evidence dle CSN 73 6220 Evidence mostnich objektii pozemnich komunikaci
** Bjlance vSech cest v osobni dopravé na tizemi mésta za pracovni den. Udaje vychdzi ze specidinich prizkumi z let 2014-2016
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Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Porovnani dle rozlohy, poctu obyvatel a stupnti motorizace a automobilizace

78 864 0,6

Porovnani dopravnich vykont v letech 1990-2016 (mil. vozokm/priimérny pracovni den, 0-24 hod)

S Rk emmt e

* celd komunikacni sit ~ ** predbézny udaj  *** ddlnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy vCetné usekd na tuzemi Prahy

Porovnani poctu registrovanych vozidel v letech 1961-2016

1007 93 106 22% 44891 13 % 13746 1326801 = 291 680
1082 203 519 48 % 133129 40 % 14419 2931629 = 1041137
367 007 86 % 284756 85 % 10306 3449300 85% 1872694 79 %
1215 428769 100% 336037 100 % 10365 4039606 100% 2411297 100 %
1181 746832 174% 620663 185 % 10267 5230846 129% 3720316 154 %
1257 928769 217 % 699 630 208 % 10533 6036576 149% 4494425 186 %
1259 881235 206 % 690037 206 % 10538 6693284 166% 4908462 204 %
1267 941145 219% 740745 220 % 10554 6990542 173% 5130266 213 %
1281 1002645 234% 795178 237 % 10579 7265766 180% 5346182 222 %

=
=
0o
w

Do roku 2001 byly udaje o pocltech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR prebirény
od Policie CR.

V letech 2002-2011 byly prebirany od novych spravcu téchto adajd, kterymi byly za Prahu Magistrat
hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné spravnich cinnosti, a za CR Ministerstvo dopravy, odbor
dopravné spravnich agend.

Pocinaje rokem 2012 jsou udaje prebirany z nového centralniho registru vozidel, kde spravcem udaju
Jje Ministerstvo dopravy, odbor silni¢nich vozidel.

ZAKLADNI UKAZATELE
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Bilance poctu cest a délba prepravni prace v osobni dopravé

V uplynulém roce bylo provedeno komplexni vyhodnoceni sady tzv. velkych dopravnich prizkum,
zahrnujici dopravné-sociologicka Setfeni Prazanu a obyvatel StfedoCeského kraje a smérové prizkumy
automobilové a vefejné dopravy na hranici Prahy. Jednotliva Setfeni probihala v letech 2014-2016.

V pfipadé Prazanu a StfedoCechu byla vyuzita moderni metoda sbéru dat, tzv. CAWI/CATI, pocitacové
asistované webové resp. telefonické dotazovani, které nahradilo dFfivéj§i metodu dotazovani
pochuzkami tazateld pfimo v domacnostech, jez ¢im dal vic narazela na stfet s pocitem zachovani
soukromi dotazovanych osob. V kazdém z obou kraju (hl. m. Praha a Stfedo€esky) bylo osloveno vice

nez pét tisic respondentd.

U prizkumt na hranici Prahy bylo provedeno kompletni s¢itani poctt automobill, resp. osob ve vlacich
a autobusech, kromé toho byl proveden dotaz na zdroj cil a uc€el cesty a dal$i dopravné-sociologické
ukazatele u cca 5 % osob v automobilové dopravé a cca 15 % osob v dopravé verejné.

Na zakladé této sady pruzkum( bylo mozné sestavit bilanci celkového poctu cest osob na Uzemi mésta
a aktualizovat Udaje o délbé prepravni prace. Diky inovované metodé sbéru dat se podafilo (oproti
drivéj$im datam) zachytit vétsi podil cisté pésich cest (od zdroje k cili bez pouziti jiného dopravniho
prostfedku) a tim potvrdit podstatny vyznam pési chlze pro propojeni jednotlivych zdroju a cild cest
ve meésté. Dale se potvrdil vysoky podil vefejné dopravy pfi uspokojovani prepravnich potfeb ve mésté.
individualni automobilova doprava druhym nejvyznamnéjSim prostfedkem pro pfepravu osob ve mésté.
Zde je nutno poznamenat, Ze uvedenym zplisobem je zaznamenana jen automobilova doprava,
uspokojujici pozadavky na prfepravu osob k jejich cilim, uvedeny Udaj nezahrnuje tzv. hospodarskou
dopravu lehkymi uzZitkovymi vozidly do 3,5t nejvétSi povolené hmotnosti, ktera je v ostatnich
ukazatelich v této roence, zejména v kapitole 2, fazena téz k osobnim automobilim. Rozdily aktualné
prezentovanych udajl oproti dfivéj$im datim je tedy tfeba chapat jako upfesnéni udajd, nikoliv jako
vyvoj v Case.

Bilance poctl cest osob na izemi mésta v béZném pracovnim dnu

2 208 100 241 800 9100 2 459 000
954 300 614 700 77 400 1646 400
36 400 64 600 = 101 000
23 300 3300 = 26 600
1490300 14 000 = 1504 300
4712 400 938 400 86 500 5737300

celkem

0 20 40 60 80 100
el Hromadna B  Automobilova o AD+HD B Kolo | Pé&sky
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n AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na uzemi Prahy se vyrazné zvySoval az do roku
1999, poté se narlst zpomalil. Ke konci roku 2016 pfipadal v Praze jeden registrovany osobni automobil
na 1,6 obyvatele.

Stupné motorizace a automobilizace

1901 i
1971 188 53 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 55
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 4,3
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2010 739 1,4 557 1,8 573 1,7 427 2,3
204|700 1,4 548 18 635 16 466 2,1
2015 743 1,3 584 1,7 662 1,5 486 2,1
2016 783 1,3 621 1,6 687 1,5 505 2,0
Vyvoj stupné automobilizace
600 - -
Emmmm Praha === Ceska republika (do 1971 Ceskoslovensko)
2
g3
5% 400
Y
55 300
58
27 200
= C
)8
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Pozn.: V letech 2003—2007 pouZival praZsky sprdvce dat o poctu vozidel pro vypocet jiny algoritmus uddvajici nizsi hodnoty,
od roku 2012 se tdaje pfebiraji z centrdliniho registru Ministerstva dopravy Ceské republiky.

m Dopravni vykony a intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni, které se
projevuje v nadprumérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitdch ve srovnani s jinymi ¢eskymi
mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

V3echny Udaje o dopravnich vykonech a intenzitdach automobilové dopravy se vztahuji k obdobi
0-24 hodin primérného pracovniho dne a jsou uvadény bez autobust méstské hromadné dopravy.

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 9



Dopravni vykony

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony (ujeté

vozokilometry) na celé komunika¢ni siti, které jsou sledovany od roku 1978.

= Stav 2016: v obdobi 0-24 h primérného pracovniho dne ujela v tomto roce motorova vozidla
na celém Uzemi Prahy celkem 22,253 milionu vozokilometrt. Z toho €inil podil osobnich automobill
20,472 milionu vozokilometrd, tj. 92 %.

= Vyvoj 2015-2016: automobilova doprava na uzemi Prahy v roce 2016, méfena dopravnim vykonem
na celé komunikacni siti, se zvySila v priméru o 2 % ve srovnani s pfedchazejicim rokem.

* Dlouhodobégjsi tendence vyvoje: kazdoro¢ni narust automobilové dopravy, zaznamenany na uzemi
hlavniho mésta v obdobi po roce 1990, se v letech 2008 az 2009 prakticky zastavil a po opétovném
vyznamnéjSim nardstu v roce 2010 doslo mezi roky 2011 a 2015 viceméné ke stagnaci, kterou
v roce 2016 opét vystFidal rist.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (cela komunikaéni sit, prim. prac. den, 0-24 h)

1961 1,273* 23 56
1971 3,543* 65 70
1981 4,338 79 78
1990 5,848 100 80
2000 15,131 259 91
2010 20,435 349 92
2014 20,072 343 92
2015 20,070 343 92
2016 22,253 305 20,472 350 92

100 % =rok 1990 * Odhad podle trendi vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovdny aZ od roku 1978).

mil. vozokilometr( / 0-24 h

Kromé dopravnich vykonl slouzi ke zjiStovani trendd vyvoje prazské automobilové dopravy také
kordonova sledovani, tzn. periodicka dopravni scitani na mistech vytvarejicich uceleny kordon v3ech
vyznamnych vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan
na tzv. centralnim kordonu, ke sledovani vyvoje vnéjsi dopravy slouzi tzv. vnéjsi kordon.

Sirsi oblast centra — centralni kordon

= Stav 2016: do SirSi oblasti centra mésta se dle scitani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje
intenzitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem na zapadé,
Letnou na severu, Negrelliho viaduktem a Riegrovymi sady na vychodé& a VySehradem na jihu
(pfiCemz tunely Strahovsky a Mrazovka jsou vné centralniho kordonu), vjizdélo (jednosmérné) v roce
2016 za 24 h primérného pracovniho dne 259 000 vozidel, z toho 247 000 osobnich automobil{.

= Vyvoj 2015-2016: v SirSi oblasti centra mésta vymezené centralnim kordonem se automobilova
doprava ve srovnani s predchazejicim rokem nezmeénila.

10 AUTOMOBILOVA DOPRAVA



» Dlouhodobéjsi tendence vyvoje: intenzita automobilového provozu v SirSi oblasti centra mésta
kazdoro¢né vzrustala az do roku 1998, kdy dosahla zatim historického maxima, a od té doby
s mirnymi vykyvy klesa. Od roku 2000 se automobilovy provoz v $irSi oblasti centra snizil o 34 %,
tj. zhruba na droven roku 1992.

Vnéjsi pasmo mésta — vnéjsi kordon

= Stav 2016: dle scitani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje intenzitu automobilové dopravy
na vstupech hlavnich silnic a dalnic do souvisle zastavéného Uzemi mésta, pfijizdélo do Prahy
(jednosmérné) pres hranici tohoto kordonu za 24 h priimérného pracovniho dne 313 000 vozidel,
z toho 279 000 osobnich automobil .

= Vyvoj 2015-2016: na vnéjSim kordonu se automobilova doprava ve srovnani s predchazejicim
rokem zvysSila v priméru 0 5,2 %.

= DlouhodobgjSi tendence vyvoje: automobilovy provoz ve vnéjSim pasmu mésta trvale vzristal
od roku 1990 az do roku 2008. V roce 2009 doslo poprvé od roku 1991 k mirnému poklesu (patrné
pod vlivem hospodarské krize) o 1,2 %, v letech 2010 az 2014 k opé&tovnému mirnému nardstu,
ktery se v roce 2016 znovu znatelné zvysil.

ov

Nejzatizenéjsi useky na prazské komunikacni siti v roce 2016

- Barrandovsky most 137 000
Bz Jizni spojka v Useku 5. kvétna — Videfiska 126 000
- Jizni spojka v Useku Chodovska — V korytech 124 000
- Strakonicka v Useku DobfiSska — Barrandovsky most 120 000
- Jizni spojka v Useku V korytech — Priibézna 113 000

Nejzatizenéjsi tunely na prazské komunikacni siti v roce 2016

S me Vomdelmden(@24hjcellem
- Zlichovsky tunel 84 000
- Brusnicky tunel 77 000
- Strahovsky tunel 74 000
- Dejvicky tunel 73 000
- Bubenecsky tunel 72 000

Nejzatizenéjsi mimourovinové krizovatky na prazské komunikacni siti v roce 2016

. Wwowme  Voridelzaden (024h) cellemna Kiifovatce
B 5. kvétna — Jizni spojka 204 000
- Strakonicka — Barrandovsky most 180 000
= Jizni spojka — Chodovska 162 000
- Jizni spojka — Barrandovsky most 134 000
- Liberecka — Cinovecka 131 000

NejzatizenéjsSi urovinové krizovatky na prazské komunikacni siti v roce 2016

. wEome  Vordelzaden(024h)celkemnakfifovatce
B Pod&bradské — Kbelska 70000
- Legerova — Anglicka 64 000
- Kolbenova — Kbelska 63 000
- Cernokostelecka — Priimyslova 63 000
s Mezibranské — Zitna 60 000

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 11



Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR (priimérny pracovni den)
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2 400 || e=fiif= Praha - centralni kordon =

9 350 | | =—iit— Praha - vnéj&i kordon _a__a._a_—ﬁ-ﬂ"ﬂ‘

S e Praha - celkem _af’

= gt = 1

w300 || x -~ -~ o pes

° emjupme CR - ddlnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy y

OO 250 a—;

] i

P "

= 200 — _

g o= peist ~_, e

(7] g™ it

£ 150 > A= il

Q =7 &ﬂ#i‘ﬁ--ﬁ- P et e e e o e e ]

g 100 #ﬂ-'ﬁ— T |

Z 50

9)

>

BS

> 0
O 94 N M N O N O OO A NM S WO N® DO A N M S 1N O
A AN DD NN DO O O O O O 9O O O O Id oA A A oA A o
A AN O O O O O O O O O O O o O O O o o
i — — — — — — — — — o~ (o] (g\] (o] (a\] o~ (o] o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~

Udaje o dopravnich intenzitach na jednotlivych Usecich sledované komunikaéni sité hlavniho mésta
Prahy pro rok 2016 jsou k dispozici v tabulkové formé& na webovych strankach TSK hl. m. Prahy v sekci
,Dopravni inzenyrstvi“ a graficky na vnitfni strané obalky rocenky.

265 000
272 000
424 000
653 000
598 000
526 000
505 000
495 000

~

=

2

00 % = rok 1990

Centrum

LESOVICE

35000 81
42 000 98
43000 100
43000 100
25 000 58
14 000 33
10 000 23

9 000 21

9 000 21

141 000
314 000
321 000
479 000
690 000
625 000
551 000
526 000
517 000

15 000
56 000
74 000
111 000
334000
505 000
546 000
528 000
558 000

Ulice 5. kvéetna

114 000
154 000
386 000
572 000
610 000
594 000
625 000

251
371
396
386
406
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Vyvoj intenzity dopravy na kordonech v Praze (primérny prac. den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)
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Pramérna obsazenost osobnich automobill (osob na vozidlo)

1990 1,57 1,90 1,71
- 1,37 1,49 1,44
2010 1,30 1,30 1,30
2014 1,30 1,30 1,30
2015 1,30 1,30 1,30
2016 1,30 1,30 1,30
m Skladba a casové variace dopravniho proudu vozidel

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozlozeni
se podil osobnich automobilt v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2016 ¢inil
na centralnim kordonu 96 %, na vné&jsim kordonu 89 % a v priméru na celé siti 92 %.

Skladba dopravniho proudu v letech 1961-2016 (prac. den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)

o, S S e S5 G5
L1961 537% 19,4 % 29,4 % 2,0% 38,6 % 22,1% 34,4 % 4,9%
S 1971 793% 5,6 % 133% 18% 63,2 % 8,6 % 25,1% 3,1%
| 1981 843% 0,4 % 132% 2,0% 65,1 % 0,6 % 30,3 % 4,0%
| 1990 886% 0,7% 9,1% 1,6 % 72,1% 0,5% 24,0% 3,4%
L2000 947 % 0,6 % 3,7% 1,0% 86,5 % 0,2% 12,1% 12%
L2010 957% 1,0% 2,4% 0,9 % 88,4 % 03% 10,2 % 1,1%
L2014 956% 17 % 17 % 1,0% 89,6 % 0,5% 8,8 % 11%
| 2015 960% 11% 1,8% 1,1% 88,9 % 0,6 % 9,4 % 11%
| 2016 958% 13 % 1,8% 11%  892% 0,8 % 8,9 % 11%

Pozndmka: Podil cyklistt na celkovém poctu vozidel v dopravnim proudu se pohybuje v rozmezi 0,1 — 1,0 %.

Zakladni charakteristiky dennich variaci dopravnich vykonti v Praze v pracovni dny

= V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykonl celého dne (75 % za 6-18 h),
podil obdobi 6-22 h €ini cca 92 %.

= Po 19. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat az do pulnoci.

= Ranni $pi¢kovou hodinou je 8-9 h, odpolednimi Spickovymi hodinami jsou 16-17 h a 17-18 h.

= Podil ranni Spickové hodiny i podil odpoledni $pi¢kové hodiny &ini 6,9 %, pficemz 100 % odpovida
dopravnim vykondm za 0-24 hodin primérného pracovniho dne.

= Rozdily mezi podilem $pi¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou pfilis
vyrazné.

AUTOMOBILOVA DOPRAVA 13
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Vyznamnéjsi zmény casovych variaci automobilové dopravy v Praze v letech 1990-2016

= Denni variace — Ranni $pi¢kova hodina se snizila z plivodnich 8 az 9 % na 6,9 %, doslo k posunu
ranni Spi¢kové hodiny z 6-7 h na 8-9 h a snizil se rozdil mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem
hodin v polednim sedlovém obdobi. Odpolednimi Spi¢kovymi hodinami jsou nyni 16-17 h a 17-18 h
dosahujici stejnych hodnot (6,9 %) jako ranni Spi¢kova hodina.

= Tydenni variace — Mirné se zvysil podil stfed, ¢tvrtkl a patkd oproti pondélkim a uterkam.

» Rocni variace — ZvysSil se podil ledna a unora vzhledem k celoro€nimu praméru.
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Denni variace nakladnich automobilG a autobust bez MHD (rok 2016, Praha, cela sit, pracovni den)

80 81 81
8 7,5 77 75 175

procent (100 % = 0-24 h)
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Tydenni variace (Praha, cela sit, voz. celkem) Rocni variace (Praha, celd sit, vozidla celkem)
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E VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

3.1 Prazska integrovana doprava

Na uzemi obsluhovaném Prazskou integrovanou dopravou (PID) je mozné cestovat

- na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek, ¢imz se zvySuje
P 1 konkurenceschopnost hromadné dopravy vac&i dopravé individualni. Pocatky
PRAZSKA integrovaného systému v Praze spadaji do roku 1992, v roce 1996 byl zaveden

INTEGROVANA
DOPRAVA  prestupni pasmovy tarif a od tohoto okamziku se systém PID prabézné rozsifuje.

Zakladni udaje o PID

Metro, tramvaje, méstské a prfiméstské autobusy, Zeleznice, lanovka na Petfin, pfivozy
Prispévkova organizace ROPID (Regionalni organizator Prazské integrované dopravy)
1978 531 obyvatel (1 280 508 v Praze a 698 023 ve Stfedoceském a Usteckém kraji)

3 839 km?2 (hl. m. Praha 496 km? a &asti Stredoceského a Usteckého kraje 3 343 km2)
375 (93 obsluhovano Zeleznici i autobusy, 43 pouze Zeleznici, 239 pouze autobusy)
405 (197 pouze na Uzemi Prahy, 114 mezi Prahou a regionem, 94 pouze v regionu)

18 (DP hl. m. Prahy, a. s., Ceské drahy, a. s. a 16 soukromych dopravc)

1355 758 400 (1 278 358 400 na Uzemi Prahy a 77 400 000 ve Stfedoceském kraiji)
Uzemi Prahy — 24 K¢ (platnost 30 min), 32 K¢ (platnost 90 min), 3 650 K¢ (platnost rok)
18,9 mld. K¢ (78,4 % Praha, 20,4 % trzby, statni rozpocet 1,1 %, ostatni subjekty 0,1 %)
3,87 mld. K¢ (20,4 % néklad()

Souprava 81-71M ve stanici Nemocnice Motol Tramvaj 15T ForCity Alfa v zastdvce Stejskalova

Vyvoj rozsahu PID

1992 1995 2000 2005 2010 2014 2015 2016
89

2 11 147 150 157 161 167
2 15 159 299 299 309 313 332
23 59 190 212 222 229 235 238

169,0 171,4 1781 1769 1720 1709 1759 181,0
246 251 252 258 263 267 293 31,1
- 109 11,2 11,4 11,4 11,5 11,8 12,6

* novd datovd rada (misto vypoctu vykona z trvalych jizdnich radda uvedeny redlné odjeZzdéné vykony v kaZzdém roce)

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA
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405 linek provozovanych v PID

w

A, B, C
33 24 dennich linek (fada 1-26), 9 nocnich linek (fada 51-59)

118 dennich linek (fada 100-269), 14 nocnich linek (fada 501-515),

153 19 skolnich linek (fada 551-575), 1 linka pro osoby se snizenou pohyblivosti
(H1) a 1 linka AE (se zvlastnim tarifem)

92 82 dennich linek (fada 301-398), 10 nocnich linek (fada 601-610)
75 74 dennich linek (fada 401-495), 1 sezénni cyklobus
14 linek S mezi Prahou a regionem (S1-S9, S22, S41, S54, S65, S88),
6 linek R mezi Prahou a regionem (R20, R21, R24, R43, R44, R45),
42 18 linek pouze v regionu (S11, S12, S23, S32, S33, S40, S42, S43, S44, S45,

S50, S60, S70, S75, S76, S80, U22, R23), 1 méstska linka (S34), 3 sezénni
a turistické linky (Cyklohracek, Prazsky a Podlipansky motoracek)

6 Linky P1, P2 (obé celorocni), P3, P5, P6 a P7 (vSechny sezdnni)
Lanova draha Ujezd-Petiin

[N

Autobus SOR NB18 na kfiZovatce u Edenu Spoj linky S3 ve stanici Praha-Vrsovice

Provozovatelé linek PID

DP hl. m. Prahy, a. s.

DP hl. m. Prahy, a. s. (129 linek = 84 %), 8 soukromych dopravct (24 linek = 16 %)
11 soukromych dopravct (153 linek = 91 %), DP hl. m. Prahy, a. s. (14 linek =9 %)
Ceské dréhy, a. s. (39 linek = 93 %), KZC Doprava, s. r. 0. (3 linky = 7 %)

Prazské Benatky, s. r. 0. (4 linky), Vittus group, s. r. o. (1 linka), Prazska
paroplavebni spolecnost, a. s. (1 linka)

Pocet a podil prepravenych cestujicich v PID na tzemi hl. m. Prahy za rok 2016

tramvaje
461 160 000 28,70 %

366 856 000 metro autobusy
374 678 000 36,07 % 32,12 %
35997 000
37 462 000
1753 000
452 400 gtg’ﬁ/‘u/

1278 358 400 Zeleznice lanovka
2,93 % 0,14 %

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA 17



Souhrnné udaje o prostiedcich PID v roce 2016

I NN = N
Pfepravené osoby na lzemi Prahy zarok (tis.) 461160 366 856 410675 37 462

* U Zeleznicni dopravy jde o viakokilometry ** VICetné lanové drdhy na Petfin

S34 0 wne: nskedmi sl

g [

i ] Wi\\‘ '

Tramvaj T3SUCS na lince 11 v Bélehradské ulici Priméstskd autobusovd linka 339 v Budéjovické ulici

Prehled nejvyznamnéjsich udalosti v PID v roce 2016

Od 1. bfezna 2016 po otevreni vytaht do stanic metra Mustek na linkach A i B jsou vSechny prestupni
stanice prazského metra plné bezbariérové pristupné.

e 25. bfezna byla rozsifena moznost prepravy cyklistl v prazském metru (na prvni i posledni plosinu kazdého
vozu mimo plosiny za strojviidcem). Byl rozsifen i pocet Usekll s moznosti prepravy cyklistt v tramvajich.

¢ 8. dubna byla po sedmimésicni rekonstrukci opét oteviena lanova draha na Petfin.

1. kvétna probéhly Upravy provozu autobusovych linek v oblasti Jihozapadniho Mésta. Kvili zlepseni obsluhy
useku Luka — Nemocnice Motol byla u metra Luka zavedena zména cisla pfiméstské linky na linku méstskou.

Od 1. srpna je ve vsech spojich tram. linky 18 mozna koupé jizdenky s vyuzitim bezkontaktni platby kartou.
28. srpna 2016 probéhly trvalé zmény v tramvajové siti. Z 21 tramvajovych linek zménilo trasu 9 linek

a tri byly nové zavedeny. Vzniklo nékolik novych pfimych spojeni a byly posileny nékteré pretizené Useky,
zejména v centru mésta (Jecnd, Seifertova, Milady Hordkové). Mirné oslabeni provozu tramvajovych spojd
bylo realizovano v ulicich Stresovické a Na Petfinach, kde cca 7 800 cestujicich preslo z tramvaji do metra.

15. fijna doslo ve vychodni ¢asti Prahy k trvalym zménam autobusovych linek PID. Ze 115 méstskych linek
zménilo trasu 21 linek, osm bylo nové zavedeno a pét linek zruseno a nahrazeno jinymi spoji. Nejvyrazné;si
proménou prosla autobusova sit v oblasti Prahy 8, 9, 10 a 15. Autobusové zmény se dotkly cestujicich

i v oblasti Prahy 4, Prahy 12, Jizniho Mésta, Kunratic, Cakovic, Kbel nebo Satalic.

Ve dnech 8. az 10. listopadu probéhl celositovy prizkum tramvajové dopravy (bylo sledovano 5 828 spoju).

Doslo ke sjednoceni ¢islovani Zelezni¢nich linek objednavanych statem, coz se projevilo ve zméné cislovani
nékolika linek zajizdéjicich do Prahy (520=S22, S80=S88, R3=R21+R43, R4=R20+R44, R5=R24+R45).

V souvislosti s planovanou vystavbou Na KniZeci byla zruSena Zeleznicni zastavka Praha-Smichov Na Knizeci.
Vlaky linky S65 pokracuji ze zastavky Praha-Smichov severni nastupisté az do stanice Praha hlavni nadrazi.
Vlakové spoje linky S54 prodlouzeny do trasy Praha Masarykovo nadrazi — Dobroviz — Stredokluky.

[EEN
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Metro tvofi zakladni prepravni sit MHD. Béhem jednoho pracovniho dne je v prazském metru primérné
vypraveno cca 1800 vlakovych spoju, které prepravi cca 1513 000 cestujicich (pokud cestujici
prestupuje, je zapoctena kazda jizda zvlast). Pfi zahrnuti pfestupu do jedné jizdy vykonaji cestujici
prazskym metrem denné 1 242 000 cest.

Zakladni udaje o siti metra v Praze

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. 3(A, B, C) 65,1 km
© Poersanic  Primémdvidlenoststanic  Primémd cestovnirychlost
61 (prestupni stanice zapocteny 2x) 1,122 km 35,6 km/h
 Potet piepravenych osob na dzemi Prahy za rok 2016 2 podil v rémci PID  Potet piepravenych osobzaden
461 160 000 36,07 % 1513 000
| Potetujetjchvorokilometrizarok  Romahprovoz _
57 529 000 (souprava ma 5 vozu) denni cca 4:45 - 0:15

Souprava M1 ve stanici PraZského povstani Novy vytah do stanic metra Mistek A i B

Zajimavé udaje o linkach metra, tsecich a stanicich

Linka B (25,7 km) Namésti Miru (A) —52 m Linka C (716 spojt/den)
I. P. Pavlova — Viysehrad (C) Mistek (A)** — 178 100 osob/den

277 300 osob/den obousmérné I. P. Pavlova (C) — 102 400 osob/den e € (L il <o el

* Udaje z posledniho komplexniho pfepravniho prizkumu metra (2015) **Prestupni stanice — ndstup + vystup + pFestup

Pocet souprav urcenych pro jednotlivé linky prazského metra

v ranni Spicce jezdi 26 souprav v ranni Spicce jezdi 38 souprav v ranni Spicce jezdi 37 souprav
pro linku urceno 41 souprav pro linku urceno 52 souprav pro linku urceno 53 souprav

Bezbariérové pristupné stanice metra v Praze — 43 stanic z 61 (70,5 %)

Nemocnice Motol, Petfiny, Zli¢in, Stodulky, Luka, LuZiny, Hlrrka, Nové Letriany, Prosek, Stfizkov, Ladvi, Kobylisy,

Nadrazi Veleslavin, Borislavka, Butovice, Smichovské nadrazi, Andél, Nadrazi HoleSovice, Vitavska, Florenc,
Dejvicka, Mistek, Muzeum,  Narodni tfida, MUstek, Florenc, Vysocanska, Hlavni nadrazi, Muzeum, I. P. Pavlova,
Strasnicka, Skalka, Kolbenova, Hloubétin, Rajska zahrada, Vysehrad, Budéjovickd, Pankrac, Roztyly,
Depo Hostivar Cerny Most Chodov, Hije

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA 19



Prehled udalosti v prazském metru v roce 2016

e O vikendech ve dnech 20., 21., 27. a 28. unora byl z divodu vymény prazcl prerusen provoz na lince C
v Useku Muzeum — Prazského povstani.

e Od 1. bfezna 2016 po otevieni vytahd do stanic metra Mdstek na linkach A i B jsou vSechny prestupni
stanice prazského metra pIné bezbariérové pristupné. Bezbariérovy vystup a prestup na MUstku umozriuje
dvojice vytaht spojujici uliéni Groven s novou prestupni chodbou a treti vytah, ktery pfestupni chodbu dale
propojuje se samotnymi nastupisti linky A i B.

e 25. biezna byla rozsifena moznost prepravy cyklistl v prazském metru (na prvni i posledni plosinu kazdého
vozu mimo plosiny za strojviidcem). O pristupnosti pro cyklisty informuji piktogramy na dvefich vlaku.

e 16.a 17. dubna byl z d@ivodu vymény vyhybky u stanice Zelivského prerusen provoz na lince A v Gseku
Namésti Miru — Depo Hostivar.

e Ve dnech 2. —10. ¢ervence byl obousmérné prerusen provoz na lince C v Gseku Pankrdc — Roztyly. BEhem
vyluky probéhla vyména ¢tyr vyhybek a kolejového kfizeni u stanice Kacerov.

m Tramvaje

Tramvaje tvofi doplfikovou pfepravni sit k metru. Jejich linky maji radialni i tangencialni funkce, pfipadné
slouzi jako napajeCe ke stanicim metra. BEhem jednoho pracovniho dne je na siti prazskych tramvaji
primeérné vypraveno 6 500 spoju (v€etné nocnich), které prepravi cca 1 213 000 cestujicich.

Zakladni udaje o siti tramvaji v Praze

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. 30 (21 dennich, 9 nocnich) 142,7 km (52 % na vlastnim télese)
| Poletmstivekvprovom  Primémévddlenoststanic  Primémd cestonirychlost
274 (dle nazvu), 597 (dle sloupka) 0,525 km 18,8 km/h
 Potet prepravenjch osob na dzemi Prahy 22 ok 2016 a podllvrdmci PID Potet prepravenjch osob zaden
366 856 000 28,70 % 1213 000
| Pofetujetjchvoroldlometriizarok  Romshprovou _
54 578 000 (souprava ma 2 vozy) denni 4:45 —0:30, no¢ni 0:15 — 5:00

Pri vyluce v Sokolovské ulici byla v provozu linka 28 Prvni rekonstruovany viz 14T

Zajimavé udaje o tramvajovych linkach, tsecich a zastavkach

Linka 16 (22,74 km) Linka 22 (118 075 osob/6-23 h) Linka 22 (502 spojt/den)
I. P. Pavlova — Stépanska Andél — 83 480 osob/6-23 h

84 730 osob/6-23 h obousmérné Karlovo namésti — 73 790 osob/6-23 h Uin sy 7/ @ 22 2 5y
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Linky metra a tramvaji v Praze (denni provoz — bezvylukovy stav k 31. 12. 2016)

VOZOVNA KOBYLISY SIDLISTE DABLICE

BREZINEVESKA
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V provozu pouze ve 3pickach pracovnich dnii. SIDLISTE

(@ v provozu pouze ve spickéch pracovnich dnd. pARanboY NRAéBRéNIK

V isseku jede celotydenné jen kazdy druhy spoj.
V provozu pouze ve ipickach pracovnich dnii.

V Gseku jede celotydenné jen kazdy druhj spoj. Nadrazi Sidlste LEVSKEHO
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alosti v tramvajové dopravé v roce

e 5. brezna byla dokoncena rekonstrukce vjezdu do obratisté Florenc, které nové umoznuje ukoncéeni tramvaji
i ve sméru od centra mésta.

e Na pocatku dubna byla dokonéena posledni etapa rekonstrukce VrSovické ulice. V Useku Koh-i-noor —
Kubdnské namésti dlouhém 1,2 km bylo rozsiteno pét zastdvkovych ostrivkl a zastavky Slavia bezbariérové
zpristupnéné. Sloupy trolejového vedeni a osvétleni byly presunuty do osy tramvajové trati.

e 18. dubna byl v obratisti Vystavisté HoleSovice predstaven prvni rekonstruovany vz typu 14T. V prvnim,
tretim a patém clanku vozu jsou namisto proti sobé nové sedacky umistény standardné ve sméru jizdy. Timto
vylepsenim, které je patrné i zménou vnéjsiho natéru, postupné projdou i dalsi prazské vozy 14T.

e 10. kvétna skoncila dvoumésicni rekonstrukce 1,42 km dlouhého Useku Sokolovské ulice od zastavky Urxova
po kizovatku se Zenklovou ulici. Na Urxové a Invalidovné byly realizovany ¢tyri nové zastavkové mysy.

S cilem upfresnit standardy obsazenosti spojli PID probéhla zkouska obsaditelnosti 4 typl tramvaji a 12 typl
autobusu. Standard plné obsazenosti tramvaje 15T cini 140 cestujicich, do vozu se maximalné vejde 280 lidi.

e 28.srpna 2016 probéhly trvalé zmény v tramvajové siti. Z 21 tramvajovych linek zménilo trasu 9 linek (4, 5, 6,
12, 14, 18, 20, 24, 25) a tri linky (2, 15, 21) byly nové zavedeny. Vzniklo nebo bylo obnoveno nékolik novych
primych spojeni (Nadrazi VrSovice — I. P. Pavlova, NadrazZi Vysocany — Nadrazi HoleSovice, Sidlisté Barrandov
— I. P. Pavlova, Vaclavské ndmésti — I. P. Pavlova, Divokd Sarka — Andél, Nadrazi Branik — Narodni tfida) a byly
posileny nékteré pretizené Useky, zejména v centru mésta (Je¢na, Seifertova, Milady Horakové). Mirné
oslabeni provozu tramvajovych spojd bylo realizovano v ulicich StfeSovické a Na Petfinach, kde cca 7 800
cestujicich preslo z tramvaji do metra.

e Ve dnech 8. az 10. listopadu probéhl celositovy prizkum tramvajové dopravy. S¢itai byli pfitomni v 5 828
dennich tramvajovych spojich. Pfi nezahrnuti tzemi Prahy 6 ovlivnéného metrem tramvaje oproti roku 2014
dokazaly v ramci celé sité prepravit v prac. den od 6 do 23 hodin o 37 587 cestujicich vice (+3,58 %).

e 9. prosince skoncila prvni faze praci na rekonstrukci tramvajové trati v ulicich Nuselska a U plynarny. V useku
dlouhém 2,38 km nahradil velkoplosné panely systém w-tram s Zivicnym krytem. Nové podoby se dockal
most pres Boti¢. Dokonceni rekonstrukce celého profilu ulic probéhne v letech 2017 a 2018.
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m Autobusy v PID

Na Uuzemi mésta je provozovana v ramci PID méstska a pfiméstska autobusova doprava. Méstska
autobusova doprava tvofi na uzemi hl. m. Prahy doplfikovou sit’ k metru a tramvajim a zajistuje ploSnou
obsluhu nékterych Uzemi a fadu dudlezitych tangencialnich spojeni, zejména ve vnéjSim pasmu mésta.
Pfiméstska autobusova doprava spojuje Uzemi mésta s pfilehlym regionem.

Béhem jednoho pracovniho dne je na Uzemi mésta priimérné vypraveno cca 23 150 autobusovych

spoji PID, které prepravi 1 173 879 cestujicich. Z tohoto poctu je cca 18 790 spoju méstskych (fady
100, 200 a 500) a cca 4 345 spojli pfiméstskych (fady 300 a 600).

Zakladni udaje o siti autobusti PID na Gizemi Prahy

8 (84 % DPP a 16 % soukr. dopravci) 825,0 km
| potetzastivekvprovoru® _ © Primémé cestouni rychiost*
1 154 (dle nazva), 3 082 (dle sloupk) 0,596 km 24,1 km/h
 Potet piepravenych osob na izemi Prahy za rok 2016 a podil vrémci PID*  Potet piepravenjch osobzaden
410 675 000 32,12 % 1173879
 Podetujetychvorokiometrizarok®  Rozsahprovozs  Potetvoziy provoruve dpicce”
77 924 000 denni 4:45-0:30, no¢ni 0:15-5:00 1333

* Do statistik pro uzemi hl. m. Prahy jsou zapocitdny ukazatele z Useku priméstskych autobusovych linek na uzemi mésta.

Zajimavé udaje o autobusovych linkach PID, udsecich a zastavkach na tzemi mésta

Linka 269 (32,0 km) Linka 177 (42 960 osob/6-20 h) Linka 200 (441 spojt/den)
Nemocnice Kré¢ — U Labuté Dejvicka — 50 760 osob/6-20 h . .
66 000 0sob/6-20 h obousmérné Kacerov — 47 060 osob/6-20 h Lt L0 2 sy

Dvoukloubovy autobus Van Hool Linka 180 u Voozovny Stresovice

Na pfiméstskych autobusovych linkach (fady 300 a 600) v prGmérny pracovni den prekracovalo
hranici mésta celkem v obou smérech cca 4 345 spoju, které pres hrani¢ni profil Prahy pfepravily
cca 94 tisic cestujicich. Pfiméstské autobusy vyuZivaly na uzemi Prahy celkem 28 lokalit jako své
vychozi/kone€né zastavky.

Nejvice priméstskych linek PID (13) a spoju (515) vyuzivalo terminal Zli¢in, nejvy$si denni obrat
cestujicich (cca 10 000 osob/den) méIy terminély ZIicin, Cerny Most a Smichovské nadrazi.

Na konci roku 2016 za hranici Prahy jezdilo denné celkem 1 748 spOJu které prepravily v pracovnlm
dnu cca 28 500 cestujicich. Jejich provoz zajistovali pouze soukromi dopravci.
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Zakladni udaje o siti autobust PID v okoli hl. m. Prahy

11 (91 % soukr. dopravci a 9 % DPP) 92 linek (82 dennich a 10 nocnich)

8 (100 % soukromi dopravci) 75 (74 dennich, 0 nocnich, 1 sezénni)

1375 (dle ndzva), 2 711 (dle sloupk) 1,080 km 32,7 km/h

41 550 000 denni 4:30-0:30, no¢ni 0:00-5:00

22 061 409 474

Prehled udalosti v autobusové dopraveé v roce 2016

e Na lince 119 probéhl zkusebni provoz kapacitnéjsiho kloubového autobusu Mercedes-Benz
s typovym oznacenim CapaCity L dlouhého témér 21 metr( (bézny kloubovy autobus je dlouhy 18 metru).

e 1. kvétna byla realizovana Uprava provozu autobusovych linek v oblasti Jihozapadniho Mésta, kterd
umoznila cestujicim v Useku Vypich — Luka i ve sméru Luka nastupovat do vSech autobusovych spojl vsemi
dverfmi. Spoje méstské linky 174 pokracuji ze zastavky Luka jako pfiméstské autobusy 301 a 352 a naopak.

e Ve druhé poloviné kvétna byl zahajen zkuSebni provoz prepravy jizdnich kol na specidlnim rdmu umisténém
na zadni ¢asti autobusu na lince Cislo 147 v trase Dejvicka — V Podbabé — Vyhledy.

e 20. ¢ervna vyjela nova minibusova linka 243, kterd v navaznosti na linku 241 zajistila obsluhu odlehlejSich
oblasti méstské ¢asti Praha — Lipence, Kazina a Dolnich Cernosic.

* Po roce ovéfovaciho provozu najezdil elektrobus SOR EBN 11 na linkach 163 a 213 jiz 70 000 kilometrd.
Vozidlo se v béZném provozu nabiji v obratisti Zelivského, kde se prostiednictvim dvoupdlového
pantografového sbérace nakontaktuje na kratky Usek troleji napajenych z tramvajové sité.

e 15. fijna doslo ve vychodni ¢asti Prahy k trvalym zménam autobusov{/ch linek PID. Ze 115 méstskych linek
zménilo trasu 21 linek, osm bylo noveé zavedeno a pét linek zruseno a nahrazeno jinymi spoji. Nejvyrazné;si
proménou prosla autobusova sit v oblasti Prahy 8, 9, 10 a 15. Autobusové zmény se dotkly cestujicich
i v oblasti Prahy 4, Prahy 12, Jizniho Mésta, Kunratic, Cakovic, Kbel nebo Satalic.

e 14, listopadu byl Prazaniim predstaven belglcky dvoukloubovy autobus Van Hool AGG300, ktery je urcen
predev5|m pro trasy s mimoradné vysokou prepravm poptavkou Ctyfmésicni zkusebni provoz vozidla, které
pojme 182 cestujicich (z toho je 75 mist ureno k sezeni a 107 mist ke stani) byl zahajen na lince 119.

Zeleznice v PID

Zelezniéni doprava se v ramci PID rozviji od roku 1992. Od roku 2007 bylo zahajeno oznadovani
priméstskych linek pismeny S a R a sou¢asné zacal byt kladen dliraz na jejich pravidelny taktovy provoz.
V poslednim obdobi jsou rozsifovana rychla priijezdna Zelezni¢ni spojeni napfi¢ Prahou. Na uzemi
Prahy bylo v pracovnich dnech v roce 2016 denné v PID vypraveno celkem cca 900 vlakovych spoj(,
které v rdmci hlavniho mésta za den prepravily cca 120 820 cestujicich.

Zakladni udaje o siti o Zeleznicni siti PID na tzemi Prahy

20-CD, a.s., 2 — KZC Doprava, s. I. 0. 22 linek, 11 trati 160,0 km

3,65 km 49,4 km/h

37 462 000 (na doklad PID nebo €D) 2,93% denni 4:00-0:30 h

4163 662
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Zelezni¢ni linky S a R na tzemi hlavniho mésta Prahy

m Neratovice, Vietaty, MELNIK
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» Praha-Modfany zastdvka
Kromé spojli obsluhujicich Gzemi Prahy, jezdi pouze v regionu dalSich 21 linek PID, na kterych je
denné vypraveno cca 600 spojl. Provozovatelem vSech téchto linek, kromé Podlipanského motoracku,
jsou CD, a. s.
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Praha-Velka Chuchle & II * Praha-Komotany

PRAHA-RADOTIN ¢
R = Vrané nad Vltavou, Jilové u Prahy, CERCANY
K -
BEROUN, Karlstejn, RvNICE €(EE] W [EEID vrané nad Vitavou, Mnisek pod Brey, DOBRIS

< Praha-Zbraslav

V okoli Prahy vyuzivaji linky PID 553 km trati a zastavuji ve 199 stanicich a zastavkach. Ro¢né viaky
PID na uzemi regionu (véetné vlakl zajizdéjicich do Prahy) pfepravi celkem cca 35,8 mil. cestujicich.

Pocet prepravenych osob vlaky PID na tizemi hl. m. Prahy za rok (s jizdenkami PID nebo s jizdenkami €D)

26905000 26883000 29320000 32361000 34762000 36548000 36669000 37462000

Pocet prepravenych osob viaky PID na jednotlivych tratich na izemi Prahy (priimérny pracovni den)

18120 17570 19 340 20930 21790 21520 21090 22720
2 540 2380 2890 2960 4110 4430 3890 4340
7830 8210 10030 10710 13 400 14 820 15720 16 370
5620 5270 4960 5470 7 040 7080 7210 7 500

230 340 390 390 390 390 590 400
18 530 18970 20470 20350 21590 21990 21870 20630
690 790 880 1030 1160 1500 1640 1790

1950 1860 1560 2240 2670 2280 2670 2 580
15 650 16 940 18 950 21640 23710 25420 23780 25830
12730 13 640 14 490 15090 16 070 16 680 16 080 16 210

2480 2 500 2520 2470 1510 1010 2210 2450
79900 86370 88470 103280 113440 117120 116750 120820
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Pocet vSech osob, které ve vilacich PID prekracuji v pracovni den hranici Prahy*

50 000
23 ggg I do Prahy = z Prahy
35000
30 000
25000
20000
15 000
10 000

5000

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

* V sobotu v roce 2016 prepravily vlaky PID na tuzemi Prahy cca 55 % cestujicich oproti pracovnimu dnu, v nedéli 43 %.

1. Praha Masarykovo nadrazi S1,S2,S20, S34, S4, S5, R4, R5 44 540 (PID tvofi 100 % z celkového denniho obratu stanice)
2. Praha hlavni nadrazi S3, R3, S7, S8, S80, S9 35 287 (PID tvofi 43 % z celkového denniho obratu stanice)
3. Praha-Smichov S6, S7 11 728 (PID tvofi 87 % z celkového denniho obratu stanice)

Jednotka Regionova na Hlavnim nddrazi Souprava City Elefant na lince S2 u Krejcdrku

Procentualni podil jizdnich dokladli pouZivanych cestujicimi ve vlacich PID na tizemi Prahy (pracovni den)

Doklad PID* (%) | 325 392 521 577 604 638 687 727 722 716

- - 7,2 10,6 7,5 5,6 8,5 5,3 5,3 5,4
60,8 479 423 396 362 31,3 273 27,8 284
* vcéetné jednotlivych jizdenek PID

vevs

Intervaly a doby jizdy vlakli do centra na nejdulezitéjsich usecich Zeleznicnich trati v Praze
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Piehled udalosti v Zeleznicni dopravé v roce 2016

e 0Od 1. Unora byla na vSech Zelezni¢nich tratich PID zavedena platnost vsech druhi jednotlivych jizdenek
PID (pokud v Zelezni¢ni zastavce neni oznacovac, plati ve vlaku jizdenka oznacend v jiném prostfedku PID).

* Rozsifena integrace a vznik nové linky S33 (Mélnik — Velky Borek).
¢ Rozsifen a zaveden taktovy provoz na lince S54 (Hostivice — Stredokluky).

e Rozsifena integrace a vznik novych linek S42 (Kralupy n. VIt. — LuZec n. VIt.) a U22 (Vrafiany — Horni
Berkovice).

¢ Doslo ke sjednoceni ¢islovani Zeleznicnich linek objednavanych statem, coz se projevilo ve zméné Cislovani
nékolika linek zajizdéjicich do Prahy (S20=522, S80=S88, R3=R21+R43, R4=R20+R44, R5=R24+R45).

¢ V souvislosti s planovanou vystavbou Na KniZeci byla zruSena Zelezni¢ni zastavka Praha-Smichov Na KniZeci.
Vlaky linky S65 pokracuji ze zastavky Praha-Smichov severni nastupisté az do stanice Praha hlavni nadrazi.

¢ Vlakové spoje linky S54 prodlouZzeny do trasy Praha Masarykovo nadrazi — Dobroviz — Stfedokluky.

Lanova draha a privozy

Lanova draha je soudasti PID a zaji§tuje spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Petfinem. V roce 2016
prepravila celkem 1 753 000 cestujicich (denné v priméru cca 4 800 cestujicich) a na celkovém poctu
prepravenych osob PID na Uzemi mésta se podilela 0,14 %. Provoz lanovky zajiStuji dva vozy
pro 100 lidi, které se pohybuji po kolejové draze dlouhé 510 m a pfekonavaji vysku 130,45 m. V 1été
lanovka denné absolvuje 75 jizd smérem na Petfin, v zimé 57 a pfi zvySené poptavce na pfepravu jezdi
i mimo jizdni fad.

Rozsahla rekonstrukce lanové drahy probéhla
v obdobi od 7. z&fi 2015 do 8. dubna 2016.
Po 30 letech provozu obnovené lanové drahy se
vyrazné zhorSila stabilita podloZi mostni konstrukce
v okoli zastavky Nebozizek. Cela konstrukce se
naklanéla smérem k blizké restauraci a pomalu
posouvala k Ujezdu. Proto doslo k jeji demolici,
stabilizaci vSech podpér a vystavbé zcela nového
mostniho objektu vCetné zastavky Nebozizek.

Kromé& rekonstrukce trati lanovky v okoli
Nebozizku byla vyménéna vsSechna lana,
opraveny opérné zdi pod Petfinem a v horni
stanici lanovky byly rekonstruovany toalety
pro vefejnost a zazemi pro provozni pracovniky.
Oprav stén, podlah a dalSich prvk{ interiéru se
dockaly i oba vozy lanovky.

Zastavka Nebozizek po rekonstrukci

Riéni pFivozy pies Vitavu se od roku 2005 jiz staly b&Znou sougasti Prazské integrované dopravy. Maji
vyznam predevSim pro rekreacni cesty (navaznost na cyklistické trasy, dopravni obsluha vitavskych
ostrovu), ale stale vice i pro béznou dopravu, napf. do zaméstnani (v zimé 75 % cest). V roce 2016
bylo v provozu 6 pfivozd, které prepravily 452 400 cestujicich (0,04 % poctu pfepravenych osob PID
na Uzemi Prahy). Provozovatelem pfivozu P3 je spole€nost Vittus group, s. r. 0., pfivozu P7 Prazska
paroplavebni spolenost, a. s. a zbylé Ctyfi pfivozy provozuje spole€nost Prazské Benatky, s. r. o.

Prehled prazskych privozti provozovanych v roce 2016 h vybranych parametrt
Sedlec — Zamky 1.7.2005 celorocni 93 34 100
V Podbabé — Podhof{ 1.7.2006 celoroéni 574 209 920
Lihovar — Veslarsky ostrov 17.7.2007 sezonni 171 37 530
Cisarska louka — Vyton — Naplavka Smichov 31.3.2012 sezonni 349 76 750
Lahovic¢ky — Nadrazi Modrany 19. 9. 2009 sezonni 130 28 660
Prazskd trinice — Ostrov Stvanice — Rohansky ostrov 7. 8. 2015 sezonni 297 65 440
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Vozovy park dopravcu PID

Vozovy park metra — provozni stav, provozovatel DP hl. m. Prahy, a. s. (DPP), primérné stafi 11,35 let

SOR NB12 SOR NB18 Solaris U 8,9 LE

Podil plné ¢i ¢astecné bezbariérovych (nizkopodlaznich) vykoni garantovanych na linkach PID

100 % 51 % 88 % 52 % 84 %
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m Hromadna doprava na tzemi Prahy mimo PID

Mimo systém PID je v Praze hromadna doprava osob provozovana zejména pfi zvlastnich pfilezitostech.
Béhem Prazské muzejni noci bylo 11. Cervna vypraveno 10 autobusovych linek. Tyto linky byly v provozu
od 18:30 do cca 1:30 s intervaly 5 aZz 15 minut a zdarma rozvazely cestujici mezi jednotlivymi kulturnimi
institucemi. Centralnim pfestupnim bodem bylo namésti Jana Palacha.

Od 24. 9. do 2. 10. byla v souvislosti s 85. vyro¢im fungovani ZOO Praha zfizena bezplatna midibusova
linka 722 spojujici v intervalech 10 az 20 minut provizorné zfizené zachytné parkovité na severni strané
Trojského mostu se vstupem do ZOO. Na lince jezdily o vikendech dva midibusy, v pracovni dny jeden.
Zejména pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace jezdi pfi riznych vystavach a veletrzich
specialni linky 751 Nadrazi HoleSovice — Vystavisté HoleSovice a 758 Letfiany — Vystavisté Letnany.
Interval na téchto linkach nejCastégji kolisa mezi 10 a 20 minutami.

Osoby s tézkym zdravotnim postizenim, drzitelé prikazda ZTP, &i ZTP/P s trvalym bydlistém v hl. m.
Praze nebo ve vybranych obcich StfedoCeského kraje (vEetné jedné osoby zajistujici doprovod drzitele
téchto prdkazd) mohou u organizaci Societa a Handicap-transport (s moznosti asistence) vyuzit
prepravy mikrobusy na zavolani (sluzbu objednava hl. m. Praha prostfednictvim organizace ROPID).
Sluzba je k dispozici nepretrzité, nastupni sazba Cini 10 K& a cesta po Praze bez ohledu na jeji délku
stoji 32 KE. Za cesty sméfujici z Prahy do vybranych ¢asti StfredoCeského kraje Ci zpét zaplati klient
40 Ke.

Specifickou sluzbou je obsluha nakupnich, kancelafskych ¢ multifunkénich center. Ta jsou vétSinou
umisténa pfi okrajich Prahy nebo v hufe dostupnych oblastech, pro navstévniky je proto organizovana
doprava z nejblizSich terminald zejména kapacitni kolejové dopravy. Jedna se napf. o linku OCL
mezi stanici metra Letfiany a Obchodnim centrem Lethany nebo o linku BB Centra, ktera v pracovnich
dnech zajistuje obsluhu kancelafskych budov na izemi severovychodné od stanice metra Budé&jovicka.
Tato doprava je zpravidla bezplatna a hradi ji jednotliva centra ¢i obchody.

Linka 751 posilujici spojeni na Vystavisté Holesovice Linka BB1 ve Vyskocilové ulici

m Hromadna doprava mezi Prahou a vnéjSim tizemim

Vefejnou hromadnou dopravu mezi hlavnim méstem a ostatnim Uzemim regionu a celého statu
provozuje fada dopravcu. Praha je vyznamnym uzlem pro regionalni, vnitrostatni i mezinarodni
Zelezni¢ni dopravu a rovnéz vychozi, cilovou i prijezdnou zastavkou pro fadu dalkovych €eskych
i mezinarodnich autobusovych linek.

Zelezniéni doprava mimo PID

Na Uzemi Prahy se v pracovni den v roce 2016 pohybovalo celkem 1114 vlakovych spoju
(vychozich, kongicich, projizdéjicich) provozovanych CD, a.s., které pfes hranici Prahy pfepravily
cca 142 000 cestujicich. Zhruba &tvrtina z tohoto poctu byla mimo PID, zbytek v ramci PID.
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Provoz dalkové osobni Zelezniéni dopravy (mimo PID) zajistuji Ceské drahy, RegioJet, LEO Express
a Arriva. Technickou infrastrukturu pfepravy zabezpecuje statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty.

225474 116 688 78130 86 896 91314 60298 39188 42 636
659 343 237 258 266 184 118 133
370 343 186 226 177 153 63 133
289 0 51 32 89 31 55 0

* pocet vlak( vychozich, koncicich, ¢i zastavujicich ** pramérny pracovni den 2016

Vyvoj celkového poctu vychozich a koncicich vlakli na nadrazich v Praze za rok (viechny viaky €D)

160360 174615 215189 217472 217481 219679 214483 213973 224336 229222
160665 174947 215598 217886 217895 220098 214892 214381 224764 228352
321025 349562 430787 435358 435376 439777 429374 428353 449100 457574

vevs

Obrat cestujicich na nejdulezitéjsich Zelezniénich stanicich hl.

28332 12 865 4587 1901 2324 1417 917 2274
81618 44 640 13 415 6030 7 207 4956 2 857 7515
35287 44 640 11728 5444 5361 4370 1563 7515
46 331 0 1687 586 1846 586 1294 0

* soucet nastupujicich a vystupujicich

Autobusova doprava mimo PID

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a vnéj§im Uzemim zajituje fada dopravc z Ceské
republiky, nékteré mezinarodni linky provozuji i dopravci z jinych statd. Jediné autobusové nadrazi
v Praze, které vypravuje pouze autobusy mimo PID, je UAN Florenc. Jedna se zarover o dlouhodobé&
nejzatizené&jSi nadrazi pro vnéjsi pravidelnou (pfedevsim dalkovou) autobusovou dopravu.
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Vyvoj vybranych charakteristik autobusového nadrazi Florenc

160000 145000 145000 150000 155000 155000 170000 180000

460 420 420 425 435 450 485 490
100 105 130 145 155 175 230 265
360 315 290 280 280 275 255 225

3 100 100 100 105 120 125 125

Dalsi linky spojujici Prahu s vnéjsim uzemim jsou vypravovany a ukonCovany v nejvétsi mire
na autobusovych stanovistich Nadrazi Veleslavin, Na Knizeci, Cerny Most, HradCanska a Zlicin. V malé
mife (do 3 000 spoju ro¢ne) jezdi dalkové autobusy ze zastavek Zelivského, Letriany ¢i Opatov.

vevs

Vybrané charakteristiky nejduleZitéjSich autobusovych terminalti na izemi Prahy

Nadr. Veleslavin 0 0 112479 112479 0 0 367 367
‘NaKnizgeci 0 35926 60864 96790 0 94 214 308
‘EernyMost | 404 72403 20922 93729 2 198 81 281
‘Hradéanskd 0 40784 33960 74744 0 108 115 223
Zigm 0 26937 47266 74203 0 76 168 244
' Nadr. HoleSovice 0 37545 460 38005 0 128 1 129
‘Roztyly 1783 24011 11574 37368 7 70 38 115
\Zelivského | 2608 0 0 2608 3 0 0 3

* primérny pracovni den

Odjezdovd stani na AN Roztyly Linka SID A22 v zastdvce NadraZi Veleslavin

Na pfiméstské autobusové dopravé se podili i StredoCeska integrovana doprava.
m Zajistuje hromadnou dopravu ve vybranych C¢astech kraje na regionalnich
a méstskych linkach, av8ak bez tarifni navaznosti na PID a Zeleznici. Organizuje ji
Stfedofeska  odbor dopravy Krajského Uradu StfedoCeského kraje.
integrovana , e , ey ) )
doprava Linky zajizdgjici 90 Prahy jsou oznacene pod!e oblasti AV\I(KI?dpo),wB (Rakovnik),
C (Beroun), D (Pfibram), E (BeneSov), F (Kutna Hora) a pfisluSnym &islem.

V poslednich letech politické reprezentace Prahy i Stfedoceského kraje obnovily jednani o spole¢né
integraci PID a SID, které v roce 2016 pokrogilo. Od dubna 2016 zadala pracovat Ridici rada
pro spolecny IDS, v zafi byl schvalen vznik stfedoCeského organizatora IDSK, ktery ma byt partnerem
ROPID pfi pfipravé dalSich krokl integrace na izemi obou kraji v roce 2017.
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n CYKLISTICKA DOPRAVA

Sit znacenych cyklotras v hlavnim mésté Praze ma celkovou délku pfes 470 kilometr(. Jednotlivé
cyklotrasy se déli na patefni, hlavni, doplfikové a mistni a znaci se pismenem A a Cislem. Systém
doplfiuji cykloturistické trasy.

Zakladni udaje o cyklistické infrastrukture v Praze

472 km 173 km 23 km (119 useku)

33 km 46 km 23 km

2 507 280 krizovatek, 1 164 jizdnich pruht 72 (z toho 34 fizenych SSZ)

Cykloprejezd Ke Stvanici Stezka kolem Kosikovského potoka

Nové prvky cyklistické infrastruktury realizované v roce 2016

Cyklopruhy (V14) 1690 m Cyklopruhy spolecné (+bus +taxi) 1435m
Cyklopiktokoridory (V20) Om Cykloprejezdy (V8) 9 (z toho 5 SSZ)

+1790/-1 780 m

Cykloobousmérky (+8/-14 dseki)

Stojany na kola (dvoumistné) 793 ks

V roce 2016 zfidilo obchodni centrum ,Centrum
Chodov*“ dvé nova parkovisté jizdnich kol. Jejich
soucasti jsou uzamykatelné cykloboxy. Prvni
z dvojice cykloboxi se nachazi kousek
od rozcesti cyklotras A22 a A225 u vchodu C,
dalSi pak v garazich pfi vjezdu z Roztylskeé.

U rekonstruovaného klanovického nadrazi
bylo v zafi 2016 otevieno prvni prazské
B+R parkovisté, které nabizi kombinaci
uzamykatelnych cyklobox( a krytych méstskych
stojand.

B+R Kldanovice
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Dokoncené investicni akce v cyklodopravé v roce 2016

Obnoven povrch cesty z Uhfinévsi do Netluk, vznik cyklostezky z Uhfinévsi
A22 do Kolovrat podél rybnika Vodice. Délka 3,5 km. Soucasti stavby jsou dvé
odpocdivadla, stojany na kola, lavicky a odpadkové kose.

2. etapa cyklostezky v délce 163 m + propojeni délky 22 m, Sifka cyklostezky

p22s 4 m. Povrch je Zivicny, soucasti akce je lavka pres Kosikovsky potok.
A265 2. etapa, 2. ¢ast v Useku Beladova — Touzimska. Délka 414 m, Sitka 3 m. Povrch

je zivicny, stezka spojuje Prahu 9 a Kbely.

Cyklostezka v délce 376 m, v Sifce 2,4 m. Povrch je mlatovy. Jedna se o prvni
A167 etapu stezky, pozdéji by méla byt do podoby cyklostezky upravena cela
navazujici polni cesta.

A25 Novy najezd na vitkovskou cyklostezku A25.

Cyklostezka v délce 293 m vede od ulice K laznim kolem rekreacniho biotopu
Al a sméruje ddle podél feky k centru Prahy. Povrch je z asfaltového betonu, Sitka
v pfimém sméru 3 m, v ohybu k fece rozsirena na 4 m.

Novy ndjezd na vitkovskou cyklostezku Novd podoba kriZovatky Prokopova-Rokycanova

V roce 2016 probéhla pfestavba kfiZovatky ulic Prokopova — Rokycanova. V ramci upravy kfizovatky
se omezil vyjezd z Rokycanovy od jihozapadu a zfidil se novy pfejezd pro cyklisty. Koncem zafi 2016
bylo otevieno verejné servisni misto pro kola v Praze na naplavce na Rasinové nabfezi. Nachazi se
pfimo pfed sezonni provozovnou Bajkazyl. Jedna se o prostor, kde se mize kdokoliv zastavit a vyuzit
vefejnou cyklistickou pumpu, servisni stojan i sadu naradi.

Neinvesti¢ni akce v cyklodopravé v roce 2016 (dopr. opatteni — zvySovani bezpeénosti cyklistti)

A26 Revitalizace dopravniho znaceni.
Dejvice-Bubenec Integrace cyklistl do hlavniho dopravniho prostoru.
soubéZné s A2  Realizace dopravniho znaceni.
A265-A266-A267 Realizace dopravniho znaceni.

Al Realizace dopravniho znaceni, Usek Papirenska-Podbabska.

A31 Realizace dopravniho znaceni, integrace cyklodopravy.
X211, X214 Obnova VDZ, vyhrazeny pruh pro cyklisty.

A266 Obnova vodorovného dopravniho znaceni (VDZ).

Al12 Realizace cykloopatreni, integrace cyklodopravy.
A252 Realizace dopravniho znaceni.
A310 Realizace cykloopatieni + dopravné-bezpecnostni zafizeni.
A310 Obnova piktogramu a VDZ.

Z neinvesti¢nich akci jsou vyznamné realizace na Prahe 6, kde vzniklo v oblasti Dejvic nékolik
cykloobousmeérek v ramci zfizovani zén placeného stani (Dejvicka, Narodni obrany). Jejich realizaci navrhli
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Cyklisté sobé z Prahy 6. Cykloobousmeérka vznikla také v ulici Délostfelecka mezi ulicemi Bustéhradskou
a Pod hradbami, kde odstranila jeden z poslednich problém0 na klidné trase propojujici Letnou s Cervenym
Vrchem ¢i Petfinami. | zde byla cykloobousmérka realizovana s protismérnym cyklopruhem.

Na Praze 10 byly pfi rekonstrukci tramvajovych zastavek zfizeny souvislé cyklopruhy pfed dvojici
navazujicich kfizovatek na ulici V ol$inach — odbogeni do Ruské a Prib&zné. Reseni je z hlediska
cyklistické dopravy v Praze unikatni. Jsou zde zfizeny tzv. ,cyklistické vyhybky“ nabizejici souvisly
prijezd vyhrazenym cyklopruhem, zatimco automobily maji v fazeni fadici pruhy pro odboceni vpravo.

Mezi dalSi vyznamné realizace roku 2016 patfi nové cyklopruhy na Praze 7 v Bubenské ulici
mezi Hefmanovou a Veletrzni a vznik prvnich ochrannych cyklopruht v Praze na HluboCepské ulici
(v zakoné ,jizdni pruhy pro cyklisty“, pfipadné lidové ,viceucelové pruhy*).

Ochranny cyklopruh, ulice Hlubocepska Cyklisticka vyhybka, ulice V olSindch

Koncem zafi 2016 byla v ramci evropského tydne mobility pfedstavena nové znacena cyklisticka trasa

,Greenways Praha — Viden* na Uuzemi hlavniho mésta Prahy, ktera je dlouha cca 25 km a kopiruje
po sobé jdouci a navazujici prazské cyklotrasy (A33, A12, A22, A216, A23).

Cyklisté v prostfedcich Prazské integrované dopravy (PID)

V Praze je umoznéna preprava kol v metru, ve vlacich, na vybranych Usecich tramvajovych linek
(kromé& odpolednich Spicek), na lanové draze i na pfivozech. Na uzemi Prahy je pfeprava kol zdarma.
Z bezpecnostnich divodl neni povolena pFeprava jizdnich kol na autobusovych linkach (s vyjimkou
cyklobusu, linky AE a specialné vybavenych autobusl na lince 147). Pfeprava kol je vyloucena
pfi zvySené poptavce.

Od 25. bfezna 2016 mizou byt jizdni kola pfepravovana na kazdé prvni a posledni ploSiné jednotlivych
vozU soupravy metra, s vyjimkou prvni ploSiny soupravy ve sméru jizdy. Kazda ploSina ma pfitom
maximalni kapacitu dvou kol. Pocet pro cyklisty dostupnych ploSin se tim zvysil z péti na devét v kazdé
soupravé metra. Pfeprava jizdnich kol je zdarma. KaZdé dvefe prazského metra jsou oznaceny barevnou
samolepkou, ktera cestujicimu s kolem jednozna&né napovi, zda je dané misto uréeno pro né;j.

@ ‘ SMER JiZDY ~ SMER JizDY . d SMER JizDY ~ SMER JizDY .

— — s -
B i, P B ki, D) G it g bz, D) p

Pro pfepravu jizdniho kola Ize vyuzit i vybrané vytahy ve stanicich metra (Andél, Bofislavka, Cerny
Most, Haje, Chodov, Ladvi, Letfiany, Narodni tfida, Nemocnice Motol, Pankrac, Prosek, Roztyly, Skalka,
Stfizkov). Vytahy jsou oznac¢eny modrym piktogramem jizdniho kola.

V tramvaji mohou byt jizdni kola pfepravovana pouze ve vybranych usecich ve sméru z centra,
mimo odpoledni $pi¢ky pracovnich dnl (14:00-19:00). Od 25. bfezna 2016 byla mista k prepravé
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kol rozSifena o osm dalSich Usekl. Zastavky tramvaji s povolenym nastupem s jizdnim kolem jsou
oznaceny zfetelnym symbolem. Pro pfepravu kol slouzi pouze mista ur¢ena pro pfepravu kocarkl —
u kratkych vozud vétSinou na konci vozu, u €lankovych tramvaji na jedné ¢i vice vnitfnich ploSinach.
Kapacita kazdé takové ploSiny je dvé jizdni kola, pfiCemz pfed nastupem a vystupem z vozidla by mél
cestujici s kolem dat znameni fidi¢i. Pfeprava jizdnich kol v tramvajich je zdarma.

Na vSech Zelezni¢nich tratich zahrnutych do PID je provoz zajistén vozidly umoznujicimi pfepravu
jizdnich kol. Pro cestujici s platnou jizdenkou PID (resp. dokladu na bezplatnou pfepravu dle Tarifu PID)
je na uzemi Prahy (pasma P, 0, B) pfeprava jizdnich kol jako spoluzavazadla bezplatna, mimo tuzemi
metropole je preprava kol zpoplatnéna. Cyklohracek, détsky a cyklisticky vyletni vlak, ktery jezdi
na trase Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Dejvice — PodleSin — Slany, byl v provozu v nepracovni
dny od 25. bfezna do 30. fijna 2016. Dva pary osobnich vilakl s rozs$ifenou pfepravou jizdnich kol,
— Stfedokluky®. Pro pfepravu cyklistll je pfednostné uréen vzdy druhy vz vlaku, ktery je vybaven
specialnimi prostory pro pfepravu jizdnich kol a je v ném snizen pocet mist k sezeni. Cena za pfepravu
jizdniho kola se odviji od vzdalenosti a za€ina na 30 K¢&.

V autobusech neni povolena pfeprava jizdnich kol, kromé linky 147, linky AE (Airport Express)
a cyklobusu. Na lince 147 provozované v trase Dejvicka — Vyhledy je mozna pfeprava jizdniho kola
ve specialnich uchytech na zadi autobusu, a to zdarma. Pfeprava je v zkuSebnim provozu mozna jen
ve sméru z centra (do kopce na Suchdol), nakladku a vykladku si zajiStuje cestujici. Specialni linka
cyklobusu byla v provozu v nepracovni dny od 2. 4. 2016 do 2. 10. 2016 v trase Dobfichovice, nadrazi
— Cernolice — Ritka — Mnigek pod Brdy, namésti — Mnigek pod Brdy, Kaple — Kytin, naves. Spoje linky
navazuiji v Dobfichovicich na vlaky linky S7 (trat 171 Praha — Revnice — Beroun) z obou smért. Cyklobus
zlepSuje pfistupnost vySe poloZenych cyklisticky atraktivnich oblasti Brd vefejnou dopravou pro Prazany
i obyvatele udoli Berounky. Provoz linky je zajistén upravenym autobusem pro pfepravu 25 jizdnich kol
pfipevnénych v uchytech. Na lince plati Tarif PID, tj. v cyklobusu se jizdni kolo pfepravuje za 16 K&.
Ve vlacich je nutné odbavit jizdni kolo dle Tarifu CD. Na lince AE (Airport Express) provozované v trase
Hlavni nadrazi — Letisté Vaclava Havla Praha je mozna pfeprava jizdniho kola zabaleného pro leteckou
pfepravu, a to zdarma.

Na lanové draze na Petiin se jizdni kola pfepravuji zdarma vzdy v druhém oddilu vozu (oznacen
piktogramem). Pfeprava kol zdarma je mozna také na vSech pfivozech spojujicich vitavské brehy a tim
i patefni cyklotrasy A1 a A2 (pfepravu mohou omezit zvy$ené provozni naroky). Sbalené skladaci jizdni
kolo, détské odrazedlo nebo détské jizdni kolo pro dité do 6 let véku Ize pfepravovat i jako zavazadlo,
vzdy musi byt dodrzeny povolené rozméry (50x60x80 cm).

Automatické cykloscitace

Automatické cyklosCitate umozriuji ziskavat on-line data celoroéné po 24 hodin dennég, a mit tak
podrobny prfehled o provozu cyklista v riznych ro¢nich obdobich, stejné jako o vyvoji intenzit béhem
dne &i tydne.

V zavéru roku 2016 bylo v Praze v provozu
27 lokalit. Prvni sCitaCe byly osazeny na podzim
2009, dalsi cykloscitaCe byly uvedeny do provozu
v pribéhu roku 2011, v roce 2012 se realizovaly
3 lokality. Na zakladé vysledku i miry vandalismu
; byly nékteré cyklosc¢itate odstranény (Divoka
| ‘ | A ) Sarka, Dubeg, Kolgavka, Sarecké udoli), nékteré
Wl lokality byly naopak roz§ifené (Podolské nabrezi
o sCitani cyklistd ve vozovce, scitac
v Hlubo&epech se stal obousmeérny). Od listopadu
2016 je ve zkuSebnim provozu nova lokalita
Elsnicovo namésti.

~ T

Pro ucely srovnani roku 2016 s rokem 2015
jsou dulezité lokality, které byly v plném provozu
oba roky.

Cykloscitac u cykloprejezdu na Elsnicové nam.
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Celoroéni intenzity cyklistl zjistované automatickymi cykloséitadi

231332 203559  -12 % 1972 (ut)
199391 180573 9% 3026 (ne)
152926 175304  +15% 1323 (at)
97082 96830 0% 265 (ut)
250071 247442 1% 2312 (Ut)
294841 375429  +27% 2892 (ne)
143355 163124  +14 % 1 466 (so)
440665 417170 5% 5219 (ne)
161706 158316 2% 1599 (ne)
110248 105 844 4% 771 (Gt)
71565 76857 +7% 753 (ne)
147638 138094 6% 991 (ne)
514994 511413 1% 5903 (ne)
84447 84760 0% 761 (ne)
27875 22682  -19% 273 (ne)
84289 90409 +7% 1050 (ne)
75935 72273 5% 776 (ne)
74331 69942 6% 536 (ut)
40349 37863 6% 311 (at)
37746 34985 7% 490 (ne)
216587 206792 5% 1818 (ne)
80694 67644  -16% 513 (ut)
83537 89602 +7% 1074 (so)
37625 58111  +54% 391 (at)
159725 155504 3% 864 (&t)

3818954 3840522 +0,56 %

Srovnanim roku 2016 s rokem 2015 u vSech srovnatelnych lokalit Ize konstatovat narlst intenzity
cyklistického provozu o 0,56 %. Cyklistické profily Povitavska a Modfany jsou dlouhodobé lokality
s nejvysSSim poctem detekci cyklistd v obou smérech. Mésicem s nejvyS§Sim poctem detekovanych
cyklist byl kvéten.

Rocni variace cyklodopravy 2016 podle automatickych cykloscitact
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ﬂ PESI DOPRAVA

Pohyb patfi k Zivotu, chGize je neoddélitelnou soucasti lidského byti. Nelze opomenout, Ze chlzi je
mozné vykonat nejen celou cestu od jejiho zdroje k cili, ale Ze chizi téZ zacina a kondi i kazda cesta
vykonavana jakymkoliv individualnim nebo hromadnym prostfedkem.

Chlize je zakladni, levny a k zivotnimu prostfedi Setrny zpusob dopravy. Ma nejen funkci pfepravni
(pfemistovaci), ale téz rekreacni a spolecenskou. Slouzi k upevriovani fyzického a dusSevniho zdravi
lidi, k odpocCinku, pfispiva k navazovani kontaktd mezi lidmi a umoznuje dobfe vnimat prostfedi,
ve kterém se ¢lovék pohybuje nebo ve kterém pobyva. PésSi provoz neni pouze jednim z druh dopravy,
ale ma téz nenahraditelnou a jedineénou méstotvornou funkci. P&Si doprava umoznuje okamzitou

Mwwe
AT maas g
- g

Staromeéstské namesti Bulvdr u stanice metra Nové Butovice

Intenzity péSiho provozu zavisi na poloze, druhu komunikace pro chodce a ¢asovém obdobi. V Praze
jsou nejvyssi intenzity pésiho provozu v centru mésta na tzv. ,zlatém kfizi“ (Vaclavské namésti — ulice
Na mustku — ulice 28. fijna — Na pfikopé), kde se v pracovnim dnu pohybuji v rozmezi mezi 5 000
az 8 000 chodct za hodinu. Dale mezi nejfrekventovanéjsi pési trasy patfi spojnice turisticky atraktivnich
mist mezi Prazskym hradem a Staroméstskym naméstim, kde dosahuji intenzity pésiho provozu béhem
dne hodnot 3 000 az 4 000 chodcll za hodinu. Intenzity chodcl jsou zde je$té o cca 15 — 20 % vySSi

o vikendu (hlavné v sobotu).

Proménou prosSla ¢&ast bulvaru v prostoru
pred zapadnim vstupem do stanice metra Nové
Butovice.

Revitalizaci parku Balabenka doslo ke zlepSeni
zivotnich  podminek pro obyvatele pfilehlé
zastavby, zkvalitnéni méstského vefejného
prostoru a zvySeni bezpecnosti v lokalité.
Na prostranstvi o rozloze 9631 m2 byly
vybudovany nové zpevnéné plochy, drobna
architektura v&etné hernich prvkld, vysazena
vegetace a vybudovana nova parkovaci stani.

Opatfeni ke zvySeni bezpecnosti pohybu
chodcl se orientuji na trasy s vysokym pocétem Park Balabenka

chodcu, zejména déti a senior(, a na lokality

s vy8Sim vyskytem osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Jednotlivé stavebni i nestavebni
upravy probihaji ve spolupraci s méstskymi ¢astmi, financovani je zajisténo pfedevsim v ramci BESIP
a chodnikového programu, bezbariérové upravy prechodd pro chodce zejména z prostfedkd bézné
udrzby.
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Na zlaté (Praha 13), Podébradska u tramvajové zastavky Hloubétin (Praha 9), plukovnika Mraze —
Priimyslova (Praha 15). Nova mista pro pfechazeni vznikla pfi kfizeni ulic Pejevova — Plevenska (Praha
12), Kanadska (Praha 6).

Bezpecnostni a bezbariérové Upravy prechodu pro chodce stavebni Upravou byly provedeny v ulicich
Radlicka — Stodllecka (Praha 5), MaleSicka — Na Viktorce (Praha 3), Prokopova — Rokycanova
(Praha 3), Arbesovo namésti — Preslova (Praha 5), Arbesovo namésti — EliSky PeSkové (Praha 5),
Veltruska — Litoméficka (Praha 9), Na palouku — Béchovicka (Praha 10), Na palouku — Na vinici
(Praha 10), Na palouku — Na vysluni (Praha 10), Ruska (Praha 10), pfiény zpomalovaci prah
s integrovanym pfechodem pro chodce v ulici Pod lipami — V zahradkach (Praha 3). Bezbariérové
bylo upraveno propojeni metra Nadrazi HoleSovice s mostem Barikadnik( a 140 pfechod( pro chodce
(nejvice v Praze 7, 9, 15).

Novy prechod Podébradska Zpomalovaci polstare kruhového tvaru v ulici Urbanova

Opravy a rekonstrukce chodnikd se realizovaly v ulicich Sternberkova, Komoranska, Cs. exilu,
Pod Jankovem, V Pitkovi¢kach, K Netlukam, PfemySlenska, Na Hfebenkach, Libeznicka a v dalSich
lokalitach.

Regula¢nimi opatfenimi, ktera vedou ke zvySeni bezpecnosti chodcli na stavajici dopravni siti, jsou
napf. balisety, zpomalovaci prahy, knofliky, zvyraznéné dopravni znaceni nebo zdrsnéni povrchu
vozovek. Na Praze 15 doSlo k osazeni baliset v ramci bezbariérového pfechodu v ulici Nad pfehradou.
Instalace montovanych zpomalovacich pol$tard kruhového tvaru byla realizovana v ulici Urbanova
(Praha 5). Zdrsnéni povrchu vozovky bylo napf. provedeno v ulicich Pod Bruskou (Praha 1), U Rajské
zahrady (Praha 3), Sibifské namésti (Praha 6), Nad Stolou (Praha 7), Zenklova (Praha 8).
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n RIZENi DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA

Systémy v jednotlivych oblastech dopravni telematiky byly v roce 2016 déle rozSifovany a inovovany
s ddrazem na jejich vzajemné propojeni. Hlavnim cilem je pomoci téchto systému optimalizovat
prepravni vykony a zvysit plynulost a bezpe€nost provozu. Dopravni telematika ma stale rozsahlejsi
uplatnéni v procesech fizeni silni€niho provozu pomoci svételnych signalizaci a nadfazenych ustfeden
a dale v poskytovani dopravnich a cestovnich informaci, v parkovacich, dohledovych a varovnych
systémech a ve zkvalitnéni vefejné dopravy.

Vystavba a obnova svételnych signalizacnich zarizeni (SSZ)

V roce 2016 bylo na uzemi hlavniho mésta v ramci €innosti TSK hl. m. Prahy i jinych investor(
postaveno celkem 11 novych SSZ, z toho 6 samostatnych pfechodl pro chodce, pficemz SSZ 6.998
Vitézné namésti — pfechod Svatovitska je pouze provizorni. Na obnoveném SSZ Cernokostelecké —
rampy Stérboholské spojky, které dfive bylo sougasti sousedniho SSZ 0.612, byl osazen fadi¢ (0.737).
Zadné SSZ nebylo zruseno. Podet fadicl se tak zvysil o 12 na celkovych 658. Pocet signalizovanych
mist na komunika¢ni siti dosahl po¢tu 698. Na tramvajové siti nepfibylo zadné nové SSZ a celkovy
pocet SSZ na tramvajové siti byl snizen o 4 trvale vypnuta SSZ. Pfibylo novych 16 mist vybavenych
aktivni detekci pro preferenci autobust a na SSZ 1.080 nabf. L. Svobody a 8.270 Rohanské nabfezi
— Ke Stvanici byla pfi obnové vzhledem ke zmé&nam linkového vedeni preference zruSena. Podrobné
udaje o preferenci hromadné dopravy jsou uvedeny v kapitole 7.

Zakladni udaje o svételnych signalizacnich zafizenich v Praze

658 (dle poctu fadica)

250 195 223

11 novych SSZ, 0 SSZ zruseno 20 obnovenych SSZ

V ramci investicni akce TSK bylo vybudovano 7 novych SSZ. Napfiklad byly uvedeny do provozu
nové prechody pres frekventované ulice Zitna a Pato¢kova. Mimo investi¢ni akce TSK byla uvedena
do provozu na Poncarové ulici tfi nova SSZ.

SSZ 3.352 Prokopova — Rokycanova Obnovené SSZ 6.103 Korunovacni — Pod kastany

V roce 2016 bylo rekonstruovano celkem 20 svételné signalizovanych kfizovatek. Znacné stavebni
upravy byly realizovany napf. na SSZ 0.339 V olSinach — Pod Rapidem, 0.340 V olSinach —
Prabézna a na 3.352 Prokopova — Rokycanova vcetné rozsahlych opatfeni pro cyklistickou dopravu.
Na kfizovatce K Barrandovu — Ke Smichovu byl v ramci obnovy doplnén pfechod pro chodce pres ulici
K Barrandovu. Obnoveny byly signalizace na silné zatiZzenych rozlehlych kfizovatkach na Pramyslové
a Cernokostelecké ulici.
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Nové postavena SSZ na izemi Prahy

0.706 Pocernicka — Drevcicka 5.602 Poncarova — prechod

0.738 Hornomécholupska — Na kiecku 5.606 Poncarova — K Trebonicim

0.765 Milanska — prechod u zastavky Poliklinika Petrovice  6.154 Patockova — pfechod park Kajetanka

1.037 Zitna — prechod V Téinich 6.823 Nebusicka — prechod u zastavky Prihonsky haj
4.790 Modranska —V Hodkovickach 6.998 Vitézné ndmésti — prechod Svatovitska (proviz.)

5.494 Jeremidsova — Poncarova

Obnovena SSZ na tzemi Prahy

0.326  VrSovicka — Bélocerkevska 4.464 Na Pankraci — prechod Stétkova
0.339 VolSinach — Pod Rapidem 4.488 Roztylskd — Hraského
0.340 V olSindch — Prlibézna 5.509a Plzeriskd — prechod Na Zzamysli
0.343 Pocernicka — Na palouku 5.509b Vrchlického — prechod Na Zamysli
0.359 Vrsovicka — pfechod UZocka 5.538 Revnickd — rampa Rozvadovské spojky
0.399 Prdmyslové — Plukovnika Mraze 5.587 K Barrandovu — Ke Smichovu
0.612 Cernokosteleckd — Primyslova 5.976 Strakonicka — pristav Smichov
0.630 Cernokosteleckd — Ustrednf 6.103 Korunovaéni— Pod kastany
0.737 Cernokostelecka — rampy Stérboholské spojky * 7.191 Bubenska — Hefmanova
1.080 Nabrezi Ludvika Svobody — Holbova 8.270 Rohanské nabrezi — Ke Stvanici
3.352 Prokopova — Rokycanova

* puvodné 0.612b

Vyvoj celkového poctu SSZ a poctu SSZ s preferenci vozidel MHD v Praze

700
650 el SSZ celkem e==ffl== s preferencitramvaji e==fll== s preferenciautobust
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Vyvoj zakladnich udajli o svételnych signalizacnich zafizenich v Praze

58 76 339 554 612 626
9 37 45 57 72 78 96 112 118 125 144 146 152
= = 20 116 192 218 236 283 294 321 320 440 456
= = 1 59 94 109 133 158 164 174 184 189 195
- - - - 8 53 104 144 167 180 200 206 223
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m Ridici ustfedny

Systém Fizeni dopravy v Praze je roz€lenén do nékolika urovni. Na nejnizsi urovni jsou jednotliva SSZ,
ktera jsou postupné pfipojovana k oblastnim dopravnim Ustfednam (ODRU). Ovladani SSZ a Fizeni
celych oblasti je prostfednictvim automatizovanych ODRU centralizovano do Hlavni dopravni fidici
ustfedny (HDRU), ktera je umisténa v objektu Centralniho dispedinku MHD v ulici Na bojisti v Praze 2.
Z HDRU mohou dispeéefi ovladat cca dvé tretiny (66 %) véech SSZ v hlavnim mésté Praze. Systém
fidicich ustfeden spravuje Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy.

V roce 2016 bylo na centralni Uroven noveé pfipojeno 16 SSZ, celkem k 31. 12. 2016 456 SSZ. V ramci
ODRU Vltavska je zkuSebné v provozu novy typ oblastni ustfedny VRS 5000 (napojena zatim jen
testovaci SSZ), ktery v dalSim obdobi nahradi stavajici typ VRS 2100.

Seznam ODRU v hlavnim mésté Praze, jejich fidicich systémdi a pfipojenych SSZ

| Oblastfizeni  NézevODRO  Vymesenioblasti  Potetpripojenchssz  Ridicisystém
_ Na bojisti Centrum 1, pravy breh 74

_ Tésnov Centrum 1, pravy breh 17 VRS 2100
Qe Na Morani Centrum 1, pravy breh 14 VRS 2100
2 Smichov Centrum 2, levy bieh 100 SCALA
_ Vlitavska Centrum 3, HoleSovice 28 VRS 2100
_ Ceskomoravskd Vychod 35 VRS 2100
s Ladvi Sever 43 SCALA
o Pankrac Jih 48 SCALA
_ Nové Butovice Jihozadpad 27 SCALA
Y Skalka Jihovychod 50 SCALA
_ Dejvicka Severozapad 20 SCALA

Dopravni informacni centrum (DIC) Praha

DIC Praha je v provozu od 1. 7. 2005 a je nejdéle provozovanym centrem tohoto typu v Ceské republice.
Jeho provoz zajistuje Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy.

Dispecefi DIC zabezpecuji vkladani informaci
do redakéniho systému, aktivné spolupracuji
s Ridicim centrem Prazského okruhu (RC SOKP)
Rudna, Narodnim dopravnim informacnim
centrem v Ostravé (NDIC), Ceskym rozhlasem
a Ceskou televizi. Dale obsluhuiji systém zafizeni
pro provozni informace (ZPl), eviduji rozdily
mezi automaticky generovanymi dopravnimi
intenzitami a realnou skute€nosti a v neposledni
fadé monitoruji alternativni zdroje dopravnich
informaci.

DIC Praha poskytuje fidicim na ZPl aktualni
informace o stupnich provozu (stupefi 1 — 5),
o dopravnich nehodach, mimofadnych situacich
na komunikacich, dlouhodobych planovanych HDRU Praha

uzavirkach a nové informuje o regulaci provozu

v prazskych tunelech. Rovnéz poskytuje vystupy pro webové stranky véetné snimkd z vybranych
kamerovych systém(. Ridici jsou o dopravni situaci také informovani prostfednictvim webovych stranek
www.dic.tsk-praha.cz, kde jsou mimo jiné k dispozici i aktualné& zobrazované texty na ZPI.
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stanici Regina DAB Praha. Tento systém zobrazuje v naviga¢nich mapach aktudlni dopravni situaci
a usnadiiuje Fidi€im jizdu po komunikacich ve mésté.

DIC Praha zahajilo v roce 2016 nepretrzity dvaceti¢tyfrhodinovy provoz. Ve dvousménném provozu
(tfi operatofi v kazdé sméné) se stfidalo dvanact operatoru.

m Dalsi dopravné-telematické systémy

Mezi dopravné-telematické systémy v hl. m. Praze dale patfi kamerové systémy televizniho dohledu,
zafizeni pro provozni informace, zafizeni pro zjiStovani a poskytovani informaci o dojezdovych dobéch,
systémy vysokorychlostniho vazeni nakladnich vozidel za jizdy, zafizeni pro méfeni Usekové rychlosti
a dokumentaci jizd na Cervenou, strategické fezove a usekové detektory, klimaticka €idla a parkovaci €idla.

Kamerové systémy televizniho dohledu v hlavhim mésté Praze (TVD)

TVD-TSK 456 Monitoring dopravni situace — sprava TSK hl. m. Prahy

TVD-TKB 395 Monitoring dopravy a tech. zazemi v tunelovém komplexu Blanka a navazné SSZ

MKS 924  Monitoring bezpecnostni (dopravni) situace — sprava MHMP
DPP 1200 Monitoring situace v prostorech metra — sprava DP hl. m. Prahy, a. s.

Centrem kamerového dohledového systému TVD-TSK je Hlavni dopravni Fidici Ustfedna (HDRU)
a hlavnimi uzivateli jsou dispedefi HDRU a DIC Praha. Celkem je v systému televizniho dohledu
dostupnych 851 kamer jak z dohledovych systému TSK, tak z kamerového dohledu tunelového
komplexu Blanka.

Kamera a pruhovd signalizace v TKB ZPI-122 Wilsonova 1

Kamery jsou dle svého uréeni nékolika typU. V tunelech jsou instalovany pevné kamery s bezpecnostni
videodetekéni funkci. Na zakladé softwarové definice potencialnich udalosti, které mohou v zorném
poli kamery nastat, dokazi tyto kamery detekovat zastavené vozidlo, pomalu jedouci vozidlo, vznikajici
kolonu vozidel, pfedmét na vozovce, ktery je prekazkou v silniénim provozu nebo potencialné
nebezpecné situace jako je vyskyt chodce v dopravnim prostoru, protijedouci vozidlo &i sniZzena
viditelnost v tunelu.

Druhym typem kamer jsou kamery oto€né, které umoznuji operatorim obraz z kamery otacet
Ci pfiblizovat a tim rozSifit oblast jejich dohledu. Novéjsi typy téchto oto&nych kamer instalované
v poslednich tfech letech dokazi rovnéz detekovat zakladni charakteristiky dopravniho proudu, je-li
kamera ve své prepozici. Zde se jedna zejména o kamery komplexniho telematického dohledového
systému umisténé na méstském okruhu a radialach. Obrazky z dopravnich kamer jsou také dostupné
na webovych strankach TSK. Dale probiha proces digitalizace dopravnich kamer TSK a jejich integrace
do celoméstského systému MKS.
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Zatizeni pro provozni informace (ZPI)

CisloZPl  Lokalita CisloZPl  Lokalita

ZP1-001  Meéstsky okruh 2,5 km smér zdpad ZP1-612  Patockova 1

ZPI-002  Meéstsky okruh 2,5 km smér vychod ZPI-621  Evropska 1

ZPI-011  Stérboholska radidla 1 ZP1-622  Evropska 2

ZPI-012  Stérboholska radiala 2 ZPI-623  Podbabska

ZP1-021  Cernokostelecka ZP1-624  Svatovitska (pri TKB)

ZP1-022  Vinohradska ZP1-631  Patockova 2

ZP1-121  HIlavkdv most ZP1-632  Milady Horakové 1 (pri TKB)

ZPI-122  Wilsonova 1 ZPI-701  Meéstsky okruh 22,5 km smér vychod
ZP1-123  Wilsonova 2 ZP1-702  Méstsky okruh 22,5 km smér zapad
ZP1-131  Na Frantisku ZP1-721  Partyzanska (pfi TKB)

ZPI-321  Jana Zelivského ZP1-731  Korunovacni

ZP1-401  Meéstsky okruh 8,0 km smér zapad ZPI-732  Milady Hordkové 3 (pfi TKB)

ZP1-402  Meéstsky okruh 8,5 km smér vychod ZP1-733  Milady Horakové 2 (pri TKB)

ZP1-411 5. kvétna 1 ZPI-734  Pod lisem (pfi TKB)

ZP1-412  Sporilovska ZPI-811  Cinovecka (zobrazovana schémata)
ZP1-421  Videriska ZPI-812  Libereckd

ZPI-423  Modranska 1 ZPI-813  V Holesovickach (zobrazovana schémata)
ZP1-431 5. kvétna 2 ZP1-821  Rohanské nabrezi

ZPI-432 5. kvétna 3 ZP1-831  Nad Sutkou

ZP1-433  Modranska 3 ZP1-911  Vysocanska radiala

ZP1-434  Modranska 2 ZPI-921  Mladoboleslavska

ZP1-501 Meéstsky okruh 11,0 km smér sever ZP1-922  Chlumecka 1

ZPI-502  Méstsky okruh 11,5 km smér jih ZP1-923  Chlumecka 2

ZP1-503 Méstsky okruh 12,0 km smér sever ZP1-924  Podébradska

ZPI-511  Strakonickd 1 ZP1-925  Ceskobrodska 2

ZPI-512  Strakonicka 2 (zobrazovana schémata) ZP1-926  Ceskobrodska 1

ZPI-513  Rozvadovska spojka 1 ZP1-931  Kbelska

ZPI-514  Rozvadovska spojka 2 ZP1-932  Primyslova 1

ZP1-521 K Barrandovu ZP1-933  Prlmyslova 2

ZP1-522  Radlicka ZPI-BR1 MO 16,9 V — Brusnicky tunel smér vychod
ZP1-523  Vrchlického ZPI-BR6 MO 17,5 Z — Brusnicky tunel smér zapad
ZP1-531  Strakonicka 3 ZPI-BU2 MO 21,9 Z - Bubenecsky tunel smér zapad
ZP1-532  Horejsi nabrezi ZPI-BU3 MO 19,5 V — Bubenecsky tunel smér vychod
ZP1-533  Dienzenhoferovy sady ZPI-DE2 MO 18,9 Z — Dejvicky tunel smér zapad
ZPI-601 MUK Malovanka ZPI-DE7 MO 18,5 V — Dejvicky tunel smér vychod
ZP1-611  Karlovarska tun.ZPI1 Strahovsky tunel

K pfimému i nepfimému Fizeni a ovliviiovani dopravy slouzi v hlavnim mésté Praze také zafizeni
pro provozni informace — ZPI. Etapa projektu vystavby a modernizace ZP| v Praze byla dokon¢ena
v roce 2013. Od tohoto roku bylo k dispozici operatorim Dopravniho informaéniho centra a také Fidi¢lim
celkem 58 ZPI. V roce 2015 byla do systému zaclenéna i ZPI, ktera byla realizovana v rdmci vystavby
tunelového komplexu Blanka a cely systém tak dnes &ita celkem 72 informacnich tabuli.

Pracovnici Dopravniho informacéniho centra (DIC) mohou prostfednictvim redakéniho systému, ktery
shromazduje aktualni dopravni informace z rliznych subsystém(, informovat fidi€e o mimofadnych
situacich, uzavirkach a omezenich nebo o aktualni dopravni situaci bezprostfedné pred fidicem.
Umisténi ZPI je navrzeno s ohledem na dulezité rozhodovaci body tak, aby Fidi¢i mohli v€as zvolit trasu
své cesty.
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Informace o dojezdovych dobach v hlavnim mésté Praze

Strakonicka (Lahovicky - Barrandovsky most)

Jizni spojka (Zabéhlice - Barrandovsky most)

Jizni spojka (Zabéhlice - Primyslova)

Stérboholska radiala (Nedokonéena - Spofilovskd)
Kutnohorska, Priimyslové (Stérboholska radidla = Kbelska)
Vinohradska (u Vinohradského hrbitova - Muzeum)
Wilsonova, Mezibranska (Hlavkav most = I. P. Pavlova)
Wilsonova, Argentinskd (Hlavni nddrazi - most Barikadnika)
Jizni a Stérboholska spojka (Sulickd = Nedokonéena)

5. kvétna, Jizni spojka (Spofilov - Barrandovsky most)

5. kvétna, Legerova (Spofilov - Wilsonova)

Sporilovska, Jizni spojka (Spfilovska - Primyslova)

5. kvétna (Na strzi - Legerova)

5. kvétna, Jizni spojka (Kacerov - Pramyslova)

5. kvétna, Jizni spojka (Kacerov - Barrandovsky most)
Méstsky okruh, Jizni spojka (Zlichovsky tunel - 5. kvétna)
Strakonicka (Na Banich - Barrandovsky most)
Rozvadovska spojka (u Zli¢ina = Bucharova)

Rozvadovska spojka (u Zli¢ina - Prazsky okruh)

K Barrandovu, Jizni spojka (ul. K Barrandovu = 5. kvétna)
Karlovarska, Patockova (Drnovska - Strahovsky tunel)
Patockova, Méstsky okruh (Kajetanka = Zlichovsky tunel)
Evropska (Veleslavin = Vitézné namésti)

Liberecka (Vysocanska - Florenc)

Liberecka (Vysocanskd - most Barikadniku)

Liberecka (Vysocanskd - Wilsonova)

Zenklova, V Hole$ovickach (Nad Sutkou = most Barikadnik(i)
Novopacka (Prazsky okruh - Kbelska)

Kbelska, Primyslova (Prosek - Jizni spojka)

Primyslova (Teplarenska - Jizni spojka)

Préimyslova, Kbelska, Cinoveckd (Teplarenskd = Déblice)

ITTD Strakonicka (jednoucelova tabule u vozovky)
ZP1-001 Méstsky okruh 2,5 km smér zapad
ZP1-002 Méstsky okruh 2,5 km smér vychod
ZPI-011 Stérboholska radiala 1

ZPI-021 Cernokostelecka

ZP1-022 Vinohradska

ZP1-121 Hlavkdv most

ZPI-122 Wilsonova 1

ZP1-402 Méstsky okruh 8,5 km smér vychod
ZPI-411 5. kvétna 1

ZPI-411 5. kvétna 1

ZP1-412 Sporilovska

ZPI1-431 5. kvétna 2

ZPI-432 5. Kvétna 3

ZP1-432 5. kvétna 3

ZP1-502 Méstsky okruh 11,5 km smér jih
ZP1-511 Strakonickd 1

ZP1-513 Rozvadovska spojka 1

ZP1-514 Rozvadovska spojka 2

ZP1-521 K Barrandovu

ZP1-611 Karlovarska

ZP1-612 Patockova 1

ZP1-621 Evropska 1

ZP1-812 Liberecka

ZP1-812 Liberecka

ZP1-812 Liberecka

ZP1-831 Nad Sutkou

ZP1-911 Novopacka

ZPI-931 Kbelska

ZP1-932 Priimyslova 1

ZP1-933 Priimyslova 2

Jednim z dalSich typu informaci zobrazovanych na ZPI jsou informace o dojezdovych dobach. Dojezdové
doby bylo mozné k 31. 12. 2016 zobrazovat na 24 ZPI a jedné zjednoduSené zobrazovaci tabuli. Tyto
a dal8i dojezdové doby, které nejsou navazany na konkrétni ZPI, jsou dostupné na webovych strankach
TSK v sekci Pro fidiCe.

V soucasnosti je doba prijezdu takto méfena na celkem 72 Usecich. Princip zjiStovani dojezdovych dob
je zaloZen na senzorickém sledovani skute¢né doby prljezdu daného Useku vozidly. V pocatecnich,
prijezdnich a koncovych bodech Useku jsou instalovany videodetekéni kamery nebo bluetooth skenery,
které nasledné automaticky bez zasahu Elovéka porovnanim ID zafizeni nebo RZ vyhodnocuji dojezdové
Casy.

Zatizeni pro vysokorychlostni vazeni nakladnich vozidel (WIM)

Cinovecka (pred Kosteleckou, do centra) Strakonicka (Vypadova — Dostihova, do centra)

Karlovarska (pfed Drnovskou, do centra) Stérboholska rad. (Nedokonéena — Priimyslova, do centra)
K Barrandovu (pred Ke Smichovu, do centra) Rozvadovskd spojka (pred Revnickou, do centra)

Kbelska (pred Proseckou, smér Primyslova) Sporilovska (sjezd z 5. kvétna)
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Systém vazeni vozidel za jizdy (WIM — Weight in Motion) je v Praze umistén na osmi nakladni dopravou
vyznamné zatizenych lokalitach. Princip systému je zalozen na méfeni dynamickych ucinku jednotlivych
kol na vozovku (tlakové senzory). Béhem prljezdu vozidla jsou také méreny rychlost, akcelerace
¢i decelerace vozidla. Systém dale provadi kategorizaci vozidel do tfid a v navaznosti na ostatni lokality
WIM (snimani RZ) umoziiuje vyhodnocovat, zda jde o tranzitni nebo cilovou dopravu.

Usekové méreni rychlosti (UMR)

Poradi  Lokalita Pofadi  Lokalita
1 5. kvétna — smér do centra 32 Primyslova (V chaloupkach) — smér sever
2 Bélohorska — smér z centra 33 Primyslova (V chaloupkach) — smér jih
3 Cinovecka — smér HolesSovice 34 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra
4 Dobfrisska — smér Barrandovsky most 35 K Barrandovu (Geologickd) — smér do centra
5 Dobfrisska — smér tunel Mrazovka 36 Brusnicky tunel — smér Troja
6 DobfiSska — spojené useky 5 a 23 37 Brusnicky tunel — smér Strahov
7 Evropska — smér do centra 38 Dejvicky tunel — smér Troja
8 Horoméricka — smér do centra 39 Dejvicky tunel — smér Strahov
9 Horoméricka — smér Horomérice 40 Bubenecsky tunel —smér Troja
10 Jizni spojka 1 —u Vrbovy ulice, smér Krc 41 Bubenecsky tunel — smér Strahov
11 Jizni spojka 2 — Gsek 5. kvétna — Chodovska 42 Ujezd, Novosibfinskd — smér centrum
12 Jizni spojka 3 — Priimyslova — lanovy most 43 Ceskobrodska x Jana Karafiata — smér centrum
13 Jizni spojka 4 — spojené useky 10 a 11 a4 Ceskobrodska x Dolnopocernickd — smér centrum
14 Jizni spojka 5 — Spotilovska — 5. kvétna 45 Ceskobrodska x Dolnopocernicka — smér Uvaly
15 Lipskd — smér R7 46 Na hlavni — smér Libeznice
16 Lipskd — smér Prazsky okruh 47 Na hlavni — smér centrum
17 Patockova — smér do centra 48 Komoranskd — smér Modrany
18 Podébradskd — smér do centra 49 Komoranskd — smér Zbraslav
19 Podébradska — smér z centra 50 Dablicka — smér Kobylisy
20 Podolské nabrezi — smér do centra 51 Déblicka — smér Bfezinéves
21 Spofilovska — smér do centra 52 Slanska — Cistovicka — smér Stoddlky
22 Strahovsky tunel — smér Mrazovka 53 Slanska — Bazovského — smér Liboc
23 Strahovsky tunel — smér Patockova 54 Kutnohorska — Dolnomécholupska — smér Ricany
24 Strakonicka — smér do centra 55 Kutnohorska — Dolnomécholupska — smér Praha
25 tunel Mrazovka — smér Barrandovsky most 56 Lysolajské tdoli — Cabeleckd — smér Horoméfice
26 tunel Mrazovka — smér Strahovsky tunel 57 Lysolajské Gdoli — Cabeleckd — smér Podbaba
27 Ustecka — smér z centra 58 Rozvadovska spojka — Bavorska — smér Jinonice
28 V HoleSovickach — smér z centra 59 Rozvadovska spojka — Bavorska — smér Zlicin
29 U VrSovického hibitova — smér VrsSovice 60 Na strazi — Na Sypkém — smér Prosek
30 Libocka (u Sebestianské) — smér Evropska 61 Na strazi — Na Sypkém — smér Holesovicky
31 Libocka (u Sebestidanské) — smér Vypich

Zafizeni pro méFeni Usekové rychlosti (UMR) se sklada z dvojice portalt s kamerami, které sejmou
snimek vozidla vzdy na zacatku i konci Useku. Na zakladé identifikace vozidla dle RZ, délky useku
a Casovych Udaju je pak vypoctena primérna rychlost. Od poc¢atk(i nasazeni tohoto systému v roce
2006 klesl v lokalitach osazenych timto systémem pocet prestupk v podobé prekroceni maximalni
dovolené rychlosti z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi cca od 1 do 5 % zaznamenanych vozidel.

V zavéru roku 2016 byla timto zplsobem zjiStovana rychlost na 61 Usecich v hlavnim mésté Praze.
Z celkového poctu je 10 lokalit umisténo v prazskych tunelech na méstském okruhu, kde vyznamnou
mérou prispivaji k plynulosti a tim i bezpeénosti dopravy. V roce 2016 bylo uvedeno do provozu méfeni
vzdy v obou smérech v osmi novych lokalitach.
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Méreni okamzité rychlosti vozidel

1 Horomeéricka (u ulice V Sareckém udoli, z centra) Zélesi — (Nad lesnim divadlem) — smér zapad

2 Horoméricka (u ulice V sareckém udoli, do centra) 21 Zalesi — (Nad lesnim divadlem) — smér vychod
3 K Barrandovu (na kfizovatce s Lamacovou) 22 Ujezd, NovosibFinska — smér do centra

4 Legerova (na kfizovatce s Rumunskou) 23 Ceskobrodska x Jana Karafiata — smér do centra
5 Sokolska (na kriZovatce s Jecnou) 24 Ceskobrodska x Dolnopocernicka — smér do centra
6 Strakonicka (u ulice K zahradam, do centra) 25 Ceskobrodska x Dolnopoéernicka — smér Uvaly
7 StreSovicka (u zastavky Ofechovka, do centra) 26 Dablickd — smér Kobylisy

8 U vrSovického hrbitova — smér Eden 27 Déblicka — smér Biezinéves

9 Na okraji (mezi ulicemi Kfenova a Cilova) 28 Brezinéves (Na hlavni) — smér Libeznice

10 Na dlouhém lanu (u ulice K l1anu) 29 Brezinéves (Na hlavni) — smér do centra

11 Santrochova (u ulice Cilova) 30 Komoranska — smér Modrany

12 Pramyslova (V chaloupkéach) — smér sever 31 Komoranskd — smér Zbraslav

13 Primyslova (V chaloupkach) — smér jih 32 Sporilovska — 5. kvétna — smér Sporilov

14 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra 33 Bucharova — Pekarska — smér Motol

15 K Barrandovu (Geologickd) — smér do centra 34 Konévova — Zelivského — smér do centra

16 Libocka (u Sebestidnské) — smér Evropska 35 Rozvadovska spojka — Bavorskd — smér Jinonice
17 Libocka (u Sebestidanské) — smér Vypich 36 Rozvadovska spojka — Bavorska — smér Zlicin

18 Modranska (V naklich) — smér do centra 37 Slanska — Bazovského — smér Liboc

19 Modranska (V naklich) — smér z centra 38 Slanska — Cistovicka — smér Stoddilky

Méreni okamzité rychlosti s vyuzitim pouze jedné kamery a detekénich smycek bylo v Praze
realizovano poprvé v roce 2010 v blizkosti tramvajové zastavky Ofechovka ve sméru do centra mésta.
K 31. 12. 2016 bylo méfeni okamzité rychlosti vozidel provddéno na 38 lokalitach. V roce 2016 bylo
realizovano 16 lokalit, vétSinou jako soucast novych lokalit usekového méreni rychlosti.

KFrizovatky se systémem dokumentace jizd na ¢ervenou

0.612a  Cernokostelecka — Priimyslova 5.529  Plzenska —Jeremiasova

2.029  Sokolska —Jecna 5.569 K Barrandovu —Lamacova

2.069 Legerova — Rumunska 5.974 K Barrandovu — Ke Smichovu

3.321  Konévova — Zelivského 6.122  Bélohorska — Kukulova

4.409  Chodovska — U plynarny 8.278  Stielniéna — Dablicka

4.449  Chilska — Opatovska 9.223  Podébradskda — Kbelska

4.450  Generala Sigky — Ceskoslovenského exilu 9.297  Kolbenova — Kbelska

5.018  lJirasklv most — Janackovo nabrezi 9.611  Ceskobrodskd — Mladych Béchovic

5.498  Bucharova — Pekarska - Cs. armady — prechod (pfednost chodct)

5.499 K Barrandovu — K Holyni

V ramci aplikaci pro zaznamenavani prestupkd byly na Uzemi hlavniho mésta v roce 2016 nové
instalovany tfi zafizeni pro zjiStovani a dokumentovani jizd na €ervenou. Celkem tak k 31. 12. 2016
byl tento typ prestupkll zaznamenavan na 18 SSZ. Systém je slozen z dvojice kamer (pfehledové
a detailové), které zaznamenavaiji aktualni stav na signalizaci a okamzik prijezdu vozidel stop&arou.
V ulici Cs. armady u ulice Narodni obrany je od roku 2012 instalovano zafizeni, které zaznamenava
prestupky Fidicl, ktefi nedaji pfednost chodciim na nefizeném prechodu.

tegické dopravni detektory rezové (SDDR), usekové (SDDU) a klimatické detektory (KVD)

_ 23 Dva portaly s kamerami urcené pro sbér usekovych dopravnich dat.

Videodetektory umisténé na sloupech VO urcené pro sbér profilovych dopravnich dat.
28 Cidla monitorujici meteorologicka data uZiteéna jak fidi¢tim, tak napf. zimni Gdrzbé komunikaci.

N
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Dal$im typem dopravné-telematickych zafizeni jsou strategické dopravni detektory fezové (SDDR)
a usekové (SDDU), které jsou podstatnym zdrojem dopravnich dat v hlavnim mésté Praze. Na hlavnich
komunikacich je celkem 166 t&chto strategickych detektord (23 typu SDDU a 143 typu SDDR).
Nedopravni data sbira 28 klimatickych detektoru.

Detekce volnych parkovacich mist vyhrazenych pro osoby ZTP

Kosarkovo nabrezi + U Luzického seminare
Krizikova

Malostranské namésti

Rasnovka 2 Dlouhd 2
Maridnské namésti 3 Dvorakovo nabrezi 1
Valentinska 1 Ostrovni 2
Staroméstské nameésti 4 Nameésti Republiky 3
Patizska 2 Charvatova + Vladislavova B
Stépanska 2 Narodni 2
Vodickova 2 Lodecka 2
Rybna 3 Wilsonova 2

7 5

5 2

Saldova

V roce 2016 byl dale rozSifovan projekt detekce volnych parkovacich mist, ktera jsou vyhrazena pro osoby
s prukazem ZTP nebo ZTP/P. K 31. 12. 2016 byla pomoci magnetometrickych detektort zjisStovana
obsazenost 54 parkovacich mist. Data jsou odecitana datovym kolektorem na lokalité a nasledné
odesilana na centralni server. Informace o aktualni obsazenosti jednotlivych mist je pro uzivatele
k dispozici skrze mobilni aplikaci ,Parkovani ZTP Praha*, ktera je dostupna pro platformy Windows,
Android i iOS. Jako soucast tohoto projektu doSlo k pasportizaci vSech vyhrazenych parkovacich mist
na uzemi Prahy 1, 2, 3 a 8. Ziskané informace, vyznamné z hlediska pouziti téchto parkovacich mist
hendikepovanymi uzivateli (sklonové poméry, povrch, najezd na chodnik, apod.), jsou rovnéz dostupné
v aplikaci. Paralelné k tomuto projektu bylo instalovano sledovani parkovacich mist v zo6né& placeného
stani na ulici Rasnovka. Zde se jedna o vétsi plochu bez rozligeni jednotlivych parkovacich stani.
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Inteligentni odpadkovy kos Mobilni aplikace Parkovdni ZTP Praha

DalSi projekty realizované v roce 2016:

= Zafizeni pro pocitani cyklistd a zvyraznéni prejezdu pro cyklisty na Praze 8 — Elsnicovo namésti:
V ramci tohoto projektu doslo ke zvySeni bezpec&nosti na pfejezdu pro cyklisty pfes komunikaci
Zenklova. Zafizeni detekuje pfijizdéjici vozidla a signalizuje tuto skutecnost pfijizdéjicim cyklistiim
prostfednictvim blikani Zlutych zemnich navéstidel. Pro fidie vozidel je cyklopifejezd zvyraznén
bilymi trvale sviticimi zemnimi navéstidly.

» Instalace automatickych imisnich monitor(i a informativnich imisnich monitorovacich stanic: Tento
projekt zahrnoval vybudovani celkem 30 stanic pro méfreni zakladnich meteorologickych veli¢in
(teplota, tlak, vlhkost, vitr, apod.) v&etné kvality ovzdudi (pevné Eastice, oxidy dusiku, uhliku a ozon).
Z tohoto celkového poctu je 5 stanic instalovano na uzemi Prahy 3, 6 stanic na Uzemi Prahy 8.
Zbyvaijici stanice pokryvaji dopravné vyznamné uzly a lokality na méstském okruhu a radialach.

= Pilotni projekt inteligentniho lisovaciho odpadkového kose: Inteligentni lisovaci kos sleduje stav
svého naplnéni, je instalovan v ulici Rasnovka.

..
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PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Realizace preference vozidel vefejné hromadné dopravy (VHD) probiha v Praze od pocatku 90. let
minulého stoleti na zakladé pfijatych ,Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Prlbézné
napomaha udrzovat pozitivni pomér podilu pfepravenych osob mezi hromadnou a individualni
dopravou. Zaroven pfispiva k vy$si plynulosti provozu VHD a k dodrzovani standardud kvality pfepravy.

Preference verejné hromadné dopravy na SSZ

Nova i rekonstruovana SSZ jsou jiz standardné& vybavovana zafizenimi, ktera umoznuji preferenci
vozidel vefejné hromadné dopravy. Vozidla VHD tedy maji moznost pfednostni volby a prodluzovani
signalu volno v realném cCase podle svych aktualnich narokl tak, aby mohla projet svételné fizenou
kfizovatkou pokud mozno bez zastaveni, pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Preference tramvaji na SSZ — zakladni udaje

250 SSZ (100,0 %) 195 SSZ (78,0 %) 71SSZ (28,4 %) 124 SSZ (49,6 %)
rok 2016: +2 SSZ rok 2016: +6 SSZ rok 2016: +4 SSZ rok 2016: +2 SSZ

* Absolutni preference znamend, Ze na SSZ projedou (kromé prijezdd vice tramvaji za sebou) vSechny tramvaje bez zastaveni,
podminénd, Ze se alespon vyrazné snizi zdrZeni a zastavovdni tramvaji pfed SSZ ve srovndni s fizenim bez preference

Na tramvajové siti nebylo v roce 2016 postaveno zadné nové SSZ. Ctyfi SSZ jsou s cilem zlepsit
plynulost provozu trvale vypnuta. Jedna se 0 SSZ 5.668 Radlicka — smycka Radlicka, 6.831 Bélohorska —
Myslbekova, 6.832 Bélohorska — Vanickova a 8.206a Sokolovska — Zenklova. Kvuli zpfesnéni evidence
(rozdéleni SSZ na a, b) bylo doplnéno na tramvajovou sit 6 SSZ. PoCet SSZ s absolutni preferenci se
diky tomu zvysil o Ctyfi, pocet SSZ s podminénou preferenci vzrostl o dvé. Podil signalizovanych mist
s néjakym druhem preference tramvaji v Praze pfesahl 78 %.

Nové byla aktivovana preference tramvaiji na ¢tyfech kfizovatkach na Evropskeé ulici (napf. na vyznamném
SSZ 6.118 Evropska — Horoméfickd). Naopak zcela zruSena byla preference na prechodu 7.142b
Plynarni — pfechod Ortenovo namésti. Do rezimu absolutni preference z podminéné bylo v roce 2016
prevedeno SSZ 7.102 Milady Horakové — U Sparty.

=
"W
il : =
w > | i 1
&
|,
iy |
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e TR
SSZ 6.118 Evropskd — Horomeéricka S$SZ 7.102 Milady Hordkové — U Sparty

SSZ, na nichz byla v roce 2016 zavedena preference tramvaji nebo byly zafazeny do evidence

0.632b Cernokosteleckd — piechod u zastdvky Depo Hostivar (P) 6.131  Evropskd — Na piskach (P)

3.374b Konévova — piechod Sikmd (A) 6.134b Bélohorskd — prechod u zastdvky Obora Hvézda (A)
3.613b Vinohradskd — pfechod u zastdvky Zelivského (P) 6.138 Evropskd — Etiopska (A)

5.556b Radlickda — prejezd TT (A) 6.159 Evropska — Alzirska (P)

5.577 Na Zlichové — prechod u zastavky Zlichov (A) 7.133b Dukelskych hrdini — prechod Strojnicka (P)

6.118 Evropska — Horoméricka (A)
(P) podminénd preference (A) absolutni preference Kurzivou jsou vyznacena SSZ, kterd byla doplnéna na zdkladé rozdéleni SSZ na a, b.
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Svételna signalizace na tramvajové siti
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Preference autobusi na SSZ — zakladni udaje

223 SSZ (100,0 %) 216 SSZ (96,9 %) 7 SSZ (3,1 %)
rok 2016: +17 SSZ rok 2016: +17 SSZ rok 2016: +-0 SSZ

* Pasivni detekce znamend zaznamendni ndroku autobusu béZznym automobilovym detektorem (indukcéni smycka nebo videosmycka),
zejména ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Aktivni detekce znamend prihlasovdni a odhlasovdni autobust radiosigndly vysilanymi
v zadanych bodech z vozidel do SSZ. K lokalizaci autobusu prijizdéjicich k SSZ se pouZivaji inframajdky nebo polohovdni pomoci GPS.

Preference autobust formou aktivni detekce
byla zfizena na prvni dvojici kfizovatek v Praze
v pribéhu roku 2003, a to v ramci U¢asti hlavniho
meésta na evropském projektu Trendsetter.
Nasledné byla zavadéna preference autobusu
zejména v okoli nové zprovozriovanych Usekl
metra (Nadrazi HoleSovice — Ladvi — Letiiany).

Nyni je jiz preference standardné realizovana
na novych ¢i obnovovanych SSZ. V roce 2016
pfibylo 16 SSZ, na nichz mohou byt autobusy
preferovany s vyuzitim aktivni detekce. Na dvou
kfizovatkach byla preference z divodu zmén
linkového vedeni demontovana. Jedna se o SSZ
1.080 nabf. L. Svobody a 8.270 Rohanské
nabfezi — Ke Stvanici. Dal$i tfi mista byla
doplnéna z divodu rozdéleni SSZ na a, b.

5§57 0.612 Cernokosteleckd — Priimyslovd

KFizovatky, na nichZ byla v roce 2016 zfizena aktivni detekce pro preferenci autobusti

0.340 VolSinach — PrGibézna 3.613b Vinohradskd — prechod u zastdvky Zelivského
0.343  Pocernicka — Na palouku 4.488 Roztylska — Hraského

0.399  Prumyslova — Plukovnika Mraze 4.790* Modranska —V Hodkovickach

0.612  Cernokostelecka — Priimyslova 5.538 Revnickd — rampa Rozvadovské spojky

0.630 Cernokostelecka — Ustfedni 6.134b Bélohorskd — prechod u zastdvky Obora Hvezda
0.706* Pocernicka — Drevcicka 6.154* Patockova — prechod park Kajetanka

0.737  Cernokosteleckd — rampy Stérboholské spojky 7.099 Pod lisem —rampa Nové Povltavské

0.738* Hornomécholupskd — Na kiecku 7.100 Pod lisem — rampa Bubenecského tunelu

0.765* Mildnska — prechod u zastavky Poliklinika Petrovice 8.235b Ndmésti Na strazi — Vosmikovych
3.352  Prokopova — Rokycanova
* Nové SSZ v roce 2016. Kurzivou jsou vyznacena SSZ, kterd byla dopinéna na zdkladé rozdéleni SSZ na a, b.

Svételna signalizace vybavena detekci pro preferenci autobusi na autobusoveé siti

Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
SSZ's deteki autobust 7 8 20 54 8 104 167 180 200 206 223

121 144
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7.2 DalsSi opatreni pro preferenci verejné hromadné dopravy

Dulezitym ukazatelem kvality hromadné dopravy ve mésté je mira oddéleni provozu verejné hromadné
dopravy od dopravy individualni. Snizeni po¢tu mist se smiSenym provozem a liniové preference
vozidel VHD se v pfipadé tramvaji dosahuje vystavbou trati na samostatnych télesech, pfipadné jejich
oddélenim od ostatniho provozu podélnymi betonovymi tvarovkami (v Praze je na samostatném télese
52 % z 142,7km tramvajovych trati). V autobusové dopravé je vySSi plynulosti provozu dosahovano
samostatnymi vyhrazenymi pruhy &i jizdou autobusl po tramvajovém pasu.

Preference tramvaji — zvysené tvarovky podél tramvajovych trati

Jako prvni podélny prah v Praze byl v roce 1996 vyuzit klasicky hranaty betonovy obrubnik, ktery byl
v délce 50 m zabudovan do vozovky v Bélehradské ulici pfed kfizovatkou s ulici Anglickou. Instalace
tohoto prvku braniciho ¢astému vjizdéni automobil(l na tramvajovy pas se osvédcila a od roku 1997
se tak betonové oddélovaci prahy zacaly objevovat na dalSich mistech. Pouze se dockaly zaobleného
a posléze i zuZeného provedeni, které mohou vozidla, zejména zachrannych sloZek, snadnéji piejet.

Na konci roku 2016 dosahly zvySené délici tvarovky podél tramvajovych koleji celkové délky
cca 12 400 metra. V minulém roce pfibylo cca 480 metr(i tvarovek. Nejvétsi usek téchto prvkd (390 m)
byl instalovan v rdmci rekonstrukce tramvajové trati v ulici U plynarny (byt vozovky podél tramvajové
trati ve velké Casti této ulice budou dokonceny az v roce 2017). Kratké useky betonovych tvarovek se
objevily ve VrSovické ulici (34 m), na namésti Curieovych (30 m) a v Nuselské ulici (26 m). 180 metra
tvarovek podél tramvajovych koleji v roce 2016 ubylo. PFi rekonstrukci tramvajové trati v Sokolovskeé ulici
pfed kfizovatkou s ulici U Rustonky doSlo k jejich nahradé snizenou hranatou obrubou, ve Svatovitské
ulici pfed Vitéznym naméstim pak odstranéni tvarovek umoznilo plynulejsi sjezd autobusu z nového
vyhrazeného pruhu na kolejich.

3
9 1@
1

i |

Tvarovka osazend v 1. etapé rekonstrukce ulice U plyndrny Vyhrazeny pruh pro autobusy na Strakonické ulici

Preference autobusi — vyhrazené jizdni pruhy

Vyhrazené BUS pruhy na tramvajovém télese slouzi kromé zvySeni plynulosti provozu HD i k zajisténi
vhodnéjSich pfestupnich vazeb mezi autobusy a tramvajemi. Ostatni vyhrazené pruhy na komunikacich
vznikaji zpravidla v mistech, kde dochazi k neumérnému zdrzovani autobusovych linek v kolonach
a Sifka komunikace zfizeni samostatného pruhu pro autobusy (cyklo, taxi) umoznuje.

Na konci roku 2016 dosahly vyhrazené autobusové pruhy na komunikacich délky 28 130 metr(i (narust
0 1435 m) a na tramvajovych télesech 11 700 metra (nartst o 350 m).

V uplynulém roce byl nejvyznamnéjsi vyhrazeny pruh realizovan na Strakonické ulici ve sméru
do centra v useku dlouhém 960 metri mezi ulicemi K sadkam a Dostihova. Prljezd timto ptvodné
odstavnym pruhem urychlil v dobé kongesci na Strakonické ulici provoz autobust ve sméru na Smichov
az o5 minut. Stejné ¢asoveé Uspory dosahuji autobusy i jizdou po novém 350 metrd dlouhém vyhrazeném
pruhu na tramvajovych kolejich ve Svatovitské ulici ve sméru k Vitéznému nameésti.
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n BEZPECNOST DOPRAVY
5.1 | ooprauninehodovost

V roce 2016 bylo v Praze evidovano 22 876 nehod (+7 % oproti roku 2015), pfi nichz bylo 21 osob
usmrceno (-16 %) a 2 177 osob zranéno (-4 %). Doslo k 654 nehodam s U¢asti chodct (0 %), pfi kterych
bylo 12 osob usmrceno (-20 %) a 606 osob zranéno (-2 %). Chodci sami zavinili 302 nehod (+2 %),
pficemz byly usmrceny 4 osoby (-43 %) a 269 osob bylo zranéno (-4 %).

Rozhodujici podil nehod zavinili fidi€i (22 206 z 22 876 nehod, tj. 97 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod
zavinénych Fidi¢i jsou nedodrZzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem, které je dano zejména charakterem
méstského provozu, nevénovani se fizeni a nedani pfednosti. PoCet nehod, pfi kterych byl u vinika
zjistén alkohol, byl 422 (-7 %).

19306 21462 22876 +7

Zakladni trendy nehodovosti v roce 2016 Ize charakterizovat narlstem poctu evidovanych nehod
ve srovnani s rokem 2015, poklesem poctu usmrcenych osob, naristem poctu téZce zranénych osob,
mirnym poklesem poctu lehce zranénych osob a nepatrnym poklesem poctu nehod se zranénim.

Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, Ze v 60. az
80. letech minulého stoleti byl trend relativné pfiznivy. Pocty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich
vykon(, pfipadné se zvySovaly pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje
zmeénila v nepfiznivou a dopravni nehody zacaly pFibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzristala
i mira nehodového rizika vyjadfovana ukazatelem relativni nehodovosti (poétem nehod pfipadajicim
na milion ujetych vozokilometr().

AZ po roce 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod za€al znovu snizovat, a to i pfi dale
pokracdujicim narlstu automobilového provozu. Souc¢asné se snizila i relativni nehodovost, o 55 %
v roce 2016 ve srovnani s rokem 2000. V roce 2016 pfipadalo v celoprazském priiméru 3,3 evidovanych
dopravnich nehod na 1 milion ujetych vozokilometrd.

BEZPECNOST DOPRAVY
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Na vyrazny pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vliv i ustanoveni zakona
€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci, podle nichz se
nékolikrat ménila povinnost nahlasovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poskozeni
majetku tfeti osoby, pfi nichZ doSlo k hmotné Skodé zfejmé pfevysujici nasledujici €astky:

1 000 K¢ 20 000 Ké 50 000 K¢ 100 000 K¢

PFiznivym dlouhodobym trendem v bezpecnosti dopravy je snizovani po¢tu smrtelnych, téZkych i lehkych
zranéni pfi dopravnich nehodach, a to i navzdory pokracéujicimu nartstu automobilového provozu
ve mésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach se z plvodnich 3 861 zranéni v roce 2000
snizil na 2 198 zranéni v roce 2016, tj. 0 43 %, zatimco ve stejném obdobi vzrostl automobilovy provoz
v Praze o0 34 %.

Nadale pfiznivé je i porovnani dlouhodobého vyvoje poc¢tu zranéni s intenzitou automobilového provozu.
Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 26 let automobilovy provoz ve mésté zvysil na trojnasobek
(0 205 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl 0 33 % (z 3 269 zranéni v roce 1990
na 2 198 zranéni v roce 2016), a to vSech druhd zranéni — smrtelnych, tézkych i lehkych.

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze

1961 63 69% 580 157% 2361  84% 31%
1971 8496 47% 123 135% 567  154% 4046 144% 69 %
[ 1981 13064 T72% 81 89% 401  109% 2572 92% 76 %
| 1990 18024 100% 94  100% 369 100% 2806 100% 100 %
2000 40560 225% 80  85% 521  141% 3260 116% 228 %
| 2010 18190 101% 29 31% 279  76% 1893  67% 304 %
L2011 16572 92% 39 41% 279 76% 1955  70% 23 301 %
2012 17795 99% 26 28% 236 64% 2009 72% 2,5 299 %
| 2013 | 18593 103% 29 31% 228  62% 2116 75% 2,6 300 %
2014 19306 107% 20 21% 206  56% 2070  74% 2,7 299 %
2015 | 21462 119% 25 27% 179  49% 2078  74% 3,1 299 %
2016 22876 129% 21 22% 194  53% 1983  71% 3,3 305 %

100 % = rok 1990 Relativni nehodovost = pocet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometrt (priumérné
hodnoty za celou komunikacni sit v Praze).
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti.

350
dopravni vykony ¥ pocty evidovanych dopravnich nehod ¥ pocty zranéni
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m Dopravni vychova

Na dopravni vychovu bylo v roce 2016 vyuzito 2,55 mil. K&. Jednalo se zejména o podporu détskych
dopravnich hfist (dale jen DDH). Probihala fada dopravné vychovnych program, jejichz cilem bylo
prispivat ke zvySeni efektivity dopravné vychovného pusobeni ve Skolach. StézZejni byla vyuka na DDH,
dale program pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéZz mladych cyklistl), dopravné vychovné porady
pro déti a mladez, interaktivni détska divadelni pfedstaveni s dopravné vychovnou tematikou a dalSi.

V roce 2016 bylo v provozu 11 DDH, kde vyuka probihala celoro¢né (DDH v Praze 7 bylo z ddvodu
rekonstrukce mimo provoz). Z duvodu pfirGstku déti ve Skolnim véku se néktera hfisté dostavaji
na hranice své kapacity. V uplynulém roce pro$lo na prazskych dopravnich hfiStich organizovanou
dopravni vychovou 68 447 zaku.

Program pro zacinajici cyklisty, Dopravni soutéz mladych cyklistd, ktery vyhlasuje Ministerstvo dopravy
ve spolupraci s Ministerstvem $kolstvi, mladeZe a télovychovy, obsahuje 4 €asti. Testy z pravidel
provozu na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel (v Praze jsou k této
discipliné vyuzivana DDH), jizdu zruc€nosti (prakticka jizda mezi riiznymi prekazkami) a znalosti prvni
pomoci. Tato akce je pfevazné zamérena na zaky 2. stupné zakladnich skol. V roce 2016 se zakladnich
kol soutéze zucastnilo 145 Skol z celkového poctu 194. Vitézna druzstva postupovala pfes oblastni,
celoprazské a celostatni kolo konané ve Stfedoceském kraji v Nymburce az do soutéze mezinarodni,
kterou v roce 2016 organizovala Ceské republika.

V arealu Muzea policie Ceské republiky bylo sehrano 72 interaktivnich détskych divadelnich predstaveni
.Pohadkovy semafor® a ,Kolo tety Berty“, uréenych pro nejmladsi vékovou skupinu déti. V roce 2016
bylo v prostorach Muzea policie sehrano 8 predstaveni ,Pohadky kolem kfizovatky*.

Celkem sedm dopravné bezpecénostnich akci se v roce 2016 konalo pro fidi€skou vefejnost, z toho jedna
akce pro neslySici motoristy. DalSi dopravné vychovné akce pro vefejnost byly zamé&Feny na celé rodiny.
Pokrac¢ovalo zajistovani seminart pro metodiky dopravni vychovy na $kolach, pracovniky détskych
dopravnich hfist a také pro seniory, ktefi byli na konci pfednasek vybavovani reflexnimi materialy.

Soucasti dopravni vychovy je i zajistovani Skoleni Fidi¢a, které je kazdy zaméstnavatel povinen zajistit
ve smyslu zakoniku prace pro zaméstnance, ktefi Fidi pfi plnéni pracovnich ukoll sluzebni nebo
soukromé motorove vozidlo do hmotnosti 3,5 t. V roce 2016 bylo takto proSkoleno 1 832 osob.

Détska dopravni hfisté v Praze
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m Opatreni ke zvyseni dopravni bezpecnosti

Na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpecnosti na komunikaéni siti hlavniho mésta Prahy bylo v roce
2016 vynaloZeno v ramci rozpo&tu BESIP véetné prispévku MC Praha 3 celkem 49,4 milion(i K&. Jde
o prostfedky ur€ené na drobné stavebni Upravy, Upravy dopravniho znaceni, osazeni dopravnich
zafizeni a preventivni programy. Vyznamné Upravy se realizuji nezavisle v ramci investi¢nich akci
a udrzby komunikaci.

Na vystavbu stavebnich zpomalovacich prahd, pfisvétleni pfechodl pro chodce a dal§i opatreni,
zejména stavebniho charakteru, byla vy€erpana na kapitalové vydaje z rozpo€tu hl. m. Prahy &astka
39,4 mil. K&, z ¢ehoz kapitalové vydaje méstskych Casti na BESIP pfedstavovaly v roce 2016 &astku
2,1 mil. K&.

Ostatni nestavebni dopravné bezpecnostni opatfeni, zejména u $kol a pfechodl pro chodce (Upravy
pfechodud pro chodce vcetné zdrsriovani vozovek, montované zpomalovaci prahy, upravy dopravniho
znaCeni, osazeni silnicnich zrcadel, svodidel a zabradli, informace o okamzité rychlosti jizdy), byly
realizovany v ramci béznych vydaja s finanénimi naklady 10,0 mil. K&.

Ochranny ostriivek Veltruskd — Litomérickd Zpomalovaci prah Pod lipami —V zahrdadkach

Nékteré z akci realizovanych v roce 2016:

Délici ostravky byly realizovany v ulicich MaleSicka (Praha 3), Arbesovo namésti (Praha 5), Radlicka
(Praha 5), Veltruska (Praha 9), Na palouku — Béchovicka (Praha 10), Na palouku — Na vinici (Praha 10),
Ruska (Praha 10).

Dopravné bezpeénostnich zafizeni (svodidla, zébradli, balisety, citybloky) byla osazena napf. v ulicich
Strakonicka (Praha 5), Konvalinkova (Praha 10), Kodariska (Praha 10), Nad pfehradou (Praha 15).

Mé&feni Gsekové rychlosti (MUR) bylo instalovano v ulicich Lysolajské udoli (Praha 6), Na strazZi
(Praha 8), Kutnohorska (Praha 10) a Rozvadovska spojka (Praha 13).

Pfechody pro chodce byly vybudovany v ulicich Na palouku (Praha 10), Revoluce (Praha 12), Na zlaté
(Praha 13), Zbraslavské nam. (Praha 16), Hrozenkovska (Praha 17).

Upravy kfizovatek probéhly v lokalitach Prokopova — Rokycanova (Praha 3), Arbesovo nam. — Preslova
(Praha 5), Arbesovo namésti — Elisky Peskové (Praha 5).

Vyména montovanych zpomalovacich prah(i za Ziviéné u $kolskych zafizeni na uzemi MC Praha 8,
napf. v ulicich Hackerova, Mazurska, Hlivicka, Za Invalidovnou.

Zdrsnéni povrchu vozovky bylo napf. provedeno v ulicich Pod Bruskou (Praha 1), U Rajské zahrady,
Havlickovo namésti, Ambrozova (Praha 3), Pod Skolou (Praha 5), Sibifské namésti, Roosveltova
(Praha 6), Nad stolou (Praha 7), Zenklova (Praha 8), Na hroudé, Chorvatska, Topolova (Praha 10).

Zpomalovaci prahy stavebni byly realizovany napf. v lokalité Pod lipami — V zahradkach (Praha 3).
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n ORGANIZACE DOPRAVY A JEJi ZMENY

V roce 2016, rok po zprovoznéni ,Tunelového komplexu Blanka“ (TKB), nedoslo k Zadnym vyraznym
zménam v organizaci dopravy na komunikacich hl. m. Prahy.

Diléi zmény v organizaci dopravy reagovaly pfedevSim na dopady zprovoznéni TKB, a to zejména
na uzemi Prahy 6, 7 a 8. Na Praze 6 byly zmény v organizaci dopravy odvislé jeSté od Uprav nového
stavebniho uspofadani nékterych povrchovych komunikaci, napf. ulice Svatovitské a Jugoslavskych
partyzana.

Zakladni upravy dopravniho rezimu na Praze 6 se tykaly pfedevSim oblasti Vitézného namésti, a to
Upravy obratisté autobust MHD u vysokych Skol a umoznéni pojizdéni autobus(i po tramvajovém pasu
v ulici Svatovitské.

V poloviné roku byly zahajeny stavebni prace na rekonstrukci ulice Korunovacni v useku Pod kastany
— Sladkova spojené s Uplnou uzavirkou komunikace v tomto Useku. Pfeneseni dopravy na objizdné
trasy ulicemi Svatovitska, Milady Hordkové a Gymnasijni vyvolaly dal$i kongesce na Vitézném namésti.
Pro usmérnéni soustfedéné poptavky chodcl a vozidel proto byla instalovana provizorni svételna
signalizace pfed pfechodem pro chodce na vyjezdu z vnitfniho rondelu Vitézného namésti do ulice
Svatovitské. Rekonstrukce ulice Korunovacni byla ukon&ena v prosinci 2016.

Ke zmirnéni tvorby kolon vozidel na ,Nové
Povltavské“ pfi vyjezdu z tunelu ,Bubenec”
pfi odbocdeni na vratnou rampu do ulice
V HoleSovitkach byla provedena Uprava
vodorovného dopravniho znaceni v ulici
V  HoleSovickach  zajistujici  vétsi  délku
samostatného pfipojovaciho pruhu.

V prubéhu roku 2016 nadale probihaly kratkodobé
zmény v organizaci dopravy, a to i na dopravné
vyznamnych komunikacich. Na sniZeni plynulosti
dopravy se nejvice podilela dopravni opatfeni
na Stérboholské spojce, Spofilovské a Lipské
ulici pfi opravach vozovek, na Jizni spojce
pfi oprave dilataci mostu a na Nuselském mostg,
kdy dochazelo k omezovani poctu jizdnich pruh(. Kyvadlova signalizace pro busy MHD ve Vysocanské ulici

Na vychodni ¢asti Prazského okruhu, pfi stavebnich pracech vedoucich k jeho zkapacitnéni, byly
omezovany jizdni pruhy a ¢aste¢né uzavren vyjezd v mimourovnové kfizovatce ,Pocernice” ve sméru
na dalnici D 11.

V Cervenci 2016 doslo k mimoradné havarii vodovodniho potrubi ve Vyso€anské ulici (tzv. VysoCanska
estakada), ktera si vyzadala jeji Uplnou uzavirku v Useku Ke Klic¢ovu — Nad Krocinkou. Objizdna trasa
vedla pres Kli¢ov a Proseckou ulici do Libné.

Uplné uzavirky vyznamnych komunikaci v roce 2016 probé&hly dale v ulicich U plynarny v Useku
Michelska — Chodovska pfi rekonstrukci tramvajové traté a komunikace, na Manesové mosté pfi opravé
tramvajové traté, pfi rekonstrukci komunikace K Bohnicim a v ulici Prachnerova.

Ve druhé poloviné roku byla na zakladé Zadosti méstskych €asti zpracovana projektova dokumentace
k zakazu jizdy osobnich pfepravnikll (segway) ve vybranych ¢astech hl. m. Prahy a vydano opatfeni
obecné povahy pro stanoveni mistni Upravy na komunkacich v Praze 1, 2, 3, 4, 5, 7 a 8. Dopravni
znaceni bylo osazeno koncem roku ,zénovymi“ dopravnimi znackami. Zakaz plati v celém profilu
komunikace véetné chodnika.
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DOPRAVA V KLIDU

Parkovani v oblastech se zonami placeného stani

V roce 2016 se v Praze rozsifila oblast se zénami placeného stani (ZPS) o Prahu 3 — Jarov a o €asti
uzemi MC Prahy 5, 6 a 8. Rozsifeni ma za ugel zjednodusit parkovani rezidenttim oproti navstévnikam,
omezit IAD, preferovat MHD a tim v jednotlivych oblastech dosahnout zklidnéni dopravy. Po zavedeni
ZPS v novych oblastech skute¢né doslo k ubytku vozidel v jednotlivych ulicich, ale problém s parkovanim
se presunul zejména do ulic, ktera leZi t&sné za hranicemi ZPS. Proto jednotlivé MC planuji dalsi
rozSifovani ZPS.

Schéma zén placeného stani

Legenda

Aot [ ptvodni rozsah ZPS
==

L4 p TS I \ . — C \ Y.
‘\ L4 / 3 N [ rozsieni v roce 2016
N\ O / . A . N
o o) \ CJ hranice MC f
' R - — T

V Praze jsou nyni dva systémy ZPS. Prvni systém je ptvodni a provozuje se na uzemich MC
Praha 1, 2, 3 (v€etné oblasti Jarova) a 7. Zde se zény déli na modrou, zelenou, oranZovou a smisenou.
Pouzivaji se tu klasické parkovaci listky a rezidenti maji na okné automobilu vylepenou parkovaci kartu.
Kontrolu parkovacich opravnéni provadéji straznici méstské policie.

PUvodni druhy ZPS v centru Prahy

Kombinace rezidentnich

Placend stani a placenych stani

Kratkodobé Pro drzitele parkovacich karet
placené stani (2 h) i pro placené stani

Obyvatelé, podnikatelé

Névétévrjl’ci i ndvstévnici za ucelem
centra mésta rovnomeérnéjsiho vyuziti
parkovacich kapacit
Po-Pa (So, Ne) Po-Pa (So, Ne)

8:00-18:00 (20:00) 8:00-18:00 (19:00, 20:00)
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V novych oblastech ZPS (vyjma Prahy 3 — Jarov) se provozuje druhy systém, ktery jiz vice vyuziva
moderni technologie. Zény se déli na modrou, fialovou a oranzZovou. Parkovaci opravnéni je zde
elektronické a vztahuje se k registracni zna¢ce automobilu. Tim zanika nutnost mit za pfednim sklem
vylepenou parkovaci kartu nebo umistény parkovaci listek. Navstévnici maji moznost zaplatit bud
pomoci parkovacich automatu, kde uvedou registracni znacku svého vozu, nebo pomoci tzv. virtualnich
parkovacich hodin, coz znamena platbu s vyuzitim mobilni aplikace pfes internet. Nové parkovaci
automaty umoznuji platbu kartou a jsou napajeny pomoci solarniho ¢lanku. Nové mohou navstévnici
také parkovat v rezidentnich (modrych) zénach, ale maximalné po dobu 3 hodin a zaplatit musi
pomoci virtudlnich parkovacich hodin. Kontrola parkovaciho opravnéni probiha formou monitorovaciho
systému. Jednotlivymi oblastmi projizdi vozidlo s monitorovacim zafizenim a platnost parkovaciho
opravnéni kontroluje na zakladé registracnich znacek a udaju z centralniho informacniho systému. Diky
tomuto opatfeni je v novych oblastech respektovanost ZPS vy$si nez v plavodnich oblastech. V ramci
zavadéni ZPS doslo také v nékterych lokalitach k zavedeni zon se snizenou rychlosti, ¢imz bylo mozné
navysSit stavajici poCet parkovacich mist a zarover dopravu zklidnit.

Nové druhy ZPS na Praze 5,6 a 8

Kombinace rezidentnich

p ey Placena stani
a placenych stani

Dlouhodobé sténi pro drzitele Kratkodobé
parkovacich karet, pro navstévniky C s s
dlouhodobé placené stani (24 h) placené stani (2 h)
Obyvatelé, podnikatelé
i navstévnici za Gcelem
rovnomérnéjsiho vyuziti
parkovacich kapacit

Navstévnici dané oblasti

Po-P4 Po-Pd
8:00-20:00 8:00-20:00

* Jednd se o zdkladni provozni dobu. Jednotlivé méstské cdsti maji moznost provozni dobu upravovat.

Porovnani obsazenosti parkovacich mist v jednotlivych oblastech pired a po zavedeni ZPS

77,5 % 90,4 % 103,9 % 94,6 % 91,7 % 83,7 % 102,6 % 84,1 %
57,9 % 76,8 % 78,5 % 86,4 % 64,4 % 69,6 % 66,2 % 70,3 %
-19,6 % -13,6 % -25,4 % -8,2 % -27,3 % -14,1 % -36,4 % -13,8 %

Pocet stani a parkovacich automatu v oblastech se ZPS

~ Automaty  Automaty
.——
-! 832 = 69 1108 131 8627
[Praha2 64 37 850 115 12457
[Praha3 65 34 722 128 16569
lPahas, s 135 95 6495
‘Praha6 e 157 17252
lPraha7 29 453 | 39 | 916 95 9626
lPrahag 14 289 | 88 11686
\Celkem 238 3890 179 3596 1 15 51 1588 340 16318 809 82712

DalSi parkovaci mista se nachazeji ve vefejnych garazich (viz. tabulka), v nevefejnych garazich
(v centru cca 4 700) nebo ve vnitroblocich &i dvorech (v centru cca 3 000).

[o)]
N
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Vozidlo urcené ke kontrole parkovacich opravnéni Vyznaceni fialové zény na Karlinském ndmeésti

Pocty stani ve vybranych verejnych hromadn v oblasti PPR a nejblizSim okoli

Palladium (ndmésti Republiky) Vaclavské gardze (Vaclavska 18) 120

Florentinum (Na Florenci 19) 50 Garaze Zizkovska vé7 (Mahlerovy sady 1) 100

Rudolfinum (ndmeésti J. Palacha) 460 Parking Vitkov (Lukdsova) 80
Parizska (Parizska 30) 180 Atrium Flora (Ji¢inska) 570
OD Kotva (vjezd Kralodvorska ulice) 360 Kongresové centrum (Pankracké namésti) 850
Millennium Plaza (V celnici 10) 440 Obchodni centrum (Kartouzska) 2 700
Wilsonova (Hlavni nadrazi) 310 Andél City (Radlicka a Stroupeznického) 300
Opletalova (Opletalova 9) 90 Zlaty Andél (Bozdéchova) 110
Slovan (Wilsonova 77) 470 Vltavska (Hefmanova) 100
AAA Parking Grand (Na Florenci 29) 100 Hilton (Pobrezni 1) 300

Narodni divadlo (Ostrovni 1) 3D Parking (KriZikova 44) 110

m Parkovani na ostatnim uzemi mésta

Kapacita parkovacich stani na ostatnim Uzemi mésta neni ve vétSiné pfipadu evidovana. Zejména
v Uzemich s vicepodlazni zastavbou dochazi k deficitu parkovacich mist. V okoli stanic metra je
nedostatek parkovacich mist prohlouben tim, zZe je vyuzivaji k metru dojizdéjici prazsti i mimoprazsti
motoristé. Tato skute¢nost se nejvice projevuje v severozapadni €asti Prahy, kde chybéji zachytna
parkovisté. NejvétSimu naporu parkujicich vozidel Celi lokality, které hraniCi s oblastmi ZPS, protoze
zde ve velké mife zacCala parkovat vozidla, ktera pfed zavedenim ZPS parkovala v ulicich, kde jsou nyni
jiz ZPS. Jednotlivé méstské ¢asti se snazi zajiStovat zpracovani studii a projektt organizace dopravy
v klidu nebo jiz zpracované dokumenty priibézné aktualizovat a zménou organizace dopravy navysuji
pocet parkovacich mist, napf. zjednosmérnénim komunikaci, snizovanim poctu jizdnich pruh na méné
vytizenych komunikacich, zménou z podélného stani na 3ikmé nebo kolmé &i CasteCnym sténim
na chodniku. Dal$i parkovaci stani vznikaji v ramci vystavby novych obytnych domu, kde se rozliSuji
stani pro rezidenty (obvykle v podzemnich garazich) a navstévnicka stani (obvykle na komunikaci
pred domem). LepSi situace parkovani je v oblastech s nizSi zastavbou, kde maji rezidenti asto
moznost parkovat na vlastnim pozemku ¢i v garazi.

Nové vybudovana parkovisté vznikla napfiklad na rohu ulic Litoméficka a Veltruska na Praze 9 (98 stani)
a Novékova zahrada v Jilemnické ulici na Praze 19 (26), v Kettnerové ulici na Praze 13 doSlo diky
zméneé organizace dopravy k navyseni parkovacich mist (56).
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10.3 § Zachytna parkovisté P+R

Kombinace automobilové a vefejné hromadné dopravy pfinasi cestujicim i samotnému méstu mnohé
vyhody. Pro cestujici zlistava pfeprava vné uzemi mésta maximalné flexibilni, zatimco uvnitf mésta je

pfi pouZiti hromadné dopravy rychlejSi a asto i méné& komplikovana. Naopak mésto ziskava pfiznivé;si
délbu prepravni prace a uvolfiuji se tak naroky na prijezdy husté zastavénym tzemim.

D8 Usti nad Labem 11/243 (1/9) Mélnik
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y /610
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117101
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112
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15
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1/4 Strakonice 111102 Slapy 11/603 BeneSov D1Bmo

Tento zpUsob kombinované dopravy ale pro mésto znamena také narust poptavky po dopravé v klidu
v oblastech pfi stanicich hromadné dopravy. Je proto dullezité systematicky rozvijet a udrzovat sit
parkovacich kapacit systému P+R a doporucena mista pro zastaveni typu K+R.

Zakladni udaje o systému P+R v Praze

16 (13 lokalit) 3 009 stani 2350
osobni automobily, jizdni kola 4:00-1:00 (u nehlidanych neomezena) 20 K¢ (u nehlidanych zdarma)

Systém zachytnych parkovist P+R je na Uzemi hlavniho mésta v provozu jiz od roku 1997. Zachytna
parkovisté jsou koncipovana jako vefejna a jsou uréena pro odstavovani osobnich vozidel. V systému
P+R je k dispozici 14 placenych P+R (s regulovanou provozni dobou) a dvé bezplatna parkovisté
P+R Béchovice a P+R Skalka 2 (s regulovanou dobou stani — max. 12 hodin). Parkovaci systém
i obsluha parkovisté je pfitomna pouze na placenych P+R, vyuzivani bezplatnych P+R se nesleduje.

Od roku 2013 probihala postupna vyména parkovacich technologii na parkovistich P+R ve spravé TSK
hl. m. Prahy. Vyjma P+R Skalka 1 a P+R Chodov (TSK zde neni vlastnikem technologie) byla vyména
technologie dokon¢ena. Souc¢asné v roce 2016 probéhla i na parkovistich ve spravé DP hl. m. Prahy
kompletni oprava a vyména vjezdového systému.

U placenych parkovist P+R je denni parkovné stanoveno ve vysi 20 KE. Kazdé poruSeni provozniho
fadu P+R (napf. ponechani vozidla na parkovisti mimo provozni dobu) je zpoplatnéno ¢astkou 100 K¢.
S vybé&rem nového provozovatele na parkovistich ve spravé DP hl. m. Prahy byla na P+R Depo Hostivafr,
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P+R Ladvi a P+R Letfiany nové zavedena doplikova moznost online plateb parkovného (MPLA.cz)
pres registrovana Cisla platebnich karet (Visa, MasterCard) nebo palivové karty CCS.

Stani vyhrazena pro zakladni funkci systemu P+R a mésicni pocty parkuuach vozidel (Fijen)

€ Béchovice ¥ B Nové Butovice 2 154 2212
& B Cerny Most 1 294 11 590 11 600 Opatov 181 5852 5807
& B Cerny Most 2 131 3360 3558 €& Radotin 36 620 700
Depo Hostivar 169 5215 5289 & B Rajskd zahrada 88 2530 2441
Holesovice 74 3459 3570 Skalka 1 63 1491 1473
Chodov 653 19532 18 998 Skalka 2 74 - -
Ladvi 78 2187 2842 B Zlicin1 83 3180 3880
Letriany 633 20063 20131 B Zlicin 2 61 2627 2730

Celkova stavebni kapacita systému P+R je €lenéna podle vyuziti mezi stani pro zakladni funkci systému
P+R (2 767 mist), stani vyhrazena pro vozidla prepravujici osobu tézce postizenou — oznacena
dle zakona o pozemnich komunikacich (130 mist) a stani vyhrazena pro jiné G€ely nebo pro rezidenty
s uzavienou smlouvou o dlouhodobém odstaveni vozidel (112 mist).

Meziro€ni vyvoj vyuZiti systému P+R
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Souhrnna droven vyuzivani zachytnych parkovist béhem roku 2016 dosahla svého nového maxima
a presahla dosud nejvyssi hodnoty vyuzivani systému P+R dosazené za rok 2010 (933 254 vozidel).
Za mezirocnim narQistem je pfedevSim zvySené vyuzivani P+R na lince metra C a na P+R Depo
Hostivar.

Rocni variace vyuziti systému P+R
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B+R (Bike and Ride) na parkovistich P+R

Odstaveni jizdniho kola je v ramci provozni doby P+R bezplatné. Sluzba B+R neni dostupna
na zdvojenych parkovistich P+R Cerny Most 2, P+R Zli¢in 2, v garazich P+R Chodov a na bezplatnych
P+R Béchovice a P+R Skalka 2. Ostatni P+R jsou vybavena stojanem alespori na 4 jizdni kola.

Stani vyhrazena pro rezidenty na parkovistich P+R

Na zakladé smiluv s TSK hl. m. Prahy muze byt na vybranych parkovistich vyhrazena stanovena
kapacita ke stani vozidel rezidentu. Je tak Iépe vyuzita doGasné prebytkova kapacita. Uzavieni smlouvy
je podminéno bydlistém nebo sidlem zajemce v blizkém okoli parkovisté (tzv. rezident).

P+R Cerny Most 1 P+R Opatov

Dlouhodobé stani (24 hodin dennég, 7 dni v tydnu) bylo mozné na P+R Opatov, P+R Skalka 1 a P+R
Radotin za mésicni poplatek 500 K& pro fyzické osoby nebo 800 K& pro pravnické osoby. Noc¢ni
a vikendové stani (pracovni dny 17:30-7:30, vikendy a statni svatky celodenné) bylo mozné na P+R
Rajska zahrada za mésicni poplatek 250 K&. Uréena &ast parkovisté tak byla druhotné vyuzita i v dobé
snizené poptavky po zakladni funkci P+R a neomezila zachytny potencial parkovisté P+R.

Veskera kapacita pro rezidenty vyhrazena na vybranych P+R byla po cely rok zcela vy€erpana.

Ekonomie provozu systému zachytnych parkovist P+R (astky v tis. K& bez DPH)

15 057 31086 -16 029
15301 29461 -14 160
15950 29025 -13 075
16 284 24 630 - 8346

Zdroj: Technickad sprdava komunikaci hl. m. Prahy a Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

Vyznamné zlepSeni provozni bilance systému P+R v roce 2016 ma plvod zejména ve vybéru nového
provozovatele zachytnych parkovist pod spravou DP hl. m. Prahy. Dal$iho sniZeni provoznich nakladu
se dosahlo vymeénou staré technologie a mensi potfebou oprav.

Prizkum charakteru cest s vyuzitim parkovist P+R

Na pfelomu listopadu a prosince roku 2016 byl na placenych P+R proveden kontrolni dotaznikovy
prlizkum charakteru cest konanych s vyuzitim zachytnych parkovist P+R. V rdmci prizkumu se podafilo
ziskat informace od 1 378 respondentl (tj. 40 % pfijizdé&jicich vozidel v den konani prizkumu).
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Vybrané vysledky dotaznikového prizkumu

Zdroj cest — Praha (19 %) Zdroj cest — Stfedocesky kraj (70 %) Zdroj cest — ostatni uzemi (11 %)
nejvice na P+R Skalka 1 (73 %) nejvice na P+R Nové Butovice (95 %) nejvice na P+R Ladvi (21 %)
a P+R Depo Hostivar (51 %) a v lokalité Zli¢in (85 %) a v lokalité Cerny most (19 %)
Dojizd’ka automobilem na P+R Nejkratsi dojizd'ka (prémér za P+R) Nejdelsi dojizd'’ka (pradmér za P+R)
primérné 30,7 km P+R Radotin (7,4 km), P+R (V;erny'/ Most 1 (43,2 km),
(39 % se zdrojem do 15 km) P+R Skalka 1 (17 km) P+R Cerny Most 2 (47,6 km)
Priimérna obsazenost vozidel Nejnizsi obsazenost (pramér za P+R) Nejvyssi obsazenost (primér za P+R)

P+R Rajskd zahrada (1,62), P+R Cerny

1,33 osob na vozidlo P+R Radotin (1,10), P+R Chodov (1,25) Most 1 (1,45) a P+R HoleSovice (1,45)
Pravidelnost vyuZivani P+R Nejcastéjsi ucel cest pfi vyuziti P+R Pouzity jizdni doklad pro HD
alespon jednou tydné (75 %), cesty na pracovisté, misto pracovniho predplatné jizdné (62 %),
témér kazdy pracovni den (45 %) jednani nebo jiného vykonu prace (73 %) jednotlivé jizdné (28 %)
Nejcastéjsi diivody pro vykonani ¢asti Dalsi vybrané divody pro vykonani Nejcastéjsi diivody pro nevyuziti
cesty automobilem ¢asti cesty automobilem automobilu pro celou cestu
rychlost (43 %), pohodli (25 %), rozvoz/svoz déti nebo jinych osob, obtizné parkovani v cili cesty (49 %),
Spatnd frekvence/interval/ndvaznost  nakup/néaklad/vyzvednuti véci, vice cest ~ dopravni komplikace a zacpy (31 %),
spoji HD (17 %) automobilem, zdravotni problémy nerad fidi po Praze (8 %)

Mezi celkové nejcetnéjsi zdroje cest respondentll dojizdéjicich na P+R z GUzemi mimo hl. m. Prahu
se zaradily Brandys nad Labem-Stara Boleslav (60x), Mlada Boleslav (37x), Jesenice (36x), Beroun
a Ri¢any (30x), Mé&Inik (28x), Neratovice (27x), Podébrady (23x), Kostelec nad Labem (20x), Benatky
nad Jizerou a Priihonice (17x), Bene$ov (16x), Celakovice, Kamenice, Roudnice nad Labem a Velké
Popovice (14x), Hradec Kralové a Rudna (13x), Liberec a Sestajovice (12x), Kolin a Psary (11x), Jilové
u Prahy, Kralupy nad Vltavou, Libeznice, M&Sice, Mnichovice a Nehvizdy (10x). Na uzemi Prahy pak
jsou nejéasté&ji zastoupeny zdroje cest z méstskych &asti Praha 22 a Praha-Cakovice (23x), Praha-
Vinof (21x), Praha 14, Praha 19 a Praha-Stérboholy (18-16x), Praha 15 a Praha 20 (12x).

Zjisténa vzdalenost mezi P+R a zdroji cest

20

[EEY
(%)

=
o

podil vozidel (%)

0-49 5-99 10-149 15-19,9 20-24,9 25-29,9 30-34,9 35-39,9 40-44,9 45-49,9 50a vice
vzdalenost (km)

VétsSina respondentt muze ke svému cili cesty pokracovat z P+R bez potfeby pfestupu na jinou linku
(59 %), menSi pocet pak prestupuje i na jinou linku metra (25 %) nebo na tramvaj ¢i autobus (7 %). Asi
7 % respondentl ma svuUj cil v dochazkové vzdalenosti od P+R. Vyuziti P+R pro lokalni parkovani je
nejsilngjs$i na P+R Chodov (25 % respondentli z P+R) a P+R HoleSovice (12 % respondentl z P+R).

Respondenti mohli také doporudit lokality pro zfizeni parkovisté P+R. Mezi nejCetné&ji zmifiovanymi patfi
Kobylisy (32x), kazda stanice metra do centra (24x), Haje (15x), Florenc a Stodulky (14x), Dejvicka
(13x), Kagerov a Vysoganska (11x), Pankrac a Prosek (9x), Dablice, Palmovka a Rigany (8x), Klanovice
a Uhfinéves (7x), Mé&lnik a Stfizkov (6x), Cakovice a Pisnice (5x). Jako nejvétsi vzdalenost mezi P+R
a navaznou verejnou dopravou jsou respondenti ochotni akceptovat v priméru okolo 300 metra.
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10.4 | Mista pro zastaveni typu K+R

V lofAském roce vstoupila v platnost vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadgji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Tato vyhlaska nové definuje pouziti
mista pro zastaveni typu K+R i mimo mista ve vazbé na prostfedek hromadné
dopravy osob, napfiklad u $kol nebo Ufadd. K+R ,Kiss and Ride“ (Polib a jed)
pro kratkodobé zastaveni vozidla (max. 3 min) za ucelem vystoupeni a nastoupeni
osob k pfestupu na hromadnou dopravu.

Misto pro zastaveni typu K+R je na uzemi hl. m. Prahy realizovano vodorovnym
dopravnim znacenim ,Napis na vozovce® (V15) s textem ,K+R" a pomoci svislého
IP13e dopravniho znaceni ,Parkovidté K+R" (IP13e) s textem ,MAX. 3 min*.

V souc€asnosti je na uzemi hlavniho mésta u zastavek a stanic méstské hromadné dopravy k dispozici
30 parkovist tohoto typu s celkovou kapacitou 98 mist.

K+R Florenc Neplatné DZ IP 13e u stanice metra Zelivského

V prabéhu roku 2016 doslo ke zprovoznéni jedné nové lokality mista pro zastaveni typu K+R smérem
do centra v ulici Sokolovska u pfestupni stanice metra ,B/C* Florenc. Misto pro zastaveni typu K+R
v ulici Roztylska u stanice metra ,C* Chodov je z divodu pfemisténi autobusové zastavky Chodov
v souvislosti s dostavbou obchodniho centra nadédle zru8eno. Ve Vinohradské ulici u stanice metra ,A*
Zelivského ve sméru do centra se dopravni znageni mista pro zastaveni typu K+R stalo neplatnym.

Mista pro zastaveni K+R v Praze

Borislavka (Evropska) Namésti Miru (namésti Miru) & B Cerny Most (Chlumecka)
Dejvicka (Evropska) Nemocnice Motol (Kukulova) €& HostivaF (U Hostivafského nadr.)
B Florenc (Sokolovska) Petfiny (Evropska) Chodov (Roztylska)**
Haje (Opatovska) ¥ B Nové Butovice (Bucharova) Kacéerov (Michelskd)
Héje (U modré skoly) Opatov (Chilska) LetAany (Beladova)
© Hostivar (U Hostivarského nadr.) Prosek (Proseckd) Nemocnice Motol (Kukulova)
I. P. Pavlova (Legerova) Prosek (Vysocanska) Opatov (Chilska)
Kacerov (Michelskd) & B Radlicka (Radlickd) & B Radlicka (Radlickd)
Kobylisy (Nad Sutkou) Vltavska (nabf. Kpt. Jarose) & Radotin (Vrazska)
Ladvi (Strelnicna) Zelivského (Vinohradska)*
Letnany (Beladova) TRAM Zahradni Mésto (Svehlova)

Nadrazi Veleslavin (Evropska)

* znaceni docasné neplatné  ** docasné zruseno z duvodu dostavby OC Chodov
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DOPRAVNI STAVBY A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na uzemi mésta jsou v rozhodujici mife financovany z kapitalové ¢asti rozpoctu hl. m.
Prahy (viz kapitola 12) a investorsky zajiStovany predevsim odbory strategickych investic a technické
vybavenosti MHMP (OSI a OTV), Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy (TSK) a Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, a. s. (DPP). Ze statnich prostfedk( (SFDI) jsou financovany Zelezni¢ni traté
na Uzemi mésta (prostfednictvim Spravy Zelezniéni dopravni cesty — SZDC), jednotlivé stavby
Prazského okruhu (prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic — RSD) a spolufinancovany komunikace
mésta, které nahrazuji dosud nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

Mezi nejvyznamnéjSi dopravni stavby za rok 2016 patfily:

Korunovacni, Pod kastany — rekonstrukce mostu a vozovek [TSK]

Cilem rekonstrukce ¢&asti ulic Pod kaStany
a Korunovacni bylo sniZeni hlukové zatéze
v dotéeném useku komunikace, které bylo
zajisténo vyménou dlazby za asfaltovy povrch.
Tim byla vyrazné zmen8ena hlukova zatéz
v okolnim uUzemi, které je tvofeno nejen
rezidencni zastavbou, ale také velkym poctem
zahrani¢nich  velvyslanectvi. Soucasti byla
Uprava odvodnéni vozovky a oprava pfilehlych
chodniku, na kterych byly asfaltové povrchy
nahrazeny prazskou mozaikou kladenou
do vzorll. Stavba zahrnovala pouze stavebni
upravy komunikace ve stavajicich parametrech.

V ramci uzavirky byla provedena rekonstrukce
mostu pfes jednokolejnou zelezni¢ni trat’ €. 120, ) L
tzv. Bustéhradskou drahu. Z diivodu nevyhovujici Rekonstrukce ulice Korunovachi
zatizitelnosti mostu a havarijniho stavu spodni

stavby se jednalo o opravu totalni, tedy sneseni stavajici mostni konstrukce, odbourani spodni stavby
a vystavbu mostu nového, a to tak, aby bylo mozné v budoucnu realizovat dvoukolejnou trat Praha
— letidté — Kladno. Most se nyni sklada pouze z jednoho pole o délce 22 m, jehoZ nosnou konstrukci
tvofi deset predpjatych prefabrikovanych nosnikli, které jsou sprazeny Zelezobetonovou deskou.
Nosna konstrukce je se spodni stavbou spojena pomoci vrubovych kloubl s izolaéni Upravou, mostni
konstrukce je tedy provedena jako rozpérna. Vozovka byla navrzena na pozadovanou kategorii MS 12,5.
Komunikace ma Sitku 2 x 3,75 + 4,00 m, oboustranné chodnikové fimsy byly opatfeny zabradlim.
Vozovka na mosté ma stfechovity pficny sklon 2,5 %. Vyluky na trati byly nutné pouze pfi demolici
staré konstrukce, pokladani novych nosnik( bylo provadéno v pauzach mezi jizdami vlak(. Jednalo
se o koordinacné velmi naro¢nou stavbu, nebot v dané lokalité plsobi fada spravcu poduli¢nich siti
(TSK, Prazska plynarenska, Prazska vodohospodarska spolecnost, Prazska teplarenska). Komplikaci
pfi provadéni zemnich praci predstavovala kanaliza¢ni stoka, ktera vede pod mostem a trati.

Stavebni jama mostu pod ochranou zdporového paZeni Most v Korunovacni po rekonstrukci
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Vystavba vratné rampy Vyskocilova — 5. kvétna [TSK]

Novy najezd umozriuje odboceni z vychodniho ramene ulice Vyskocilova na ulici 5. kvétna a dale smér
déalnice D1. Ridi¢tm pfijizd&jicim ze smé&ru od Michle, administrativniho komplexu na Brumlovce a okoli
pfinesl mozZnost pfimo najet na patefni komunikaci smérem ven z mésta. Neni tak nutné slozité objizdét
¢ast Michle a zatézovat pfilehlé ulice zbytnou dopravou.

Rampa byla navrZzena jako jednopruhova, délky 70 m s odbo&ovacim pruhem délky 30 m v ulici
Vyskocilova. Na rampé bylo zfizeno osvétleni, odvodnéni je zajisténo pomoci pfikopu zakon&eného
horskou vpusti a dale kanaliza¢ni pfipojkou do stavajici stoky. Realizace rampy vyvolala upravy
stavajiciho vodovodu DN 500, optické trasy, kabell 22 kV a stavajiciho osvétleni.

Hlavnimi pfinosy jsou zvySeni tratové rychlosti
(odstranéni propadu rychlosti), zlepSeni komfortu
cestovani a zajisténi vyssi bezpec€nosti. Stavba
zahrnovala ve vybranych Usecich Upravy
zelezni¢niho svrsku, vyménu kolejového rostu,
reprofilaci odvodrovacich pfikopli, sanaci
kolejového loZe, sanaci vybranych propustki
v Usecich s upravovanym Zzelezni¢nim svrskem
nebo vyménu nevyhovujicich  konstrukci
Zelezni€nich prejezdd. Provedena byla také
rekonstrukce sdélovaciho a zabezpeovaciho
zarfizeni, pfi které doSlo k nahradé zastaralého
zafizeni novou technologii (3. kategorie)
umoznujici dalkové fizeni dopravy. V Zelezni¢nich
stanicich Praha-Branik, Vrané nad Vltavou,
Davle, Jilové u Prahy, Tynec nad Sazavou Zelezni¢ni stanice Praha-Branik

a v zastavce Luka pod Mednikem jsou nové

nastupisté s uroviiovym pfichodem s vyskou hrany 550 mm nad temenem kolejnice pro bezbariérovy
nastup do vozidel. Byly také zménény konfigurace kolejist, vymé&nény vyhybky za nové s elektrickym
ohfevem a dosazen informacni a orientaéni systém pro cestujici.

Opravy Prazského okruhu (D0) v Gseku Satalice — Béchovice (SOKP stavba 510) [RSD]

Stavba byla realizovana ve vice etapach s postupnym pfevadénim dopravy takovym zplGsobem, aby
byl vzdy zajistén provoz ve 2 + 2 jizdnich pruzich. Kvuli zachovani dopravniho rezimu 2 + 2 ve vSech
fazich vystavby bylo nutno provést rozSifeni vozovky smérem ke stfednimu délicimu pasu. Tato uprava
zaroven umoznuje vyhledové zkapacitnéni komunikace na 3 + 3 jizdni pruhy. V ramci souvislé udrzby
vozovky bylo provedeno odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev a pokladka novych asfaltovych
vrstev celkové tloustky 12 cm, pfi¢emz obrusna vrstva v tloustce 3 cm je z tichého asfaltu. Probéhla
také obnova vodorovného a svislého dopravniho znadeni a vyména, resp. doplnéni svodidel. Mezi dalsi
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dulezité prace patfila i oprava odvodnéni. Byla provedena potfebna udrzba Casti stavajicich stok
a pfipojek vyvlozkovanim. Déle se upravily vpusti a poklopy Sachet ve vozovkach. Byly instalovany nové
portaly velkoploSného dopravniho znaceni se spodnim osvétlenim a stavajici portaly byly odstranény.
Na mostech se provedla sanace a oprava fims i vyména a udrzba dilataCnich zavéru.

Oprava ulice Sporilovska [TSK]

Cilem bylo zlepSeni technickych parametr(
komunikace a snizeni negativnich dopadi
na Zivotni podminky obyvatel Zijicich v blizkém
okoli, nebot tato ulice do doby zprovoznéni
jihovychodni ¢asti Prazského okruhu slouzi také
tranzitni dopravé. Z divodu vedeni trasy tézkeé
nakladni dopravy ve sméru k Mé&stskému okruhu
byla na stavajici délené komunikaci s 2 + 2
jizdnimi pruhy provedena v uvedeném sméru
Uprava obrusné i lozné vrstvy a sjednoceni
povrchu celé vozovky.

Pro odstranéni staré hlukové zaté€Ze doslo
k vytvofeni nové zvukopohltivé vrstvy krytu. Aby
se zamezilo zbytenému pretézovani (pojezdu
nadmérné zatizenych t&Zkych nakladnich Novy zvukopohltivy povrch ulice Spofilovskd
vozidel), bylo v ramci modernizace instalovano

zafizeni pro vysokorychlostni vazeni vozidel. V ramci stavebnich uprav tohoto useku komunikace byla
provedena i rekonstrukce mostu nad ulici Tlrkovou s vymé&nou v8ech vozovkovych vrstev na nové
vanové izolaci. Provedena byla také vyména zadrzného systému, kovovych mostnich zavért véetné
vyztuznych zeber, sanace Zelezobetonovych fims a oprava odvodnovacich Zlabu.

Prehled rekonstrukci a oprav silni¢nich komunikaci v roce 2016

e Predmétem stavby naplanované v etapach na obdobi let 2012—2016 je sanace spodni
stavby Nuselského mostu (podhled nosné konstrukce, opéry a pilife), provedeni
nové izolace vozovky a nového vozovkového souvrstvi, vyména konstrukce chodniku
a vyména odvodriovacl véetné svislych svodu.

¢ V roce 2016 byla dokoncéena rekonstrukce pravého jizdniho pruhu vozovky ve sméru
do centra a poloZeny chodnikové panely a pochozi izolace na chodniku. V pravém
pruhu ve sméru z centra probihaly prace na mostovce (vyména konstrukce vozovky,

vyrovnani mostovky), na chodniku sanace Zeber a vyména chodnikovych paneld.
Soucasné probihal diagnosticky prizkum predpinaci vyztuze.

¢ V ramci novostavby mistni komunikace U Trezorky propojujici ulice Klikata a Radlicka
bylo provedeno zfizeni nové okruzni kfizovatky, vystavba 2 zéliva zastavek, Gprava
chodniku, stavba protihlukové stény, vybudovani destové kanalizace, Gprava
verejného osvétleni véetné zfizeni nového a Uprava opérné zdi mezi ulicemi Radlickd
a Na Hutmance.

e Zaroven byla prestavéna stavajici krizovatka Peroutkova — Klikata na okruzni
kriZzovatku. V ramci stavby déle doslo k upravé technické infrastruktury (kanalizace,
vodovody, retenéni nadrz, verejné osvétleni, optické kabely), rekonstrukci zastavek
v ulici Peroutkova a dale byly realizovény sadové Upravy v prostoru okruzni kfizovatky.

e V roce 2016 probéhla 1. etapa souvislé udrzby v Useku od Prazského okruhu
po hranice hl. m. Prahy.

e Byla provedena fréza tloustky 120 mm s naslednou asfaltovou ndhradou ACL 22S
tloustky 80 mm a SMA 11S tloustky 40 mm.

¢ Dale probéhla oprava trhlin, vyrovnavka obrub, povrchovych znak( a obnova
vodorovného dopravniho znaceni.

e Pokracovala vyména stdvajiciho krytu pravého jizdniho pruhu véetné pripojovacich
a odbocovacich pruhG komunikace ve ¢tyrech Usecich ve sméru do centra.

e V rdmci akce bylo provedeno odfrézovani obrusné vrstvy tloustky 40 mm, oprava
trhlin a nasledné pokladka nové vrstvy a obnova vodorovného dopravniho znaceni.

e Délka v roce 2016 opraveného Useku dosahla cca 3 km.
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e V ramci akce doslo k rozsifeni a zlepSeni smérovych parametrd v nebezpecném
useku o délce cca 300 m, kde bylo navrzeno zvétSeni poloméru oblouku a rozsiteni
pro bezpecné mijeni autobusd.

Rozsifeni komunikace na sjednocenou zékladni kategorii S7,5/50 bylo navrZeno

v délce 790 m. Rozsiteni je vzidy jednostranné. V dalSim Useku az ke Kolodé&jim je
rozsifeni feseno formou vyhyben vzdalenych na dohled cca po 200 m. Byly ztizeny
3 vyhybny o délkdch 51, 44 a 43 m, a to pouze na pozemcich stdvajici komunikace.
V misté rozsireni a vyhyben byl stavajici kryt sjednocen.

Realizace akce byla nezbytnd z diivodu vyuZiti této komunikace jako objizdné trasy
pri planované celkové uzavirce ulice Ceskobrodska zplisobené vystavbou prelozky
silnice 1/12, kterd je velmi zatizena automobilovym provozem mezi Prahou a Ceskym

Brodem. Prelozka bude soucasti realizace stavby 511 Prazského okruhu.

V ramci opravy pésiho bulvaru u stanice metra Nové Butovice byla provedena
demolice mostu na slabé vyuzivané sidlistni komunikaci, ktera slouzila spise jako
neoficidlni odstavna plocha.

Odstranénim mostu se vyrazné zkvalitnil prostor revitalizované pési zony a zaroven
doslo k uspofe investic, nebot most byl v havarijnim stavu a byla by nutnd jeho totalni
rekonstrukce v podobé vystavby nového, jejiz investicni naklady byly odhadovany

na 30 miliond korun. Také dojde k Uspore nakladd spojenych se spravou a udrzbou
mostu.

Oprava probéhla v Gseku Zitna — Vaclavské namésti. Navrzeno bylo pozménéné
Sirkové usporadani se snahou zachovat co nejvice stdvajicich parkovacich sténi.
Vozovka je ziviéna, parkovaci stani a chodniky jsou nové dlazdéné.

Parkovani je fe$eno prevazné jako $ikmé s ¢asteénym stanim na chodniku. Cast
chodniku urcena k parkovani je materialové odlisena.

Nové byly vybudovany dlouhé pricné prahy s integrovanymi misty pro prechazeni
a prechody. Doslo ke stavbé chodnikovych mys( a vysazenych narozi pro zkraceni
délky prechodi (zejména v pripadé velmi frekventovaného prechodu v prostoru
Vaclavského namésti).

Jednalo se o opravu mostu a prilehlé komunikace. V daném Useku byla odfrézovana
vozovka v tloustce 120 mm s néslednou asfaltovou nahradou.

e Oprava mostu spocivala v odstranéni vozovky, fims, izolace a vyrovnavaciho betonu.
Na ocisténou plochu byla provedena nova vyrovnavka do stfechovitého sklonu,
nasledné byla provedena nova izolace. Poté byly vybudovany nové Zelezobetonové
fimsy vcetné novych chranicek pro inZzenyrské sité. Podhled mostu byl ocistén

a sanovan. Pfi opravé doslo k prelozce dotéenych inZenyrskych siti.

Doslo k opravé podjezdu a podchodu. Pfedmétem Uprav bylo utésnéni dilatacnich
spar nosné konstrukce, sanace jejiho horniho povrchu a nasledna preizolace.

V Useku od vyjezdu z parkovisté Hlavniho nadrazi k Vaclavskému namésti byla
provedena fréza tloustky 100 mm s naslednou nahradou ACO11S tloustky 40 mm
a ACL 16S tloustky 60 mm. Probéhla oprava trhlin, vyrovnavka obrub, povrchovych
znakud a obnova vodorovného dopravniho znaceni.

V roce 2016 pokracovala rekonstrukce mostu Zavodu miru. Po predchozi etapé,
kdy byla provedena rekonstrukce povrchu vozovky na mosté a opravena dilatace,
probéhla vyména krytu vozovek i v navazujicich kfizovatkach na obou brezich.
Jednalo se o souvislou Udrzbu komunikace s frézou tloustky 50 mm s naslednou
Ziviénou nahradou LA tloustky 50 mm.

PéSi bulvdr s opérou odstranéného mostu ulice Na zlaté Ulice Stépdnskd po rekonstrukci
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V ramci souvislé udrzby komunikaci probéhly v roce 2016 tyto opravy:

V tunelu Mrazovka doSlo k obnoveni protismykovych vlastnosti vozovky technologii Peel-Jet
pfi pouziti tlaku 2 500 bar a rychlosti postupu cca 250 — 300 m#/h. V navazujicich usecich komunikace
(mezi tunely Strahovskym a Mrazovkou ve sméru k tunelu Mrazovka, na najezdové rampé od ulice
Mozartova a na sjizdné rampé smér Plzeriska) byla provedena udrzba s vyménou obrusné vrstvy. SU
za pouziti frézovani dale probéhla i na ulicich Doupovska (v€etné oprav sedmi zastavek autobusu),
Ceskoslovenského exilu (4. etapa, fréza provedena dle 3D modelu navigace, opraveny zastavky),
Vinohradska (Usek Pod Zidovskymi hibitovy — Jana Zelivského ve sméru do centra), Plzefiska (Usek
Pod Kotlafkou — Zahradnickova), Bucharova (Usek Plzeriska — Rozvadovska spojka), Kukulova (Usek
Plzefiska — Safranecka), Pod strani (Usek V Rybnigkach — Dube&ska), Hornocholupicka (2. a 3. etapa),
Na Banich, U uld, Podchy$ska, Udolni, Stavovska a Dablicka.

Souvisld udrzba ulice Kukulova

e Byla rekonstruovana trat od kfiZovatky s Taborskou ulici k zastavce Chodovska.

e Staré panely BKV byly odstranény, nova konstrukce traté je provedena systémem
pevné jizdni drahy W-tram s Zivicnym krytem.

o S rekonstrukci tramvajové traté byla spojena totalni oprava mostu pres Botic. Akce
zahrnovala kompletni demolici stavajici konstrukce mostu a vystavbu mostu nového.
Byla zbudovéna provizorni lavka pro prelozky siti na povodni strané mostu a provizorni
lavka pro pési a cyklisty na navodni strané mostu [TSK].

e Rekonstrukce traté probihala v Useku mezi zastavkami Koh-i-noor a Kubanské
nadmeésti.

e POvodni velkoplosné panely BKV byly nahrazeny prevazné prazci ve stérkovém loZi
se zatravnénim na vétsiné délky useku.

¢ Po rekonstrukci jsou nové bezbariérové pristupné vSechny zastdvky.

e Jednalo se o rekonstrukci traté v Useku Urxova — Palmovka.

e V/ Casti Useku byly pavodni velkoplo$né panely BKV byly nahrazeny prazci
ve $térkovém loZi se zatravnénim, v druhé ¢asti je trat fesena systémem W-tram
s Zivicnym krytem.

e Zastavky jsou nové reseny formou zastavkovych mysu.

* Probéhla rekonstrukce obratisté, jejiz soucasti byla vystavba dalsi vjezdové koleje,
ktera nové umoziiuje obraceni tramvajovych vlakl i ve sméru z centra (od zastavky
Bila labut).

» Byla provedena rekonstrukce traté v Useku Karlovo namésti — Namésti Miru.

e Rekonstrukce probihala po etapdch, pfi kterych byly opraveny vybrané casti traté
a krizovatkovych konstrukci.

¢ Byla provedena sanace dvojité kolejové spojky ve stanici Kacerov.

e Soucasné probéhla vyména drevénych prazcl za betonové v Useku Pankrac —
Budéjovickd a vyména kolejnic v Useku Kacerov — Budéjovicka

e Opatreni si vyzadalo desetidenni preruseni provozu v prislusném useku linky metra C.
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Rekonstrukce tramvajové traté Jecnd a Jugosldvskad Pokldddni travnich koberci v ulici Sokolovskd

TSK hl. m. Prahy priibézné provadi opatfeni ke snizovani hlukové zatéze predevSim vyménou
nevhodnych kryt( vozovek, vystavbou protihlukovych stén, vall a bariér, zvlasté pak v zastavbé uréené
pro bydleni. V roce 2016 probéhla z téchto divodl 3. etapa rekonstrukce ulice Bélehradska v Useku
Pod Karlovem — Otakarova, kde byla vyménéna dlazba za vozovku s zivicnym povrchem. Rekonstrukci
pro$la také komunikace K Barrandovu, kde byl v Useku St&pafska — Lamacova ve sméru do centra
polozen nizkohluény asfalt. V ramci akce byla rovnéz provedena oprava trhlin, vyrovnani obrub,
vycCisténi a vyrovnani betonového odvodriovaciho Zlabku a vy€isténi a uprava uliénich vpusti.

Mezi akce TSK hl. m. Prahy v roce 2016 patfily
i dalsi rekonstrukce a opravy komunikaci.
Na Stérboholské spojce pokracovala
8. a 9. etapou rekonstrukce havarijniho stavu
vozovky zplsobeného spodni vodou v podlozi.
Z tohoto divodu se provadéla rekonstrukce celé
konstrukce spolu s hloubkovym odvodnénim
a sanacemi podlozi. V ramci rekonstrukce byly
betonové obruby u stfedniho déliciho pasu
vymeénény v celé délce za nové kamenné.
Stavajici svodidla byla demontovana
a poSkozené casti vyménény. Na tramvajové
zastavce Pribézna byla provedena rekonstrukce
nastupnich ostravkd vcetné doplnéni prvku
drobné architektury dle pozadavkd MC
Prahy 10. Akce byla koordinovana s uUpravou
SSZ na kfizovatkach V olSinach — Pod Rapidem a V olSinach — Priibézna. V ulici Karoliny Svétlé byl
v ramci likvidace nasledkd povodné z roku 2002 rekonstruovan usek Narodni — Krocinova, kde se
po rozebrani konstrukce vozovky provedla sanace podlozi a oprava pripojek uli¢nich vpusti. V ulici
Belgicka bylo s pozadavkem na zvySeni bezpecénosti chodcl u Skoly provedeno rozSifeni chodniku
na ukor vozovky a byla zvySena celé kfizovatka s ulici Uruguayskou v&etné& vysazeni narozi. Probéhla
rekonstrukce spodni stavby rampy G Barrandovského mostu. V ramci stavby byla provedena Uprava
a sanace povrchl betonu nosné konstrukce, opér a kfidel. Kfizovatka Prokopova x Rokycanova byla
upravena z prise¢né na stykovou. Vozovka je zivicna, chodniky a vjezdy jsou dlazdény. V ramci
chodnikového programu Prahy 6 byly provedeny celkové opravy ulic Muchova, Kanadska a Loutkarska,
které zahrnovaly rekonstrukce vozovek, parkovacich stani a chodnikd. V ulici Nad Zamecnici byla
realizovana 1. etapa opravy komunikace. V ulicich Safranecka a Roentgenova byla provedena oprava
vozovky a chodnik.

Rekonstrukce ulice Roentgenova

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy jako spravce vétSiny komunikaci mésta vcetné jejich
prislusenstvi odpovida za jejich uspokojivy technicky a provozuschopny stav. Zajituje proto viechny
potfebné opravy komunikaci, jejich €isténi, Uklid, zimni i letni Gdrzbu. Vyuziva k tomu finan¢ni prostfedky
z bézné ¢asti rozpoctu hl. m. Prahy, pfispévky SFDI i nékterych méstskych &asti. V roce 2016 bylo
na opravy a udrzbu vynaloZeno 1 454 mil. K&, na Cisténi a zeleft 723 mil. K& a na zajisténi zimni udrzby
komunikaci (bez zapocteni posypového materialu) 568 mil. K&. Kapitalové vydaje Cinily 1 452 mil. K¢,
z toho pres 227 mil. K& &inil prispévek SFDI a pfes 54 mil. K& prisp&vek MC.

74 DOPRAVNI STAVBY A UDRZBA KOMUNIKACI



FINANCOVANI PROVOZU A ROZVOJE DOPRAVY

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2016 financovany z rozpoctu
hlavniho mésta Prahy, k némuz pfispivaly zdroje statniho rozpoctu, z vlastnich zdroji Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. a dalSich méstskych organizaci. K financovani byly dale vyuzivany dotace
z fond EU a uvéry EIB (Evropské investicni banky).

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, upraveny k 30. 6. 2016, dosahl na vydajové strané 74,5 mld. K&, z toho
vydaje v kapitole 03 Doprava, Cinily 23,5 mld. K&. Kapitola 03 tak byla i v roce 2016 nejsilngjSi kapitolou
vydajové strany méstského rozpoctu (témeéf 32 %).

Na béznych vydajich hlavniho mésta se doprava podilela takika 34 %, na vydajich kapitalovych
bezmala 26 %.

RozloZeni vydajti v méstském rozpoctu v roce 2016 (rozpoéet upraveny k 30. 6. 2016)

infrastruktura /_ 31,6 %

9,3 %

Rozvoj obce
2,0 %

Skolstvi, mladez
a samosprava
23,8 %

Pokladni sprava
3,9 %

Zdravotnictvi
a socialni oblast

iy Kultura, sport 5,3 %
Hospodafstvi Bezpecnost 4 cestovni ruch

4,7 % 3,8% 33 %

Vnitfni sprava
12,3 %

Doprava
33,9 %

Doprava
25,7 %

Ostatni Ostatni
66,1 % 74,3 %

Z celkové Castky, planované v upraveném rozpoctu pro oblast dopravy (23,5 mid. K¢), bylo 18 mid. K&
urceno pro kryti béznych vydaji a 5,5 mid. K¢ na vydaje kapitalové.

Podily béznych a kapitalovych vydajt v kapitole 03 Doprava (rozpoéet upraveny k 30. 6. 2016)

Bézné celkem
76,8 %

v tom .
kapitalové MC
1,0 %

Kapitalové celkem v tom bézné MC
23,2 % 1,1 %

Na cCerpani béznych vydaji se v dopravé kazdoro¢né podili rozhodujici mérou vydaje spojené
se zajiStovanim provozu vefejné hromadné dopravy osob. Na tento ucel bylo v upraveném rozpoctu
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vyClenéno 14,2 mild. K&. Na spravu, udrzbu a provoz komunikaci bylo uréeno 3,5 mid. K¢ a 0,3 mid. K&
bylo vy€lenéno na kryti riiznych ostatnich nezbytnych vydaju.

Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2016 (rozpocet upraveny k 30. 6. 2016)

Hromadna doprava
65,8 %

Ostatni vydaje

1,9 %
Komunikace
32,3 %
Hromadné doprava Komunikace
79,1 % 75,2 %

Ostatni

\qygaoje Komunikace Hdrzg‘rziga Ostatni vydaje
o7 19,3 % oa g0, 2,6 %

Vydaje kapitalové byly urleny zejména pro investice rozvojové (57 %) a rozsahlejSi opravy
arekonstrukce (42 %). Pfevazovaly vydaje uréené pro zlepSeni komunikacni sité a podminek pro provoz
silni¢ni dopravy. Z celkové €astky 5,5 mld. K& bylo na obnovu a rozvoj hromadné dopravy vyclenéno
1,2 mld. K¢, na investice do komunikacéni sité 4,1 mld. K&. K relativné nizkému podilu finanénich
prostfedkd uréenych pro investice do systému hromadné dopravy osob je tfeba pfipomenout, ze dalsi
investice sméfujici do tohoto systému byly hrazeny i z jinych zdroju.

Z celkovych vydajd, uréenych v upraveném rozpoctu na rok 2016 v kapitole 03 pro dopravu, Cinil
podil vydaju na zabezpeceni provozu, obnovy a rozvoje hromadné dopravy osob 66 %, podil vydaju
na zajisténi provozu silni¢ni dopravy a rozvoje komunikacni sité mésta 32 %. Podrobné&jsi rozbor polozek
v rozpisu vydaju na dopravu ukazuje, ze 18 mld. K& sméfovalo k zabezpeceni provozu, béznych oprav
a udrzby dopravniho systému mésta, 2,3 mld. K& k zajisténi rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy
technického vybaveni, 3,1 mid. K& bylo vy¢lenéno na investice rozvojové a 0,1 mid. K¢ na vydaje
ostatni.

Struktura celkovych vydaji na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2016 (rozpocet upraveny k 30. 6. 2016)

Provoz, udrzba, bézné opravy
76,6 %

Ostatni
vydaje
0.4 % Rozvojové ak Ahlejsi
jové akce Rekonstrukce, rozsahlejsi
13,3 % opravy, inovace
9,7 %
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Vyvoj struktury vydajt na dopravu v rozpoctech hlavniho mésta Prahy (rozpoéty upravené k 30.6. b. r.)

27,8 mld. K&

24,8 mld. K&

251 mld. K& 24,9 mld. K& 535 14 kg 23,5 mld. K&

23,2 mld. K¢

2010 2012 2013 2014 2015

2016
[ ostatnivydaje @@ provoz, béZzné opravy [ rekonstrukce, inovace [ rozvojové akce

Ze statniho rozpoctu byly hlavnimu méstu Praze poskytnuty ucelové vazané prispévky na uhradu
nékterych nakladu provozu PID. Z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) byl poskytnut
pfispévek na udrzbu, opravy a vystavbu komunikaci, které do€asné plini funkci chybéjici nadfazené
silnicni sité. Stat se téz podili na vystavbé Prazského okruhu, za jejiz financovani prevzal v minulosti
plnou garanci. V roce 2016 bylo na tento ucel vydano celkem 102 mil. K¢ (v€. DPH a valorizace).

Spolu s unijnimi fondy se rozpocet mésta podilel na financovani opera¢nich programt EU.
Vyznamnym zdrojem financovani provozu systému hromadné dopravy jsou trzby z jizdného, pfipadné

dalSi drobné trzby. Zakladni relace mezi objemem trzeb a dotaci v provozu Prazské integrované dopravy
jsou patrné z nasledujicich grafd.

Provozni dotace a trzby z jizdného v PID (rok 2016, bez trieb a dotaci zeleznice v Praze i Stfedoceském kraji)

fg 179 mid. K& 18,7 mld. K&
16
14
C 12
T 10
1S
8
6
4
0 uzemi HMP tzemi Stck Uzemi obsluhované PID celkem
= trzby z jizdného =3 dotace z rozpo¢tu HMP = dotace z rozpoctu Stck a obci

Provozni dotace a trzby z jizdného Zeleznicnich
dopravcti v PID na tzemi hl. m. Prahy (rok 2016)

Castkou 6,3 mld. K& pfispél k Uhradé

dOtVace ) tery,dopravcu investi¢nich nakladd dopravniho systému
z rozpoctu statu v rdmci PID N . ‘o .
229 139% mésta z vlastnich zdroji Dopravni

podnik hl. m. Prahy, a. s. Na obnovu
vozového parku MHD (zakoupeno bylo
mj. 39 novych tramvaji typu 15T) bylo

0,98 mld. K&

dotace vénovano 5,5 mid. K¢ a 0,8 mid. K&
z rozpo¢tu HMP na daldi investiéni akce.
65 %
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PROJEKTY EU S UCASTNI TSK HL. M. PRAHY

Operacni program Doprava (OPD) — Programovaci obdobi 2007-2013

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy N

v ramci Programovaciho obdobi 2007-2013 *
realizovala celkem pét Projektd v letech o P D % o
2007 az 2015, které byly finanéné podpofeny *oxx
Evropskou unii. Pfispévek z Fondu soudrznosti

Evropska unie tvofi 85 % celkovych nakladu.

Zbyvajicich 15 % hradilo formou spoluucasti hlavni mésto Praha ze svého rozpoctu.

I. Systém ftizeni a regulace méstského silnicniho provozu v hlavnim mésté Praze

Oblast podpory: ~ Zavadéni systémd fizeni a regulace silni¢niho provozu v Praze
Cislo projektu: CZ.1.01/5.2.00/07.0029
Proplaceno (K&): 556,5 mil.

Projekt byl rozdélen do Sesti funkénich oblasti:

= Rizeni prostifednictvim svételnych signalizagnich zafizeni
= Hlavni dopravni fidici ustfedna

= Opticka sit

= Sbér dopravnich informaci

= Rozsifeni funkcionality méstské radiové sité

= Meteorologicka Cidla

Il. ZvySeni bezpecnosti silnicniho provozu v hlavnim mésté Praze

Oblast podpory: ~ Zavadéni systému fizeni a regulace silnicniho provozu v Praze
Cislo projektu: CZ.1.01/5.2.00/08.0129
Proplaceno (K&): 378,4 mil.

Projekt byl rozdélen do tfi zakladnich oblasti:
= Rizeni a monitorovani dopravy v tunelech
= Poskytovani dopravnich informaci

» Harmonizace telematickych systému na Méstském okruhu (MO) a radialach v souvislosti s novymi
stavbami

IlIl. Komplexni telematicky dohledovy systém

Oblast podpory: ~ Zavadéni systému fizeni a regulace silnicniho provozu v Praze
Cislo projektu: CZ.1.01/5.2.00/12.0276
Proplaceno (K&): 53,2 mil.

Projekt obsahoval:
=  Komplexni telematicky dohledovy systém

IV. Modernizace a dodavky systému Fizeni dopravy v hlavnim mésté Praze

Oblast podpory: ~ Zavadéni systémdu fizeni a regulace silni¢niho provozu v Praze
Cislo projektu: CZ.1.01/5.2.00/14.0380
Proplaceno (K¢): 345,3 mil.
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Projekt obsahoval:

= Vystavbu a obnovu 167 SSZ v rdmci Smlouvy o dilo na ,Udrzbu, obnovu a dodavky zafizeni
pro fizeni dopravy v hlavnim mésté Praze*“.

V. Intenzifikace nasazeni telematickych zarizeni ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy

v hlavhim mésté Praze

Oblast podpory: ~ Zavadéni systému fizeni a regulace silni€niho provozu v Praze
Cislo projektu: CZ.1.01/5.2.00/14.0418
Proplaceno (K¢): 608,6 mil.

Projekt tvofi pét funk&nich oblasti:

= Modifikace kfizovatek SSZ za u€elem zvySeni bezpecnosti dopravy
= Doplnéni a Uprava infrastruktury SSZ a pfenosu dopravnich dat

= Modernizace technologického zafizeni v tunelu TéSnov

= Doplnéni sbéru dopravnich informaci pro fizeni dopravy

= Modifikace rezimu fizeni SSZ z nadfizené Urovné vcetné doplnéni preference méstské hromadné
dopravy

Operacni programy programovaciho obdobi 2014-2020

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy pfistoupila aktivnhé k procesu pfipravy zadosti o podporu
s moznosti ¢erpani financnich prostfedk z operacnich program( z nového programovaciho obdobi
2014-2020 a vyuZila prvnich vyhlaSenych vyzev pro pfedkladani zadosti o podporu, které byly
relevantnimi Fidicimi organy vyhlaseny.

V roce 2016 tak byly pfipraveny tfi dotacni Zadosti o dotaci do vyzvy €. 27 Operacniho programu
Doprava (specificky cil 2.3 — ZlepSeni Ffizeni dopravniho provozu a zvySovani bezpecnosti dopravniho
provozu):

= Systém informaci o dojezdovych dobach na Méstském okruhu
= Systém navadéni pro volna parkovaci mista v ulicich Prahy
* Rozvoj dopravné zavislého Fizeni na SSZ s vazbou na Méstsky okruh

EVROPSKAUNE Ministerstvo
Evropské strukturaini a investi¢ni fondy |
Operacni program Doprava d Opl’avy E

Dale byla pfipravena zadost o dotaci do vyzvy & 14 Operaéniho programu Praha - pdl ristu CR
(specificky cil - 2.1 Energetické uspory v méstskych objektech dosazené také s vyuzitim vhodnych
obnovitelnych zdroju energie, energeticky efektivnich zafizeni a inteligentnich systému Fizeni):

= Snizeni energetické naroCnosti Strahovského a Zlichovského tunelu

* X x A PRA|HA
o * EVROPSKA UNIE PRAlGUE
* Evropské strukturalni a investi¢ni fondy PRAlGA

* 4 xF Operaéni program Praha — pdl ristu CR PRAlG
V souladu s terminy uvedenych dotaénich vyzev byly nasledné na pfelomu roku 2016 a 2017, resp.
poc¢atkem roku 2017, uvedené Zadosti o dotaci pfedloZeny a zaregistrovany.

PFipadna vys$e dotace tvofi u projektd OP Doprava 85 %, u projektu z OP Praha — pdl ristu CR 90 %,
celkovych nakladu projektd.
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OSTATNI DRUHY DOPRAVY

Leteckd doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na ruzyfiském Letisti Vaclava
Havla Praha lezicim na severozapadnim okraji mésta (vefejné mezinarodni letisté s vnéjSi hranici).
Kromé toho je na uzemi mésta nebo v jeho blizkém okoli situovano nékolik dalSich menSich letist
(Lethany — travnaté vefejné vnitrostatni a neverejné mezinarodni letisté, Kbely — vojenské letisteé, Tocna
— travnaté neverejné vnitrostatni letisté, Vodochody — nevefejné mezinarodni letisté).

Letisté Praha ma k dispozici tfi vzletové a pfistavaci drahy, z nichZ jedna je dlouhodobé& uzavfena.
Celkova ro¢ni kapacita drahového systému je pfiblizné 200 tis. pohybl (vzletd a pfistani) letadel/
rok. Maximalni hodinova kapacita ¢ini 46 pohybu letadel/h. Pro odbaveni cestujicich slouzi na letisti
tfi termindly. V severnim arealu letisté jsou umistény Termindly 1 a 2 (1 — lety mimo Schengensky
prostor, 2 — lety do Schengenského prostoru), Terminal 3 (pfedevSim vSeobecné letectvi) je situovan
v arealu jiznim. V roce 2016 byla zmodernizovana hala Terminalu 1, v niz bylo zfizeno nové Visitor
Centrum. Celkova kapacita terminal(l slouzicich pro odbaveni cestujicich je 15,5 mil. cestujicich/rok.
Pro odbaveni nakladl jsou k dispozici dva terminaly v severnim arealu letisté s celkovou kapacitou
200 tis. t/rok.

V roce 2016 operovalo na Letisti Praha celkem 374 dopravcl, z toho 64 dopravcl v osobni dopravé
na linkach pravidelnych, 12 dopravct nizkonakladovych a 6 dopravcl pravidelné v pfepravé nakladu.
Ostatni dopravci provozovali charterové lety, privatni lety a nepravidelnou nakladni dopravu. Celkem
byly v roce 2016 z prazského letist€ uskuteCnény lety do 183 destinaci v dopravé pravidelné
a do 656 destinaci v dopravé charterové. Na nékterych destinacich byly pfitom provozovany spoje
pravidelné i nepravidelné.

Letisté Praha — odbavovaci plocha Termindlu 1 Letisté Praha — Airbus A380 v aredlu Sever

Nejvyssi objemy cestujicich byly odbaveny na destinacich sméfujicich do Velké Britanie (1,71 mil.),
Némecka (1,16 mil.), Italie (1,04 mil.), Ruské federace (0,96 mil.) a Francie (0,96 mil.). Nejvice zatizenou
byla destinace sméfujici na pafizske letisté Charles de Gaulle s poc¢tem 0,69 mil. cestujicich, nasleduji
Moskva/Seremetévo (0,66 mil.), Amsterdam (0,60 mil.), Frankfurt (0,52 mil.) a Londyn/Heathrow
(0,43 mil.).

Oproti roku 2009, ve kterém byl zaznamenan vSeobecny pokles, doslo v roce 2010 v letecké prepravé
osob i nakladu celosvétove k oziveni, a pokud se tyka prepravy osob, pokracoval tento trend i v dalSich
letech. V roce 2016, ve srovnani s rokem 2015, stoupl na celém svété pocet cestujicich v priméru
0 6,5%. S vyjimkou Afriky, kde doSlo k poklesu (-1,9 %), Ize narlst pozorovat ve vSech ostatnich
Castech svéta — Evropa 5,0 %, Severni Amerika 3,9 %, Blizky vychod 9,4 %, oblast Asie — Pacifik 9,0 %
a Jizni Amerika — Karibik 2,2 %. Pfeprava nakladu v celosvétovém priméru vzrostla o 3,5 %, nejvice
v oblasti Blizkého vychodu (5,8 %). V Evropé doSlo k nartstu o 4,1 %, v Severni Americe o 1,7 %,
v Africe 0 0,6 %, Asie — Pacifik 0 4,5 % a v oblasti Jizni Amerika — Karibik 0 1,5 %.
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V mezinarodnim srovnani je pozice Letisté Vaclava Havla Praha patrna z nasledujici tabulky.

Pocty cestujicich odbavenych na vybranych letistich (mil. cestujicich/rok)

lewt 2000 2008 204 2015 206 16/15
'Hartsfield-Jackson International (Atlanta) 80,2 90,0 96,2 101,5 104,3 103 %
‘Bejing Capital International Airport 21,7 55,9 86,1 89,9 94,4 105 %
(O'Hare International (Chicago) 721 69,4 70,1 76,9 78,0 101 %
london Heathrow 643 66,9 73,4 75,0 757 101 %
Paris Charles de Gaulle 478 60,9 63,8 65,8 65,9 100 %
‘Amsterdam Schiphol 393 47,4 55,0 58,3 63,6 109 %
(Frankfurt T 49,0 53,5 59,6 61,0 60,8 100 %
Istanbul Atatiirk Airport 147 28,6 56,9 613 60,1 98 %
‘Madrid Barajas T 326 50,8 41,8 46,8 50,4 108 %
‘RomaFiumicino 259 35,2 38,6 40,5 41,7 103 %
(CopenhagenKastrup 182 215 25,6 26,6 29,0 109 %
Stockholm Arlanda 183 18,1 22,4 232 247 106 %
ViennaSchwechat 118 19,7 22,5 22,8 234 103 %
‘BrusselsAirport 215 185 21,9 235 21,8 93 %
Letisté ViclavaHavlaPraha 58 12,6 11,1 12,0 13,1 109 %
‘Warsaw Frederic Chopin 43 9,5 10,6 11,2 12,8 114 %
‘Budapest Ferihegy 47 8,4 9,2 10,3 11,4 111%
Bratislava M.R. Stefanika 03 2.2 14 16 18 113%
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Celkovy objem cestujicich odbavenych v roce 2016 na tfech nejzatizengjSich eskych letistich (Praha,
Brno, Ostrava) €inil 13,8 mil. cestujicich, tj. o 7,8 % vice nez v roce 2015. Objem letecky pfepravenych
nakladd (zbozi a posty) stoupl 0 28,7 % a Cinil 79,4 tis. tun.

Podil Letidté Praha na celkovych vykonech tfi vySe uvedenych tuzemskych letist €inil v osobni pfepravé
95,1 %, v pfepravé nakladni 89,6 %.

Podil letist na vykonech v osobni pfepravé Podil letist na vykonech v nakladni prepravé

% z celkového objemu odbavenych cestujicich (2016) % z celkového objemu prepraveného zboZi a posty (2016)
Praha Praha
95,1 % 89,6 %
Ostrziva Brno Ostrava Brno
1,9 % 3,0 % 5,2 % 5,2 %

V roce 2016 bylo na Letisti Praha odbaveno celkem 13 074,517 tis. cestujicich, coz predstavuje
ve srovnani s rokem 2015 narust o 8,7 %. Pocet tzv. lokalnich cestujicich, u nichz je Praha pocatkem
nebo cilem letu, vzrostl 0 9,2 %, zatimco transfer a tranzit o 12,2 % poklesl. Lokalni cestujici tak tvofili
98 % z celkoveho poctu odbavenych osob.

VétSina cestujicich (95,3 %) byla odbavena na linkach pravidelnych. Z celkového objemu pres 13 mil.
cestujicich bylo 67,9 % prepraveno na linkach sitovych dopravci, podil nizkonakladovych spole¢nosti
¢inil 27,4 % a podil leteckych spole¢nosti charterovych 4,5 %. Podil provozovatell privatnich letd Cinil
necelych 0,2 %. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v Cervenci (1 454,7 tis. osob), nejméné v lednu
693,7 tis. osob). Ve srovnani s rokem 2015 bylo mési¢ni maximum dosazené v roce 2016 0 6 % vySSi.
Ceskou republiku jako bydli$t& uvedlo 37 % cestujicich, druha nejpodetnéjsi skupina (9 %) uvedla
Velkou Britanii, tfeti Rusko (7 %). Soukromé cestovalo 71 %, sluzebné 29 % cestujicich odlétajicich
z Prahy. Manazefi a podnikatelé tvofili 32 % cestujicich, zaméstnanci 49 % a 8 % cestujicich odlétajicich
z Prahy byli studenti.

—~

V nakladni pfepravé byl v roce 2016 letecky odbaven naklad v celkovém objemu 71 090,9 t. Pfeprava
nakladu byla tedy oproti roku 2015 0 20 495,6 t vy$Si (narGst 0 40,5 %). Nejvice nakladu bylo pfepraveno
v prosinci (7 103,2 t), nejméné v lednu (4 512,2 t). Mé&si¢ni maximum bylo v roce 2016 o0 32,8 % vySsi
nez v roce 2015.




Pocet pohybu letadel v roce 2016 &inil 136 766 pohybU/rok, cozZ je o 8 748 pohybl vice nez v roce 2015

Ve srovnani s rokem 2015 byl maximalni mési¢ni pocet pohybl v roce 2016 o0 5,6 % vySsi.

Po roce 1991, ktery byl v osobni pfepravé nejslabdim od roku 1982, za€al po€et odbavenych cestujicich
prudce rlst, takze jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvy$$i hodnoty predchozi historie letisté (cca
2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978—-1979). Soucasné vzrlstaly i poCty pohybl letadel. Dlouhodoby
trend rlstu vykonu letecké dopravy byl koncem roku 2008 a v roce 2009 vlivem ekonomické krize
prerusen a mésicni pocty odbavenych cestujicich klesly pod uroveri minulych srovnatelnych obdobi.
Celkovy objem cestujicich odbavenych na Letisti Praha se z 12,6 mil. v roce 2008 snizil v roce 2009
bezmala az na uroven roku 2006. V letech 2012 az 2014 se celoro¢ni pocet cestujicich pohyboval
s mirné rostouci tendenci v okoli 11 mil. osob a v letech 2015 i 2016 prudce stoupl.

V dlouhodobém vyvoji Ize v osobni pfepravé pozorovat mirny pfesun zajmu cestujicich do obdobi
mimo tradi¢ni letni turistickou sezénu. Zatimco v roce 1990 Cinil podil dvou hlavnich prazdninovych
meésicl 25 % celoro¢niho objemu, v letech 2010-2016 tento podil kolisal v rozmezi 22 — 23 % (2016 —
22,4 %). Dlouhodobé stoupa pocet odbavenych osob pfipadajici na jeden pohyb. V roce 2016 dosahl
v celoroénim priméru hodnoty 95,6 osoby/pohyb s ¢ervencovym maximem 107,4 osoby/pohyb (1990
— celoro¢ni primér 40 osob/pohyb).

Vyvoj vykonl Letisté Praha (poéty odbavenych cestujicich a pohybti letadel)
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Vyvoj vykont Letisté Praha (odbaveny naklad — zbo#i a posta)
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Meésicni pocty cestujicich odbavenych na Letisti Praha v letech 2014-2016

1600
1400 —
1200 S

Lo00 e 1280,1 N
800 /
600
400
200 | 2014 2015 2016 |

1454,7

tisic cestujicich / mésic

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

82 OSTATNI DRUHY DOPRAVY



Vyvoj poctu cestujicich/1 pohyb (Letisté Praha, 1981-2016)

100 ‘@
90 ‘{ @ skuteCnost trend |

2 "

z =

<

o

o

S~

ey

=

\U

=

)

2

%]

Q

o

20

A N OO < N O N0 OO d N MM - N OO da M- W OVWIN WO O AN M < 1n O
00 00 0 0 0 0 W W 0 O O A O O O O O O O O O O O O © © 0 O O W o o o A d
A O OO O OO O O OO OO O O OO O OO OO O O OO ) O OO O O O O O O O 0O oo o o o o
=" =" A A H A A A H H A H AN AN AN AN AN AN NN NN N NN NN NN

Také preprava nakladu na Letisti Praha od poloviny devadesatych let minulého stoleti rostla a v roce
2005 byla poprvé v dlouhodobém priméru prekro¢ena hodnota nejvy$Siho primérného vykonu
dosazena v minulosti. Ve srovnani s léty 1981-1990, kdy primérny roéni vykon ¢&inil 35,4 tis. t/rok,
je primér let 2007-2016 (54,4 tis. t/rok) o 53,8 % vys$Si, a to i pfes poklesy, které nastaly v letech
2008-2009 a 2012-2015.

Letisté Praha — Termindl 1 Letisté Praha — odbavovaci hala Termindlu 2

Od centra mésta je letisté vzdaleno cca 11 km. Letis§té obsluhuji linky rychlé méstské autobusové
dopravy sméfujici k trasam metra A (stanice metra Veleslavin) a B (stanice metra ZIi¢in). Projizdi zde
i autobusové linky dalkové a regionalni dopravy. Specialni autobusova linka Airport Express, uréena
predevsim pro letecké cestujici, je vedena ze Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi k Terminaldm 1
a 2. K dispozici je taxi doprava provozovana jednak osobnimi automobily, jednak minibusy a operuje
zde fada puUjc¢oven automobill. Pfrevazujici podil pfi zajistovani pfepravy osob mezi letistém a méstem
ma automobilova doprava (véetné taxi), a to jak v souhrnném spektru uzivatelt dopravniho systému
(letecti cestujici, zaméstnanci, navstévnici atd.), tak, i kdyz méné vyrazné, u kategorie odlétajicich
leteckych cestujicich, u které je tento udaj pravidelné Letist€ém Praha sledovan.

Délba prepravni prace u cest na letiSté a z letiSté Délba prepravni prace pfi cestach na letisté

Vsechny kategorie celkem, Cerven 2016, prac. den, 6-22 h Pouze odlétajici cestujici, pramér za rok 2016
) Osobni a dodavkové automobily Automobily
Taxi 52,0 % 24 %

a smluvni
doprava
22,1 %

Pesky Taxi
a na kole Autobusy Autobusy méstské, 30 % Jinak Vefejna doprava
0,56%  dalkové regionalni a AE 1M % 35 %
1,9 % 235 %
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V roce 2016 bylo v severni ¢asti arealu letisté k dispozici verfejnosti a zaméstnancim vice nez 7 tis.
odstavnych a parkovacich stani, z toho necelych 600 stani v zéné cargo. NejvétSi pocet stani (4 715 stani)
je pro vefejnost a zaméstnance k dispozici v letistém provozovanych parkovacich objektech PA Smart,
PC Comfort a PD Holiday. DalSi stani jsou v objektu T1+T2 a na parkovistich rozmisténych na vhodnych
mistech arealu. Vét3ina stani je stfednédobych a dlouhodobych, pro operativni obsluhu je k dispozici
490 stani kratkodobych.

V jizni Casti aredlu je pro vefejnost ureno 104 parkovacich mist situovanych u Terminalu 3. DalSi
stani jsou v této ¢asti aredlu k dispozici zaméstnancim leti$té, organizaci, které maji k letisti vztah
a obyvatelum pfilehlych bytovych domu.

Dal8ich vice nez 5 000 parkovacich stani, slouzicich zejména leteckym cestujicim, je rozmisténo
mimo aredl letisté v riznych lokalitach v jeho SirSim okoli.

Vodni doprava

Prazska vodni doprava zajistuje prepravu osob a nakladu po fece Vlitavé, jejiz délka je na uzemi Prahy
30,9 km. Na toku v Praze je pét plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice, Podbaba).
Kapacita vodni cesty je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba (5,2 mil. t/rok) a Smichov
(2,8 mil. t/rok).

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000-2016

1898 21716 3747 5775 1897
2530 24 576 2329 7740 1799
2414 25797 2720 8950 2335
2713 24 599 3738 11 858 2 640
3405 27518 3611 10317 2 695
1649 24 498 3199 7877 1062
3225 26 347 4643 8327 2524
3570 24622 3855 8 880 3763
3500 25575 4501 8915 4560

Osobni lodni doprava po Vitavé ma charakter prfevazné turisticky a spolecensky. Celoro¢né zajistuje
provoz nékolik spole¢nosti, které se specializuji na rizné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze
se Sirokou nabidkou dalSich sluzeb. Charakter pravidelné dopravy ma provoz prazskych pfivozu, které
jsou soucasti Prazské integrované dopravy (PID) — viz kapitola 3.6. V roce 2015 zacal byt provozovan
pFivoz, spojujici HoleSovice se Stvanici a Karlinem.

K nejvétsim provozovatelim osobni lodni dopravy patfi Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. (PPS),
Prague Boats, s. r. 0., AQUAVIA Praha, s. r. 0. a Prazské Benatky s. r. 0.

Nejstarsim provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s.
(PPS), ktera byla zalozena v roce 1865. V souCasné dobé tato spole€nost tvofi konsorcium
se spole¢nosti Prague Boats, s. r. 0., ktera je provozovatelem lodi zajistujicich plavby obou spole¢nosti.

Prague Boats, s. r. 0., vznikla rozdélenim pavodni spole¢nosti Evropska vodni doprava (EVD) a ma
pFistavisté u Cechova mostu. Flotilu historickych parnikd Vitava a VySehrad doplfiuje 19 modernich
motorovych lodi. Provoz vSech lodi je celorocni, a to bud v pravidelnych €asovych intervalech nebo
dle individualnich pfani objednatell. SpoleCnosti Prague Boats a PPS poradaji nejraznéjsi okruzni
plavby po Vitavé, do ZOO, ale i celodenni vylety na Slapy a do Mélnika. Soucasti lodniho parku je
i unikatni plavidlo Elektronemo, které je pohanéno slunecni energii (solarni panely pokryji az 45 %
spotfeby elektromotord), slouzi pro okruzni plavby po Vitavé a kotvi na Kampé. Ctyfi malé, ekologicke,
ruéné vyrabéné mahagonové lodé s hybridnim elektropohonem jsou pouZivany na projizdky kolem
Malé Strany, Narodniho divadla, Karlova mostu a k propluti Certovkou.
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Vyvoj v poctu prepravenych osob dvéma nejvétSimi prepravci (osob/rok v tisicich)

\PragueBoats 196 199 230 179 145 193 205 209 246 283 298 322
PPS | 86 115 229 208 94 91 107 98 149 162 186 189

Spole¢nost AQUAVIA Praha, s. r. 0. pofada spoleCenské akce na tfech lodich — Moravia, Czechie
a Klara. Spole¢nost pofada hodinové a dvouhodinové projizdky nebo projizdky podle prani zakaznika.
Pristavisté ma Na FrantiSku.

Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé pofada spolenost PraZzské Benatky s. r. o. Plavby se pofadaji
celoro€né. Salonni rychlolod Nepomuk slouzi k soukromym akcim. Spole€nost dale provozuje
5 celodfevénych uzavienych lodi, gondolu ,Eleonoru® a oteviené vitavské Cluny, které jsou nové
postavené kopie tzv. vitavskych nahacu, lodi s plochym dnem a témér svislymi boky, které mohou plout
i po mélCinach. Z pfistavist ,Judita“ vyjizdéji lodé kazdych 15-20 minut. Spole¢nost dale provozuje
prazske pfivozy.

V dubnu roku 2016 pfiplul poprvé do Prahy témér stometrovy kolesovy parnik Elbe Princesse, nejvétsi
ficni hotel, ktery kdy do metropole pfiplul. Na devét dni trvajici plavbu Berlin — Praha a zpét se bude
vydavat pravidelné. Lod b&hem ni propluje celkem deseti mésty, ve kterych se mohou cestujici
zUcastnit poznavacich exkurzi. | pfes vysokou cenu zajem turist( o plavby lodi z Némecka do Prahy
stéle roste.

Rada mensich spolegnosti zajistuje projizdky a spoledenské akce dle individualnich objednavek.
Pfistavisté téchto spole€nosti jsou po obou bfezich Vitavy v centru mésta, napfiklad Na FrantiSku,
na Kampé, na Dvorakové nabrezi. SpoleCnosti pofadaji na objednavku nejen vyhlidkové okruhy
po Praze, ale i vylety na Slapy, do Nelahozevsi, Podébrad, Mélnika a Drazdan.

Kromé restauracnich vyhlidkovych lodi jsou provozovany i historické lodé OLD TIME BOATS
pro 6 az 10 osob a motorové ¢luny TAXI BOAT pro 2-3 osoby.

Rizni doméaci a zahrani¢ni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim
z nejvétSich provozovatell je Evropska vodni doprava — Sped, s. r. o., ktera zajistuje vnitrostatni
i zahrani¢ni pfepravu hromadnych substratd, tézkych kusd, kontejnerd, kapalin apod. Jeji lodni park
zahrnuje 24 plavidel a 1 plovouci nosi¢ bagru.

Na uzemi mésta se nachazeji 4 pristavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouzi
pro prekladku rtiznych druhl nakladd. Provozovatelem jsou Ceské pristavy, a. s. UZivateli pFistavi
jsou dopravni, skladovaci, prekladni a vyrobni firmy a subjekty. Kromé pfistavl slouzi pro manipulaci
s naklady obcasna prekladisté a mobilni plovouci rampy.

Vyvoj objemu piepraveného zbozZi plavebnimi komorami v Praze (t/rok)

2000 108 168 197 740 238 201712 370037
2005 56 759 59378 690 106 749 302726
- 2010 3476 5868 829 6 698 165 166
2011 0 2805 264 1647 180 634
2012 0 7383 6277 11845 194 720
2013 0 9211 13 849 15 044 100 906
- 2014 150 2613 1095 2974 187 760
2015 145 345 41 440 313 900
2016 0 1492 225 580 465 065
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Vyvoj objemu substratti v prazskych pristavech (t/rok)

2005

010 0

s o :

2012 0 0 80 044 0 - -
2013 0 0 60136 2173 18 809 2999
. 2004 0 0 61159 8765 93477 2617
2015 0 0 64 060 1622 133947 98 550
2016 0 0 4100 18577 416 922 28910

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i jina mista odkud odvazeji vytézenou zeminu
pii stavebnich pracich. Pfepravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav bez blizSiho rozliSeni,
protoZe v mezinarodnim Ciselniku je uvedena pouze Praha.

14.3 § Nakladni zeleznicni doprava

Zelezni¢nich koridor( transevropske sité i tras kombinované dopravy podle mezinarodnich dohod
AGC a AGTC (AGC - dohoda o nejdt‘.]leiitéjéich mezina’rodnich Zelezniénich traséch AGTC - dohoda

Pocty vychozich, koncicich a tranzitujicich nakladnich vlakt v Praze v roce 2016
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V Zzelezni¢nich stanicich na uzemi Prahy bylo v roce 2016 evidovano pfiblizné 19 700 nakladnich vlak
vychozich a kon¢icich (oproti roku 2015 doSlo k poklesu 0 19,5 %).

vrs_ s

Pocty vypravenych a koncicich vlakli v Praze v jednotlivych mé

710 9857
- 801 789 874 919 860 839 842 858 774 782 739 736 9813

Nejvétsim ceskym Zelezniénim nakladnim dopravcem je CD Cargo. V Praze se podili 73 % na vychozich
a kongicich vlacich, ve stanici Praha-MaleSice pak cca 66 % na tranzitujicich vlacich.

Jako nahradu koncem roku 2015 zrueného piekladité v nakladovém nadrazi Praha-Zizkov planuje
Rail Cargo Operator vystavbu nového terminalu prekladky intermodalnich jednotek v oblasti MaleSic.
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Pozitivnim p¥ikladem zapojeni Zeleznice (CD Cargo) do vystavby metropole byl odvoz vykopové zeminy
z prostoru €asti byvalych Zelezni¢nich dilen v Praze-Bubnech, na jejichz Uzemi probiha prestavba
na moderni méstskou ¢ast. Akce probihala od 14.7. do 25.8. a bylo pfi ni odvezeno celkem 20 000
tun kontaminované zeminy ze zaklad(l budouci administrativni budovy. Pro odvoz zeminy byla vyuzita
progresivni technologie kontejnert Innofreight. Odvozem takto velkého objemu zeminy po elektfinou
napajené zeleznici prakticky ze stavenisté v centru mésta az do mista deponace v jihoCeskych
Mydlovarech byly ulice hlavniho mésta usetfeny zhruba od jednoho a pll tisice jizd kamionu. Akce byla
velmi Uspésna a je pfedpoklad nasazeni technologie Innofreight i na dalSi pfepravy.

NejvyznamnéjSim prepravcem je stale terminal intermodalni dopravy Metrans v Praze-UhFinévsi, ktery
si vyznamnou &ast vykonu zajistuje vlastnimi kapacitami, ¢asteéné pak s pomoci CD Cargo. K dal$im
vyznamnym pfepravam patfi kovovy odpad ze stanic Praha-Kr¢ a Praha-HostivaF, dovoz dfevénych
kabelovych bubnl do Prahy-Hostivare, expedice pneumatik v krytych vagonech v Praze-Strasnicich,
pfeprava hutniho materidlu v Praze-MaleSicich, pfekladka balenych vod v Praze-Libni, prekladka
zkapalnélych plynu v Praze-Satalicich a obsluha cementarny vlie¢kou ze stanice Praha-Radotin.

Einnofreight :

Odvoz zeminy kontejnery technologii Innofreight Ndkladni viak CD Cargo v Radotiné

Pro Ceskou postu vypravuje CD Cargo tfi pary nakladnich exprest kazdou noc. Ty propojuji postovni
terminaly v Praze-MaleSicich, Pardubicich, Olomouci a Ostravé. Spole¢nost Lagermax z Prahy-Ruzyné
prepravuje tzv. nocnim skokem sbérné zbozi mezi prazskym skladem a pobockou v Ostravé. Novinkou
roku 2016 je zahajeni loZzenych pfeprav i v opaéném sméru.

Pocty naloZenych a vyloZenych vozh a tun nakladu u €D Cargo na prazskych nadrazich v roce 2016

Praha - vykony zst v roce 2016 EJcargo
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RIZENI DOPRAVY VE MESTECH

RIZENi DOPRAVY NA DALNICICH AV TUNELECH ‘
PARKOVACI SYSTEMY A PARKOVACI AUTOMATY mo,
RIZENI VEREJNE DOPRAVY ‘

VAROVNE SIGNALIZACNI ZARIZENi
DOPRAVNI ZNACENI

LED VEREJNE OSVETLENI
MERENI RYCHLOSTI

KOMPLETNi DOPRAVNI RESENI SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o.
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SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o.
dnes nabizi celé spektrum
feSeni pro fizeni dopravy

Zeptejte se nas.

DOPRAVNI RESENI NAKLIC

OD SILNE SKUPINY FIREM — NABIZIME VYSSi BEZPECNOST NA SILNICICH A RiZENOU DOPRAVU

Mozna uz vite, Ze SWARCO je vedouci firma na trhu vyroby sklenénych reflexnich perli¢ek (glass beads) a LED dopravnich navéstidel.
Ale vite take, ze:
B pomahame Fidit mé&stskou dopravu v Praze, Ceskych Budgjovicich, Liberci, ale také tfeba i v Barcelon&, Trondheimu a Bukuresti?
B jsme jeden z vedoucich svétovych dodavatelll softwaru pro adaptivni fizeni dopravy podporujici fadu komunikacnich
protokol( a standardu, které umozniuji zachovat stavajici technologie?
B mulzeme pomoci méstlim v Uspofe nakladu s vyspélou moderni LED technologii vefejného osvétleni FUTURLUX
s vysokou svitivosti?
vyrabime a celosvétové dodavame zakaznikim dopravni fadi¢e a svételnou signalizaci na kfizovatkach?
vyrabime a dodavame proménlivé dopravni znaceni s technologii LED, ktera je budoucnosti ve svételné technice?

mame Feseni pro fizeni dopravy na dalnicich a v tunelech?

mame zkusenosti s parkovacimi automaty, zavorovymi parkovacimi systémy, informacénimi tabulemi o obsazenosti
parkovist a vnitfnimi navigacnimi systémy pro parkovaci domy?
B mame zkuSenosti s dopravni detekci, detektory a sbérem dopravnich dat a informaci?

SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o0.
Pod Vigfiovkou 1661/37, 140 00 Praha 4, Ceska republika
T. 420-241-44-1024, E. office.stcz@swarco.com, www.swarco.com/stcz

SWARCO | First in Traffic Solutions.



Kvalita, pfesnost a diislednost v kazdém detailu.
Spolecna koordinovana prace lidi desitek oborii a profesi.
Schopnost reSit narocna zadani a odvaha hledat nova reseni.

Je tohle uméni? MoZna ne. Jen to dobfe umime.
1] 2 1/ Méstsky okruh Praha, Trojsky most
2/ Tunelovy komplex Blanka
3/ Méstsky okruh Praha
| 4 4/ ProdlouZeni trasy metra A v Praze, stanice Petfiny

www.metrostav.cz
MeTRESTAaU




w‘SUDOP Projekty Budoucnost nejen
nzenyrin . .
NAPRAHA oioe v oblasti komunikaci!

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3 * tel.: 267 094 304 * fax: 224 230 316 * e-mail: praha@sudop.cz * www.sudop.cz



= LTODO

TECHNOLOGIE ZITRKA

BEZPECNA A FUNGUJICI
DOPRAVA PRO VASE MESTO

e Rizeni dopravy ve méstech e Mobilni fizeni dopravy

e Rizeni mezimé&stské dopravy e Preference verejné dopravy
e Tunelové systemy e Dopravni centra

e Parkovaci systemy e Smart city reseni

www.eltodo.cz



polehlivy partnet v edzemi, na Zeleznici i na povrchu,

~ plisobime v Ceské republfice i v zahraniti. *,

www.subterra.cz

Rl B

Spofilovska spojka Tunelovy komplex Blanka MOS Malovanka Daélnice v CR
Studie zakryti Zkus$ebni provoz Projektova pfiprava Projektova pfiprava a inzenyring

SATRA, spol.sr. 0.
Sokolska 32, 120 00 Praha 2 - Nové Mésto
Telefon +420 296 337 111 Fax +420 296 337 100 E-mail satra@satra.cz www.satra.cz



EUROVIA

vINCI {f

NA SPOLECNE CESTE

Patfime k nejvyznamnéjsim stavebnim firmam v Ceské
republice, jsme jedni¢kou v oblasti dopravné inZenyr-
ského stavitelstvi. Své sluzby nabizime zdkazniklm vice
nez 60 let. Povést Skupiny EUROVIA CS stoji na kvalitni
a véasné odvedené préci. Uspésnou firmu z nas délaji
predevSim nasi vysoce kvalifikovani zaméstnanci. Jejich
zkuSenosti, znalosti a pfistup ve spojeni s tradici a mo-
dernimi technologiemi, jsou pro nas klicové.

zavod Praha zapad

K Hajlm 946, 155 00 Praha 5 - Stodulky
T/ +420 235 005 112

E/ eurovia-prahazapad@eurovia.cz

waw.eu rovia.cz
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Miliony lidi vyuzivaji denné rychlejsi a bezpecnéjsi dopravni
komunikace, na jejichz budovani se podili SMP CZ.

Jednim ze stéZejnich oborl spole¢nosti SMP CZ jsou dopravn{ stavby. V. mostech mdme vice jak 60letou tradici a zkuSenost. Jednd se v nejvétsi
mife o Zelezobetonové a betonové predpjaté mosty vSech rozpéti. Rovnéz mosty prefabrikované, a to jak z podélnych prefabrikat - nosniki, tak
z pri¢nych prefabrikatl - segmentd. SMP CZ je jedinou spolecnosti, ktera na ¢eském trhu tuto technologii vystavby mostd dlouhodobé uspésné
aplikuje. Ve vystavbé mostd technologii letmé betondze se SMP CZ tadi mezi hrstku firem, které jsou schopny ji nabidnout. Jeji specializovand
divize ma za sebou i realizace zavésenych a visutych mostt. SMP CZ také provadi rekonstrukce mostl a vystavby ocelovych a dfevénych lavek.

01 Most na silnici 1/27 pres 02 Most pies Bustéhradskou 03 Sanace Nuselského 04 Rekonstrukce a rozsiteni 05 Lavka pfes Berounku,
Chomutovku, Velemysleves drahu, Praha mostu, Praha mostu D1-035, dalnice D1 Hyskov

Pobrezni 667/78, 186 00 Praha 8, www.smp.cz spoleiné @ VINEI Wop

silni¢ni doprava

ulice Resslova
= Jiraskiv most

i doprava
g
o ce
r T A

= e — -1

= Rizeni dopravy ve méstech - Ustfedna, dispecink = Tunelové systémy

= Informacni a navadéci systémy = Servis tunelovych technologif

m Kfizovatkové systémy m Inzenyrské ¢innosti a projekéni prace

» Aktivni zabezpeceni prechodl pro chodce = Vystavba, obnova, spréva, udrzba

m Méreni Usekové rychlosti, detekce jizdy na a provozovani vefejného osvétleni
cervenou a dalsi kamerové systémy = |nstalace, montdz, udrzba a servis

» Informacni systémy pro cestujici MHD dodavanych technologii

= Parkovaci systémy
m Liniové fizeni dopravy

Bezpecné k cili

www.azd.cz PRAHA




Rekonstrukce tramvajové trati
v Bélohorské ulici v Praze

Trasa D prazského metra,
vizualizace stanice Olbrachtova

Rekonstrukce tramvajové trati
ve Stresovické ulici v Praze




W
V" Tsk

© TSK hl. m. Prahy, 2017
Texty, grafické vystupy a Udaje v nich obsaZzené je mozno Sifit jen s uvedenim pramene:
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy — Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI)
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TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI
HLAVNIHO MESTA PRAHY
Usek dopravniho inZengrstvi
110 15 Praha 1, Rasnovka 8
tel.: +420 257 015 094
udi@tskpraha.cz, www.tskpraha.cz



