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Vazeni ¢tenafi,

dovolte mi v dvodu letoSni Rocenky dopravy 2020 par slov o predchozim
a pro vSechny netradi¢nim roce. Vice nez kdy jindy se loni proménilo dopravni
chovani Prazant. Zménily se také divody, pro¢ a kam dojizdime. Nebylo kam
cestovat za zabavou, nakupy, navstévami a kvuli praci z domova ¢asto ani ne
za praci. Prozili jsme a prozivame zasadni omezeni nasich zivotu v souvislosti
s pandemii koronaviru, které se projevuje i do vyrazné nizSi poptavce
po mobilité. Volby jednotlivych druh(i dopravy se také neustale méni. Zasadni
byl vyvoj pési a cyklistické dopravy. P&si doprava v ramci délby pfepravni prace
(tzv. modal split) jako jedina nezaznamenala pokles (vyjma turistd) a cyklisticka
dokonce zaznamenala narGst razantni.

Tento vyvoj mél velmi zajimavy vysledek. Kdyz individualni automobilova
doprava klesla nejdfive o 35 % a poté, kdyZ se drzela stale na poklesu alespon

pocitu chodcu a cyklistd a umoznilo samo o sobé rozvoj téchto druhl dopravy. Ze zasadnich projektu pro pési
a cyklisty z minulého roku bych zdlraznil otevieni Trojské lavky i proménu kfizovatky Karlovo namésti
x Resslova ulice, kde se po desitkach let napravila nemoznost bezbariérového prichodu napfi¢ jednim
z nejvétSich nameésti v Evropé.

Chci zdlraznit jednu véc. Velmi se vénujeme MHD, péSim a cyklistiim, ale toto Usili vy&niva pouze z jednoho
dlvodu: v minulosti byly tyto oblasti bohuzel pfehlizeny. Rozhodné to neznamena, Ze to je na ukor jinych
druht dopravy a rozhodné nepolevujeme v silni¢nich stavbach. Vénujeme Usili jednotlivym druhiim dopravy
podle toho, kde si to dané okolnosti vyZaduji. Uvnitf metropoli napfi¢ svétem ma nejvétsi efektivitu vefejna
hromadna doprava. Témi nejzdravéjSimi zplsoby jsou pési a cyklisticka doprava. Ale je zaroven nutné budovat
kapacitni komunikace pro objezd mésta.

Zahdgjili jsme rekonstrukci Barrandovského mostu a k dalSim vyjime¢nym akcim bych zaradil i zatéZzovaci
zkousky Liberiského mostu. Nikdy predtim se nekonaly zkousky, kdy by se kazdy oblouk zatéZoval tihou pfes
500 tun a zaroven po ném projizdéla pIné naloZzena tramvaj 60 km rychlosti. Tato extrémni zatéz presvédcila
Sirokou odbornou vefejnost, Ze cesta rekonstrukce je skutecné tou spravnou cestou a architektonicky skvost
spojujici Prahu 7 a 8 Ize zachranit. Citlivé rekonstrukce se doc¢kaji ikonické oblouky a na né navaze kompletné
novy most pfes Rohansky ostrov dle plvodnich Janakovych skic.

Bézi také prace na doprojektovani posledni ¢asti Méstského okruhu. Poskytujeme statu maximaini podporu
v pfipravé Prazského okruhu, ale taktéz jsme zahajili projekéni prace na zkapacitnéni Primyslové polookruhu
a Jizni spojky. Tyto dva posledn& zminéné mohou zasadné& pomoci pro dopravu skrz mésto mnohem dfive
a velice efektivné jesté pred dostavbou obou okruht. Jako takova budou hrat zasadni nahradni roli pfed jejich
dostavbou a dokazou je plné zastoupit. Jiz v lonském roce se nam povedlo dokoncit zkapacitnéni najezd
a sjezdu z Barrandovského mostu na Modfanskou, na kfizeni Cinovecké a Kbelské ¢i na nédjezdu z 5. kvétna
na Turkovu ulici.

Stastnou cestu a hlavné bezpe&nou cestu Prahou v roce 2021.

Clidy,.

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D.
naméstek primatora hl. m. Prahy
V Praze dne 30. dubna 2021 pro oblast dopravy



Vazeni ¢tenafi,

vitdm vas pfi Cetbé Rocenky dopravy Praha 2020, kterou zpracoval kolektiv
pracovniki  Useku dopravniho inZenyrstvi Technické spravy komunikaci
Praha, a.s. Tradi¢né v ni najdete pokracovani dlouholeté fady dat a informaci
mapujicich stav a vyvoj jednotlivych druhd prazské dopravy.

Za TSK, a.s. mohu s potéSenim uvést, Zze se v loriském roce podafilo vyuzit
pridélené financni prostiedky jak k zajisténi celého spektra obligatornich sluzeb,
tak k vylepSeni dopravni infrastruktury a také k vypracovani velkého mnozstvi
projektové dokumentace pro akce nejblizSiho obdobi.

Provedli jsme celou Ffadu rekonstrukci, oprav i Ukonu bézné udrzby.
K nejvyznamnéjSim patfily mimo jiné prvni etapa opravy Barrandovského
mostu, nové vozovky na Jizni spojce, opravy povrchd v ulicich Evropskeé,
Novodvorské a Novovysocanské, celkova rekonstrukce ulic Prosecka, Jaselska,
Jungmannova nebo oprava opérné zdi Letenského tunelu.

Za dulezité povazuji, Ze byl plnohodnotné zabezpec€en prabéh letni a zimni udrzby véetné Uklidu komunikaci,
tak dalezitého pravé v minulém roce.

TSK, a.s. standardné sledovala dopravni charakteristiky ve mésté. Pfes atypic¢nost roku 2020 pokracoval
v Praze narust poctu registrovanych vozidel, ktery hodnotou 870 vozidel na 1000 obyvatel patfi k nejvét§im
v Evropé. V dopravé se vyrazné zrcadlily vlivy restriktivnich protiepidemickych opatfeni. DoSlo k poklesu
vykonu i intenzit automobilové dopravy a ke zménam délby prepravni prace vedouci ke zvySeni podilu
individualni automobilové dopravy. NarUst zaznamenala rovnéz doprava cyklisticka a posun nastal i v pribéhu
variaci dopravy s posilenim denniho obdobi na ukor noci.

Pro zvladani dopravnich narok( jsme pokracovali v rozvoji inteligentniho fizeni, které je realizovano
sofistikovanymi telematickymi zafizenimi a nastroji, které vefejnost oceni nap¥. pfi dynamickém Fizeni dopravy
svételnou signalizaci nebo pfi poskytovani aktualnich dopravnich informaci. Symbolicky u pfilezitosti 90letého
vyro¢i prvniho automatického semaforu (1930 stfed Vaclavského namésti) jsme ve spolupraci se Sdruzenim
pro dopravni telematiku (SDT) spustili novou odbornou diskusni platformu s nazvem Organizace, ovlivhovani
a fizeni dopravy pro Prahu 21. stoleti. Tato aktivita poslouzi k vyméné nazori na budouci rozvoj dopravni

Do vSech staveb i projektli se promita nase trvala snaha o zvySeni bezpecnosti dopravy. | vlioni byla stavebné
vylepSena fada prechodl a mist pro pfechazeni, pfipravena dokumentace pro jejich nova pfisvétleni.

Zprovoznénim novych cyklostezek a dopravnim znacenim na vozovkach byly vytvofeny pfiznivéjsi podminky
pro jizdu cyklistu.

Rad bych na tomto misté podékoval nasim dodavateliim a kolektivu nasich pracovnikll za plné nasazeni, diky
kterému se v tomto slozitém €ase podafilo zadané ukoly splnit.

Pfeji vam pfijemnou Cetbu.

A~

Mgr.{Jozef Sincak
generalni feditel 4 pfedseda predstavenstva
V Praze dne 30. dubna 2021 Technické spravy homunikaci hl. m. Prahy, a.s.
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IEB ZAKLADNI UKAZATELE

IRl vybrané iidaje o hlavnim mésté Praze k 31. 12. 2020

Rozloha mésta 496 km?
Pocet obyvatel 1335 084
Celkova délka komunikaéni sité 4060 km
ztoho ve sprdvé TSK, a.s. 2342 km
ve sprdvé jinych sprévcl 1718 km
Pocet mostnich objektii na komunikaéni siti ve spravé TSK, a.s. 615
ztoho mostnich objektu pres Vitavu 31
podchodu 124
Pocet tunelii (celkova délka 14 km) 13
Plocha chodnikii ve spravé TSK, a.s. 852 ha
Pocet motorovych vozidel 1160 982
ztoho pocet osobnich automobilu 925716
Stupeii motorizace (vozidel na 1 000 obyvatel) 870
Stupeii automobilizace (osobnich automobilii na 1 000 obyvatel) 693
Délka sité metra 65,1 km
Délka sité tramvaji 142,7 km
ztoho na vlastnim nebo zvySeném télese 52 %
Délka sité méstskych a pfiméstskych autobusii na iizemi Prahy 879,8 km

Dopravni vykony prostiedkii PID na iizemi Prahy (metro, tramvaje, autobusy, viaky)

za pramérny pracovni den

0,6 mil. vozokm

za rok 195,2 mil. vozokm
Pocet svételnych signalizacnich zafizeni 668
ztoho samostatnych prechodu pro chodce 156

Dopravni vykony automobhilové dopravy na celé komunikacni siti

za prumérny pracovni den

21,5 mil. vozokm

z7a rok

6,8 mld. vozokm

Délba prepravni prace — motorova doprava (dle poétu vSech cest na iizemi mésta za pracovni den)*

hromadnd doprava 42 %
automobilova doprava 58 %
Pocet evidovanych dopravnich nehod 16 925
Pocet zranéni pri dopravnich nehodach 1757
smrtelnych 22
tézkych 131
lehkych 1604
Relativni nehodovost (poéet nehod pfipadajici na 1 milion ujetych vozokilometrii) 2,5

* Bilance vSech cest v osobni dopravé na Uzemi mésta za pracovni den. Orientacni pfepocet vztaZeny k 43. tydnu roku 2020

(ti. od 19. do 23. fijna), v podrobnéj§im ¢lenéni tdaje nejsou k dispozici.

ZAKLADNI UKAZATELE [}
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IEEJ Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Porovnani dle rozlohy, poctu obyvatel a stupiii motorizace a automobilizace

Praha CR Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78 870 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1,335 10,702 12,5
Pocet motorovych vozidel (tis.) 1161 8243 14,1

z toho osobni automobily (tis.) 926 6 096 15,2
Stupeil motorizace motorovych vozidel na 1 000 obyvatel 870 770

poCet obyvatel na 1 motorové vozidlo 1.1 1,3
Stupen automobilizace osobnich automobilt na 1 000 obyvatel 693 570

poCet obyvatel na 1 osobni automobil 14 18

Porovnani dopravnich vykonii v letech 1990-2020 (mil. vozokm/priimérny pracovni den, 0-24)

Rok Praha* CR**
1990 73 80,9
2000 16,6 131,2
2010 22,2 140,9
2015 21,8 154,9
2016 22,3 160,4
2018 23,0 1711
2019 23,4 174,2
2020 21,5 158,0
Index 2020/1990 (%) 2945 195,1
Index 2020/2019 (%) 91,9 90,6

* celd komunikacni sit - ** délnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy, vcetné useku na dzemi Prahy

Porovnani poctu registrovanych vozidel v letech 1961-2020

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok § obyvatel Motorova vozidla Osobni automohily Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobhily
(tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 1007 93106 22 44 891 13 13746 1326 801 - 291680 -
1971 1082 203519 48 133129 40 14 419 2931629 - 1041137 -
1981 1183 367 007 86 284 756 85 10 306 3449 300 85 1872 694 79
1990 1215 428 769 100 336 037 100 10 365 4039 606 100 2411297 100
2000 1181 746 832 174 620 663 185 10 267 5230 846 129 3720316 154
2010 1257 928 769 217 699 630 208 10 533 6 036 576 149 4494 425 186
2015 1267 941 145 219 740 745 220 10 554 6990 542 173 5130 266 213
2016 1281 1002 645 234 795178 237 10 579 7 265 766 180 5346 182 222
2018 1309 1104 392 258 882 717 263 10 650 7814 215 193 5778593 240
2019 1324 1140 482 266 911 844 271 10 694 8 053 984 199 5960 041 247
2020 1335 1160 982 27 925716 275 10 702 8243 499 204 6 095 702 253

Do roku 2001 byly udaje o poé&tech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR pfebiréany od Policie CR.
V letech 2002-2011 byly udaje pfebirany od novych spravci téchto udaju, kterymi byly za Prahu Magistrat
hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné spravnich ¢innosti, a za CR Ministerstvo dopravy, odbor dopravné
spravnich agend.

Pocinaje rokem 2012 jsou udaje prebirany z nového centralniho registru vozidel (spravcem uddaji je
Ministerstvo dopravy, odbor silni¢nich vozidel).

6 [ ZAKLADNI UKAZATELE



I3 VLIV KORONAKRIZE NA DOPRAVU V PRAZE

Od bfezna roku 2020 se cely svét potyka s pandemii nemoci koronaviru SARS CoV-2. V Ceské republice
se nemoc projevovala predevsim bé&hem jarnich a podzimnich mésicl. Vlada ve snaze o snizeni nasledki
onemocnéni a zabranéni pfetizeni nemocnic postupné zavadéla opatfeni aplikovana od bfezna s vyjimkou
letnich prazdnin a zacatku zafi az do prosince, ktera méla za nasledek i zmény dopravniho chovani obyvatel.
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. v priibéhu celého roku sledovala vyvoj dopravy v hlavnim mésté.
Analyzovala jak automobilovou dopravu, prubéh jejich intenzit na vybranych profilech prazské komunikaéni
sité, chovani dopravniho proudu a nehodovost, tak cyklistickou dopravu, u které sledovala intenzity cyklistd
na stalych scitacich stanovistich, a z dat Dopravniho podniku hl. m Prahy, a. s. zjiStovala vyvoj MHD.

Automobilova doprava zaznamenala na jafe nejvyraznéjSi pokles o zhruba 30 %. Kolem letnich prazdnin,
béhem nichZ dochazelo k rozvolfiovani jednotlivych opatfeni, se dostala na téméf standardni uroven
(ve srovnani s daty z roku 2019) a v podzimnich mésicich, kdy se zdravotni situace v Ceské republice
opétovné zhorsila, se automobilova doprava v Praze pohybovala na urovni 85 az 90 % obvyklého stavu.

Srovnani vyvoje automobhilové dopravy héhem vybranych pracovnich tydnii v roce 2020
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Je patrné, Ze se sledované ukazatele v priibéhu roku ménily v pfimé zavislosti na mife zavedenych vladnich
restrikci.

Zménu dopravniho chovani v pribéhu dne dokumentuji tzv. denni variace, které ukazuji procentualni rozlozeni
dopravni zatéZe na celé prazské komunikacni siti v prabéhu primérného pracovniho dne a zobrazuji tak
obdobi, kdy je dopravni sit nejvice vytizena.

Porovnani dennich variaci automobilové dopravy v letech 2019 a 2020 - vozidla celkem
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Z meziro¢niho porovnani primérnych dennich variaci v letech 2019 a 2020 je zfejmé, ze prevazna vétSina
cest automobilem béhem roku 2020 byla realizovana v priibéhu denni doby (od cca 5:00 do 19:00 hodin). Tato
zména je dana skutecnosti, Ze jednim z aplikovanych vladnich omezeni uplatiovanych béhem jara, podzimu
a zavéru roku, byl zakaz no¢niho vychazeni s vyjimkou cest z a do zaméstnani. Z toho dlvodu a soucasné
s pfihlédnutim ke sniZeni poctu cest vozidly taxisluzby, ktery byl dan omezenou oteviraci dobou restauraci
a nocnich podnikd béhem vladnich restrikci, a k celkovému znatelnému poklesu turismu v hlavnim mésté,
doslo k nizS§imu poctu cest automobilem v priibéhu no¢niho obdobi, jak je zfejmé z meziroéniho porovnani
dennich variaci.

Jesté vyraznéji se pokles dopravy v no€nim obdobi projevil u dennich variaci pomalych vozidel, tj. vozidel
nad 3,5 tuny nejvyssi povolené hmotnosti.

Porovnani dennich variaci automobilové dopravy v letech 2019 a 2020 - pomala vozidla
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Zvlastni pozornost byla pfi sledovani dopadl koronavirovych omezeni vénovana intenzitam dopravy
v Tunelovém komplexu Blanka (TKB) zprovoznéném v zafi roku 2015.
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Obdobné jako u intenzit automobilové dopravy na celé siti hlavniho mésta Prahy doslo i v TKB k nejvétSimu
poklesu intenzit automobilové dopravy v jarnim obdobi, a to ve tfinactém tydnu. Bé&hem letnich prazdnin
a meésice zafi se intenzity vratily na svou obvyklou uroven. S opétovnym zavedenim podzimnich restrikci
zacaly intenzity automobilové dopravy znovu klesat, a to ve v8ech tfech tunelech tvoficich TKB, ale miry
poklesu z jarniho obdobi jiZ nedosahly.
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Soucasné s vyvojem automobilové dopravy béhem roku 2020 byl sledovan i vyvoj cyklistické dopravy.

Mezirocni srovnani vyvoje cyklistické dopravy v letech 2019 a 2020 (tydenni intenzity)
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Cyklisticka doprava je vice nez jakykoliv jiny druh dopravy zavisla na po€asi. Meziro¢ni srovnani doklada, ze
v roce 2020 doslo k celkovému zvySeni intenzit cyklistické dopravy. Tento narUst je s nejvétsi pravdépodobnosti
Uzce spjat s tehdejsi situaci, ktera mnoho lidi pfinutila k pouziti jizdniho kola jako alternativy k MHD a také
k vyuziti jizdniho kola jako mozné nahrady zruSenych sportovnich aktivit jiného druhu.

Zmény v dopravnim chovani obyvatel hlavniho mésta v roce 2020 Ize pozorovat ve vyvoji délby pfepravni prace.
Posledni komplexni vyhodnoceni sady dopravnich a dopravné-sociologickych prazkumu bylo zpracovano
v roce 2016 a zahrnovalo bilanci vSech cest na uzemi hlavniho mésta Prahy, tj. cest vnitroméstskych, dale
vnéjsich, tedy cest do metropole nebo z ni ven, a rovnéz i cest tranzitnich, a to jak obyvatel Prahy, tak
i navstévnikd hlavniho mésta. Bohuzel v roce 2020 se v této podrobnosti nepodafilo obdobnou sadu prazkum
zrealizovat, pro vypocet délby prepravni prace roku 2020 tedy bylo vyuzito pouze dostupnych podkladd —
zejména zmén intenzit dopravy zaznamenanych na automatickych scitacich.

Vyvoj délby prepravni prace (HD/IAD - hromadna doprava/individualni automobilova doprava)
100 %

80 %
60 %
40 %

20 %

0%

2016-2019 jaro 2020 podzim 2020
BN HD 1D

Na jare 2020 doslo dle dostupnych podkladd k poklesu dopravy na zhruba polovi¢ni Uroveri oproti pfedchozim
letdm. Na podzim byl pokles mirnéjsi, a sice o pfiblizné 30 % vici obvyklému stavu dopravy. Narlst podilu
IAD na ukor HD bé&hem jara 2020 Ize dat do souvislosti s obavou cestovat hromadnou dopravou, s celkové
niz§im objemem intenzit prazské dopravy a se zruSenim vybéru poplatkl za pouZiti parkovacich zén na celém
Uzemi hlavniho mésta. BEhem podzimu jiz vybér téchto poplatkli zruSen nebyl a rovnéz celkovy objem
intenzit dopravy nedosahoval tak vyrazného poklesu vuci obvyklému stavu. Viiv mél i pokles obav populace
cestovat HD.

V priibéhu roku 2020 narostl i podil cyklistické dopravy, av§ak v celkovych hodnotach délby prepravni prace
se tato zmeéna nijak vyznamné neprojevila. Pouze v nékterych sledovanych tydnech pravdépodobné prekrodil
dvouprocentni hranici.

Zavadéné restrikce se projevily i v hromadné dopravé. Podrobny popis vyvoje poptavky a nabidky v hromadné
dopravé i souhrn opatfeni, ktera byla v provozu HD aplikovana, shrnuje kapitola 4.9. Epidemie koronaviru se
soucasné promitla do vétSiny ukazateld v konkrétnich odvétvi dopravy za rok 2020 uvadénych prifezovée
v nasledujicich kapitolach.
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IEJ AUTOMOBILOVA DOPRAVA

IEEN Viivoj motorizace a automobilizace

Na uzemi Prahy se celkovy pocCet registrovanych motorovych vozidel vyrazné zvySoval az do roku 1999, poté
se narust zpomalil, ale poc¢inaje rokem 2012 zacal opét pocet registrovanych automobilt vyrazné stoupat.
Ke konci roku 2020 pfipadal v Praze jeden registrovany osobni automobil na 1,4 obyvatele.

Stupné motorizace a automobilizace

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok Stupeii motorizace Stupeii automobilizace Stupeii motorizace Stupeii automobilizace
vozidel na  ohyvatel na os. aut. obyvatel nal] vozidel na obyvatel na os. aut. ohyvatel na
1 000 obyvatel 1 vozidlo na 1000 obyv. 1 os. aut. |1 000 obyvatel 1 vozidlo na 1 000 obyv. 1 os. aut.
1961 92 10,8 45 224 97 10,4 21 47,1
1971 188 53 123 8,1 203 49 72 13,8
1981 310 3.2 241 42 335 3,0 182 55
1990 353 28 276 36 390 26 233 43
2000 632 1,6 525 19 510 2,0 362 2,8
2010 739 14 557 1,8 573 1,7 427 2,3
2018 844 1,2 675 1,5 734 14 543 1,8
2019 861 1.2 689 1,5 753 1,3 557 1,8
2020 870 11 693 1,4 770 1,3 570 1,8

Bélohorska ulice Vitézné namésti

Vyvoj stupné automobilizace
700

mm Praha  mm Ceskd republika (do 1971 Ceskoslovensko)

600

(2]
o
o

na 1 000 obyvatel

podet osobnich automobili

V letech 2003—-2007 pouzival prazsky spravce dat o poCtu vozidel pro vypocet jiny algoritmus udavajici nizsi
hodnoty, od roku 2012 se udaje prebiraji z centralniho registru Ministerstva dopravy Ceské republiky.
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IEX3 Dopravni vikony a intenzity automobilové dopravy v prac. dnech

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni, které se projevuje
v nadprimérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitdach ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty nebo
s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony (ujeté
vozokilometry) na celé komunikaéni siti, které jsou sledovany od roku 1978. VSechny udaje o dopravnich
vykonech a intenzitach automobilové dopravy se vztahuji k obdobi 0-24 hodin priimérného pracovniho dne
a jsou uvadény bez autobust méstské hromadné dopravy.

V roce 2020 ujela v obdobi 0-24 h primérného pracovniho dne motorova vozidla na celém uzemi hlavniho
mésta celkem 21,482 milionu vozokilometrl. Z toho podil osobnich automobilt ¢&inil 19,534 milionu
vozokilometrq, tj. 91 %. Ve srovnani s predchozim rokem tak automobilova doprava na Uzemi Prahy v roce
2020, mérena dopravnim vykonem na celé komunikacni siti, poklesla o pfiblizné 10 %.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (cela sit, primérny pracovni den, 0-24 h)

Rok Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Podil osobnich guton]obill“l
mil. vozokm % mil. vozokm % na celkovych dopravnich vykonech (%)
1961 2,273* 31 1,273* 23 56
1971 5,061* 69 3,543* 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
2000 16,641 228 15,131 259 91
2010 22,205 304 20,435 349 92
2018 23,006 315 20,977 359 91
2019 23,356 320 21,315 364 91
2020 21,482 295 19,534 334 91

100 % = rok 1990 * zpétny odhad podle trend( vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovany az od roku 1978)

Vyvoj dopravnich vykonii automobilové dopravy v Praze (cela komunikatni sit, primérny pracovni den, 0-24 h)

mil. vozokilometrt / 0-24 h

oM &~ O

Kromé dopravnich vykon( slouzi ke zjistovani trend( vyvoje prazské automobilové dopravy také kordonova
sledovani, coz jsou periodicka dopravni sCitani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vSech vyznamnych
vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim
kordonu, ke sledovani vyvoje vnéjSi dopravy slouZzi tzv. vnéjsi kordon.

SirSi oblast centra - centralni kordon

Na tzv. centralnim kordonu se zjistuji intenzity automobilové dopravy na vjezdu do SirSiho centra hlavniho
mésta, coz je oblast vymezena pfiblizné Petfinem na zapadég, Letnou na severu, Negrelliho viaduktem spolu
s Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu (pfi€emz tunely Strahovsky, Mrazovka a tunelovy
komplex Blanka jsou vné centralniho kordonu). Vlivem omezeni vyvolanych pandemii koronaviru byla sé&itani
na kordonu realizovana pouze na jedné tretiné obvyklého poctu lokalit.

AuTOoMOBILOVA DOPRAVA i 11



VnejSi pasmo mésta — vnéjsSi kordon
Podle s¢itani na tzv. vnéj§im kordonu, ktery vyjadfuje intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich
silnic a dalnic do souvisle zastavéného Uzemi metropole, pfijizdélo do Prahy (jednosmérné) pfes hranici

tohoto kordonu za 24 h primérného pracovniho dne 309 000 vozidel, z toho 272 000 osobnich automobild.
Meziro€né se automobilova doprava na vnéjSim kordonu snizila 0 10,3 %.

Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu (pracovni den, oba sméry celkem, 0-24 h)

Centralni kordon Vnéjsi kordon
Rok Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni Vozidla celkem
pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %

1961 76 000 18 35000 81 141 000 29 15 000 14 15000 41 40 000 26
1971 | 265000 62 42000 98 314000 66 56 000 50 25000 68 85000 55
1981 § 272000 64 43000 100 321000 67 74 000 67 34 000 92 114 000 74
1990 § 424 000 100 43000 100 479 000 100 111 000 100 37 000 100 154 000 100
2000 § 653 000 154 25000 58 690 000 144 334 000 301 47000 127 386 000 251
2010 § 598 000 141 14 000 33 625 000 130 505 000 455 58 000 157 572 000 371
2018 § 491000 116 9700 23 517 000 108 595 000 536 62 000 168 657 000 427
2019 § 498 000 17 11 000 26 525000 10 606 000 546 69 000 186 689 000 447
2020* - - - - - - 543 000 489 71000 192 618 000 401

* Kvdli pandemii byla scitani realizovana pouze na tfetiné obvyklého poctu lokalit a nelze je tak meziroéné srovnévat. 100 % = rok 1990

Vyvoj intenzity dopravy na kordonech v Praze (primérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)

700
mm centralni kordon == vngjgf kordon 11 |
600 1Lilsm1 « 1

500
400
300
200
100

tisic vozidel / 0-24 h

Usek Vozidel za den (0-24 h) celkem
1. Barrandovsky most 134 000
2. JiZni spojka v tseku 5. kvétna — Videriskd 122 000
2. Strakonickd ulice v tseku DobfiSska — Barrandovsky most 122 000
4, Jizni spojka v dseku Chodovskd — V korytech 118 000
5. JiZni spojka v tiseku Sulickd — Branik 111 000

NejzatizenéjSi mosty pres Vitavu a tunely na prazské komunikacni siti v roce 2020

12 (‘t;?zz«i:d:; Falkem LT (x?;idﬁ; Felkem
1. Barrandovsky most 134 000 1. Dejvicky tunel 89000
2. HIdvkav most 69 000 2. Brusnicky tunel 87 000
3. most Barikddniku 58 000 2. Zlichovsky tunel 87 000
4. Radotinsky most 54 000 4, BubeneCsky tunel 82 000
5. Jirdsklv most 40000 5. Strahovsky tunel 79 000
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Mimotiroviiova krizovatka

Vozidel za den
(0-24 h) celkem

Uroviiova kFiZovatka

Vozidel za den
(0-24 h) celkem

1. 5. kvétna — Jizni spojka 196 000 1. Cernokosteleckd — Pramyslova 68 000
2. Strakonickd — Barrandovsky most 184 000 1. Podébradskd — Kbelskd 68 000
3. JiZni spojka — Chodovskd 145 000 3. Kolbenova — Kbelskd 60 000
4. Jizni spojka — Barrandovsky most 134 000 4. Vypich 58 000
5. Pramyslovd — Jizni spojka 131000 5. Legerova — Anglickd 57000

Udaje o dopravnich intenzitach na jednotlivych usecich sledované komunikaéni sité hlavniho mésta Prahy
pro rok 2020 jsou k dispozici v tabulkové formé& na webovych strdnkach Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy, a.s. v sekci ,Pro odborniky/Dopravni inzenyrstvi“ a graficky na vnitfni strané obalky Ro¢enky.
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Priimérna ohsazenost osobnich automobhilii (osob na vozidio)

Rok Centrum (centralni kordon) Vné;jSi pasmo (vnéjSi kordon) Praha celkem
1990 1,57 1,90 1,71
2000 1,37 1,49 1,44
2010 1,30 1,30 1,30
2015 1,30 1,30 1,30
2019 1,30 1,30 1,30
2020 1,30 1,30 1,30
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IEE] skiadba a Easové variace dopravniho proudu vozidel

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné pfevazuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozloZeni se podil
osobnich automobild v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2020 ¢inil na centralnim
kordonu 96 %, na vnéjSim kordonu 88 % a v priiméru na celé siti 91 %.

Skladba dopravniho proudu v letech 1961-2020 (pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h, v %)

Centralni kordon VnéjSi kordon
|ty Moty i ot | oy Moty i o
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 221 344 49
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 31
1981 84,3 04 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9.1 1,6 72,1 0,5 24,0 34
2000 94,7 0,6 37 1,0 86,5 0,2 12,1 12
2010 95,7 1,0 24 0,9 88,4 0,3 10,2 1,1
2015 96,0 1.1 1,8 11 88,9 0,6 9,4 1,1
2018 95,0 1,9 1,9 1,2 88,8 0,8 9,3 11
2019 94,9 1,7 2,0 14 88,0 1,0 10,0 1,0
2020 96,2 1,7 1,9 0,2 87,9 0,1 11,4 0,6

Podil cyklistti na celkovém poctu vozidel v dopravnim proudu se pohybuje v rozmezi 0,1-1,0 %.

=l
\ St L

Provoz v JeremiaSové ulici Kamionova doprava na Prazském okruhu u Cholupic

Rozlozeni intenzit automobilové dopravy v Praze béhem dne, tydne &i roku pfedstavuji variace automobilové
dopravy. Uvedeny jsou z roku 2019, tedy posledniho, jenz nebyl ovlivnén pandemii koronaviru. Vyvoj dennich
variaci za rok 2020 je uveden v kapitole Cislo 2.

Zakladni charakteristiky dennich variaci dopravnich vykonii v Praze v prac. dny v roce 2019

= V dennim obdobi se odehravala prevazujici ¢ast dopravnich vykon( celého dne (74 % za 6-18 h), podil
obdobi 6-22 hodin &inil cca 91 %.

= Ranni $pi¢kovou hodinou byla 8.-9. hodina, v odpolednim obdobi doprava kulminovala mezi 16.-17. hodinou.

= Podil ranni Spickové hodiny Cinil 6,7 %, podil odpoledni Spickové hodiny byl roven 6,9 %, pficemz 100 %
odpovidalo dopravnim vykontm za 0-24 hodin prGmérného pracovniho dne.

= Rozdily mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi nebyly pfili§ vyrazné.

VyznamnéjSi zmény ¢asovych variaci automobilové dopravy v Praze v letech 1990-2019

»= Denni variace — Ranni $pickova hodina se snizila z plvodnich 8 az 9% na hodnotu 6,7 % a soucasné
doslo k jejimu posunu z 6-7 h na 8-9 h. Rovnéz se snizil rozdil mezi podilem Spickovych hodin a podilem
hodin v polednim sedlovém obdobi. Odpoledni Spicka nastavala mezi 16-17 h. (6,9 %).

= Tydenni variace — Vyrovnal se podil stfed, ¢tvrtk( a patk oproti pondéIinim a uternim hodnotam. Zvysil se
podil dopravy o sobotach a nedélich.

= Roc¢ni variace — V porovnani s celoro¢nim prameérem se zvysil podil prvniho pololeti oproti zbytku roku.
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IEY VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

IEEN Praiska integrovana doprava

Integrovany systém hromadné dopravy v Praze a okoli se rozviji jiz 28 let. V roce 1992

P’-D _pfekroéily prvni r_néstsk_é autobusoveé linky hranici metropole a témeér vzapéti zapocala také

RAZSIA integrace Zelezni¢nich linek. Systém PID (Prazska integrovana doprava) nabizi obyvateliim

INTEGROvANnA Prahy avelke Casti StredoCeskeho kraje moznost cestovat na jeden jizdni doklad bez ohledu
DOPRAVA  na zvoleny dopravni prostfedek hromadné dopravy.

Zakladni udaje o PID

Dopravni systémy v PID Metro, tramvaje, autobusy, trolejbus, Zeleznice, lanovka, pfivozy

Organizatori PID Prispévkové organizace ROPID (Praha, od roku 1993) a IDSK (Stfedocesky kraj, od roku 2017)
Obyvatelé s pristupem k PID § 2715 134 obyvatel (1 335 084 v Praze a 1 380 050 ve StfedoCeském a ostatnich krajich)
Obsluhované uzemi 9 850 km? (496 km? hl. m. Praha a 9 354 km? &asti Stfedoceského a ostatnich sousednich krajt)
Pocet obsluhovanych obci 908 (240 obsluhovano Zeleznici i autobusy, 100 pouze Zeleznici, 568 pouze autobusy)

Pocet linek PID 632 (215 pouze na Uzemi Prahy, 147 mezi Prahou a regionem, 270 pouze v regionu)

Pocet dopravcii PID 29 (DP hl. m. Prahy, a. s., Ceské drahy, a. s. a 27 soukromych dopravci)

Prepravenych osob za rok 881 261 425 (800 442 125 v Praze a 80 819 300 ve StfedoCeském kraji)

Ceny zakladnich jizdenek PID | Uzemi Prahy — 24K& (30 min), 32K& (90 min), 550 K& (mésic), 3 650 K& (rok)

Roéni naklady PID v Praze 19,8 mid. K¢ (83,4 % dotovala Praha, 1,3 % stat, 0,1 % ostatni subjekty a 15,2 % plynulo z trzeb)
Rogni trzhy PID v Praze 3,0 mld. K¢ (15,2 % nakladu)

Novy oznacnik tramvajové zastavky na Palackého namésti .

Vyvoj rocnich dopravnich vykonii PID na iizemi hlavniho mésta Prahy

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Metro (mil. vozokm/rok) 5481T 5411 58304 5220 5577 5757 5817 5927 6097 56,71
Tramvaje (mil. vozokm/rok) 5401 53,51 51,00 50,9 L 5157 5461 5791 57,71 5851 544 1
Autobusy* (mil. vozokm/rok) 76,217 76,8 T 75,8 L 758 L 7737 7801 796 7 82,117 8251 784 1
Vlaky (mil. viakokm/rok) 447 461 4617 477 481 4917 527 541 577 5710
CELKEM* 189,41t 189,00 18440 1836 18937 195017 200,8 T 20447 207617 1952

* provedena drobné korekce Udaji u autobust v letech 2017, 2018 a 2019 (dopinény vykony jednoho z novych dopravcd v PID)

Vyvoj rozsahu PID v okoli Prahy

1992 1995 2000 2005 2010 2015 2018 2019 2020
Pocet obci obsluhovanych PID 3 23 221 345 347 359 657 770 908
Pocet Zeleznicnich stanic a zastavek v PID 23 59 190 212 222 235 529 532 536
Pocet priméstskych a regionalnich autobusovych linek PID 2 1" 89 147 150 161 220 263 331
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632 linek provozovanych v PID

Dopravni prostredek Linek Oznaceni a charakter linek

Metro 3 A B, C(denni provoz)

Tramvaje 34 25 dennich (1-18, 20-22, 23 doctasné mimo provoz, 24-26), 9 nocnich (91-99)

Autobusy (trolejbusy) méstské 168 127 dennich (100-250), 15 nocnich (901-915), na letisté (AE dogasné mimo provoz),

(s trasou pouze na iizemi hl. m. Prahy) 23 Skolnich (251-275), specidini (H1), trolejbus (58)

Autobusy priméstske ) i . i

Fe i e 110 100 dennich (300-404, 500), 10 no¢nich (951-960)

Autobusy regionalni . .

(hlino ﬁzevmi P?ahy) 221 220 dennich (416-499, 509-747), 1 sezénni cyklobus

Zeleznice 39 14 'S (51-89, S22, 549, S54, 565, S88), 1 méstska linka (S34), 15 R (R9, R10, R16-R21, R24,

(z Prahy do regionu a pouze v Praze) R26, R41, R43, R44, R45, R49), 9 sezdnnich linek

Feleznice 39 linek S (S10-S12, $18, S20, S21, S23-528, S30-S35, S40, S42-S46, S50, S53, S57, S60,
. CEILL 50  S66, S67, S70, S75, S76, S80, S90, S98, S99), 2 linky R (R22, R23),

itk 7 linek U (U4-U40), 1 linka L4 a 1 sezénni linka

Privozy 7 P1, P2 (oba celorocni), P3, P4, P5, P6 a P7 (vSechny sezénni)

Lanova draha 1 Lanovd drdha Ujezd-Pettin

Provozovatelé linek PID

Metro, tramvaje, .
lanovka na PetFfn DP hl. m. Prahy, a. s. (38 linek)
Autobusy DP hl. m. Prahy, a. s. (130 linek)
méstské 5 soukromych dopravci (38 linek)

Autobusy priméstskeé 20 soukromych dopravcd (318 linek)
a regionalni DP hl. m. Prahy, a. s. (13 linek)

Ceské drahy, a. s. (72 linek)

. KZC Doprava, s. 1. 0. (8 linek)
Zeleznice Arriva viaky, s. 1. 0. (5 lingk)

Die Landerbahn CZ s. . 0. (3 linky)
Leo Expres Tenders (1 linka)

PraZské Bendtky, s. 1. 0. (5 lingk)
Privozy PPS, a.s. (1linka) g i
Vittus group, s. 1. 0. (1 linka) Méstska autobusova linka 184 v Jeremiasové ulici

Pocet a podil prepravenych cestujicich v PID na iizemi Prahy v roce 2020

Druh dopravy a provozovatel Cestujicich/rok 3.94 %

Metro (DP hl. m. Prahy, a. s.) 251423000  31419%  Zeleznice

Tramvaje (DP hl. m. Prahy, a. s.) 238788 000 29,83 %

Autobusy a trolejbusy méstské (DPP a soukr. d.) 232911 000 3460 %

Autobusy piiméstské (soukromi dopravci a DPP) 44 056 000 ’

Zeleznice (€D, KZC, Arriva, Leo Express) 31556 000 3,94 % 0.13%
Lanovka (DP hl. m. Prahy, a. s.) 1014 000 0,13 % lanovka
Privozy (soukromi dopravci) 694 125 0,09 % 0,09 %

CELKEM 800442125 100,00 % privozy

Souhrnné udaje o prostredcich PID v roce 2020

Metro Tramvaje Autobusy** Zeleznice
Provozni déelka sité na uizemi hl. m. Prahy (km) 65,1 142,7 879,8 159,8
Provozni délka sité mimo tizemi Prahy (km) - - >2400,0 1520,0
Pramérna vzdalenost stanic a zastavek v Praze (km) 1,122 0,52 0,578 3,72
Priimérna cestovni rychlost na iizemi Prahy (km/h) 357 19,5 239 493
Ujeté vozokilometry na iizemi Prahy za rok (tis.)* 56 660 54 386*** 78 353 5677
Ujeté vozokilometry mimo tizemi Prahy za rok (tis.)* - - 36 834 16 368
Prepravené osoby na tizemi Prahy za rok (tis.) 251423 239 802*** 276 967 31556
Prepravené osoby mimo tizemi Prahy za rok (tis.) - - 37611 43 208***

*kk *kkk

* u Zeleznicni dopravy jde o viakokilometry — ** v Praze vcetné trolejbusu véetné lanové drahy na Petfin ve vlacich CD, a. s.
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KX} Metro

Prazské metro tvofi zakladni pfepravni sit MHD. Pfi zahrnuti pfestupu do jedné jizdy vykonali cestujici metrem
v fijnu 2020 cca 680 000 cest za den (bez prestupl cca 828 000 cest), tj. o cca 44 % méné nez ve stejném
obdobi o rok dfive. Rozsah provozu byl ve stejny okamzik omezen o cca 9 %, pfi€emz bylo denné vypraveno
1 644 vlakovych spoju (490 na lince A, 540 na lince B a 614 na lince C). Podrobnéjsi pfehled o vyvoji nabidky
a poptavky v souvislosti s epidemii koronaviru najdete v kapitole 4.9.

Zakladni udaje o siti metra v Praze

Linek Rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den*
3(A,B,C) denni cca 4:45-0:15 hodin 65,1km cca 828 000
Stanic Bezhariérovych stanic Primérna vzdalenost stanic Primérna cestovni rychlost
61 45 (74 %) 1,122km 35,7 km/h
Prepravenych osob na iizemi Prahy za rok 2020 Ujetych vozokilometrii za rok Vlakii v provozu ve Spicce*
251 423 000 31,41 % podil v rdmci PID 56 660 000 (souprava=5 vozli) 90 (A21,B33,C 36)
Nejvice spojii na lince* Nejkratsi interval* NejzatiZenéjSi usek** NejzatiZenéjSi stanice**

Linka C (628 spoju/den) Linka C (2 min 10 sekund) IPP-VySehrad (277 300 osob/den) Mustek A/B (178 100 osob/den)

*k datu 14. 10. 2020 pfi obvyklém provozu omezeném o cca 9 % ** data z posledniho celositového prizkumu z roku 2015

Souprava 81-71 ve stanici Smichovské nadrazi ' Novy vytah az na autobusové zastavky na Opatové

Prehled udalosti v prazském metru v roce 2020

Mésic Popis udalosti

e (0d 9. dubna vecer do dopolednich hodin 14. dubna byl prerusen provoz na lince C v tseku Prazského povstdni — Kacerov.

duben V okoli stanice Pankrdc bylo vyménéno vice nez 400 prazcu.

e Mezi 4.a12. Gervencem byl preruSen provoz na lince C v dseku Hlavni nddrazi — Kacerov. Pfes 600 prazct bylo vyménéno

e mezi stanicemi |. P. Pavlova a Muzeum.

e Ve dnech 26. —28. 9. pokraCoval proces vymén prazct v blizkosti stanice Pankrdc (cca 550 prazct). Provoz linky C byl prerusen
v Useku Prazského povstdni — Kagerov.

. Drevéné prazce se se na nejstarSim dseku metra C mezi Florenci a Kacerovem, ktery byl uveden do provozu v roce 1974, nachdzely
zari v poCtu 19 397 kusu. ProtoZe md dfevo v tunelech v suchu i vetSi vihkosti tendenci ztracet svou pevnost, coZ by €asem mohlo vést

k uvolnéni upeviiovadel kolejnic, byla tfeba jejich vyména. Z 19 397 dfevénych prazcu bylo zatim ve v3ech dosavadnich vylukéch
vymeénéno 6 520 kus, tedy cca 33,6 %. DalSich cca 12 877 prazc v centrdinim dseku linky C na vyménu jeSté Cekd. Pi prumérném
tempu vymény cca 1 500 prazct rocné Ize vyluky tohoto typu na lince C ocekdvat jeSté cca 8-9 let.

e Projekt pokryti sité prazského metra mobilnim signdlem dospél do své poloviny (pokryto 32 stanic ze 61).
Fijen V roce 2020 pribyly napf. stanice Mastek, Muzeum Ci Dejvickd na lince A, Palmovka, Florenc a Andél na lince B
a Chodov Ci Hdje na ,céCku”. PIné pokryti sité metra mobilnim signdlem se predpoklddd na konci roku 2021.

1. listopadu byla zahdjena vyména eskaldtort a modernizace vestibulu ve stanici Andél ve sméru Na KniZeci, kterd potrva do konce

listopad srpna roku 2021. Po cely rok 2020 pak probihala vystavba vytahl do stanice Karlovo ndmésti.

16. prosince byla ukoncena rekonstrukce stanice metra Opatov na lince C, pfi niZ byla vybudovéna dvojice vytahi (z ndstupisté
prosinec do vestibulu a ndsledné z vestibulu na autobusové zastavky ve sméru na sever). Stanice Opatov se stala 45. bezbariérové pristupnou
stanici metra v Praze (bezbariérové pristupné jsou jiz 3/4 stanic metra v Praze).
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KX} Tramvaje

Tramvajové traté jsou sou€asti patefni sité kolejové dopravy. Linky tramvaji zajiStuji v8echny druhy spojeni,
radialni i tangencidlni a v siti PID maji nezastupitelnou ulohu. B&hem jednoho pracovniho dne v Fijnu roku
2020 vykonali cestujici tramvajemi cca 784 600 cest, tj. o cca 36 % méné nez v obvyklém stavu. Rozsah
provozu byl ve stejny okamzik omezen o cca 9 %, pfiCemz bylo denné vypraveno cca 6 790 spojl.

Zakladni udaje o siti tramvaji v Praze

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den**

34 (25 dennich, 9 nocnich) cca 4:45-0:30 hodin 142,7km (52 % na vlastnim* télese) 784 600
Zastavek Nocni rozsah provozu Primérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost

275 ndzv(i (601 sloupku) cca 0:15-5:00 hodin 0,52 km 19,5 km/h
Prepravenych osob na iizemi Prahy za rok 2020 Ujetych vozokilometrii za rok Viakii v provozu ve Spicce**

238 788 000 29,83 % podil v rdmci PID 54 386 000 (souprava=2 vozy T) 439
Nejvice spojii na lince** Nejkratsi interval** Nejzatizenéjsi usek*** Nejzatizenéjsi zastavka***
Linka 22 (480 spoju/den) Linka 9,17, 22 (4 min) IPP-Stépénska (84 730 osob/den) Andgl (80 380 osob/den)

* Ci zvySeném télese  ** k datu 14. 10. 2020 pfi provozu omezeném o cca 9 %  *** data z posledniho celositového prizkumu (2016)

Souprava vozli T2 ur¢ena pro nostalgicky provoz na lince 2

Prehled udalosti v tramvajové dopravé v roce 2020

Mésic Popis udalosti

e (0d 28.2. do 3. 4. probihala rekonstrukce cca 480 metrii tramvajové trati v tiseku Poliklinika Vysotany — ndmésti OSN, ktera
obsahovala i zkrdcen ,videriské" zastavky Nddrazi Viysocany na délku jedné tramvajové soupravy.

e 7. bfezna se do Prahy po 56 letech vrétily dva tramvajové vozy typu T2, které jsou predevSim pro nostalgicky provoz.

e 14, biezna zatala prvni etapou rekonstrukce Nadrazni ulice, pfi niZ doslo po vice nez 16 letech provozu také
k rozsahlé opravé tramvajové traté mezi Hlubocepy a Sidlistém Barrandov. Po dokondeni téchto praci na konci kvétna byla nahradni
doprava mezi Smichovem a Barrandovem a7 do podzimu feSena kombinaci autobusové
a tramvajové linky (X12 Na KniZeci — HluboCepy a 32 Hlubodepy — Sidlisté Barrandov). V obratisti SidliSté Barrandov soucasné doSlo
k vybudovani odbocky a 40 metri nové trati, kterd bude vyhledové pokracovat do Slivence.

eV prvni poloviné kvétna probihala po etapdch zejména o prodlouZenych vikendech vyména kolejovych konstrukci na Karlové namésti
(u ulic Resslova i Na Morani) a kolejnic ve smérovych obloucich v ulici Na Mordni.

e (d 18. kvétna do konce letnich prazdnin dostdvala moderni podobu tramvajovd trat v ulicich V olSindch a StarostraSnickd. Zastdvka
Nad Primaskou byla posunuta severngji k vyjezdu z vozovny, dostala ndzev Vozovna StraSnice a spolu se zastdvkou v opatném sméru
je nové bezbariérové pristupna (chodnikové mysy). Zastavka Vozovna Stra$nice ve sméru z centra ve Vinohradskeé ulici byla zrusena,
protéjsi zastdvka nese novy ndzev Vinice.

e 31. fijna skonCila rekonstrukce trati v Nadrazni ulici, jejiZ ¢ast (900m) je nyni nové vedena na samostatném télese prilehlém

Fijen k Zeleznigni trati. Novou bezbariérovou podobu ziskaly zastavky Lihovar, zastavky CSAD Smichov byly zruSeny, byl zrekonstruovan
most pres Zelezniéni trat na Zlichové a poloZena kolejovd odbocka na budouci Dvorecky most.

e 0d 19.9.do 27. 11. probihala rekonstrukce tramvajové trati v ulicich Na Veseli a Soudni. Zastdvky na Veself dostaly bezbariérovou

listopad podobu a soucasné byl vybudovan novy 250 m dlouhy tsek traté v ulici Na Pankréci, na némz se pfedpoklddd zavedeni tramvajového
provozu po dokondeni rekonstrukce v Taborské ulici cca v poloving roku 2021.

e Po zruSeni provozu viaki u zastdvky NddraZi Strasnice doSlo od 13. 12. k pfejmenovani zastavky na Staré StraSnice.

prosinec § e Od 30. prosince jsou k dispozici verejnosti on-line informace o aktudlnich polohdch tramvajovych spoju. Kromg

mapy na adrese mapa.pid.cz jsou tyto informace zasildny i do aplikaci PID Litatka, IDOS, i do Google Maps.

brezen

kvéten
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22 [ VEREJNA HROMADNA DOPRAVA



Linky metra a tramvaji v Praze (denni provoz - bezvyjlukovy stav k 31. 12. 2020)
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m Linka v provozu pouze v pracovni dny od 6 do 20 hodin.

KX} Autobusy

Na uzemi mésta je provozovana v ramci PID méstska a pfiméstska autobusova doprava. Méstska autobusova
doprava tvofi na uzemi hl. m. Prahy dopliikovou sit’ k metru a tramvajim a zajistuje ploSnou obsluhu nékterych
Uzemi a fadu dulezitych tangencialnich spojeni, zejména ve vnéjSim pasmu mésta. Pfiméstska autobusova
doprava spojuje Uzemi mésta s pfilehlym regionem.

Bé&hem jednoho pracovniho dne bylo v poloviné Fijna 2020 na uzemi mésta vypraveno 23 209 autobusovych
spojl PID, které prepravily cca 739 350 cestujicich (o cca 39 % méné nez obvykle). Z tohoto poctu bylo 17 825
spojl méstskych (fady 100, 200 a 900) a 5 384 spoju pfiméstskych (fady 300-404, 950-960 a linka 500).

Zakladni udaje o siti autobusii PID na izemi Prahy

Méstskych linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
168 (153 dennich, 15 nonich) cca 4:45-0:30 hodin 879,8km 739350
Zastavek Nocni rozsah provozu Primérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost
1240 ndzvi (3 290 sloupku) cca 0:15-5:00 hodin 0,578km 23,9 km/h
Prepravenych osob na iizemi Prahy za rok 2020 Ujetych vozokilometrii za rok Vozii v provozu ve Spicce*
276 967 000 34,60 % podil v rdmci PID 78 353 146 1416
Nejvice spojii na lince* Nejkratsi interval* NejzatizenejSi usek** NejzatizenejSi zastavka**
Linka 200 (403 spoju/den) Linky 107, 200 (3 min) N. Kré — U Labuté (67 020 osob/6-20 h) Katerov (49 860 0sob/6-20 h)

*k datu 14. 10. 2020 pfi obvyklém provozu omezeném o cca 9 %  ** data z posledniho celositového prizkumu z roku 2016

Na pfiméstskych autobusovych linkach (fady 300-404, 500 a 950-960) v primérny pracovni den prekracovalo
hranici mésta celkem v obou smérech 5 384 spojl, ve kterych cestovalo celkem 66 652 cestujicich (32 300
do Prahy a 34 272 z Prahy). Pfiméstské autobusy vyuzivaly na Uuzemi Prahy celkem 34 lokalit jako své
vychozi / koneéné zastavky. Nejvice pfiméstskych linek PID (18) a spoju (826) vyuzivalo terminal Zlicin,
nejvy$si denni obrat cestujicich mély terminaly Zligin, Smichovské nadrazi a Cerny Most.
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Zakladni udaje o siti autobusii PID v okoli hl. m. Prahy

Pocet linek pfiméstskych busii Pocet linek regionalnich busii Provozni délka sité mimo Prahu
110 (100 dennich a 10 nocnich) 221 (220 dennich, 0 nocnich, 1 sezdnni) >2400,0km
Pocet zastavek v provozu Priimérna vzdalenost zastavek Priimérna cestovni rychlost
3 416 ndzvu (6 084 sloupk) 1,208km 34,5 km/h
Pocet prepravenych osob autobusy PID za rok 2020 mimo tizemi Prahy Rozsah provozu
37611000 dennf 4:30-0:30, no&ni 0:00-5:00
Pocet ujetych vozokilometrii za rok Pocet vozii v provozu ve Spicce
36 833 736 964 (z toho 516 na linkdch fady 300)

Od 1. 8. 2020 sméfuje BUS 112 na Trojsky most i pfi cesté do ZOO Autobusy priméstskych linek u Smichovského nadrazi

Sit autobusovych linek PID doplfiuji jesté regionalni linky (fada 416-499, 509-747), které nezajizdéji na uzemi
Prahy. Na konci roku 2020 za hranici Prahy jezdilo denné celkem cca 6 106 spoju, které prepravily v pracovnim
dnu cca 46 459 cestujicich. Jejich provoz zajistovali pouze soukromi dopravci.

Prehled udalosti v autobusové a trolejbusové doprave v roce 2020

Mésic Popis udalosti
* 1.1. byly prodiouZeny spoje linky 117 z Cechovy Etvrti do zastdvky Nové Komorany. Mezi Palmovkou, Uhtinévsf a Krélovicemi byla
leden zavedena no¢nf linka 903 a priméstskd nocni linka 959 noveé vyjiZdi na svou trasu ze zastdvky Hdje.
e (d 14. ledna jsou vergjnosti k dispozici on-line informace o aktualnich polohdch vSech autobusovych spoju PID, véetné autobusu
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s.
e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. uzaviel rdmcové smlouvy, diky nimZ v nasledujicich péti letech maze pofidit
unor az 20 midibus SOR BN 9,5 a 40 midibusu plus Solaris Urbino 10,5. Prvnich 20 voz( délky 10,5 metru (kategorie midibus plus),
bylo do Prahy doddno jeSté pfed koncem roku 2020. Jsou nasazovdny predevsim na linky 101 a 138.
biezen e (Od 2. biezna byly zavedeny nové linky 122 Opatov — K Sukovu (posila linky 363) a 249 Zli¢in — Novy ZIigin.
kvéten o Na konci kvétna zakoupil DPP prvnf viastnf trolejbus Skoda 24Tr (pro pokragovéni ovéfovaciho provozu na lince 58).
caan e Rada hl. m. Prahy schvdlila svym usnesenim zamér do roku 2025 realizovat . etapu elektrizace autobusovych linek (131, 137, 176
a191), kterd bude ndsledovat po dokonCeni pilotnich projektu elekirizace linek 119 a 140.
e Beéhem srpna byly do systému PID Ctyri nové oblasti — Kokorinsko, oblast vychodné od Rakovnika, lokalita mezi BeneSovem, Voticemi
a Stfezimifi a oblast mezi Lysou nad Labem, Nymburkem, RoZdalovicemi a Mladou Boleslavi.
srpen e Posledni srpnovy den byla trasa piiméstskeé linky 302 pfesmérovana ve Kbelich do ulic Jilemnické a Polaneckého, kde dosud spoje
PID nejezdily. Sougasné byla v Letiianech u metra sjednocena ndstupni zastdvka vétSiny linek sméfujicich do Kbel a linka 202 byla
nové ukoncena misto u nddrazi v zastdvce Kbelsky pivovar.
e \/sobotu 29. zdff probéhlo rozlouceni s autobusy Irisbus (Renault) Citybus v pravidelném provozu. Tyto vozy,
zari které byly do Prahy doddvany v letech 1996-2004, zahdjily nizkopodlazni éru prazskych autobusu. Kazdy z nich najezdil v priméru cca
1 milion kilometru. Posledni provozni den bylo 5 Citybust nasazeno na linkdch 149 a 180.
listopad § e V poloving listopadu do3lo po vyhodnoceni provozu k ve&tSim dpravam provozu PID v oblasti Kladna a Slaného.
e 4 prosince bylo v pravidelném provozu ukongeno nasazovdni autobust typu Karosa B951. Diky tomu jsou od pondgli 7. prosince jiz
na v3echny méstské autobusové linky DPP i soukromych dopravcl nasazovany vyhradng nizkopodlazni autobusy. Pouze 6 starSich
prosinec autobust DPP vy€lenil pro nostalgicky retroprovoz o vikendech. V prub&hu prosince se tyto vozy stfidaly na dvojici vybranych pofadf

linek 180 a 213.
e K datu celostdtnich zmén jizdnich fadu 13. 12. do systému PID pfibyly oblasti Berounska, Hofovicka a RoZzmitdlska.
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X3 Zeleznice v PID

Zelezniéni doprava se v ramci PID rozviji od roku 1992. Od roku 2007 bylo zahajeno oznagovani linek pismeny
S a R a soucasné zacal byt zavadén jejich pravidelny taktovy provoz. Na uzemi Prahy v ramci PID na podzim
v roce 2020 v pracovni den projelo celkem 1 216 vlakovych spojl, které prepravily cca 98 730 cestujicich.
Provoz vyznamné ovliviiovaly rekonstrukce v okoli Radotina a mezi Hostivafi a VrSovicemi.

Zakladni udaje o zeleznicni siti PID na uzemi Prahy

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den*
39 (15'S, 15 R, 9 sezénnich) cca 4:45-0:30 hodin 159,8 km 98 730
Stanic Nocni rozjezd o vikendu Priimérna vzdalenost zastavek Priimérna cestovni rychlost
45 2:30 hod z Prahy hl. n.** 3,72km 49,3 km/h
Prepravenych osob na tizemi Prahy za rok 2020 Ujetych viakokilometrii za rok Viakii v provozu ve Spicce*
31556 000 3,94 % podil v rdmci PID 5677 000 140
Nejvice spojii na lince  NejkratSi interval ve Spicce Nejzatizenéjsi lisek* Nejzatizenéjsi stanice*
Linka S7 (134 spoji/den) Linka S7 (10 min) P-Kyje — P-Libefi (28 278 osob/den) Pha hl. n. (38 575 osob/den)

*v fijnu 2020 pfi mirné omezeném rozsahu provozu  ** béhem roku 2020 v nékolika obdobich docasné zrusen

Vlak na lince S4 na zrekonstruovaném Negrélliho viaduktu Spoj na lince S9 na rekonstruovaném nadrazi Praha-VrSovice

Pocet prepravenych osob viaky PID na tizemi Prahy za rok (s jizdenkami PID &i jinjch dopraveii)
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Osob | 32361000 34762000 36548000 36669000 37462000 39448000 45014000 51523000 31556 000

Pocet prepravenych osob viaky PID na jednotlivych tratich na izemi Prahy (primér. prac. den)

Trat Linka 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
011 1, S7, R9, R18, R19, R41 20940 21790 21520 21090 22720 24660 37320 37900 24 650
070 S3, S34, R21, R43 2960 3800 4430 3890 4340 5030 4830 4190 2580
090 S4, S49, R20, R44 10710 13400 14820 15720 16370 14410 15180 14870 10310
120 S5, S54, R24, R45 5470 7040 7080 7210 7500 6500 5050 6560 3880
122 $65 400 390 390 590 510 600 600 680 390
171  §7, R16, R26 20360 21590 21990 21870 20630 22420 27420 27420 14480
173 S6 1030 1160 1500 1640 1790 2440 2680 2880 1830
210 S8, S88 2250 2670 2280 2670 2580 3570 4180 3070 2350
221 89, R17, R49 21650 23710 25420 23780 25830 30890 34350 34890 21830
231 82, §9, S22, R10 15100 16070 16680 16080 16210 24370 22550 26680 14150
ML $S49 2470 1520 1010 2210 2450 3000 3480 2360 2280
CELKEM 103340 113140 117120 116750 120930 137890 157640 161500 98 730

* hranice Prahy ve viacich PID v pracovni den pfekroCilo v roce 2020 cca 79 650 cestujicich (37 660 jelo do Prahy, 41 990 z Prahy),
v roce 2019 (aktualni tdaj neni k dispozici) v sobotu se pfepravilo viaky PID 62 % cestujicich oproti prac. dnu, v nedéli pouze 55 %
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Zelezniéni linky S a R na tizemi hlavniho mésta Prahy

} ® A Neratovice, VSETATY, MELNIK, BYSICE
= MLADA BOLESLAV HL. N./MESTO
- Neratovice, Vietaty, MLADA BOLESLAV HL. N.
= ©34 [ R21 _JVAMp ARt
- < 1o s o
P ROZTOKY U PRAHY PRAHA-CAKOVICE o ¢ Neratovice, V3etaty, BySice £ g
- 'V CENTRUM 23 min, interval 15-30 min m MLADA BOLESLAV HL, N. 2z9
= MLADA BOLESLAV MESTO sZ 2
Praha-Sedlec o«& J33
'V CENTRUM 11 min IS X % S8Ez
) interval 30 min | §§ Praha-Kbely e
'V NADR. HOLESOVICE 7 min | S Praha-Satalice wﬁ 2 E
interval 30 min | § 8 o £93I3
m Hostivice, KLADNO, KLADNO-OSTROVEC PRAHA- . 33 SE du
J HOLESOVICE Praha-Vysocany TL3233
@ Hostivice, Dobroviz, STREDOKLUKY, NOUTONICE  Praha-Podbaba * N\ —; . L]
m Hostivice, Kladno . 8 3283
RAKOVNIK/KLADNO-OSTROVEC Praha-Dejvice = Praha-HoleSovice
€ T ——— [ss sastivka
Praha-Ruzyné Praha-Veleslavin  trat' 120 3
» CENTRUM 24 min Praha-Bubny e's on .y
interval 30 min PRAHA Y —, e’ '..'..'.' »
MASARYKOVO NADRAZ, _~ <« CENTRUM 16 min, interval 15 min & .'.A
A o
o Praha- PR
® : Lirl?er'? prah K{ Praha- Dolni PoZernice @
- m. raha-Kyje o
©65 . 9220 . Q /i, _Praha-Béchovice
9 ‘ [ a5 [OBAE (s> .’%yraha-Béchovice stred
e
) o & Yoo,
> SMICHOV 19 min, interval 30 min ©65 Praha-Kignovicer & & <%
Praha-Zli¢in « CENTRUM 22 min, interval 15 min
* & NEKRe". PRAHA HLAVNI NADRAZ] (oL, EEsd BROD. Ul
Praha-Stodiilky” m . » Svaly @
Praha m CESKY BROD, Uvaly @
S i 3
Praha-Cibulka ™%, %, S;T;I‘:::;‘\? A . Praha-Eden
Zo. . erni 0
2 nastupisté  eee o)
Praha-Jinonice®
\ 149)
Q)
o
SMicHov PRAHA-HOSTIVAR -
(©6 Jutridad Praha-Zvahov,s .,
NUCICE ZAST., BEROUN trat 173 ,{’9 Praha-Horni Mécholupy'
< " —  m— &
Praha-Reporyje Pralha- Praha-Hlubocepy <& .
» SMICHOV 13 min, Holyné o,
. L " o Praha-Kolovraty” & A
interval 30 min s88 Praha-Kie i Praha-Katerov 4 CENTRUM 26 min, interval 1020 min W
p ® BENESOV U PRAHY, STRANCICE, RICANY @
* il %, < ™ < x
Praha-Branik (EESKE BUDEJOVICE, TABOR), Olbramovice, BENESOV U PRAHY G E KA L)
Praha-Velka Chuchle, -.' ii Praha-Modfany zastavka
) .' ii Praha-Komorany
PRAHA-RADOTIN ;¢
A CENTRUM 20 min, interval 10 min/t. 7 = Praha-Zbraslav A CENTRUM 29 min, interval 30 min
- > B
BEROUN, Karlstejn, REVNICE ‘. - Vrané nad Vitavou, Jilové u Prahy, Tynec nad Sézavou, CERCANY
(PLZEN HL. N.), Kafez, Beroun . .
(E.B., PISEK), BFeznice, Pfibram m ' w Vrané nad Vlitavou, MniSek pod Brdy, DOBRIS

Procentualni podil jizdnich dokladii pouzivanych cestujicimi ve viacich PID v Praze (prac. den)
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2019 2020*

Doklad PID** (%) 392 521 57,7 604 638 687 727 722 716 589 592 59,2

z toho jednotlivé jizdné PID (%) - 72 10,6 7,5 5,6 8,5 53 53 54 47 53 53

Doklad CD, bezplatna preprava (%) | 60,8 479 423 396 362 313 273 278 284 411 408 408
* s ohledem na koronavirovou situaci prizkum v roce 2020 neprobéhl, data plati z roku 2019 ** véetné jednotlivych jizdenek PID

V okoli Prahy bylo na 50 vlakovych linkach PID denné vypraveno cca 1 500 spoju, které jezdily po 1 520 km
trati a zastavovaly v 491 stanicich. Vlaky PID na uzemi StfedoCeského kraje (pouze spoje CD, a. s.) prepravily
v roce 2020 celkem 43,2 milionu cestujicich.

Prehled udalosti v Zeleznicni dopraveé v roce 2020

Meésic Popis udalosti

© Po dokongenf pripravnych praci byla 9. biezna napIno zahdjena optimalizace 8,75km dlouhého Useku Zelezni¢ni trati Praha-Smichov
brezen (mimo) — CernoSice. V roce 2020 probihaly prdce na novostavbé premosténi komunikace u Horymirova ndméstf a na tratovych
kolejich v okoli Barrandovského mostu.

e Po tmér trileté rekonstrukci se vlaky linek (S4, S5, S54, R24, R44, R45) vrdtily na Negrelliho viadukt. Stanice Praha-Bubny se opét
posunula do své pavodni polohy cca 250 metrt severnim smérem, protoZe pfi provozu na Negrelliho viaduktu by viaky sméfujici
do Dejvic a Kladna nemohly zastavovat v prostoru vyhybek jejiho jizniho zhlavi. Tratova rychlost na Negrelliho viaduktu byla

terven po rekonstrukci zvySena na 60 km/h a kapacita trati na 14 para vlaka za hodinu.

e (d 22. cervna umoZnil postup modernizace ve stanici Praha-VrSovice vystavbu provizorn lavky, kterd propojila ndstupisté u vypravni
budovy (linky S9, R17, R49) s ndstupistém &islo 4 (linky S8, S88) a novou ¢ésti podchodu smétujiciho na jih do BartoSkovy ulice
(smér ndmésti Bratri Synku).

e 13. prosince byla zruSena Zeleznicni zastdvka Praha-StraSnice. V rdmci pokra€ujici modernizace Useku Praha-Hostivar — Praha-
VrSovice doSlo mezi oblasti Zahradniho Mésta a Edenu k napfiment trati a opusténi jeji stopy vedouci v blizkosti obytné zastavby
prosinec Strasnic. Ke stejnému datu zaCaly viakové spoje linek S9 a R49 zastavovat v nové Zeleznitni zastavce Praha-Eden, jejiZ nastupisté
vyrostla jizné od fotbalového stadionu prazské Slavie. Pristup na ndstupisté zastdvky Praha-Eden byl zfizen trasou vedouci pres téleso
puvodni traté s provizornimi schodisti na obou strandch. PInohodnotné zpfistupnéni zastavky Praha-Eden se predpokldda na jafe
2021, otevfeni druhé nové stanice na zmodernizovaném Useku, Praha-Zahradni M&sto, je pldnovano na zdif 2021.
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IEXA Lanova dréha a pFivozy

Lanova draha je soudasti PID a zajistuje spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Petfinem. V roce 2020
prepravila celkem 1 014 000 cestujicich (denné v priméru cca 2 778 cestujicich) a na celkovém poctu
prepravenych osob PID na uzemi mésta se podilela 0,13 %. Provoz lanovky zajiStuji dva vozy pro 100 lidi,
které se pohybuji po kolejové draze dlouhé 510m a pfekonavaji vySku 130,45m. V Iété lanovka denné
absolvuje rychlosti 4 m/s 75 jizd smérem na Petfin, v zimé& 57. Pfi zvySené poptavce jezdi i mimo jizdni fad.

Posledni Iéto provozu pfivozu P8 v Troji

Ri¢ni ptivozy pes Vitavu se od roku 2005 jiz staly béZnou sougasti Prazské integrované dopravy. Maji vyznam
predevsim pro rekreacni cesty (navaznost na cyklistické trasy, dopravni obsluha vitavskych ostrovi), ale stale
vice i pro béznou dopravu napf. do zaméstnani (v zimé cca 75 % cest).

V roce 2020 bylo v provozu 8 pfivozu, které prepravily v priméru 2 559 cestujicich denné a celkem 694 125
roc¢né (0,09 % poctu prepravenych osob PID na Uzemi Prahy). Provoz pfivozu P5 zacal z divodu epidemie
koronaviru az na konci dubna, pfi€emz doslo k jeho rozdéleni na pfivozy P4 (Cisafska louka — Kotevni a P5
Cisarska louka — Vytori). Do€asny pfivoz P8 byl v provozu pouze do 24. Fijna 2020, kdy byla oteviena nova
Trojska lavka.

Provozovatelem pfivoz(i P1, P2, P4, P5 a P6 je spole¢nost Prazské Benatky, s. r. 0., pfivoz P3 provozuje Vittus
group, s. r. 0. a privoz P7 Prazska paroplavebni spoleCnost, a. s. Pokles poctu pfepravenych osob (o cca
25 % oproti roku 2019) byl zplsoben pozdéjSim zahajenim provozu sezénnich pfivozu P4 a P5, ukoncenim
provozu pFivozu P8 a obecné nizsi poptavkou v dobé jednotlivych vin epidemie koronaviru.

Prehled praZskych pfivozii provozovanych v roce 2020 a jejich vybranych parametrii

el el e il Pt
P1 Sedlec — Zamky 1.7.2005 celorognf 123 45010
P2 V Podbabg — Podhoff 1.7.2006 celorocni 533 195090
P3 Lihovar — Veslarsky ostrov 17.7.2007 sezonnf 155 34 025
P4 Cisarskd louka — Kotevni 30. 4. 2020 sezonnf 73 13540
P5 Cisarskd louka — Vyton 30. 4. 2020 sezonnf 209 38 680
P6 Lahovigky — NddraZzi ModFany 19.9. 2009 sezonnf 221 48 390
P7 PraZska trznice — Ostrov Stvanice — Rohansky ostrov 7.8.2015 sezonni 363 79 440
P8 Cisarsky ostrov — Troja (konec provozu 24. 10. 2020) 23.12.2017 doGasny 882 239 950
CELKEM 2559 694 125

Podil bezbariérovych (nizkopodlaznich) vykonii garantovanych na linkach PID

Metro Tramvaje Autobusy méstske Autobusy priméstskeé Zeleznice

v JR garantovéno 48 %
(re@lné v provozu 77 %)

v JR garantovéano 60 %

0
100 % (reéiné v provozu 67 %)

100 % (od 7. 12. 2020) 89 %*

* vykony objednavané hl. m. Prahou, nikoli vSechny viakové (zejména rychlikové) spoje v PID
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Od 23. kvétna byla o vikendech od 9 do 19 hodin
(o letnich prazdninach do 20 hodin) v intervalu 10-20
minut v provozu bezplatna linka ZOO, ktera spojovala
zastavku Parking Blanka-Troja se zastavkou
Zoologicka zahrada. V Cervenci a v srpnu linka jezdila
od 9 do 20 hodin v intervalu 15 minut i v pracovni dny.

Linka 872 urCena zejména pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace spojovala bé&hem
nékolika vystavnich akci v lednu, v Unoru a v zafi
2020 stanici metra Letnany s Vystavistém Letriany.

Ostatni bezplatnou hromadnou dopravu objednavala
Ci provozovala velka obchodni, &i kancelaiska
centra. Mimo PID jsou provozovany napf. linky BB1
a BB2 (mezi Budéjovickou a kancelafskym aredlem

Brumlovka) nebo IKEA (od metra Cerny Most). Linka Z00 v nastupni zastavce Parking Blank;-_ﬁoja

Osoby s tézkym zdravotnim postizenim, drzitelé prakaz( ZTP, ¢i ZTP/P s trvalym bydlistém v hl. m Praze
nebo ve vybranych obcich StfedoCeského kraje (vCetné jedné osoby zajistujici doprovod drzitele téchto
prikaz() mohly u organizaci Societa a Handicap-transport (s moznosti asistence) vyuzit pfepravy mikrobusy
na zavolani (sluzbu objednava hl. m. Praha prostfednictvim organizace ROPID). Sluzba byla k dispozici
nepretrzité, nastupni sazba Cini 10K¢E a cesta po Praze bez ohledu na jeji délku stoji 32 KE.

IEX) Hromadna doprava mezi Prahou a vnéjSim izemim

Vefejnou hromadnou dopravu mezi hlavnim méstem a ostatnim uzemim regionu a celého statu provozuje
fada dopravcl. Praha je vyznamnym uzlem pro regionalni, vnitrostatni i mezinarodni Zelezni¢ni dopravu
a rovnéz vychozi, cilovou i prijezdnou zastavkou pro fadu dalkovych autobusovych linek.

Zeleznicni doprava v Praze, véetné dalkovych spojii mimo PID

Na uzemi Prahy se v pracovni den v roce 2020 pohybovalo celkem 1316 viakovych spoju (vychozich,
kongicich, projizdéjicich) provozovanych CD, a.s., které prfes hranici Prahy prepravily odhadem cca 100 000
cestujicich. Zhruba 14 % z tohoto poctu bylo mimo PID, zbytek v ramci PID.

Pocet vychozich, kongéicich, ¢i zastavujicich osobnich vlakii v Praze (10/2020)

Praha Praha
Stanice nha!::':ili M?‘séadr!:it}vo I:.ri?ataﬁ sl;:l?chlfov Vl:gz::iace HoTtrag::ice V;sr::'::ny ;;:::'n
Viakii za rok 290 697 122 367 118 736 104 875 80 548 70 807 66 028 43924
ztoho Ceské dréhy 256 926 112 444 93378 101 569 80210 52 340 52 268 43 924
z toho RegioJet 15117 0 0 0 0 0 0 0
z toho LEQ Express 6891 0 6 891 0 0 0 0 0
z toho Arriva viaky 10 095 2397 18 467 3164 0 18 467 5730 0
ztoho KZC Doprava 1668 7526 0 142 338 0 8030 0
Viakii za den (14. 10.) 842 390 349 309 245 173 199 138
ztoho v PID 619 390 283 279 245 123 199 138

Praha Praha

. E Praha- Praha- Praha- Praha- Praha- Praha-
Stanice hlavni Masarykovo p - = = < . p
i el Smichov  VrSovice Liben Vysocany HoleSovice Radotin

Osob za rok (miliony) 23,1 8,1 3,6 1,3 2,3 11 1,1 1,4
Osob za prac. den 56 318 28728 9962 4097 7 456 2738 2640 4282
ztoho PID 38575 28728 9241 4097 6728 2738 2334 4282

z toho mimo PID 17 743 0 721 0 728 0 306 0
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Provoz dalkové osobni Zelezniéni dopravy (v PID i mimo PID) zajistuji Ceské drahy, RegioJet, LEO Express a Arriva vlaky.
Technickou infrastrukturu pfepravy zabezpecuje statni organizace Sprava zeleznic (dfive SZDC).

Rychlikova souprava Pendolino na Hlavnim nadrazi Dalkovy autobusovy spoj v obratisti Na Knizeci

Autobusova doprava mimo PID

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a vnéj$im Uzemim zajistovala Fada dopravcd z Ceské republiky,
nékteré mezinarodni linky provozuji i dopravci z jinych statd. Jediné autobusové nadrazi v Praze, které
vypravuje pouze autobusy mimo PID, je UAN Florenc. V roce 2020 v souvislosti s epidemii koronaviru do$lo
na UAN v priméru k poklesu denné& vypravenych mezinarodnich spojti o 2/3 a vnitrostatnich spojd o 1/3.

Vyvoj poctu spojii a dopraveii na autobusovém nadraZi Florenc (odjezdy i piijezdy celkem)
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Pocet spojii za primérny pracovni den 425 435 450 485 505 510 510 495 200

ztoho mezindrodni spoje 145 155 175 230 260 285 285 280 100
vnitrostatni ddlkové spoje 280 280 275 255 245 225 225 215 100

Pocet spojii za rok 150000 155000 155000 170000 180000 180000 180000 180000 75000
Pocet dopravcii 100 105 120 125 125 125 110 110 100

Dalsi linky mimo PID spojujici Prahu s vnéjSim uzemim byly vypravovany a ukon€ovany v nejvétsi mife
v autobusovém terminalu Cerny Most (v poloviné Fijna 2020 celkem pres 240 spoji denné, tedy vyjime&né
vice nez na Florenci). Vyrazny celoro¢ni pokles vypravenych spoju zaznamenaly vSechny prazské terminaly.
Stejné jako na AN Florenc na nich klesl po¢et mezinarodnich spojl témér na tfetinu stavu z roku 2019,
u vnitrostatnich spoju byla vypravena rovnéz jen cca polovina spoju.

Pocty autobusovych spoji mimo PID v autobusovych terminalech na iizemi Prahy

Pocet spojii za pracovni den (14. 10. 2020) Pocet spojii za cely rok 2020

Mezinarodni Vnitrostatni CELKEM Mezinarodni Vnitrostatni CELKEM
Cerny Most 0 244 244 1 66 272 66 273
Hradcanska 0 80 80 0 23912 23912
Na KnizZeci 4 64 68 1335 17 584 18919
Zlicin 2 61 63 933 17 677 18 610
Roztyly 14 76 90 4 382 22211 26 593
Nadrazi HoleSovice 0 95 95 0 26729 26729
Nadrazi Veleslavin 0 0 0 0 0 0
Hlavni nadrazi 9 0 9 6322 359 6681
Zelivského 1 0 1 419 0 419
CELKEM 30 620 650 13 392 174 744 188 136

Mimo PID v ramci StfedoCeské integrované dopravy (SID) do Prahy zajizdi jiz jen linky z okoli Viasimi
a BeneSova (E15, E16, E17 a E20), ze Svétlé nad Sazavou pak linka F71. V roce 2020 byla do PID
zaintegrovan provoz linky C20 Beroun — Praha a E94 Neustupov — Votice — Praha.
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IEX} Vivoj poptavky a opatieni v PID v pribéhu epidemie covid19

Od poloviny bfezna 2020 méla na provoz PID zasadni vliv epidemie koronaviru. Kvili variabilni poptavce
a priib&znym nafizenim viady CR bylo do konce kalendafniho roku zpracovano a vydano cca 10 000 zmén
jizdnich fadu jednotlivych linek. Zajisténi i mirné omezeného provozu bylo slozité i s ohledem na nakazy
¢i karantény €asti provozniho personalu.

Rozsah provozu PID byl nastavovan nejen s pfihlédnutim k vyuZiti spoja, ale také s ohledem na maximalni
moznosti dodrzovani rozestupu ve vozidlech. Po celou dobu epidemie tak bylo dbano na to, aby nabidka
spojll byla alespor 0 20-30 % vys$Si, nez odpovidalo aktualni poptavce.

Objektivni srovnani poptavky po dobu celého roku poskytly on-line séitate umisténé u kazdého vstupu
¢i vystupu z metra. V zavéru roku 2020 jiz byla k dispozici i automatickéa scitani z ¢asti vozového parku
tramvaji a autobusu, ta ale neumoznila meziro¢ni porovnani s jednotlivymi dny roku 2019. Vyplynulo z nich
ale, ze poptavka v povrchovych spojich byla vzdy cca o 5-10 % vys$Si nez poptavka v podzemni draze.

Vyvoj poctu prepravenych osob v pracovni dny v metru v Praze v letech 2019 a 2020

1200 000 W

1000 000 MWW
800 000 A A

600 000

400 000 \1
200 000 L ‘/

2019 2020

0

81. 291, 192, 113 14 224 135 36. 246. 157. 58 268 169. 7.10. 2810. 1811 912 30.12

Prvni vinu epidemie Ize z hlediska dopadl na provoz PID datovat do obdobi od 11. bfezna do 26. kvétna.
11. 3. 2020 poprvé klesl v pracovni den pocet pfepravenych cestujicich v metru pod 1 milion lidi denné&, o osm
dni pozdéji 19. 3. vyuzilo spoje podzemni drahy jiz jen cca 200 000 lidi (v roce 2019 prepravilo metro
ve stejném obdobi denné okolo 1 150 000 cestujicich, maximalni pokles poptavky tedy Cinil 83 %). V dubnu
a v kvétnu poptavka v hromadné dopravé pozvolna stoupala a 26. kvétna cestovalo metrem jiz pfes 600 000
osob (o cca 50 % méné nez v roce 2019).

V mésicich ¢ervnu, €ervenci srpnu a zafi se Ubytek
poptavky oproti normalu zastavii na hodnoté
cca 30 %. Nejvice pfepravenych osob, cca 830 000,
vykazaly scitaCe v metru ve stfedu 2. zafi.

Nasledné zacalo opét dochazet k mirnému Ubytku
cestujicich. Zacatek druhé viny epidemie Ize
datovat k 30. zafi, kdy metro v pracovni den vyuzilo
770 000 lidi.

Minimum, které Citalo 330 000 cestujicich, tentokrat
nastalo az o mésic pozdéji, 30. fijna (oproti normalu
cestovalo 0 72 % lidi méné).

Po zahajeni dalSi etapy rozvolfiovani se pak alespor
600 000 lidi do metra vratilo 3. prosince (Ubytek | ]
0 50 % oproti normalu). Do konce 2020 v$ak jiz pocet ! !

prep_r avenycih osovb ne’pres?hl 700 000 a po poloviné 'L_/z_a\;'r"eni pr"edn?ch dvefi ve staréic-h vo;ech tram_vaji t};pu TgKT
prosince zacal opét vyrazné klesat.

Celkovy rocni pocet pfepravenych cestujicich v PID na uzemi Prahy vlivem koronavirové krize poklesl
o cca 40 %. V metru byl pokles mirné vysSi, v povrchové dopravé naopak mirné nizsi. Z hlediska nabidky
spoje PID oproti roku 2019 neodjely cca 12,5 milionu vozokilometrd (o cca 6 % méné, nez bylo planovano).
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Prehled opatieni v provozu PID v disledku epidemie covid19 v roce 2020

Mésic

Popis udalosti

brezen

Prvni opatieni v provozu PID byla pijata k datu 11. 3. Z davodu uzavieni Skol byl ukon€en provoz Skolnich autobusovych linek, doSlo
k omezeni na prevdzné studentskych linkdch 107 a 143, 0 50 % byl omezen provoz linky 119 ve sméru na letiSté a u metra a tramvaji
bylo nafizeno automatické otevirdni dveri na v3ech zastdvkdch.

13. 3. byl zruSen doplikovy prodej jizdenek u fidiCe a pro vystup i ndstup uzavieny predni dvere v méstskych autobusovych linkdch.
Ve stélych zastdvkdch zaCaly autobusy otevirat automaticky v3echny ostatni dvefe.

14. 3. piedel provoz priméstskych a regiondlnich autobusovych linek do prazdninového rezimu a soucasné bylo cestujicim
doporuceno preferovat pfi platbdch fidicum bezhotovostni prostredky.

Na dzemi Prahy 15. 3. doSlo ke zruSeni odbavovani i u fidicu priméstskych autobusovych linek a soucasné byly v téchto linkach
uzavieny predni dvefe. }

16. 3. byly nasazeny na méstskych autobusovych linkdch poloprdzdninové JR, zruSen provoz tramvajové linky 23, zruSeno odbavovdni
u fidica v priméstskych i regiondlnich autobusovych linkdch ve Stredoceském kraji.

17. 3. byla zavedena povinnost cestovat spoji PID se zakrytym nosem i dsty, zruSen provoz autobusové linky AE, provoz 38 méstskych
autobusovych linek ukongen poslednimi odjezdy z koneCnych ve 22:30 hodin a z divodu uzavieni Zoologické zahrady omezen provoz
linek 112 a 236 v Troji.

e 18.3. byl nasazen prézdninovy JR na Iincg metra B a byl zruSen provoz méstskeé vlakové linky S49.
e 19. 3. do prazdninového reZimu presly i JR na linkdch metra A a C.

20. 3. byl omezen vikendovy nogni provoz (intervaly nezkracovany na 20 minut, zruSen vlakovy rozjezd ve 2:30 hodin), vyjelo 0 50 %
méné spoju na lince 100 a byla zavedena omezeni na viakovych rychlikovych linkdch R16, R17, R20, R21, R24, R26.

23. 3. byl zaveden prdzdninovy provoz na tramvajovych linkdch (linky 4 a 21 zastaly v provozu, provoz lingk 2, 8, 12, 13, a 15 ukongen
poslednimi odjezdy z konecnych ve 22:30 hodin, u starSich voz(i uzavieny predni dvere souprav).

28. 3. byl zaveden prdzdninovy provoz na méstskych autobusovych linkdch (poslednimi odjezdy z konegnych na 50 linkdch ukoncen
provoz ve 22:30 hodin), omezen provoz viakovych linek R9 a S9, zrueny sezénni vlakové linky.

3. 4. doSlo ke zruSeni vybranych spojt na viakovych linkdch S1, S7, S22 a R49.

10. 4. byl provoz cca 10 autobusovych linek posilen na poloprazdninovy (napf. 180, 201, tedy v okoli nemocnic).
20. 4. doSlo k obnovenf odbavovani u fidice u pfiméstskych a regiondlnich autobusovych linek.

27. 4. byl po otevieni Zoologické zahrady posilen provoz linek 112 a 236 ve sméru do Troje.

kvéten

11. 5. byl u tramvaji i autobust obnoven rezim zastdvek na znameni (kromé prednich se po znameni od cestujiciho oteviraly vSechny
dvere), provoz méstskych autobust preSel do poloprdzdninového rezimu.

18. 5. byl zaveden u tramvaji poloprdzdninovy provoz (pIny provoz rdno a dopoledne, odpoledne omezeni intervalu o 1-2 minuty,
linky 2, 8, 15, 20 byly v provozu jen do 22:30 hodin, linka 13 bez provozu, linka 15 byla vypravovédna se sélo vozy — kvuli potfebg
vozU pro rannf provoz bez stfiddni fidict na trase) a do$lo k vyznamnému zkrdcenf jizdnich dob. Byl sougasné obnoven provoz v3ech
vlakovych spoju, véetné rekreaCnich.

25. 5. byl u cca 15 2 50 méstskych autobusovych linek opét prodlouZen provoz a7 do pulnoci, obnoven provoz Skolnich autobusovych
linek a doSlo k ndvratu k pinému provozu priméstskych a regiondlnich autobusovych linek.

cerven

e 1.6. bylanalinkdch metra A, B i C nasazeny nové pripravené poloprazdninové jizdni fady.

8. 6. doslo ke zruSenf uzavieni pfednich dvefi ve starSich tramvajovych vozech a v méstskych autobusech.

29. 6. byl zahdjen obvykly prazdninovy provoz metra, tramvaji a autobusu, navic pouze s mimé prodlouzZenymi intervaly kazdy vecer
v Case mezi 21:00 a 22:30. U autobusovych linek doslo k vyraznéjSimu omezeni provozu v sedle pracovnich dnu a o vikendech,

ve 22:30 hodin jiZ kongilo provoz pouze 8 méstskych autobusovych linek.

srpen

0d 31. 8. se provoz PID vrétil k poloprdzdninovym jizdnim fadam, kieré byly pro metro, tramvaje i autobusy platné béhem mésice
¢ervna. Bez provozu byly naddle linky 23 a AE, trvalo omezen( vikendového nogniho provozu tramvajf i autobusu a naddle bylo platné
i prodlouZeni intervalt metra, tramvaji i autobusi po 21. hodiné.

e 12.10. byl opét z duvodu uzavieni Zoologické zahrady omezen provoz na lince 112 v oblasti Troje.
e 14.10. doSlo k opé&tovnému preruseni provozu méstskych Skolnich linek.
e 17.10. byl provoz 27 méstskych autobusovych linek ukongen poslednimi odjezdy z kone€nych ve 22:00 hodin, dale byl omezen

provoz na cca dalSich 10 linkdch, opét doSlo ke zruSeni nogniho vikendového rozjezdu viaku ve 2:30 hodin a predcasné byl ukoncen
provoz sezénnich vlakovych lingk. O dva dny pozdgji doSlo znovu k omezeni spojl na vlakovych rychlikovych linkdch R10, R17 a R20.

listopad

2.11. presly JR v metru opét do prazdninového reZimu a provoz metra byl ukongen poslednimi odjezdy z kone&nych ve 22:00 hodin.
Rannf a dopolednf intervaly tramvaji byly sjednocené s odpolednimi na 10 minut (na paternich linkdch 5 minut) a dennf provoz
tramvaji byl ukongen po 22. hoding (prvnf nocni rozjezd v Lazarské ve 22:30 hodin). U méstskych autobusovych linek zlstaly

v platnosti poloprdzdninové JR s koncem denniho provozu po 22. hodiné. Na priméstskych linkdch byl zaveden prdzdninovy provoz

a jejich provoz byl ukongen cca v 22:30 hodin, dale byl zruSen provoz v8ech priméstskych nocnich linek na tizemi Stfedogeského
kraje, na Uzemf Prahy byl zachovén pro mistni obsluhu provoz linek 951, 952, 953, 958 a 960. V Zeleznitni dopravé byl zrusen provoz
vybranych spoju vlakovych linek S1, S2, S4, S7, S9 a, S22.

18. 11. obnoven provoz Skolnich linek a spoju v Prgze i v regionu.

30. 11. provoz metra posilen na poloprdzdninové JR s poslednimi odjezdy z konegnych ve 22:00 hodin.

prosinec

4.12. byl denni provoz metra prodlouzen o hodinu, posledni odjezdy z konegnych posunuty na 23:00 hodin, ale bez ndvaznosti

na posledni denni spoje povrchové dopravy, u nocnich tramvaji prub&zné upravovana kapacita.
7.12. preveden provoz priméstskych autobusovych do piného rozsahu, ale s koncem cca okolo 22:30 hodin.
25.12. byl provoz metra opét zkrdcen (posledni odjezdy z konegnych cca ve 22:35 hodin).

* poloprazdninovy provoz predstavuje omezeni nabidky spojt o cca 9 % oproti béZnému stavu, prazdninovy povoz o cca 18 %.
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I CYKLISTICKA DOPRAVA

Sit znacenych cyklotras v hlavnim mésté Praze ma celkovou délku pres 520 kilometra. Jednotlivé trasy se déli
na patefni, hlavni, mistni a doplfikove, snahou je kompletni pfeznaceni na systém s ozna¢enim A a €islovkou.
Specifickou trasou je okruzni cyklotrasa 8100 (misty znacena jako A50), ktera je s délkou cca 130km vedena
kolem Prahy. V sougasnosti se Ize jesté setkat i se star§im typem znadeni cyklotras (BR-LE, RE-HL apod.).
Systém doplnuji cykloturistické trasy.

Zakladni udaje o cyklisticke infrastrukture v Praze

Celkova delka chranénych znacenych
a doporucovanych cyklotras

Celkova délka znacenych cyklotras Cykloohousmerky

520km 200km 32,6km (173 ulic)
Cyklopiktokoridory Cyklopruhy vyhrazené / ochranné Cyklopruhy spolecné (+ bus + taxi)
34,1km 57,8km /35,8km 32,1km
Stojany na kola (dvoumistné) Predsazené stopcary pro cyklisty Piejezdy pro cyklisty
4083 1608 157 (z toho 73 Fizenych SSZ)

Nova Trojska lavka ' - .Podjezd Cuprova

Nové prvky cyklistické infrastruktury realizované v roce 2020

Realizace Délka / pocet Realizace Délka / pocet
Cyklopruhy (V14 / V14-ochranny) 8,1km/18,4km Cyklopruhy spolecné (+bus +taxi) 5,8km
Cyklopiktokoridory (V20) 2,5km Cykloprejezdy (V8) 40 (z toho 29 SS7)
Cykloobousmgrky 3,3km /20 ulic Stojany na kola (dvoumistné) 211ks

V fijnu 2020 se oteviela nova Trojska lavka, ktera nahradila lavku zficenou v prosinci 2017. Lavka byla
postavena za necely rok, je 4 metry $iroka a 256 metr(i dlouha. Zivotnost lavky je minimaing 100 let. Slouzi
chodctm, bruslafiim, cyklistim, v pfipadé potfeby i vozidlim integrovaného zachranného systému. Lavku
propojujici Troju s Cisafskym ostrovem budou po celou dobu jeji zivotnosti online monitorovat specialni
snimace a Cidla.

A26 pod mostem na ulici Cuprova. Stezka leZi na Uizemi méstskych &asti Praha 8 a 9 pfevazné v zastavené
Casti podél koryta Ficky Rokytky. Jedna se o €ast Useku cyklostezky A26 ,Rokytka“: Libef — Vyso€any, kde
stavba zagina rampou pred mostem Cuprova, pokraduje pod mostem tzv. vodnim prostupem a koné&i rampou
za mostem, kde se napojuje na stavajici cyklostezku v ulici Nad Kol€avkou.

V listopadu 2020 bylo na prazské Florenci otevieno prvni méstské cyklodepo Depot.Bike uréené pro rozvoz
zasilek po centru mésta prostrednictvim nakladnich elektrokol. Praha chce timto krokem ulevit vefejnému
prostoru, snizit dopravni zatéz a pfispét tak ke zkvalitnéni Zivota obyvatel mésta. Pilotni provoz projektu je
planovan na 6 az 8 mésicu, za jeden den dokazou kuryfi z tohoto depa dorugit az 80 zasilek.

Po mésté na fadé mist vznikaly také nové stojany na kola. Praha 3 zprovoznila systém mist uréenych
pro parkovani kol ¢i kolobézek ve svoji méstské Casti. Systém dostal jméno CYRIL, vSechna mista uréena
na parkovani kol a kolobézek se vyznacila do mapy a cely systém se postupné rozsifuje (v soucasnosti se
jedna pfiblizné o 180 mist). Praha 3 ma diky tomu nejhustsi sit cykloparkovani v Praze.

32 ] CYKLISTICKA DOPRAVA



Cyklodepo Florenc - - Nové cyklostezka Cholupice — Dolni BfeZzany
Dokoncené investicni akce v cyklodopraveé v roce 2020

Lokalita Trasa Popis stavhy
Cholupice - Dolni 1200 metrd dlouhd cyklostezka vybudovana v trase pivodni Gvozové cesty. Sitka 2,5-3 metry, asfaltovy
e A204
Brezany povrch.
Pod Krejcarkem A5 Nové propojent cyklosvtegky A25's Prazqckou. J_ednna se 0 175 metrt dlouhou a misty vice jak 3 metry Sirokou
komunikaci pro spolecny provoz chodcU a cyklistu.
K Doliim - I Prestavba stezky pro péSi a cyklisty, 270 metr( dlouhy tsek propojujici centrum Modfan s pravobrezni
Na Havrance stezkou A2.
Sedlec - Suchdol A18 Novd zhruba 250 metrt dlouhd smiSend cyklostezka pro chodce i cyklisty.
Hiilkova - . ] .
Miadoboleslavska A265-A267 Park Aerovka, asfaltovy povrch, délka cca 1km, Sitka 3 metry.

prop. ProdlouZeni cyklostezky na sidlisti Velkd Ohrada, novy 380metrovy dsek navdzal na jiZ existujici 150 metrd

LEnENapskeho X123-A120  dlouhy Usek cyklostezky. Asfaltovy povrch, délend stezka pro chodce a cyklisty.

Béhem roku pokracoval rozvoj sdileni kol (tzv.
bikesharingu). NejvétSim poskytovatelem v Praze je
spole¢nost Rekola Bikesharing, s.r.o., ktera zde
pusobi od roku 2013. Tato spoleCnost k zapuUjceni
nabizi cca 1 000ks kol.

V roce 2020 vstoupila na trh firma Bolt, ktera
celkem 600ks sdilenych elektrokol planuje rozmistit
na atraktivnich mistech jednotlivych méstskych &asti.

Konkurenéni firma Lime je na trhu od roku 2018.
V roce 2020 ke svym elektrokolob&Zkach pfidala
také elektrokola (Casem jich bude pfiblizné 300 ks).

Dalsim poskytovatelem bikesharingu v Praze je
firma Nextbike, ktera v CR pUsobi jiz v 18 méstech
a v zaveéru roku 2020 k zapujceni nabizela cca 800 kol.

CYRIL - parkovani kol na Praze 3 a sdilena kola Nextbike

Neinvesticni akce v cyklodoprave v roce 2020 (dopravni opatieni — zvySovani bezpeénosti)
Lokalita Trasa Popis stavhy

Novovysocanska - Realizace ochranného cyklopruhu v délce 950 metr(.
Vanickova A140 Puvodnf cyklopiktokoridory nahradil ochranny cyklopruh v délce 700 metra.
D T X1 Legalizace cyklistického propojent ulic Ortenovo ndmésti x Komunardu x U Uranie s vyuZitim cyklochodniku

a nového prejezdu, protazeni ochrannych pruhu v celé kfiZovatce U Uranie.
Legalizace pfimého prujezdu z Blanické do Uruguayské pomoci prejezdu pfimknutého k prechodu na zapadnim

TR A233 rameni kfiZovatky.
Evropska A160 Ochranné cyklopruhy v délce cca 1 500 metrii (lsek Thakurova — stanice metra Bofislavka).
Jeremiasova - 800 metrt plnohodnotného cyklopruhu v blizkosti metra LuZiny.
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Koncem fijna 2020 doSlo k legalizaci prijezdu VySehradskym tunelem (pravobfezni cyklotrasa A2)
jednoduchou Upravou svislého dopravniho znaceni. U znacky ,Stezka pro chodce* byla odstranéna dodatkova
tabulka ,Cyklisto, ved kolo® a nahradila ji dodatkova tabulka ,Cyklistim vjezd povolen® s omezenim rychlosti
na 5 km/hod. Jedna se o podstatnou zménu pro tisice cyklistl, ktefi tudy denné projedou.

EHEWESTE 3E K SO0
OHLEDUPLNE

Predlazdéni ¢asti naplavky u Manesa

Na prazskych naplavkach doslo v roce 2020 k doplnéni a pfedlazdéni hladkych pasu pro snazsi pohyb cyklist(
(novomeéstska naplavka v Useku mezi Jiraskovym mostem a Manesem, staroméstska naplavka, naplavka
pod Stefanikovym mostem).

Na Praze 4 v ulici Novodvorska vznikl po nékolika letech a etapach rekonstrukce souvisly koridor s feSenim
cyklistické dopravy v hlavnim dopravnim prostoru.

V roce 2020 se v Praze z cykloopatfeni realizovaly hlavné ochranné cyklopruhy, a to bud na jedné strané
vozovky (napf. ulice Turisticka, Husitska, Kamycka), nebo na obou stranach vozovky (nap¥. ulice Bucharova,

vvvvv

Od 28. zafi 2020 je umoznén obousmérny provoz
na ulici Narodni na Praze 1 v Useku mezi ulicemi
Spalena a Jungmannova.

DalSim opatfenim realizovanym v roce 2020 na Praze 1
je zobousmérnéni ulice Na Perstyné, které zkrati cestu
ze Spalené ulice do ulice Husova bez nutnosti jet
pres ulici Narodni, Perlovou a Skofepku.

Na Uzemi Prahy 6 byla vyznacena v pribéhu roku
2020 dal$i série cykloobousmérek (U Sesté baterie,
Salabova, Nad Motolskou nemocnici, Hladkov,
Na Valech, Bustéhradska, Na Bfevnovské plani).

DalSi cykloobousmérky vznikly napf. na uzemi Prahy 5
(Lihovar, Motoristicka, Nepomucka) nebo na uzemi : -
Prahy 10 (Na Hroud&, Estonska, Heroldovy sady). Cykloobousmeérka Na Perstyné

Cyklisté v prostredcich Prazskeé integrované dopravy (PID)

V metru mohou byt kola pfepravovana s vyjimkou prvni ploSiny pfimo za strojvedoucim na kazdé prvni
a posledni plosiné jednotlivych vozU soupravy (maximalné dvé jizdni kola na kazdé plosiné). Pro prepravu
jizdniho kola Ize vyuzit i vybrané vytahy ve stanicich metra — aktualné Andé&l, Bofislavka, Cerny Most, Haje,
Chodov, Ladvi, Lethany, Narodni tfida, Nemocnice Motol, Palmovka, Pankrac, Petfiny, Prosek, Roztyly,
Skalka, Stfizkov. Vytahy jsou oznaeny modrym piktogramem jizdniho kola.

V tramvaji mohou byt jizdni kola pfepravovana pouze ve vybranych Usecich ve sméru z centra. Jizdni kola
mohou byt pfepravovana pouze v mistech uréenych pro pfepravu kocarkl (u kratkych voz( vétSinou na konci
vozu, u ¢lankovych vozidel na jedné &i vice vnitfnich ploSinach). Na kazdé takové ploSiné je mozné pfepravovat
maximalné 2 jizdni kola. Pfed nastupem a vystupem z vozidla d& cestujici s jizdnim kolem znameni Fidi€i,
ktery vS§ak m(ze nastup vylougit.
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V autobusech neni povolena pfeprava jizdnich kol (ani v pfipadé nahradni dopravy), kromé
linky 147, AE (Airport Express) a cyklobusu (Dobfichovice — Kytin). Na lince 147 provozované v trase Dejvicka
— Vyhledy byla v roce 2020 pfeprava mozna od 28. 3. do 29. 10., a to pouze ve sméru z centra pfi naloZeni kola
na zastavkach Dejvicka (pfestup z metra) a V Podbabé (pfestup z pfivozu) a vyloZeni pouze na zastavkach
Internacionalni a Vyhledy.

Pro cestujici s platnou jizdenkou PID (nebo dokladu na bezplatnou prepravu dle Tarifu PID) je na uzemi
Prahy (pasma P, 0, B) preprava jizdnich kol ve vlaku bezplatna (stejné jako v metru, tramvaiji, na lanovce
a pfivozech), mimo uzemi metropole je pfeprava kol zpoplatnéna. Specialni vlak ,,Cyklohracek” byl v provozu
od 28. 3. do 1. 11. 2020 v nepracovni dny v trase Praha hl. n. — Praha-Smichov severni nastupisté — Hostivice
— Stfedokluky — PodleSin — Slany — Zlonice. Tento vlak nabizi rozSifenou pfepravu jizdnich kol, hraci koutek
pro déti a herni stolky. Pro pfepravu cyklistl je pfednostné uréen specialni cykloviz viaku.

V navaznosti na pfepravé spoji PID je nadale mozno ukladat jizdni kola do uzamykatelnych cyklobox(
(napf. u OC Chodov, na kbelském nadrazi, na Hlavnim nadrazi, na P+R Bé&chovice-stfed) nebo ponechavat
jizdni kola bezplatn& v uschové na nékterych zachytnych parkovistich P+R (Cerny Most 1, Depo Hostivar,
HoleSovice, Ladvi, Letriany, Opatov, Nové Butovice, Radotin, Rajska zahrada, Skalka 1 a Zli¢in 1).

Automatickeé cykloscitace

CykloscCitaCe poskytuji uziteCna data o vytizenosti cyklostezek v redlném Case. Sledovani intenzity je
provadéno pomoci cykloscitatl umisténych na paterni siti cyklostezek v Praze. V sou€asnosti se pouzivaji
dvé technologie: indukéni smycka nebo radar, u nékterych lokalit se jedna o kombinaci obou technologii. Jsou
zaznamenavany sméroveé prljezdy cyklistt pfimo v bodé méfeni s rozliSenim sméru jizdy, kazda lokalita dava
informace o obou smérech dopravy. Data zaznamenavaiji také aktualni teplotu a jsou sbirana v realném case
(respektive Sminutovych intervalech) do datové platformy hlavniho mésta Prahy, Golemio.

S ohledem na snahu hl. m. Prahy na vytvofeni jednotné metodiky zpracovani dat je nutné data za rok 2020
oznadit jako ,pfedbé&zna“.

Celorocni intenzity cyklisti zjiStované automatickymi scitaci

Nazev stanoviste Umisténi stanovisté (cyklotrasa, lokalita) Cyklisti za rok Z:méng Cyklistu za den
2019 2020 /19 (%) max. roku 2020

Rohanské nabrezi A2, mezi Hidvkovym mostem a ulic Ke Stvanici 278 116 355 557 +28 2748 (ut)
Lahovicky A1, u Lahovického mostu 199 523 316 198 +58 3919 (s0)
Nabrezi Kpt. JaroSe A1, 200 m od Hldvkova mostu 142 606 209 120 +47 1292 (st)
VrSovicka A23, v cyklopruzich u VrSovického nddrazi 105 144 247 945 +136 2 486 (st)
Podolské nabiezi A2, 150 m jizné od VySehrad. tunelu, stezka 280 080 287 144 +3 2756 (ut)
Cisai'sky ostrov A160, u mostu pres Plavebni kandl 124777 171688 +38 3417 (s0)
Sulicka A22, pod JiZni spojkou 166 891 221292 +33 1968 (s0)
Povitavska A2, 180 m jizné od Trojského zdmku 230099 426 843 +86 5978 (ne)
Hluboéepska A12, Zbraslavskd — Na srpecku 177 528 244 447 +38 2315 (s0)
Dukelskych hrdini A310, mezi ulicemi Skaleckou a Kostelnf 143 983 144 011 0 941 (it)
Modrany A2, kifiZeni ulic Vitavant a U kina 284 251 417 486 +47 5048 (so)
Chodov A22, mezi ulicemi Brnénskd a Roztylska 64 043 80 028 +25 1153 (ct)
Drazni stezka Vitkov || A25, paralelng s ulici Konévova 75 259 164 059 +118 1259 (Ct)
Podbahska A1, mezi ulicemi V Podbabg a Pod Patankou 94 333 143 152 +52 1345 ((t)
Letiiany A27, stezka pres komunikaci Kbelska 68 708 98 100 +43 1053 (so0)
Jeremenkova A221, byvalé Podoli 58 469 48 348 -17 469 (po)
Podolské nabiezi A2, ve vozovee, u TS 224/23 129 373 84138 -35 998 (ut)
Stezka okolo Rokytky | A26, byvaly ndzev Vysocany 155 831 260 878 +67 2 384 (so)
Barrandovsky most A12, stezka na levém predmostf 238 553 325570 +36 2 351 (so0)
Nuselsky most A41, na severni strang u Karlova 83 417 95 654 +15 672 (st)
Radotin A11, ulice K Radotinu 68 539 59073 -14 749 (ne)
Pelléova A160, prejmenovany Spejchar 50 877 49 624 -2 537 (pa)
CELKEM 3320 400 4 450 355 +38
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Ze srovnani roku 2020 s rokem 2019 Ize vidét narust intenzit cyklistl celkem o 38 %. Vysledky automatickych
cykloscitacl byly v roce 2020 vyznamné ovlivnény pandemii koronaviru SARS-CoV-2 (posilil zajem o sportovni
aktivity na ¢erstvém vzduchu, narostly prodeje bicyklud, lidé se bali kvdli Sifeni nakazy cestovat hromadnou
dopravou). Cyklistické profily Povltavska a Modrany jsou dlouhodobé lokality s nejvy$Sim poctem detekci
cyklistt v obou smérech. Mésicem s nejvy$Sim poctem detekovanych cyklistd byl Cervenec.

Mezirocni srovnani intenzit cyklistické dopravy podle automatickych cykloscitaci
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I3 PESi DOPRAVA

Nejpfirozené&jSim a nejCastéjSim zpUusobem premistovani osob je chlize. Chuzi zacina a konci kazda cesta
vykonavana dopravnimi prostfedky. Pfiblizné jedna Ctvrtina (26 %) ze vSech cest se kona pouze pésky.
Relativné nejvétsi pocet péSich cest se realizuje v centralni oblasti mésta, zejména pak na uzemi MC Praha 1.

Jednou z nejviditelngjSich akci s dopadem na péSi dopravu byla v roce 2020 uprava podoby kfizovatky
na Karlové namésti, kde byly dopInéné tfi nové pfechody pro chodce, pfes Resslovu ulici, prodlouzenou
Jec€nou ulici i pfes rameno sméfujici k Morani. Chodci v tomto prostoru tak jiz nejsou nuceni vyuzivat podchod
pres vestibul stanice metra.

500 metr vychodné od Karlova namésti cca uprostied iseku Je&né ulice mezi nam. |. P. Pavlova a Sté&panskou
ulici u kfizovatky s ulici Melounovou vznikl v roce 2020 dalSi novy pfechod pro chodce. Je rovnéz svételné
fizeny a umozfiuje chodciim v tomto misté nové pohyb ve sméru od zdravotnickych areall v Katefinské ulici
smérem do ulice V tunich.
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| va pr'echdd na kfiZovatce Res'slova — Karlovo "némésti Nova Trojska lavka

Na konci fijna byla do uzivani vefejnosti dana nova Trojska lavka pfes neregulované rameno Vlitavy, ktera
propojuje Cisafsky ostrov s Trojou a blizkou Zoologickou zahradou. Lavka je ocelova s dfevénou podlahou
a délkou 256 m, Siroka 4 m. Lidé po ni mizou chodit, jezdit na kole, kolob&Zce &i koleckovych bruslich. Sitka
a nosnost lavky umozni v pfipadé nutnosti i prijezd vozidla 1IZS do hmotnosti 3,5 tuny.

Zasadni promény se z hlediska pé&Si dopravy dockalo pfi komplexni rekonstrukci Jungmannovy ulice jeji
vyusténi do kfizovatky s Vodi¢kovou ulici. Pfechod pro chodce zde byl posunuty na jih blize Vodi¢kové ulici,
¢imzZ doSlo k napfimeni pési trasy smérem do Lazarské. Plochy pro pé&si byly rozSifeny a doplnény lavi¢kami.

Upravy prostoru vyt]sté-r;i Jungmannovy ulice do ulice Vodickovy RozSifeni uzkého ostrivku zastavky Malost

Na podzim 2020 se podafilo realizovat také vyznamné rozsifeni dosud uzkych ostrivkd tramvajovych zastavek
Malostranska. Uprava probéhla s ohledem na dalSi pfipravované projekty v lokalité provizornim zplisobem,
pfi€emz jeji rychla realizace byla umoznéna diky vyznamné niz8imu turistickému ruchu v tomto prostoru.
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V ulici Na slupi v blizkosti Albertova do$lo podél budovy nemocnice k rozsifeni chodniku, ktery mél v nejuzsim
misté dosud jen 35 centimetri. Sou€asné byla odstranéna jiz dlouhodobé nefunkéni zabradli, ktera moznost
projit napf. s koCarkem dlouhodobé omezovala.

Novy pfechod od tfamvajovych zastévek- \/IEvské smérem na nabreZi

Nové pfechody pro chodce v uplynulém roce vznikly na Bubenském nabfezi mezi tramvajovymi zastavkami
Vitavska a nabfezim a také v Sezimové ulici v jizni ¢asti namésti Bratfi Synkd. Zde byly vybudovany i nové
vysazené chodnikové plochy, které zamezuji parkovani a zkracuji délku pfechazeni komunikace. Pomérné
rozsahlou rekonstrukci prosla v Praze 7 i kfizovatka Osadni — Délnicka. S cilem zkratit pfechody a zlepsSit
rozhledy chodcu i fidic¢h byly v Délnické ulici upravena narozi a vybudovany stfedové délici ostriivky.

Velkou pozornost v lofiském roce vénovala Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. opravé chodnik.
Novy povrch dostalo 15 tisic metrl prazskych chodnikl (plocha 57 tisic m?) a dil€ich Uprav se pfitom doc¢kalo
156 prechod(i pro chodce. Cast z nich ze specialniho chodnikového programu. Bezbariérové Upravy prechodi
pro chodce byly realizovany napt. v ulicich Dubnova, Frantiska Kadlece, V Stihlach, Svatovitské & Tusarové.

Upravy chodnikovych ploch, Chodnikovy program — priklady realizaci v roce 2020

Ulice MC Termin realizace  Rozsah (m) Ulice MmC Termin realizace = Rozsah (m)
VarSavskd Praha 2 18.2.-16. 3. 2020 55 BubeneCskd Praha 6 16. 3. -18. 6. 2020 133
Pod Slovany Praha 2 24.2.-31.3.2020 58 Socharska Praha 7 14.4.-14.5.2020 170
Chodska Praha 2 17.8.-30. 11. 2020 285 Simétkova Praha 7 2.9.-9.10. 2020 56
VySehradska Praha 2 zahdjeni 26. 11. 2020 50 DélInicka Praha 7 19.10. - 26. 12. 2020 175
Moravska Praha 2 zahdjeni 17.11. 2020 380 Cernomorskd Praha 10 25.5.-22.92020 130

O zlep$eni podminek pro pési se prubézné hlavni mésto Praha i TSK staraji i realizaci opatfeni sméfujicich
ke zvySeni bezpecnosti pfechazeni chodcl. V ramci téchto projektd probihaji vystavby zvySenych ploch
na kfizovatkach, stavebnich zpomalovacich prahl s integrovanymi prechody pro chodce (napf. pfed ZS
Pod Marjankou) a na fadé prechodd také vznikaji nové stfedni délici ostravky. Vycet téchto v roce 2020
dokonéenych projektl je podrobnéji popsan v kapitole 9.3 ,Opatieni ke zvyseni dopravni bezpecénosti.*

Pro lepsi predstavu o intenzitach pési mobility
ve mésté byla v roce 2020 zahajena prace na projektu
.Intenzita pési dopravy ve vefejném prostoru®.

Zjistovani poc¢tu chodcli ve vybranych lokalitach
bude probihat s vyuzitim nékolika technologii — wifi
senzory, PIR senzory (elektromagnetické ¢idlo, které
mé&fi infralervené zafeni) a pokrocila video analyza
zajistujici detekci pohybu.

Statisticka data, z nichz nebude mozné identifikovat
osoby, budou prenasena do datové platformy hl.
m. Prahy (Golemio), kde budou ukladana a dale
zpracovavana dle pozadavkl jednotlivych partneru.
Data budou vyuzita pro uc€ely uzemniho planovani,
Upravy infrastruktury, modelovani pési dopravy, -
rozvoje cestovniho ruchu a zvy3eni bezpe&nosti. Stavebni zpomalovaci prah s prechodem (ZS Pod Marjankou)
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RIZENI DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA

Systémy v jednotlivych oblastech fizeni dopravy a dopravni telematiky byly v roce 2020 rozSifovany a inovovany
s dlrazem na jejich vzajemné propojeni. Hlavnim cilem je pomoci téchto systém( zvySovat propustnost
komunikacni sité, a tim optimalizovat pfepravni vykony a zvySit plynulost a bezpecnost provozu. Dopravni
telematika ma stale rozsahlejsSi uplatnéni v procesech Fizeni silni¢niho provozu pomoci svételnych signalizaci
a nadfazenych ustfeden a dale v poskytovani dopravnich a cestovnich informaci, v parkovacich, dohledovych
a varovnych systémech a v neposledni fadé ve vytvareni podminek pro zkvalitnéni vefejné dopravy.

Vystavha a obnova svételnych signalizagnich zafizeni (S5Z)

V roce 2020 byla na tzemi hlavniho mésta postavena dvé nova SSZ. Jednim je provizorni pfechod pro chodce
v Jecné ulici a druhé, definitivni, vzniklo v ulici Na Zlichové v ramci rekonstrukce tramvajoveé trati. PFi stejné akci
byl zrusen Casovy ostrivek pro pfistup na zastavky tramvaje Lihovar. V ramci obnovy kfizovatky Strakonicka —
Nadrazni doS$lo ke zruSeni odsazeného samostatného pfechodu pro chodce, ktery byl fizen z jednoho fadice
spolec¢né s kfizovatkou. Pocet fadicu se tak zvysil o jeden na 668, pocet signalizovanych mist na komunikaéni
siti se vlivem zmén na komunikaéni siti zvySil rovnéz o jedno na celkovych 706.

Jiz nékolik let je v ramci obnov a dodavek zavadéno pouziti specialniho rezimu Ffizeni ,faze blikajici zluta“.
Tento zplsob fizeni se pouziva tam, kde vzhledem k mistnim dopravnim pomérim neni pfi slabém provozu
svételné fizeni z hlediska bezpe&nosti provozu nutné, ale chodci a nevidomi maji mozZnost blikajici signalizaci
spustit do provozu na ¢asoveé omezenou dobu. V roce 2020 pfibylo témér 20 takovych mist a v sou¢asné dobé
je jich takto Fizeno vice nez 90. Podil nepfetrzité fizenych signalizaci v Praze proto v no¢nim obdobi opét
poklesl, a to na cca 74 %. DoSlo ke zkuSebnimu pfepnuti samostatného pfechodu u Bilé labuté do blikajici
Zluté pfi doplnéni nestavebnich Uprav prfechodu, coz meélo pozitivni vliv na zdrZeni tramvajovych spojU.

Pocet SSZ na tramvajové siti se vlivem vySe uvedenych zmén a také diky zahrnuti delSi dobu blikajici
kfizovatky Kolbenova — Pod pekarnami mezi trvale vypnuta SSZ snizil o jedno. Zvysil se poCet SSZ s preferenci
tramvaji o osm, na 219. Na 8 mistech byla doplnéna aktivni detekce pro preferenci autobust. Podrobné udaje
o preferenci hromadné dopravy jsou uvedeny v kapitole 8.

Zakladni udaje o svételnych signalizacnich zafizenich v Praze

SSZ v Praze celkem Samostatnych Fizenych prechodii $SZ centralné Fizenych
668 (dle pottu fadicu) 156 503
$SZ na tramvajoveé siti $SZ s preferenci tramvaji SSZ s detekci pro preferenci autobusi
247 219 251
Pocty novych, zruSenych a obnovenych SSZ v roce 2020
2 novd SSZ, 1 SSZ zruseno 37 obnovenych SSZ

SSZ 2.034 Resslova — Karlovo namésti SSZ 4.454 Modianska — rampy Barrandovského mostu

V roce 2020 bylo zrekonstruovano celkem 37 svételné signalizovanych kfizovatek ¢i prechodl. V ramci
rekonstrukci byly zlepSovany zejména podminky pro chodce, jako napfiklad pfi obnové signalizace
na kfizovatce Resslova — Karlovo namésti, kde byly dopinény bezbariérové drovniové prechody. Obnovy

RIZENIi DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA | 39



technologie se dockaly kfizovatky v blizkosti oblasti Andél a Na Knizeci. Pfi obnové SSZ 4.454 Modranska —
rampy Barrandovského mostu byla cela kfizovatka pomoci stavebnich Uprav vyznamné zkapacitnéna.

Nové postavena SSZ na tzemi Prahy

2.992  Jecnd — prechod Melounova (provizorni SSZ) I 5.876  NaZlichové — Ke skldrng

ZruSena SSZ na uzemi Prahy
5.506b  Nédrazni — prechod u zastavky Lihovar I 5575  NaZlichové — tasovy ostrivek u zastavky Lihovar

Obnovena SSZ na tizemi Prahy

0.327  Vinohradskd — StarostraSnickd 5539  JeremidSova — Sérskd

0622  Svehlova — Prétskd 5.565  Ostrovského — StroupeZnického
1.089  nabrezf E. Benese — Cechiv most 5586  Strakonickd — U Kralovskeé louky
2.034  Resslova — Karlovo ndmésti 6.115  Evropskd — Gymnasijni

2.318  Seifertova — Italskd 6.157  Evropskd — Sareckd

2.333  Francouzskd — Blanicka 7.086  ndbreZi Kapitdna Jaroe — rampa Bubenské
3.377  Korunni — BeneSovskd 7125 Délnickd — Jankovcova

3.392  Seifertova — Krdsova 7130  VeletrZni — Dukelskych hrdina

4409  Chodovskd — U plyndrny 7.142a U Uranie — Ortenovo ndm@sti

4.412  RySavého —rampa 5. kvétna 7.142b  Plyndrni — prechod Ortenovo ndmesti
4441  LeSanskd — Tiirkova 7.185  Vrbenského — Ortenovo ndmésti
4.442  Senohrabskd — Ttirkova 7187 ndbreZi Kapitdna JaroSe — prejezd TT
4.454  Modranska — rampy Barrandovského mostu 8.273  Cimickd — K Pazderkdm

4457 Sulickd — Pfed nddrazim 8.278  Strelnitnd — Dablickd

4469  Modfanskd — Udoln 9.218  VysoCanskd — Proseckd

5506  Strakonickd — Nadrazni 9.228  Podébradska — Hloubétinskd

5511 Radlickd — Ostrovského 9.233  Sokolovskd — Na brehu

5512 Plzeriskd — Radlickd 9.246  VysoCanskd — Levinskd

5514 Plzeriskd — Kartouzskd 9.261  Nachodskd — Jivanskd

Vyvoj celkového poctu SSZ a vyvoj poctu SSZ s preferenci MHD v Praze
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Vyvoj zakladnich udaji o svételnych signalizacnich zafizenich v Praze

1961 1971 1981 1990 2000 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Celkem SSZ 33 76 339 348 398 578 646 658 660 665 667 668
Samostatnych prechodii - 9 37 45 57 108 146 152 154 153 154 156
Centralné Fizenych SSZ - - - 20 116 270 440 456 466 478 484 503
SSZ s preferenci tramvaji - - - 1 59 145 189 195 197 206 211 219
SSZ s detekci pro preferenci autobusii | - - - - - 121 206 223 231 238 245 251
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Ridici iistfedny
Ridici ustfedny jsou systémovymi uzly pro fizeni dopravy s vyuzitim svételnych signalizaénich zafizeni (SSZ).

Struktura tohoto fizeni je v Praze roz€lenéna do nékolika urovni. Na nejnizsi Urovni jsou jednotliva SSZ
s fadici, ktera jsou postupné pfipojovana k oblastnim dopravnim ustfednam (ODRU).

Ovladani SSZ a fizeni celych oblasti je prostfednictvim automatizovanych ODRU centralizovano do Hlavni
dopravni fidici ustfedny (HDRU), ktera je umisténa v objektu Centréalniho dispedinku MHD v ulici Na bojisti
v Praze 2. Z HDRU mohou dispe&efi v sougasnosti ovladat cca dvé tretiny véech SSZ v hlavnim mésté Praze.
Systém Fidicich Ustfeden spravuje Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Ke konci roku 2020 bylo v Praze instalovano 10 oblastnich dopravnich Fidicich Ustfeden a na tuto centralni
uroven fizeni pripojeno 503 SSZ. V roce 2020 byla dokonCena vyména Ustfeden VRS2100 za VRS5000.
ODRU Moran byla zrusena a jeji SSZ prepojena na ODRU TésSnov.

Seznam ODRU v hlavnim mésté Praze, jejich umisténi, izemni prislusnost a pocet pripojenych SSZ

Oblast Fizeni | Nazev ODRU Vymezeni oblasti Potet pripojenych SSZ Ridici systém
Cla Na bojisti Centrum 1, pravy bfeh 80 SCALA
C1b Té3nov Centrum 1, pravy bieh 36 VRS 5000
C2 Smichov Centrum 2, levy breh 101 SCALA
C3 Vltavska Centrum 3, HoleSovice 30 VRS 5000

Ceskomoravskd Vlychod 37 VRS 5000
S Ladvi Sever 44 SCALA
J Pankrdc Jih 59 SCALA
JZ Nové Butovice Jihozdpad 31 SCALA
JV Skalka Jihovychod 61 SCALA
S7Z Dejvickd Severozdpad 24 SCALA

IEEN Dopravni informaéni centrum Praha

Dopravni informacni centrum Praha (DIC) je v provozu od 1. 7. 2005 a je nejdéle provozovanym centrem
tohoto typu v Ceskeé republice. Od roku 2016 zajiStuje nepretrzity provoz 24/7/365 v ramci Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (TSK). V roce 2017 bylo DIC dopIlnéno o Méstsky kamerovy systém (MKS).

Operatofi DIC zabezpecuji vkladani informaci
do redakeéniho systému, aktivné spolupracuji
s Ridicim centrem silniéniho okruhu kolem
Prahy (RC SOKP) Rudna, Narodnim dopravnim
informaénim centrem v Ostravé (NDIC), Ceskym
rozhlasem a Ceskou televizi. Dale obsluhuji systém
zafizeni pro provozni informace (ZPl), eviduji
rozdily mezi automaticky generovanymi dopravnimi
intenzitami a realnou skute¢nosti a v neposledni radé
monitoruji alternativni zdroje dopravnich informaci.

DIC poskytuje fidic¢m prostfednictvim ZPI aktudlni
informace o stupnich provozu (1-5), o dopravnich
nehodach, mimofadnych situacich na komunikacich, /4
dlouhodobé planovanych uzavirkach a informace ____ s
o regulaci provozu v praZskych tunelech. Pracovisté DIC Praha v salu HDRU

V ramci Jednotného systému dopravnich informaci (JSDI) pfedava informace na Waze, Mapy.cz atd. Dale
poskytuje vystupy pro webové stranky TSK (www.tsk-praha.cz) a webové stranky DIC (www.dic.tsk-praha.cz
nebo www.dopravapraha.cz) véetné snimku z vybranych kamerovych systém.

TSK také predava informace pro vysilani systétmem RDS — TMC (Radio Data System — Traffic Message

Channel) na frekvenci programu Ceského rozhlasu, stanici Regina DAB Praha. Systém zobrazuje
v navigacnich mapach aktualni dopravni situaci a usnadruje jizdu po prazskych komunikacich.
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DalSi dopravnételematické systémy

Mezi dalSi dopravné telematické systémy fadime veSkera dalSi zafizeni, ktera pomahaji monitorovat stav
dopravy na prazskych komunikacich. Primarnim takovym zafizenim je kamerovy systém televizniho dohledu,
dale pak automatizovany sbér dopravnich informaci, ktery zahrnuje systémy strategickych a profilovych
detektoru, klimaticka a parkovaci Cidla, systém dojezdovych dob. DalSi pocetnou skupinou jsou nastroje
pro dokumentaci pFestupkového jednani, jako je systém méfeni Usekové a okamZité rychlosti nebo
dokumentace jizdy na Cervenou. V neposledni fadé pak mezi dopravné telematické systémy patfi prostfedky
pro informovani v dopraveé, jako jsou zafizeni pro provozni informace, vysilani RDS-TMC, nebo kooperativni
systémy. Posledni skupinou jsou preventivni telematické systémy podporujici bezpec€nost silniéniho provozu,
jako jsou informativni méfiCe rychlosti nebo kontrola vySky vozidel pfed misty se snizenym profilem.

Kamerové dohledové systémy

Centrem kameroveho dohledoveho systému TVD-TSK je Hlavni dopravni fidici Ustfedna (HDRU) a hlavnimi
uzivateli jsou dispecefi HDRU a DIC Praha. Celkem je v systému televizniho dohledu dostupnych 843 kamer
jak z dohledovych systému TSK, a.s., tak z kamerového dohledu tunelového komplexu Blanka.

Kamerové systémy televizniho dohledu v hlavnim mésté Praze (TVD)

Systém Kamer Popis systému

TVD-TSK 448 Monitoring dopravni situace — sprava TSK hl. m. Prahy, a.s.

TVD-TKB 395 Monitoring dopravy a technického zdzemi v tunelovém komplexu Blanka a ndvaznych SSZ
MKS 1100 Monitoring bezpecnostni (dopravni) situace — spréva Odbor bezpe¢nosti MHMP

DPP 1200 Monitoring situace v prostorech metra — spréva DP hl. m. Prahy, a. s.

RozliSujeme nékolik typl kamer, zejména podle jejich primarniho ucelu. V tunelech jsou instalovany pevné
kamery s bezpecnostni videodetekéni funkci. Na zakladé softwarové definice potencialnich udalosti, které
mohou v zorném poli kamery nastat, dokazi tyto kamery detekovat zastavené vozidlo, pomalu jedouci vozidlo,
vznikajici kolonu vozidel, pfedmét na vozovce, ktery je pfekazkou v silniénim provozu, nebo jiné potencialné
nebezpecné situace jako je vyskyt chodce v dopravnim prostoru, protijedouci vozidlo €i snizena viditelnost
v tunelu (prach, miha, kouf). Tyto kamery tak poskytuji nejen obraz pro on-line dohled dispe¢erd HDRU a DIC,
ale i udalosti, které vyvolavaji v fidicim systému pfislusného tunelu pfedem definované automatické reakce.

S | p
Kamera televizniho dohledu na konci Sokolské ulice

Druhym typem jsou otocné kamery, které umoznuji operatorlm manualné kamerou otacet &i pfiblizovat
(zoom), a tim ziskat prehled o dopravni situaci i ze vzdalengjsich ¢asti dohlizené komunikace. Novéjsi typy
téchto oto¢nych kamer instalovanych v poslednich projektech v ramci Operaéniho programu doprava (OPD)
dokazi rovnéz detekovat zakladni charakteristiky dopravniho proudu, je-li kamera v pfednastavené prepozici.
Takové kamery jsou umistény zejména na Méstském okruhu a radialach a jsou souhrnné oznacovany
jako kamery Komplexniho telematického dohledového systému (KTDS). Statické obrazky z dopravnich
kamer jsou také dostupné na webovych strankach TSK' http://unicam.tsk-praha.cz/Discoverer/KTDS nebo
na http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/dopravni-kamery. V roce 2020 dale probihal
proces digitalizace a obnovy dopravnich kamer TSK. VSechny kamery dohledového systému TSK jsou dale
integrovany do Méstského kamerového systému (MKS).
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Systém sheru dopravnich informaci

Dalsim typem dopravné-telematickych zafizeni jsou strategické dopravni detektory. RozliSujeme strategické
smyckove detektory (indukéni smycky), které jsou soucasti pfislusné SSZ. Dale strategické detektory fezové
(SDDR) a usekové (SDDU), které jsou podstatnym zdrojem dopravnich dat v hlavnim mésté Praze.

Strategické dopravni detektory isekové (SDDU) a fezové (SDDR)

Detektory Pocet Popis
SbpU I 22 Dva portaly s kamerami urcené pro sbér Usekovych dopravnich dat.
SDDR I 108 Videodetektory umisténé na sloupech VO ur€ené pro sbér profilovych dopravnich dat.

Systém vazeni vozidel za jizdy (WIM — Weight in Motion) je v Praze umistén na osmi nakladni dopravou
vyznamné zatizenych lokalitach. Princip systému je zaloZen na méfeni dynamickych U¢inkd jednotlivych kol
na vozovku (tlakové senzory). BEhem prijezdu vozidla jsou také méreny rychlost, akcelerace ¢i decelerace
vozidla. Systém dale provadi kategorizaci vozidel do tfid a v navaznosti na ostatni lokality WIM (snimani RZ)
umoznuje vyhodnocovat, zda jde o tranzitni nebo cilovou dopravu.

Zarizeni pro vysokorychlostni vazeni nakladnich vozidel (WIM)

Ulice (iisek) Ulice (isek)

Cinoveckd (pred Kosteleckou, do centra) Sporilovskd (sjezd z 5. kvétna)

Karlovarska (pfed Drnovskou, do centra) Strakonickd (Vypadova — Dostihovd, do centra)

K Barrandovu (pred Ke Smichovu, do centra) Stérboholska spojka (Nedokongend — Primyslovd, do centra)
Kbelskd (pfed Proseckou, smér Pramyslovd) Rozvadovskd spojka (pred Revnickou, do centra)

Dojezdové doby

Za ucelem informovani o aktualnich dojezdovych ¢asech mezi vybranymi lokalitami je v hlavnim mésté Praze
vybudovana sit tras se senzoricky sledovanym C¢asem jizdy. Systém sbira a Sifruje MAC adresy projizdéjicich
bezdratovych zafizeni. Z prljezdd vice fezy na trase pak ziskava skuteCnou dobu prijezdu. Statisticky
vyhodnocené Udaje se dale poskytuji vefejnosti prostfednictvim vybranych ZPI (28 lokalit ZPl) a webovych
stranek http://unicam.tsk-praha.cz/Discoverer/TravelTime3. V roce 2020 takto byly méfeny dojezdové doby
na 40 Usecich, z toho na 1 useku se vyhodnocuje dojezdova doba i pro kategorii nakladnich vozidel.

Komunikace s vyhodnocovanim dojezdovych dob (DD)

Komunikace Useky || Komunikace Useky
tunelovy komplex Blanka 1 Plzeriskd 3
5. kvétna 4 Cinoveckd 2
Karlovarskd 4 Strakonickd 2
Rozvadovskd spojka 4 V HoleSovickdch 2
Jizni spojka, Stérboholskd spojka 3 Libereckd 1
Novopackd 3 Pramyslovd 1

Parkovaci cidla

V roce 2020 byl spustén projekt chytrého parkovani — Parking Detection v ulici Hradebni a Rasnovka. Jedna
se o systém chytrého parkovani zalozeny na detekci obsazenosti parkovacich mist v realném €ase primarné
pomoci kamer a umélé inteligence.

Klicové benefity systému jsou optimalizace vyuziti omezenych parkovacich ploch, informovanost fidicl
vozidel o aktualni obsazenosti parkovaci plochy, zvySeni bezpecnosti v oblasti diky modernim dohledovym
technologiim, vyuZiti systému k dlouhodobému sbirani dopravnich dat pro rozvojové planovani, integrace
feSeni do vysSich celkd — napf. napojeni na policii aj.

Pomoci magnetometrickych detektord je dale zjiStovana obsazenost 57 parkovacich mist vyhrazenych
pro osoby s prikazem ZTP nebo ZTP/P v centralni ¢asti Prahy. Odecitana on-line data jsou odesilana
na centralni server, ktery je nasledné poskytuje pro navaznou mobilni aplikaci ,ZTP Parking“ dostupné
pro platformy Android i IOS. Jako soucast tohoto projektu doslo k pasportizaci vyhrazenych parkovacich mist
na uzemi Prahy 1, 2, 3 a 8.
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Detekce volnych parkovacich mist vyhrazenych pro osoby ZTP

Lokalita Pocet mist | Lokalita Pocet mist
Résnovka 2 Dlouhd 2
Maridnské ndmésti 3 Dvorakovo nabrezi 1
Valentinskd 1 QOstrovni 2
Staroméstské namésti 4 namésti Republiky 3
Pafizskd 2 Charvatova + Vladislavova 3
Stépanskd 2 Nérodnf 2
Vodickova 2 Lodeckd 2
Rybna 3 Wilsonova 2
Malostranské namésti 7 Kosdrkovo ndbfeZi + U luZického seminafe 5
Saldova a Kfizikova 7 KHiztkova 2

Klimaticka cidla
Do sité klimatickych detektortl, které poskytuji data telematickym systémtm na HDRU patfi klimatické vozovkové
detektory (KVD), automatické imisni monitory (AIM) a informativni imisni monitorovaci stanice (IIMS).

Klimatické detektory — vozovkoveé

Detektory Pocet Popis
KVD 28 Cidla monitorujicl meteorologickd data uZitetnd jak pro fizenf dopravy, tak napt. zimnf tdrzb& komunikaci.
AlM 12 Cidla monitorujici meteorologickd data véetng orientagnich imisnich ukazateld
[IMS 18 Cidla monitorujici meteorologickd data vietné orientanich imisnich ukazateld

Prestupkove telematické systemy

Zakladem vSech prestupkovych systému je detailova kamera se ¢tenim registracnich znacek. Takto ziskana
data jsou pfedavana chranénou cestou ke zpracovani pfislusnému utvaru meéstské nebo statni police.
VSechna zafizeni rovnéz pfispivaji ke sbéru dopravnich informaci.

Zafizeni pro méfeni Usekové rychlosti (MUR) je sloZeno z dvojice profill s kamerami, které zaznamenaji
snimek vozidla. Na zakladé identifikace vozidla dle RZ, geodeticky zméfené délky useku a ¢asovych udajl je
pak vypoctena priimérna rychlost vozidla v méfeném Useku, ktera je nasledné snizena o povolenou odchylku
a porovnana s limitem maximalni povolené rychlosti. Systém je velmi efektivni z hlediska vynuceni dodrzovani
nejvysSi dovolené rychlosti. Od poc¢atkd nasazeni tohoto systému v roce 2006 klesl v osazenych lokalitach
pocet prestupkll z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi cca od 1 do 5 % zaznamenanych vozidel.

Naposledy byla v roce 2019 zprovoznéna lokalita V HoleSovickach — smér do centra, ve sméru z centra bylo
stavajici méfeni rozSifeno o najezdovy pruh z ulice Nova Povltavska. V souhrnu je nyni timto zpisobem
zjisStovana rychlost na 60 usecich v hl. m. Praze. Z uvedeného poctu je 10 lokalit umisténo v prazskych
tunelech na Méstském okruhu, kde vyznamnou mérou pfispivaji k plynulosti, a tim i bezpe€nosti provozu.

*  MA PANKRACI
provor omezen

ZPI-022 Vinohradské

Strategicky dopravni detektor isekovy v E vr-opské ulici
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Méfeni isekové rychlosti vozidel (MUR)

Poradi Lokalita Poradi Lokalita
1 5. kvétna — smér do centra 31 Libockd (u Sebestianske) — smér Vypich
2 Bélohorskd — smér z centra 32 Pramyslovd (V chaloupkdch) — smér sever
3 Cinoveckd — smér HoleSovice 33 Pramyslovd (V chaloupkdch) — smér jih
4 DobriSska — smér Barrandovsky most 34 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra
5 Dobii8skd — smér tunel Mrdzovka 35 K Barrandovu (Geologickd) — smér do centra
6 Dobri8skd — spojené lseky 5 a 23 36 Brusnicky tunel —smér Troja
7 Evropskd — smér do centra 37 Brusnicky tunel — smér Strahov
8 Horoméfickd — smér do centra 38 Dejvicky tunel — smér Troja
9 Horoméfickd — smér Horoméfice 39 Dejvicky tunel — smér Strahov
10 JiZni spojka 1 —u Vrbovy ulice, smér Kr¢ 40 BubeneCsky tunel — smér Troja
1 JiZni spojka 2 — Usek 5. kvétna — Chodovskd 41 Bubenetsky tunel — smér Strahov
12 Jizni spojka 3 — Pramyslovd — lanovy most 42 Ujezd, Novosibrinskd — smér centrum
13 JiZni spojka 4 — spojené tiseky 10 a 11 43 Ceskobrodské x Jana Karafiata — smér centrum
14 JiZni spojka 5 — Sporilovskd — 5. kvétna 44 Ceskobrodské x Dolnopogernickd — smér centrum
15 Lipskd — smér R7 45 Ceskobrodskd x Dolnopogernickd — smér Uvaly
16 Lipskd — smér Prazsky okruh 46 Na hlavni — smér Libeznice
17 PatoCkova — smér do centra 47 Na hlavni — smér Praha
18 Podébradskd — smér do centra 48 Komoranskd — smér Modrany
19 Podébradskd — smér z centra 49 Komoranskd — smér Zbraslav
20 Podolské ndbrezi — smér do centra 50 Dablickd — smér Kobylisy
21 Sporilovskd — smér do centra 51 Dablickd — smér Brezingves
22 Strahovsky tunel — smér Mrédzovka 52 Kutnohorsk& — Dolnomgcholupskd — smér Ritany
23 Strahovsky tunel — smér Patockova 53 Kutnohorské — Dolnomécholupskd — smér Praha
24 Strakonickd — smér do centra 54 Lysolajské tdoli — Cabeleckd — smér Horoméfice
25 tunel Mrdzovka — smér Barrandovsky most 58 Lysolajské tdolf — Cébeleckd — smér Podbaba
26 tunel Mrdzovka — smér Strahovsky tunel 56 Rozvadovskd spojka — Bavorska — smér Jinonice
27 Usteckd — smér z centra 57 Rozvadovskd spojka — Bavorska — smér ZIicin
28 V HoleSovickdch — smér z centra 58 Na straZi — Na sypkém — smér Prosek
29 U vr3ovického hibitova — smér VrSovice 59 Na strdzi — Na sypkém — smér HoleSovicky
30 Libockd (u Sebestianske) — smér Evropskd 60 V HoleSovickdch — smér do centra

Meéreni okamzité rychlosti vozidel (MOR)

Poradi Lokalita Poradi Lokalita
1 Horomickd (u ul. V Séreckém ddolf, z centra) 20 Zdlesi — (Nad lesnim divadlem) — smér zdpad
2 Horoméicka (u ul. V Sareckém tdoli, do centra) 21 Zélesi — (Nad lesnim divadlem) — smér vychod
3 K Barrandovu (na kfizovatce s Lamagovou) 22 Ujezd, Novosibrinskd — smér do centra
4 Legerova (na kfiZovatce s Rumunskou) 23 Ceskobrodské x Jana Karafiata — smér centrum
5 Sokolska (na kfiZovatce s Jeénou) 24 Ceskobrodské x Dolnopoternickd — smér centrum
6 Strakonickd (u ulice K zahraddm, do centra) 25 Ceskobrodskd x Dolnopogernickd — smér Uvaly
7 StreSovickd (u zastdvky Ofechovka, do centra) 26 Dablickd — smér Kobylisy
8 U vrSovického hrbitova — smér Eden 27 Dablickd — smér Brezingves
9 Na okraji (mezi ulicemi Krenova a Cilova) 28 Brezinéves (Na hlavni) — smér Libeznice
10 Na dlouhém lanu (u ulice K Idnu) 29 Brezinéves (Na hlavni) — smér Praha
11 Santrochova (u ulice Cilova) 30 Komoranska — smér Modfany
12 Pramyslovd (V chaloupkdch) — smér sever 31 Komoranskd — smér Zbraslav
13 Pramyslovd (V chaloupkdch) — smér jih 32 Spofilovskd — 5. kvétna — smér Spofilov
14 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra 33 Bucharova — Pekarskd — smér Motol
15 K Barrandovu (Geologickd) — smér do centra 34 Kongvova — Zelivského — smér centrum
16 Libockd (u Sebestianske) — smér Evropskd 35 Rozvadovskd spojka — Bavorskd — smér Jinonice
17 Libockd (u Sebestianske) — smér Vypich 36 Rozvadovskd spojka — Bavorska — smér ZIicin
18 Modranskd (V ndklich) — smér do centra 37 Slanska — Bazovského — Liboc
19 Modranskd (V naklich) — smér z centra 38 Slanska — Cistovickd — smér Stodalky
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V nékterych pfipadech je méfeni Usekové rychlosti spjato i s lokalitou méfeni okamzité rychlosti (MOR)
s vyuzitim kamer jednoho profilu. Okamzita rychlost je méfena vyhodnocenim signall z dvojice indukénich
smycCek. Detailova kamera se ¢tenim RZ se pak postara o zaznam prestupku. V Praze byl systétm MOR
realizovan poprvé v roce 2010 v blizkosti tramvajové zastavky Ofechovka ve sméru do centra mésta.
K 31. 12. 2020 bylo méfeni okamzité rychlosti vozidel provadéno na 38 lokalitach.

Krizovatky se systémem dokumentace jizd na cervenou (DJC)

Cislo SSZ  Lokalita Cislo SSZ  Lokalita
0.612a Cernokosteleckd — Primyslova 5.529 Plzefiskd — JeremidSova
2.029 Sokolskd — Jend 5.569 K Barrandovu — Lamacova
2.069 Legerova — Rumunskd 5.974 K Barrandovu — Ke Smichovu
3.321 Konévova — Zelivského 6.122 BElohorskd — Kukulova
2.029 Jetnd — Sokolskd 6.159 Evropska — AlZirskd
4.449 Chilskd — Opatovskd 8.278 Strelnitnd — Dablickd
4.450 Generdla Sisky — Ceskoslovenského exilu 9.223 Podébradskd — Kbelska
5.018 Jirdskuv most — Jandckovo ndbrezi 9.297 Kolbenova — Kbelskd
5.498 Bucharova — Pekar'skd 9.611 Ceskobrodskd — Mladych Béchovic
5.499 K Barrandovu — K Holyni

V ramci aplikaci pro zaznamenavani prestupkt jsou v hlavnim mésté Praze instalovany systémy pro zjiStovani
a dokumentaci jizdy na €erveny signal na svételné fizenych kfizovatkach. Celkem tak byl k 31. 12. 2020 tento
typ prestupkl zaznamenavan na 19 lokalitach. Systém je sloZzen z dvojice kamer (pfehledové a detailové),
které zaznamenavaji aktualni stav na signalizaci a okamzik prdjezdu vozidel stop ¢arou

V ulici Cs. arméady u ulice Narodni obrany je od roku 2012 instalovano zafizeni, které zaznamenava prestupky
fidi€u. Nejedna se o jizdu na €ervenou, ale nedani prednosti chodciim na nefizeném prechodu.

Kooperativni systémy - lokality RSU

Komunikace Pocet Komunikace Pocet
K Barrandovu 3 Videriskd 3
Ceskobrodskd 3 Chlumecké 3
Kutnohorskd 3 Evropskd 3
Podbabskd, Jugosldvskych partyzdnu, Svatovitskd 3 Té3novsky tunel 2

V roce 2015 byly v ramci realizace projektt operacniho programu doprava (OPD) instalovany na radialach RSU
jednotky. Jde o vybudovani infrastrukturnich pfipojnych bodl, kde mohou vozidla vybavena kompatibilnimi
OBU jednotkami pfedavat data o své jizdé a ziskavat dopravni informace z uceleného tahu. Jednalo se
o pilotni projekt.

Telematické systémy pro zvySeni bezpecnosti provozu

Tyto telematické systémy feSi problematiku zvySeni bezpecnosti provozu v konkrétnich lokalitach.
Nejpocetnéjsim takovym systémem je informativni méfeni rychlosti. Radarem zméfena rychlost je u€astnikiim
silniéniho provozu ihned zobrazena na LED panelu, coz vede ke zvySeni dodrZzovani povolené rychlosti.

V roce 2018 byl na ulici Dukelskych hrdinud instalovan systém pro kontrolu vySky vozidel (KVV), jehoz ucelem
je ochrana pred strzenim troleji v nizkém prljezdu k vystavisti. Zafizeni upozorni fidic¢e pomoci blikacl
na prekroeny vyskovy limit. V roce 2020 se zacalo pfipravovat dalSich 5 lokalit.

Telematické systémy neslouZzi jen vozidlim a jejich Fidi€am, ale také chodctim. Na deseti lokalitach v Praze
je instalovano zvyraznéni prechodl pro chodce. V ose pfechodu jsou ve vozovce instalovana zemni LED
navéstidla, ktera se rozblikaji v okamziku, kdy do vy¢kavaciho prostoru pfed pfechodem vejde chodec.

Telematické systémy pro zvySeni hezpecnosti provozu

Systém Pocet Popis

IMR 98 Informativni méfeni rychlosti

DAVID 15 Sympatické méfeni rychlosti

KWV 1 Kontrola vy3ky vozidel (Dukelskych hrdint — Strojnickd)

LED 10 Lokality pfechodu zvyraznénych aktivnimi zemnimi LED névéstidly
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Poskytovani dopravnich informaci

K pfimému i nepfimému fizeni a ovlivilovani dopravy slouzi v hlavnim mésté Praze zafizeni pro provozni
informace (ZPI). Etapa projektu vystavby a modernizace ZPI v Praze byla dokon&ena v roce 2013.
Od tohoto roku je k dispozici operatoridm DIC a také fidi€um celkem 58 ZPI.

V roce 2015 byla do systému zaclenéna i ZPlI, ktera byla realizovana v ramci vystavby tunelového komplexu
Blanka a cely systém tak dnes ¢ita celkem 72 informacnich tabuli ur€enych pro dopravni informace
celoméstského vyznamu (v tunelovém komplexu Blanka je instalovano dalSich 26 dvoufadkovych ZPI
informujicich o aktualni situaci v tunelu).

Zatizeni pro provozni informace (ZPI)

Cislo ZPI  Lokalita Cislo ZPI  Lokalita
ZP1-001 Méstsky okruh 2,5 km smér zépad /PI-612  PatoCkova 1
ZP1-002  M@stsky okruh 2,5 km smér vychod /P1-621 Evropskd 1
ZPI-011  Stérboholské spojka 1 /PI-622  Evropskd 2
ZPI-012  Stérboholskd spojka 2 /PI-623  Podbabskd
/PI-021 Cernokosteleckd ZPI-624  Svatovitska (pfi TKB)
ZPI-022  Vinohradskd ZPI-631 PatoCkova 2
ZPI-121  Hldvkav most ZPI-632  Milady Hordkové 1 (pfi TKB)
/PI-122  Wilsonova 1 ZPI1-701 Mgstsky okruh 22,5 km smér vychod
ZPI-123  Wilsonova 2 [PI-702  M@stsky okruh 22,5 km smér zdpad
/PI-131 Na Frantisku /PI-721 Partyzanskd (pfi TKB)
/PI-321 Jana Zelivského /PI-731 Korunovacni
/PI-401 M@stsky okruh 8,0 km smér zdpad ZPI-732  Milady Horakové 3 (pfi TKB)
/PI-402  M@stsky okruh 8,5 km smér vychod /PI-733  Milady Horakové 2 (pfi TKB)
ZPI-411 5 kvétna 1 ZPI-734  Pod lisem (pfi TKB)
ZPI-412  Sporilovskd ZPI-811 Cinoveckd (zobrazovdna schémata)
ZPI-421  Videfiskd ZP1-812  Libereckd
/PI-423  Modranska 1 /PI-813  V HoleSovickdch (zobrazovdna schémata)
ZPI-431 5. kvétna 2 ZPI-821  Rohanskeé ndbrezl
ZPI-432 5. kvétna3 ZPI-831  Nad Sutkou
/PI-433  Modranska 3 ZPI-911  VysoCanskd radidla
/PI-434  Modranskd 2 ZPI-921 Mladoboleslavskd
ZP1-501 Méstsky okruh 11,0 km smér sever ZPI-922  Chlumecka 1
ZPI-502  Mgstsky okruh 11,5 km smér jih ZPI-923  Chlumeckd 2
ZPI-503  MB@stsky okruh 12,0 km smér sever /PI1-924  Pod8bradskd
ZPI-511  Strakonickd 1 ZP1-925  Ceskobrodskd 2
ZPI-512  Strakonicka 2 (zobrazovdna schémata) ZP-926  Ceskobrodskd 1
/PI-513  Rozvadovskd spojka 1 /PI-931 Kbelskd
ZPI-514  Rozvadovskd spojka 2 ZPI-932  Pramyslové 1
ZP1-521 K Barrandovu ZP1-933 Pramyslovd 2
[P1-522 Radlicka ZPI-BR1 MO 16,9 V — Brusnicky tunel smér vychod
ZPI-523  Vrchlického ZPI-BR6 MO 17,5 Z— Brusnicky tunel smér zdpad
ZPI-531  Strakonickd 3 /PI-BU2 MO 21,9 Z — BubeneCsky tunel smér zdpad
/PI-532  Horej8i ndbrezi ZPI-BU3 MO0 19,5V — Bubenegsky tunel smér vychod
/PI-533  Dienzenhoferovy sady /PI-DE2 MO 18,9 Z — Dejvicky tunel smér zdpad
ZPI1-601 MUK Malovanka ZPI-DE7 MO 18,5V — Dejvicky tunel smér vychod
ZP1-611 Karlovarskd tun. ZPI1 Strahovsky tunel

Operatofi dopravniho informacniho centra (DIC) mohou prostfednictvim systému, ktery shromazduje aktualni
dopravni informace z rdznych subsystému, informovat textovymi zpravami na ZPI Fidi€e o mimofadnych
situacich, uzavirkach a omezenich nebo o aktualni dopravni situaci bezprostfedné pfed FidiCem.

Z hlediska vlastniho vybéru zprav existuje systém poradi a priorit, zohlednujici vyznamnost mimofadné situace
a jeji lokalizaci vuci zobrazujicimu ZPI.
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K} PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Realizace preference vozidel vefejné hromadné dopravy (VHD) probiha v Praze od poc¢atku 90. let minulého
stoleti na zakladé pfijatych ,Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Pribézné napomaha udrzovat
pozitivni pomér podilu pfepravenych osob mezi hromadnou a individualni dopravou. Zaroven pfispiva k vyssi
plynulosti provozu VHD a k dodrzovani standardu kvality pfepravy.

KKl Preference vefejné hromadné dopravy na SSZ

Nova i rekonstruovana SSZ jsou jiz standardné vybavovana zafizenimi, ktera umoznuji preferenci vozidel
vefejné hromadné dopravy. Vozidla VHD tedy maji moznost pfednostni volby a prodluZzovani signalu volno
v realném case podle svych aktualnich naroku tak, aby mohla projet svételné fizenou kfizovatkou, pokud
mozno bez zastaveni, pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Preference tramvaji na SSZ - zakladni udaje

Na tramvajoveé siti celkem S preferenci tramvaji S absolutni* preferenci tramvaji S podminénou* preferenci tramvaji
247 SSZ (100 %) 219 SSZ (89 %) 67 SSZ (27 %) 152 SSZ (62 %)
rok 2020: -1 SSZ rok 2020: +8 SSZ rok 2020: -1 SSZ rok 2020: +9 SSZ

¥ Absolutni preference znamena, Ze na SSZ projedou (kromé pfijezdu vice tramvaji za sebou) vSechny tramvaje bez zastaveni, podminéna,
Ze se ve srovnani s fizenim bez preference alespori vyrazné snizi zdrZeni a zastavovani tramvaji pfed SSZ.

Na tramvajové siti doslo v roce 2020 k vystavbé
dvou novych a ke zruSeni jednoho SSZ.

Nové byl postaven provizorni pfechod pro chodce
v Je€né ulici u kfiZzovatky s ulici Melounovou.

V souvislosti s rekonstrukci tramvajove trati v Nadrazni
ulici a mostu pfes Zelezni¢ni trat na Zlichové byl
zruSen Casovy ostravek, ktery usnadroval chodcim
pfistup na pavodni tramvajovou zastavku Lihovar
ve sméru do centra mésta.

Nedaleko naopak vznikla nova signalizace
na kfizovatce Na Zlichové — Ke sklarné, ktera slouZzi
primarné k vyjezdu tramvaji ze samostatného télesa
do vozovky. Na novém SSZ 5.876 byla nasazena
absolutni preference tramvaiji.

Preference tramvaji na SSZ 2.333 Fréﬁcouzsk' Blénické

Doslo ke zkuSebnimu pfepnuti fizeného pfechodu u Bilé labuté do blikajici Zluté pfi doplnéni nestavebnich
Uprav pfechodu, coz mélo pozitivni vliv na zdrZeni tramvajovych spoju. Mezi trvale vypnuta SSZ byla zafazena
jiz delSi dobu blikajici kfizovatka Kolbenova — Pod pekarnami, pfi¢emz cilovy stav je obé SSZ demontovat.

Preference byla zavedena na dalSich deviti jiz existujicich SSZ a celkovy pocet SSZ s preferenci tak vzrostl
na 219. Absolutni preference je nové namisto podminéné na kfizovatce Plzeriska — rampa Kukulovy. Naopak
dvé SSZ po upravach fizeni vykazuji namisto puvodni absolutni preference jiz pouze preferenci podminénou.

Vyznamnym zlepSenim je zavedeni podminéné preference na kfizovatce Jana Zelivského — Vinohradska,
na kfizovatce Bulhar, na dvou kfizovatkach na Evropské ulici (Sarecka a Gymnasijni) & na kfizovatce
Francouzska — Blanicka. Podil signalizovanych mist s preferenci tramvaji v Praze dosahl témér 89 %.

$SZ, na nichz hyla v roce 2020 zavedena preference tramvaji

1.042b Seifertova — Husitskd (P) 5.505 Nédrazni — Vltavska (P)

2.333 Francouzskd — Blanickd (P) 5.527 Plzefiskd — Vozovna Motol (P)
3.323 Jana Zelivského — Vinohradska (P) 5.876% Na Zlichové — Ke skldrné (A)
3.392 Seifertova — Krdsova (P) 6.115 Evropskd — Gymnasijni (P)
5.068 Lidickd — Zborovska (P) 6.157 Evropskd — Sareckd (P)

(P) ... podminéné preference ~ (A) ... absolutni preference ~ *nové SSZ v roce 2020
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Svételna signalizace na tramvajové siti
250

[ podet SSZ na tramvajové siti celkem z toho SSZ s preferenci tramvajf

200

150

100
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Preference autobusii na SSZ — zakladni idaje

S detekci pro preferenci autobusii $ aktivni* detekeci autobusii S pasivni* detekci autobusii
251 SS7 (100 %) 242 SS7 (96 %) 9SSZ (4 %)
rok 2020: +6 SSZ rok 2020: +7 SSZ rok 2020: -1 SSZ

* Pasivni detekce znamena zaznamenani néroku autobusu béznym automobilovym detektorem (indukcni smycka nebo videosmycka),
v zastavce Ci ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Aktivni detekce znamena pfihlasovani a odhlasovéani autobust radiosignaly vysilanymi
v zadanych bodech z vozidel do SSZ. K lokalizaci autobust prijizdéjicich k SSZ se pouzivaji inframajaky nebo polohovani pomoci GPS.

Preference autobust formou aktivni detekce byla
zfizena na prvni dvojici kfizovatek v Praze v pribéhu
roku 2003, a to v ramci ucasti mésta na evropském
projektu Trendsetter. Nasledné byla zavadéna
preference autobusu zejména v okoli novych useku
metra. Nyni je jiz preference standardné realizovana
na novych ¢i obnovovanych SSZ.

V roce 2020 pfibylo 8 SSZ, na nichz mohou byt
autobusy preferovany s vyuzitim aktivni detekce. SSZ
na prechodu pres Nadrazni ulici u zastavky Lihovar
bylo v ramci Upravy celé oblasti demontovano. SSZ
4.454 Modranska — rampy Barrandovského mostu
bylo v ramci obnovy osazeno aktivni detekci namisto
pasivni. Celkovy polet SSZ s detekci pro preferenci
autobusU tak dosahl poctu 251. SSZ 4.454 Modranska — rampy Barrandovského mostu

KriZovatky, na nichz hyla v roce 2020 zfizena detekce pro preferenci autobusii

2.318  Seifertova — Italskd 4.457  Sulickd — Pfed nadrazim

4412 RySavého —rampa 5. kvétna 4469  Modranskd — Udolnf

4441 LeSanskd — Tirkova 5539  JeremidSova — Sdrskd

4454 Modranska — rampy Barrandovského mostu 5565  Ostrovského — Stroupeznického

*zména pasivni detekce na aktivni

Svételna signalizace vybavena detekci pro preferenci autobusii
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

SSstetekcl'BUSI 8 20 54 81 104 121 144 167 180 200 206 223 231 238 245 251
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KX Dalsi opatieni pro preferenci vefejné hromadné dopravy

Dulezitym ukazatelem kvality hromadné dopravy ve mésté je mira oddéleni provozu vefejné hromadné
dopravy od dopravy individualni. V Praze je na samostatném télese ¢i na zvySeném pase 52% z 142,7km
tramvajovych trati, mnoho dalSich usekl je pak od ostatniho provozu oddéleno betonovymi tvarovkami.

V autobusové dopravé je vySSi plynulosti provozu dosahovano samostatnymi vyhrazenymi pruhy &i jizdou
autobus(ll po tramvajovém pasu. V roce 2020 byla s ohledem na nizs$i dopravni intenzity preferenéni opatfeni
potfebna méné, pfesto zejména na autobusové siti vznikala opatfeni, kterd& pomohou pfi ocekdvaném
opétovném rlstu mobility.

Preference tramvaji — zvySené tvarovky podeél tramvajovych trati

Jako prvni podélny prah v Praze byl v roce 1996 vyuZit klasicky hranaty betonovy obrubnik, ktery byl v délce
50m zabudovan do vozovky v Bélehradské ulici pfed kfizovatkou s ulici Anglickou. Instalace tohoto prvku
braniciho ¢astému vjizdéni automobild na tramvajovy pas se osvédcila a od roku 1997 se tak betonové
oddélovaci prahy za€aly objevovat na dalSich mistech. Pouze se dockaly zaobleného a posléze i zizeného
provedeni, které mohou vozidla, zejména zachrannych sloZek, snadnéji prejet.

Na konci roku 2020 dosahly zvySené délici tvarovky podél tramvajovych koleji celkové délky cca 13 470 metrU.
V minulém roce pfibylo cca 300 metr( tvarovek. VeSkeré zmény v délkach tvarovek se odehraly v ramci
rekonstrukce tramvajové trati v Sokolovské ulici.
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Novy vyh;a_zen);‘/;ruh bmtobusy v Kamycké ulici

Preference autobusii — vyhrazené jizdni pruhy

Vyhrazené BUS pruhy na tramvajovém télese slouzi kromé zvy$eni plynulosti provozu VHD i k zajisténi
vhodnéjsich prestupnich vazeb mezi autobusy a tramvajemi. Ostatni vyhrazené pruhy na komunikacich
vznikaji zpravidla v mistech, kde dochazi k neiumérnému zdrZovani autobusovych linek v kolonach a Sitka
komunikace zfizeni samostatného pruhu pro autobusy umoznuje.

Na konci roku 2020 dosahly vyhrazené autobusové pruhy délky cca 56 000 metri (cca +7 000 m), z toho
na komunikacich délky 40 300 metrd (+5 700 m) a na tramvajovych télesech délky 15 800 metrt (+1 400 m).

V uplynulém roce byl nejdelSi vyhrazeny pruh (v délce téméf 900 m) realizovan v Kamycké ulici ve sméru
do centra. V ramci zmén dopravniho znaceni na ulici 5. kvétna vznikl vyhrazeny pruh mezi pfipojenim z Turkovy
ulice a Jizni spojkou. Plynulejsi prijezd autobusu dale umozriuji nové vyhrazené pruhy v ulicich Bélohorska
od Patockovy k Tomanové, Bohdalecka smérem k ulici U plynarny, Freyova smérem ke kfizovatce Harfa,
Modfanska do centra pfed Branickym mostem, Novovyso€anska z centra k zastavce Odlehla, Na jelenach
od Chilské ke Kunratické spojce a Plzenska mezi zastavkami Krematorium Motol a HluSi¢kova.

Vyraznéjsi proménou proslo dopravni znaceni, véetné vyhrazenych pruht, v Opatovské ulici. Autobusy téz
noveé pojizdéji useky tramvajovych trati v Radlické ulici (linka 153) a na Malostranském nameésti (linka 194).

V roce 2020 byla poprvé v jizdnim pruhu vyhrazeném pro autobusy, v ulici Evropska, smér centrum, zavedena

elektronicka kontrola dodrZovani dopravniho znadeni. Usek je kontrolovan kamerovym systémem s detekci
registracnich znacek a automatickym vyhodnocovanim opravnénosti prijezdu.
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I} BEZPECNOST DOPRAVY

IEEl Dopravni nehodovost

V roce 2020 bylo v Praze evidovano 16 925 nehod (-21 % oproti roku 2019), pfi nichz bylo 22 osob usmrceno
(+10%) a 1 735 osob zranéno (-16 %). Doslo k 426 nehodam s ucasti chodcu (-23 %), pfi kterych bylo 7 osob
usmrceno (0 %) a 380 osob zranéno (-27 %). Chodci sami zavinili 172 nehod (-37 %), pficemz byla usmrcena
1 osoba (-67 %) a 145 osob bylo zranéno (-40 %).

Rozhodujici podil nehod zavinili fidi€i (16 363 z 16 925 nehod, tj. 97 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod zavinénych
fidici jsou nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, které je dano zejména charakterem méstského
provozu, nevénovani se fizeni a nedani prednosti pfi prejizdéni z pruhu do pruhu. Po€et nehod, pfi kterych byl
u vinika zjistén alkohol, €inil 405 (-6 %).

Pocty dopravnich nehod, nasledky na zdravi a hlavni pficéiny nehod v Praze

2018 2019 2020 Rozdil 20/19

Pocet nehod 22767 21458 16 925 21 %
Pocet smrtelnych zranéni 31 20 22 +10 %
Pocet tézkych zranéni 182 14 131 +15 %
Pocet lehkych zranéni 2165 1958 1604 18 %
Pocet nehod se zranénim 1955 1760 1497 15 %
Pocet nehod hez zranéni 20812 19698 15 428 -22 %
Zavinéno fidicem 22 068 20753 16 363 21 %
ztoho nedodrZeni bezpetné vzddlenosti 4097 3652 2711 -26 %
nevénovani se fizenf 2168 1944 1374 -29 %

jizda na Cervenou 323 297 214 -28 %

neddni prednosti proti prikazu dopravni znacky 1042 1017 856 -16 %

neddni prednosti pfi odboCovdni vievo 734 725 571 21 %

neddni pfednosti pfi prejiZdéni z pruhu do pruhu 1875 1689 1116 -34 %
neprizpusobent rychlosti hustoté provozu 101 146 108 -26 %
neprizpusobent rychlosti viastnostem vozidla 19 123 118 -4 %
neprizplisobeni rychlosti stavu vozovky (naledf, vytluky, mokro, bléto) 384 392 353 -10 %
neprizpusobeni rychlosti komunikaci (zatacka, Sitka, klesani, stoupdni) 173 158 146 -8 %
Zavinéno zavadou komunikace 5 9 6 -33%
Zavinéno chodcem 303 271 172 37 %
Zavinéno cyklistou 139 148 145 2%

Zakladni trendy nehodovosti v roce 2020 Ize charakterizovat vyraznym poklesem poctu evidovanych
dopravnich nehod ve srovnani s pfedchazejicim rokem, narlstem poctu usmrcenych a téZce zranénych osob,
poklesem lehce zranénych osob a poctu nehod se zranénim. Obecné Ize fici, ze rok 2020 byl v nasledcich
dopravnich nehod s ohledem na vyrazny pokles celkového po&tu nehod velice nepfiznivy. | pfes pokles
lehkych zranéni, ktery je vzhledem k meziro¢nimu porovnani poctu nehod témeér samoziejmosti, doslo k 30 %
narUstu pravdépodobnosti nehody s t&€Zkym nebo smrtelnym zranénim.

Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, ze v 60. az 80. letech
minulého stoleti byl trend relativné pfiznivy. Pocty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich vykon0, pfipadné se
zvySovaly pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou
a dopravni nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrlstala i mira nehodového rizika
vyjadfovana ukazatelem relativni nehodovosti (poctem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometra).

Az po roce 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod za€al znovu snizovat, a to i pfi dale pokracujicim
narlstu automobilového provozu. Souc¢asné se snizila i relativni nehodovost, 0 66 % v roce 2020 ve srovnani
s rokem 2000. V roce 2020 pfipadalo v celoprazském priiméru 2,5 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometrd.

Zajimavym ukazatelem je rozdéleni relativni nehodovosti podle typu komunikaci. Toto rozdéleni potvrzuje, ze
ackoli Méstsky a PraZsky okruh spole¢né s radialami pfena$i nejvétsi podil dopravniho vykonu v Praze, maji
v porovnani s celoprazskym pramérem 3x nizsi relativni nehodovost.
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Relativni nehodovost na sledované siti v Praze v roce 2020 (rozdéleni podle typu komunikace)

P
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Legenda

Rampy (RN 6,9)
e Prazsky okruh (RN 0,8)
Méstsky okruh (RN 1,0)
Radialy (RN 0,7)

Relativni nehodovost (RN)
= Pocet nehod pfipadajici na 1 milion vozokilometr( ujetych na daném Useku
Ostatni komunikace (RN 2,5) = Pocet nehod vztazeny k dopravnimu vykonu na daném useku

Na vyrazny pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vliv i ustanoveni zakona
€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci, podle nichz se
nékolikrat ménila povinnost nahlasovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poskozeni majetku
tfeti osoby, pfi nichZ doslo k hmotné Skodé zfejmé prevySujici nasledujici ¢astky:

Do konce roku 2000 0d ledna 2001 0d cervence 2006 0d ledna 2009
1 000Kg 20 000 K¢ 50 000 K¢ 100 000 K&

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze

Rok Celkem nehod Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni Dopravni
pocet % pocet % pocet % pocet % nehodovost vykony (%)

1961 5495 30 63 69 580 157 2361 84 7,3 31

1971 8496 47 123 135 567 154 4046 144 51 69

1981 13 064 72 81 89 401 109 2572 92 71 76

1990 18 024 100 94 100 369 100 2 806 100 75 100

2000 40 560 225 80 85 521 141 3260 116 74 228

2010 18190 101 29 31 279 76 1893 67 2,5 304

2012 17795 99 26 28 236 64 2009 72 25 299

2014 19 306 107 20 21 206 56 2070 74 2,7 299

2016 22 876 129 21 22 194 53 1983 71 3,3 305

2017 23032 128 17 18 156 42 1951 70 3,2 316

2018 22 767 126 31 33 182 49 2165 77 31 315

2019 21458 19 20 21 114 31 1958 70 3,0 320

2020 16 925 94 22 23 131 36 1604 57 2,5 295
relativni nehodovost = pocet nehod pfipadajici na jeden milion ujetych vozokm (primérné hodnoty za celou komunikacni sit v Praze)
dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti 100 % = rok 1990
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Pozitivni trend vyvoje dopravni nehodovosti a zejména nasledku pfi dopravnich nehodach, ktery byl nastaven
poklesem vSech druh(i zranéni v roce 2019, vystfidal ne pfili§ lichotivy vyvoj smrtelnych a téZkych zranéni
v roce 2020, kdy i pfes ¢tvrtinovy meziro¢ni pokles celkového poctu nehod doslo v téchto statistikach k nardstu.
O to priznivéjsi je na tuto skutecnost vyvoje poctu zranéni pfi dopravnich nehodach nahlizet z dlouhodobého
hlediska. PFiznivym trendem v bezpecnosti dopravy stale zUstava vyznamné snizovani poctu smrtelnych,
tézkych i lehkych zranéni pfi dopravnich nehodach v poslednich 20 letech, a to i navzdory pokracujicimu
nartstu automobilového provozu ve mésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach se z puvodnich
3 861 zranéni v roce 2000 snizil na 1 757 zranéni v roce 2020, tj. o 54 %, zatimco ve stejném obdobi vzrostl
automobilovy provoz v Praze 0 29 %.

Jesté pfiznivéjsi je porovnani dlouhodobého vyvoje poctu zranéni s intenzitou automobilového provozu.
Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 30 let automobilovy provoz ve mésté zvysil na trojnasobek
(0 195 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl o 46 % (ze 3 269 zranéni v roce 1990
na 1 757 zranéni v roce 2020), a to vSech druhl zranéni: smrtelnych, tézkych i lehkych.

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Praze 1961-2020 (cela komunikacni sit, rok celkem)
350

dopravni vykony pocty evidovanych dopravnich nehod pocty zranéni
300 = -\

250

200 — — -

150 —p——— =

100 | — .

Vvoj v % (100 % = rok 1990)
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IEX] Dopravni vychova

Dopravni vychova je vyznamnym preventivnim prvkem z hlediska bezpecnosti dopravy v oblasti déti, mladeze
i dospélych ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich. V roce 2020 byl pribéh dopravni vychovy a vSech
bezpecnostné preventivnich programu stejné jako mnoho dalSich obort ovlivnén pandemii COVID 19. V dobé
od 11. bfezna do 25. kvétna roku 2020 byly z nafizeni vlady uzavieny zakladni Skoly a po otevieni Skol byla
Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy zakazana vyuka mimo prostory $kol. Tato nafizeni znemoznila
vyuku dopravni vychovy na détskych dopravnich hfistich (DDH) a téZ poradani dopravnich soutézi. Podzimni
vyuka dopravni vychovy probihala od zagatku zafi do 14. fijna, kdy byla nafizenimi viady DDH opét uzaviena.

U vychovy déti a mladeZe se jedna zejména o podporu détskych dopravnich hfist, na kterych probiha vyuka
dle Tematického planu Ministerstva dopravy (pro 4. a 5. roéniky ZS), ale také seznameni s dopravni vychovou
pro ostatni ro¢niky zakladnich i matefskych Skol. V uplynulém roce proslo na prazskych dopravnich hfistich
organizovanou dopravni vychovou cca 22 tisic zakU, z toho 7 976 dopravni vychovou dle Tematického planu
Ministerstva dopravy CR. Tato vyuka byla moZna pouze v &ase, kdy nebyla Ministerstvem $kolstvi nafizena
distan¢ni vyuka zaka.

V jinych letech probiha cela fada dopravné vychovnych programd, jejichz cilem je pfispivat ke zvySeni
efektivity dopravné vychovného plsobeni ve $kolach, které vSak nebylo mozné uskutec¢nit v potfebném
rozsahu z ddvodu nafizenych bezpecénostnich opatfeni souvisejicich s onemocnénim COVID 19. V dobé
uvolné&nych opatfeni v arealu Muzea Policie CR prob&hla akce s ndzvem ,Den dopravni vychovy pro chodce
a cyklisty, ktera se kazdoro¢né kona v ramci projektu Evropsky tyden mobility. Také bylo odehrano nékolik
divadelnich predstavenich &erného divadla s dopravné bezpeénostni tématikou pro déti ZS. Rok 2020 byl
zakoné&en jizdou zruénosti pro fidiée osobnich aut, které prob&hlo ve spolupraci s AOS klub Praha v ACR.

Soucasti dopravni vychovy je i zajiStovani Skoleni fidi¢u, které je kazdy zaméstnavatel povinen zajistit

ve smyslu zakoniku prace pro zaméstnance, ktefi fidi pfi plnéni pracovnich ukoll sluzebni nebo soukromé
motorové vozidlo do hmotnosti 3,5t. V roce 2020 bylo takto proSkoleno 721 osob.
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IEEN opatieni ke zvjseni dopravni bezpecnosti

Na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpe&nosti na komunikaéni siti hlavniho mésta Prahy bylo v roce 2020
vynalozeno v ramci rozpoc¢tu BESIP celkem 95,4 mil. K&. Jde o prostiedky uréené na drobné stavebni Gpravy,
upravy dopravniho znaceni, osazeni dopravnich zafizeni a preventivni programy. Vyznamné Upravy se
realizovaly nezavisle na investi¢nich akcich a udrzbé& komunikaci.

Na kapitalové vydaje (na vystavbu stavebnich zpomalovacich praht, pfisvétleni pfechodud pro chodce a dalsi
opatfeni, zejména stavebniho charakteru) bylo vy&erpano z rozpoctu hl. m. Prahy 93,4 mil. K¢.

Ostatni nestavebni dopravné bezpecnostni opatfeni, zejména u Skol a pfechodt pro chodce (Upravy pfechodl
pro chodce v&etné zdrsiiovani vozovek, montované zpomalovaci prahy, Upravy dopravniho zna&eni, svodidel,
baliset a zabradli, informace o okamzité rychlosti jizdy), byla realizovana v ramci béZznych vydaja s finanénimi
naklady 2,0 mil. K¢.

Cast finanénich prostredk roku 2020 byla pouzita na Ghradu nakladt spojenych s vypracovanim a projednanim
projektové dokumentace. Mezi pfipravovanymi akcemi lze zminit napf. Upravy kfizovatek Davidkova —
Pod vodarenskou vézi (Praha 8), Schoellerova — Za trati (Praha 9), Lednickd — Broumarska (Praha 14),
dale délici ostrlivky v ulicich Podbélohorska — Pod stadiony (Praha 5), Sarecka — Na Kodymce (Praha 6),
Nad Kralovskou oborou — Jana Zajice (Praha 7), Uvalska — Donatellova (Praha 10), Gpravu uliéniho prostoru
v ulici Dolakova (Praha 8), Bratfi Venclikl (Praha 14) a navrh novych prechodl pro chodce v kfiZovatkach
K Dabliciim — Ladevska (Praha 8), Novovyso&anska — Za Krejcarkem (Praha 9).

Stavebni zpomalovaci prahy jsou planovany v lokalitach Jeseniova — Ambrozova (Praha 3), Nahorni —
U Skolské zahrady (Praha 8), Taussigova — Hlavacova (Praha 8).

Mezi vyznamné akce realizované v roce 2020 Ize uvést stavebni upravy kfizovatkovych ploch Jeseniova —
Koldinova (Praha 3), Konévova — V jezerach (Praha 3), namésti Bratfi Synkl — Sezimova (Praha 4) a Gpravy
prechodU pro chodce u zastavky tramvaji Knézska luka (Praha 3).

Délici ostravky byly vybudovany v lokalitach Srobarova
— Hradecka, MalesSicka — Olgy Havlové (Praha 3),
Videniska u zastavky MHD ,U Tfi svatych® (Praha 4),
Wassermannova (Praha 5), Tusarova — Osadni
(Praha 7), Mirového hnuti — Brodského (Praha 11).

Zpomalovaci prahy stavebni ¢i zvySené kfizovatkové
plochy byly realizovany v lokalitach V remizku —
U akatl (Praha 5), Nepomuckd — ZS (Praha 5),
Pod Marjankou — ZS (Praha 6), K Farkam -
Na Bendovce — V Novych Bohnicich (Praha 8)
a Litomeéficka — K lipam (Praha 9).

Dal8i opatfeni ke zvySeni bezpe&nosti v podobé
pfisvétleni pfechodu pro chodce byla realizovana
v ulicich Libusska (Praha 4), Michelska (Praha 4),
Cukrovarska (Praha 9) a Ciglerova (Praha 14).

Stavebni zpomalovaci prah s pfechodem (Litoméricka — K Lipam)
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(] ORGANIZACE DOPRAVY A JEJi ZMENY

V roce 2020 nebyly uvedeny do provozu zadné vyznamné dopravni stavby, které by vyvolaly zasadni zmény
v organizaci dopravy na komunikacich hl. m. Prahy.

V pribéhu roku 2020 se uskutec¢nily dlouhodobé i kratkodobé zmény v organizaci dopravy na dopravné
vyznamnych komunikacich v souvislosti s akcemi, jejichz investory byly pfevazné TSK hl. m. Prahy, a.s.,
DP hl. m. Prahy, a. s., a provozovatelé inzenyrskych siti (PVS, PVK, PP, PT).

V centru mésta probéhla rekonstrukce kfizovatky Resslova — Karlovo namésti. V ramci stavebnich praci doslo
k upravé narozi kfizovatky, byly zfizeny tfi nové bezbariérové pfechody pro chodce (dva z nich s délicimi
ostrivky) a bylo odstranéno nepotfebné zabradli. Vlivem zfizeni novych pfechodd byl do svételného fizeni
kfizovatky zafazen i automobilovy smér od Zitné do Resslovy ulice, ktery dosud fungoval mimo fizenou
kfizovatku.

Z dalSich rozsahlych stavebnich praci, které vyvolaly do¢asné zmény dopravniho rezimu, Ize zminit pokracujici
rekonstrukci Konévovy ulice (v Useku mezi Tachovskym naméstim a Rokycanovou ulici), pfi niz byl v tomto
useku dlouhodobé provoz zjednosmérnén.

Na jihovychodé mésta se na omezeni plynulosti dopravy vyrazné podilelo omezeni na Jizni spojce.
Byl opraven pravy jizdni pruhu hned ve Ctyfech Usecich smérem do centra a celkem bylo opraveno pies
5 kilometrd vozovky. Na tyto prace navazaly opravy tfi sjezdovych a najezdovych ramp, a to do ulic Chodovska,
V podzam¢i a Modfanska.

Na Stérboholské radiale probéhla rekonstrukce komunikace v Useku Hostavicky potok — Nedokon&ena, a to
ve smeéru do centra. V jiznim sektoru mésta byla dokon&ena jedna z nejvétSich akci roku 2020, stavba nového
mostu do ulice K vytopné na Zbraslavi, ktera navazovala na naro¢nou demolici plvodnich ¢asti mostu.

Na plynulost dopravy se vyrazné podilelo i dopravni omezeni v ulici Modfanska v Useku Branicky most —
Branicka a oprava povrchl v ulici Novodvorska v Useku Smotlachova — U druzstva Tempo. V zapadnim
sektoru mésta v ulici Slanska probihala oprava mostu pres ulici Makovského a na komunikaci Evropska
probihala oprava vozovky.

V severnim sektoru byla ve druhé poloviné roku oteviena Trojska lavka. Tato lavka tak opét propojila Troju
a Cisarsky ostrov. Ve vychodni ¢asti mésta se zacalo s opravou mostu X 526 Ve zlibku — Po&ernicka, ktery
premostuje dalnici D10.

Bl NR
il n w1

| Al 0 _
Krizovatka Resslova — Karlovo namésti po rekonstrukci

MiniokruZni kfiZovatka na Jungmannové namesti

Trvald zména dopravniho reZimu se dotkla ulice Narodni. Diky Upravé parkovacich stani ze Sikmych na podélna
bylo mozné zobousmérnit ¢ast Narodni ulice mezi ulicemi Spalena a Jungmannova. Na Jungmannové namésti
byla vytvofena miniokruzni kfizovatka umoznujici otaeni vozidel, ktera pak nemuseji oblasti projizdét pres
ulice Perlova, Uhelny trh, Skofepka a Na Perstyné.

V roce 2020 se zacalo s rekonstrukci Barrandovského mostu, ktery je jednou z nejdullezitéjSich tepen prazské
dopravy. Jeji prvni etapu zahajila TSK hl. m. Prahy, a.s. ve druhé poloviné roku a neméla vliv na organizaci
dopravy. S vyraznéjSimi dopravnimi omezenimi na mosté je vSak potfeba pocitat v dalSich etapach
rekonstrukce, které prob&hnou v nasledujicich letech.
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EE] DOPRAVA V KLIDU

IEEEN Parkovani v oblastech se zénami placeného stani

Rok 2020 byl nejen z hlediska Zén placeného stani (ZPS) rokem velmi netypickym. Z divodu epidemie viru
SARS-CoV-2 byly ZPS na pokyn MHMP od 16. 3. 2020 zneplatnény. Opatteni trvalo do 10. 5. 2020 a pfineslo
mnoho zmén jak ve fungovani pfislusnych ufadl vydavajicich parkovaci povoleni, tak i ve vyslednych datech
ZPS. Probéhly téz zmény softwart vyuzZivanych ob&any k vyfizeni a spravé parkovacich opravnéni.

Nasledujici tabulka uvadi prehled zakladnich typl parkovacich zén pouzivanych v Praze.

Typy zon placeného stani

Rezidentni zona (modra) SmiSena zona (fialova)
Typ Pfednostné rezidentnf Kombinace rezidentnich P
stani a abonentni stdnf a placenych stanf Placend stani
Dob Dlouhodobé stani pro dritele Dlouhodobé stani pro dritele parkovaciho Krétkodobé
stoa'nal' parkovaciho oprdvnéni, pro navstévniky oprdvnént, pro ndvstévniky dlouhodobé lacené stan (2 h)
kratkodobé placené sténf (3 h) placené stani (24 h) p
Obyvatelé s trvalym byd|iStém ) G
a podrialeské subjety e Kombinece uatl
UZivatelé se sfdlem nebo provozovnou v ZPS, o e e NavStévnici dané oblasti
UV . 7a Utelem rovnomarngjsiho vyuZiti
navstévnici po zaplaceni arkovacich kapacit
pies virtudlni platebni hodiny P p
Provoz* Po—P4 Po—P4 Po—P4
8:00 — 20:00 hodin 8:00 — 20:00 hodin 8:00 —20:00 hodin

* Jedné se o zékladni provozni dobu. Jednotlivé méstské ¢asti maji moznost provozni dobu upravovat.

Prehled ZPS a polohy zachytnych parkovist P+R na iizemi hl. m. Prahy

St =
e boholska' =
SPojka P+R

ro e Rozvadovska
spojka

Q zény placeného stani

vychozi stav

rozsifeni 2020 B

parkovisté P+R

20 K¢/den P+R
< bezplatné S
spec. tarif @
kombinace
e
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Vyvoj obsazenosti ZPS a podilu vozidel s dlouhodobym opravnénim béhem vyluky ZPS [%]

16. 3. -10. 5. 2020
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Viyvoj prumérné obsazenosti v ZPS
Viyvoj prumérného podilu parkujicich vozidel s dlouhodobym oprévnénim

Z vySe uvedeného grafu vyplyva, Ze zneplatnéni ZPS mélo za nasledek pfiliv vozidel, ktera jinak do oblasti
béZné nejezdi.

Nové ZPS na tizemi MC P10 (Vladivostockd ul.) Infobox na Stfelnicné ulici

V dobé zneplatnéni ZPS probihal monitoring zén pouze pro statistické ucely. V nasledujicim grafu tak nejsou
uvedeny vysledky respektovanosti za zminéné obdobi.

Primérna denni respektovanost ZPS za rok 2020
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Bé&hem roku 2020 doslo k nékolika rozsifenim ZPS. Od 6. 1. doSlo k zavedeni novych ZPS v Praze 9 na uzemi
Libné a Vysocan. K rozsifenim doSlo i v Praze 10 (od 24. 8. oblast 10.1, ktera zahrnuje GUzemi Vinohrad
a Vrsovic, od 5. 10. oblast 10.3 na uzemi Strasnic a od 30. 11. oblast 10.2 na uzemi MaleSic). Dne 2. 11. byly
rozsSifeny ZPS v Praze 6 o Uzemi Hanspaulky a 23. 11. doSlo k rozs$ifeni na uzemi Ofechovky.

Pocet parkovacich stani a parkovacich automatii v oblastech se ZPS (stav k prosinci 2020)

Rezzig::tni s“z':;iea"a' Na’v§zt§'\ll:ické Ostatni CELKEM parII::\?aett:igh
automatu
Praha 1 6112 1 866 0 598 8576 87
Praha 2 7 896 3467 0 629 11992 113
Praha 3 11196 3289 0 592 15077 115
Praha 4 12972 8761 192 835 22760 185
Praha 5 7161 4930 87 583 12 761 119
Praha 6 18 299 8393 5 1083 27780 205
Praha 7 6595 2140 550 426 9711 94
Praha 8 9621 4 828 94 576 15119 101
Praha 9 0 3655 0 153 3808 66
Praha 10 13213 5808 60 654 19735 9
Praha 13 0 0 56 5 61 2
Praha 16 0 0 18 2 20 1
Praha 22 0 0 120 6 126 3
CELKEM 93 065 47137 1182 6142 147 526 1182

Novinkou v systému ZPS byla instalace platebnich informacnich stojan(, tzv. infobox(, které maji za ukol
¢astecné nahradit méné vyuzivané parkovaci automaty ve vybranych lokalitach. Na infoboxech jsou informace
o tom, jakym zpusobem lze uhradit parkovaci relaci, postup pro platbu online, mapa okoli s nejblizSimi
parkovacimi automaty a dalSi potfebné informace pro parkujici.

BEEd zichytna parkovisté P+R

Parkovisté P+R jsou na uzemi hlavniho mésta Prahy v provozu jiz od roku 1997. V zavéru roku 2020 bylo
mozné odstavit osobni automobil a pokracovat hromadnou dopravou na 21 parkovistich P+R s celkovou
kapacitou 3 710 stani (3 475 stani pro zakladni funkci systému P+R, 150 stani pro invalidy a 85 dlouhodobé
zasmluvnénych stani k vyuzivani rezidenty).

Provozni doba a ceny za parkovani

Parkovisté P+R Provozni doba Denni parkovné Poruseni radu*

Kongresové centrum Praha 4:00 - 1:00 90Kg 210KE
Cerny Most 1 a 2, Depo Hostivat, Holeovice, Chodov, Ldvi,

Letriany, Opatov, Radotin, Rajskd zahrada, Skalka 1, ZIicin 122 4:00-1:00 20Ke 100ke
o ; o . . o s . hrozba pokuty
Béchovice, Branik, Kotldrka, Nové Butovice, Pisnice, Skalka 2, nepretrits bezplatné stdni souvisle ofi nedodrzen

Troja (mimo provozovdni Zoo Praha) po dobu max. 12 hodin

mistni dpravy

9:00 - 20:00
Troja (pfi provozovdni Zoo Praha) (v dobé provozu 50KE -
kyvadlové linky)

* Napf. ponechani vozidla na parkovisti mimo stanovenou provozni dobu (tj. po jedné hodiné réno).

Parkovisté Troja je provozovano formou smiSeného rezimu ve spolupraci TSK hl. m. Prahy, a.s. a Zoo Praha.
Na zakladé rozhodnuti Rady HMP (&. 119 ze dne 27. 1. 2020) provozovala parkovisté Zoo Praha v obdobi
28. 3. — 1. 11. 2020 o vikendech a statnich svatcich, nepretrzité pak v obdobi letnich prazdnin. Soubézné
byla zajisténa navazna kyvadlova autobusova doprava k arealu Zoo Praha. Ve zbyvajicim obdobi fungovalo
parkovisté jako standardni P+R v bezobsluzném rezimu.

DalSi rozvoj systému P+R je podporovan Planem udrzitelné mobility Prahy a okoli. Do roku 2030 pfedpoklada
existenci okolo 12 tisic stéani na Uzemi Prahy (zejména u stanic metra) a necelych 8 tisic stani ve StfedoCeském
kraji (pfedevsim u Zelezninich stanic a zastavek).
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Zakladni funkce zachytnych parkovist v systemu P+R

U zachytnych parkovist s technologii umoziujici sledovani poctu parkujicich bylo béhem celého roku
zaznamenano celkem 590 203 vjezd( vozidel. Rok 2020 zahrnuje pouze ¢aste¢né provoz P+R Cerny Most 1
(v provozu do 06/2020) a nové proti roku 2019 jiz v plném rozsahu P+R Opatov (od 10/2019).

Porovname-li P+R s celoro¢ni evidenci parkujicich v letech 2019 i 2020, byl oproti minulému roku zaznamenan
pokles vyuzivani systému P+R v priméru o 35,3 %. Lze pfedpokladat, Ze tento pokles souvisi bezprostfedné
s nemoci CV- 19 a pfijatymi vladnimi opatfenimi, nebot v historii provozu parkovist P+R na uzemi hl. m. Prahy
nikdy k tak velkému propadu poptavky nedo$lo.

VyuzZivani zakladni funkce zachytnych parkovist

Zichytné parkovists Pocet Parkujicich vozidel Zichytné parkovists Potet Parkujicich vozidel
stani 10/2020 za rok stani 10/2020  zarok
©  Béchovice 92 neevidovdno EXd  Letiany 633 10308 146 295
©  Béchovice-stied 60 neevidovdno & B Nové Butovice 57 neevidovdno
© Branik 110 neevidovdno Opatov 208 1769 28 858
%B Cerny Most 1 (do 06/20) 294 - 32 260 BUS Pisnice 9% neevidovano
&B Cerny Most 2 131 2749 34 576 © Radotin 36 276 3915
Depo Hostivar 169 3134 41374 ¥ B Rajskd zahrada 88 1509 20113
HoleSovice 74 2484 30 241 Skalka 1 63 1408 12 333
Chodov 653 10 646 149 536 Skalka 2 74 neevidovdno
KCP 260 1055 15496 BUS Troja 269 neevidovano
TRAM  Kotldrka 181 neevidovdno ¥B Zligin 1 83 2219 29 549
Ladvf 78 1903 23485 B Zlitin2 61 1677 22172

Ve vyuzivani P+R byly nejsilngjSi prvni dva mésice roku, tedy posledni mésice pfed omezenim pohybu osob
v souvislosti s CV-19. V bfeznu a kvétnu kleslo vyuzivani P+R na 42 % hodnot dosahovanych v obdobnych mésicich
roku 2019, duben pak zaznamenal vibec nejnizsi vyuzivani okolo 13 %. V fijnu a prosinci byla P+R vyuzivana o trochu
vice, nicméné i jejich vyuZiti bylo okolo 54 % a listopad pak opét zaznamenal niZSi hodnoty okolo 36 %. V mezidobi

Pokles ve vyuzivani zaznamenala vSechna existujici P+R. Mezirocné se pokles nejvyznamnéji projevil u P+R
Radotin, Skalka 1, Depo Hostivaf, Chodov a Letfhany (okolo -40 % oproti roku 2019) a o néco menSi pokles
zaznamenala P+R Lé&dvi, ZIi¢in 1 a 2, Rajsk& zahrada a HoleSovice (okolo -30 %). Naopak nejméné pokles
vyuzivani hromadné dopravy zasahl garaze pod Kongresovym centrem Praha (-7,9 %).

Vyvoj prijmii a vydaji plynoucich z provozu (v tis. K& bez DPH)

Rok Prijmy Naklady* Bilance
2016 16 284 24 630 - 8 346
2017 16 834 22034 -5200
2018 16 935 22195 -5260
2019 20778 26734 - 5956
2020 15755 28744 -12 989

* Uvedené néaklady nezahmuji vydaje na zajisténi provozu systému P+R kmenovymi zaméstnanci TSK hl. m. Prahy, zejména
pak naklady na zajisténi provozu na pfevzatém P+R Chodov (od fijna 2020).

NavysSeni provozni ztraty odpovida predevsim poklesu vyuzivani P+R v souvislosti se situaci s CV-19.

Stani vyhrazena pro rezidenty

Na vybranych parkovistich je na zakladé smlouvy s TSK hl. m. Prahy, a.s. vyhrazena stanovena kapacita
ke stani vozidel rezidentu. Vyuziti je podminéno bydlistém nebo sidlem zajemce v okoli parkovisté.

Dlouhodobé parkovani (24/7) bylo mozné na P+R Skalka 1 (40 stani) a P+R Radotin (20 stani) za mésicni
poplatek 500 K¢& pro fyzické nebo 800 K& pro pravnické osoby. Vzhledem k cenam nezménénym dveé desetileti
je o tuto pfilezitost enormni zajem a pripadné uvolnéni kapacity byva okamzité zastoupeno dalSimi Cekateli.
Noéni a vikendové parkovani (pracovni dny 17:30-7:30, vikendy a statni svatky celodenné) je od roku 2005
mozné na P+R Rajska zahrada (20 stani) za mésic¢ni poplatek 250K¢&. Uréena ¢ast kapacity parkovisté tak
neni celodenné vyhrazena, ale byva druhotné vyuzita i v dobé snizené poptavky po zakladni funkci P+R.
Do dubna bylo vyuzivano 19 z 20 stani a posléze veSkera vymezena kapacita.
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Prehled zmén uskutecnénych héhem roku 2020

Na P+R Cerny Most 1 byl ke konci kvétna ukon&en provoz. Byla zde zahajena vystavba kapacitngj$iho
parkovaciho domu, jehoz dokonceni je planované do konce roku 2021.

Stavba parkovaciho domu P+R Cerny Most 1 Cteni RZ/SPZ P+R Chodov

Na P+R Cerny Most 2, Hole$ovice, Chodov, Opatov, Radotin, Rajska zahrada, Skalka 1, Zli¢in 1 a Zligin 2 byl
nainstalovan kamerovy systém se ¢tenim RZ/SPZ a v druhém pololeti zavedena moznost platby parkovného
pomoci QR kddu a skrze aplikaci MPLA. Na P+R Chodov bylo k poatku fijna ukonéeno provozovani firmou
Saba Parking CZ a. s. a P+R zacala provozovat TSK hl. m. Prahy, a.s. vlastnimi, pro tyto ucely posilenymi
personalnimi kapacitami.

EiE] Mista pro zastaveni typu K+R

Misto pro zastaveni K+R ,Kiss and Ride* (Dej pusu a jed) umozriuje kratkodobé zastaveni vozidla za ucelem
vystoupeni nebo nastoupeni osob. Na Uzemi hl. m. Prahy je realizovano vodorovnym dopravnim znaenim
.Napis na vozovce* (V15) s textem ,K+R* a pomoci svislého dopravniho znaceni ,Parkovisté K+R* (IP13e).
Variantné& je doplnéno o text ,MAX. 3 min®, ,MAX. 5 min“ a ,MAX. 10 min®. V sou€asnosti je na uzemi hlavniho
mésta Prahy u zastavek a stanic méstské hromadné dopravy k dispozici 37 parkovist tohoto typu s celkovou
kapacitou cca 138 mist. DalSi mista pro zastaveni typu K+R realizovana v blizkosti Skol a ufadu nejsou
predmétem uvedeného vyctu (napf. nové zfizené parkovisté K+R v ulici Vyskocilova).

V ramci dokumentu ,Koncepce vyuziti taxistanovist” z roku 2019 byly rozpracovany v pribéhu loriského roku
navrhy na rozSifeni systému parkovist K+R na tzemi hl. m. Prahy v lokalitach Nové Butovice (Bucharova),
Rajska zahrada (Ciglerova) a MHD Slanska (Makovského). S ohledem na vznik mista nabijeni elektromobil(i
(Bucharova), do¢asné rozSifeni zalivu zastavky Slanska a po prostém zruSeni taxistanovisté u metra Rajska
zahrada k jejich realizaci zatim nedo$lo.

Mista pro zastaveni K+R v Praze

smér do centra smér z centra

Bofislavka (Evropskd) Nadrazi Veleslavin (Evropskd) & B Cerny Most (Chlumeckd)
Dejvicka (Evropskd) Namésti Miru (ndmésti Miru) © Hostivar (U Hostivarského nadrazi)
Dejvickd (Evropskd, hotel) Nemocnice Motol (Kukulova) Hradcanska (Milady Hordkové)
& B Florenc (Sokolovska) & B Nové Butovice (Bucharova) Chodov (Roztylskd)
Hdje (Opatovska) Opatov (Chilska) Katerov (Michelskd)
Haje (U Modré Skoly) Petfiny (Na Petfindch) Letriany (Beladova)

© Hostivar (U Hostivarského nddrazi) Prosek (Proseckd) Opatov (Chilskd)
Hrad¢anska (Milady Hordkové) & B Radlickd (Radlickd) Petfiny (Na Petfindch)
|. P. Pavlova (Legerova) TRAM TRAM Repy (Makovského) ¥ B Radlickd (Radlickd)
Katerov (Michelskd) TRAM TRAM Vypich (B&lohorskd) © Radotin (Vrézska)
Kobylisy (Nad Sutkou) TRAM TRAM Zahradni M&sto (Svehlova) © Radotin (V&stinskd)
Ladvf (Strelnicnd) Zelivského (Vinohradska)*
Letiiany (Beladova) Vltavskd (ndbr. Kpt. JaroSe)

* docasné zneplatnéno
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K3 DOPRAVNI STAVBY A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na izemi mésta jsou v rozhodujici mife financovany z kapitalové ¢asti rozpoctu hl. m. Prahy
(viz kapitola 13) a investorsky zajiStovany pfedevsim Investiénim odborem MHMP (INV), Technickou spravou
komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (TSK) a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s. (DPP). Ze statnich prostfedk
(SFDI) jsou financovany Zelezniéni traté na Uzemi mésta (prostfednictvim Spravy Zeleznic — SZ), jednotlivé
stavby Prazského okruhu (prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic — RSD) a spolufinancovany komunikace
mésta, které nahrazuji dosud nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

Staticke zatezovaci zkousky Libeiiského mostu* [TSK]

V letech 2016-2020 byla na Libefiském soumosti provedena fada diagnostickych &innosti s cilem co
nejpodrobnéji popsat stav vSech konstrukci, zjistit jejich statickou spolehlivost a nasledné doporucit vhodny
postup opravy. V roce 2020 vyvrcholily tyto prace sérii statickych a dynamickych zkous$ek hlavnich kleneb.

Liberské soumosti ma spolu se zemnim télesem celkovou délku cca 780m (380m zahrnuji samostatné
mostni objekty. Hlavni klenbovy most pres Vitavu V 009 (oblouky 1-5) ma délku cca 295m a Siftku 21 m, druhy
klenbovy inundacni most X 656 (oblouk 6) ma stejnou Sitku a délku cca 147 m. Nosné klenby jsou tvofeny
trojkloubovymi oblouky s klouby v patach a ve vrcholu. Pfedpoli tvofi Zelezobetonové ramové konstrukce.
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Narocné zkousky realizovala spolecnost INSET s.r.o. na zakladé podkladl zpracovanych ve spolupraci
spoleénosti Pragoprojekt a.s. a Klokner(iv ustav CVUT v Praze. Bfemena tvofily dvé tramvajové soupravy
hmotnosti 66t a dle typu klenby az 8 nakladnich vozidel hmotnosti 30t resp. 42 t dle navrhu programu
zkous8ky. Zatizeni ve vysi aplikované v ramci statickych zatéZzovych zkoudek na konstrukci za celou dobu
provozu velmi pravdépodobné dosud nepUlsobilo. | po aplikaci tohoto zatiZzeni v§ak doslo k ustaleni deformaci
a konstrukce se chovaly pruzné. Bylo zjisténo, Ze bez dodate¢nych zesilovacich zasahtl umoznuje aktualni
stav klenbovych konstrukci dosédhnout normaini zatiZitelnost provozem automobild V, = 20 t pfi sou€asném
neomezeném obousmérném provozu tramvaji (normové 2 x 2 x 48 t = 1921, redlné cca 150 t).

Pro méstsky most tohoto typu lze povaZovat tuto
zatizitelnost za zcela vyhovujici a dostatecnou.
Koncem roku 2020 proto TSK, a.s. vyhlasila
a zvefejnila vefejnou zakazku na kompletni
rekonstrukci celého Liberiského soumosti zahrnujici
kromé& novostaveb Ffady mostnich konstrukci také
zachovani hlavniho klenbového mostu V 009
a klenbového inundaéniho mostu X 656.

Spravnym navrhem a provedenim  opravy
(rekonstrukce) a naslednou pravidelnou udrzbou
Ize zajistit zvySeni celkové trvanlivosti plvodnich
materialt a nasledné i zbytkové Zivotnosti klenbovych
mostU jako celku. Bude tak zachovan unikatni doklad
technické zdatnosti a umu nasich predku.

* souhrn informaci je prevzaty se svolenim autort

Z materialu Kloknerova ustavu

Bremena na klenb-e’_é maximé-lné.s'oustfedéné na 2 stredni pasy

Trojska lavka [TSK]

Trojska lavka spojuje bfeh Cisafského ostrova s bfehem méstské casti Troja v blizkosti zamku v Troji
a zoologické zahrady. Nova lavka o Sifce 4 metru je ur€ena pro pési, cyklisty a v pfipadé potfeby i pro vjezd
vozidel integrovaného zachranného systému do hmotnosti 3,5 tuny.

Délka lavky je 256 metrG a je umisténa nad uUrovni dvacetileté vody. V pfipadé povodnovych stavl je pak
také mozné sklopit zabradli v nizSich krajnich polich. Hlavni nosna konstrukce lavky je tvofena patefnim
ocelovym nosnikem z kruhové trubky o priméru 914 mm. Pochozi a pojezdova plocha lavky je z tropického
dfeva AZOBE vcetné zabradli s integrovanym led osvétlenim. ZalozZeni pilifi lavky je navrzeno jako hlubinné
na vrtanych pilotach profilu 900 mm. Zivotnost lavky je navrzena na 100 let.
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Lavku budou po celou dobu jeji zivotnosti online monitorovat specialni snimace a Cidla a nepretrzité hlidat
jeji technicky stav. Jsou zde umistény pfistroje snimajici naklony v oblastech nad podporami, coz umoZzfiuje
sledovat natoCeni nosné konstrukce v téchto mistech pro jednotliva zatizeni, a tak vyhodnocovat, jestli
se realné lavka chova podle pfedpokladané vypocetni analyzy. Zaroven se tu nachazeji meteorologicka
Cidla pro snimani teploty, umistény tu jsou i laserové méfi€e pro sledovani dilatace — tedy zkracovani
a protahovani lavky.

Trojské lavka po usazeni stfedniho pole Nova Trojskéa Ié.vka po dokonceni

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu [SZ]

Slo o prvni takto velkou opravu tohoto empirového kamenného viaduktu z roku 1 850 o délce 1 150 metr(,
ktery byl az do zacatku 20. stoleti nejdelSim Zzelezni€nim mostem v Evropé. Diky tomu, Ze rekonstrukce
viaduktu probéhla za maximalniho vyuziti plvodnich materiall i technologii, podafilo se zachovat jeho
pamatkovou hodnotu. Rekonstrukéni prace na viaduktu zacaly v dubnu 2017. Zrekonstruovano bylo celkem
100 cihlovych, piskovcovych &i Zulovych kleneb, z nichz osm prekracuje Vitavu. Celkem 19 kleneb muselo byt
kompletné rozebrano a znovu sestaveno. U sedmi z nich vyslo najevo, Ze jsou v hor§im stavu, nez se puvodné
predpokladalo. Modernizaci proSel zelezni¢ni spodek i svrsek, coz se kromé& zvySeni tratové rychlosti ze 40
na 60 km/h projevi tak klidné&jsi a plynulejSi jizdou vlakd. Také byly pouzity antivibraéni rohoze, které pfispivaji
ke snizeni hladiny hluku v nejbliz§im okoli viaduktu. Vyménou prosly rovnéZz novéjSi mostni konstrukce
z minulého stoleti v ulicich Prvniho pluku a Kfizikova. Nahrada stavajiciho zabezpecovaciho a sdélovaciho
zarizeni za moderni elektronické pfinesla zvySeni bezpec€nosti a propustnosti dvoukolejné traté, na kterou se
nyni vejde az 14 paru vlakl za hodinu. Most je nedilnou soucasti protipovodfiové ochrany, nebot v mostnich
pilifich je zabudovana konstrukce, do které se v pfipadé hroziciho nebezpedi osadi mobilni bariéry.

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu Piskovcové klenby viaduktu po opravach

Diagnostika a oprava ¢asti Hlavkova mostu [TSK]

V letech 2018 a 2019 probihal na Hlavkové mosté podrobny diagnosticky prizkum. Hlavnim cilem bylo
stanovit zatizitelnost mostl, zhodnotit jejich stavebné technicky stav a proveéfit moznosti oprav ve smyslu
proveditelnosti a zivotnosti. Soucasti zavérecné zpravy je i plan spravy a sledovani mostt do doby rekonstrukce
mostl a stavebné historicky prazkum.
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Vysledek prlizkumu konstatuje, Zze spravnym provedenim opravy, a zejména naslednou pravidelnou udrzbou
(pravidelnou obnovou impregnaci, provadénim lokalnich oprav apod.) Ize dosahnout celkové trvanlivosti
puvodnich material mostl 50 let a vice.

Na zakladé vysledkd kompletni diagnostiky se TSK, a.s. rozhodla pro vyménu nejposkozenéjSich pfechodovych
panelt Hlavkova mostu. V ramci soumosti se konkrétné jednalo o trdmovy most V 011 pfes plavebni kanal.
Délka opravované ¢asti byla zhruba 107 metrli a nachazela se v prostoru levého jizdniho pruhu ve sméru
do centra. DoSlo k rozebrani vozovkového souvrstvi, vybourani poSkozenych prefabrikovanych desek, sanaci
konzol tramového mostu, k montazi novych desek a k pfeizolaci natavitelnych asfaltovych izolaénich pasu.

Most K vytopné [TSK]

Rozsahlé prace zahrnovaly demolici a stavbu nového mostu X 088 K vytopné, ktery spojuje ulici K vytopné
na zbraslavské strané se sjizdnou rampou ulice Strakonicka, kterou most pfekonava. K totalni rekonstrukci
bylo pfistoupeno z divodu nemoznosti zachrany spodni i nosné konstrukce plvodniho mostu. Samotné
bourani nosné konstrukce trvalo pouhych osmnact hodin, béhem kterych musela byt ulice Strakonicka zcela
uzaviena. Navrhovana Zivotnost nové konstrukce je 100 let.

Jedna se o tramovou predpjatou konstrukci o svétlosti
otvoru 33,5m a Sifce 9,6m bez stfedového pilife.
Spodni konstrukce se sklada ze zakladovych pasl
zalozenych na pilotach. Nosna konstrukce je tvofena
z péti prefabrikovanych pfedpjatych Zelezobetonovych
nosnikl( a Zelezobetonové sprahujici desky z betonu
C 30/37 vyztuzené oceli B500B.

Mostovka je na opérach ukonena nizkymi
koncovymi pFi€niky. Po obou stranach komunikace
jsou Zelezobetonové monolitické fimsy s licovymi
prefabrikaty. Na fimsach je ocelové zabradli o vySce
1,1 metru se svislou vypini.

Destova kanalizace mostu je vyvedena do vyvafisté
s pfepadem do odvodriovaciho prouzku rychlostni T
komunikace a nasledné uli¢nimi vpustmi do kanalizace. Most v ulici K Vytopné

Soubor praci na Jizni spojce [TSK]

Prace na této komunikaci obnasely z dudvodu deformaci krytu vozovky odfrézovani pomalého jizdniho
pruhu v tloustce 100mm s naslednou nahradou ve stejné tloustce kombinaci Zivicného krytu s povrchem
z litého asfaltu (60 mm ACL 22S a 40mm MA 16PMB). Dale byla opravena poSkozena svodidla a doplnéno
vodorovné dopravni znaceni. V roce 2020 byly provedeny ve sméru na vychod useky Vidernska — 5. kvétna
(ZAPA) a NN4315 — Sulicka. Ve sméru na zapad byly provedeny Useky V korytech - 5. kvétna, VO 402954 —
V podzamdéi a 5. kvétna (ZAPA) — Viderska. Probéhla také souvisla udrzba na tfech sjizdnych/najezdovych
rampach z Jizni spojky (Chodovska, V podzamci a Modfanska). Stavebni prace zahrnovaly odfrézovani
stavajici konstrukce vozovky v tloustce 100 mm, provedeni sanace podkladnich vrstev s opétovnou pokladkou
nového povrchu.

Souvisla udrzba ulice Modfanska Branicka ulice v nové podobé
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Prehled dalSich staveh, rekonstrukci a oprav silnicnich komunikaci v roce 2020
Popis

Nazev [investor]

e Po zimni prestdvce pokraCovala rekonstrukce ulice Modfanska v Useku Udolni — Branickd. V rdmci souvislé
(drzby doslo k vyméné povrchu komunikace, vyméné poSkozenych téles ulicnich vpusti a opravam pripojek
provadénych prevazné bezvykopovou technologif, déle k lokdInimu vyrovndni vySkové a smérové vybotenych
obrub, opravdm autobusovych zastévek a k nim prilehlych ndstupnich ploch a rektifikaci povrchovych znaku

“I‘?k"“nsnt":!‘ce s inzenyrskych st
Hs'f(:]e odranska o Akce byla koordinovéna se stavebnimi tpravami a rekonstrukcf svételnych signalizacnich zafizeni na kfiZovatce
s ulici Udolni a na kiiZovatce s rampami Barrandovského mostu. Préce na této kfiZovatce zahrovaly napfiklad
zménu polohy stfedového ostrivku, vybudovani nového pripojovaciho pruhu z rampy Barrandovského mostu
na Modfanskou ve sméru do centra, dopInéni chodniku vEetng bezbariérovych tprav a prelozky ulicnich vpusti
a stozara.
e \/ ndvaznosti na etapu z predchoziho roku, pri které probghla vystavba parkovacich stdni a opravy chodniku,
pokraCovala rekonstrukce ulice Branickd. V rdmci stavby doSlo k vyméng stédvajiciho povrchu vozovky z velké
Zulové dlazby, kterd zpusobovala nadmérny hluk, na povrch z hutnéné asfaltové smési. Ve vybranych dsecich
Branicka (obytnd z6na, zvySené plochy kfiZovatek, parkovacf zdlivy, viezdy k objektiim a vyhrazend mista pro zdsobovani)
hluk byl zachovan dldZdény povrch. Stdvajici povrch chodnika z litého asfaltu byl nahrazen kamennou mozaikou.
[TSK] Dédle doSlo k nové vysadbé stromu, osazeni lavicek a tpravé odvodnéni.
o Stavba byla koordinovdna s pracemi dalSich investort (rekonstrukce verejného osvétleni, poklddky novych
siti jednotlivych sprdvca). Rekonstruovanym dsekem nebyl v dobé stavby moZny prajezd, zachovan byl pouze
pristup k objektim.
e Jednalo se o rekonstrukci mostu, ktery prevddi mistni komunikaci a tramvajovou trat mezi Smichovem
a HluboCepy pres Zeleznicni trat €. 171. Stavebni prdce zahrnovaly rekonstrukci mostu a s ni spojené prelozky
Rekonstrukce kolektoru a technicke infrastruktury vedouci po mostnim objektu. V rdmci rekonstrukce mostniho svrsku byla
mostl! Y 0112 vyménéna izolace, vozovkoveé souvrstvi, repasovany mostni zavéry a dalSi prisluSenstvi mostniho objektu. Déle
[l"rglqz"chwe do3lo k sanaci spodnf stavby.
e Stavba byla koordinovdna s rekonstrukcf tramvajové traté. Zaroveri je most pripraven na napojenf tramvajové
traté a chodniku z budouciho Dvoreckého mostu.
e \/zhledem k rozsahu pracf je stavba rozdélena na nékolik etap, které budou pokracovat a7z do nésledujiciho
REL NIk roku. V roce 2020 prpbéhlq oprava v g]seku U ijnér,ny — JiZni spojka. Stavba byla zghéjepa opravou pfl’pojek
lice Chodovska pod tramvajovou trati provadeénych mikrotuneldzi. Déle byla opravena konstrukee stavajiciho chodniku. Novy
ll'll'sllt(zle 0doVSKa povrch vozovky je z hutn&nych modifikovanych asfaltovych smési. Soutsti akce byla oprava 58 pripojek
ulicnich vpusti. Opravy byly provadény prevdzné bezvykopovou metodou, kterd je Uginnd a asové méng
narotnd neZ realizace vykopem. Sougdsti stavby byla i tprava autobusovych zastdvek.
e Probghla prvni etapa rekonstrukce komunikaci a chodniki po obvodu Karlova ndmésti, kterd zahrnovala
Rekonstrukce zejména opravu kfiZovatky Resslova x Karlovo ndmésti. Akce probéhla v koordinaci s pravami svételného

obvodu Karlova nameésti
[TSK]

signalizatniho zafizeni. V rdmci stavebnich praci doSlo k Upravdm ndroZ kfizovatky, byly zfizeny bezbariérové
prechody pro chodce a do$lo k Sitkovému uspordddni dopravniho prostoru. Vozovka je s asfaltovym krytem
a chodniky jsou mozaikové. Upraveno bylo odvodnénti. Diky této akci je kfiZovatka vSemi sméry bezbariérové
prostupna pro chodce a k jejimu prekondni neni nutné vyuzivat podchody.

V roce 2020 probghla znatné 4st rekonstrukénich praci ulice Bucharova v iseku JeremidSova — Safrankova,

Rekonstrukce kterd navazala na prdce v pfedchozim roce a kterd bude zavrSena v roce ndsledujicim. V rdmci akce bylo
ulice Bucharova provedeno frézovani s naslednou nahradou Zivicné vrstvy. Byly vyrovndny obruby, opraveny povrchy
[TSK] autobusovych zastavek, rektifikovany ulicni vpusti, odstrangny problémy s propady komunikace a vyznageno
nové vodorovné dopravnf znaceni. Akce je koordinovdna s PVS a DPP.
e \/roce 2020 probéhla etapa oprav v dseku Husitskd — Rokycanova. Prdce zahrnovaly zménu polohy
Rekonstrukce chodnikovych obrubniku, dpravu Sitky hlavniho dopravniho prostoru a zfizenf parkovacich zalivl, ¢imZ bylo
ulice Konévova eliminovdno nebezpecné parkovani na chodniku. Vozovka je asfaltova, parkovaci zélivy z velké Zulové dlazby
[TSK] a chodniky z kamenné mozaiky. Soucdsti stavby je dprava odvodnéni, prelozky siti, sadové Upravy a novy
mobilidr.
RERONSITINCE e Prdce zaCaly v roce 2019 v dseku Palackého — Vodickova. Po zimni prestavce pokraCovaly v roce 2020

ulice Jungmannova
[TSK]

po celé délce ulice a zahrnovaly novou konstrukci vozovky a chodniku, osazeni obrub, sanace podloZi v misté
rozvolnéni a propadu, opravu poSkozenych uliénich vpusti a jejich pfipojek. Povrch vozovky je Zivicny,
chodniky z mozaikové dlazby a viezdy z Zulové dlazby. DoSlo k vysadbé nové zelené.

Souvisla udrzbha
ulice Jana Zelivského
[TSK]

e Souvisld tidrzba komunikace Jana Zelivského v tseku Kongvova — Ol$anskd spotivala ve vyfrézovani povrchu
do hloubky 100 mm s ndslednou nahradou ve stejné tloustce s obrusnou vrstvou z tichého asfaltu, ktery
sniZil hlugnost o 3-5 dB. V rdmci akce byly rektifikovdny povrchové znaky inZenyrskych siti a opraveny ulicni
vpusti.
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Rekonstrukce e Rekonstrukce v roce 2020 probihala v tseku Horoméfickd — Thékurova. Vozovka byla opravena
lice E ki dle diagnostiky, coZ znamenalo odstranéni asfaltovych vrstev a poklddku novych vrstev v celkové tloustce
Frsllt(:]e vropska 50-150mm. V ramci stavby bylo déle provedeno nové vodorovné znaceni a byly odstranény méfici body
a otvory po sanacnich vrtech z doby razby metra.

0 e Probéhla oprava konstrukénich ¢dsti chodniki v obou smérech mostu. Bylo o€iSténo a sanovdno zdbradli.

..E'a."i. sk Poskozené mostni zavéry kobercového typu byly po jednotlivych panelech vyman&ny a nahrazeny za nové,

ﬁg:]t' iraskova mostu které byly osazeny do zabetonovaného ocelového Iizka. Mostni zévéry byly osazeny ve stavajicim prigném
a podéiném sklonu.

Jungmannova ulice po celkové rekonstrukci . - Nové vozovky v ulici Evropska

DalSi akce TSK v oblasti rekonstrukci a oprav komunikaci

Prvni etapou byla zapoc€ata rekonstrukce Barrandovského mostu. Cilem rekonstrukénich praci je sanace
konstrukci spodni stavby mostu, ktera spociva v Upravé povrchu betonu, odstranéni nesourodych ¢asti a jeho
nasledné upravé. Nékteré prace jsou realizovany i pod hladinou Vitavy. Diagnostika ukazala, ze stav spodni
stavby je na sedmibodové Skale na drovni IV, tedy uspokojivy. Prvni etapou v Useku FrantiSka Kadlece —
Na Labutce zacaly také prace na kompletni rekonstrukci komunikace a chodnikd v ulici Prosecka. Soucasti
je vyména podlozi v aktivni zéné a hloubkova sanace. Zahajeny byly i prace na rekonstrukci spodni ¢asti
Véaclavského nameésti.

Prace na Stérboholské spojce v roce 2020 probihaly ve sméru do centra v Useku Stérboholsky potok —
Nedokonéenda. Doslo k odstranéni vozovkového souvrstvi v tloustce 710mm a néasledné pokladce novych
vrstev a obrub. Soucasti byla obnova svodidel a odvodnéni.

Levym jizdnim pruhem byla dokonfena oprava sjizdné rampy z prfedmosti mostu Barikadniku do ulice
Povltavska. Rozsah praci zahrnoval kompletni vyménu asfaltovych vrstev, izolaci nosné konstrukce,
kompletni sanaci povrchu betonovych fims, vyménu mostnich zavérd, doplnéni posSkozenych a chybéjicich
prvkl svodidel a opravu protikoroznich ochrannych prvk( zabradli.

Vymeénén byl povrch vozovky v ulici Broumarska v useku Ciglerova — Vajgarska. Oprava vozovky spocivala
v odstranéni stavajiciho povrchu technologii 3D frézovani, v lokalni sanaci, vyspravce trhlin v podkladni vrstvé
a poloZeni nového nizkohlu&ného povrchu. Dale doslo k vyrovnani obrub, nezbytné opravé chodniku, upravé
zelené a obnové vodorovného dopravniho znaceni.

Opraveny byly vozovky v okoli Ha$talského namésti v Useku ulic Rybna a Rasnovka. Prace spogivaly
v predlazbé stavajiciho krytu vozovky a chodnikd. Oprava vozovky probéhla rovnéz v ulici Podébradska
v useku Cerpadlova — Podkovarska ve sméru z centra. Vymeénény byly vSechny konstrukéni vrstvy a opraveno
odvodnéni.

ZacCala rozsahla rekonstrukce Jablonové ulice v useku V korytech — Topolova. Rekonstrukce komunikace
je rozdélena na jednotlivé podetapy a zahrnuje vybudovani nové vozovky a parkovacich stani s asfaltovym
povrchem a chodnikl a chodnikovych prejezdd, které jsou navrZzeny z betonové dlazby. Rekonstrukci prosla
Cast ulice Karla EngliSe v useku StroupezZnického — Radlicka. Vozovka je nové z velké Zulové dlazby a chodniky
z mozaiky. Soucasti stavby byla oprava podkladnich vrstev ¢i vyména puvodniho odvodnéni pomoci zlabl
za uliéni vpusti. ZvétSena byla rabatka kolem stromu a doplnény varovné a signaini pasy.
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Probé&hla rekonstrukce ulice Malesicka v useku K Cervenému dvoru — Olgy Havlové. Jednalo se o kompletni
rekonstrukci, pfi které byly odstranény stavajici konstrukéni vrstvy komunikace, vybudovany nové, provedena
vysadba zelené, realizace nového vefejného osvétleni, obrubnikl, parkovacich pruhu, chodniku, zastavek,
odvodnéni a inzenyrskych siti. Posunuta byla i kfizovatka s ulici Olgy Havlové.

Oprava Novodvorské ulice v Useku U druzstva Tempo — Zbudovska zahrnovala kompletni vyménu asfaltovych
vrstev a rekonstrukci autobusovych zastavek. Opraveno bylo odvodnéni komunikace, doSlo k vyrovnani
vychylenych obrubnikli a obnové vodorovného dopravniho znaceni. Okruzni kfizovatky s ulicemi Durychova
a Chynovska, které byly dosud tvofeny pouze mobilnimi betonovymi bloky, jsou po rekonstrukci provedené
stavebné. Pfechody pro chodce jsou nové bezbariérové.

Novy pr"isvétleny bf;bhbd v Malesické ulici u ulice Olgy Havlové Zrekonstruovand okruzni kr"iz'ova@a Novodvorska — Durychov;

Rekonstrukci prosla ¢ast ulice Vysocanska v iseku Nad Krocinkou — Prosecka. V ramci stavebnich praci doslo
k vyméné konstruk&nich vrstev vozovky a sanaci podlozi do hloubky 620 mm, vyrovnani obrub a rekonstrukci
chodniku.

Dokoné&ena byla oprava mostu X 037 v ulici LiSnicka. Pfedmétem pfedchozi etapy v roce 2017 bylo zhotoveni
nové spadové vrstvy na nosné konstrukci, polozeni nové izolace a vozovkového souvrstvi. Soucasti finalni
etapy v roce 2020 byla oprava spodni stavby, zesileni koncovych pfi¢nikd, vyména a zména poloha lozZisek
na opérach, vybudovani novych zavérnych zidek, osazeni mostnich zavérl, zhotoveni fims, osazeni zabradli,
sanace podhledu nosné konstrukce a spodni stavby mostu a feSeni odvodnéni.

Dokoné&eny byly rovnéz stavebni prace na komunikaci Do Ri¢an. Souvisla udrzba zahrnovala frézovani 3D
technologii, sanaci krajnic, vyrovnani a doplnéni obrub, vybudovani novych uli¢nich vpusti a Upravy pfikopu.

Opravena byla NovovysoCanska ulice. Akce spocivala v odfrézovani obrusné a lozné vrstvy, v kontrole
podkladnich vrstev vozovky a pokladce nového povrchu. PoSkozené obruby byly vyménény za nové.

Realizovana byla akce vodni prostup Rokytka, ktera spocivala ve vystavbé cyklostezky pod mostnim objektem
Cuprova podél toku Rokytky, opravé komunikace, vystavbé ramp, Upravé koryta Rokytky, sanaci spodni
stavby mostu, vystavbé& opérné zdi a pfisvétleni.

Na dva metry byl rozSifen dosud Sitkové nevyhovujici chodnik v ulici Na slupi. Chodniky byly rozSifeny také
u ZS Pod Marjankou, kde byly dale mimo jiné zvy$eny prechody a zfizeno jejich prisvétleni.

Pokracovala rekonstrukce ulice Cafourkova, pfi které bylo hornickym zplsobem nutné vyfeSit rozsahlé
kaverny, které stavbu zna¢né zkomplikovaly. Pokracovala i celkova rekonstrukce ulice U Sluncové v Useku
ulice Pod plynojemem — zamecek Sluncova. Prace zahrnuji kompletni rekonstrukci komunikace s lokalnimi
sanacemi podlozi a upravami odvodnéni vCetné zfizeni nové destové stoky. Vozovka je ziviéna, parkovaci
stani, chodniky a chodnikové pfejezdy z betonové dlazby.

Po zimni prestavce pokradovaly opravy vozovky a uliénich vpusti v ulici Hrade$inska v useku Rianska —

Chorvatska ¢i oprava ulice Vltavska, ktera zahrnovala kompletni rekonstrukci komunikace s lokalnimi
sanacemi. Vozovka je zde Zivi€nd, chodniky jsou z kamenné mozaiky.
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Rekonstrukci prosly také ulice Veselska, ulice
Ohradni &i kiizovatka ulic VrSovicka x Bélocerkevska
x U Slavie.

Zacala oprava mostu X 526 Ve zlibku — PocCernicka
pres dalnici D10 nebo rekonstrukce ulice Plzeriska
v Uuseku Bucharova — Zahradni¢kova s dokon¢enim
v nasledujicim roce. Dokoncéena byla nékolikaleta
rekonstrukce kanalizace a ulic Starych Bohnic.

Probéhly i dal$i udrzby mostl, napfiklad mostu €islo
X 017 v Aviatické ulici, kde byla provedena preizolace
a obnova vozovkového souvrstvi v celé délce mostni
konstrukce véetné pfechodovych oblasti nebo mostu
Y 514 v Ceskobrodské ulici, kde byly opraveny
chodnikové fimsy a sanovany zabradelni zidky.

Staré Bohnice po dokénéem" obfav

waw s

Prehled nejvyznamnéjSich rekonstrukci a oprav v hromadné dopravé v roce 2020

Nazev [investor]

Popis

Rekonstrukce tramvajové traté

Starostrasnicka - V olSinach
[DPP]

0d kriZzovatky Vinice az mezi vjezdy vozovny StraSnice byla trat nahrazena klasickou konstrukci se
Zl&bkovou kolejnici s betonovymi nebo drevénymi prazci a asfaltovym krytem. Ve zbytku byla nahrazena
novou konstrukci pevné jizdni dréhy se Zlabkovou kolejnici s pruznym upevnénim na betonové desce.
Povrch byl realizovan asfaltovy, v oblasti zastdvky StraSnickd dldZdény. Konstrukce byla dopinéna

0 antivibraéni rohoZze. V ulici V olSindch byla tramvajovd trat zfizena na Zelezobetonovych prazcich

ve Stérkovém loZi, pouZity jsou bezzldbkové kolejnice, povrch je zatravnény. TSK vybudovala novéd
nastupisté zastdvek Vozovna StraSnice formou vysazenych chodnikovych ploch.

Rekonstrukce tramvajové trate
v ulici Nadrazni
[DPP]

Rekonstrukci prosla tramvajova traf v Useku Smichovské nddrazi — KfiZova. Na cca 900 metrli dlouhém
Useku byla pfesunuta tramvajovou trat zdpadnim smérem k Zelezni¢ni trati, ¢imZ se od sebe nové oddlil
tramvajovy provoz od silniéniho. V rdmci stavebnich praci byly odstranény ptvodni velkoplo3né panely
a nahrazeny novou konstrukci s otevienym kolejovym svrskem. V koordinaci s TSK probghla také
rekonstrukce vozovek, chodniku a ndstupist zastdvek Lihovar. U Lihovaru pak bylo rozsiteno Lizké hrdlo
Nadrazni ulice, kam se nyni vedle sebe vejde tramvajova trat i dva jizdni pruhy pro ostatni dopravu.

Rekonstrukce tramvajové traté

Hlubocepy — Barrandov
[DPP|

Po 16 letech od vystavby a nepretrzitého provozu byla provedena oprava tramvajové traté v tiseku
Hlubodepy — Sidlisté Barrandov. Byly zde ve VEtSing Useku poloZeny bezzldbkové kolejnice, na predmostich
Byly oCistény a opraveny zastdvkové konstrukce a portdly podjezdu, povrchy na pristupovych rampdch,
schodech a povrsich zastavek. Modernizovano bylo osvétleni, nové jsou na brandch traktniho vedenf

a zastdvkdch pouZita ispornd LED svitidla.

Optimalizace tratového useku
Praha-Hostivai — Praha hl. n.
1571

Trat €. 221 byla v rdmci stavby preloZena a je vedena jiznim okrajem byvalého sefadovaciho nddrazi Praha-
VrSovice, a to noveé jako Ctyrkolejnd. Jako nahrada za zruSenou zastavku Praha-StraSnice byla vybudovédna
zastdvka Praha-Eden. Diky narovndni tratg, které zkratilo koleje 0 232 metrd, a diky zvySeni rychlosti na trati
na 120 km/h se sniZi doba jizdy a7 o tfi minuty. V ndsledujicim roce bude zprovoznéna stanice Praha-
Zahradni Mésto, dokonCena rekonstrukce stanice Praha-VrSovice a ostatnf préce.

Rekonstrukce tramvajové traté

v ulicich Na Veseli a Soudni
[DPP]

Byly nahrazeny stévajici velkoplo3né panely pevnou jizdni drahou s upevnénim typu W-tram. Soucasné
s tim byly nainstalovdny antivibratni rohoZe a kolejové mazniky. Vymeénény byly kolejové konstrukce
a oblouky pfed vozovnou Pankrdc. Zastavka Na Veself je nové bezbariérovd.

V rdmci rekonstrukce prilehlych Useku stévajicich trati byla provedena vystavba asi 250 metri dlouhé
dvoukolejné tramvajové traté, kterd je na svém konci svedena do dvratového ukongeni, kde je vybudovéna
koneCnd zastdvka Pankrdc.

Rekonstrukce tramvajové traté

v ulici Sokolovska
[DPP]

Rekonstrukce probéhla v dseku Poliklinika Vysocany — Ndmésti OSN. Pavodni trat z velkoplo3nych panelt
byla nahrazena betonovou deskou s upevnénim W-tram, ¢asteCné pak konstrukci na Zelezobetonovych
prazcich s asfaltovym krytem. Probéhlo také zkrdcenf zastavky Nddrazi VysoCany ve sméru z centra

(TSK), rekonstrukce ostrivku ve sméru do centra, dprava odvodnéni pomoci Zldbkovych odvodiovaci

s napojenim do bahnika ¢i vyména nékterych stozaru trakCniho vedent.

Rekonstrukce stanice metra

Opatov
[DPP]

V rdmci modernizace byly nainstalovdny nové podhledy, rozvody, vzduchotechnika a opravena hydroizolace
stropnf desky, pricemZ bylo nutné nejdFive odstranit vSechny vrstvy zeminy aZ po strop nastupistg. Jako
prvni stanice v prazském metru je osvétleni feSeno LED technologii. Opraveny a vyciStény byly obklady stén
a dlazby. Postaveny byly dva nové vytahy. Prvni je zakomponovan do ¢asti pevného schodistg, druhy vytah
zajistuje prepravu z drovng vestibulu do trovné autobusovych zastdvek v Chilské ulici.
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Rekonstrukce tramvajoveé traté | © Akce probghla ve tiech etapach: rozvétveni od Spélené, rozvétveni od Jetné a vyména Cdsti kolejové
na Karlové nameésti konstrukce na Tylové ndmésti od JeCné, rozvétveni od Mordné a vyména kolejového kiZeni na Morani.
[DPP] Takeé byla opravena i trat v ulici Na Mordni, kde do3lo k vyméné Ctyf oblouku a provedeni dvou vyreza.

e Metro: Na trase C béhem nékolika vyluk probghla vyména doZivajicich drevénych prazcl za Zelezobetonové.
ZaCala oprava vestibulu Na KniZeci stanice metra Andgl.

e Tramvaje: Ctyficetimetrovym zdrodkem byla zahajena stavba traté Sidlists Barrandov — Holyng.

e Jeleznice; Byla zahdjena optimalizace tratového tseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysoany na trati €. 232.
Zatala optimalizace traté ¢. 171 v Uiseku Praha-Smichov — Praha-Radotin.

DalSi rekonstrukce a opravy
v hromadné dopravé

Kiizovatka Resslova — Karlovo némésti po rekonstru " Nova Zeleznicni zastavka Praha-Eden

Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. jako spravce vétSiny komunikaci mésta véetné jejich
prislusenstvi odpovida za jejich uspokojivy technicky a provozuschopny stav. Zajistuje proto potfebné opravy,
¢isténi, uklid, zimni i letni adrzbu a provoz.

Financovani téchto €innosti zajistuje hlavni mésto Praha z rozpoc¢tu béznych a kapitalovych vydajl, pfipadné
z pFispévku SFDI &i od méstskych Casti.

V roce 2020 bylo hl. m. Prahou prostfednictvim TSK, a.s. vynaloZeno na opravy, udrzbu, provoz a letni a zimni
sluzby 4 089 186 tis. K&. Kapitalové vydaje Cinily 1 626 692 tis. K&
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IEE] FINANCOVANI PROVOZU A ROZVOJE DOPRAVY

S ohledem na to, Ze uzavérka rozpoctu za pfedchozi rok je schvalovana az po uzavérce Rocenky dopravy,
kapitola shrnuje uzavérku rozpoctu za rok 2019 a parametry schvaleného planu rozpoc¢tu na rok 2020,
k némuz jsou doplnéné pfedbé&zné bilancni udaje v oblasti hromadné dopravy za rok 2020.

BEEN Uzivérka rozpoctu hl. m. Prahy za rok 2019 (schvalen dne 2. 7. 2020)

Zavérec€ny ucet rozpoctu za rok 2019 byl pfijat usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 18/70 dne 2. 7. 2020.
Celkoveé pfijmy v roce 2019 Cinily 95,4 mld. K&, celkové vydaje pak 80,7 mid. K& (vySe béznych, provoznich,
vydaju byla 67,6 mid. K&, vySe kapitalovych, investi¢nich, vydaji pak 13,1 mid. K¢&).

Vyvoj celkovych prijmii a vydaji uzavienych rozpocti hl. m. Prahy (mid. Kg)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

prijmy 63,8 63,0 63,3 70,0 70,8 74,2 77,8 88,6 95,4
vydaje 65,7 61,2 58,8 68,1 58,3 62,0 70,3 82,0 80,7
z toho b&Zné 46,1 43,9 454 46,8 48,2 51,2 57,9 64,6 67,6

z toho kapitdlové 19,6 17,3 13,4 213 10,1 10,8 12,4 17,4 13,1

Rozdéleni celkovych vydajii dle zavérecného ictu rozpoctu za rok 2019

rozdéleni celkovych vydaju b&zné vydaje — podil dopravy kapitalové vydaje — podil dopravy

78,8 %

o 26,5 %
bézné doprava
67,6 mld. K& 3.5 mld. K&
67,4 % 13,5 %
21,2 % ostatni ostatni
kapitalové 45,6 mld. K& 9,6 mld. K¢
13,1 mid. K¢

Vydaje na dopravu v roce 2019 byly nadale nejvyssi polozkou rozpoctu, Cinily 25,5 mid. K& (31,6 % rozpoctu
hl. m. Prahy). Podily dal$ich poloZek v rozpoétu byly dle poloZek statistické roéenky CSU nasledujici: 30,6 %
vzdélavani, 11,8 % vSeobecna vefejna sprava, 5,6 % socialni véci, 5,1 % kultura, télovychova a zajmova
¢innost, 4,9 % zivotni prostredi, 3,9 % bydleni a komunalni sluzby, 3,6 % obrana a bezpecnost, 1,5 % zdravi,
0,8 % vodni hospodarstvi, 0,1 % priimysl, ochod, sluzby, 0,1 % zemédélstvi a 0,4 % ostatni).

Z 25,5 mld. K& vénovanych na dopravu putovalo 22,0 mid. K& (86,5 %) na bézné vydaje a 3,5 mld. K&
(13,5 %) byly vydaje kapitalové. Pfi témeéf shodné vysi ro€niho rozpoc¢tu na dopravu tak podil béznych vydajl
na dopravu na celkovych vydajich sméfujicich do dopravy od roku 2011 vzrostl z 58 % na vice nez 86 %.

Podil béZnych a kapitalovych vydaji na dopravu a celkové vydaje na dopravu (mld. Kg)

30 P
27,3 mld. K PV IR
25,7 mld. K& 25,2 mld. K& 3 mid. Ke béZné vydaje kapitdlové vydaje 205 mld. K 255 mld. K&
21 22.0mid. K& ) 22,8 mid. K I 1%
: 39% 213 mld. K€ 208 mid. kg 10% °
0 2% — 139 —— Bw T 20% 13 % N
15 — e — S E—— -
| ] ] | % 86 % 86 %
10 61 % 80 % s o
58 % 57 % 65 % °
5 | — — — — S
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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EEX] Schvaleny rozpocet hl. m. Prahy na rok 2020 (ze dne 12. 12. 2019)

Rozpocet na rok 2020 byl v Zastupitelstvu hl. m. Prahy schvalen 12. prosince 2019 a obsahoval vydaje ve vySi
81,6 mid. K¢, z toho bézné 64,8 mid. K& a kapitalové 16,8 mild. KE. Rozpoc¢tovana Castka pro oblast dopravy
na rok 2020 zahrnovala vydaje ve vysi 27,0 miliardy KE. Doprava s 33,1 % byla v rozdéleni dle prazskych
kapitol rozpoctu nejvétsi polozkou (23,3 % Skolstvi, mladez a sport, 11,3 % pokladni sprava, 11,0 % vnitfni
sprava, 5,2 % méstska infrastruktura, 4,5 % zdravotnictvi a socialni oblast, 4,2 % bezpecfnost, 3,1 % kultura
a cestovni ruch, 3,1 % hospodarstvi a 1,1 % rozvoj obce).

Bézné vydaje v oblasti dopravy byly na rok 2020 naplanovany ve vysi 21,6 mld. K&. Kromé dotace PID (16,8 mid.
K¢&) bylo 4,4 mid. K& béznych vydaju vyélenéno pro oblast spravy a udrzby komunikaci (napf. 1,0 mid. K&
ur€eno na zimni udrzbu, tj. na posypovy material, zafizeni a udrzbové vykony na vSech komunikacich, 1,3 mid.
K& na bézZnou udrzbu, tj. udrzbu telematickych zafizeni, SSZ, mostl, komunikaci a chodnik(, dopravniho
znaceni, provadéni bezbariérovych Uprav, opatfeni BESIP a opravy zastavek PID a 0,85 mld. K& rozpoc¢tovano
na letni udrzbu, tj. strojni isténi, tlakové splachy, uklid, ¢i sniZovani prasnosti kropenim).

Kapitalové vydaje v oblasti dopravy byly v navrhu rozpoc&tu na rok 2020 navrZzeny ve vySi 5,4 mld. K&. V ramci
nich bylo napf. 250 mil. K& uréeno na vystavbu objektu P+R Cerny Most 3, 180 mil. K&. na rekonstrukci
a bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Opatov, 140 mil. K&. na obnovu Trojské lavky, 108 mil. K&. na nové
vytahy do metra na Karlové namésti a 80 mil. K& na zahajeni rozsahlé rekonstrukce Barrandovského mostu.

Pokryti nakladi PID na iizemi Prahy (2020)

84,8 %
dotace
16,5 mld. K¢
z rozpoctu hl. m. Prahy

0,3 mld. K¢ od stétu

15,2 %
trzhy
3,0 mld. K&

Trojska lavka si v rozpoctu na rok 2020 nérokovala 140 milionii K¢

Naklady na provoz PID na uzemi Prahy Cinily v roce 2020 celkem 19,8 mld KE&. Trzby z jizdného pokryly
3,0 mid. K& (15,2 % nakladu). Pokles trzeb z divodu koronavirové krize oproti béZnému roku o vice nez
1 miliardu K& byl pfiblizné vykompenzovan mirnym sniZzenim objednavky vykonu (o cca 12,4 milionu
vozokilometr(), tj. celkové dotacni zatizeni rozpoctu oproti planu nevzrostlo. V ramci béznych vydaji &inila
dotace hl. m. Prahy sméfujici na provoz PID 16,8 mld. K&. Z této &astky pfisluselo 14,7 mld. K& Dopravnimu
podniku hl. m. Prahy, a. s., 0,9 mld. K& slouzilo na zajisténi provozu ostatnich autobusovych linek na uzemi
mésta, které neprovozuje DPP, a. s., 1,2 mld. K& $lo na zelezni¢ni dopravu (zde méstu pomohl statni pfispévek
na zelezni¢ni dopravni obsluznost ve vysi 0,26 mid. K&) a 20 mil. K¢ €inila dotace na provoz pfivozu.

Vyvoj provoznich dotaci hromadné dopravy v Praze (PID) v letech 2013-2020 (mid. K&)

20
16,7 16,8
15 139 14,2 152 159 | | | .
12,0 13,0 -
10 |— L . . — —
5 - I | | | | | | | | I
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Castkou 3,13 mld. K& z vlastnich zdrojti a 0,97 mld. K& z volnych prostfedkd (predfinancovani pred obdrzenim
UCelové dotace od mésta) pfispél k uhradé investiénich nakladl dopravniho systému mésta Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s. Na obnovu vozového parku DPP, a. s. bylo pouZzito 1,41 mid. K&. 0,58 mld. K& bylo
vynalozeno na obnovu vozového parku autobusu, 0,8 mid. K& bylo vynalozeno na dalSi splatku sméne¢ného
programu pouzitého v minulosti na koupi tramvajovych vozi 15T a 34,2 milionu K¢ stalo pokra¢ovani projektu
modernizaci dal$ich tramvajovych vozu typu KT8D5. Z béZnych dotaci z rozpoétu mésta DPP, a. s. vynaloZil
nejvice, 1,12 mld. K¢, na pokraCovani praci na realizaci stavby nulté etapy linky metra I.D.
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IEZ] PLAN UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A OKOLI

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (oznaCovany také jako P+), ktery je zpracovan dle metodiky pro tvorbu
Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP), byl dokon&en v roce 2019. Po jeho schvaleni v Zastupitelstvu HMP
se stal hlavni koncepci v oblasti dopravy pro HMP, resp. pro celou tzv. Prazskou metropolitni oblast. Re$i se
v ném organizace verejné, automobilové i bezmotorové dopravy v kontextu SirSich spole¢enskych dopadu.

P+ se sklada z Analyzy (2017), Scénarl vyvoje (2017), Dopravni
- politiky hl. m. Prahy (2017), hlavni ¢asti je pak Navrh P+, do kterého
byla vloZzena opatfeni, ktera prokazala svuj pfinos vic&i schvalené

dopravni politice. O¢ekavany finanéni ramec zohledrujici tu Cast
opatfeni, jejichz financovani je v pasobnosti HMP, &inil 113,4 mlid. K&.

Aktualné platny Akéni plan P+, ktery je provadécim dokumentem
zminénych material(, obsahuje opatfeni, u kterych se pocita
. se zaCatkem realizace nebo alesporni pfipravy do konce roku

2023. PInéni opatfeni Ak&niho planu je sledovano v podrobnosti
jednotlivych ukolU a je prlbézné aktualizovano.

Udalosti loriského roku se podepsaly i na implementacni fazi P+,
néktera jednani musela byt odlozena nebo se nemohla uskuteCnit

L 4 vubec. Intenzivné se fesila pfedevsim finanéni stranka P+ ve vztahu
k rozpoltu mésta a jeho vyhledu. Pfipravy a realizace jednotlivych
opatfeni ale pokracuji, jak je mozné vidét v pfilozené tabulce, ktera

obsahuje statistiku plnéni dil€ich ukoll (stav ke konci roku 2020).

Jedenact opatfeni uz bylo zcela dokoneno, patfi mezi né mj.
aplikace PID litacka, rekonstrukce ulice Zenklova &i tramvajové trati
ve Vinohradské ulici, pilotni projekt monitoringu jizdy ve vyhrazeném

jizdnim pruhu, jednotny systém odbaveni cestujicich v systému PID
nebo Strategie podpory alternativnich pohond.

Stav rozpracovanosti iikolii Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli

Stav iikolii Pocet tkolii Procentudlni podil (%)
Cekd na zahdjeni 587 53
Pracuje se na nich 278 25
Spinéno 225 20
Vlyskytl se problém 10 1
Zruseno 12 1
CELKEM 1112 100

V roce 2021 je pfedpokladano zahajeni procesu
aktualizace P+. Dlvodem jsou zejména nova
opatfeni, jez se s ohledem na vyvoj mobility objevila
a byl u nich prokazan jejich soulad s dopravni
politikou, dale také nutnost feSeni jiz zminéné otazky
financi, coz souvisi s dafnovymi zménami
a naslednymi negativnimi dopady do rozpoctu mést
a obci, v€etné HMP. Zohlednit se musi i nové
strategické materialy EU, Ceské republiky i HMP.

Detailni informace o dokumentech i interaktivni
zasobnik opatfeni je k dispozici na webovych
strankach www.poladprahu.cz. Na zacatku roku
2020 byly weboveé stranky spustény v nové grafické
i obsahové podobé.

Reka‘lstrukce Zenklovy ulice — jeden z dokoncenych projektt P+
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IEEJ OSTATNI DRUHY DOPRAVY
BEEN Letecka doprava

Letecké& doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména v Ruzyni na Letisti Vaclava Havla Praha
(dale jen Letisté Praha), které se nachazi na severozapadnim okraji mésta (vefejné mezinarodni letisté s vnéjsi
hranici). DalSimi prazskymi letisti jsou Letfiany (vefejné travnaté vnitrostatni letisté), Kbely (vojenské letisté)
a Tocna (travnaté neverejné letisté). V blizkosti Prahy lezi jesté letisté Vodochody (nevefejné mezinarodni letisté).

Letisté Praha

Z hlediska drahového systému je Letisté Praha vybaveno dvéma RWY (runway, vzletova a pfistavaci draha).
Jsou jimi RWY 12/30 a RWY 06/24. Byvala RWY 04/22, ktera byla dlouhodobé& uzaviena pro vzlety a pfistani
a slouzila jako parkovaci a odstavna plocha, byla v roce 2020 pfedélana na klasickou odbavovaci plochu.
Celkova kapacita drahového systému je cca 200 tisic pohybl (vzlet, pfistani) letadel za rok a 46 pohybl
letadel za hodinu.

Prazské ruzynské letisté, stejné jako kterékoli letisté na svété, bylo vyrazné poznamenano pandemii koronaviru,
ktera leteckou dopravu ovlivnila vice nez jakykoli jiny druh dopravy. Nejvétsi propad v poc¢tu odbavenych
cestujicich a pohybl letadel byl zaznamenan v jarni viné koronaviru. V prabéhu prazdnin $la &isla nahoru,
ale na podzim zacala opét klesat. Podle predikci ICAO (Mezinarodni organizace pro civilni letectvi) a IATA
(Mezinarodni sdruzeni leteckych dopravcu) se pfi velice pfiznivém vyvoji pandemie vrati letecka doprava
na pfedkoronavirovou Uroven za pét let.

Pocet pohybu letadel na Letisti Praha dosahl v roce 2020 hodnoty 54 163, coz je o 100 614 pohyb( méné
(1 213) v unoru. | pfes dlouhodobé stoupajici primérny pocet cestujicich pfipadajicich na jeden pohyb, ktery
v roce 2019 dosahl hodnoty 115 cestujicich/pohyb, zaznamenal tento ukazatel v roce 2020 pokles 0 41 % a to
na hodnotu 68 cestujicich/pohyb.

Rt T bl b

Airbus A330-900Neo spolecnosti HiFly pfi odpolednim Viibec posledni vytladeni Airbusu 330-300 CSA
pristani v Praze, pfi jedné z mnoha zastavek pro palivo pred poslednim odletem do Soulu ke svému novému majiteli

Letisté Praha ma tfi terminaly, které slouzi pro odbaveni cestujicich (PAX) jak na odletu, tak na pfiletu.
Terminal 1 slouzi k odbaveni cestujicich leticich do zemi mimo Schengensky prostor (pasova kontrola),
Terminal 2 je uréen pro cestujici letici do zemi Schengenského prostoru (bez pasové kontroly) a v Terminalu 3
jsou odbavovany privatni a VIP lety. Celkova kapacita terminald je v sou¢asné dobé 17 000 000 odbavenych
cestujicich za rok. Leti$té Praha bylo v roce 2019 a pfi stavajicich dil€ich kapacitach jednotlivych subsystému
témér na hranici maximalniho vyuziti celkové kapacity terminald.

Pocty odbavenych cestujicich, dopravcii a destinaci na LetiSti Praha

V roce 2020 bylo na Letisti Praha odbaveno celkem 3 665 871 cestujicich (z toho 96,5 % na pravidelnych
linkach), coz predstavuje ve srovnani s rokem 2019 vyrazny pokles o 79 %. Podil klasickych leteckych
spolecnosti vyuZzivajicich sluzeb prazského ruzyriského letisté Cinil 63 %, podil nizkonakladovych spole€nosti
byl 37 %. Celych 98 % odlétajicich cestujicich mélo Letisté Praha jako poCatek své cesty (tzv. lokalni cestujici).
Nejvice cestujicich bylo odbaveno v lednu (1 051 029 PAX), nejméné v dubnu (pouhych 5 031 PAX z ddvodu
uzavienych hranic). Oproti roku 2019 bylo mési&ni maximum o 47 % nizsi.
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V ramci pravidelné letecké dopravy bylo odbaveno 3 536 364 PAX, zatimco na nepravidelnych linkach to bylo
129 507 PAX. Mé&sicem s nevy$§im postem odbavenych cestujicich byl v roce 2020 leden. Spi¢kovym dnem
byl patek a ¢asy 9:30-13:00, 17:00-19:00 a 20:45-22:00 hodin. Na pravidelnych linkach mohli v roce 2020
cestujici vyuzit sluzeb celkem 59 dopravct (o 10 méné nez v roce 2019).

NejZadanéjSi destinace z LetiSté Praha v roce 2020
250 000

200 000

150 000

100 000
- I I I I I I I I [
0

PoCet odbavenych PAX

Londyn Amsterdam PafiZz ~ Moskva Frankfurt Dubaj Manchester Kyjev Barcelona Istanbul Madrid  Curych  Brusel — Dauhd

Vyvoj vykonii LetiSté Praha (potty odbavenych cestujicich a pohybii letadel)

20 200
[ pocet PAX e DOhyby letadel

18 180
5 1 120 3
Z 10 100 2
S 80 £
R 2
= 6 60 2

4 40

9 20

0 0

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

2000

o \’/

2
1=
S 1000
?g o ))16 em— 0017 e— 2010 — 2019 — 2020
=500
| | | L | | | | | |
0

leden dnor brezen duben kvéten ~ Cerven  Cervenec  srpen zafi fijen listopad  prosinec

78 ] OSTATNIi DRUHY DOPRAVY



Nakladni preprava na letiSti Praha

Pro odbaveni nakladl se na Letisti Praha nachazi dva cargo terminaly (Menzies Aviation CZECH s. r. 0.,
SkyPort). Kazdy z téchto cargo terminald ma kapacitu 100 tis. t/rok. V roce 2020 byl na Letisti Praha letecky
odbaven néklad v celkovém objemu 52 443 tun. Pfeprava nakladu byla oproti roku 2019 o 29 325 tun niz&i
(pokles 0 35,9 %). Nejvice nakladu bylo pfepraveno v lednu (6 821 tun), nejméné v ervnu (3 430 tun). Mésicni
maximum bylo v roce 2020 o 11 % nizSi nez v roce 2019.

Odmrazovani prvniho B777F dodaného Qata}Airwéys Cargo ' Boeing 757 UPS pred letem z Prahy do Budapesti

Navazna doprava z/na LetiSté Praha

Od centra Prahy je Letisté vzdaleno cca 11km. Obsluhuiji jej zejména dvé rychlé méstské autobusové linky
PID, které sméfuji ke stanicim linek metra A (Nadrazi Veleslavin — bus 119) a B (Zli¢in — bus 100). V souvislosti
s epidemii koronaviru byl provoz na obou téchto linkach béhem roku 2020 zasadné omezen (na lince 119
od 11. 3. 0 50-75 %, na lince 100 od 21. 3. 0 50 %). Provoz specialni autobusové linky AE (Airport Express:
Praha hlavni nadrazi — Leti§té) ur€ené predevsim pro cestujici, ktefi z Prahy pokracuji v cesté po republice
Zelezni¢ni dopravou, byl zruSen 17. bfezna 2020 a jeho obnoveni se pfedpoklada nejdfive na jafe roku 2022.
Také provoz dalSich dalkovych a regionalnich autobusovych linek, které na letisté zajizdi, byl v roce 2020
omezen.

K cesté na letisté i z letisté je pribézné k dispozici také taxi doprava provozovana jak osobnimi automobily,
tak minibusy. Operuje zde také fada pujcoven automobild. Vlastnim nebo firemnim automobilem se na letisté
v roce 2020 dopravilo 22,2 % cestujicich, vozidlo taxi vyuzilo 30,4 % lidi a pUjéenym vozidlem pfijelo 2,6 %
pasazér(. Spoje hromadné dopravy si pro cestu na letisté v roce 2020 naslo 30,9 % cestujicich a zbylych
13,9 % vyuzilo jiného zplUsobu prepravy (zejména sdilené ¢i autobusové mimo hromadnou dopravu).

Rozdeéleni cest na letiSté v roce 2020

24,8 %
automobil

13,9 %
jinak

30,9 %
verejnd hromadna
doprava

Provoz linky AE byl docasné zruSen 17. bfezna 2020

V roce 2020 bylo na Letisti Vaclava Havla Praha k dispozici celkem 6 872 mist k parkovani. Pro vefejnost jsou
k dispozici kratkodoba parkovaci stani v celkové kapacité 583 mist (EXPRESS, PC COMFORT a PA SMART)
a dlouhodoba stani, nabizejici celkem 3 718 mist (PC COMFORT a PA SMART). Pro zaméstnance letisté
a pro partnery je vyhrazeno 2 571 parkovacich mist. Dal8i moznosti parkovani jsou k dispozici na komer¢nich
parkovistich v Sir§im okoli letisté.
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EEXE] Vodni doprava

Vodni doprava v Praze zajistuje pfepravu osob a nakladl po fece Vltave, ktera ma na uzemi Prahy délku
30,9km a je na ni pét plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice, Podbaba). Kapacita plavebnich
komor Podbaba (5,2 mil. t/rok) a Smichov (2,8 mil. t/rok) urCuje kapacitu prazské vodni cesty.

V roce 2020 byla vodni doprava, stejné jako vSechny ostatni druhy dopravy, ovlivnéna vladnimi opatfenimi
zavedenymi k zamezeni Sifeni nemoci COVID 19. V letnich mésicich diky rozvolnéni opatfeni provoz osobni vodni
dopravy probihal, ale byl znacné ovlivnén sniZzenim poctu zahrani¢nich turistt, ktefi tvofi velkou ¢ast klientely.

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000-2020

oy Plavebni komery )
Modiany Smichov Manes Stvanice Podbaba

2000 1898 21716 3747 5775 1897
2005 2530 24 576 2329 7740 1799
2010 2414 25797 2720 8950 2335
2015 3570 24 622 3855 8880 3763
2018 3491 25517 4 525 10 525 3323
2019 2797 22 228 4 324 12 370 4021
2020 3286 10 844 2724 4594 2953

Osobni lodni doprava po Vitavé ma charakter prevazné turisticky a spole€ensky. Celoro¢né zajistuje provoz
nékolik spoleCnosti, které se specializuji na rGdzné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze se Sirokou
nabidkou dalSich sluzeb. Charakter pravidelné dopravy ma provoz osmi prazskych pfivozu, z nichz sedm je
soucasti Prazské integrované dopravy (PID).

Lodé u Cechova mostu Bella Bohemia — prvni zcela elektrické lod' je v Praze od roku 2019

Nejstar§im provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. (PPS),
ktera byla zalozena v roce 1865. V sou€asné dobé tato spolecnost tvofi konsorcium se spole€nosti Prague
Boats, s. r. 0., ktera vznikla rozdélenim plvodni spole¢nosti Evropska vodni doprava (EVD). Prague Boats je
provozovatelem lodi zajidtujicich plavby obou spolecnosti.

Provoz lodi je celoroéni, a to bud v pravidelnych ¢asovych intervalech, nebo dle individualnich pfani objednateld.
Také jsou pofadany nejriznéjsi okruzni plavby po Vitavé, do ZOO, ale i celodenni vylety na Slapy a do Mélnika.
PPS provozuje prazsky pfivoz P7 v HoleSovicich.

Vyvoj poctu prepravenych osob dvéma nejvétSimi prepravci (osob/rok v tisicich)
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Prague Boatsl 196 199 230 179 145 193 205 209 246 283 298 322 329 345 386 126
PPS |86 15 229 208 94 91 107 98 149 162 186 189 192 507 608 303

DalSi operujici spole¢nosti je AQUAVIA Praha, s. r. 0. pofada spole¢enské akce na tfech lodich — Moravia,
Czechie a Klara. Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé pofada spolecnost Prazské Benatky s. r. 0. Plavby
se poradaji celorocné. Z pristavist vyjizdéji lodé kazdych 15-20 minut. Spolecnost dale provozuje prazské
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pfivozy P1, P2, P4, P5 a P6 a pfivoz Vy$ehrad, ktery neni souéasti PID. Rada mensich spole&nosti zajistuje
projizdky a spoleCenské akce dle individualnich objednavek. Pristavisté téchto spole€nosti jsou po obou
bfezich Vitavy v centru mésta, napfiklad Na FrantiSku, na Kampé a na Dvorakové nabrezi.

RuUzni domaci a zahraniéni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim z nejvétsich
provozovatell je Evropska vodni doprava — Sped, s. r. 0., ktera zajistuje vnitrostatni i zahraniéni prepravu
hromadnych substratll, t&ézkych kusu, kontejnert, kapalin apod. Na Uzemi mésta se nachazeji 4 pfistavy —
Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouzi pro prekladku rGznych druht nakladd. Provozovatelem
jsou Ceské pristavy, a. s.

Provoz soukromych plavidel u plavebni komory Podbaba Plavebni komora Stvanice

V bieznu 2020 byla dokon&ena modernizace rejd plavebni komory Stvanice. Diky nové nabfezni zdi navazujici
na Negrelliho viadukt nyni mohou lodé proplout bezpe&néji, namisto vy¢kavani na motorech na fece se dnes
lodé mohou vyvazat ke bfehu a pro mala plavidla je k dispozici samostatny prostor, kde je pfi manévrovani
neohrozi velké osobni a nakladni lodé.

Vyvoj objemu prepraveného zhozi plavebnimi komorami v Praze (tun/rok)

Rok Plavebni komory }
ModFany Smichov Manes Stvanice Podbaba

2000 108 168 197 740 238 201712 370 037
2005 56 759 59 378 690 106 749 302 726
2010 3476 5868 829 6 698 165 166
2015 145 345 41 440 313900
2018 45720 43980 2834 44 768 200 333
2019 39354 96 888 259 105 299 301 241
2020 3468 5412 757 3882 150 236

Znacény narust objemu prepraveného materialu plavebnimi komorami v Praze v letech 2018 a 2019 byl
zpusoben pfevozem odtéZovanych nanosu v Radotinském pfistavu, ktery na jafe 2018 provadélo Povodi
Vltavy a také pfepravou odtézovanych nanosu na Vitavské cesté realizované Reditelstvim vodnich cest CR.

Vyvoj objemu substratu v praZskych pristavech (tun/rok)

Rok Pristavy
Radotin Smichov HoleSovice Libeii Jiné Praha bez rozliSeni
2005 36 408 11396 99 308 2934 -
2010 0 364 53 207 0 - -
2015 0 0 64 060 1622 133 947 98 550
2018 51632 0 30 567 0 99 164 36993
2019 50 602 117 293 3346 0 275 286 42 499
2020 5181 0 2444 0 157 756 16 004

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i jina mista odkud odvazeji vytézenou zeminu
pfi stavebnich pracich. Pfepravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav bez bliZz8iho rozliSeni.
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EEE] Nakladni Zeleznini doprava

V roce 2020 bylo na uzemi Prahy evidovano 21 846 vychozich ¢i koncicich nakladnich vlak(, coz je oproti
roku 2019 pokles o pfiblizné 20%. Nejvytizenéjsi vychozi i kone€nou stanici nakladnich viaki byla stale
Praha-Liben, nasledovana stanici Praha-Uhfinéves, pfi které se nachazi kontejnerovy terminal spolecnosti
METRANS (nejvice vylozenych/nalozenych voz( a dovezenych/odvezenych tun zbozi). Trojici nejvytizenégjsich
stanic pak uzavira stanice Praha-MaleSice. NejvétSi pocet tranzitnich nakladnich vlakd projizdi Zelezni¢nimi
body Praha-Liben, vyhybna Praha-Bubenec, Praha-HoleSovice, Praha-Béchovice a Praha-Malesice.

Pocty vypravenych a konéicich nakladnich viakii v Praze v jednotlivjch mésicich roku 2020
Mésic L . . Iv. V. VI VI v X X. XI. X celkem

Vychozi I 866 870 942 875 907 956 980 929 9N 1030 968 847 11081
Kontici I 864 882 924 823 876 881 913 919 884 1023 950 826 10765

V prosinci roku 2020 byl zahajen provoz na novém useku Praha-VrSovice — Praha-Eden — Praha-Zahradni
mésto — Praha-Hostivar, se zatim provizorné zprovoznénou zastavkou Praha-Eden. Tato trat vede prostorem
nékdejSiho sefadovaciho nadrazi Praha-VrSovice, které bylo postupné uvadéno do provozu od roku
1919. Toto sefadovaci nadrazi byvalo ve své dobé, a to az do osmdesatych let minulého stoleti, jednim
z nejvyznamnéjsich na celé siti CSD.

Jeho osud se zacal naplfiovat v novych pomérech po roce 1989, kdy se — kromé ubytku zpracovavané
zatéZe — zacaly naplno projevovat jeho dvé velké slabiny: jednak poloha v Sir§im centru stale se rozvijejiciho
hlavniho mésta, a pak jeho technické feSeni. To zcela ojedinéle spocivalo ve vyuziti polohy na spadu, kdy
k rozfazovani vozl nebyl potfeba svazny pahrbek ani posunovaci lokomotiva. Toto v dobé svého vzniku
progresivni feSeni za¢alo vSak postupné byt velmi problematické, nebot bylo velmi naro€né na pocty a kvalitu
personalu a pfi jeho sebemensi chybé zplsobovalo nehody ujetim vozi po spadu. Definitivni konec kdysi
slavného ,ranziru” nastal s novym miléniem, kdy prestal slouzit i pro zpracovani mistni zatéze.

Po letech zarUstani travou byla nakonec pfed nékolika lety zahajena stavba vySe zminéné nové traté. Na jeji
stavbé se i v roce 2020 intenzivné podilelo CD Cargo, a to jak odvozem vytézené zeminy k dalSimu ulozeni,
predevsim v Novém Straseci, tak i rozsahlymi navozy nového stavebniho materialu a komponent.

G 1]

Pres Prahu denné pfbj/zdi nel_<57l esitékﬁ tranzitnich vlaku Odvoz zéminy ze staveniété tra;ti v-el Vr-s“ovicicl; v reii}' CD Cargo

V roce 2020 se — mozna trochu prekvapivé — do hry vrétilo i nékdej$i Nakladové nadrazi Praha-Zizkov, ovéem
jiz nikoli jako mozny Zelezni¢ni hub prazské citylogistiky, ale jako vleCka a zazemi stavby vychodni &asti
Méstského okruhu.

| v loriském roce probihala likvidace klrovcové kalamity. Na tzemi Prahy byla k nakladce vytéZeného dfeva
vyuzivana stanice Praha-Zbraslav. BEhem celého roku 2020 zde bylo nalozeno 442 vozu, coz bylo zdaleka
nejvice za poslednich nékolik let.

Na objem zelezniCnich pfeprav méla v roce 2020 velky vliv pandemie Covid-19. Propady zaznamenala
predev§im zaoceanska preprava kontejner(, coz se v prvni poloviné roku promitlo i do vykond nejvyznamnéjsiho
prazského zakaznika Zeleznice, terminalu intermodalni dopravy Metrans v Uhfinévsi. DalSi pfepravy probihaly
vice méné beze zmén, pochopitelné v intencich a souvislostech pandemie.
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Preprava postovnich zasilek mezi uzly Ceské posty v Praze-Malesicich, Olomouci a Ostravé probihala
beze zmén, v obou smérech byla doplfiovana pfepravami kusovych zasilek firmy Lagermax. Tento prepravni
segment obecné zaznamenava mirny narlst, a to v souvislosti se zvySujicim se podilem prodeju online kanaly
na ukor tradi¢nich nakupu v ,kamennych® prodejnach.

Z hlediska poétu vychozich a kongicich vlaki €D Cargo byly nejvyznamnéjsimi stanicemi Praha-Liber (6 727
vychozich a 6 813 koncicich vlakd), Praha-MaleSice (2 302 vychozich a 2 211 kon¢icich vlakd) a Praha-
-Uhfinéves (1 981 vychozich a 1 860 kon¢icich vlakd). Z hlediska souctu naloZzenych a vyloZzenych vozl
byly tfi nejvytizenéjSi stanice Praha-Uhfinéves, Praha-MaleSice a Praha-VrSovice. Tfi nejvytizengjsi stanice
podle souctu odvezenych a dovezenych tun pak byly Praha-Uhfinéves, Praha-VrSovice a Praha-Malesice.

Zeleznicni uzel Praha - nakladni vykony nejvytizenéjSich Zelezniénich stanic v roce 2020

T Cargo Uzel Praha - vykony zst v roce 2020

Pocet vozu

Praha-Satalice 45 500
Praha-Vyso&any © "-
H. Pogernice -
Praha- \
: h i 9500
Béchovice . (/

Praha-Malesice

‘,/_N 4500 - 5 500

N on Praha-Hostivaf

Oy =

[ Praha - L ) 1500
Zahradni Mé&sto =

Praha-Ruzyné

Praha
-Smichov ¢

-VirSovice

O 450 - 650

Praha- Praha-
Kré Uhfinéves O 145
O 100
N O méné ne: 50

Praha-Radotin
‘ Praha-Zbrasl . pode]
raha-Zbraslav
9

' B cdodej ©® Milan Koska

Uzel Praha - vykony Zeleznicnich stanic v roce 2020

- . . Vozy Tuny
Zeleznicni stanice . . - . . =
podej dodej soucet podej dodej soucet

Praha-Uhfinéves 22 689 22 807 45 496 570598 709 860 1280 458
Praha-MaleSice 4414 5018 9432 97 387 130 854 228 240
Praha-VrSovice 3066 2520 5586 145 204 118 798 264 003
Praha-Radotin 1575 2830 4 405 39138 137 537 176 675
Praha-Kr¢ 781 782 1563 19 315 40414 59729
Praha-Hostivar 1225 327 1552 56 501 16 273 72773
Praha-Zahradni Mésto 1327 136 1463 11 864 5151 17015
Praha-Zbraslav 442 217 659 17 811 5156 22 967
Praha-Liben 431 204 635 10 348 6777 17 125
Praha-Horni Pocernice 242 263 505 3360 9750 13110
Praha-Ruzyné 249 187 436 2169 1898 4066
Praha-Smichov 29 116 145 1080 4536 5616
Praha-Satalice 42 54 96 1413 2312 3724
Praha-Béchovice 17 30 47 653 1222 1875
Praha-Cakovice 3 41 44 11 2500 2611
Praha-Vysocany 5 5 10 122 185 307
Praha-Bubny 0 6 6 0 127 127
Celkovy soucet 36 537 35543 72 080 977 073 1193 350 2170 424
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