)




mm OBSAH

1 ZAKLADNI UKAZATELE o 06
1.1 VYBRANE UDAJE O HLAVNIM MESTE PRAZE K 31.12. 2021 ... .00 06

1.2 POROVNANI PRAHY S CESKOU REPUBLIKOU ...\ ..ottt 07

2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA o 08
2.1 VYVOJ MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE .. .o 08

2.2 DOPRAVNI VYKONY A INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRACOVNICH DNECH .............. 09

2.3 SKLADBA A CASOVE VARIACE DOPRAVNIHO PROUDU VOZIDEL ..o 12

3 SPECIALNI DOPRAVNI PRUZKUMY o 18
3.1 VYBEROVE SETRENI DOPRAVNIHO CHOVANI ... 18

3.2 ANALYZA TRANZITNI NAKLADNI DOPRAVY ... 20

4 \/EREJNA HROMADNA DOPRAVA . 22
4.1  PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAV A ..., 22

A2 METRO oo 23

4.8 TRAMVAIE 24

B AUTOBUSY oo 25

A5 ZELEZNICE V PID .t 25

4.6  LANOVA DRAHA A PRIVOZY .o e 27

4.7 PREHLED UDALOSTIV MHD V PRAZE V ROCE 2021 ...\t 28

5 CYKLISTICKA DOPRAVA 29
5.1 CYKLISTE V PROSTREDCICH PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY (PID) .....ooviiiiiei 31

5.2  AUTOMATICKE CYKLOSCITACE ...t 32

B PESI DOPRAV A 34
7 RIZENI DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA . 36
7.1  VYSTAVBA A OBNOVA SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENI (SSZ) ..o 36

7.2 RIDICTUSTREDNY ..ot 38

7.3 DOPRAVNI INFORMACNI CENTRUM PRAHA .. oo 38

7.4 DALSI DOPRAVNE TELEMATICKE SYSTEMY ..o oooiet e 39

8 PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY .. a8
8.1 PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY NA SSZ ... 48

8.2 DALSI OPATRENI PRO PREFERENCI VEREJNE HROMADNE DOPRAVY ....oovieii i 51

9 BEZPECNOST DOPRAVY o 52
9.1 DOPRAVNI NEHODOVOST .ot 52

9.2 DOPRAVNI VY CHOV A o 57

9.3 OPATRENI KE ZVYSENI DOPRAVNI BEZPECNOST ...ttt 58

10 ORGANIZACE DOPRAVY A JEJI ZMENY 59
11 DOPRAVA N KLIDU 60
111 PARKOV ANV ZPS e 60

11.2 ZACHYTNA PARKOVISTE PR ..t 62

12 DOPRAVNI STAVBY A UDRZBA KOMUNIKACT 65
13 FINANCOVANI PROVOZU A ROZVOJE DOPRAVY 73
13.1 UZAVERKA ROZPOCTU HL. M. PRAHY ZA ROK 2020 (schvalena dne 17.6.2021) ......ovvvieiieinen... 73

13.2 SCHVALENY ROZPOCET NA ROK 2021 (schvalen dne 17.12.2020) ... ...ovueee e 74

14 PLAN UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A OKOLI (P+) ... 75
15 OSTATNI DRUHY DOPRAVY o 76
15,1 LETECKA DOPRAV A .o e 76

15.2 VODNI DOPRAV A .ot 79

15.3 NAKLADNI ZELEZNICNI DOPRAVA . ... 81

021 OBSAH



s U\/ODNI| SLOVO

Vazeni ¢tenéri,

mam velkou radost, ze vdm mohu predstavit novou Ro¢enku dopravy Praha
2021. Ta letos pfichazi i v nové podobé. Tak jako v minulych letech vés
provede vSemi druhy dopravy a v &islech a faktech poskytneme informace
o dlouhodobém i aktualnim vyvoji prazské dopravy.

V avodu letosni ro¢enky si dovolim par slov o pfedchozim, jiz druhém roku
s covidem. Mobilita ob&an( a navstévnikl Prahy se opét znaéné promériovala
v zavislosti na jednotlivych vinach pandemie. Setrvaly byl v ramci modal
sharu (délby prepravni prace) podil pési i automobilové dopravy a také v roce

2021 trval narlst cyklistické dopravy az na dvojnasobek oproti pfedchozim

letdm. Mym cilem je vénovat Gsili véem druhdm dopravy. Nerozhodovat se, zda je kolo ¢i chiize levicové a auto
pravicové, ale volit feSeni podle toho, co je v daném misté potreba a jaké moznosti mame. Prioritou je stavba
okruh, rozvoj metra, tramvajové sité, kultivace, bezpec¢nost a prostupnost vefejnych prostord.

Chlze je nejpfirozenégjsi pohyb. Vyuziva ji kazdy a zejména pak déti a seniofi, ktefi jsou nejzraniteln&jSimi
Ucastniky provozu. Navic jsou to ti, ktefi bohuZel vétSinou maji moznost pouze kombinovat chlizi s MHD. Proto
je nasim cilem odstranovani bariér. Propojovani mist, ktera byla historicky pfetrhana. Poved| se nam realizovat
prechod u Narodniho muzea do Vinohradské ulice, zrekonstruovat kfizovatky na Karlové nameésti anebo zridit
Gtyfi nové prechody na namésti Jifiho z Podébrad.

Jiz v roce 2020 se zménily divody, pro¢ a kam chodime a dojizdime. Cela fada spole¢nosti vyuzivd home office
a ¢im dal vice zakaznik si nechava zasilky vozit prepravnimi spole¢nostmi pfimo domd. Na to jsme po UspésSném
provozu cyklo-cargodepa na TéSnoveé reagovali otevienim dalSiho cyklodepa na Andélu. Tim jsme pokryli pravy
i levy bieh Vltavy v centru Prahy. Celkovy narlst poctu cyklistl je znatelny ve vSech ulicich Prahy. Prioritou je
pro nas budovat oddélené stezky, které nabidnou vétsi bezpe€nost i plynulost provozu pro v8echny uc¢astniky.
Na zacatku sezony se nam povedlo dokongit cyklostezku podél pravého brfehu Vitavy po dlouhych letech
majetkopravnich spord a dnes jiz dojedete od VySehradského tunelu az po Vrané nad Vitavou. Uvnitf mésta se
Cast na Rohanském ostrové rekonstruovala a rozSifila a u Manesa vznikly nové hladké pasy k naplavce.

Prazskd MHD se také rozvijela. V roce 2021 jsme dokongili rozsahly geologicky priizkum metra D, podepsali
jsme smlouvu se zhotovitelem prvniho Useku a padlo rozhodnuti, Ze stavebni Gfad neni podjaty a mize v dané
véci rozhodovat. Na to jsme museli ¢ekat rok a pal! Koneéné se zacala rozvijet i tramvajova sit. Otevieli jsme
tramvajovy Usek Prazského povstani — Pankrac, na ktery vyjela viibec prvni tangencialni linka ¢. 19. Po desitkach
let jsme v Praze zahdjili stavbu prodlouzeni tramvajové traté skrz sidlisté na Barrandové smeérem k Holyni. Ziskali
jsme stavebni povoleni na trat z Modfan do Libuge, smy&ku Depo HostivaF i tramvajovou trat Divoka Sarka -
Dédina. Sprava Zeleznic po letech dokongila rekonstrukci a prelozku traté mezi Vr§ovicemi a Edenem. My jsme na
to navazali stavbou tramvajové smy¢ky Zahradni mésto, aby zde byl novy pfestupni terminal kvalitné obslouzen.

V tomto roce jsme investovali rekordni vice nez 2 miliardy do dopravni infrastruktury a pfipravovali tak prazskou
infrastrukturu na rekonstrukeci ,stoleti”, kterou je oprava Barrandovského mostu. Jednalo se o zhruba 150 velkych
staveb a vice nez 3000 akci bézné udrzby. Rekonstruovali se vyznamné prazské radialy, jako je napftiklad Proseck3,
Argentinskd, povrch Hlavkova mostu, Wilsonova, Pato¢kova, Konévova nebo Veselska. Zahgjili jsme stavbu vice
jak 1,7 km dlouhého rozSifeni Strakonické o jeden jizdni pruh. Libefisky most kone¢né ziskal zhotovitele diky
inovativni verejné zakazce Design & Build. Dokongili jsme 1. etapu rekonstrukce Barrandovského mostu. Opravili

jsme celou spodni stavbu az po loziska.
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Prace pokracuji na pripravé okruht. Dokongili jsme geotechnicky priizkum pro dostavbu Méstského okruhu, kdy
jsme v trase jeho chybéjici ¢asti provedli 89 vrtl. V hloubce az 70 metr( jsme hledali horniny, které nas pod zemi
Gekaji. Znalost geologie a hydrologie ndm dala posledni podklady pro dokonéeni konceptu dokumentace pro
Uzemnirozhodnuti, ktery jsme zacali projednavat s dot¢enymi organy. Také jsme postoupili s Prazskym okruhem,
konkrétné ¢asti 511 mezi dalnici D1 a Béchovicemi, kterou Praha zoufale potiebuje. Snazime se pomoci statu
realizovat tuto nejvyznamné;ji ¢ast eské dalniéni sit&. Viykoupili jsme 116 000 m2 potifebnych pro zelené pasy
a realizovali dal$i kompenzaéni opatteni, které si vyzadaly MC.

Zabyvame se i dal§imi moznostmi posilnéni hlavni silniéni sité. Dokondgili jsme studii na Hloubétinsky tunel, diky
kterému mUlzeme jesté v tomto desetileti zkapacitnit Priimyslovy polookruh a tim odleh¢it dopravé v podstaté
v celé severni ¢asti mésta. Podobnym mensim projektem byla realizace prestavby kfizovatky Opatovskéa - Chilska,
kde vznikly nové odbodovaci pruhy. Lze zminit i rozsifeni po¢tu pruht na mosté Barikadnikd, ¢imzZ jsme Uspésné
snizili regulaci na vjezdech do tunelu Blanka.

Nepolevujeme ani v feSeni dopravy v klidu. Pfed koncem roku se nam podafilo otevfit velké objektové P+R na
Cerném Mosté s kapacitou pres 880 parkovacich mist a zadali jsme stavét parkovaci déim v Novych Butovicich
pro dalSich 379 vozidel.

V Praze dne 30. dubna 2022 %‘.ﬁ\ﬂw’\

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D.
nameéstek primatora
hl. m. Prahy pro oblast dopravy
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Vazeni Ctenéri,

pravé zacinate listovat v nové Ro¢ence dopravy Praha 2021 s komplexnimi
informacemi o stavu a vyvoji jednotlivych druh( dopravy v Praze, kterou jsme
se v tomto roce rozhodli obléct do modernégjSiho kabatu.

stavebnich sezon za posledni roky, a i pres druhy rok pandemie a rlizné typy
restrikci, které nam nékteré akce komplikovaly, jsem velmi rad, Zze ji mohu
prohlasit za Uspésnou. Z pfidéleného rozpoc&tu se nam podafilo zrekonstruovat
stovky kilometru silnic, chodnikl i cyklostezek a opravit desitky most(, lavek
a podchodd, opérnych zdi nebo protihlukovych stén. A také upravit kolem
padesati kfizovatek v rdmci obnovy a modernizace svételného signalizacniho zafizeni. Témeér kazda stavebni
akce si ale zada omezeni v dopraveé, proto jsme se i vtomto roce zaméfili na zlepSovani koordinaci stavebnich
zamér( i s dalSimi investory.

Kromé bézné udrzby majetku jsme se pustili i do investic, které v roce 2021 dosahly rekordni hodnoty pres
2,4 miliardy korun. Nejlépe jsou tyto investice vidét v mistech rozsahlych rekonstrukci, jako napfiklad obvod
Karlova nameésti, v ulici Prosecka a Konévova, na mosté pres zelezni¢ni trat Za C‘ernym Mostem nebo na mosté
K Austisu, ktery prevadi automobilovou dopravu pres Prazsky okruh (DO).

Pracovali jsme i na dalSich dllezitych komunikacich, které bylo tfeba pripravit na planovanou rekonstrukci
nosné konstrukce Barrandovského mostu. Jmenoval bych prikladné rekonstrukei Stérboholské spojky a vyménu
povrchu v pravém jizdnim pruhu Jizni spojky, ktera se diky kamionové dopravé dostavala do havarijniho stavu.
Stavebni stroje vyménily povrch i na Modranské, Videriské, Chodovské a severojizni magistrale v ulici Wilsonova
od Vinohradské po mimourovriovou kfizovatku u Bulhara. V uplynulém roce a pul jsme také sanovali pilife
Barrandovského mostu, pfiéemz prace probihaly i pod hladinou Vitavy a nemély vliv na dopravu na mosté.

Pro dalSi stavebni sezénu jsme v roce 2021 jsme zahdjili projektové pfipravy rekordniho po&tu akci zamérenych
na zlepSeni kondice prazskych komunikaci ve spravé TSK a s cilem snizit vnitfni dluh na dopravni infrastrukture.
Ale v prvni fadé byl rok 2021 vé€novan prfipravé na strategické rekonstrukce nasledujicich let, které se tykaji
jedné z nejvytizengjsich dopravnich tepen v Ceské republice - Barrandovského mostu a historicky hodnotného
Liberiského soumosti, spojujici Libern a HoleSovice.

Stavbou roku 2022 je jednoznacné 1. faze rekonstrukce Barrandovského mostu a rampy z ulice Strakonicka.
Poprvé v historii TSK jsme soutézili tak, Zze délka dopravnich omezeni méla stejnou vahu jako cena. Délku praci
se nam tak podafilo stahnout na tfi a pll mésice z plvodné projektantem oc¢ekavanych osmi mésicl. Most tedy
nikdy nebude zcela uzavreny. V roce 2022 budou dopravni omezeni trvat pouze 110 dni, v letech 2023 a 2024 vzdy
92 dni, v roce 2025 pak 82 dni.

Vérim, Ze vas Udaje v této publikaci zaujmou i v novém formatu.

V Praze dne 30. dubna 2022 \4/\./

Mgr. Jozef Sin¢ak
generalni feditel a pfedseda predstavenstva
Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
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ZAKLADNI
UKAZATELE

1.1 VYBRANE UDAJE O HLAVNIM MESTE PRAZE K 31.

12.2021

Rozloha mésta 496 km?
Pocet obyvatel 1275 406
Celkova délka komunikaéni sité 4067 km
ztoho ve spravé TSK, a.s. 2398 km
ve spravé jinych spravct 1669 km
Poé&et mostnich objekti na komunikaéni siti ve spravé TSK, a.s. 633
z toho mostnich objektd pres Vitavu a Berounku 30+2
podchodl 124
Pocet tunelt (celkova délka 14 km) 11
Plocha chodniki ve spravé TSK, a.s. 851 ha
Pocéet motorovych vozidel 1217 344
z toho pocet osobnich automobilt 970 755
Stupen motorizace (vozidel na 1 000 obyvatel) 955
Stupefii automobilizace (osobnich automobilt na 1 000 obyvatel) 762
Délka sité metra 65,1 km
Délka sité tramvaji 143,0 km
ztoho na vlastnim télese 52 %
Délka sité méstskych a pfiméstskych autobust na izemi Prahy 882,6 km
Dopravni vykony prostiedkt PID na Gtzemi Prahy (metro, tramvaje, autobusy, vliaky)
za priimérny pracovni den 0,6 mil. vozokm
za rok 195,8 mil. vozokm
Pocéet svételnych signalizacnich zafizeni 675
ztoho samostatnych pfechodl pro chodce 155
Dopravni vykony automobilové dopravy na celé komunikaéni siti
za priimérny pracovni den 23,0 mil. vozokm
za rok 7,2 mld. vozokm

Délba prepravni prace

- motorova doprava (dle poctu cest obyvatel Prahy a Stredoceského kraje na izemi mésta za pracovni den)*

hromadné doprava 59 %
automobilova doprava 41 %
Délba prepravni prace - motorova i nemotorova vozidla
(dle poctu cest obyvatel Prahy a Stredoéeského kraje na izemi mésta za pracovni den)*
hromadné doprava 37 %
automobilova doprava 25 %
kombinace hromadné a automobilové dopravy 2 %
cyklisté 1 %
pésky 35 %
Poéet evidovanych dopravnich nehod 17510
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach 1757
smrtelnych 22
tézkych 126
lehkych 1609
Relativni nehodovost (po&et nehod pfipadajici na 1 milion ujetych vozokilometrti) 2,4

* Udaje vychézi z prizkumu dopravniho chovéni obyvatel Prahy a Stredodeského kraje, podrobnosti jsou uvedeny v kapitole 3.1.
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I .2 POROVNANI| PRAHY S CESKOU REPUBLIKOU

Porovnani dle rozlohy, poétu obyvatel a stupiiti motorizace a automobilizace

Praha CR Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78 870 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1,275 10,516 12,1
Pocet motorovych vozidel (tis.) 1217 8474 14,4

z toho osobni automobily (tis.) 971 6260 15,56
Stupen motorizace motorovych vozidel na 1 000 obyvatel 955 806 -

pocet obyvatel na 1 motorové vozidlo 1,0 1,2 -
Stupen automobilizace osobnich automobilti na 1 000 obyvatel 762 595 -

podet obyvatel na 1 osobni automobil 1,3 1,7 -

Porovnani dopravnich vykont v letech 1990-2021 (mil. vozokm/primérny pracovni den, 0-24 h)

Rok Praha* CR**
1990 73 80,9
2000 16,6 131,2
2010 22,2 140,9
2015 21,8 154,9
2019 23,4 1742
2020 21,5 158,0
2021 23,0 162,9
Index 2021/1990 (%) 315,1 201,4
Index 2021/2020 (%) 107,0 103,1

*celd komunikacéni sit  ** dalnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy véetné dseku na uzemi Prahy

Porovnani poc¢tu registrovanych vozidel v letech 1961-2021

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily | Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily
(tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 1007 93106 22 44 891 13 13746 1326 801 - 291 680 -
1971 1082 203519 48 133129 40 14419 2931629 - 1041137 -
1981 1183 367 007 86 284 756 85 10306 3449300 85 1872694 79
1990 1215 428 769 100 336 037 100 10365 4039606 100 2411297 100
2000 1181 746 832 174 620 663 185 10 267 5230 846 129 3720316 154
2010 1257 928 769 217 699 630 208 10533 6 036 576 149 4 494 425 186
2015 1267 941 145 219 740 745 220 10554 6990542 173 5130 266 213
2019 1324 1140482 266 911 844 271 10694 8053984 199 5960 041 247
2020 1335 1160982 271 925716 275 10702 8243 499 204 6 095 702 2563
2021 1275 1217344 284 970 755 289 10516 8747 461 210 6 259 521 260

Do roku 2001 byly Gidaje o poé&tech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR prebirany od Policie CR.

Vletech 2002-2011 byly daje prebirany od novych spravct téchto tdajl, kterymi byly za Prahu Magistrat hlavniho
mésta Prahy, odbor dopravné spravnich ginnosti, a za CR Ministerstvo dopravy, odbor dopravné spravnich agend.

Pocinaje rokem 2012 jsou Udaje pfebirany z nového centralniho registru vozidel (spravcem Gdaju je Ministerstvo
dopravy, odbor silni¢nich vozidel).
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AUTOMOBILOVA
DOPRAVA

Il 2.1 VYVOJ MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE

Na uzemi Prahy se celkovy pocet registrovanych motorovych vozidel vyrazné zvySoval az do roku 1999, poté se
narlst zpomalil, ale pocinaje rokem 2012 zacal opét pocet registrovanych automobill vyrazné stoupat a to az do
roku 2019. Nasledné se tempo rlistu zmirnilo. Dal$i vyraznéjsi vzestup byl zaznamenan az v roce 2021, na jehoz
konci pfipadal v Praze jeden registrovany osobni automobil na 1,3 obyvatele.

Stupné motorizace a automobilizace

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)

Rok Stupen motorizace Stupen automobilizace Stupei motorizace Stuperni automobilizace
vozidel na obyvatel na os. aut. obyvatel na vozidel na obyvatel na os. aut. obyvatel na
1 000 obyvatel 1vozidlo na1000obyv. 1o0s.aut. |1 000obyvatel 1 vozidlo na1000obyv. 1 o0s.aut.

1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 471
1971 188 53 123 8,1 203 49 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 55
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 43
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2010 739 1,4 557 1,8 573 1,7 427 2,3
2019 861 1,2 689 1,5 753 1,3 557 1,8
2020 870 1,1 693 1,4 770 1,3 570 1,8
2021 955 1,0 762 1,3 806 1,2 595 1,7

VYVOJ STUPNE AUTOMOBILIZACE
800

M Praha M Ceska republika (do 1971 Ceskoslovensko)

700

600
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400
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200

podéet osobnich automobilti na 1000 obyvatel

100

1961
1971
1981

V letech 2003-2007 pouzival prazsky spravce dat o poctu vozidel pro vypocet jiny algoritmus udavajici nizsi
hodnoty, od roku 2012 se Gidaje prebiraji z centralniho registru Ministerstva dopravy Ceské republiky.

Pocet obyvatel vychaziv roce 2021 z vysledki séitani lidu, domU a bytl realizovaném v roce 2021. Pfedchozi roky
se odvijely od vysledk( cenzu z roku 2011.
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2.2 DOPRAVNI VYKONY A INTENZITY ,
AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRACOVNICH DNECH

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha zvlastni postaveni, které se projevuje
v nadpramérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitdch ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi
a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony (ujeté
vozokilometry) na celé komunikacéni siti, které jsou sledovany od roku 1978. VSechny Gdaje o dopravnich vykonech
a intenzitach automobilové dopravy se vztahuji k obdobi 0-24 hodin prdmérného pracovniho dne a jsou uvadény
bez autobust méstské hromadné dopravy.

V roce 2021 ujela motorova vozidla na celém Gzemi hlavniho mé&sta za obdobi 0-24 h praimérného pracovniho
dne celkem 22,956 milionu vozokilometr{. Z toho podil osobnich automobill ¢inil 20,922 milionu vozokilometr(,
tj. 91 %. Automobilové doprava na tizemi Prahy, méfena dopravnim vykonem na celé komunikaéni siti, vici roku
2019 postupné nejprve poklesla o 8 % (2020) a dalSi rok (2021) se vratila na pfiblizné totoZznou Uroven (rozdil
-2 %). Ve stejném obdobi poklesl dopravnivykon pomalych vozidel vii¢i roku 2019 nejprve 0 5 % (2020) a nasledné
(2021) se vrétil zpét na Groven ze za¢atku posuzovaného obdobi.

B Ulice 5. kvétna

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (cela sit, pramérny pracovni den, 0-24 h)

i Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Podil osobnich automobild na celkovych
mil. vozokm % mil. vozokm % dopravnich vykonech (%)
1961 2,273* 31 1,273* 23 56
1971 5,061* 69 3,643* 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
2000 16,641 228 15,131 259 91
2010 22,205 304 20,435 349 92
2019 23,356 320 21,315 364 91
2020 21,482 295 19,634 334 91
2021 22,956 315 20,922 358 91

100 % = rok 1990
* zpétny odhad podle trend( vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovény aZ od roku 1978)
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VYVOJ DOPRAVNICH VYKONU AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE
(cela komunikaéni sit, primérny pracovni den, 0-24 h)
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Vedle dopravnich vykonl slouzi ke zjistovani trendl vyvoje prazské automobilové dopravy také kordonova
sledovani, coz jsou periodickd dopravni séitani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vSech vyznamnych
vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu,
ke sledovéani vyvoje vnéjSi dopravy slouzi tzv. vnéjsi kordon.

SIRS| OBLAST CENTRA - CENTRALNi KORDON

Na tzv. centralnim kordonu se zji$tuji intenzity automobilové dopravy na vjezdu do Sir§iho centra hlavniho mésta,
coz je oblast vymezena priblizné Petfinem na zadpadé, Letnou na severu, Negrelliho viaduktem spolu s Riegrovymi
sady navychodé a VySehradem na jihu, pfiéemz tunely Strahovsky, Mrazovka a cely tunelovy komplex Blanka jsou
vné centralniho kordonu. Do takto vymezené oblasti vjizdélo (jednosmérné) v roce 2021 za 24 hodin prdmérného
pracovniho dne 261 000 vozidel, z toho 249 000 osobnich automobil(.

VNEJSi PASMO MESTA - VNEJSi KORDON

Podle sé&itani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich
silnic a dalnic do souvisle zastavéného Uzemi metropole, pfijizdélo do Prahy (jednosmérné) pres hranici tohoto
kordonu za 24 hodin prdmérného pracovniho dne celkem 340 000 vozidel, z toho 297 000 osobnich automobild.
Meziro¢né se automobilova doprava na vné&jSim kordonu zvySila 0 9,9 %.

Intenzita dopravy na centralnim a vnéj§im kordonu (pracovni den, oba sméry celkem, 0-24 h)

Centralni kordon Vné;jsi kordon

Rok Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni Vozidla celkem

pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %
1961 76 000 18 35000 81 141000 29 15000 14 15000 41 40 000 26
1971 265 000 62 42000 98 314000 66 56 000 50 25000 68 85 000 55
1981 272000 64 43000 100 321000 67 74 000 67 34 000 92 114000 74
1990 424 000 100 43000 100 479000 100| 111000 100 37 000 100 154 000 100
2000 653 000 154 25000 58 690 000 144| 334000 301 47000 127 386 000 251
2010 598 000 141 14000 33 625000 130| 505000 455 58000 1567 572000 371
2019 498 000 117 11000 26 525000 110| 606 000 546 69000 186 689 000 447
2020* - - - - - - | 543000 489 71000 192 618000 401
2021 497000 117 10000 23 522000 109 | 595000 536 74000 200 679 000 441

*Kvali pandemii koronaviru byla v roce 2020 séitani na centralnim kordonu realizovéna pouze na jedné tretiné obvyklého poctu
lokalit a nelze je tak meziro¢né srovnévat.
100 % = rok 1990
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VYVOJ INTENZITY DOPRAVY NA KORDONECH V PRAZE
(pramérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)
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M centralni kordon M vnéjsi kordon

Usek Vozidel za den (0-24 h) celkem
1. Barrandovsky most 142 000
2. Strakonicka ulice v iseku DobfiSska — Barrandovsky most 130 000
3. Jizni spojka v iseku Chodovska -V korytech 124 000
4. Jizni spojka v Useku 5. kvétna - Videriska 117 000
5. Jizni spojka v tseku Priibézna - V korytech 115000

Nejzatizené;jsi mosty pres Vitavu a tunely na prazské komunikaéni siti v roce 2021

Forpe o 2 den
1. Barrandovsky most 142 000 1. Zlichovsky tunel 94 000
2. Hlavk{v most 66 000 2. Brusnicky tunel 91 000
3. Radotinsky most 58 000 Dejvicky tunel 91 000
4, most Barikadnikd 57 000 4. Bubeneésky tunel 89 000
5. JiraskGv most 42 000 5. Strahovsky tunel 85 000

Nejzatizenéjsi krizovatky na prazské komunikacni siti v roce 2021

Mimouroviiova kizovatka (‘éf’zzj‘dlf)' ::If(:; Uroviiova kfizovatka (Xf’zzld:)' ::If(:"m
1. Strakonicka - Barrandovsky most 194 000 1. Podébradské - Kbelska 70 000
2. 5. kvétna - Jizni spojka 190 000 2. Cernokostelecka - Pramyslova 66 000
3. Jizni spojka - Chodovska 153 000 3. Kolbenova - Kbelska 63 000
4, Liberecka - Cinovecka 144 000 4. Vypich 60 000
5. Jizni spojka — Barrandovsky most 142 000 Mezibranska - Zitna 60 000

Udaje o dopravnich intenzitach na jednotlivych tisecich sledované komunikaéni sité hlavniho mésta Prahy pro rok
2021 jsou k dispozici v tabulkové formé na webovych strankach Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a. s.
v sekci ,Dopravni inzenyrstvi“ a graficky na vnitfni strané obalky rocenky.
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VYVOJ INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE A V CR (pramé&rny pracovni den)
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Primérna obsazenost osobnich automobilli (osob na vozidlo)

Rok Centrum (centralni kordon) Vnéjsi pasmo (vnéjsi kordon) Praha celkem
1990 1,57 1,90 1,71
2000 1,37 1,49 1,44
2010 1,30 1,30 1,30
2015 1,30 1,30 1,30
2019 1,30 1,30 1,30
2020 1,30 1,30 1,30
2021 1,30 1,30 1,30

2.3 SKLADBA A CASOVE VARIACE DOPRAVNIHO PROUDU VOZIDEL

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozlozeni se podil
osobnich automobilt v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2021 &inil na centralnim
kordonu 95 %, na vnéjsim kordonu 88 % a v priméru na celé siti 91 %.

Skladba dopravniho proudu v letech 1961-2021 (pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h, v %)

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Rok Osobni_ Motocykly Nékladn_i Autobusy Osobni_ Mbtocykly Nékladn_i Autobusy

automobily automobily (bez MHD) | automobily automobily (bez MHD)
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 4,9
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 34
2000 94,7 0,6 3,7 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2
2010 95,7 1,0 2,4 0,9 88,4 0,3 10,2 1.1
2015 96,0 1,1 1,8 1,1 88,9 0,6 9,4 11
2019 94,9 1,7 2,0 1,4 88,0 1,0 10,0 1,0
2020 96,2 1,7 1,9 0,2 87,9 0,1 11,4 0,6
2021 95,4 2,1 1,9 0,6 87,6 0,8 10,9 0,7

Podil cyklist( na celkovém podtu vozidel v dopravnim proudu se pohybuje v rozmezi 0,1-1,0 %.
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RozloZeni intenzit automobilové dopravy v Praze béhem dne, tydne &i roku predstavuji variace automobilové
dopravy. V lofiskych ro¢nich variacich se projevuji omezeni v dopravé vlivem pandemie COVID-19. Pro
dopravnéinzenyrské vypodty je proto vhodnéjsi u roénich variaci uvazovat hodnoty z roku 2019, tedy posledniho,
jenz nebyl pandemii ovlivnén. Pro ostatni obdobi Ize hodnoty z roku 2021 pouZzit.

DENNi VARIACE AUTOMOBILOVE DOPRAVY CELKEM (rok 2021, Praha, cela sit, pracovni den)
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DENNI VARIACE NAKLADNICH AUTOMOBILU A AUTOBUSU BEZ MHD
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SPECIALN]
DOPRAVNI PRUZKUMY

Il 3.1 VYBEROVE SETREN|{ DOPRAVNIHO CHOVANI

Béhem fijna a listopadu uplynulého roku bylo provedeno vybérové Setfeni charakteristik dopravniho chovani
obyvatel zajmové oblasti hlavniho mésta Prahy a Stfredoceského kraje. Sbér dat u respondentl probéhl pomoci
dotazovani metodou CAWI (pocitaGové asistované dotazovani pres webovy formular). Velikost vysledného
vzorku byla 2 000 respondent( starSich 6 let (tj. 1 000 respondentd z hl. m. Prahy a 1 000 respondent( ze
Stfedoceského kraje).

Setfeni navazuje na obdobné priizkumy dopravniho chovani z let 2005, 2010 a 2015 provadéné pro tizemi hl. m.
Prahy a z roku 2016 pro Uzemi Stfedoeského kraje. V rdmci zpracovani ziskanych dat bylo provedeno i porovnani
vysledkd mezi jednotlivymi roky, nicméné je nutné konstatovat, ze vyvoj metodiky prizkum se v letech vyvijel,
stejné tak zplsob sbéru dat a také poéet respondentl nebo rozsah zjistovanych udajd.

Mezi poslednimi priizkumy dopravniho chovani obyvatel hl. m. Prahy, tj. mezi lety 2015 a 2021, doslo k mirnému
snizeni hybnosti obyvatel (z 3,57 na 3,39 cest na osobu za 24 h), ale zaroven k narlstu poétu pésich cest, coz
pfi snizeni celkového poctu cest ze 4,26 mil. na 4,04 mil. vedlo ke znaénému navySeni podilu pési dopravy (P)
z 30 % na 39 %. Automobilova doprava (AD) se v absolutnim pod&tu cest mirné snizila, jeji podil klesl z 23 % na
21 %. Nejvyraznéji se v absolutnim poctu propadla verfejna hromadna doprava (HD), jeji podil klesl ze 46 % na
38 %. Naopak nezanedbatelny narlst vykazuje doprava cyklisticka (K), ktera se od roku 2016 navySila témér
trojnadsobné, v celkovém objemu cest v8ak dosahuje pouze 1,2 % (v roce 2015 ¢&inil podil 0,5 %). Zmény mezi
lety 2015 a 2021 jiz nelze pfipisovat jen zméné metodiky sbéru dat. Vysledky odrazi vyvoj v dopravnim chovani
obyvatel, ktery ale byl v roce 2021 zna¢né ovlivhén pandemii COVID-19. V dobé& sbéru dat v fijnu a listopadu
2021 platila relativné mirnd omezeni, spocivajici v omezeni pristupu k maloobchodu a sluzbdm (prokazovani
OTN - ockovani, test, prodélani nemoci; rozestupy) a v povinnosti nosit respiratory v uzavienych prostorach
v&etneé vozidel vefejné dopravy.

U obyvatel Stredoc¢eského kraje doslo mezilety 2016 a 2021 také k mirnému snizeni hybnosti (z 3,37 na 3,17 cest
na osobu za 24 h), pfi snizeni celkového poétu cest na 3,79 mil. Rozdily ve vyvoji jednotlivych druhd dopravy
ale nebyly tak vyrazné jako u Prazand, podil pési dopravy se zwysil jen o tfi procentni body. Zarover doslo
k zaznamenatelnému snizeni podilu cyklistické dopravy z 5,2 % na 2,7 %, coz lze pfipisovat obdobi sbéru dat:
v roce 2016 probihal v Eervnu, zatimco v roce 2021 v fijnu a listopadu. Uvedené snizeni celkového poctu cest se
projevilo pfedevsim u cest po StfedoCeském kraji, zatimco dojizdka do Prahy stale nepatrné rostla (+0,06 mil.)
a cely tento narlst se odehral automobilovou dopravou.

Rozdily aktualné prezentovanych Udaj oproti dfivéj§im datdm jsou také zplsobeny tim, Ze délba prepravni
prace i bilance poc¢tl cest jsou sestaveny pouze na zakladé dat, resp. odpovédi respondentll vybérového Setreni
dopravniho chovani v uplynulém roce a nejsou v nich zakomponovana i data ze smérovych a dalSich dopravnich
prazkum (které aktualné nebyly realizovany), jako je napf. s¢itani po&tu automobil( na hranici Prahy, séitani osob
ve vlacich a autobusech, vy€isleni tranzitnich jizd pfes Prahu apod. Délba pfepravni prace uvedena v Ro¢enkach
dopravy v letech 2016-2020 tedy neni s letoSnimi zavéry zcela srovnatelna.
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DELBA PREPRAVNi PRACE DLE BYDLISTE OSOBY
(cesty obyvatel Prahy a Stfredoéeského kraje bez izemniho omezeni)

Prazané 20 -

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W automobilova doprava M hromadnéa doprava
M automobilova doprava + hromadna doprava M péSi doprava cyklisticka doprava

Pocty cest obyvatel Prahy a Stredoceského kraje (cesty pouze po Praze, bez tranzitu)

Poéet cest v bézném pracovnim dni

Vnitroméstské Prazané 699 760 1474 405 37 368 1521946 46 062 3779 542
cesty Stiedocesi 64 496 71088 3169 115927 1411 256 091
po Praze Celkem 764 256 1545493 40 537 1637873 47473 4035633

Prazané 127517 46 425 5946 7184 3182 190 253
Vnéjsi cesty - ..

Stiedocesi 321955 175179 46 875 35390 3351 582 750
do/z Prahy

Celkem 449 472 221 604 52 821 42 574 6 533 773 004

Prazané 827 277 1520 830 43314 1529130 49 244 3969 795
Celkem Stiedocesi 386 451 246 267 50 044 151317 4763 838 841

Celkem 1213728 1767 097 93 358 1680447 54 006 4808 636

DELBA PREPRAVNIi PRACE V PRAZE DLE TYPU CESTY (obyvatelé Prahy a Stredo&eského kraje)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W automobilova doprava M hromadné doprava
W automobilovéa doprava + hromadna doprava M péSi doprava cyklisticka doprava

DELBA PREPRAVNI PRACE V PRAZE DLE TYPU CESTY - POUZE MOTOROVA DOPRAVA
(obyvatelé Prahy a Stfredoceského kraje)

Vnitroméstské
cesty

Vnéjsi cesty

Celkem

‘ i i i i |
0% 20% 40% 60% 80% 100%
W automobilova doprava M hromadné doprava

Soucasti Setreni byl dale dotaz na vnimani dopadd pandemie na dopravni chovani respondentl. Odpovédi na
tuto subjektivné vnimanou otazku v zadsadé potvrzuji podrobngji zjiStovana data.
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VYUZiVANi DOPRAVNICH PROSTREDKU V SOUGASNOSTI OPROTI DOBE PRED PANDEMIi
(pouze osoby cestujici po Praze)

] \ \ \ \ \ \ \
hromadna 17% 60%

doprava ‘ ‘ ‘ ‘

automobilova 1% 57%
doprava ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

pesi 7% 61%
doprava

cyklisticka e 62% _
doprava ‘ [ | | | | ‘

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M podstatné méné méné pfiblizné stejné Mvice M podstatné vice

Oproti minulym prazkumdm byl mimo jiné doplnén dotaz na ddvod cest vykonanych automobilovou dopravou.
Z vysledkt vyplyva, Ze cca pouze 3/4 cest Prazant Ize oznadovat za dopravu Cisté osobni.

PODIL CEST PODLE HLAVNIHO UCELU CESTY (pouze obyvatelé Prahy)

automobilova
doprava

hromadna
doprava

automobilovéa
+ hromadna
doprava

pési

doprava
cyklisticka
doprava

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0%

M vyhradné pfeprava osob spiSe za ucelem prepravy osob
preprava osob i ndkladu byla stejné dulezita M spiSe za Ucelem prepravy nakladu
M vyhradné preprava nakladu/véci M potifeboval/a jsem premistit jen dopravni prostiedek

3.2 ANALYZA TRANZITNi NAKLADNi DOPRAVY

Nad daty z poc¢atku fijna 2021 byl provedena analyza dopravnich vztaht mezi vybranymi profily mytného systému
Reditelstvi silnic a dalnic, které zahrnuji vnéjsi kordon na pfijezdech k Prazskému okruhu. Jednim z cil(i bylo
ovéreni vyvoje od poslednich smérovych priizkumd nakladni automobilové dopravy se zamérenim na identifikaci
potencialné tranzitnich vztah( pres zajmové Uzemi mésta. Podminka pro identifikaci tranzitni jizdy byla stejna
jako u predes$lych analyz, kdy byla kazda jizda vozidla posuzovana na zakladé poradi prdjezdu jednotlivymi
useky a skute¢né doby prijezdu mezi Useky na vnéjSim kordonu. Pokud mezi viezdem do zajmového Uzemi
a jeho opusténim neuplynula del$i doba nez v pripadé volné jizdy rozsifené o jednu hodinu (pro pfipad zdrzeni
v kolonach nebo pi kratkodobé zastaveni na CS PHM), byla jizda identifikovana jako potencialni tranzit.

Vagi drivéjsim prizkumim se z velké Gasti potvrdily nejsilngjsi tranzitni vztahy pres GUzemi mésta, tedy vazby
mezi dalnicemi D1 na vychodé& a D5 na zapadé (4 200 vozidel za pramérny pracovni den), dalnicemi D1 a D8 na
severu (4 000 vozidel) a dalnicemi D8 a D11 na vychodé (4 000 vozidel). Vysledky ukazuji na narlisty vztah(i mezi
sousednimi dalnicemi jak na vychodé mésta zejména mezi dalnicemi D8, D10 a D11, tak i na zapadé mésta
mezi dalnicemi D5, D6 a D7. Prakticky vymizely tranzitni vztahy vidéi silnici I/12, pravdépodobné zejména vlivem
omezeni vjezdl nakladni dopravy.

Skrze vymezeny kordon zemi mésta jsou dostupné i rizné logistické arealy nachazejici se pfi jeho okraji, které

tvofi velmi vyznamnou slozku tranzitni dopravy pfes Uzemi mésta. Je tak zajis§téna obsluha areéll z vice smér(
a zaroven jejich &irsi operadni oblast ve stfednich Cechach.
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VEREINA
HROMADNA DOPRAVA

Il 2.1 PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

Integrovany systém hromadné dopravy v Praze a okoli se rozvijijiz29let.Vroce 1992 prekrogily
® prvni méstské autobusové linky hranici Prahy a vzapéti zapocCala také integrace zelezni¢nich
I linek. Systém PID (Prazska integrovana doprava) nabizi obyvateldm Prahy, drtivé vétSiny

Stfedocéeského a drobnych ¢asti dal8ich krajii moznost cestovat na jeden jizdni doklad bez

ohledu na zvoleny dopravni prostfedek.

Zakladni udaje o PID v Praze

Dopravni systémy v PID Metro, tramvaje, méstské a priméstské autobusy, trolejbus, Zeleznice, lanovka, pfivozy
Organizator PID Prispévkova organizace ROPID (Praha, od roku 1993)

Poéet obyvatel hl. m. Prahy 1274 562 (zpresnény Gdaj na zékladé nového Séitani lidu, doma a bytd v roce 2021)
Rozloha hl. m. Prahy 496 km?

Pocéet linek PID na izemi Prahy 378 (220 pouze na Uzemi Prahy, 158 mezi Prahou a regionem)

Poéet dopravct PID v Praze* 28 (DP hl. m. Prahy, a. s., Ceské drahy, a. s. a 26 soukromych dopravc(i)

Prepravenych osob v Praze zarok 738 755 510 (0 cca 42 % méné neZ v roce 2019, poslednim pred epidemii COVID-19)
Ceny zakladnich jizdenek PID Uzemi Prahy - 30 K& (30 min), 40 K& (90 min), 550 K& (mésic), 3 650 K& (rok)

Roéni naklady PID v Praze 20,7 mld. K& (83,7 % dotovala Praha, 1,4 % stat a 14,9 % plynulo z trzeb)

Roéni trzby PID v Praze 3,1 mld. K& (14,9 % naklad()

*vcetné dopraved, jejichZ linky na Gzemi Prahy pouze zacinaji ¢i konci

Vyvoj roénich dopravnich vykoni PID na tizemi hlavniho mésta Prahy
Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Metro (mil. vozokm/rok) 5410 530! 522! 557" 5757 58117 59217 6097 567! 5687
Tramvaje (mil. vozokm/rok) 5354 510! 509! 5B15T 5467 57917 5770 58517 5441 5411
Autobusy (mil. vozokm/rok) 76,8 1 75,8 1 75,8 1 77,317 78,01 79,6 T 82,11 8251 78,4 7931
Vlaky (mil. viakokm/rok) 4617 461 4717 481 491 5217 541" 5717 571 561
CELKEM 189,0. 184,4! 1836! 189,37 19507 200,817 204,417 207617 1952! 195817

378 linek PID provozovanych v Praze nebo zajizdéjicich do Prahy

Dopravni prostiedek Linek Oznaéeni a charakter linek

Metro 3 A, B, C (denni provoz)

Tramvaje 35 26 dennich (1-26) a 9 noc¢nich (91-99)

Autobusy (trolejbusy) méstské 171 1_29 denm’c_h (100-250), 1§ noénich (901_—91 6), 23 8kolnich (251-275),
(s trasou pouze na Gzemi hl. m. Prahy) linka na letisté (AE), specialni (H1), trolejbus (58)

Autobusy pfiméstské

. 122 112 dennich (300-415, 700, 720, 730), 10 no¢nich (951-960)
(z Prahy do regionu)

Zeleznice 39 14 S (S1-S9, S22, S49, Sb4, S65, S88), 1 méstska linka (S34), Prazsky motoracek,
(z Prahy do regionu a pouze v Praze) 15 R (R9, R10, R16-R21, R24, R26, R41, R43, R44, R45, R49), 8 sezonnich linek
PFivozy 7 P1, P2 (oba celoro¢ni provoz), P3, P4, P5, P6 a P7 (vSechny sezdnni provoz)
Lanova draha 1 Lanové draha Ujezd-Pet¥in
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Vyvoj rozsahu PID v okoli Prahy

Rok 1992 1995 2000 2005 2010 2015 2019 2020 2021
Pocet obci obsluhovanych PID 3 23 221 345 347 359 770 908 1132
Pocet Zzelezni¢nich stanic a zastavek v PID 23 59 190 212 222 235 532 536 536

Pocet pfiméstskych a regionalnich autobusovych linek PID 2 11 89 147 150 161 263 331 431

Zeleznice
Pocet a podil prepravenych cestujicich v PID na izemi Prahy v roce 2021 6,21 %
_ privozy \ metro

Druh dopravy a provozovatel Cestujicich/rok 0,06 % \ / 32,21 %
Metro (DP hl. m. Prahy, a. s.) 237 946 000 32,21 % ‘
Tramvaje (DP hl. m. Prahy, a. s.) 225630 000 30,54 % .

tramvaje
Autobusy a trolejbusy méstské (DPP a soukr. dopravci) 196 640 300 30,54 %

30,84 % \

Autobusy priméstské (soukromi dopravci a DPP) 31172000
Zeleznice (CD, KZC, Arriva, Leo Express) 45883 000 6,21 %
Lanovka (DP hl. m. Prahy, a. s.) 1015000 0,14 %
P¥ivozy (soukromi dopravci) 469 210 0,06 %
CELKEM 738 755 510 100,00 % Autobusy a troIejbusyJ lanovka

30,84 % 0,14 %

Souhrnné udaje o prostredcich PID v roce 2021

Metro Tramvaje Autobusy Zeleznice
Provozni délka sité linek PID na Gizemi hl. m. Prahy (km) 65,1 143,0 882,6 159,8
Priimérna vzdalenost stanic a zastavek v Praze (km) 1,122 0,516 0,672 3,47
Primeérna cestovni rychlost na izemi Prahy (km/h) 35,7 19,45 23,9 49,4
Ujeté vozokilometry na izemi Prahy za rok (tis.)* 56 791 54 066** 79 274 5567
Pfepravené osoby na tzemi Prahy za rok (tis.) 237 946 226 645** 196 640 45 883
*u Zelezni¢ni dopravy jde o vlakokilometry **vcetné lanové drahy na Petrin

4.2 METRO

Prazské metro tvori paterni prepravni
sit MHD. Béhem jednoho pracovniho
dne (provoz nasazeny od zafi do
prosince 2021) bylo vypraveno
1767 vlakovych spoju (520 na lince A,
577 na lince B a 670 na lince C), které
prepravily cca 1 013 000 cestujicich
(pokud cestujici prestupuje, je
zapoéGtena kazda jizda zvlast). Pri
zahrnuti prestupu do jedné jizdy
vykonali na podzim 2021 cestujici
metrem denné cca 831 000 cest.

Zakladni adaje o siti metra v Praze

Linek Rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
3(A,B,C) denni cca 4:45-0:00 hodin 65,1 km 1013 000
Stanic Bezbariérovych stanic Priimérna vzdalenost stanic Primérna cestovni rychlost
61 46 (75 %) 1,122 km 35,7 km/h
Prepravenych osob na Gzemi Prahy za rok 2021 Ujetych vozokilometrti za rok Vlaku v provozu ve $pice
237 946 000 (32,21 % podil vramci PID) 56 791 000 (souprava=5 voz() 103 (A 26, B 38, C 39)
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4.3 TRAMVAIJE

Tramvajové traté jsou soucasti zakladni sité kolejové dopravy. Linky tramvaiji zajistuji vS8echny druhy spojeni,

radialni i tangencialni a v siti PID maji nezastupitelnou Ulohu. BEhem jednoho pracovniho dne (provoz nasazeny

od zafi do prosince 2021) bylo na siti prazskych tramvaji vypraveno cca 6 600 spoju (véetné nocénich), které
prepravily cca 944 000 cestujicich.

Zakladni udaje o siti tramvaji v Praze

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
35 (26 dennich, 9 no¢nich) cca 4:45-0:15 hodin 143 km 944 000
Zastavek Noéni rozsah provozu Primérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost
273 nazvi (605 sloupkd) cca 0:15-5:00 hodin 0,516 km 19,45 km/h
Prepravenych osob na tGizemi Prahy za rok 2021 Ujetych vozokilometri za rok Vlaku v provozu ve $piéce
225 630 000 (30,54 % podil vramci PID) 54 066 000 (souprava=2 vozy T) 433

LINKY METRA A TRAMVAIJi V PRAZE (denni provoz - bezvylukovy stav k 31. 12. 2021)
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4.4 AUTOBUSY

Na Uzemi mésta je provozovana v ramci PID méstska a pfiméstska autobusova doprava. Méstska autobusova
doprava tvofi na uzemi hl. m. Prahy doplfikovou sit k metru a tramvajim a zajiStuje ploSnou obsluhu nékterych
Uzemi a fadu dllezitych tangenciélnich spojeni, zejména ve vnéj$im pasmu mésta. Pfiméstska autobusova
doprava spojuje Uzemi mésta s prilehlym regionem.

Bé&hem jednoho pracovniho dne bylo v prvni poloviné fijna 2021 na Uzemi mésta vypraveno 25 959 autobusovych
spoju PID, které prepravily cca 858 050 cestujicich. Z tohoto podétu bylo 20 187 spoji méstskych (fady 100,
200 a 900) a 5 772 spoju priméstskych (fady 300-415, 700, 720, 730 a 950-960).

Zakladni adaje o siti autobusa PID na izemi Prahy

Méstskych linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité v Praze Prepravenych osob za den
170 (154 dennich, 16 noénich) cca 4:45-0:15 hodin 882,6 km 858 050
Zastavek Noéni rozsah provozu Primérna vzdalenost zastavek Pramérna cestovni rychlost
1 259 nézvl (3 332 sloupk) cca 0:15-5:00 hodin 0,572 km 23,9 km/h
PFepravenych osob na tzemi Prahy za rok 2020 Ujetych vozokilometru za rok Vozi v provozu ve §piéce*
196 640 300 (30,84 % podil v rdmci PID) 79 273 565 1554

*véetné autobus( na pfiméstskych linkdch

Na priméstskych autobusovych linkach (fady 300-415, 700, 720, 730 a 950-960) v priimérny pracovni den
prekracovalo hranici mésta celkem v obou smérech 5 772 spoju, ve kterych cestovalo celkem 98 490 cestujicich
(47 760 do Prahy a 50 730 z Prahy). Pfiméstské autobusy vyuZivaly na Gzemi Prahy celkem 35 lokalit jako své
vychozi / kone¢né zastavky. Nejvice priméstskych linek PID (19) a spoji (763) vyuzivalo terminal Zli¢in, nejvyssi
denni obrat cestujicich mé&ly terminaly Zli&in, Smichovské nadrazi a Cerny Most.

4.5 ZELEZNICE V PID

Zelezniéni doprava se v ramci
PID rozviji od roku 1992. Od roku
2007 bylo zahajeno oznacéovani
linek pismeny S a R a sou¢asné
zacCal byt zavadeén jejich pravidelny
taktovy provoz. Na Uzemi Prahy
v ramci PID na podzim v roce
2021 vpracovniden projelo celkem
1 214 vlakovych spojd, které
prepravily cca 143 630 cestujicich.
Provoz vyznamné  ovlivhovaly
rekonstrukce v okoli Radotina,

Vysoc&an a VrSovic.

Zakladni udaje o zelezniéni siti PID na izemi Prahy

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
39(15S, 15 R, 8 sezoén., PM) cca 4:45-0:30 hodin 159,8 km 143 630
Stanic Noéni rozjezd o vikendu Primérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost
46 docasné zrusen 3,47 km 49,4 km/h
Prepravenych osob na izemi Prahy za rok 2021 Ujetych vlakokilometrt za rok Vlaku v provozu ve $piéce
45 883 000 (6,21 % podil v ramci PID) 5567 400 140
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ZELEZNICNI LINKY S A R NA UZEMi HL. M. PRAHY (stav k 31. 12. 2021)
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Podéet prepravenych osob viaky PID na Gizemi Prahy za rok (s jizdenkami PID &i jinych dopravcti)
Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Osob 34762000 36548000 36669000 37462000 39448000 45014000 51523000 31556000 45883000

Procentualni podil jizdnich dokladti pouZivanych cestujicimi ve vlacich PID v Praze (prac. den)

Rok 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2019* 2021
Jizdné PID** (%) 392 521 57,7 604 638 687 727 722 716 589 592 604
z toho jednotlivé jizdné PID (%) - 72 106 75 5,6 8,5 53 53 5,4 4,7 53 4,5

Jizdné dopravce, OneTicket (%) 608 479 423 396 362 313 273 278 284 411 408 39,6

*s ohledem na koronavirovou situaci prazkum v roce 2020 neprobéhl/ **véetné jednotlivych jizdenek PID

Pocéet prepravenych osob viaky PID na jednotlivych tratich na izemi Prahy* (primér. prac. den)

Trat Linka 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
011 $81,S7,R9,R18, R19, R41 21790 21520 21090 22720 24660 37320 37900 24650 37020
070 S3,S34,R21,R43 3800 4430 3890 4340 5030 4830 4190 2580 4800
091 $4,R20, R44 13400 14820 15720 16370 14410 15180 14870 10310 14840
120 S5, S54, R24,R45 7040 7080 7210 7500 6500 5050 6560 3880 5560
122 S65 390 390 590 510 600 600 680 390 870
171 S7,R16,R26 21590 21990 21870 20630 22420 27420 27420 14480 19600
173 S6 1160 1500 1640 1790 2440 2680 2880 1830 2560
210 S8,S88 2670 2280 2670 2580 3570 4180 3070 2350 3210
221 S9,R17,R49 23710 25420 23780 25830 30890 34350 34890 21830 29670
232 S2,89,S822,R10 16 070 16680 16080 16210 24370 22550 26680 14150 23410
091 $S49 1520 1010 2210 2450 3000 3480 2360 2280 2090
CELKEM 113140 117120 116750 120930 137890 157640 161500 98730 143630

* Hranice Prahy ve viacich PID v pracovni den prekrocilo v roce 2021 cca 110 430 cestujicich (52 700 jelo do Prahy, 57 730 z Prahy).
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4.6 LANOVA DRAHA A PRivVOzY

Lanova draha je soudasti PID a zajiStuje
spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem
a Petfinem. V roce 2020 prepravila celkem
1 014 000 cestujicich (denné v prdméru
cca 2 780 cestujicich) a na celkovém poctu
pfepravenych osob PID na Uzemi mésta
se podilela 0,14 %. Provoz lanovky zajistuji
dva vozy pro 100 lidi, které se pohybuji po
kolejové draze dlouhé 510 m a pfekonavaji
vyS8ku 130,45 m. V |été lanovka denné
absolvuje rychlosti 4 m/s 75 jizd smérem
na Petfin, v zimé 57. Pfi zvySené poptavce
jezdi i mimo jizdni rad.

Riéni pfivozy pres Vitawu se od
roku 2005 jiz staly béznou soudasti
Prazské integrované dopravy. Maji
vyznam predev§im pro rekreacni cesty
(navaznost na cyklistické trasy, dopravni
obsluha vitavskych ostrovt), ale stéle vice
i pro béznou dopravu napf. do zaméstnani
(vzimé cca 75 % cest).

Vroce 2021 bylo v provozu 7 ptivoz(, které
prepravily v priméru 1 755 cestujicich
denné a celkem 469 210 ro¢né (0,06 %
poctu prepravenych osob PID na uzemi
Prahy).

Provozovatelem ptivoz P1, P2, P4, P5 a P6 je spole¢nost Prazské Benatky, s. r. o., pfivoz P3 provozuje
Vittus group, s. 1. 0. a pfivoz P7 Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. Pokles poc&tu prepravenych osob (o cca 50 %

oproti roku 2019) byl zplsoben obecné nizsi mobilitou v dobé jednotlivych vin epidemie koronaviru a ukonéenim
provozu do¢asného pfivozu P8 v roce 2020 po otevieni nové Trojské lavky.

Prehled prazskych pFivozl provozovanych v roce 2021 a jejich vybranych parametrt

Linka Trasa Zahajeni Charakter Prepravené Prepravené

provozu provozu osoby za den osoby za rok
P1 Sedlec - Zamky 1.7.2005 celoroéni 134 48 375
P2 V Podbabé - Podhofi 1.7.2006 celoroéni 502 181 750
P3 Lihovar - Veslarsky ostrov 17.7.2007 sezonni 153 33115
P4  Cisafska louka - Kotevni 30. 4. 2020 sezonni 60 13045
P5  Cisafska louka - Vyton 30.4.2020 sezonni 235 50 655
P6 Lahovi¢ky — Nadrazi Modfany 19.9.2009 sezonni 207 44 615
P7 Prazska trznice — Ostrov Stvanice — Rohansky ostrov 7.8.2015 sezonni 465 97 655
CELKEM 1755 469 210

Podil bezbariérovych (nizkopodlaznich) vykond garantovanych na linkach PID

Metro Tramvaje Autobusy méstské Autobusy priméstské Zeleznice*
0 v JR garantovano 60 % 0 v JR garantovano 43 % 0
100% (realné v provozu 69 %) 100% (redlné v provozu 77 %) 89 %

*vykony objednavané hl. m. Prahou, nikoli vSechny viakové (zejména rychlikové) spoje v PID
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4.7 PREHLED UDALOSTIV MHD V PRAZE V ROCE 2021

VYVOJ POCTU PREPRAVENYCH OSOB V PRAC. DNY V METRU V PRAZE V LETECH 2019, 2020 A 2021
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Prehled udalosti v MHD v Praze v roce 2021

Popis udalosti

WV roce 2021 bylo dokon&eno pokryti v8ech stanic a prilehlych tuneld mobilnim signalem.
M Probéhla kompletni modernizace vestibulu Na Knizeci ve stanici Andél.
METRO M Byly otevieny vytahy pro bezbariérovy pristup z VVaclavské ulice do stanice metra Karlovo ndmésti.
M Byla dokonéena revitalizace jizniho vestibulu stanice Budé&jovicka.
M Byla zahajena vystavba vytaht pro bezbariérovy pfistup do stanice Jifiho z Podébrad.

M Probéhla rekonstrukce tramvajové trati v Opletalové ulici, ktera byla opét napojena na tramvajovou sit a bude
slouzit pro nahradni dopravu pfi planovanych vylukach metra na lince C v roce 2022.
B Byla zprovoznéna trat ke stanici metra Pankrac, a v ndvaznosti na to byla mezi zastavkami Pankrac, Prazského
povstani, Namé&sti Bratfi Synk(, Koh-i-noor, Stragnicka, Zelivského, Palmovka, Nadrazi Vlysoéany a Lehovec
TRAMVAIJE zfizena nova tramvajova linka 19. Souc¢asné doslo ke zménam tras dalSich dennich linek 5, 13, 16 a 24.
M Po 34 letech byla obnovena smyc¢ka Zahradni Mésto, kde nyni konéi linka 99 a jsou do ni prodlouzeny vSechny
spoje linky 22, které byly v minulosti ukonéeny v zastavce Staré Strasnice. Zarover byla zprovoznéna zastavka

M Byla zahajena vystavba tramvajové traté z obratisté Sidlis§té Barrandov do Holyné.

H Od pocatku ervence byl obnoven béhem covidovych omezeni zru§eny provoz na lince AE spojujici Hlavni
nédraZi a Letidté Vaclava Havla, prozatim v intervalu 30 minut.

BV listopadu 2021 byl zahajen provoz autobusové linky 235 v arealu Psychiatrické nemocnice Bohnice.

B Na pocatku prosince byla linka 101 prodlouZena z oblasti VrSovic pfes Jifiho z Podébrad do zastavky Viktoria
Zizkov (ptvodni Husinecka).

AUTOBUSY
A TROLEJBUSY

M Byla dokon&ena optimalizace Zelezni¢ni trati mezi stanicemi Praha-Hostivar a Praha-Zahradni Mésto.
PIné byly dokon&ena a zprovoznéna také rekonstruovana zastavka Praha-VrSovice.
Zcela byly dokon&eny také nové zastavky Praha-Eden a Praha-Zahradni Mésto.
ZELEZNICE BV roce 2021 pokra¢ovala rekonstrukce mezi Prahou Smichovem a Prahou-Radotinem. Stavba by méla byt
dokoncena v roce 2022.
M Byla zahajena rekonstrukce trati mezi Prahou a Lysou nad Labem. Sou¢ésti rekonstrukce je i Uplna prestavba
stanice Praha-Vysoc&any, které zacala v roce 2021.

M 1. srpna doslo v souvislosti se zdraZzenim predplatnych i jednotlivych jizdenek PID ve Stfedo¢eském kraji
rovnéz ke zdrazeni jednotlivého jizdného v hl. m. Praze. Cena zéakladni jizdenky na 30 minut se zvysila z 24 na
30 K¢ a jizdenka s platnosti 90 minut nyni stoji misto 32 rovnych 40 K&. V rdmci PID nyni plati, Ze od 3. pdsma
vySe stoji kazdé pasmo v zakladnim jednotlivém jizdném o 10 K& navic. Na izemi Prahy rovnéz doslo ke
zdrazeni jednodennich a tfidennich jizdenek, na 120, respektive 330 K¢&.

M Od ¢ervence 2021 byla zahajena postupna implementace nové grafické identity PID.

OSTATNI
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CYKLISTICKA
DOPRAVA

Sit znac¢enych cyklotras v hlavnim mésté Praze ma celkovou délku pies 530 kilometrQ. Jednotlivé trasy se déli
na paterni, hlavni, mistni a doplfikové, snahou je kompletni pfeznaceni na systém s oznacenim A a ¢islovkou.

Specifickou trasou je okruzni cyklotrasa 8100 (misty znacena jako A50), ktera je s délkou cca 130 km vedena
kolem Prahy. V soudasnosti se Ize je§t& setkat i se star§im typem znadeni cyklotras (BR-LE, RE-HL apod.). Systém
dopliuji cykloturistické trasy.

Zakladni udaje o cyklistické infrastrukture v Praze

Celkova délka chranénych znacenych

Celkova délka znaéenych cyklotras a doporugovanych cyklotras Cykloobousmeérky
531 km 215km 37,3 km (205 ulic)
Cyklopiktokoridory Cyklopruhy vyhrazené / ochranné Cyklopruhy spoleéné (+ bus + taxi)
36,4 km 66,3 km / 54,8 km 35,5 km
Stojany na kola (dvoumistné) Predsazené stopcary pro cyklisty Prejezdy pro cyklisty
4174 1847 192 (z toho 100 fizenych SSZ)

Vigl ned g ue

il Echi

B Protismérny cyklopas, Karlovo ndmésti B Cykloobousmeérka, Dvorakovo nabrezi

Nové prvky cyklistické infrastruktury realizované v roce 2021

Realizace Délka / pocet Realizace Délka / pocet
Cyklopruhy (V14 / V14-ochranny) 8,6 km /19 km Cyklopruhy spolec¢né (+bus +taxi) 3 km
Cyklopiktokoridory (V20) 2,3 km Cyklopiejezdy (V8) 28 (ztoho 23 SSZ)
Cykloobousmérky 4,7 km / 25 ulic Stojany na kola (dvoumistné) 91 ks

V roce 2021 probéhl ,Vyzkum cyklistické dopravy*, jehoz cilem bylo zmapovat podminky pro cyklistiku, motivaci
a dulezitost faktor( pro volbu jizdniho kola jako dopravniho prostfedku a bariéry branici vétSimu rozvoji tohoto
druhu dopravy. Vyzkumu se zGg&astnilo 1 515 respondentl (obyvatel hl. m. Prahy). Dle vysledkd prazkumu ve
srovnani s predchozimi roky vyrazné narostl celkovy pocet cyklistd - aktualni pocet cyklistl v Praze se pohybuje
okolo 450 tisic osob, coz je oproti roku 2019 téméF dvojnasobny narlst. Nejpocetnéjsi skupinou cyklistll jsou
osoby ve stiednim véku (30 - 49 let). Na primé&rného obyvatele Prahy pfipada v letnim obdobi 15 km najetych na
kole za tyden, oproti roku 2019 je to 0 6 km vice.

V prosinci 2021 bylo po roénim Uspé&Sném provozu cyklodepa Florenc otevieno druhé cyklodepo Andél na
Smichové uréené pro rozvoz zasilek po centru mésta prostfednictvim nakladnich elektrokol. Za jeden den
dokazou kuryfi z jednoho depa dorudit az sto zasilek. Praha chce rozSifovanim cyklodep ulevit vefejnému
prostoru, snizit dopravni zatéz a prispét tak ke zkvalitnéni Zivota obyvatel v centru mésta.
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V fijnu 2021 spustila Praha pilotni projekt propojeni sdilenych kol s PraZzskou integrovanou dopravou. Kazdy
majitel elektronické predplatni jizdenky pro Prahu mlze vyuzit zdarma az Gtyfikrat denné prvnich 15 minut jizdy
na sdileném kole provozovatel( Rekola a Nextbike s cilem nabidnout vyhodnou kombinaci prazské MHD s jizdou
na kole. Za prvni tfi mésice provozu obyvatele mésta absolvovali 72 tisic jizd a Praha se tak rozhodla trvale zapojit
sdilena kola do systému Prazské integrované dopravy.

» ot
=y
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=

— \

l

B Cyklodepo Andél B Cyklostezka podél budovy Rudolfina

investiéni akce v cyklodopravé v roce 2021

Lokalita Trasa Popis stavby
AlSovo nabrezi A2 Novéa obousmérné cyklostezka realizovana po opravé povrchu komunikace.
Satalice - VinoF A262 1,1 km dlouhy Usek propojujici ob& méstské ¢asti.

Technicky nejnaro&néjsi ¢asti bylo zfizeni lavky pres Vinorsky potok.

A43, A50, Rekonstrukce cyklostezek A43 v Useku Finska stezka-Tryskovicka, A50 v Useku

Cakovice A27 Svéceného-U Zlatého kopce a pripojka na cyklostezku A27 z ulice VSetatské.

V Praze 1 vzniklo v roce 2021 nékolik
parkovacich mist pro kola ve vozovce (napf.
ulice Dlouha, Lannova, Narodni tfida).

Cyklostani ve vozovce je jiz realizovano na
Uzemi Prahy 7 (stojany ve vozovce) nebo
obdobné parkovani (na chodnicich) vyznadila
vroce 2020 i Praha 3 (systém CYRIL).

V roce 2021 doslo k realizaci cyklopruhl na
Podolském nabrezi v 3km dlouhém useku
od VySehradského tunelu po Branickou ulici.
Vznikla tak alternativa soubé&zné vedené
frekventované stezky pro chodce a cyklisty. B Parkovaci misto pro kola ve vozovce, U Pradné brany

Lokalita Trasa Popis stavby

Hviezdoslavova X22 Realizace cyklopruht + cyklopiktokoridord v délce cca 1 km.

Zlatnicka - Cykloobousmérka, ktera zkracuje cestu mezi Petrskou &tvrti a Masarykovym nadrazim.
Dvorakovo nabf. - Cykloobousmérka a ochranny cyklopruh mezi Rudolfinem a Cechovym mostem.

Nové Mlyny X251 Vznik sdruzenych pfechodu pro chodce, které napojuji Staré Mésto na cyklostezku A2.
Olsanska - Ochranné cyklopruhy v délce cca 850 metr(i.

Na ulici Konévova v Useku mezi ulici Spojovaci a Pod Krejcarkem vznikl novy ochranny cyklopruh v délce 2 km.
Ochranny cyklopruh nahradil piktokoridor, ktery byl zde vyznaéen v minulosti. Dal§i ochranné cyklopruhy vznikly
napfiklad na Argentinskeé ulici, Mirového hnuti, Terronské a PatoCkove.
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B Cyklopruhy, Podolské nabrezi B Cyklopiktokoridor, Hviezdoslavova

Na Dvorakové nabrezi mezi Rudolfinem a Cechovym mostem do$lo v roce 2021 k dopInéni a predlazdéni
hladkych péast pro snazsi pohyb cyklistl na poslednich 250 metrech naplavky a tim doslo k vyraznému zlep$eni
komfortu jizdy na kole na paterni cyklotrase A2.

Na uzemi Prahy 10 vznikly nové cykloobousmérky na ulicich Magnitogorska, Sportovni a Baskirska. Dohromady
maji cca 700 metrd, v pribéhu jejich realizace doslo i k legalizaci cca 150 metrd chodniku u OC Eden. Dal8i
cykloobousmeérka vznikla po rekonstrukci ulice HradeSinska v iseku mezi ulicemi U Vodarny — Estonska.

Dal8im opatfenim realizovanym v roce 2021 na Praze 1 je cykloobousmérka v Celetné ulici, které umozni rychlejsi
prajezd pod Prasnou branou ve sméru od namésti Republiky.

Cykloobousmeérky vznikly napt. i na Praze 3 (Chlumova, Lupacova) nebo v méstské ¢asti Praha-Kbely (Borovnicka,
Zeleznobrodska, Na Ovesniku, Miletinska, Libichovska). Cykloobousmérka v délce 100 metr(i vznikla i na Karlové
nameésti.

5.1 CYKLISTE V PROSTREDCICH PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY (PID)

V metru mohou byt kola pfepravovana s vyjimkou prvni ploSiny pfimo za strojvedoucim na kazdé prvni a posledni
plosiné jednotlivych vozl soupravy (max. dvé jizdni kola na kazdé plosiné). Pro pfepravu jizdniho kola Ize vyuzit
i vybrané vytahy ve stanicich metra — aktualné Andél, Borislavka, Cerny Most, Haje, Chodov, Karlovo namésti,
Ladvi, Letriany, Narodni tfida, Nemocnice Motol, Opatov, Palmovka, Pankrac, Petfiny, Prosek, Roztyly, Skalka,
Stfizkov. Vytahy jsou oznadeny modrym piktogramem jizdniho kola.

V tramvaji mohou byt jizdni kola prepravovana pouze ve vybranych Usecich ve sméru z centra. Jizdni kola
mohou byt pfepravovana pouze v mistech uréenych pro prepravu kocarkl (u kratkych vozl vétSinou na konci
vozu, u ¢lankovych vozidel na jedné ¢i vice vnitinich ploSinach). Na kazdé takové plosiné je mozné prepravovat
maximalné 2 jizdni kola. Pfed nastupem a vystupem z vozidla da cestujici s jizdnim kolem znameni fidici, ktery
v8ak mUze nastup vylougit.

Vautobusechnenipovolenaprepravajizdnich kol (anivpfipadé nahradnidopravy), kromélinky 147 a cyklobust
(brdsky v trase Dobfichovice — Kytin a kokofinské spoje linek 695, 696 a 697). Na lince 147 provozované
v trase Dejvickad — Vyhledy je od konce bfezna do konce Fijna mozna preprava jizdniho kola ve specialnich
Uchytech na zadi autobusu vybranych spojd, a to pouze ve sméru z centra pfi nalozeni kola na zastavkach
Dejvicka (prestup z metra) a V Podbabé (prestup z privozu) a vyloZzeni pouze na zastavkach Suchdolské
nameésti a Vyhledy.

Pro cestujici s platnou jizdenkou PID (nebo dokladu na bezplatnou prepravu dle Tarifu PID) je na Gzemi Prahy

(pdsma P, 0, B) preprava jizdnich kol ve vlaku bezplatna (stejné jako v metru, na vybranych Usecich tramvajovych
linek, na lanovce a pfivozech), mimo Gzemi metropole je preprava kol zpoplatnéna. Specialni vlak ,Cyklohracek"
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je v provozu od konce bfezna do konce fijna v nepracovni dny v trase Praha hl. n. — Praha-Smichov severni
nastupisté — Hostivice — Stfedokluky — PodleSin — Slany — Zlonice. Tento vlak nabizi roz§ifenou pfepravu jizdnich
kol, hraci koutek pro déti a herni stolky. Pro prepravu cyklistl je pfednostné uréen specialni cykloviz viaku.

5.2 AUTOMATICKE CYKLOSCITACE

Cykloséitace poskytuji uzite¢na data o vytizenosti cyklostezek v redlném ¢ase. Sledovani intenzity je provadéno
pomoci cykloséitacl umisténych na paterni siti cyklostezek v Praze. V soucasnosti se pouzivaji dvé technologie:
indukéni smycka nebo radar, u nékterych lokalit se jedna o kombinaci obou technologii. Jsou zaznamenavany
smérové prijezdy cyklistd pfimo v bodé méfeni s rozliSenim sméru jizdy, kazda lokalita dava informace o obou
dvou smérech dopravy. Data zaznamendvaji také aktudlni teplotu a jsou sbirdna v redlném &ase (respektive
5minutovych intervalech) do datové platformy hl. mésta Prahy, Golemio.

S ohledem na zvysSeni kvality doru¢ovani dat ze systému cykloséitact je mozné proti pfedchozim roklim publikovat
data napfi¢ celou sledovanou siti.

Celoroéni intenzity cyklistu zjistované automatickymi séitaci

Cyklistii za rok Zména i‘;k:::?
Nazev stanovisté Umisténi stanovisté (cyklotrasa, lokalita)

2020 2021  21/20 (%) '"32’82’:"“
Andél A14, Plzeriska 43 593 69970 61% 870 (st)
Atleticka A140, mezi ulicemi Bézecka a Skokanska 71082 103 702 46% 1161 (st)
Barrandovsky most A12, stezka na levém predmosti 326419 264 684 -19% 3551 (ne)
Chodov A22, mezi ulicemi Brnénské a Roztylska 141 365 84168 -40% 1049 (ne)
U Ceskych lodénic A2, u kfizeni s A27 403114 353478 -12% 4901 (ne)
Dukelskych hrdint A310, mezi ulicemi Skaleckou a Kostelni 142 942 130 264 -9% 1985 (so)
Hybernska A25, mezi ulicemi Opletalova a DIazdéna 111091 149 235 34% 1705 (st)
Hlubocéepska A12, Zbraslavska — Na srpecku 245093 199 109 -19% 3132 (ne)
Jeremenkova A221, byvalé Podoli 48 334 133 668 177% 2744 (po)
Kampa A1, vstup do parku Kampa 147 957 148 959 1% 1048 (ut)
Nabfezi Kapitana Jarose A1, 200 m od Hlavkova mostu 200611 153 062 -24% 979 (pa)
Letiany A27, stezka pres komunikaci Kbelska 106 720 92 687 -13% 1960 (ne)
Radotin A11, ulice K Radotinu 59 105 49 863 -16% 903 (ne)
Miladoboleslavska A265, mezi ulicemi Hllkova a Polaneckého 116 890 107 339 -8% 1937 ne)
Nuselsky most A41, na severni strané u Karlova 95909 94 371 -2% 675 (ut)
Pelléova A160, pfejmenovany Spejchar 49 658 67 841 37% 3395 (so)
Podolské nabfezi - stezka A2, 150 m jizné od VySehrad. tunelu 287 241 390198 36% 3463 (ne)
Podolské nabfezi - vozovka A2, ve vozovce, u TS 224/23 84 374 112 540 33% 1161 (ut)
Podbabska A1, mezi ulicemi V Podbabé a Pod Patankou 143798 111 339 -23% 2320 (ne)
Povltavska A2, 180 m jizné od Trojského zdmku 427 782 560 351 31% 8981 (ne)
Rohanské nabrezi A2, mezi Hlavkovym mostem a ul. Ke Stvanici 356 573 340 546 -4% 2723 (at)
Smetanovo nabiezi A2, mezi ulicemi Betlémska a Na zabradli 116 695 216 900 86% 1149 (pa)
Lahovicky (Strakonicka) A1, u Lahovického mostu 317 608 238573 -25% 5293 (ne)
Kré (Sulicka) A22, pod Jizni spojkou 222 427 179 486 -19% 2777 (ne)
Cisarsky ostrov A160, u mostu pres Plavebni kanal 172 469 403 923 134% 5290 (ne)
Stezka okolo Rokytky A26, byvaly nazev Vysocany 262 289 252 207 -4% 3943 (ne)
Drazni stezka - Vitkov A25, paralelné s ulici Konévova 164 874 114174 -31% 1044 (ne)
ModFany A2, kFizeni ulic Vltavan a U kina 419 008 270095 -36% 6877 (ne)
VrSovicka A23, v cyklopruzich u Vr$ovického nadrazi 240729 77 408 -68% 817 (po)
V Zamcich A2, hranice Praha - Stredocesky kraj 374744 345763 -8% 5759 (ne)
CELKEM 5900494 5815903 -1%

32| CYKLISTICKA DOPRAVA



Z vysledkd srovnani intenzit cyklistll v letech 2021 a 2020 Ize vidét uréitou stagnaci intenzit cyklista. Vysledky
automatickych cykloséitacl byly v obou letech vyznamné ovlivnény pandemii koronaviru COVID-19 (posilil
zajem o sportovni aktivity na ¢erstvém vzduchu, narostly prodeje bicykld, lidé se bali kvili §ifeni ndkazy cestovat
hromadnou dopravou). Cyklisticky profil Povitavské je dlouhodobé lokalita s nejvy$sim poctem detekci cyklist

v obou smérech. Mésicem s nejvys$Sim poc¢tem detekovanych cyklistl byl ¢erven.

ROCNI VARIACE CYKLODOPRAVY 2021 PODLE AUTOMATICKYCH CYKLOSCITACU
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Chlzi zahajime a ukon¢ime kazdou cestu vykonavanou jakymkoliv individualnim nebo hromadnym dopravnim
prostfedkem. Pohyb je zakladni, levny a k Zivotnimu prostiedi Setrny zpUsob dopravy. Ma nejen funkci prepravni
(pfemistovaci), ale téz rekreacni a spolec¢enskou. Slouzi k upevnovani fyzického a duSevniho zdravi lidi,
k odpocinku, pfispiva k navazovani kontaktll mezi lidmi a umoznuje dobfe vnimat prostiedi, ve kterém se ¢lovék
pohybuje nebo ve kterém pobyva. P&Si provoz neni pouze jednim z druhd dopravy, ale méa téz nenahraditelnou
a jedine¢nou meéstotvornou funkci. P&Si doprava umozfiuje okamzitou mobilitu nezavislou na prostorové
a ekonomicky naro¢néjsich druzich dopravy a prispivéa ke zvySeni kvality zivota ve mésté. Relativné nejvétsi pocet

pésSich cest se realizuje v centralni oblasti mésta, zejména pak na Gzemi méstské ¢asti Praha 1.

W KarlGv most M Most legii — Narodni

Opatieni ke zvySeni bezpeénosti pohybu chodct se orientuji na trasy s vysokym poétem chodc(, zejména déti
a senior(, a lokality s vy$Sim vyskytem osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Jednotlivé stavebni
i nestavebni Upravy probihaji ve spolupraci s méstskymi ¢astmi, financovani je zajisténo v ramci programu BESIP
a chodnikového programu. Cilem chodnikového programu je vratit ulicim plGvodni vzhled, vyménit povrchy

z asfaltu na Zzulovou mozaiku, rozsifit chodniky, Upravit prostor pro zelen, zkratit pfechody pro chodce, a tim
zlepsit rozhledové poméry a zvysit bezpeénost chodcU.

Nové prechody pro chodce byly v uplynulém roce vybudovany v ulici Podbélohorska — Nad Motolskou nemocnici
(Praha 6), Plarianské u polikliniky Malesice (Praha 10), Skuteckého - Bazovského (Praha 17).
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B Novy pfechod Plananskéa

Novy pfechod Skuteckého - Bazovského
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Zvysit bezpednosti se podafilo u zakladni $koly Nepomucka v ulici Pod Skolou na Praze 5. Upravy zahrnovaly

realizaci zvy$ené plochy komunikace v kfizovatce Pod Skolou - Nepomucka. Dale byl rozsiten chodnik pred
zakladni Skolou a byl vytvoren parkovaci zaliv pro vozidla. Nechybi ani pfisvétleni pfechodu pro chodce.
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B Nepomucka - Pod Skolou B Touzimska - Hruovicka

Stavebné byly upraveny také prechody pro chodce v ulici Vlkova — Krasova a Vlkova - Pribyslavska (Praha 3),
Cimburkova - Seifertova (Praha 3), Myslbekova - Parléfova — Za Hladkovem (Praha 6), Mladoboleslavska -
Sojovicka (Praha 19), kde byly vybudovany i nové vysazené chodnikové plochy, které zamezuji parkovani, zkracuji
délku pfechazeni komunikace a zajistuji lepsi rozhledy.

Stavebnizpomalovaci prah s integrovanym prechodem pro chodce vznikl pfi kiizeni ulic Slavy Hornika — Pod Skolou
(Praha 5) a dalSi dva jsou navic prisvétlené KarlStejnska — Zaluské (Praha 5), Touzimskéa — Hru$ovicka (Praha 19).

ZvySena kfizovatkova plocha s vysazenou chodnikovou plochou a integrovanymi pfechody pro chodce nebo
mistem pro pfechézeni vznikly pfi kfizeni ulic Libockéa - U Stanice (Praha 6).

Stredni délici ostriivek s prechodem pro chodce a prisvétlenim nové vznikl v ulici Generala Siky nedaleko ulice
Mladenovova (Praha 12).

B Generala Sisky W Stéchovicka - Zermanicka

Upravou prosly také pfechody pro chodce pres tramvajovy pas u zastavky Strazni v Konévové ulici na prazském
Zizkové (Praha 3), dale u zastavky Kubanské namésti v ulici V Ol§inach (Praha 10).

Pomérné rozsahlou rekonstrukci progla kizovatka Stéchovicka — Zermanicka (Praha 10). Vznikly zde tfi nové
prechody pro chodce a jedno misto pro prechazeni. V ulici Stéchovicka jsou dva prechody prisvétleny. V ramci
prestavby stykové kfizovatky Horoméficka — NebusSicka na okruzni kfizovatku vznikl novy pfechod pro chodce se
stfedovym délicim ostrlivkem na zapadnim rameni smér Nebusice. Pfechod je spole¢né se stavajicim pfechodem
na jiznim rameni ve smeéru na Veleslavin nové pfisvétlen. Dale byly vybudovany nové chodniky podél komunikace.
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RIZENI DOPRAVY
A DOPRAVNI TELEMATIKA

Systémy v jednotlivych oblastech fizeni dopravy a dopravni telematiky byly v roce 2021 rozSifovany a inovovany
s ddrazem na jejich vzajemné propojeni. Hlavnim cilem je pomoci t&chto systému zvySovat propustnost
komunikaéni sité, a tim optimalizovat prepravni vykony a zvysit plynulost a bezpe&nost provozu. Dopravni
telematika ma stale rozsahlejsi uplatnéni v procesech fizeni silniéniho provozu pomoci svételnych signalizaci
a nadfazenych Ustfeden a dale v poskytovani dopravnich a cestovnich informaci, v parkovacich, dohledovych
a varovnych systémech a v neposledni fadé ve vytvareni podminek pro zkvalitnéni verejné dopravy.

7.1 VYSTAVBA A OBNOVA SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENI (SS2)

V roce 2021 bylo na Uzemi hlavniho mésta postaveno sedm novych SSZ. Dvé SSZ vznikla v rdmci vystavby nové
zelezniéni stanice Zahradni Mésto na Priibézné ulici. Dalsi dvé SSZ byla postavena u nové zprovoznéného
roz&iteného parkovaciho domu na Cerném Mosté. Nové byla signalizaci vybavena kfizovatka Ustecka — K Ladvi a do
provozu byly uvedeny jiz del$i dobu fyzicky postavena SSZ Milady Horakové - vjezdova rampa ¢. 2 (do Dejvického
tunelu) a SSZ Tupolevova — areédl AC Letriany. Na Poncarové ulici doSlo k prestavbé plvodné samostatného
pfechodu pro chodce na kfiZzovatku, kterd napoji stavajici vystavbu Zapadniho Mésta. Pocet fadicl se tak zwysil
o sedm na 675, stejné jako pocet signalizovanych mist na komunikaéni siti na celkovych 713.

Jiz nékolik let je v rdmci obnov a dodavek zavadéno pouziti specialniho rezimu fizeni faze blikajici zluta“. Tento
zpUsob fizeni se pouziva tam, kde vzhledem k mistnim dopravnim pomérdim neni pfi slabém provozu svételné Fizeni
z hlediska bezpec€nosti provozu nutné, ale chodci a nevidomi maji moznost blikajici signalizaci spustit do provozu
na ¢asové omezenou dobu. V uvedeném rezimu ovSem pfi spousténi do provozu standardné nefunguje preference
vozidel MHD a jsou preferovani chodci. V roce 2021 pfibylo vice nez 10 takovych SSZ a v sou¢asné dobé je pomoci
tohoto rezimu fizeno 108 signalizovanych mist. Podil nepretrzité fizenych signalizaciv Praze proto opét poklesl na cca
71 %. PoCet SSZ na tramvajove siti se vlivem vystavby zelezni¢ni stanice Zahradni Mésto zvysil o dvé. Poget SSZ
s preferenci tramvaji se zvysil o ¢tyfi, na 223. Na osmi mistech byla dopInéna aktivni detekce pro preferenci autobust
a na jednom misté detekce pasivni. Podrobné udaje o preferenci hromadné dopravy jsou uvedeny v kapitole 8.

Zakladni udaje o svételnych signalizaénich zarizenich v Praze

SSZ v Praze celkem Samostatnych Fizenych prechodt SSZ centralné fizenych
675 (dle poctu fadicua) 155 528
SSZ na tramvajové siti SSZ s preferenci tramvaji SSZ s detekci pro preferenci autobust
249 223 260

Poéty novych, zruSenych a obnovenych SSZ v roce 2021

7 novych SSZ, zadné SSZ nebylo zruseno 32 obnovenych SSZ

B Nové SSZ9.911 NN4142 - objektové P+R Cerny Most B Obnovené SSZ 2.041 Je¢na - Karlovo ndmésti
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Vroce 2021 bylozrekonstruovano celkem 32 svételné signalizovanych kfizovatek ¢i pfechod. V rdmci rekonstrukci
byly zlepSovany zejména podminky pro chodce a cyklisty, jako napfiklad pfi obnové signalizaci v oblasti Karlova
namésti, na kfizovatkach Vinohradska - U Vodarny a Argentinska — Plynarni. Pfi obnoveé technologie byly zlepSeny
podminky pro cestujici MHD napf. na kfizovatkach Legerova - Vinohradska, Sokolovska — Na rozcesti zlepSenim

pfistupu na tramvajové zastavky a na kfizovatce Klarov - Letenska rozSifenim tramvajové zastévky.

Nové postavena SSZ na tzemi Prahy

0.710 Priibézné - Na padesatém 9.719 Tupolevova - areal AC Letiiany
0.716 Prlibéznéa - rampa Jizni spojky 9.911 NN 4142 - objektové P+R Cerny Most
6.801 M. Horéakové - vjezdova rampa €. 2 9.912 NN 4142 - sjezd Chlumecka

8.952 Ustecka — K Ladvi

Obnovena SSZ na tzemi Prahy

0.626 Na padesatém - Vyzlovska 4.405 Michelské — Budéjovicka

1.003 Revolugni - Rasnovka 4.407 Na Pankraci — Taborska

1.036 Zitna - Karlovo ndmésti 4.429a  Taborska - Lounskych

1.071 Cechiv most - Dvorakovo nabrezi 4.429b  Taborské - Petra Rezka

1.078 Legerova - Vinohradska 4.449 Chilska — Opatovska

1.079 nabrezi Ludvika Svobody — Nové mlyny 4.460 Videriska — rampa Jizni spojky
1.107a  Karmelitsk& — pfechod u zast. Hellichova sever 5.503 Stefanikova — Kartouzska

1.107b  Karmelitska — pfechod u zast. Hellichova jih 5.548 Radlicka - Za Zenskymi domovy
1.156 Klarov - Letenska 6.180 Evropska - Drnovska

1.501 Ujezd - Vitézna 6.182 K letisti — rampa PO

2.020 Rasinovo nabrezi — Libusina 6.184 Lipskéa — pfechod Za teplarnou
2.041 Je¢néa - Karlovo namésti 7.137 Argentinské - Plynarni

2.065 Karlovo ndmésti — Odboru 8.232 Ke Stvanici - rampa Wilsonovy
2.307 Vinohradsk& - U vodarny 9.210 Sokolovské - Na rozcesti

3.319 Vinohradska — nam. Jifiho z Lobkovic 9.280 Veselska - OC Letnany

3.322 Jana Zelivského - Ol$anska 9.593 Ocelkova — rampa Chlumecké (sever)
3.373 Konévova - Na vapence 9.610 Ceskobrodska - Narodnich hrdind

Vyvoj celkového poctu SSZ a vyvoj poctu SSZ s preferenci MHD v Praze
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1961 1971 1981 1990 2000 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Celkem SSZ 33 76 339 348 398 578 646 658 660 665 667 668 675
Samostatnych pfechodt - 9 37 45 57 108 146 152 1564 153 154 156 155
Centralné fizenych SSZ - - - 20 116 270 440 456 466 478 484 503 528
SSZ s preferenci tramvaji - - - 1 59 145 189 195 197 206 211 219 223
SSZ s detekci pro preferenci autobust - - - - - 121 206 223 231 238 245 251 260
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7.2 RIDICI USTREDNY

Ridici ustredny jsou systémovymi uzly pro Fizeni dopravy s vyuzitim svételnych signalizaénich zafizeni (SSZ).
Struktura tohoto fizeni je v Praze roz¢lenéna do nékolika Urovni. Na nejniz§i Grovni jsou jednotliva SSZ s fadigi,
ktera jsou postupné pfipojovana k oblastnim dopravnim tstfednam (ODRU).

Ovladani SSZ atizeni celych oblastije prostfednictvim automatizovanych ODRU centralizovano do Hlavni dopravni
fidici ustfedny (HDRU), ktera je umisténa v objektu Centralniho dispe¢inku MHD v ulici Na Bojisti v Praze 2.

Z HDRU mohou dispegefi v soudasnosti ovladat cca dvé tretiny vdech SSZ v hlavnim mésté Praze. Systém Fidicich
Ustfeden spravuje Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Ke konci roku 2021 bylo v Praze instalovano 10 oblastnich dopravnich fidicich Ustfeden a na tuto centralni aroven
fizeni pfipojeno 528 SSZ.

Seznam ODRU v hl. m. Praze, jejich umisténi, Gzemni prisluSnost a poéet pfipojenych SSZ

Oblast fizeni Nazev ODRU Vymezeni oblasti Poéet pfipojenych SSZ Ridici systém
Cla Na Bojisti Centrum 1, pravy bieh 81 SCALA
Cib Tésnov Centrum 1, pravy bieh 36 VRS 5000
Cc2 Smichov Centrum 2, levy bieh 102 SCALA
C3 Vltavska Centrum 3, HoleSovice 30 VRS 5000
Ceskomoravska Vychod 52 VRS 5000
S Ladvi Sever 44 SCALA
J Pankrac Jih 64 SCALA
1z Nové Butovice Jihozapad 32 SCALA
WV Skalka Jihovychod 60 SCALA
Sz Dejvicka Severozéapad 27 SCALA

7.3 DOPRAVNI INFORMACNI CENTRUM PRAHA

Dopravni informaéni centrum Praha (DIC) je v provozu od 1. 7. 2005 a je nejdéle provozovanym centrem tohoto
typu v Ceské republice. Od roku 2016 zaji$tuje nepretrzity provoz 24/7/365 v ramci Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy, a.s. (TSK). V roce 2017 bylo DIC dopIlnéno o Méstsky kamerovy systém (MKS). Operatofi DIC
zabezped&uji vkladani informaci do redakéniho systému, aktivné spolupracuji s Ridicim centrem silniéniho okruhu
kolem Prahy (RC SOKP) Rudna, Narodnim dopravnim informaénim centrem v Ostravé (NDIC), Ceskym rozhlasem
a Ceskou televizi. Dale obsluhuji systém zafizeni pro provozni informace (ZPI), eviduji rozdily mezi automaticky
generovanymi dopravnimi intenzitami a realnou skute€nosti a v neposledni fadé monitoruji alternativni zdroje
dopravnich informaci. DIC poskytuje fidi¢im prostfednictvim ZPI aktualni informace o stupnich provozu (1-5),
o dopravnich nehodach, mimoradnych situacich na komunikacich, dlouhodobé planovanych uzavirkach
a informace o regulaci provozu v prazskych tunelech. V ramci Jednotného systému dopravnich informaci (JSDI)
predavéa informace na Waze, Mapy.cz atd. Dale poskytuje vystupy pro webové stranky TSK (www.tsk-praha.cz)
awebové stranky DIC (www.dic.tsk-praha.cz nebo www.dopravapraha.cz) véetné snimkd z vybranych kamerovych
systému. TSK také predava informace pro vysilani systémem RDS - TMC (Radio Data Systém - Traffic Message
Channel) na frekvenci programu Ceského rozhlasu, stanici Regina DAB Praha. Systém zobrazuje v navigaénich
mapéach aktuélni dopravni situaci a usnadniuje jizdu po prazskych komunikacich.
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7.4 DALSI DOPRAVNE TELEMATICKE SYSTEMY

Mezi dalsi dopravné telematické systémy fadime veskeré dalsi systémy, které pomahaji monitorovat stav dopravy
na prazskych komunikacich. Primarnim takovym systémem je kamerovy systém televizniho dohledu, dale pak
systémy pro automatizovany sbér dopravnich informaci, mezi které patfi systémy strategickych a profilovych
detektord, klimatickd a parkovaci Gidla, systém dojezdovych dob. Daldi poéetnou skupinou jsou systémy
pro dokumentaci pfestupkového jednani, jako je systém méreni isekové a okamzité rychlosti nebo dokumentace
jizdy na Cervenou. V neposledni fadé pak mezi dopravné telematické systémy patfi systémy pro informovani
v dopravé, jako jsou zafizeni pro provozni informace, systém vysilani RDS-TMC, nebo kooperativni systémy.
Posledni skupinou jsou preventivni telematické systémy podporujici bezpe&nost silni¢niho provozu, jako jsou

informativni mérice rychlosti nebo kontrola vysky vozidel pred misty se snizenym profilem.

KAMEROVE DOHLEDOVE SYSTEMY

Centrem kamerového dohledového systému TVD-TSK je Hlavni dopravni Fidici Gstfedna (HDRU) a hlavnimi

uzivateli jsou dispe&efi HDRU a DIC Praha. Celkem je v systému televizniho dohledu dostupnych 842kamer jak
z dohledovych systému TSK, a.s., tak z kamerového dohledu tunelového komplexu Blanka.

Kamerové systémy televizniho dohledu v hlavnim mésté Praze (TVD)

Systém Kamer Popis systému

TVD-TSK 469 Monitoring dopravni situace - sprava TSK hl. m. Prahy, a.s.

TVD-TKB 373 Monitoring dopravy a tech. zazemi v tunelovém komplexu Blanka a ndvaznych SSZ
MKS 1 100 Monitoring bezpec¢nostni (dopravni) situace - sprava Odbor bezpe¢nosti MHMP
DPP 1 200 Monitoring situace v prostorech metra — sprava DP hl. m. Prahy, a. s.

Rozlisujeme nékolik typd kamer, zejména podle jejich primarniho Ucelu. V tunelech jsou instalovany pevné
kamery s bezpeénostnivideodetekénifunkci. Na zakladé softwarové definice potencialnich udalosti, které mohou
v zorném poli kamery nastat, dokazou tyto kamery detekovat zastavené vozidlo, pomalu jedouci vozidlo, vznikajici
kolonu vozidel, pfedmét na vozovce, ktery je pfekazkou v silniénim provozu, nebo jiné potencialné nebezpecné
situace jako je vyskyt chodce v dopravnim prostoru, protijedouci vozidlo ¢i snizena viditelnost v tunelu (prach,
milha, kouf). Tyto kamery tak poskytuji nejen obraz pro on-line dohled dispe&erd HDRU a DIC, ale i udalosti, které
vyvolavaji v fidicim systému prislusného tunelu predem definované automatické reakce.
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Druhym typem jsou otoéné kamery, které umoziuji operatorim manualné kamerou otadéet &i priblizovat (zoom),
a tim ziskat prfehled o dopravni situaci i ze vzdalenéjSich ¢asti dohlizené komunikace. Novéjsi typy téchto oto¢nych
kamer instalovanych v poslednich projektech v ramci Opera¢niho programu doprava (OPD) dokézou rovnéz
detekovat zakladni charakteristiky dopravniho proudu, je-li kamera v prfednastavené prepozici. Takové kamery
jsou umistény zejména na Méstském okruhu a radialach a jsou souhrnné oznacovény jako kamery Komplexniho
telematického dohledového systému (KTDS). Statické obrazky z dopravnich kamer jsou také dostupné na webovych
strankadch TSK http://unicam.tsk-praha.cz/Discoverer/KTDS nebo na http://www.sk-praha.cz/wps/portal/root/
aktualni-doprava/dopravni-kamery. V roce 2021 dale probihal proces digitalizace a obnovy dopravnich kamer TSK.
VSechny kamery dohledového systému TSK jsou déle integrovany do Méstského kamerového systému (MKS).

SYSTEM SBERU DOPRAVNICH INFORMACI

Dal8im typem dopravné-telematickych zafizeni jsou strategické dopravni detektory. RozliSujeme strategické
smyckové detektory (indukéni smycky), které jsou soudasti prislusné SSZ. Déle strategické detektory fezové
(SDDR) a usekové (SDDU), které jsou podstatnym zdrojem dopravnich dat v hlavnim mésté Praze.

Strategické dopravni detektory Gsekové (SDDU) a Fezové (SDDR)

Detektory Pocet Popis
SDDU 22 Dva portély s kamerami uréené pro sbér isekovych dopravnich dat.
SDDR 108 Videodetektory umisténé na sloupech VO uréené pro sbér profilovych dopravnich dat.

Systém vazenivozidel za jizdy (WIM — Weight in Motion) je v Praze umistén na osmi nakladni dopravou vyznamné
zatizenych lokalitach. Princip systému je zaloZzen na méreni dynamickych uginkl jednotlivych kol na vozovku
(tlakové senzory). Béhem prljezdu vozidla jsou také méreny rychlost, akcelerace ¢i decelerace vozidla.
Systém dale provadi kategorizaci vozidel do tfid a v ndvaznosti na ostatni lokality WIM (sniméani RZ) umozriuje
vyhodnocovat, zda jde o tranzitni nebo cilovou dopravu.

Zafrizeni pro vysokorychlostni vazeni nakladnich vozidel (WIM)

Ulice (usek) Ulice (usek)

Cinovecka (pred Kosteleckou, do centra) Sporilovska (sjezd z 5. kvétna)

Karlovarska (pred Drnovskou, do centra) Strakonicka (Vypadova — Dostihové, do centra)

K Barrandovu (pfed Ke Smichovu, do centra) Stérboholska radiala (Nedokon&ena — Priimyslova, do centra)
Kbelska (pred Proseckou, smér Primyslova) Rozvadovska spojka (pfed Revnickou, do centra)

DOJEZDOVE DOBY

Za ucelem informovani o aktualnich dojezdovych ¢asech mezi vybranymi lokalitami je v hlavnim mésté Praze
vybudovana sit tras se senzoricky sledovanym ¢asem jizdy. Systém sbira a Sifruje MAC adresy projizdéjicich
bezdratovych zafizeni. Z prUjezd( vice fezy na trase pak ziskdva skutec¢nou dobu prljezdu. Statisticky
vyhodnocené Udaje se déle poskytuji vefejnosti prostfednictvim vybranych ZPI (28 lokalit ZPI) a webovych
stranek http://unicam.tsk-praha.cz/Discoverer/TravelTime3. V roce 2021 takto byly mé&feny dojezdové doby
na 40 usecich, z toho na 1 useku se vyhodnocuje dojezdova doba i pro kategorii nakladnich vozidel.

Komunikace s vyhodnocovanim dojezdovych dob (DD)

Komunikace Useky Komunikace Useky
V HoleSovickach 2 Rozvadovska spojka 4
tunelovy komplex Blanka 11 Plzeriska 3
Jizni spojka, Stérboholska spojka 3 Novopacka 3
Pramyslova 1 Cinovecka 2
Karlovarska 4 Liberecka 1
Strakonicka 2 5. kvétna 4
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PARKOVACI CIDLA

Pomoci magnetometrickych detektor( je zjiStovana obsazenost 57 parkovacich mist vyhrazenych pro osoby
s prikazem ZTP nebo ZTP/P v centralni ¢asti Prahy. Odecitana on-line data jsou odesilana na centralni server,
ktery je nasledné poskytuje pro ndvaznou mobilni aplikaci ,ZTP Parking“ dostupné pro platformy Android i IOS.

Jako soucast tohoto projektu doslo k pasportizaci vyhrazenych parkovacich mist na tzemi Prahy 1,2, 3 a 8.

Detekce volnych parkovacich mist vyhrazenych pro osoby s prukazem ZTP

Lokalita Pocet mist Lokalita Pocet mist
Marianské namésti 3 Dvoréakovo nabrezi 1
Valentinska 1 Ostrovni 2
Staroméstské namésti 4 namésti Republiky 3
Parizska 2 Charvatova + Vladislavova 3
Stépanska 2 Narodni 2
Vodickova 2 Lodecka 2
Rybné 3 Wilsonova 2
Malostranské nameésti 7 Koséarkovo nabrezi + U luzického seminare 5
Saldova a KFizikova 7 KFizikova 2
Dlouh& 2

PARKING DETECTION

V roce 2020 byl spustén projekt chytrého parkovani — Parking Detection v ulici Hradebni a Rasnovka. Jedna
se o systém chytrého parkovani zalozeny na detekci obsazenosti parkovacich mist v redlném Case primarné
pomoci kamer a umélé inteligence. KliGové benefity systému jsou optimalizace vyuziti omezenych parkovacich
ploch, informovanost fidi¢u vozidel o aktualni obsazenosti parkovaci plochy, zvy$eni bezpecnosti v oblasti diky
modernim dohledovym technologiim, vyuziti systému k dlouhodobému sbirani dopravnich dat pro rozvojové
planovani, integrace fedeni do vysSich celk — napf. napojeni na policii aj.

KLIMATICKE DETEKTORY
Do sité klimatickych detektort, které poskytuji data telematickym systémdm na HDRU automatické imisni
monitory (AlM) a informativni imisni monitorovaci stanice (IIMS).

Klimatické detektory

Detektory Podet Popis
AIM 12 Cidla monitorujici meteorologicka data véetn& orientaénich imisnich ukazateld.
1IMS 18 Cidla monitorujici meteorologicka data véetn& orientaénich imisnich ukazateld.

PRESTUPKOVE TELEMATICKE SYSTEMY

Zakladem v8ech prestupkovych systému je detailovd kamera se &tenim registraénich znaéek. Takto ziskana
data jsou predavana chranénou cestou ke zpracovani prislusnému Utvaru méstské nebo statni police. VSechna
zarizeni rovnéz prispivaji ke sbéru dopravnich informaci.

Zafizeni pro méfeni Usekové rychlosti (MUR) je slozeno z dvojice profilGl s kamerami, které zaznamenaiji
snimek vozidla. Na zakladé identifikace vozidla dle RZ, geodeticky zmérené délky Useku a ¢asovych udajl je
pak vypocétena priimérna rychlost vozidla v mé&feném Useku, ktera je nasledné sniZzena o povolenou odchylku
a porovnana s limitem maximalni povolené rychlosti. Systém je velmi efektivni z hlediska vynuceni dodrzovani
nejvy$si dovolené rychlosti. Od pocatkl nasazeni tohoto systému v roce 2006 klesl v osazenych lokalitach pocet
prestupkd z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi cca od 1 do 5 % zaznamenanych vozidel.
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V roce 2019 byla zprovoznéna lokalita V HoleSovi¢kach — smér do centra, ve sméru z centra bylo stavajici méreni
rozsifeno o najezdovy pruh z ulice Nova Povltavska. V souhrnu je nyni timto zpUsobem zjistovana rychlost
na 60 usecich v hl. m. Praze. Z uvedeného poctu je 10 lokalit umisténo v prazskych tunelech na Méstském okruhu,
kde vyznamnou mérou pfispivaji k plynulosti, a tim i bezpe€nosti provozu. V roce 2021 byl pfesunut méreny usek

na Evropské smérem do centra od kfizovatky s ulici Vlastina ke kfizovatce s ulici Alzirska.

Mé&reni isekové rychlosti vozidel (MUR)

Poradi  Lokalita Poradi  Lokalita

1 5. kvétna - smér do centra 31 Libocka (u Sebestianské) — smér Vypich

2 Bélohorska - smér z centra 32 Pramyslové (V chaloupkach) — smér sever

3 Cinovecka — smér HoleSovice 33 Prdmyslové (V chaloupkach) — smér jih

4 Dobfi§ska — smér Barrandovsky most 34 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra

5 Dobfi§ska - smér tunel Mrazovka 35 K Barrandovu (Geologicka) - smeér do centra

6 Dobrisské - spojené Useky 5 a 23 36 Brusnicky tunel — smér Troja

7 Evropska - Alzirska, smér do centra 37 Brusnicky tunel — smér Strahov

8 Horomeéricka — smér do centra 38 Dejvicky tunel - smér Troja

9 Horoméricka - smér Horoméfice 39 Dejvicky tunel - smér Strahov

10 Jizni spojka 1 - u Vrbovy ulice, smér Kré 40 Bubeneésky tunel - smér Troja

11 Jizni spojka 2 - Gsek 5. kvétna — Chodovska 41 Bubeneésky tunel - smér Strahov

12 Jizni spojka 3 - Priimyslova - lanovy most 42 Ujezd, Novosibfinska — smé&r centrum

13 Jizni spojka 4 - spojené useky 10 a 11 43 Ceskobrodska - Jana Karafiata — smér centrum
14 Jizni spojka 5 - Spofilovska - 5. kvétna 44 Ceskobrodska - Dolnopod&ernicka — smé&r centrum
15 Lipska — smér R7 45 Ceskobrodska — Dolnopog&ernicka — smér Uvaly
16 Lipska — smér Prazsky okruh 46 Na hlavni — smér Libeznice

17 Patoc¢kova — smér do centra 47 Na hlavni - smér Praha

18 Podébradska — smér do centra 48 Komoranska - smér Modfany

19 Podébradska - smér z centra 49 Komoranskéa - smér Zbraslav

20 Podolské nabrezi — smér do centra 50 Dablicka - smé&r Kobylisy

21 Spofilovska - smér do centra 51 Dablicka - smér Biezinéves

22 Strahovsky tunel - smér Mrazovka 52 Kutnohorska - Dolnomé&cholupska - smér Ri¢any
23 Strahovsky tunel — smér Pato¢kova 53 Kutnohorské - Dolnomé&cholupské - smér Praha
24 Strakonicka - smér do centra 54 Lysolajské tdoli — Cabelecka — smér Horoméfice
25 tunel Mrazovka — smér Barrandovsky most 55 Lysolajské tdoli — Cabelecka - smér Podbaba
26 tunel Mrazovka — smér Strahovsky tunel 56 Rozvadovské spojka — Bavorska — smér Jinonice
27 Ustecka — smér z centra 57 Rozvadovské spojka — Bavorska — smér Zli¢in

28 V HoleSovi¢kach - z centra, rozsifeno o najezd z TKB 58 Na strazi - Na Sypkém — smér Prosek

29 U VrSovického hrbitova — smér VrSovice 59 Na strazi - Na Sypkém — smér HoleSovicky

30 Libocka (u Sebestianské) — smér Evropska 60 V HoleSovi¢kach — smér do centra

V nékterych pripadech je méreni isekové rychlosti spjato i s lokalitou méreni okamzité rychlosti (MOR) s vyuzitim
kamer jednoho profilu. Okamzitd rychlost je mérena vyhodnocenim signall z dvojice indukénich smycek.
Detailova kamera se ¢tenim RZ se pak postara o zaznam prestupku. V Praze byl systém MOR realizovan poprvé
v roce 2010 v blizkosti tramvajové zastavky Orechovka ve sméru do centra mésta. K 31. 12. 2021 bylo méreni
okamzité rychlosti vozidel provadéno na 38 lokalitach.
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Meéreni okamzité rychlosti vozidel (VIOR)

Poradi  Lokalita Poradi  Lokalita

1 Horoméficka (u ul. V §areckém udoli, z centra) 20 Zalesi - (Nad lesnim divadlem) — smér zapad

2 Horoméricka (u ul. V $areckém udoli, do centra) 21 Zalesi - (Nad lesnim divadlem) — smér vychod

3 K Barrandovu (na kfizovatce s Lamacovou) 22 Ujezd, NovosibFinska - smér do centra

4 Legerova (na kfizovatce s Rumunskou) 23 Ceskobrodska - Jana Karafiata — smér centrum
5 Sokolska (na kfizovatce s Je€¢nou) 24 Ceskobrodska - Dolnopoéernicka - smé&r centrum
6 Strakonicka (u ulice K zahradam, do centra) 25 Ceskobrodska - Dolnopog&ernicka — smér Uvaly
7 Stresovicka (u zastavky Ofechovka, do centra) 26 Dablicka — smér Kobylisy

8 U vrSovického hbitova — smér Eden 27 Dablicka - smér Brezinéves

9 Na okraji (mezi ulicemi Kfenova a Cilova) 28 Brezinéves (Na hlavni) — smér Libeznice

10 Na dlouhém lanu (u ulice K lanu) 29 Biezinéves (Na hlavni) — smér Praha

11 Santrochova (u ulice Cilova) 30 Komoranska — smér Modrany

12 Pramyslové (V chaloupkéch) - smér sever 31 Komoranska - smér Zbraslav

13 Pramyslové (V chaloupkéch) — smér jih 32 Sporilovska - 5. kvétna — smér Spofilov

14 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra 33 Bucharova - Pekarska - smér Motol

15 K Barrandovu (Geologicka) — smér do centra 34 Konévova - Zelivského — smér centrum

16 Libocka (u Sebestianské) — smér Evropska 35 Rozvadovska spojka — Bavorska — smér Jinonice
17 Libocka (u Sebestianské) - smér Vypich 36 Rozvadovské spojka — Bavorska — smér Zli¢in
18 Modranska (V néklich) - smér do centra 37 Slanskéa - Bazovského - Liboc

19 Modranska (V naklich) - smér z centra 38 Slanska - Cistovicka - smér Stod(ilky

DOKUMENTACE JizDY NA CERVENOU

V ramci aplikaci pro zaznamenavani prestupkl jsou v hlavnim mésté Praze instalovany systémy pro zjistovani
a dokumentaci jizdy na ¢erveny signal na svételné fizenych kfizovatkach. Celkem tak byl k 31. 12. 2021 tento
typ prestupkll zaznamenavan na 19 lokalitach. Systém je slozen z dvojice kamer (pfehledové a detailové), které
zaznamenavaji aktualni stav na signalizaci a okamzik prdjezdu vozidel stop ¢arou.

K¥izovatky se systémem dokumentace jizd na éervenou (DJC)

CisloSSZ  Lokalita CisloSSZ  Lokalita

0.612a Cernokostelecka - Primyslova 5.529 Plzeriské - JeremiaSova
2.029 Sokolska - Je¢na 5.569 K Barrandovu - Lamac&ova
2.069 Legerova - Rumunské 5.974 K Barrandovu — Ke Smichovu
3.321 Konévova - Zelivského 6.122 Bélohorska - Kukulova

2.029 Je¢na - Sokolska 6.159 Evropska - Alzirska

4.449 Chilska - Opatovska 8.278 Strelniéna - Dablicka

4.450 Generala Sigky - Ceskoslovenského exilu 9.223 Podé&bradska — Kbelska
5.018 JiraskGv most - Janackovo nabrezi 9.297 Kolbenova - Kbelska

5.498 Bucharova - Pekarska 9.611 Ceskobrodska - Mladych B&chovic
5.499 K Barrandovu - K Holyni

V ulici Cs. armady u ulice Narodni obrany je od roku 2012 instalovano zafizeni, které zaznamenava prestupky
fidich. Nejedna se o jizdu na ¢ervenou, ale nedani prednosti chodciim na nefizeném prechodu.
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POSKYTOVANI DOPRAVNICH INFORMACI

K pfimému i nepfimému fizeni a ovliviiovani dopravy slouzi v hlavnim mésté Praze zafizeni pro provozni informace
(ZP1). Etapa projektu vystavby a modernizace ZPI v Praze byla dokonéena v roce 2013.

Od tohoto roku je k dispozici operatordm DIC a také fidictim celkem 58 ZPI.

V roce 2015 byla do systému zaclenéna i ZPI, ktera byla realizovana v ramci vystavby tunelového komplexu Blanka
a cely systém tak dnes &ita celkem 72 informacnich tabuli ur€éenych pro dopravni informace celoméstského
vyznamu (v tunelovém komplexu Blanka je instalovano dal$ich 26 dvoufadkovych ZPI informujicich o aktudalni
situaci v tunelu).

Zarizeni pro provozni informace (ZPI)

Cislo ZPI Lokalita Poradi Lokalita

ZPI-001 Méstsky okruh 2,5 km smér zapad ZP1-612 Patoc¢kova 1

ZPI-002 Méstsky okruh 2,5 km smér vychod ZP1-621 Evropska 1

ZPI-011 Stérboholska radiala 1 ZP1-622 Evropska 2

ZPI-012 Stérboholska radiala 2 ZP1-623 Podbabska

ZPI-021 Cernokostelecka ZP1-624 Svatovitska (pfi TKB)

ZPI-022 Vinohradskéa ZPI-631 Patoc¢kova 2

ZPI-121 Hlavkav most ZPI1-632 Milady Horakové 1 (pfi TKB)

ZPl-122 Wilsonova 1 ZP1-701 Méstsky okruh 22,5 km smér vychod
ZPI-123 Wilsonova 2 ZP1-702 Méstsky okruh 22,5 km smér zapad
ZPI-131 Na Frantisku ZPI-721 Partyzanska (pfi TKB)

ZPI-321 Jana Zelivského ZPI-731 Korunovaéni

ZP1-401 Méstsky okruh 8,0 km smér zapad ZPI-732 Milady Horakové 3 (pfi TKB)

ZP1-402 Méstsky okruh 8,5 km smér vychod ZPI-733 Milady Horakové 2 (pfi TKB)

ZPI-411 5. kvétna 1 ZPI-734 Pod lisem (pfi TKB)

ZP1-412 Spofilovska ZP1-811 Cinovecka (zobrazovana schémata)
ZP1-421 Videriska ZP1-812 Liberecka

ZP1-423 Modranska 1 ZP1-813 V HoleSovickach (zobrazovana schémata)
ZPI-431 5. kvétna 2 ZPI-821 Rohanské nabrezi

ZP1-432 5. kvétna 3 ZP1-831 Nad Sutkou

ZP1-433 Modranska 3 ZP1-911 Vysoc¢anska radiala

ZPI1-434 ModrFanskéa 2 ZPI-921 Mladoboleslavska

ZPI-501 Méstsky okruh 11,0 km smér sever ZPI1-922 Chlumecka 1

ZPI-502 Méstsky okruh 11,5 km smér jih ZP1-923 Chlumecka 2

ZPI-503 Méstsky okruh 12,0 km smér sever ZP1-924 Podébradska

ZPI-511 Strakonicka 1 ZP1-925 Ceskobrodské 2

ZPI-512 Strakonicka 2 (zobrazovana schémata) ZP1-926 Ceskobrodska 1

ZPI-513 Rozvadovska spojka 1 ZPI1-931 Kbelska

ZP1-514 Rozvadovské spojka 2 ZP1-932 Pramyslova 1

ZP1-521 K Barrandovu ZP1-933 Pramyslovéa 2

ZP1-522 Radlicka ZPI1-BR1 MO 16,9 V - Brusnicky tunel smér vychod
ZP1-5623 Vrchlického ZPI-BR6 MO 17,5 Z - Brusnicky tunel smér zapad
ZPI-531 Strakonicka 3 ZPI-BU2 MO 21,9 Z - Bubenecsky tunel smér zapad
ZP1-632 Horejsi ndbrezi ZPI1-BU3 MO 19,5 V - Bubenecésky tunel smér vychod
ZP1-5633 Dienzenhoferovy sady ZPI-DE2 MO 18,9 Z - Dejvicky tunel smér zapad
ZP1-601 MUK Malovanka ZPI-DE7 MO 18,5 V - Dejvicky tunel smér vychod
ZP1-611 Karlovarska tun. ZPI 1 Strahovsky tunel

Operatofi dopravniho informacéniho centra (DIC) mohou prostiednictvim systému, ktery shromazduje aktuaini
dopravniinformace z rGznych subsystému, informovat textovymi zpravami na ZPI fidi¢e o mimoradnych situacich,
uzavirkadch a omezenich nebo o aktualni dopravni situaci bezprostfedné pred Fidi¢em.
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Z hlediska vlastniho vybéru zprav existuje systém poradi a priorit, zohlednujici vyznamnost mimoradné situace
a jeji lokalizaci vici zobrazujicimu ZPI.

B ZPI-624 Svatovitska (pfi TKB) B ZPI-122 Wilsonova 1 a zobrazeni dojezdové doby

V roce 2015 byly v ramci realizace projekt( operaéniho programu doprava (OPD) instalovany na radidlach RSU
jednotky. Jde o vybudovani infrastrukturnich p¥ipojnych bodd, kde mohou vozidla vybavena kompatibilnimi OBU
jednotkami prfedavat data o své jizdé a ziskavat dopravni informace z uceleného tahu. Jednalo se o pilotni projekt.

Kooperativni systémy - lokality RSU

Komunikace Pocet Komunikace Pocet
K Barrandovu 3 Videriska 3
Ceskobrodska 3 Chlumecka 3
Kutnohorska 3 Evropska 3
Podbabské, Jugoslavskych partyzand, Svatovitska 3 TéSnovsky tunel 2

TELEMATICKE SYSTEMY PRO ZVYSENI BEZPECNOSTI PROVOZU
V tomto odstavci uvadime telematické systémy, jejichz c¢elem je fesit problematiku zvySeni bezpe&nosti provozu
v konkrétnich lokalitach konkrétnimi opatifenimi. Tyto systémy ¢asto maji pouze lokalni plisobnost.

Nejpocetnéjsim takovym systémem je informativni mé&feni rychlosti. Radarem zmérena rychlost je Géastnikiim
silni¢niho provozu ihned zobrazena na LED panelu, coz vede ke zvySeni dodrzovani maximalni povolené rychlosti.

V roce 2018 byl na ulici Dukelskych hrdind instalovan systém pro kontrolu vysky vozidel (KVV), jehoz Géelem
je ochrana pred strzenim troleji v nizkém prUjezdu k vystavisti. Zafizeni upozorni fidice pomoci blikacu
na prekroéeny vyskovy limit. V roce 2020 se zacalo pfipravovat dalSich 5 lokalit. V sou¢asné dobé& jsou nové na
dalSich 4 lokalitach (2x Bélehradska, Kiesomyslova, Raginovo nabrezi) a dalsi lokalita se pfipravuje.

Telematické systémy neslouZzi jen vozidldm a jejich Fidicam, ale také chodclm. Na deseti lokalitach v Praze je
instalovano zvyraznéni prechodt pro chodce. V ose pfechodu jsou ve vozovce instalovana zemni LED navéstidla,
ktera se rozblikaji v okamziku, kdy do vy¢kavaciho prostoru pred prechodem vejde chodec. Tim je pfijizd€jicim
vozidllim signalizovana pfitomnost chodce.

Telematické systémy pro zvySeni bezpecnosti provozu

Systém Pocet Popis

IMR 126 Informativni méfeni rychlosti

DAVID 15 Sympatické méreni rychlosti

KvV 5 Kontrola vysky vozidel

LED 10 Lokality pfechodl zvyraznénych aktivnimi zemnimi LED navéstidly
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PREFERENCE VEREJNE
HROMADNE DOPRAVY

Realizace preference vozidel verejné hromadné dopravy (VHD) probihd v Praze od poc¢atku 90. let minulého
stoleti na zadkladé pfijatych ,Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Prlibézné& napomaha udrzovat
pozitivni pomér podilu pfepravenych osob mezi hromadnou a individualni dopravou. Zaroven pfispiva k vyssi
plynulosti provozu VHD a k dodrzovani standardd kvality prepravy.

8.1 PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY NA SSZ

Nova i rekonstruovana SSZ jsou jiz standardné vybavovana zafizenimi, kterd umoznuji preferenci vozidel verejné
hromadné dopravy. Vozidla VHD tedy maji moznost pfednostni volby a prodluzovani signalu volno v rediném Case
podle svych aktualnich narokd tak, aby mohla projet svételné fizenou kfiZzovatkou pokud mozno bez zastaveni,
pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Preference tramvaji na SSZ - zakladni udaje

Na tramvajové siti celkem S preferencitramvaji S absolutni* preferenci tramvaji S podminénou* preferenci tramvaji
249 SSZ (100 %) 223 SSZ (90 %) 66 SSZ (27 %) 157 SSZ (63 %)
rok 2021: +2 SSZ rok 2021: +4 SSZ rok 2021:-1 SSZ rok 2021: +5 SSZ

* Absolutni preference znamend, Ze na SSZ projedou (kromé prijezdi vice tramvaji za sebou) vS§echny tramvaje bez zastaveni,
podminéna, Ze se ve srovnani s fizenim bez preference alespori vyrazné sniZi zdrZzeni a zastavovani tramvaji pred SSZ.

Na tramvajové siti doSlo v roce 2021 v souvislosti s vystavbou Zelezniéni stanice Zahradni Mésto k vystavbé dvou
novych SSZ s preferenci tramvaji. V rdmci této akce byla zavedena preference tramvaji také na prilehlé kfiZovatce
Svehlova - rampa Jizni spojky. Zadné SSZ nebylo v tomto roce na tramvajové trati zru§eno.

V rdmci obnov SSZ byla nové zavedena preference na dalSich dvou SSZ, a to na kfizovatkach Vinohradska -
U vodarny a Na Pankraci - Taborska. Na dvou SSZ byla preference zrugena. Na kfizovatce Svehlova — Topolova
se v8ak jedna pouze o do¢asné zruSeni v souvislosti s vystavbou nové tramvajové smycky. DoSlo také k zavedeni
preference na jiz dfive obnovené kfizovatce VrSovicka — Bélocerkevska. Samostatny Fizeny pfechod v Sekaninova
- prechod Kfesomyslova po vyznamné Upravé v ramci rekonstrukce tramvajové trati nové umoziuje pouze
podminénou preferenci namisto preference absolutni. Celkovy pocéet SSZ s preferenci tak vzrostl na 223 a podil
signalizovanych mist s preferenci tramvaji v Praze dosahl t¢mér 90 %.

M SSZ0.716 Pribézna - rampa Jizni spojky W SSZ0.326 VrSovicka - Bélocerkevska
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SSZ, na nichz byla v roce 2021 zavedena preference tramvaji

0.326 Vr$ovickéa - Bélocerkevska (P) 0.716* Priib&zna - rampa Jizni spojky (P)
0.618 Svehlova - rampa Jizni spojky (P) 2.307 Vinohradska - U vodarny (P)
0.710* Prabézna - Na padesatém (P) 4.407 Na Pankraci - Taborska (P)

(P) ... podminéna preference (A)... absolutni preference *nové SSZv roce 2021
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SVETELNA SIGNALIZACE NA TRAMVAJOVE SiTI
250

200

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002

B 2003

—+

pocet SSZ na tramvajové siti celkem z toho SSZ s preferenci tramvaji

Preference autobust na SSZ - zakladni udaje

S detekci pro preferenci autobust S aktivni* detekci autobusu S pasivni* detekci autobust
260 SSZ (100 %) 250 SSZ (96 %) 10 SSZ (4 %)
rok 2021: +9 SSZ rok 2021: +8 SSZ rok 2021: +1 SSZ

* Pasivni detekce znamena zaznamenéni naroku autobusu béznym automobilovym detektorem (indukéni smycka nebo
videosmycka), v zastavce &i ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Aktivni detekce znamena prihlasovani a odhlasovani autobusu
radiosignaly vysilanymi v zadanych bodech z vozidel do SSZ. K lokalizaci autobusu prijizdéjicich k SSZ se pouZivaji inframajéaky
nebo polohovani pomoci GPS.

Preference autobust formou aktivni detekce byla zfizena na prvni dvojici kfiZovatek v Praze v pribé&hu roku 2003,
a to v rdmci ucasti hlavniho mésta na evropském projektu Trendsetter.

Nasledné byla zavadéna preference autobusl
zejména v okoli nové zprovoziiovanych Usekd metra
(linky C ve sméru do Letrian).

Nyni je jiz preference standardné realizovana na
novych ¢i obnovovanych SSZ.

V roce 2021 pfibylo 8 SSZ, na nichz mohou byt
autobusy preferovany s vyuzitim aktivni detekce, ztoho
jsou 3 krizovatky nové vybaveny svételnou signalizaci.
SSZ 6.592 Evropska - pfechod u zast. Dédina bylo
osazeno pasivni detekci. Celkovy pocet SSZ s detekei
pro preferenci autobust tak dosahl poctu 260. B SSZ0.710 Priib&zna - Na padesatém

KFizovatky, na nichZ byla v roce 2021 zfFizena detekce pro preferenci autobust

0.326 VrSovickéa - Bélocerkevskéa 4.407 Na Pankraci — Taborska

0.618 Svehlova - rampa Jizni spojky 4414 Na Pankraci — Dékanska vinice

0.626 Na padesatém — Vyzlovska 6.592 Evropska - prechod u zast. Dédina (P)
0.710* Prabézna — Na padesatém 8.952* Ustecka — K Ladvi

0.716*  PrUbé&zna - rampa Jizni spojky

*Nové SSZ v roce 2021 (P) ... pasivni detekce

Svételna signalizace vybavena detekci pro preferenci autobust

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

S§Sz

. 7 8 20 54 81 104 121 144 167 180 200 206 223 231 238 245 251 260
s detekci BUS
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8.2 DALSI OPATRENI PRO PREFERENCI VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

DUlezitym ukazatelem kvality hromadné dopravy ve mésté je mira oddéleni provozu verejné hromadné dopravy
od dopravy individualni. SniZzeni po&tu mist se smiSenym provozem a liniové preference vozidel VHD se v pfipadé
tramvaji dosahuje vystavbou trati na samostatnych té€lesech, pfipadné jejich oddélenim od ostatniho provozu
podélnymi betonovymi tvarovkami (v Praze je na samostatném télese témér 53 % z 143,0 km tramvajovych trati).

V autobusové dopravé je vySSi plynulosti provozu dosahovano samostatnymi vyhrazenymi pruhy ¢&i jizdou
autobusU po tramvajovém pasu.

PREFERENCE TRAMVAJi - ZVYSENE TVAROVKY PODEL TRAMVAJOVYCH TRATI

Jako prvni podélny prah v Praze byl v roce 1996 vyuzit klasicky hranaty betonovy obrubnik, ktery byl v délce
50 m zabudovan do vozovky v Bélehradskeé ulici pred kfizovatkou s ulici Anglickou. Instalace tohoto prvku braniciho
Gastému vjizdéni automobild na tramvajovy pas se osvéddila a od roku 1997 se tak betonové oddélovaci prahy
zacaly objevovat na dalSich mistech. Pouze se dockaly zaobleného a posléze i zuzeného provedeni, které mohou
vozidla, zejména zachrannych slozek, snadnéji prejet.

Na konci roku 2021 dosahly zvy$ené délici tvarovky podél tramvajovych koleji celkové délky cca 14 110 metra.
V minulém roce pribylo cca 640 metrd tvarovek. Zhruba 460 m tvarovek pfibylo v ramci rekonstrukce tramvajové
trati v Taborské ulici a 220 m tvarovek pfibylo na nabiezi Edvarda Benese pted zastavkou Cechdiv most. Nizsi
desitky metrQ byly zrueny na Bélehradské a Kiesomyslové ulici.

=

B ZvySena tvarovka v Taborské ulici B Vyhrazeny pruh pro autobusy na Prosecké ulici

PREFERENCE AUTOBUSU - VYHRAZENE JiZDNi PRUHY

Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy na tramvajovém télese slouzi kromé zvySeni plynulosti provozu VHD
i kzajisténivhodnéjsich prestupnich vazeb mezi autobusy a tramvajemi. Ostatni vyhrazené pruhy na komunikacich
vznikaji zpravidla v mistech, kde dochazi k neumérnému zdrzovani autobusovych linek v kolonach a Sitka
komunikace zfizeni samostatného pruhu pro autobusy umoznuje.

Na konci roku 2021 dosahly vyhrazené autobusové pruhy délky cca 62 000 metrli (cca + 5 500 m), z toho na
komunikacich délky 45 000 metr( (cca + 4 200 m) a na tramvajovych télesech 17 000 metr( (cca + 1 300 m).

V uplynulém roce byly nejrozséhlejsi realizace v ulicich Prosecké (v souhrnné délce témér 1 500 m) a Lhotecké
(mezi zastdvkami Hasova a Sidlisté Lhotka). Pro provoz vyznamna jsou i opatieni pfed Barrandovskym mostem
- na rampé z ulice K Barrandovu a zména za¢atku pruhu pro autobusy na Jizni spojce pfed Barrandovskym
u odboc&eni do Modranské.
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BEZPECNOST
DOPRAVY

Il o.1 DOPRAVNI NEHODOVOST

V roce 2021 bylo v Praze evidovano 17 510 nehod (+3 % oproti roku 2020), pfi nichz bylo 22 osob usmrceno (0 %)
a 1 735 osob zranéno (0 %). Doslo k 451 nehodam s Ucasti chodcl (+6 %), pfi kterych bylo 8 osob usmrceno
(+14 %) a 394 osob zranéno (+4 %). Chodci sami zavinili 184 nehod (+7 %), pfi¢emz bylo usmrceno 5 osob
(+400 %) a 152 osob bylo zranéno (+5 %).

Rozhodujici podil nehod zavinili Fidi¢i (16 958 z 17 510 nehod, tj. 97 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod zavinénych
fidi¢i jsou nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, které je ddno zejména charakterem méstského
provozu, nevénovani se fizeni a nedani prednosti pfi pfejizdéni z pruhu do pruhu. Poget nehod, pfi kterych byl
u vinika zjistén alkohol, ¢inil 450 (+11 %).

Pocty dopravnich nehod, nasledky na zdravi a hlavni pri€iny nehod v Praze

Rok 2019 2020 2021 Rozdil 21/20
Pocet nehod 21458 16926 17510 +3
Pocet smrtelnych zranéni 20 22 22 0
Pocet tézkych zranéni 114 131 126 -4
Pocet lehkych zranéni 1958 1604 1609 (o]
Pocet nehod se zranénim 1760 1497 1529 +2
Pocet nehod bez zranéni 19 698 15428 15981 +4
Zavinéno fidicem 20753 16 363 16 958 4
ztoho nedodrzeni bezpec&né vzdalenosti 3652 2711 2683 -1
neveénovani se fizeni 1944 1374 1213 -12
jizda na ¢ervenou 297 214 221 +3
nedani prednosti proti pfikazu dopravni znacky 1017 856 842 -2
nedani prednosti pfi odbo&ovani vievo 725 571 596 +4
nedani pfednosti pfi pfejizdéni z pruhu do pruhu 1689 1116 1255 +12
nepfizpdsobeni rychlosti hustoté provozu 146 108 20 -17
nepfizpusobeni rychlosti viastnostem vozidla 123 118 123 +4
nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky (néledi, vytluky, mokro, blato apod.) 392 353 465 +32
nepfizpusobeni rychlosti komunikaci (zatacka, Sifka, klesani, stoupani apod.) 158 146 145 -1
Zavinéno zavadou komunikace 9 6 9 +50
Zavinéno chodcem 271 172 184 +7
Zavinéno cyklistou 148 145 149 +3

Zakladni trendy nehodovosti v roce 2021 Ize charakterizovat mirnym narlistem poctu evidovanych nehod ve
srovnani s predchazejicim rokem, stagnaci v po¢tu usmrcenych a lehce zranénych osob, mirnym poklesem
téZce zranénych osob a mirnym nardstem podétu nehod se zranénim. Obecné Ize fici, Zze rok 2021 byl v porovnani
s rokem 2020 ptiznivéjsi jak do poétu nehod, tak do jejich nasledkl. Béhem roku 2021 se automobilova doprava
po mirnéjSich jarnich mésicich dostala na své obvyklé hodnoty, na které jsme u ni byli zvykli pfed vypuknutim
pandemie koronaviru. Tento fakt ale nestal za zhor§enim nasledkd dopravnich nehod a v porovnani s rokem
2019 se jedna o pokles cca 15 % u pocCtu nehod se zranénim.

Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, ze v 60. az 80. letech minulého
stoleti byl trend relativné pfiznivy. Po¢ty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich vykon(, pfipadné se zvySovaly
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pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou a dopravni nehody
zacaly pribyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrlstala i mira nehodového rizika vyjadfovana ukazatelem
relativni nehodovosti (poétem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometr().

AZ po roce 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod za&al znovu snizovat, a to i pfi dale pokracujicim
narlstu automobilového provozu. Soucasné se snizila i relativni nehodovost, o0 68 % v roce 2021 ve srovnani
s rokem 2000. V roce 2021 pripadalo v celoprazském prdaméru 2,4 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometra.

Zajimavym ukazatelem je rozdéleni relativni nehodovosti podle typu komunikaci. Toto rozdéleni potvrzuje, ze
ackoli Méstsky a Prazsky okruh spole¢né s radidlami pfenasi nejvétsi podil dopravniho vykonu v Praze, maji

v porovnani s celoprazskym priimérem 3x nizsi relativni nehodovost.

RELATIVNi NEHODOVOST NA SLEDOVANE SiTI V PRAZE (Rozdéleni podle typu komunikace)

\..\&E\j\\ \ J

Legenda

Rampy (RN 6,8)
= Prazsky okruh (RN 0,9)

Méstsky okruh (RN 0,9)
ia Relativni nehodovost (RN)
Radidly (RN 0,7 - = Y o ) P -
v ( ) = Pocet nehod pfipadajici na 1 milion vozokilometri ujetych na daném useku
Ostatni komunikace (RN 2,4) = Pocet nehod vztazeny k dopravnimu vykonu na daném useku

Na vyrazny pokles po&tu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 meélo vliv i ustanoveni zakona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci, podle nichz se nékolikrat
meénila povinnost nahlasovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poSkozeni majetku treti osoby,
pfi nichz doSlo k hmotné Skodé ziejmé prevySujici nasledujici ¢astky.

Do konce roku 2000 Od ledna 2001 Od ¢ervence 2006 Od ledna 2009
1 000 K¢ 20 000 K¢ 50 000 K& 100 000 K¢

Pozitivni trend vyvoje dopravni nehodovosti a zejména nasledkl pfi dopravnich nehodach, ktery byl nastaven
poklesem v8ech druh( zranéni v roce 2019, vysttidal ne pfili§ lichotivy vyvoj smrtelnych a t&zkych zranéni v roce
2020, kdy i pres Gtvrtinovy meziroéni pokles celkového po¢tu nehod doslo v téchto statistikdch k nardstu. Rok
2021 zaznamenal pfi 20 % poklesu poc¢tu dopravnich nehod oproti roku 2019 také narlst v po¢tu smrtelné
a téZce zranénych osob. O to pfiznivéjsi je na tuto skuteé¢nost vyvoje poétu zranéni pfi dopravnich nehodach
nahlizet z dlouhodobého hlediska. Pfiznivym trendem v bezpeénosti dopravy stale z(stava vyznamné snizovani
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podtu smrtelnych, tézkych i lehkych zranéni pfi dopravnich nehodach v poslednich 21 letech, a to i navzdory
pokracujicimu nardstu automobilového provozu ve mésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach se
z plvodnich 3 861 zranéni v roce 2000 snizil na 1 735 zranéni v roce 2021, tj. 0 55 %, zatimco ve stejném obdobi
vzrostl automobilovy provoz v Praze o 38 %.

Jesté priznivéjsi je porovnani dlouhodobého vyvoje poctu zranéni s intenzitou automobilového provozu. Ve
srovnani s rokem 1990 se za poslednich 31 let automobilovy provoz ve mésté zvySil na vice nez trojnasobek
(0 215 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl 0 47 % (ze 3 269 zranéniv na 1 735 zranéni
v roce 2020), a to v8ech druhl zranéni: smrtelnych, téZkych i lehkych.

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze

e Celkem nehod Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni I?opravni
podet % podet % podet % podet % nehodovost vykony (%)
1961 5495 30 % 63 69 % 580 1567 % 2361 84 % 7,3 31%
1971 8496 47 % 123 135 % 567 154 % 4046 144 % 5,1 69 %
1981 13 064 72 % 81 89 % 401 109 % 2572 92 % 71 76 %
1990 18024 100 % 94 100 % 369 100 % 2806 100 % 7,5 100 %
2000 40560 225% 80 85 % 521 141 % 3260 116% 7.4 228 %
2010 18190 101 % 29 31 % 279 76 % 1893 67 % 2,5 304 %
2011 16572 92 % 39 M1 % 279 76 % 1955 70 % 2,3 301 %
2012 17795 99 % 26 28 % 236 64 % 2009 72 % 2,5 299 %
2013 18593 103 % 29 31 % 228 62 % 2116 75 % 2,6 300 %
2014 19306 107 % 20 21 % 206 56 % 2070 74 % 2,7 299 %
2015 21462 119% 25 27 % 179 49 % 2078 74 % 3,1 299 %
2016 22876 129% 21 22 % 194 53 % 1983 71 % 3,3 305 %
2017 23032 128% 17 18 % 156 42 % 1951 70 % 3,2 316 %
2018 22767 126% 31 33 % 182 49 % 2165 77 % 3,1 315 %
2019 21458 119% 20 21 % 114 31 % 1958 70 % 3,0 313 %
2020 16925 94 % 22 23 % 131 36 % 1604 57 % 2,5 295 %
2021 17510 97 % 22 23 % 126 34 % 1609 57 % 24 315 %

100 % = rok 1990

Relativni nehodovost = poéet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometru
(primérné hodnoty za celou komunikacni sit' v Praze).

Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti.

NEHODY, ZRANENiI A DOPRAVNI VYKONY V PRAZE 1961-2021 (cela komunikaéni sit, rok celkem)

A4

250
200 /
150+
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9.2 DOPRAVNI VYCHOVA

Dopravni vychova je vyznamnym preventivnim prvkem z hlediska bezpe&nosti dopravy v oblasti déti, mladeze
i dospélych ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich.

V roce 2021 byl prlibéh dopravni vychovy a vSech bezpecénostné preventivnich programd stejné jako mnoho
dal8ich oborl ovlivnén pandemii COVID-19.

U vychovy déti a mladeze se jedna zejména o podporu détskych dopravnich hfist, na kterych probiha vyuka
dle Tematického planu Ministerstva dopravy (pro 4. a 5. roéniky ZS), ale také seznameni s dopravni vychovou
pro ostatni ro€niky zakladnich i materskych Skol. V uplynulém roce proSlo na prazskych dopravnich hfistich
organizovanou dopravni vychovou dle Tematického planu Ministerstva dopravy CR 11 818 z4kd. Tato vyuka byla
mozna pouze v ¢ase, kdy nebyla Ministerstvem $kolstvi nafizena distanéni vyuka zaku (od dubna).

V roce 2021 probéhla cela fada dopravné vychovnych programd, jejichz cilem je pfispivat ke zvySeni efektivity
dopravné vychovného plsobeni ve 8kolach, které byly omezeny diky nafizenym bezpeénostnim opatifenim
souvisejicich s onemocné&nim COVID-19. V dobé& uvolnénych opatieni v aredlu Muzea Policie CR probé&hla akce
s nazvem ,Den dopravni vychovy pro chodce a cyklisty”, ktera se kazdoro¢né kona v ramci projektu Evropsky
tyden mobility. Také bylo odehrano nékolik divadelnich predstavenich ¢erného divadla s dopravné bezpeénostni
tématikou pro déti ZS. Rok 2021 byl zakond&en jizdami zru&nosti pro Fidi¢e osobnich aut, které prob&hly ve
spolupraci s AOS klub Praha v ACR v mésici listopadu a prosinci.

<)

I §
1§ 4
J

W Dopravni hiisté MC Praha 9
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9.3 OPATRENI KE ZVYSENIi DOPRAVNI BEZPECNOSTI

Na realizaci opatrenike zvySenibezpecénosti na komunikaéni siti hlavniho mésta Prahy bylovroce 2021 vynaloZzeno
v rdmci rozpoc&tu BESIP celkem 113,28 mil. K&. Jde o prostfedky uréené na stavebni Upravy, Upravy dopravniho
znaCeni, osazeni dopravnich zafizeni, projektovou pfipravu a preventivni programy. Vyznamné Upravy se
realizovaly nezavisle na investi¢nich akcich a idrzbé komunikaci.

Na kapitalové vydaje (Uprava a realizace pfechodU pro chodce, vystavba stavebnich zpomalovacich prah(, prisvétleni
prechod(l pro chodce a dal$i opatieni stavebniho charakteru, projektova priprava) bylo vyéerpano z rozpoétu hl. m.
Prahy 112,89 mil. K&.

Ostatni nestavebni dopravné bezpeénostni opatfeni, zejména u 8kol a prechodl pro chodce (zdrsifiovani
dlazdénych vozovek, Uprava dopravniho znaceni), byla realizovana v rdmci béznych vydajl s finanénimi naklady
0,39 mil. K&.

® Uprava kizovatky Touzimska — Hru$ovicka m Uprava kizovatky Nepomucka - Pod Skolou

Cast finan&nich prostiedkd roku 2021 byla pouzita na Uhradu nakladd spojenych s vypracovanim a projednanim
projektové dokumentace. Mezi pfipravovanymi akcemi Ize zminit napf. Upravy kfizovatek U Vojenské nemocnice
- Na Petfinach (Praha 6) a stéle probihajici Davidkova — Pod Vodarenskou vézi (Praha 8), Schoellerova - Za Trati
(Praha9), Lednicka - Broumarska (Praha 14), dale délici ostrivky v ulicich Podbélohorska — Pod Stadiony (Praha 5),
Nad Kralovskou oborou - Jana Zajice (Praha 7), Uvalska - Donatellova (Praha 10), Upravu uliéniho prostoru v ulici
Dolakova (Praha 8), Bratfi Venclikl a Ciglerova (Praha 14) a navrh novych prechod( pro chodce v kfiZzovatkach
K Dablicim - Ladevska (Praha 8), Novovyso&anska — Za Krejcarkem (Praha 9) a Pfipotoéni — Sportovni (Praha 10).

Mezivyznamné akce realizované vroce 2021 Ize uvést realizaci okruzni kfizovatky Horoméricka - Nebusicka
(Praha 6) a stavebni Upravy kiizovatek St&chovicka — Zermanicka (Praha 10), Cimburkova - Seifertova (Praha 3)
a Pod Skolou - Nepomucké a Pod Skolou - Slavy Hornika (Praha 5).

Dale probéhla vystavba stavebnich zpomalovacich prahd v lokalitdch Touzimska — HruSovicka (Praha 19),
Libocka - U Stanice (Praha 6) a KarlStejnska - Zaluské (Praha 5).

Délici ostrlvky byly realizovany v lokalitdch Generala Sisky - Mladenovova (Praha 12), Kon&vova - Jeseniova
(Praha 3) a Dablicka — Hrenska (Praha 8).

Nové prechody pro chodce vznikly v mistech Podbélohorskd - Nad Motolskou nemocnici (Praha 6),
Plarianské (Praha 10) a Vlkova — Krasova (Praha 3).

Dal8i opatfeni ke zvySeni bezpednosti v podobé prisvétleni pfechodu pro chodce bylo realizovano na

prechodech Roztylska - Na Jelenach (Praha 11), Tupolevova (Praha 18), Elisky Pfemyslovny — Ke Kamince
(Praha 16) a Ve Zlibku — Ctverakova (Praha 20).
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ORGANIZACE DOPRAVY
A JEJI ZMENY

V pribéhu roku 2021 nadéle probihaly dlouhodobé i kratkodobé zmény v organizaci dopravy na dopravné
vyznamnych komunikacich v souvislosti s akcemi, jejichz investory byly pfevazné TSK hl. m. Prahy, a.s., DP hl. m.
Prahy, a. s., a provozovatelé inzenyrskych siti (PVS, PVK, PP, PT).

V centru mésta pokracovala rekonstrukce ulice Konévova, kterd byla rozdélena na dvé &asti, a to na Usek
Rokycanova — Ostromedska a Ostromedska — Cerninova. Omezeni provozu také zptisobila rekonstrukce chodnikd
a vozovky na Karlové namésti. Na dalS§im ¢asteCném snizeni plynulosti dopravy se podilela zejména dopravni
opatfeni na Severojizni magistrale (ulice Argentinska a Hlavkdv most).

V severovychodnim sektoru probé&hla demolice mostu v ulici Bozanovska. Po zimni prestavce pokracovaly
stavebni prace na druhé poloviné mostu v ulici Ve Zlibku pfes dalnici D10. Vyznamné&;j$i zmény dopravniho rezimu
byly v oblasti Kyji, kde se zacalo s rekonstrukci mostu, ktery preklenuje Zelezni¢ni trat. Stavebni prace nebylo
mozné provadét bez vylouceni provozu, proto byl most po celou dobu oprav uzavien pro veSkerou dopravu.
Oprava vozovek si vyzadala snizeni plynulosti dopravy ve vybranych Usecich komunikaci Mladoboleslavska,
Veselska a Stérboholsk4 spojka.

V jihozapadnim sektoru byl opraven most v ulici K Austisu pres dalnici DO, ktery byl po celou dobu UpIné uzavien.
Dalsi akei bylo pokragovani souvislé udrzby v ulici Bucharova. Na zadatku bfezna se v ulici Strakonicka zadalo
s roz8ifenim stavajici komunikace, po jejimz dokon&eni doslo ke zprovoznéni nejdelSiho vyhrazeného jizdniho
pruhu pro vozidla MHD a IZS, a to v délce 2,7 km.

B Rozsiteni podjezdu v ulici Pribézna B Vystavba kruhového objezdu
v kfizovatce Horoméricka — Nebusicka

V severozapadnim sektoru se zacalo s pfestavbou mostniho objektu v ulici Horoméricka, ktera byla zcela uzaviena.
V ulici Patockova ve sméru do centra v Useku ulic B&lohorské a Pod Kralovkou prob&hla vymeéna povrchu vozovky.

V jihovychodnim sektoru probihaji stavby, které maji vliv na organizaci dopravy jiz nékolik let. Jedna se o rekonstrukci
ulic Chodovskd, Jablonova, Kfesomyslova a Kutnohorska. V rdamci dokon&eni optimalizace tratového Useku
Praha-Hostivaf — Praha hlavni nadraZzi byl zprovoznén vyrazné rozsifeny podjezd v ulici Pribézn4, diky kterému
doslo ke zvySeni plynulosti dopravy, protoZe jak vozidla IAD, tak MHD maiji vlastni jizdni pas, coz vyrazné zvysilo
propustnost také v prilehlé k¥izovatce s ulicemi Jizni spojka a Svehlova. V neposlednifadé byla zvy$ena podjezdna
vyska, diky které jiz nedochazi k ¢astému uviznuti nakladnich automobil(.

ORGANIZACE DOPRAVY A JEJIZMENY | 59



DOPRAVA
V KLIDU

11.1 PARKOVANI V ZPS

Béhem roku 2021 doslo k nékolika rozsireni zon placeného stani (ZPS) do dalSich oblasti v Praze. 1. 4. 2021 byly
roz8ifeny ZPS na Praze 9 v oblasti Proseka, Stfizkova, Krocinky, dale okolo Podébradské a Novovysocanské ulice.
5. 4. 2021 byly zavedeny nové ZPS v Praze 18 - Lethanech. 1. 7. 2021 se rozSifily ZPS na Praze 10 o Zabé&hlice
a ¢ast Michle. 15. 11. 2021 pak byly rozSifeny ZPS na Praze 6 na Uzemi Baby a Liboce.

Vzhledem k situaci poslednich let (COVID-19) byl kladen vétsi dliraz na technicky vyvoj. Klienti mohli zagit vyuZzivat
registraci do Osobniho Uétu prostifednictvim telefonické linky a prostfednictvim Identity ob&ana. Omezili jsme
tak vyrazné navstévnost vydejen parkovacich opravnéni.

Nadale probiha osazovani Infoboxl v lokalitach, kde nejsou potfebné parkovaci automaty. Na infoboxech jsou
informace o tom, jakym zplsobem |ze uhradit parkovaci relaci, postup pro platbu online, mapa okoli s nejbliz§imi
parkovacimi automaty a dalSi potfebné informace pro parkujici.

Vyvojem proS§lo také dopravni znaceni u fialové smiSené zony. V nékterych nové rozSifovanych lokalitach je
pouzita kombinace svislého dopravniho znaceni vyhrazené parkovisté spole¢né s dodatkovou tabulkou fialové
zony. Pro zdlraznéni rezimu zén placeného stani je tato kombinace doplfiovana modrym vodorovnym znacenim.

B Nové ZPS v Jablonecké ulici na Proseku B Nové ZPS v Chrpové ulici na Zahradnim Mésté

V PRAZE JSOU AKTUALNE TRI TYPY ZON PLACENEHO STANI

Modra (rezidentska) — uréena predevsim pro rezidenty (osoby s trvalym pobytem na Uzemi dané méstské ¢asti).
Mohou zde, v pfipadé potreby, parkovat i navstévnici po omezenou dobu (1-3 h dle dané méstské ¢asti). Platba
parkovného zde probiha pouze prostfednictvim Virtualnich parkovacich hodin. Ty Ize vyuzit na www.mpla.cz, kde
Ize téZ vyuZzivat verzi webové aplikace pro mobilni telefony.

Fialova (smiSena) - uréena jak rezidentim, tak i navstévnikim. Pro navstévniky je zde prodlouzena moznost
parkovani az na 24 h. Platba parkovného probiha bud'v parkovacich automatech (platebni kartou nebo mincemi)
nebo prostfednictvim Virtualnich parkovacich hodin.

OranZova (navstévnicka) — uréena pouze pro navstévniky, nelze zde tedy parkovat na zakladé dlouhodobého
parkovaciho opravnéni (rezidenti, abonenti). Tyto zény nejsou zavedeny ve v8ech méstskych ¢astech a jsou
prevazné na mistech, kde Ize predpokladat zvySenou navstévnost oblasti na kratkou dobu. Parkovani je zde
omezeno na 2 az 3 h (dle méstské ¢asti). Platba parkovného probiha bud v parkovacich automatech (platebni
kartou nebo mincemi) nebo prostifednictvim Virtualnich parkovacich hodin.
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Provozni rezim (provozni doba, hodinovy tarif atd.) ZPS neni jednotny. Provozni rezim si kazda méstska ¢ast voli
samostatn&. M(Ze se tedy ligit jak v ramci jednotlivych MC, tak i v ramci jedné MC. Obecné plati, &im blize
k centru mésta se parkujici nachéazi, tim je tarif vy$si. V centru byva provozni doba na vétsiné zén 24 h/denné.
Provozni Udaje jsou vzdy uvedeny na pfislusném dopravnim znac¢eni. Hodinovy tarif pro platbu navstévnického

parkovného je pak vyvéSen na pfislusném parkovacim automatu nebo ve Virtualnich parkovacich hodinach.

Kontrola (monitoring) opravnénosti k parkovani v ZPS probihd sbirdnim dat monitorovacimi vozidly, ktera
prostfednictvim kamer snimaiji registraéni znacky parkujicich vozidel v ZPS. Online tak systém umi vyhodnotit,
zda dané vozidlo parkuje opravnéné c¢i nikoliv. V mensi mife (predev§im v centru) také dochazi ke kontrole
méstskou policii, ktera za urcitych podminek mize neopravnéné parkujici vozidlo odtahnout.

Pocéet parkovacich stani a parkovacich automatt v oblastech se ZPS (stav k prosinci 2021)

Rezifientni Smiéené Névétfévnické Ostatni CELKEM Pocet parkov?cich
zéna zéna zéna automatu
Praha 1 6 086 1848 0 644 8578 87
Praha 2 7898 3430 0 632 11960 113
Praha 3 11195 3278 0 596 15 069 103
Praha 4 12953 8628 188 831 22 600 183
Praha 5 9284 4418 87 615 14404 105
Praha 6 18890 8417 5 1100 28412 197
Praha 7 6592 2131 538 424 9 685 68
Praha 8 9619 5044 91 586 15 340 85
Praha 9 0 10 265 0 377 10 642 53
Praha 10 17 699 6921 104 751 25475 91
Praha 13 0 0 56 5 61 2
Praha 16 0 0 18 2 20 1
Praha 18 0 3507 0 104 3611 6
Praha 22 0 0 120 6 126 3
CELKEM 100216 57 887 1207 6673 165983 1097

Prehled ZPS a polohy zachytnych parkovist na izemi hl. m. Prahy

~, = -
SNeam f~_—s‘
~ Rozvadovska

Legenda:

£\

parkovisté P+R

bezplatna P+R
50 K¢/den P+R
| 100 K¢/den P+R
9

kombinace P+R I

z0ny placeného stani
rozéiteni 2021 [

vychozi stav [ REyZ
~——— LA~
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11.2 ZACHYTNA PARKOVISTE P+R

Parkovisté P+R jsou na Uzemi hlavniho mésta Prahy v provozu jiz od roku 1997. V zavéru roku 2021 bylo mozné
odstavit osobni automobil a pokracovat hromadnou dopravou na 23 parkovistich P+R s celkovou kapacitou
4630 stani (4 371 stani pro zakladni funkci systému P+R, 174 stani pro invalidy a 85 stani vyuzivanych dlouhodobé
pro jiné ucely).

Provozni doba a ceny za parkovani

Denni parkovné

Parkovisté P+R Provozni doba Poruseni radu*

(do|od1.8.)
Kongresové centrum Praha (KCP) 4:00 - 1:00 90 K& | 100 K& 210 K&
HoleSovice, Ladvi, Skalka 1 4:00 - 1:00 20 K& | 100 K& 100 K&
Cerny Most 1 a 2, Depo Hostivaf, Chodov, Letiiany, AN - N . N
Opatov, Radotin, Rajska zahrada, ZIigin 1 a 2 400-1:00 20 K& | GO Ke 100 ke
Béchovice, Béchovice-stired, Branik, Kotlarka, bezplatné stani hrozba pokuty
Nadrazi Hostivar, Nové Butovice, Skalka 2, Troja nepfretrzité souvisle po dobu pfi nedodrzeni
(mimo provozovani Zoo Praha), Zahradni Mésto max. 12 hodin mistni Upravy
9:00 - 19:00
Troja (pfi provozovani Zoo Praha) (v dobé provozu 50 K& -

kyvadlové linky)

* Napr: ponechéani vozidla na parkovisti mimo stanovenou provozni dobu (ti. po jedné hodiné réno).

Na zékladé usneseni Rady HMP (¢. 819 ze dne 19. 4. 2021) byly od 1. srpna 2021 upraveny ceny za parkovani na
parkovistich P+R. Noveé jsou parkovisté rozdélena do tfi tarifnich zén.

Parkovisté Troja je provozovano formou smiSeného rezimu ve spolupraci TSK hl. m. Prahy, a.s. a Zoo Praha. Na
zakladé rozhodnuti Rady HMP (€. 267 ze dne 15.2.2021) provozovala parkovisté Zoo Praha v obdobi 20.3.-31. 10.
o vikendech a statnich svatcich, nepretrzité pak v obdobi letnich prazdnin. Soubé&zné byla zajisténa navazna
kyvadlova autobusova doprava k arealu Zoo Praha. Ve zbyvajicim obdobi fungovalo parkovisté jako standardni
P+R v bezobsluzném rezimu.

Dalsi rozvoj systému P+R je podporovan Planem udrzitelné mobility Prahy a okoli. Do roku 2030 predpoklada
existenci okolo 12 tisic stani na Uzemi Prahy (zejména u stanic metra) a necelych 8 tis. stani ve Stfredoceském
kraji (pfedevsim u Zelezni¢nich stanic a zastavek).

ZAKLADNI FUNKCE ZACHYTNYCH PARKOVIST V SYSTEMU P+R

U zachytnych parkovist s technologii umoziujici sledovani po&tu parkujicich bylo béhem celého roku
zaznamenano celkem 566 229 vjezd( vozidel. V Uhrnnych hodnotach do$lo ve vyuzivani P+R k poklesu
023 974 vjezdl vozidel (-4 % oproti roku 2020), viéi situaci pfed COVID-19 pak o celkovy pokles 0 387 712 vjezdU
vozidel (-40,1 % oproti roku 2019).

Porovname-li vyuziti P+R s celoro¢ni evidenci parkujicich s obdobim roku 2019 (tedy stav pred vlivem specifické
situace okolo COVID-19), pak systém P+R zaznamenal pokles vyuziti o0 35,3 % bé&hem roku 2020 a 35,1 % bé&hem
roku 2021. Nad ramec situace okolo COVID-19 méla na vysledky vyznamny vliv i vySe zminéna Uprava cen za
parkovani na parkovistich P+R v Praze.

Pramér denniho vyuziti jednoho parkovaciho stani (véetné vikend() na P+R s evidenci vjezdl vozidel se v roce

vykéazal Cerny Most 1 a KCP (0,2 vozidel/PS/den) a P+R Radotin (0,3 vozidel/PS/den).
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Vyuzivani zakladni funkce zachytnych parkovist

p+R Parkujicich vozidel p+R  Parkujicich vozidel
Zachytné parkovisté P Zachytné parkovisté o :
stani  10/2021  zarok stani  10/2021  zarok
© Bechovice 92 neevidovano € Nadrazi Hostivaf 74 neevidovano
© Bichovice-stied 60 neevidovano Nové Butovice 57 neevidovano
© Branik 110 neevidovano Opatov 208 3617 30783
C.Most 1 (od 12/21) 866 - 4716 BUS Pisnice (do 03/21) 95 neevidovano
Cerny Most 2 128 4493 37 202 © Radotin 36 300 3790
Depo Hostivar 169 4642 46172 Rajska zahrada 88 2171 20444
L¥d C | Holedovice 74 2247 27927 2 Al Skalka 1 63 821 13529
L¥d C | Chodov 653 14657 139090 L2 A| Skalka 2 74 neevidovano
LV KCP 260 1886 17 247 TRAM Troja 269 neevidovano
TRAM Kotlarka 181 neevidovano © Zzahradni Mésto 54 neevidovano
[ Ladvi 78 1183 16716 Zligin 1 83 3144 31015
Letfiany 633 17590 1564176 Zlig¢in 2 61 2438 23422

nej¢astéji okolo 50 % hodnot obvyklych pro stejny mésic v roce 2019, slabsi vyuziti okolo 30 % pak zaznamenala
kapacitnéjsi P+R Chodov a Letfiany, ale i P+R Opatov.

Od dubnazacdal oslabovat vliv COVID-19 a do ervence vyuziti P+R vystoupalo na Grover okolo 80 % u P+R Chodov,
Ladvi, Radotin a Rajsk& zahrada, okolo 90 % u P+R Depo Hostival, HoleSovice, Letfany, Skalka 1, Zli¢in 1 a 2
a u P+R Cerny Most 2 a Skalka 1 i nad hodnoty obvyklé v roce 2019. Parkovi§tim v okoli &asteéné prispival
vypadek kapacity P+R Cerny Most 1 v dob& vystavby nového parkovaciho domu. Vyuziti garazi pod KCP ma mirny
rastovy trend se slabsi zavislosti na situaci okolo COVID-19.

Od srpna zacalo pUsobit navySeni cen za parkovani na P+R v Praze. Vyvoj na P+R se v dalSich mésicich ubiral
dvéma smeéry, kdy bud doslo k zastaveni navratu k hodnotam pred COVID-19 (P+R Depo Hostival, Chodov, Letriany,
Rajska zahrada, Zli¢in 1 a 2) nebo k poklesiim ve vyuZivani na Grover okolo 50 % hodnot roku 2019 (P+R Ladvi,
Radotin, Skalka 1 a pozvolnéji i HoleSovice). Lze sledovat, Zze kromé lokalnich dopadd se Uprava cen promitla
i v poklesu druhotného vyuzivani parkovacich kapacit béhem pracovnich dni a celodenné o vikendech.

Napfi¢ vSemi P+R se pak nejpozdéji béhem listopadu opét zadal projevovat pokles vyuziti vlivem situace kolem
COVID-19, tentokrat v8ak znatelné mirnéjsi nez v pfedchozim roce.

Vyvoj pFijmu a vydajd plynoucich z provozu (v tis. K¢ bez DPH)

Rok PFijmy Naklady Bilance
2017 16 834 22034 -5200
2018 16 935 22195 -5260
2019 20778 26 734 -5956
2020 15755 29195 -13440
2021 21714 27 232 - 5518

Prestoze vyuzivani systému P+R v poslednich dvou letech téméF stagnuje, pomohla Uprava cen vyrovnat
vyslednou ekonomickou bilanci systému P+R pfiblizné na Groven roku 2019.
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STANi VYHRAZENA PRO REZIDENTY
Na vybranych parkovistich je na zakladé smlouvy s TSK hl. m. Prahy, a.s. vyhrazena stanovena kapacita ke stani
vozidel rezidentU. Vyuziti je podminéno bydli§tém nebo sidlem zajemce v okoli.

Dlouhodobé parkovani (24/7) bylo mozné na P+R Skalka 1 (40 stani) a P+R Radotin (20 stani) za mési¢ni poplatek
500 K¢ pro fyzické nebo 800 K& pro pravnické osoby. Vzhledem k cenam nezménénym pres dvé desetileti je
o tuto pfilezitost enormni zajem a pfipadné uvolnéni kapacity byva okamzité zastoupeno dalSimi ¢ekateli. Noéni
a vikendové parkovani (pracovni dny 17:30-7:30, vikendy a statni svatky celodenné) je od roku 2005 mozné na
P+R Rajska zahrada (20 stani) za mési¢ni poplatek 250 K&. Uréenéa ¢ast kapacity parkovisté tak neni celodenné
vyhrazena, ale byva druhotné vyuzita i v dobé snizené poptavky po zakladni funkci P+R. Pouze v Unoru bylo
vyuzivano 19 z 20 sténi, jinak byla celoro&né obsazena veSkerd vymezena kapacita.

PREHLED ZMEN USKUTECNENYCH BEHEM ROKU 2021
P+R Pisnice k 15. bfezna 2021 ukon¢ilo provoz a plocha byla navracena Spravé sluzeb hl. m. Prahy pro zajisténi
radného vykonu odtahové sluzby v souvislosti s novelou zédkona ¢. 13/1997 Sb.

U tramvajové smyCky Zahradni Mésto byl v Fijnu 2021 obnoven provoz bezobsluzného P+R o kapacité
59 parkovacich mist, z toho 5 vyhrazenych pro ZTP.

NaP+RCerny Most 1 byl 1. prosince 2021 zahajen
provoz nového parkovaciho domu s kapacitou
886 parkovacich mist. Z toho 20 mist je
vyhrazeno pro ZTP, 8 mist s nabijecimi stojany pro
elektromobily a 94 mist Ize vyuZzit vozidly s CNG/
LPG. Na vyhrazenych mistech je umoznéno
i stani motorek. V uzamykatelném prostoru jsou
k dispozici stojany na 38 jizdnich kol. P+R zacala
provozovat TSK hl. m. Prahy vlastnimi, pro tyto
ucely posilenymi personalnimi kapacitami.
Celkové naklady na vystavbu ¢inili 529,7 milionu
korun bez DPH.

Jiz v préib&hu vystavby byla o dvé stani snizena kapacita sousedniho P+R Cerny Most 2.
V Petrzilkové ulici u stanice metra Nové Butovice byla 7. prosince 2021 zahajena stavba parkovaciho domu.
U Zelezniéni stanice Praha-Hostivai bylo 8. prosince 2021 pozadano o predCasné uzivani stavby nového

P+R Nadrazi Hostivar o kapacité 78 parkovacich mist, ztoho 4 vyhrazenych pro ZTP. Celkové nédklady na vystavbu
¢inili 20,8 milionu korun bez DPH.
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DOPRAVNI STAVBY
A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na izemi mésta jsou v rozhodujici mife financovany z kapitalové ¢asti rozpo¢tu hl. m. Prahy
(viz kapitola 13) a investorsky zajistovany predevs§im Investi¢énim odborem MHMP (INV), Technickou spravou
komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (TSK) a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s. (DPP). Ze statnich prostifedkt (SFDI)
jsou financovany Zelezniéni traté na Gzemi mésta (prostfednictvim Spravy Zeleznic — SZ), jednotlivé stavby
Prazského okruhu (prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic - RSD) a spolufinancovany komunikace mésta,
které nahrazuji dosud nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

REKONSTRUKCE ULICE HOROMERICKA [TSK]

Akce zahrnovala rekonstrukci ¢asti komunikace, stavbu nového silniéniho mostu a vystavbu okruzni kfizovatky.
V rdmci rekonstrukce mostu S071 doslo k demolici dosavadniho mostu, vystavbé& mostu nového a k vyvolanym
prelozkam inzenyrskych siti. Nosna konstrukce mostu je Zelezobetonova ramova o délce rdmu 5 m. SouCésti stavby
bylo osazeni zabradli a svodidel. V blizkosti nového
mostu byla realizovana okruzni kfizovatka (o praméru
22 m se stfedovym pojizdénym ostrovem z kamenné
dlazby o praméru 3 m), ktera nahradila plvodnistykovou
kfizovatku. Na zapadnim rameni (smér Nebusice) byl
zfizen novy pfechod pro chodce se stfedovym délicim
ostravkem. Tento i stavajici pfechod na jiznim rameni
(smér Bofislavka) jsou nové prisvétleny. Dale bylo
obnoveno verejné osvétleni a upraveno odvodnéni.
V navazujicim Useku probéhla celkova rekonstrukce
ulice véetné prilehlych chodnikd. V roce 2021 byl
realizovan Usek o délce 130 m od kfizovatky s ulici
NebuSicka a zbyly usek véetné dalSiho mostu je uréen

k dokoné&eni v nasledujicim roce. B Pohled na novou okruzni kizovatku

REKONSTRUKCE ULICE KUTNOHORSKA [TSK]
Rozsahla rekonstrukce se tykala useku
Dolnomécholupskd - Podleskd. Stavba byla
rozdélena do nékolika etap, pfiCemz posledni
etapa Dolnomécholupska — Kardausova je urCena
k dokonéeni v nasledujicim roce. Bylo provedeno
frézovani vozovky v tloustce 100 - 200 mm
s naslednou pokladkou novych asfaltovych vrstey,
véetné nizkohluénych dle konkrétniho Useku.
Soucasti stavby byla rekonstrukce autobusovych
zastavek, doslo k vyméné betonovych obrub za Zzulové
a obnoveno bylo dopravni znaéeni. Stavebni prace
byly provadény pfi zachovani jednosmérného provozu

ve smeru z centra jizdnim pruhem podél staveniste.
Opacény smér byl veden po objizdnych trasach. W Nové povrchy vozovek, chodnik(i a autobusovych zastavek

DOPRAVNI STAVBY A UDRZBA KOMUNIKACI | 65



REKONSTRUKCE ULICE PATOCKOVA [TSK]
Byla provedena souvisld udrzba ulice PatoCkova ve
sméru do centra v Useku Bélohorska - Pod Kralovkou.
Akci predchazely prace na rekonstrukci kanalizace
a vodovodu. Vyména povrchu vozovky v opacném
sméru (z centra) probéhla jiz v roce 2017. V rdmci
akce byla vozovka vyfrézovana v tlouStce 100 mm
a nasledné byl polozen novy nizkohluény asfaltovy
povrch ve stejné tloustce. Dale doSlo k vyrovnani
obrub, povrchovych znak( inZzenyrskych siti a bylo
vyznac¢eno nové vodorovné dopravni znaceni. Prace
si vyzadaly Uplnou uzavirku jizdniho pasu ve sméru
do centra, pfi které byla doprava prevedena do B Nizkohlugny asfalt v priib&hu vyznadovani
protisméru v rezimu 1+1. vodorovného dopravniho znageni

REKONSTRUKCE NABREZi EDVARDA BENESE [DPP, TSK]

Probé&hla rekonstrukce komunikace na nabtezi Edvarda Benese v Useku Stefanikiiv most — Cechiiv most. Do$lo
k odfrézovani obrusné alozné vrstvy v tloustce 100 mm a poloZeni nového povrchu. Soucéasti byla i vy$kova tUprava
kanalizaénich Sachet a Uprava povrchovych znaku inZenyrskych siti. Dale byla provedena oprava odvodnéni,
spocivajici v realizaci 21 uli€nich vpusti véetné novych prfipojek. Také doslo k lokalnimu vyrovnani obrub a bylo
vyznaceno noveé dopravni znageni.

Rekonstrukce tramvajové traté spocivala v odstranéni
pavodni traté z BKV panel( a jejimu nahrazeni pevnou
jizdni drahou W-tram. Zasadni zménou byl posun traté
smérem k fece Vltavé tak, aby ve sméru do centra
vznikl plnohodnotny jizdni pruh, vopaéném sméru pak
sdileji tramvaje a ostatni vozidla spole¢ny pruh, vedle
kterého mohl vzniknout samostatny jizdni pruh pro
cyklisty. Kvili posunu traté bylo nutno vyfesit zasadni
problém s kolizi polohy jedné z kolejnic s nabrezni zdi,
za kterou je jiz ¢ast komunikace vykonzolovana nad
feku. Zed musela byt posouzena po statické strance,
zaizolovadna a odvodnéna a misto prazcd byly kvali
nedostatku prostoru zvoleny atypické nizké ocelové
rozchodnice. Prfipravena je prestavba zastavek
Cechlv most na videfiskou a mysovou.

B Nové usporadani nabrezi Edvarda Benese
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REKONSTRUKCE MOSTU Y502
ZA CERNYM MOSTEM [TSK]
Rekonstrukci proSel most, ktery prevadi
ulici Za Cernym mostem pres Zelezniéni
trat. Na plvodni most z roku 1978 o délce
30,5 m byly pouzity predpjaté prefabrikaty.
Jeho stav byl vyhodnocen jako velmi Spatny,
a tudiz muselo dojit k jeho rekonstrukci
spolu s opravou pfilehlych opérnych zdi.
Rekonstrukce mostu spocivala v kompletni
vymeéneé nosné konstrukce i pfisluSenstvi. Na
stavajicich plosné zalozenych opérach byly
nové zbudovany ulozné prahy. Navazujici
opérné zdi smérem do ulice Za Cernym
mostem byly nahrazeny za nové, zdi smérem
do ulice Ciglerova byly sanovany. Verejné

m Za Cernym mostem

osvétleni na mosté bylo obnoveno do plavodniho stavu. Rekonstrukci mostu byly dosavadni parametry prevadéné
komunikace zachovany, doSlo ale k Upravé vySkového vedeni komunikace, ¢imz byla zvétSena podjezdova vyska
pfemostované traté. Most byl po celou dobu oprav uzavien pro veSkerou dopravu, pfi¢emz pé&si mohli vyuzivat
provizorni lavku vedouci podél opravovaného mostu.

VYSTAVBA PRESTUPNIHO
TERMINALU A ZELEZNICNI
STANICE ZAHRADNI MESTO

[SZ, DPP]

V roce 2021 byla zprovoznéna zcela nova
zelezniéni stanice Praha-Zahradni Mésto.
Na misté vznikl prestupni terminal, ve
kterém v horni Urovni stavi vlaky a pfimo
pod ZelezniCnimi nastupisti pak tramvaje
a autobusy. Zaroven doSlo k prodlouzeni
spoju patefni linky 22, které byly dosud
ukon€eny v obratisti RadoSovicka, do
nového tramvajového obrati§té Zahradni
Mésto.  Zprovoznéni  terminalu  bylo
soucasti modernizace zelezni¢ni traté mezi B Pohled na obé& trovné nastupist

VrSovicemi a Hostivafi a navazovalo
na otevieni zastdvky Praha-Eden
v pfedchozim roce a modernizaci nadrazi
Praha-VrSovice, odkud Ize diky novému
podchodu vystupovat z vlaku pfimo ve
sméru namésti Bratii Synkd. Jednotlivé
urovné termindlu Zahradni mésto jsou
propojeny schodisti, eskalatory a vytahy.
Zasadnim pfinosem pro dopravu
bylo rozSifeni dosavadniho uzkého
podjezdu ze dvou jizdnich pruhl véetné
tramvajovych koleji na samostatnou
tramvajovou trat, vozovky a chodniky.
Podjezd je také vySSi a upraveny byly

i navazujici komunikace a kfizovatky.

B Velkorysé dimenze nového podjezdu
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REKONSTRUKCE ULICE PROSECKA [TSK] .
V roce 2021 probihaly dal§i etapy celkové 1

rekonstrukce Prosecké ulice a bylo tak navazano na
etapu v predchozim roce. V tomto roce se jednalo
o useky Na Labutce — Na Rozhrani a FrantiSka Kadlece
- Cuprova. V ramci akce doslo k celkové rekonstrukci
komunikace a chodnik véetné vymény podlozi
a k hloubkové sanaci. Povrch vozovky je z asfaltovych
vrstev, konstrukce chodnik(l a vjezdd z betonové
dlazby. Bylo také upraveno odvodnéni, které je
feSeno pomoci novych i stévajicich uli¢nich vpusti.
Prace navazovaly na akci Prazské vodohospodarské
spole¢nosti. Rekonstrukci provazela uUplnéd uzavirka
komunikace a veSkery provoz v€etné MHD byl veden
po objizdnych trasach. Objekty nachazejici se v lokalité
tak byly pfistupné pouze pro pési. B Ulice po rekonstrukci

B Rekonstrukce Karlova ndmésti B Ulice Konévova

Prehled dalSich staveb, rekonstrukci a oprav silniénich komunikaci v roce 2021

Nazev [investor] Popis

V této etapé, ktera navazovala na prace z predchoziho roku, byla v koordinaci s Upravami svételnych
signaliza¢nich zafizeni na kfizovatkach Karlovo namésti — Je¢n4, Karlovo namésti - Zitna a Karlovo

Rekonstrukce Karlova namésti - Odborl provedena rekonstrukce komunikace a chodnikl v prostoru téchto k¥izovatek
namésti a navazujicich Useku. NaroZi kfizovatek byla upravena tak, aby se zkrétila délka vybranych prechod( pro
[TSK] chodce. Déle bylo upraveno §itkové usporadani dopravniho prostoru a doplnéna integraéni opatfeni

pro cyklisty. Obnoveny a upraveny byly i uliéni vpusti a jejich pFipojky. Vozovky jsou s asfaltovym krytem,
parkovaci zalivy nové z velké Zulové dlazby a chodniky prevazné z vapencové mozaiky.

Prace probihaly na mostnim objektu X029, ktery vede pres PraZzsky okruh. Oprava spocivala
v kompletnim odstranéni mostniho svr§ku az na sprazenou desku, odstranéni mostnich zavérq,
. odbourani zavérnych zidek a vyméné pavodniho odvodnéni. Byla také provedena repase loZisek
Oprava mostu K Austisu . . : C e PR . . X <
[TSK] s protikorozni ochranou, kdy pro vyjmuti valcl bylo nutné pfizvednuti nosné konstrukce. Dale doslo
k sanaéni vyspravce na povrchu. Byly osazeny nové mostni zavéry a provedena nova izolace. Dale
bylo provedeno komplexni otryskani ocelovych ¢asti nosné konstrukce a kompletni nova protikorozni
ochrana.

Jednalo se o pokradovani kompletni rekonstrukce, pro rok 2021 v Gseku Rokycanova — Cerninova,
. ktera zahrnovala zménu polohy obrub, doplnéni ochranného cyklistického pruhu ve stoupéni a zfizeni
Eg::gczz':kce ulice parkovacich zaliv(i. Vozovka je asfaltovd, parkovaci zalivy z velké Zulové dlazby, chodniky z vapencové
[TSK] mozaiky. Soucasti stavby byla Uprava odvodnéni, prelozky siti, sadové Upravy a obnova mobiliare.
Doslo ke zfizeni nové zastavky autobust PID Luk&Sova véetné nového piechodu pro chodce. Stavajici

prechody pro chodce pak byly doplnény stfedovymi ochrannymi ostrlivky a prisvétleny.

Probéhla rekonstrukce mostu X039, ktery prevadi ulici Slanskou pres ulici Makovského. V ramci
rekonstrukce byla provedena nové hydroizolace véetné vytvoreni Uzlabi, obnovil se systém odvodnéni
mostu, vyménilo se kompletné prislusenstvi véetné ocelového zabradli a zabradelniho svodidla a doslo
k vyméné lozisek a dilataci. Sou¢éasti rekonstrukce bylo také zesileni nosné konstrukce z ddvodu
zvySeni zatizitelnosti mostu. Novy je povrch vozovky i dopravni znageni.

Oprava mostu v ulici
Slanska [TSK]
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B Rekonstrukce mostu v ulici Slanska B Most X651 v ulici Narodni

Oprava mostu
na Narodni tridé
[TSK]

Byly provedeny stavebni prace na vrchni ¢asti mostu X651 v ulici Narodni pres ulici Divadelni. V rdmci
této stavby doslo ke kompletni vyméné mostniho svrsku véetné izolaéniho souvrstvi mostu v celé ploSe.
Dale byla provedena lokalni sanace nejvice poSkozenych mist a nova ochranné vrstva na spodnim lici
nosné konstrukce, ktera zvysila odolnost proti karbonataci betonu, coz je pomaly chemicky proces, ktery
pribézné zplsobuje zménu pH, korozi vyztuze a mlize vést az ke ztraté pevnosti a soudrznosti betonu.

Oprava mostu Ve Zlibku
[TSK]

Po zimni pfestavce pokradovaly stavebni prace na druhé polovingé mostu X526 v ulici Ve Zlibku /
Pocernickéd pres komunikaci D10 (Novopackd). Stavebni prace spocivaly predevs§im ve zhotoveni
novych zévérnych zdi, osazeni novych mostnich odvodriovacl a mostnich zavérd, zhotoveni
zelezobetonovych chodnikovych fims, poloZeni celoplo$né izolace mostu a nového vozovkového
souvrstvi. Dale doslo k osazeni zabradli a k sanaci podhledu, bok( nosné konstrukce a spodni stavby.

Rekonstrukce ulice
Trocnovska
[TSK]

Probéhla rekonstrukce ulice Trocnovska, pfi které byly vyménény dosavadni dlazebni kostky ve vozovce
za asfaltové souvrstvi. Obnova povrchu chodnikd je planovana na nasledujici rok. Komunikace byla
ve Spatném technickém stavu a zejména v kopci pak dochazelo k vylamovani a rozvolfiovani dlazby.
Doslo také k hutnéni podkladni vrstvy komunikace, opravé uli¢nich vpusti a vyrovnani obrub.

Rekonstrukce ulice
Veselska
[TSK]

Oprava, ktera navazala na etapu z predchoziho roku, probéhla v Useku okruzni kfizovatka Tupolevova
- najezdy na komunikaci Cinovecka. Doslo k odfrézovani obrusné a lozné vrstvy a k pokladce nového
Zivieného povrchu ve stejné tloustce. V rdmci akce byly opraveny uliéni vpusti bezvykopovou metodou.
Doslo k vyrovnani obrub (popfipadé k vyméné poskozenych kusu) a k rektifikaci povrchovych znakt
inzenyrskych siti.

Rekonstrukce ulice
Argentinska
[TSK]

V rdmci souvislé udrzby doslo k odfrézovani dosavadniho asfaltového povrchu a néasledné pokladce
novych asfaltovych vrstev véetné nizkohluénych. Byly opraveny trhliny, rektifikovany povrchové znaky
inzenyrskych siti a bylo vyznageno nové dopravni znaceni. Dale doslo k opravé odvodnéni. Jednalo
se o akci s koordinaci 9 projekt napfi¢ méstskymi i soukromymi investory. Akce byla realizovana za
finanéni spoluucasti SFDI.

Rekonstrukce ulice
Hrozenkovska
[TSK]

Predmétem stavby byla oprava povrchu komunikace a autobusovych zastavek v Useku NedaSovska -
K TreSnovce. Na autobusovych zastavkach byl pouzit asfalt s vét$i odolnosti proti deformacim. Déle
byly vyrovnany obruby, rektifikovany znaky inzenyrskych siti a opraveny pfipojky uli¢nich vpusti, a to
pfevazné bezvykopovou technologii. Prace probihaly v koordinaci s Prazskou vodohospodéafskou

spole¢nosti.

Rekonstrukce ulice
Bucharova
[TSK]

| v roce 2021 pokraovaly prace na komunikaci Bucharova, v tomto tfetim a poslednim roce v Useku
JeremiaSova - terminal Nové Butovice. Byla provedena souvisld Udrzba komunikace, ktera spodivala
v odfrézovani pavodniho krytu, ktery nahradilo nové vozovkové souvrstvi a opravé mostniho zavéru
vyjezdové rampy terminalu Nové Butovice.

B Souvisla udrzba ulice Argentinska W Kfizovatka Bucharova — Seydlerova
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DALSI REKONSTRUKCE A OPRAVY KOMUNIKACI

m Cast ulice Bulovka (v Useku 120 m od krizovatky s komunikaci Povltavskd) prosla rekonstrukei a rozsirenim,
¢imz byl odstranén nevyhovujici pouze 4 m Siroky Usek v délce 40 m. V tomto misté bylo dosud provedeno
pouze provizorni rozsifeni vegetaénimi tvarnicemi az k paté strmého svahu pfi severni hrané. V misté hrany
svahu je nové nizka opérna zidka z betonovych palisddovych prvkd vysky 0,8 m a délky 14 m, na kterou
navazuje nova asfaltova vozovka. Pfechod pro chodce pres ulici Povltavska byl pfemistén na vychodni rameno
kFizovatky tak, aby navazoval na chodnikové trasy v ulici Bulovka.

B Opravena byla vozovka ve Wilsonové ulici v Useku Vinohradska — Hybernska. Doslo k odfrézovani asfaltového
povrchu a nasledné pokladce novych asfaltovych vrstev. Byly opraveny trhliny a rektifikovany povrchové znaky
inzenyrskych siti. V ramci stavby doglo k vyméné mostnich zavér a opravé podchodu P526 u Hlavniho nadrazi.

B Byl vymé&né&n povrch vozovky na ulici Mladoboleslavska v iseku mezi kiizovatkami Vrchlabska a Zaclé¥ska
véetné obou zminénych kfizovatek. U kfizovatky s ulici Slovacikova do$lo k vybudovani nového bezbariérového
pfechodu pro chodce.

B Kompletné byl opraven povrch také v ulici Klikata véetné lokalnich sanaci podlozi. U obrub doslo k vySkovym
a smérovym opravam.

B Celoplodna sanace opérné stény véetné rekonstrukce pfilehlé vozovky a chodnikd probéhla v ulici Primyslova
v oblasti obrati§té tramvaji Nadrazi Hostivar.

B Rekonstrukci prosly ulice Zalovska &i ulice Jaselska.

B Nové vozovky ulice Plzeriska B Ulice Kfesomyslova po rekonstrukci

AKCE POKRACUJICi Z PREDCHOZICH STAVEBNICH SEZON

B Probéhla dalSi etapa rekonstrukce ulice HradesSinska v Useku od kfiZovatky s ulici Chorvatska az po ulici
U Vodarny. Byla opravena vozovka, pfilehlé chodniky a odvodnéni komunikace. Vozovka je nyni asfaltova
a chodniky jsou tvofeny mozaikovou dlazbou. Soudasti akce byla i vysadba stromoradi véetné vybudovani
novych prostornych rabatek.

B Pokracovala rekonstrukce ulice Plzeniskd z predchoziho roku. Stavba zahrnovala opravu vozovky
a chodnikovych ploch v Useku Bucharova - Zahradni¢kova. Vozovka byla odfrézovana v tloustce 40 mm,
nasledné byla provedena sanace pfi¢nych a podélnych trhlin spodni vrstvy a poté probéhla pokladka nového
zivicného povrchu vozovky.

B DalSietapou celkové rekonstrukce proS$la ulice Kfesomyslova v Useku Na Folimance — Bélehradska. Vozovka
je s asfaltovym krytem, chodniky s mozaikovou dlazbou a parkovaci stani z kamenné dlazby. Soudasti byla
i Uprava odvodnéni, pfelozky siti, Uprava svételného signalizaéniho zafizeni, prelozky trakénich stozar(
a instalace nového mobiliare.

B Etapy E a F rekonstrukce St&rboholské spojky se tykaly Useku mezi &erpaci stanici a Ceskobrodskou. Doslo
zde k odstranéni dvou vrstev vozovky a nasledné pokladce novych vrstev v tloustce 100 mm.

B Po zimni prestavce pokraCovala posledni etapou rekonstrukce ulice Jablonova, ktera zahrnovala vybudovani
nové vozovky a parkovacich stani s asfaltovym povrchem a chodnikd a chodnikovych prejezd(l z betonové
dlazby.

H Vroce 2021 byly dokon&eny prace na rekonstrukci ulice Chodovska, které spocivaly v opravé povrchu vozovek
a chodnikd.
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ZAHAJENE AKCE POKRACUJICi DO DALSICH STAVEBNICH SEZON

B Zacala akce Strakonicka - rozsifeni, kde stavebni Upravy ve sméru do centra v Useku mezi zastavkou
Dostihovéa a Barrandovskym mostem umozni vznik nového plnohodnotného vyhrazeného jizdniho pruhu pro
autobusy. Projekt je podporen Opera&nim programem Praha - pol ristu.

B Zahajena byla rekonstrukce kfizovatky Karlicka - Pod Klapici, ktera zahrnuje zkapacitnéni a opravu krizovatky
a prilehlych komunikaci, Upravu koryta Radotinského potoka &i prelozky inzenyrskych siti.

B Zacdaly prace na opravé opérné zdi a sanaci nestabilniho svahu v ulici Komoranska.

B Zahajena byla rekonstrukce vozovek a chodnik( v ulici Na Hutich.

OPRAVY MOSTU

W Udrzbou prosel most X525, ktery prevadi ulici Bystra pres dalnici D10. Vzhledem k tomu, Ze stale probihaji
jednani mezi TSK a RSD o budouci podob& mostu, ktera musi respektovat zamér budouciho zkapacitnéni
D10, nebylo mozné provést demolici stavajiciho mostu a postavit novy. Z divodu prodlouzeni zivotnosti mostu
tak bylo provedeno podepieni nosné konstrukce pomoci ocelovych HEB profilQ, pficemz kazdy z jedenacti
prefabrikovanych nosnikd konstrukce mostu byl podéiné podepien samostatné.

B Demolice probéhla u mostu X503 v ulici Bozanovska pres dalnici D11, pfi které bylo nutné Uplné uzavieni
dalnice. Demolice se dockaly i lavky X583 Opatovska a navazujici lavka X585 V Jezirkach. Soubor lavek
nebude nahrazen novou stavbou s ohledem na skute&nost, Ze lavky byly prakticky nevyuzivané a prevedeni
pésich pres Opatovskou je jiz vyfeSeno povrchovym zplisobem bez ztracenych spadu.

B Probé&hlavelka &ast planované pfedlazby Hlavkova mostu. Jednalo se o pfedlazdéni povrchu v ploge 3 350 m?,
kdy bylo nutné dlazbu kompletné rozebrat, vyrovnat nerovnosti ve spodni vrstvé a zadlazdit pavodni Zulové
kostky do vozovky.

B Na mosté X696 Chilska vedouci pres dalnici D1 byly opraveny fimsy a zadrzny systém. Na mosté X694 na
ulici Brnénska vedoucim pres ulici Pod Chodovem doslo k vymé&né mostnich zavérd ve sméru do centra.
Prob&hla opravu mostu X670, ktery prevadi ulici Nedokoné&ena pres Stérboholskou spojku. Doslo k vymé&né
mostnich zavéri nad obéma opé&rami a k lokalni sanaci opér a tloznych blokl. Byla provedena oprava mostd
X699, X700 a X701 v ulici Tiirkova. Na mosté X601 v ulici Cakovicka probéhla vyména mostnich zavérd. Na
mosté Y004 v ulici Kfizova doslo k preizolaci a opraveé zabradli. Prob&hla rekonstrukce mostniho objektu B062,
ktery prevadi ulici Svehlova pres Mé&cholupsky potok. V ramci rekonstrukce byla opravena stavajici nosna

konstrukce, mostni fimsy i spodni stavba.

Prehled nejvyznamnéjsich rekonstrukci a oprav v hromadné dopravé v roce 2021

Nazev [investor] Popis

Zprovoznéno bylo prodlouzeni severniho podchodu, ktery tak nyni spojuje centrum mésta se Zizkovem.
Vystup na vychodni strané je tvofen dvéma eskalatory, pevnym schodi$tém a vytahem. ZastieSeni dle

ProdlouZeni podchodu navrhu ateliéru Jakub Cigler Architekti je feSeno z monolitického vysokopevnostniho betonu, nerezové
ve stanici Praha hl. n. vyztuze a betonu s pfimési bilé mikrosiliky, pfi¢emz ¢asti bednéni byly zhotoveny na 3D tiskarné. Pro
[8Z] budouci vybudovani 8. nastupiété je konstrukce podchodu upravena tak, aby bylo mozné napojit

nové vystupy bez nutnosti velkého konstrukéniho zasahu. Na Zizkové pak vede pred budovu Churchill
Square rampa pro chodce a z ni je mozné dale pokracovat do ulic Seifertovy a Italské.
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B Povrchova ¢ast podchodu na hlavnim nadrazi B Prodlouzeny podchod na hlavnim nadrazi
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Prehled nejvyznamnéjSich rekonstrukei a oprav v hromadné dopravé v roce 2021

Nazev [investor] Popis

Byla dokoncena dvouletd rekonstrukce souvislého Useku tramvajové traté. DoSlo k nahrazeni
Rekonstrukce tramvajové puvodni konstrukce z BKV panell pevnou jizdni dréhou W-tram. Zprovoznéna byla novéa koneéna
traté v ulicich Vladimirova, zastavka Pankrac s pfilehlou tramvajovou trati. Zastavka Prazského povstani byla posunuta pfimo
Taborska a Na Pankraci k metru. Zfizena byla nova zastavka Kotorska. U zastavky Paloucek do$lo k rozsifeni ostriivkd,
[DPP] zastavka Nuselskad radnice do centra mé& nové ostrivek, z centra je pak v planu vybudovani
chodnikového mysu.

B Metro: Zprovoznén byl bezbariérovy pfistup do stanice Karlovo namésti v podobé kaskady vytah(.
Byla dokonéena oprava vestibulu Na KniZeci stanice metra Andél, kterd zahrnovala mimo jiné
nové eskalatory, podhledy, osvétleni, rozvody ¢i vzduchotechniku. Na lince C pokracovaly vymény

Dal3i vybrané drevénych prazcli za betonové.
rekonstrukce a opravy B Tramvaje: Probéhla rekonstrukce tramvajové traté v Chotkoveé ulici. Rekonstruovana byla zastavka
v hromadné dopravé I. P. Pavlova ve Skrétové ulici, kterd je nové bezbariérové dostupna diky chodnikovému mysu.

Rekonstrukei pro$la tramvajova trat v oblasti VySehradského tunelu, pfi které byla zavedena
nahradni lodni doprava.

B Zeleznice: Pokradovala optimalizace tratového tseku Mstétice (mimo) - Praha-Vysodany na trati
€. 232. Pokrac¢ovala optimalizace traté ¢. 171 v Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin.

B Nova zastavka Kotorska B Uvratové obratité tramvaji Pankrac

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. jako spravce vétSiny komunikaci mésta véetné jejich prislusenstvi
odpovida za jejich uspokojivy technicky a provozuschopny stav. ZajiStuje proto potfebné opravy, ¢isténi, uklid,
zimni i letni udrzbu a provoz.

Financovani téchto ¢innosti zajistuje hlavni mésto Praha z rozpoctu béznych a kapitalovych vydaju, pfipadné
z prispévku SFDI &i od méstskych ¢asti.
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FINANCOVANI PROVOZU
A ROZVOJE DOPRAVY

S ohledem na to, Ze uzavérka rozpo&tu za predchozi rok je schvalovana az po uzavérce Ro¢enky dopravy, kapitola
shrnuje uzavérku rozpod&tu za rok 2020 a parametry schvaleného planu rozpoétu na rok 2021, k némuz jsou
doplnéné predbézné bilanéni Udaje v oblasti hromadné dopravy za rok 2021.

13.1 UZAVERKA ROZPOCTU HL. M. PRAHY ZA ROK 2020
(schvalena dne 17.6.2021)

Zavérecény ucet rozpodctu za rok 2020 byl prijat usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 28/42 dne 17. 6. 2021.
Celkové prijmy v roce 2020 ¢&inily 96,9 mld. K&, celkové vydaje pak 88,0 mid. K& (vy8e bé&znych, provoznich, vydajd
byla 73,6 mld. K&, vy8e kapitalovych, investi¢nich, vydaja pak 14,4 mld. K&).

Vyvoj celkovych pFijmi a vydajt uzavienych rozpoéti hl. m. Prahy (mld. K&)

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
prijmy 63,0 63,3 70,0 70,8 74,2 77,8 88,6 954 96,9
vydaje 61,2 58,8 68,1 58,3 62,0 70,3 82,0 80,7 88,0
z toho bézné 439 454 46,8 482 51,2 57,9 64,6 67,6 73,6
z toho kapitalové 17,3 13,4 21,3 10,1 10,8 124 174 13,1 144
83,6 % bézné 69,4 % ostatni 70,1 % ostatni
ROZDELENi 73,6 mid. K& 51,1 mid. K& 10,1 mld. K&
CELKO,VYCH yY I?AJU ROZDELENI BEZNE
DLE ZAVERECNEHO CELKOVYCH Y‘;g’;’if
UETU ROZPOCTU VYDAJU

DOPRAVY

ZA ROK 2020

16,4 % kapitalové 30,6 % doprava 29,9 % doprava
14,4 mld. Ké 22,5 mld. Ké 4,3 mld. K&

Vydaje na dopravu v roce 2020 byly nadale nejvy$si polozkou rozpodtu, ¢inily 26,8 mid. K& (30,4 % rozpodctu hl. m.
Prahy). Podily dal$ich polozek v rozpo&tu byly dle poloZek statistické rosenky CSU nasledujici: 29,7 % vzdélavani,
11,4 % vSeobecna verejna spréva, 6,0 % sociélni véci, 5,3 % kultura, t&lovychova a zajmova ¢innost, 4,7 % zivotni
prostfedi, 4,3 % bydleni a komunalni sluzby, 3,9 % obrana a bezpec¢nost, 2,0 % zdravi, 1,0 % vodni hospodarstvi,
0,2 % pramysl, ochod, sluzby, 0,1 % zemé&délstvi a 0,9 % ostatni).

Z 26,8 mld. K& vénovanych na dopravu putovalo 22,5 mld. K& (84 %) na bézné vydaje a 4,3 mld. K& (16 %) byly vydaje
kapitalové. Pfi podobné vysi roéniho rozpoétu na dopravu tak podil b&Zznych vydajd na dopravu na celkovych
vydajich sméfujicich do dopravy od roku 2011 vzrostl z 58 % na cca 84 %.

PODIL BEZNYCH A KAPITALOVYCH VYDAJU NA DOPRAVU A CELKOVE VYDAJE NA DOPRAVU
30

27,3 mid. K& 8
25,7 mid. K& 25,2 mid. K& o oa5 mid K 255 mid. K& 26,8 mld. K¢
22,9 mid. K& ) _228mid.ks T 14.9% 16 %
) 39 % 21,3 mld. K& 20,8 mld. K& 10 % 14 %
20 42 % 43 % 35 9% 20 % 13 %
) l l I I I I
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

[ béZzné vydaje kapitalové vydaje
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13.2 SCHVALENY ROZPOCET NA ROK 2021 (schvalen dne 17. 12. 2020)

Rozpocet na rok 2021 byl v Zastupitelstvu hl. m. Prahy schvalen 17. prosince 2020 a obsahoval vydaje ve vysi
80,4 mld. K&, z toho bézné 65,6 mld. K¢ a kapitalové 14,8 mld. K&. RozpocGtovana Castka pro oblast dopravy na
rok 2021 zahrnovala vydaje ve vySi 26,7 miliardy K&. Doprava s 33,3 % byla v rozdéleni dle prazskych kapitol
rozpoc¢tu nejvétsi polozkou (25,6 % Skolstvi, mladez a sport, 10,8 % pokladni sprava, 9,9 % vnitini sprava, 5,5 %
méstska infrastruktura, 4,1 % zdravotnictvi a socialni oblast, 3,7 % kultura a cestovni ruch, 3,4 % bezpecnost,
2,7 % hospodarstvi a 1,0 % rozvoj obce).

Bézné vydaje v oblasti dopravy byly na rok 2021 naplanovany ve vysi 22,1 mld. K&. Kromé dotace PID (17,6 mid.
K¢) byly 4,0 mld. K& béznych vydaji vy¢lenény pro oblast spravy a drzby komunikaci (napf. 0,81 mld. K¢ uréeno
na zimni udrzbu, tj. na posypovy material, zafizeni a udrzbové vykony na vSech komunikacich, 1,14 mid. K& na
béZnou Udrzbu, tj. tdrzbu telematickych zafizeni, SSZ, mostd, komunikaci a chodnikd, dopravniho znaceni,
provadéni bezbariérovych Uprav, opatieni BESIP a opravy zastavek PID a 0,76 mld. K& rozpo¢tovano na letni
Udrzbu, tj. strojni ¢isténi, tlakové splachy, uklid, ¢i snizovani prasnosti kropenim).

Kapitalové vydaje v oblasti dopravy byly v navrhu rozpoCtu na rok
2021 navrzeny ve vysi 4,6 mld. K&. V ramci nich bylo napft. 300 mil. K& uréeno
pro pokragovani pfipravy stavby metra D, 280 mil. K& na vystavbu nové
tramvajové trati mezi Sidlistém Barrandov a Holyni, 120,5 mil. K& na vystavbu
nového tramvajového obrati§té Zahradni Mésto, 95 mil. K& na rekonstrukci
dalSi ¢asti Prosecké ulice a 47 mil. K& na dofinancovani bezbariérového
zpfistupnéni stanice metra na Karlové namésti.

85,1 % dotace*

POKRYTi NAKLADU PID
NA UZEMi PRAHY (2021)

*17,3 mld. K&z rozpo&tu
hl. m. Prahy 0,3 mid. K& od statu

14,9 % trzby
3,1 mld. K&

m Uvrat Pankrac

Néklady na provoz PID na uzemi Prahy €inily v roce 2021 celkem 20,7 mld. K&. Trzby z jizdného pokryly 3,1 mld.
K& (14,9 % nakladl). Stejné jako v roce 2020 trval nizsi vybér trzeb, trzby byly nizsi o vice nez 1 miliardu oproti
obvyklym rokaim pred epidemii COVID-19. V ramci béZznych vydaja Ginila dotace hl. m. Prahy sméfujici na provoz
PID 17,6 mld. K&. Z této €astky pfisluselo 15,2 mld. K& Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, a. s., 0,98 mld. K¢ slouzilo
na zajisténi provozu ostatnich autobusovych linek na zemi mésta, které neprovozuje DPP, a. s., 1,4 mld. K& $lo
na zelezni¢ni dopravu (zde méstu pomohl statni prispévek na Zelezni¢ni dopravni obsluznost ve vysi 0,29 mid. K&)
a 15,3 mil. K¢ ¢inila dotace na provoz pfivozU.

VYVOJ PROVOZNiICH DOTACi HROMADNE DOPRAVY V PRAZE (PID) V LETECH 2013-2021 (mld. K&)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Castkou 3,8 mld. K& z vlastnich zdroji a 87 mil. K& z volnych prostfedki (predfinancovani pred obdrzenim
investi¢nich G¢elové dotace od mésta) pfispél k Uhradé investiénich nakladd dopravniho systému mésta Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s. Nakup novych autobust stal 154,9 mil. K&, na pokracdujici rekonstrukce tramvajovych
voz( KT8D5 bylo vynaloZzeno 34 mil. K¢ a splatky sméneéného programu a zadrzného souvisejici s ndkupem
tramvajovych vozl 15T ¢&inily 1,27 mld. K& (0,8 + 0,47 mld. K&).
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PLAN UDRZITELNE
MOBILITY PRARY
A OKOLI (P+)

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (oznaGovany také jako P+) jako takovy byl zpracovan dle metodiky pro
tvorbu Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP) a dokonéen v roce 2019. Po jeho schvaleni v Zastupitelstvu
hl. m. Prahy se stal hlavni koncepci v oblasti dopravy pro celou tzv. Prazskou metropolitni oblast. Re&i se v ném
organizace verejné, automobilové i bezmotorové dopravy v kontextu SirSich spolec¢enskych dopadu.

4
Polad
Prahu

Aktualné platny Akéni plan P+, ktery je provadécim dokumentem
zminénych materiall, obsahuje opatfeni, u kterych se podcita
se zaCatkem realizace nebo alespon pfipravy do konce roku
2023. PInéni opatfeni Akéniho planu je sledovano v podrobnosti
jednotlivych tkoll a je pribézné aktualizovano.

Pretrvavaji celospolecenské situace vyrazné ovlivnéna pandemii
COVID-19 se i v roce 2021 podepsala na pribéhu implementace
P+, jelikoz mnoha opatifeni musela posunout sviij harmonogram.
Pracovni skupina P+, kterou, stejné jako cely projekt P+ koordinuje
odbor dopravy MHMP, se vSak situaci pfizplsobila a fungovala
v prabéhu celého roku. Pripravy a realizace jednotlivych opatreni
dale pokraduji, jak je mozné vidét v pfrilozené tabulce, ktera
obsahuje statistiku pInéni dil¢ich ukold (stav ke konci roku 2021).
Celkem 19 opatfeni jiz bylo zcela dokon&eno, v roce 2021 se pak
podafilo dokongit napf. zpfistupnéni Hlavniho nadrazi, rekonstrukci
tramvajoveé trati v ul. Taborska nebo tramvajovou smyc¢ku a terminal
Zahradni mésto. V pribéhu roku také probéhla postupna revize
vSech opatfeni.

Stav rozpracovanosti Gkol Planu udrzitelé mobility Prahy a okoli

Stav tkolu Pocéet ukoli Procentualni podil
Ceka na zahajeni 476 43%
Pracuje se na tom 283 25 %
SpInéno 289 26 %
Vyskytl se problém 9 1%
ZruSeno 58 5%
CELKEM 1115 100 %

V roce 2021 byl zahajen proces aktualizace P+, kdy probihalo zejména prace na dodatku k objemné Analyze
zroku 2017.V roce 2022 bude aktualizace pokracovat dokon&enim dodatku a aktualizaci navrhové ¢asti. Z tohoto
dlivodu byla také nastavena uzsi spoluprace s Ministerstvem dopravy CR skrze pracovni skupinu.

Detailni informace o dokumentech i interaktivni zasobnik opatfeni je k dispozici na www.poladprahu.cz.
V zasobniku jsou k nahledu i ta opatfeni, kterd budou do P+ zadlenéna po do dokon&eni aktualizace (ozna¢ena

prazdnou hvézdic¢kou). Jiz nyni se s nimi nicméné plnohodnotné pracuje.

Dotazy k projektu P+ Ize posilat prostfednictvim e-mailové adresy mobilitapraha@praha.eu.
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OSTATNI DRUHY
DOPRAVY

15.1 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména v Ruzyni na Letisti Vaclava Havla Praha (dale
jen Letisté Praha), které se nachazi na severozapadnim okraji mésta (vefejné mezinarodni leti$té s vnéjsi hranici).
DalSimi prazskymi letisti jsou Letnany (vefejné travnaté vnitrostatni letisté), Kbely (vojenské letisté) a Tocna
(travnaté neverejné letisté). V blizkosti Prahy leZi jesté leti§té Vodochody (nevefejné mezinarodni letisté).

LETISTE PRAHA

Z hlediska drahového systému je Letisté Praha vybaveno dvéma RWY (runway, vzletova a pristavaci draha). Jsou
jimi RWY 12/30 a RWY 06/24. Byvala RWY 04/22, ktera byla dlouhodobé& uzaviena pro vzlety a pfistani a slouzila
jako parkovaci a odstavna plocha, byla v roce 2020 predélana na klasickou odbavovaci plochu. Celkova kapacita
drahového systému je cca 200 tisic pohybu (vzlet, pfistani) letadel za rok a 46 pohybu letadel za hodinu.

Prazské ruzynskeé letisté, stejné jako kterékoli letiSté na svété, bylo vyrazné poznamenano pandemii koronaviru,
kteraleteckou dopravu ovlivnilavice nezjakykolijiny druh dopravy. NejvétSi propad v poétu odbavenych cestujicich
a pohybu letadel byl zaznamenan v roce 2020, ale i rok 2021 byl velice vyznamné ovlivnén koronavirovou situaci.
V porovnani s rokem 2019 byl v roce 2021 dopravni vykon na Letisti Vaclava Havla Praha zhruba na 30 % stavu
pred vypuknutim pandemie.

Pocet pohybl letadel na Letisti Praha dosahl v roce 2021 hodnoty 61 194, coz je o 7 031 pohybU vice nez
vroce 2020 (nérL"Jst 013 %) alev porovném’ s rokem 2019 se jedné o pokles 60 % Nejvyéél' poc":et pohybl‘] (7 733)
na jeden pohyb, ktery v roce 2019 dosahl hodnoty 115 cestujicich/pohyb, zaznamenal v roce 2020 strmy pad na
hodnotu 68 cestujicich/pohyb a tento trend i pfes mirny narlst 6 % pokracoval i v roce 2021, kdy na jeden pohyb
letadla pfipadalo 71 cestujicich.

B B737-800 - vitani nové linky provozované spole¢nosti SkyUp B Odlet B737 MAX8 spole¢nosti Malta Air (odnoZ Ryanair)

Letisté Praha ma &tyri terminaly, které slouzi pro odbaveni cestujicich (PAX) jak na odletu, tak na pfiletu.
Terminal 1 slouzi k odbaveni cestujicich leticich do zemi mimo Schengensky prostor (pasova a celni
kontrola), Termindl 2 je uréen pro cestujici letici do zemi Schengenského prostoru (bez pasové a celni
kontroly). V Terminéalu 3 jsou odbavovany privatni lety a Terminal 4, jez je souc¢asti Terminélu 1, slouzi pro
odbaveni VIP let(l. Celkova kapacita terminal( je v sou¢asné dobé 17 000 000 odbavenych cestujicich za
rok. Letisté Praha je v sou¢asné dobé a pfi stavajicich dil¢ich kapacitach jednotlivych subsystému témér na
hranici maximalniho vyuziti celkové kapacity terminald.
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POCTY ODBAVENYCH CESTUJICICH, DOPRAVCU A DESTINACI NA LETISTI PRAHA

V roce 2021 bylo na Letisti Praha odbaveno celkem 4 388 826 cestujicich (z toho 90 % na pravidelnych linkach),
coz predstavuje ve srovnani s rokem 2020 narlst o 20 %, ale ve srovnani s rokem 2019 stale vyznamny pokles
075 %. Podil klasickych leteckych spole&nosti vyuzivajicich sluzeb prazského ruzyriského letisté inil 65 %, podil
nizkonakladovych spole¢nosti byl 35 %. Celych 99 % odlétajicich cestujicich mélo Letisté Praha jako pocatek
své cesty, tzv. lokalni cestujici. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v srpnu (698 906 PAX), nejméné v Gnoru

(77 023 PAX). Oproti roku 2020 bylo mési¢ni maximum o 24 % nizsi.

V ramci pravidelné letecké dopravy bylo odbaveno 3 965 329 PAX, zatimco na nepravidelnych linkach to bylo
423 497 PAX.

Mésicem s nejvys8im podtem odbavenych cestujicich byl v roce 2021 srpen. Spi¢kovym dnem byla nedéle a das
12-13 hod., coz souvisi s vy$§im podilem nepravidelné letecké dopravy.

Na pravidelnych i nepravidelnych linkdch mohliv roce 2021 cestujici vyuzit sluzeb celkem 52 dopravct (o 7 méné
nez vroce 2020 a 17 méné v porovnani s rokem 2019), ktefi Iétali celkem do 138 destinaci.

NEJZADANEJSi DESTINACE Z LETISTE PRAHA V ROCE 2021
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B Vzacna navstéva z Izraele v podobé IAF B707 B AN-12BK
na specialnim letu pfes Prahu
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VYVOJ VYKONU LETISTE PRAHA (poé&ty odbavenych cestujicich a pohybt letadel)
20,00 200

18,00 180

16,00 - 160

14,00 - 140

<
3
~
< 12,00 - 120 ©
3 5
> °
< 10,00 - £ 100 3
= >
£ g
8,00 | 80 2
(]
6,00 - - 60
4,00 - - 40

2,00 - - 20

0,00 -

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
M pocet PAX M pohyby letadel

MESICNi POCTY CESTUJICICH ODBAVENYCH NA LETISTI PRAHA V LETECH 2016 AZ 2021
2 000,00

1 500,00 // \
1 000,00 —_ A

500,00

tisic PAX / mésic

\

leden Unor bfezen duben kvéten cerven Cervenec srpen  Zzafi fijen listopad prosinec

0,00

W2016 MW2017 MW2018 MW2019 MW2020 2021

NAKLADNI| PREPRAVA NA LETISTI PRAHA

Pro odbaveni ndkladd se na Letisti Praha nachéazi dva cargo terminaly (Menzies Aviation CZECH s. r. 0., SkyPort).
Kazdy z téchto cargo terminali méa kapacitu 100 tis. t/rok. V roce 2021 byl na Letisti Praha letecky odbaven
naklad v celkovém objemu 61 402 tun. Pfeprava nakladu byla oproti roku 2020 o 8 959 tun vys$si (narlist o 17 %).
Nejvice nakladu bylo prfepraveno v prosinci (6 300 tun), nejméné v unoru (3 808 tun). Mési¢ni maximum bylo
v roce 2021 o 8 % nizSi nez v roce 2020.
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NAVAZNA DOPRAVA Z/NA LETISTE PRAHA

Od centra Prahy je LetiSté vzdaleno cca 11 km. Obsluhuji jej zejména dvé rychlé méstské autobusové linky
PID, které sméruji ke stanicim linek metra A (Nadrazi Veleslavin — bus 119) a B (Zli¢in — bus 100). V souvislosti
s vyvojem epidemie koronaviru byl provoz na obou téchto linkach v roce 2021 nadale omezovan (o 30 % az
50 % dle obdobi dne a tydne). Provoz specialni autobusové linky AE (Airport Express: Praha hlavni nadrazi -
Letisté) urcené predevsim pro cestujici, ktefi z Prahy pokracuji v cesté po republice Zelezni¢ni dopravou, byl
obnoven v omezeném rezimu (celodenni interval 30 minut) od 1. ¢ervence 2021. Také provoz dalSich dalkovych
a regionalnich autobusovych linek, které na letisté zajizdi, byl po vétSinu roku 2021 mirné omezen. K cesté na
letidté i z letisté je prabézné k dispozici také taxi doprava provozovana jak osobnimi automobily, tak minibusy.
Operuje zde také fada pujéoven automobild. Vlastnim nebo firemnim automobilem se na leti$té v roce
2021 dopravilo 35,5 % cestujicich, vozidlo taxi vyuZilo 33,8 % lidi. Spoje hromadné dopravy si pro cestu na
letisté v roce 2021 naslo 25,6 % cestujicich a zbylych 5,1 % vyuZilo jiného zpUsobu piepravy (zejména sdilené ¢i
autobusové mimo hromadnou dopravu).

V roce 2021 bylo na Letisti Vaclava Havla Praha k dispozici celkem 7 752 mist k parkovani. Pro vefejnost jsou
k dispozici kratkodobé parkovaci stani v celkové kapacité 503 mist (P1 EXPRESS, P2 EXPRESS, PC COMFORT
a PC ECONOMY) a dlouhodobé stani, nabizejici celkem 3 085 mist (PC COMFORT, PA SMART, PD HOLIDAY
a PC PREMIUM). Pro zaméstnance letisté a pro partnery je vyhrazeno 2 852 parkovacich mist. Dal§i mozZnosti
parkovani jsou k dispozici na komer&nich parkovistich v Sir§im okoli letisté.

15.2 VODNIi DOPRAVA

Vodni doprava v Praze zajiStuje pfepravu osob a nakladld po fece Vitavé, ktera ma na Uzemi Prahy délku 30,9 km
a je na ni pé&t plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice, Podbaba). Kapacita plavebnich komor
Podbaba (5,2 mil. t/rok) a Smichov (2,8 mil. t/rok) uréuje kapacitu prazské vodni cesty.

Vyvoj poc¢tu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000 - 2021

Plavebni komo
Rok ith

Modrany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 1898 21716 3747 5775 1897
2005 2530 24576 2329 7740 1799
2010 2414 25797 2720 8950 2335
2015 3570 24 622 3855 8880 3763
2016 3500 25575 4501 8915 4560
2017 3158 25 386 4520 10174 3827
2018 3491 25517 4525 10525 33283
2019 2797 22228 4324 12370 4021
2020 3286 10 844 2724 4594 29583
2021 2980 9777 2926 5276 1987

Osobni lodni doprava po Vitavé ma charakter pfevazné turisticky a spoleCensky. Celoro¢né zajiStuje provoz
nékolik spoleénosti, které se specializuji na rdzné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze se irokou nabidkou
dal8ich sluzeb. Charakter pravidelné dopravy méa provoz osmi prazskych privozu, které jsou soucasti Prazské
integrované dopravy (PID).

Nejstar§im provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je PraZzska paroplavebni spole¢nost, a. s. (PPS), ktera
byla zaloZzena v roce 1865.V sou¢asné dobé tato spoleénost tvofi konsorcium se spole¢nosti Prague Boats, s.r. 0.,
ktera vznikla rozdélenim pdvodni spoleénosti Evropska vodni doprava (EVD). Prague Boats je provozovatelem
lodi zajistujicich plavby obou spole¢nosti. Provoz lodi je celoro¢ni, a to bud'v pravidelnych ¢asovych intervalech,
nebo dle individualnich pfani objednatel(. Také jsou pofadany nejriizné&jsi okruzni plavby po Vitavé, do ZOO, ale
i celodenni vylety na Slapy a do Mélnika. PPS provozuje prazské privozy P7 v HoleSovicich. Velkokapacitni lod
Troja uveze az 100 cestujicich. V ¢innosti pfivoz spoleénost v roce 2021 prepravila cca 3 436 jizdnich kol.
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Vyvoj v poctu prepravenych osob dvéma nejvétsimi prepravci (osob/rok v tisicich)
2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Prague Boats 185 196 193 205 209 246 283 298 322 329 345 386 126 127
PPS 133 86 91 107 98 149 162 186 189 192 507 608 303 98

Dalsi operujici spole¢nosti je AQUAVIA Praha, s.r.o. porada spolec¢enské akce na 3 lodich — Moravia, Czechie a Klara.

Kanélové vyhlidkové plavby po Vitavé porédda spolecnost Prazské Benétky s. r. 0. Plavby se pofadaji celoro¢né.
Z pristavist ,Judita” vyjizdéji lodé kazdych 15-20 minut. Spoleénost dale provozuje prazské privozy P1, P2, P4,
P5 a P6 a privoz VVySehrad, ktery neni soucasti PID.

Rada mensich spoleénosti zajituje projizdky a spoleéenské akce dle individualnich objednavek. Pristavisté t&chto
spole¢nosti jsou po obou brezich ViItavy v centru mésta, napfiklad Na FrantiSku, na Kampé&, na Dvorakové nabrezi.

RGzni domaci a zahrani¢ni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim z nejvétSich
provozovatel( je Evropska vodni doprava - Sped, s. r. 0., kterd zajituje vnitrostatni i zahrani¢ni prepravu
hromadnych substratd, tézkych kusu, kontejnerd, kapalin apod.

Na Uzemi mésta se nachazeji 4 pristavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouZi pro prekladku
réiznych druh( nakladd. Provozovatelem jsou Ceské pfistavy, a. s. Kromé pfistav( slouzi pro manipulaci s naklady
obc&asna prekladisté a mobilni plovouci rampy.

Vyvoj objemu prepraveného zbozi plavebnimi komorami v Praze (t/rok)

Plavebni komory

Rok Modirany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 108 168 197 740 238 201712 370037
2005 56 759 59 378 690 106 749 302 726
2010 3476 5 868 829 6 698 165 166
2015 145 345 41 440 313900
2016 0 1492 225 580 465 065
2017 11413 9422 112 12 551 278 432
2018 45720 43980 2834 44768 200333
2019 39354 96 888 259 105 299 301 241
2020 3468 5412 757 3882 150 236
2021 37 042 38939 2053 41 351 158 609

Znacny narlst objemu piepraveného materidlu plavebnimi komorami v Praze v roce 2018 a 2019 byl zplGsoben
jednak prevozem odt&Zovanych nanosl v Radotinském pfistavu, ktery na jafe 2018 provadélo Povodi Vitavy a také
prepravou odtéZovanych nanost na Vitavské cesté realizované Reditelstvim vodnich cest Ceské republiky (RVC CR).

Vyvoj objemu substrati v prazskych pristavech (t/rok)

i Pristavy
Radotin Smichov HoleSovice Liben Jiné Praha bez rozliSeni

2005 36 408 11 396 99 308 2934 - -
2010 0 364 53207 0 - -
2015 0 0 64 060 1622 133947 98 550
2016 0 0 4100 18577 416 922 28910
2017 16736 0 0 28070 234683 50
2018 51632 0 30567 0 99 164 36993
2019 50 602 117 293 3346 0 275 286 42 499
2020 5181 0 2444 0 157 756 16 004
2021 32786 1600 1 600 (0] 164 988* 6 400

* Praha Troja 164 589, Praha Velkéa Chuchle 399
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Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i jind mista odkud odvazeji vytézenou zeminu
pfi stavebnich pracich. Pfepravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav bez bliz§iho rozliSeni, protoze
v mezinarodnim &iselniku je uvedena pouze Praha.

15.3 NAKLADNI ZELEZNICNi DOPRAVA

V roce 2021 bylo na izemi Prahy evidovano 21 968 vychozich &i kongicich nakladnich vlakd, coz je ve srovnani
s rokem 2020 setrvaly stav (narlst o 0,5 %). Nejvytizenéjsi stanici z pohledu souctu vychozich a koncicich
nakladnich vlakl byla stale Praha-Liben nasledovana stanici Praha-Uhfinéves, avSak rozdil mezi té mito stanicemi
byl jiz zanedbatelny. Na tfetim misté zlstala stanice Praha-MaleSice.

Poéty vypravenych a konéicich nakladnich viakd v Praze v jednotlivych mésicich roku 2021

Meésic l. 1. 1l V. V. VI Vil Vil IX. X. XL Xl celkem
Vychozi 887 880 1047 953 975 1043 978 939 900 919 862 740 11123
Kongici 846 850 999 947 948 1024 966 921 890 903 838 713 10 845

Rok 2021 se nesl ve znameni stale probihajici pandemie COVID-19, kterd méla vliv na rozsah nakladni zelezni¢ni
dopravy, nejen na Uzemi hlavniho mésta Prahy, ktera se jen pomalu dostavala z probihajiciho Gtlumu. Negativné
byla ovliviiovana i dal§imi faktory, v prvni fadé nedostatkem &ipu asijskych vyrobcl, ktery zvlasté tvrdé dopadl na
vyrobce automobild.

Provoz v prazském uzlu v roce 2021 vyrazné ovliviiovaly stavebni prace. Z nejvyznamnéjsich akci mizeme
jmenovat dokon&ovani nové traté pres zastavky Eden a Zahradni Mésto, rekonstrukci traté Praha-Vysocany -
Celakovice - Lysa nad Labem a rekonstrukci traté Praha-Zahradni Mésto — Praha-Radotin a dale do Berouna,
v&etné pripravy zdvoukolejnéni useku Praha-Zahradni Mésto — Praha-Radotin. Tyto akce jsou primarné urCeny
pro zlepSeni a zkapacitnéni zelezni¢ni infrastruktury pro stale se rozSitujici pfiméstskou dopravu, nicméné se
dotykaji i nakladni dopravy. Jednak po svém dokoné&eni zkapacitni dotéené traté a tim umozni i snazsi prajezd
nakladnich vlakd, a také pro nakladni dopravu predstavuji uréitou obchodni pfilezitost ve formé navozl stavebnich
materialt a komponent a odvozu vytéZzenych odpadnich material( a zeminy.

Tradiéni preprava po$tovnich zasilek mezi uzly Ceské posty v Praze-Malesicich, Olomouci a Ostravé probihala
bez vyraznéjsSich zmén. Z dvodu vylukové Ginnosti nebyla realizovana pfeprava postovnich zasilek do Pardubic.
V obou smérech byla ,posta“ doplfiovana zasilkami firmy Lagermax. Pfeprava sbérného zbozi obecné
zaznamenava mirny narust, a to se zvySujicim se podilem prodeji on-line kanaly na Ukor tradi¢nich nakup(
v ,kamennych" prodejnach.

Ze zajimavych obchodnich pfipadl realizovanych akciovou spolegnosti CD Cargo mdzeme zminit pfepravy
balenych nealkoholickych napojd z produkce prazského zavodu KMV BEV CZ (Pepsico) do Madarska. Zasilky

B Obsluha vlecky prazské ,Mitasky" B Preprava po zeleznici ma budoucnost
modernizovanou lokomotivou CD Cargo
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v ucelenych vlacich mezi stanicemi Praha-Hostivar a Kesckemét znamenaji vyznamny pfispévek zeleznice
k udrzitelné nakladni doprave.

Z hlediska po&tu vychozich a kongicich vlaki CD Cargo byly nejvyznamnéjSimi stanicemi Praha-Liber
(6549 vychozich, 6548 koncicich a 5079 tranzitnich manipulujicich vlak(), Praha-Male8ice (1972 vychozich,
2062 kongicich a 533 tranzitnich manipulujicich vlakd) a Praha-Uhfinéves (1906 vychozich, 2023 kongicich
a 181 tranzitnich manipulujicich vlaku). Z hlediska sou¢tu nalozenych a vylozenych vozu byly tfi nejvytizenéjsi

stanice Praha-UhFinéves, Praha-MaleSice a Praha-Radotin. T¥i nejvytizené&jsi stanice podle soudtu odvezenych
a dovezenych tun pak byly Praha-Uhfinéves, Praha-MaleSice a Praha-VrSovice.

Uzel Praha - vykony Zelezni€¢nich stanic v roce 2021

Zelezniéni stanice Yosy oy
podej dodej soucet podej dodej soucet

Praha-Uhfinéves 23 086 22708 45794 574770 689 533 1264 303
Praha-MaleSice 3634 4298 7932 85133 123741 208 874
Praha-Radotin 1748 2873 4621 43223 140 053 183276
Praha-VrSovice 2953 1459 4412 142 283 65 522 207 805
Praha-Kr¢ 783 833 1616 19314 42 730 62 044
Praha-Zahradni Mésto 1441 136 1577 14 321 5650 19971
Praha-Hostivaf 1285 24 1309 58217 845 59 062
Praha-Liberi 391 220 611 8918 10250 19168
Praha-Ruzyné 264 218 482 2283 2128 4411
Praha-Horni Pogernice 190 228 418 2907 8574 11481
Praha-Zbraslav 244 126 370 7283 2932 10215
Praha-Béchovice 128 62 190 6150 1410 7560
Praha-Smichov 28 75 103 1188 3235 4423
Praha-Vyso¢any 1 94 95 25 2246 2271
Praha-Bubny 36 30 66 804 1404 2208
Praha-Satalice 31 30 61 1046 1334 2380
Praha-Cakovice 0 52 52 0 3112 3112
Praha Masarykovo nadrazi 5 5 10 196 196 392
Praha-Zli¢in 2 2 4 50 50 100
Celkovy soucet 36 250 33473 69 723 968 111 1104 945 2073 056

ZELEZNICNIi UZEL PRAHA - nakladni vykony nejvytizené&jsich zelezniénich stanic v roce 2021
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