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8.2 DOPRAVNI VYCHOVA

Dopravnivychova funguje jako vyznamny preventivni prvek z hlediska bezpe&nosti dopravy v oblasti déti, mladeze
i dospélych ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich.

Na dopravni vychovu déti a mladeze bylo ze strany TSK, a.s. v roce 2022 vynalozeno cca 1,3 mil. K&.

V roce 2022 bylo v provozu devét détskych dopravnich hrist (DDH), na kterych probihala celoroéni vyuka dopravni
vychovy. V uplynulém roce pro8lo na prazskych dopravnich hfistich organizovanou dopravni vychovou cca
48 tisic zakl zakladnich skol.

U dopravni vychovy déti a mladeze je podpora DDH stéZejni. Probihad zde nejen vyuka (dopravni vychova je
zakotvena v osnovach 4. roénika Z8), ale i cela fada dopravné vychovnych programd, jejichz cilem je prispivat
ke zvySeni efektivity dopravné vychovného plsobeni ve Skolach. Déle je potieba zminit program pro zacinajici
cyklisty (Dopravni soutéZz mladych cyklistl) a dopravné vychovné porady pro déti a mladez.

Dopravni soutéz mladych cyklistd vyhlaguje Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem $kolstvi,
mladeze a télovychovy. Soutéz je rozdélena do &tyr ¢asti ve dvou kategoriich (dle véku). Testy z pravidel provozu
na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel (v Praze jsou k této discipliné vyuZzivana
DDH), jizdu zruénosti (prakticka jizda mezi riznymi prekazkami) a zadsady poskytovani prvni pomoci. Vitézna
druzstva postoupila pres oblastni kola do kola krajského (celoprazského). Krajské kolo se konalo na ZS a MS
Barrandov na Praze 5 a vitézem obou kategorii se stala druzstva ze Zakladni Skoly Veronské ndmésti na Praze 10.

V ramci dopravné vychovnych poradl bylo v arealu Muzea Policie CR odehrano 43 interaktivnich détskych
divadelnich predstaveni ,Pohadkovy semafor” a ,Kolo tety Berty“, uréenych pro nejmensi vékovou kategorii.
Celkem tato predstaveni zhlédlo cca 3,5 tisic déti.

V meésici zafi probéhla akce s nazvem ,Den dopravni vychovy pro chodce a cyklisty*, ktera se kona kazdoroéné
v ramci projektu Evropsky tyden mobility v prostorach Muzea Policie CR. Déti ze zakladnich $kol mé&ly prostor
ukazat své védomosti a znalosti v oblasti bezpe&nosti silni€niho provozu. Akce se setkala s velkym zajmem $kol
z rliznych ¢asti hlavniho mésta. Tato akce je kazdy rok navstévovana i Zakladni §kolou pro zaky s poruchami zraku
a Zakladni $kolou pro sluchové postizené z Prahy 2. Celkem akci navstivilo cca 700 déti, z toho 330 déti zhlédlo
i divadelni prfedstaveni.

Rok 2022 byl zakonéen podzimnimi jizdami zruénosti pro fidi¢e osobnich automobilli, které probéhly ve
spolupraci s AOS klub Praha v ACR.
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Il 8.3 OPATRENI KE ZVYSENi DOPRAVNI BEZPECNOSTI

Na realizaci opatreni ke zvySenibezpecénosti na komunikaéni siti hlavniho mésta Prahy bylo vroce 2022 vynaloZzeno
v rdmci rozpoc&tu BESIP celkem 98,64 mil. K&. Jde o prostfedky uréené na stavebni Upravy, Upravy dopravniho
znaceni, osazeni dopravnich zafizeni, projektovou pfipravu a preventivni programy. Vyznamné Upravy se
realizovaly nezavisle na investi¢nich akcich a idrzbé komunikaci.

Na kapitalové vydaje (Uprava a realizace prechodl pro chodce, vystavba stavebnich zpomalovacich praha,
prisvétleni prechodd pro chodce a dalsi opatieni stavebniho charakteru, projektova pfiprava) bylo vyéerpano
z rozpoctu hl. m. Prahy 96,14 mil. K&.

Ostatni nestavebni dopravné bezpeénostni opatfeni, zejména u 8kol a prechodl pro chodce (zdrsifiovani
dlazdénych vozovek, Uprava dopravniho znaceni), byla realizovana v rdmci béznych vydajl s finanénimi naklady
2,50 mil. K&.

B Uprava kfizovatky Tusarova — Osadni B Uprava kfizovatky Schoellerova - Za Trati

Podstatna ¢ast finanénich prostiredkl roku 2022 byla pouZita na Ghradu nakladd spojenych s vypracovanim
a projednanim projektové dokumentace. Mezi pfipravovanymi akcemi Ize zminit napf. Upravy kfizovatek
Libickd - Slezska (Praha 3), Pernerova - Saldova (Praha 8), Mladoboleslavska — Chalticka (Praha 9),
déle délici ostrivky v ulicich Konévova - Viklefova (Praha 3), V OlSinach - Starostrasnicka (Praha 10),
Dolnomécholupska - U Strediska (Praha 15), Gpravu uli¢niho prostoru v ulici Libocké (Praha 6), Edisonova
(Praha 15) a navrh novych prechodu pro chodce v rdmci akci Na Slovance — Na Dilcich (Praha 8), Pertoldova
- ZS (Praha 10) a Formanska - ZS (Praha 11).

Mezi vyznamné akce realizované v roce 2022 Ize uvést Upravu pfechodu pro chodce a uli¢niho prostoru
v lokalité U Parkanu - ZS (Praha 8) a stavebni Gpravy kfizovatek Dejvicka - EliaSova (Praha 6), Tusarova —

Osadni (Praha 7) a Schoellerova — Za Trati (Praha — Cakovice).

Dale probé&hla vystavba stavebnich zpomalovacich prah( v lokalitach Jana Masaryka - pied ZS (Praha 2)
a Nad Kajetankou - ZS Duhovka (Praha 6).

Délici ostravky byly realizovany v lokalité Podbélohorska — Pod Stadiony (Praha 5).

Nové pfechody pro chodce vznikly v lokalitach U Zahradniho mésta - Bfe¢tanovéa (Praha 10), Starokolinska
(Praha 21) a Plhovska (Praha 21).

Dal8i opatfeni ke zvySeni bezpe&nosti v podobé prisvétleni pfechodu pro chodce bylo realizovano na
prechodech LodZska (VO 808070) (Praha 8), Ocelkova — Bryksova (Praha 14), Kutnohorské (Praha 15).
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ORGANIZACE DOPRAVY
AJEJI ZMENY

V pribéhu roku 2022 nadéle probihaly dlouhodobé i kratkodobé zmény v organizaci dopravy na dopravné
vyznamnych komunikacich v souvislosti s akcemi, jejichz investory byly pfevazné TSK hl. m. Prahy, a. s., DP hl. m.
Prahy, a. s., a provozovatelé inzenyrskych siti (PVS, PVK, PP, PT). Vyznamné trvalé zmény organizace dopravy byly
realizovany v centralni ¢asti mésta v okoli Masarykova nadrazi na Praze 1 a v okoli ulice Pernerova na Praze 8.

Dlvodem zmén organizace dopravy na Praze 1 bylo umoznéni obousmérného provozu v ulicich Hybernska
a TéSnov s cilem snizeni tranzitni dopravni zatéze ulic Jindfisskad a Zlatnickd, Petrské &tvrté a Senovazného
namésti. Tato opatreni kromé zklidnéni a zvySeni bezpeénosti provozu na jmenovanych komunikacich pfinesla
zvySeni presnosti provozu tramvaji v JindfiSské ulici, ktera je nejvytizengjsi tramvajovou trati v Praze. Nedilnou
soucasti téchto uUprav bylo vybudovani kruhového objezdu pfed PraSnou branou, kterd kromé umoznéni
pozadovanych pohybl v ndvaznych ramenech kfiZzovatky umoznila zefektivnit pohyb v8ech Uéastnikl silniéniho
provozu v této kfizovatce.

Této optimalizaci predchazelo opatfeni v podobé rekonstrukce a néasledné uzavieni ulice Havlickova pro
automobilovou dopravu v Urovni tramvajovych zastavek a vstupu do budovy Masarykova nadrazi. V tomto misté
tak mohla nové vzniknout pési zéna, ktera nasobné zatraktivnila prevladajici charakter tohoto prednadrazniho
prostoru, kterym je pobytova funkce, a to jak pfi ¢ekani cestujicich na spoje MHD, tak pro cestu do budovy
Masarykova nadrazi ¢i jejiho okoli, ve kterém pravé probiha rozsahla vystavba administrativnich objektd, ktera tak

jesté vice zvysi podil chodu a cyklistd v této lokalité.

B Kruhovy objezd u Prasné brany na Praze 1 B Zjednosmérnéni ulice Pernerova na Praze 8

Na Praze 8 bylo taktéz hlavnim cilem snizeni stavajicich intenzit prjezdné automobilové dopravy v oblasti Karlina,

zejména v ulicich Pernerova a Saldova, které byly extrémné vyuzivany prevazné touto tranzitni dopravou, ktera
byla v této mikrolokalité nezadouci pro silné pfevazujici bytovou funkci pfilehlych budov a umisténi nékolika skol.

Dalgim ddivodem k dil¢i zméné dopravniho rezimu je Hlavnim méstem Praha pfipravovana stavebni prestavba
vefejného prostoru v blizkosti Negrelliho viaduktu mezi ulicemi Prvniho pluku, Pernerova a Malého véetné Upravy
vjezdu do UAN Florenc, ktera jiz s jednosmé&rnym provozem v &asti ulice Pernerova pogita.

Konkrétné tak zde do8lo k zachovani prljezdu ulice Pernerova ve sméru ze zapadu od ulice Prvniho pluku
na vychod k ulici Saldova a na Rohanské nabrezi, v protisméru je nové povolena jizda pouze cyklistim. Timto
opatfenim doslo k vymiseni nezadouciho tranzitniho pohybu ve sméru vychod - zdpad na kapacitné unosné;jsi
Rohanské nabrezi, ¢imz se také snizil pocet vlevo odbodujicich vozidel na kfizovatkach Rohanské nabrezi
x Saldova a Pernerova x Prvniho pluku, ktera vyrazné snizuji propustnost kfizovatky.
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DOPRAVA
V KLIDU

10.1 PARKOVANI V ZPS

| béhem roku 2022 doslo k rozsifeni zén placeného stani (ZPS) do dalSich oblasti v Praze. V Gnoru byly rozsireny
z6ény v Praze 5 na sidli§ti Barrandov, ve Starych Hluboéepech, na Zvahové a na Zlichové.

Hlavni mésto spoleéné& s Technickou spravou komunikaci (TSK, a.s.) pfedstavilo Prazanim a navstévnikim
metropole nové informacni webové stranky pro parkujici parking.praha.eu a novy parkovaci portal pro spravu
parkovacich opravnéni. Postupné nahradi starSi a uzivatelsky jiz nepfili§ privétivé stranky parkujvklidu.cz.
Parkovaci Ucet je sou¢asné implementovan na Portal Prazana. Dlouhodobé parkovaci opravnéni lze téz zaplatit
bankovni kartou, ¢imz se parkovaci opravnéni aktivuje témeér okamzité.

Dal8i novinkou, kterd se objevila v ulicich metropole, jsou novd monitorovaci vozidla. Jejich Ukolem bude,
mimo kontroly zén placeného stani, noveé sledovat i zdvady na komunikacich, jako jsou vymoly nebo zavady na
dopravnim znaceni. To vyrazné zrychli a zkvalitni identifikaci vad i proces jejich napravy.

T
.:

B Nové monitorovaci vozidlo ZPS B Nové ZPS na sidlisti Barrandov

V PRAZE JSOU AKTUALNE TRI TYPY ZON PLACENEHO STANI

Modra (rezidentska) — uréena predevsim pro rezidenty (osoby s trvalym pobytem na Gzemi dané méstské ¢asti).
Mohou zde, v pfipadé potreby, parkovat i ndvstévnici po omezenou dobu (1-3h dle dané méstské ¢asti). Platba
parkovného zde probiha pouze prostfednictvim Virtualnich parkovacich hodin. Ty Ize vyuzit na www.mpla.cz, kde
Ize téz vyuzivat verzi webové aplikace pro mobilni telefony.

Fialova (smiSena) - uréena jak rezidentim, tak i navstévniklim. Pro navstévniky je zde prodlouZzena moznost
parkovani az na 24h. Platba parkovného probiha bud'v parkovacich automatech (platebni kartou nebo mincemi)
nebo prostfednictvim Virtualnich parkovacich hodin.

Oranzova (navstévnicka) — urGena pouze pro navstévniky, nelze zde tedy parkovat na zakladé dlouhodobého
parkovaciho opravnéni (rezidenti, abonenti). Tyto zény nejsou zavedeny ve vSech méstskych ¢astech a jsou
pfevazné na mistech, kde Ize pfedpokladat zvySenou navstévnost oblasti na kratkou dobu. Parkovani je zde
omezeno na 2 az 3 h (dle méstské Casti). Platba parkovného probiha bud v parkovacich automatech (platebni
kartou nebo mincemi) nebo prostfednictvim Virtualnich parkovacich hodin.

Provozni rezim (provozni doba, hodinovy tarif atd.) ZPS neni jednotny. Provozni rezim si kazda méstska ¢ast voli
samostatné. MGze se tedy lisit jak v ramci jednotlivych MC, tak i v ramci jedné MC. Obecné plati, &im blize

k centru mésta se parkujici nachazi, tim je tarif vy$si. V centru byva provozni doba na vétsiné zén 24h/denné.

58 | DOPRAVAV KLIDU



Provozni udaje jsou vzdy uvedeny na pfislusném dopravnim znaceni. Hodinovy tarif pro platbu navstévnického
parkovného je pak vyvéSen na pfislusném parkovacim automatu nebo ve Virtualnich parkovacich hodinach.

Kontrola (monitoring) opravnénosti k parkovani v ZPS probihd sbirdnim dat monitorovacimi vozidly, ktera
prostfednictvim kamer snimaiji registraéni znacky parkujicich vozidel v ZPS. Online tak systém umi vyhodnotit,
zda dané vozidlo parkuje opravnéné c¢i nikoliv. V. mensi mife (prfedev§im v centru) také dochazi ke kontrole
méstskou policii, ktera za urcitych podminek mize neopravnéné parkujici vozidlo odtahnout.

Poéet parkovacich stani a parkovacich automatu v oblastech se ZPS (stav k prosinci 2022)

Rezifientni Smiéené Névétfévnické Ostatni CELKEM Pocet parkov?cich
zéna zéna zéna automatu
Praha 1 6126 1798 29 1264 9217 89
Praha 2 7897 3428 2 909 12 236 112
Praha 3 11196 3215 0 689 15 100 103
Praha 4 13107 8484 176 1051 22818 185
Praha 5 10 004 9320 119 885 20 328 104
Praha 6 18 842 8 406 5 1332 28585 195
Praha 7 6572 2104 559 543 9778 69
Praha 8 9636 5058 91 780 15 565 85
Praha 9 0 10273 0 438 10711 53
Praha 10 17727 6931 104 868 25 630 91
Praha 13 0 0 56 5 61 2
Praha 16 0 0 18 2 20 1
Praha 18 0 3489 0 133 3622 6
Praha 22 0 0 120 11 131 3
CELKEM 101 107 62 506 1279 9191 173 802 1098

Prehled ZPS a polohy zachytnych parkovist na izemi hl. m. Prahy

Parkovisté P+R
bezplatna =
50 Ké/den P+R
100Kgden (2
kombinace m
Zény placeného stani
rozsifeni 2022 [
vychozi stav B
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10.2 ZACHYTNA PARKOVISTE P+R

Parkovisté P+R jsou na Uzemi hlavniho mésta Prahy v provozu od roku 1997. Ke konci roku 2022 bylo mozné
odstavit osobni automobil na 23 P+R v Praze s celkovou stavebni kapacitou 4 562 stani (4 332 stani pro zakladni
funkci systému P+R, 171 stani pro invalidy a 59 stani dlouhodobé vyuZzivanych pro jiné tcely).

Usnesenim Rady HMP (6. 873 ze dne 19. 4. 2022) Ceny za parkovani

byla prefazena vybrand P+R mezi cenovymi zénami

B } B ) . L Z6na Stani do d_élky Kaidé_dal§i

a v8echna P+R jsou nové provozovana bez preruseni 24 hodin hodina
(mezi 1:00 a 4:00). U placenych P+R se méa uc&tovat 2 100 K& 20 K&
platba za nepretrzité parkovani az po dobu 24 hodin (bez 1 50 K& 10 K&
zapodtenivikendd, statnich svatk( a vanocénich prazdnin) o bezplatné stani souvisle

a po jejim prekrodeni hodinova sazba. Implementace po dobu max. 12 hodin
probihala s modernizaci platebnich automatl (Ladvi, Na P+R Letriany zatim neprobéhla vyména

Depo Hostivaf, Skalka 1, Opatov, HoleSovice, ZIligin 1+2, platebnich automatd, tzn. plati zde puvodni

x . 20 K& 100 K&/noc.
Cerny Most 2, Rajska zahrada a Chodov). ceny 20 K&/den a 100 k&/noc

Dlouhodobé parkovani (24/7) pro rezidenty fungovalo na P+R Skalka 1 (40 stani) a na P+R Radotin (20 stani
do 06/22) za mésic¢ni poplatek 500 K& pro fyzické nebo 800 K& pro pravnické osoby. Uvolnéna kapacita byva
okamzité pridélena dalsim ¢ekatelim. Noc¢ni a vikendové parkovani (pracovni dny 17:30-7:30, vikendy a statni
svatky celodenné) bylo pIné vyuzivano na P+R Rajskéa zahrada (20 stani) za mési¢ni poplatek 250 K¢.

V rdmcivyznamnych zmén tykajici se dopravniho znageni a zklidnéni dopravy na Chlumeckeé ulici doslo k vytvoreni
110 novych parkovacich mist pro motorova vozidla.

Vyuzivani zakladni funkce zachytnych parkovist

Zachytné parkovists :::a s':;; ;’::Ldki; Zachytné parkovists :::a ;;:i ;’::Ldkﬁ')
Cj Béchovice 0 92 neevidovano c_" Néadrazi Hostivaf 0 74 neevidovano
c_‘, Bé&chovice-stred 0 60 neevidovano Nové Butovice 0 57 neevidovano
9 Branik 0 110 neevidovano Opatov 1 208 42142

Cerny Most 1 1 866 148 455 © Radotin 0 56 2062

Cerny Most 2 1 128 2549 Rajska zahrada 1 88 21519
Depo Hostivaf 1 104 21314 L4 A Skalka 1 2 63 10737
L2 C | Holesovice 2 74 26733 L2 A| Skalka 2 1 74 16 759
o Chodov 1 653 175844 TRAM Troja (mimo Zoo) 0 269 neevidovano

Chlumecka 0 110 neevidovano c_‘) Zahradni Mésto 0 54 neevidovano
(] KCP 2 260 29227 Zligin 1 1 86 36 545
TRAM Kotlarka 1 181 7278 Zli¢in 2 1 64 28 450
L C | Ladvi 2 78 13852
Letiany 1 633 185 701 Celkem 4332 769 167

*) zvyraznéné pocty parkujicich vozidel jsou pouze dil¢i a nepostihuji soucet za celé obdobi roku

Parkovisté Troja bylo provozovano ve spolupraci TSK, a.s. a Zoo Praha. Na zakladé rozhodnuti Rady HMP (¢.
366 ze dne 28. 2. 2022) provozovala parkovisté Zoo Praha v obdobi 26. 3. - 31. 10. o vikendech a statnich svatcich,
nepretrzité pak v obdobi letnich prazdnin. Jinak fungovalo v rezimu P+R.

Ekonomika provozu P+R v hl. m. Praze (v tis. K¢ bez DPH)

Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022
PFijmy 16 834 16 935 20778 156755 21714 40475
Naklady 22034 22195 26734 29195 27 232 33116
Bilance -5 200 -5 260 -5 956 -13 440 -5518 +7 359
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DALSI ZMENY V ROCE 2022

P+R Cerny Most bylo od 5. 3. dogasné& vyhrazeno
pro Ucely parkovani vozidel s ukrajinskou statni
poznavaci znackou.

P+R Depo Hostivaf bylo od 11. 3. docasné
uzavieno z dlvodu vystavby tramvajové smycky.
S niz8i kapacitou (110 stani) bylo parkovis§té opét
zprovoznéno od 14. 6.

Pouziti P+R Skalka 2 bylo od 13. 6. zpoplatnéno
(zébna 1). Od okamziku zarazeni sousedniho
P+R Skalka 1 mezi P+R s nejdraz8im tarifem
(z6na 2) dochéazelo k prekradovani kapacity. Pfitizilo
i preruseni provozu P+R Depo Hostival. Pouziti
P+R Kotlarka bylo od 19. 9. zpoplatnéno (zéna 1).
Provoz téchto parkovist je nové zajisStovan vzdalené.

Pouzivani P+R Radotin je od 1. 7. bezplatné (zéna 0)
z dlGvodu snizeného zajmu uzivatell po navySeni cen.

Provoz na P+R HoleSovice, Zli¢in 1 a Zli¢in 2 je od
1. 12. zajiStovan vzdalené. Cilem vzdaleného dohledu
P+R je zvySeni efektivity provozu parkovist napojenim
vice parkovist pod centralizovanou spravu a obsluhu.

B P+R HoleSovice, novy vizual

P+R | Zligin 1

B P+RZIi¢in 1, novy vizual

Nad ramec provoznich nakladl byla zaji§téna modernizace platebnich automat (3,63 mil. K&), nova parkovaci
technologie na P+R Kotlarka a Skalka 2 (1,82 mil. K&) a nakup uklizeciho stroje do nové zprovoznéného parkovaciho

domu P+R Cerny most 1 (0,82 mil. K&).

Na P+R ve spravée TSK, a.s. byla v roce 2022 zahajena implementace nové vizualni identity.
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DOPRAVNI STAVBY
A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na uzemi mésta jsou v rozhodujici mife financovany z kapitalové ¢asti rozpo¢tu hl. m. Prahy
(viz kapitola 12) a investorsky zajiStovany predevs§im Investi¢nim odborem MHMP (INV), TSK, a.s. a DPP, a.s. Ze
statnich prostfedkd SFDI jsou financovany zelezniéni traté na Gzemi mésta (prostfednictvim Spravy Zeleznic),
jednotlivé stavby Prazského okruhu (prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic) a spolufinancovany komunikace
mésta, které nahrazuji dosud nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

TSK, a.s. jako sprévce vétSiny komunikaci mésta v¢etné jejich pfisluSenstvi odpovida za jejich uspokojivy
technicky a provozuschopny stav. ZajiStuje proto také potfebné opravy, ¢isténi, uklid, zimni i letni Gdrzbu
a provoz. Financovani téchto ¢innosti zajistuje hl. m. Praha z rozpo&tu béznych a kapitalovych vydaju, pfipadné
z prispévku od SFDI ¢i méstskych ¢asti.

REKONSTRUKCE BARRANDOVSKEHO MOSTU - HORNI STAVBA - 1. ETAPA [TSK]
Spodni stavba prosla rekonstrukci a sanaci od zafi 2020 do listopadu 2021. Prvni etapa rekonstrukce nosné
konstrukce Barrandovského mostu byla zahajena 16. kvétna 2022.

B&hem stavebnich praci v prvnich dnech doslo k odstranéni mostniho objektu, ktery tvofi sou¢ast Strakonické rampy.
Probéhly také dalsi ,tvrdé” prace, jako napfiklad frézovani vozovkového souvrstvi samotné rampy a jizni poloviny
jizniho mostu, fezani mostni konstrukce a nasledné odstranéni mostnich chodnikovych fims a dal8i bouraci prace
i na mostovce. Nasledné se postavila nova rampa. Déle se provadély betonaze nosnikll a samotné nosné konstrukce
véetné fims na hlavnim mosté&, upraveno bylo i odvodnéni a probéhla pokladka nového vozovkového souvrstvi.

uvnitf nosné konstrukce nad podpérami. Jednalo se o vrty pres husté vyztuzenou a armovanou zelezobetonovou
sténu, s pfedpinaci vyztuzi a predpinacimi tyéemi. Poté do$lo k betonazi deviator a dodateénému predepnuti
nosné konstrukce.

Novinkou, jez vzesla z poZadavk( nalezeni nejlepsiho technického fe$eni nadmérné tloustky vozovkového souvrstvi
na mosté, bylo pouziti ultra vysokohodnotného betonu s rozptylenou vyztuzi UHPFRC (Ultra high performance
fiber reinforced concrete). Je to obdobny material, ktery se vyuZiva u stavby Stvanické lavky. Ten neslouZi jen jako
vyrovnavaci vrstva samotné mostovky, ale hlavné spoluptsobi se starym betonem nosné konstrukce a diky tomu
se zvySuje unosnost a zatizitelnost mostu. Vyrazné také ochrani nosnou konstrukci pred zatékanim vody. Dale byla
na mostovku poloZena nova izola¢ni vrstva a nové vozovkové souvrstvi. Nasledovalo kompletni nastrojeni mostu
o novy zadrzny systém a zabradli, verejné osvétleni a kompletni svislé a vodorovné dopravni znaceni.

Prace mély podle plvodnich predpoklad(i skongit 2. zafi. Vzhledem k tomu, Ze se v procesu stavebné technickych
postupl vyskytly nové skuteénosti, byl termin dokon&eni oprav nejprve posunut na 29. zafi a posléze az na 22.
fijna. Nakonec se ale prace povedlo uspiSit a zrekonstruovany Barrandovsky most byl po prvni etapé otevien
v nedéli 16. fijna po 23:00 hodiné. Posledni provizorni dopravni zna¢eni bylo odstranéno v noci na 18. fijna.

Priprava 1. etapy rekonstrukce Barrandovského mostu (BM) zahrnovala také dopravnéinzenyrskou (DI) &innost,
ktera byla, co se tyCe rozsahu a typu vykonavané ¢innosti, jedineéna a poprvé realizovana pro investi¢ni akci
takového rozsahu. DI ¢innost se zaméfila na optimalizaci dot€éené komunikaéni sité za ucéelem zmirnéni
negativnich dopad( vyvolaného dopravniho omezeni. Dopravni inZzenyfti z Useku dopravniho inzenyrstvi (UDI)
TSK, a.s. pracovali v pribé&hu roku 2021 na studii, ktera tyto vztahy definovala a navrhla dil&i Gpravy. DI ¢innost
nasledné zahrnovala optimalizaci dopravnéinzenyrského opatieni (DIO) — podoby uzavirky, jez zahrnovala
identifikaci hlavnich objizdnych a alternativnich odlehCovacich tras a systematickou kontrolu navrhu
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organizace dopravy v detailu
dopravniho znaCeni od stupné
,DVZ" (dokumentace pro vybér
zhotovitele)aZ po projednanizadosti
ovydani,DIR"(dopravné-inzenyrské
rozhodnuti) s dotéenymi organy
statni spravy (DOSS). Z analyzy
dopravnich modell pro 1. etapu
se vytipovaly kritické lokality na
komunikaéni siti, které byly v rdmci
pracovni skupiny pro navazna
opatfeni 1. etapy rekonstrukce
BM intenzivné diskutovany mezi
TSK, a.s., DOSS a zastupci hlavnich
méstskych dopravnich organizaci.
Byla navrzena fada opatfeni pro
zmirnéni negativnich dopadl na
dopravu, a to v nékolika kategoriich:
stavebni akce (vratnd rampa

B Rekonstrukce Barrandovského mostu

Lihovar, rozSifeni rampy BM na
Modfanskou), Upravy organizace dopravy (otevieni dasti MUK Pisnice, ochrana obytné zény Pisnice - Vrtilka,
optimalizace kfizovatek u mostu Zavodu miru a dalsi), optimalizace fizeni SSZ k¥izovatek (DIO na SSZ u Palackého
mostu, ochrana Branické ulice - sjezd z Jizni spojky, optimalizace TASS - Traffic actuated signal plan selection,
atd.), opatieni pro preferenci MHD (vyhrazené jizdni pruhy v ulicich Branickd, Modfanskda, Jeremenkova)
a provozni Upravy MHD (posileni tramvajové linky &islo 21 &i Gpravy autobusové linky &islo 205. Autobusova linka
125, ktera jezdi ze Smichovského nadrazi pfes Haje az na Skalku, byla rozdélena v pracovni dny pres den na dvé
samostatné ¢asti. Jedna ¢ast spoja jela jen v Useku Skalka - Sidligté Petrovice — Haje a druha ¢ast spoju v Useku
Jizni Mésto — Haje — Smichovské nadrazi. To zabranilo pfenas$eni zpozdéni z Barrandovského mostu do oblasti
Petrovic a Hostivare.). V neposledni fadé byl sestaven seznam dotéenych mistnich komunikaci s doporué¢enim ke
vhodné ¢asové i mistni koordinaci dopravnich omezeni ve stavebni sezéné 2022, ktery byl vyuzit pro optimalizaci
uzavirek v§ech investor( z hl. m. Prahy.

VYHODNOCENIi PROVOZU

Ze séitani intenzit automobilové dopravy realizovaného v prabé&hu rekonstrukce je patrné, Ze u patefnich
komunikaci vedouci k Barrandovskému mostu do$lo k poklesu poétl projizdgjicich automobild. Nejvyraznéji se
projevil ve Strakonické ulici, kde dosahl 33 %. Dalsi vyrazny pokles byl zaznamenam na komunikaci Modranska
v Useku Branicka — Podolské nabrezi, kde podty projizdéjicich vozidel klesly o 22 %. Sledovany nebyly pouze paterni
komunikace vedouci k Barrandovskému mostu, ale i odleh&ovaci trasy &i jiné komunikace, u kterych byl pfedpoklad,
ze budou fidi¢i vyuzivany jako mozné alternativy opravovaného mostu. Nejvy$8i narGst intenzit automobilové
dopravy zaznamenal Nuselsky most, kde doslo k navySeni o 18 % oproti stavu pred zahajenim rekonstrukce.

Obecné lze konstatovat, Ze Fidi¢i po dobu oprav vyuzivali oficidlni objizdné trasy a vyhnuli se jizdé po
rekonstruovaném Barrandovském mosté. Na komunikacich v okoli mostu nevznikaly vyrazné&jsi problémy
a plynulost dopravy byla zachovana.

ROZSIREN{ ULICE STRAKONICKA [TSK]

Byly dokoné&eny pres rok trvajici stavebni prace na ulici Strakonickéa v iseku od zastavky Mala Chuchle po odbo&eni
na Barrandovsky most v uvedeném sméru. V ramci praci doslo k celkové rekonstrukci a roz§ifeni komunikace
tak, aby byl ve sméru do centra zvySen pocet jizdnich pruhtd ze dvou na tfi, pfi¢emz novy jizdni pruh je vyhrazen
pro autobusy. V ranni dopravni $pi¢ce diky tomuto vyhrazenému jizdnimu pruhu o délce vice nez 2 km doSlo
k vyznamnému zkraceni jizdnich dob autobus(. Rozsifeni jizdniho pasu bylo mozné diky stavbé 1,5 km dlouhych
novych opérnych zdi a Gpravé svah(. V misté zastavby byl pouzit nizkohlu¢ny asfalt. Souéasti stavebnich praci
byly pfelozky inzenyrskych siti, Uprava odvodnéni ¢i vystavba chodniku. RozSifena komunikace byla zprovoznéna
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pred zahajenim rekonstrukce Barrandovského
mostu, ktery na feSeny Usek navazuje. Projekt
byl spolufinancovany z evropského dotaéniho
Operacéniho programu Praha — pél ristu CR.

Dalsi etapou rozsifeni Strakonické byla realizace
Uuseku od nadjezdu mimouroviiové kFizovatky
ulice Mezichuchelska po zastavku Mala Chuchle,
¢imz doslo k propojeni stavajicich tfipruhovych
Usekd. Vznikl tak nejdel$i vyhrazeny jizdni
pruh v Praze o délce 5,7 km. Jedna se o jeden
z nejvétSich projektll prostorové preference
autobusl, ktery byl v metropoli realizovan.

Mezi 7. a 8. hodinou projede Usekem ve sméru do

centra 63 autobusovych spojl. V celé ranni $pice

mezi 6.a 10. hodinou zde ve sméru do centra vyuzije autobusy cca 7000 cestujicich. V ramci akce byla vybudovana
opérna zed, polozen novy povrch ve vSech jizdnich pruzich, ulozeny zulové obruby a prelozeny inZzenyrské sité.
Soudasti akce byla i Uprava pfipojeni objektu lodénice CVUT.

B Roz§ifené ulice Strakonick& béhem ranni dopravni $picky

REKONSTRUKCE SMETANOVA
NABREZI [TSK]

Probéhla rozsahla Uprava Smetanova nabrezi
v Useku mezi Narodnim divadlem a Karlovymi
l&znémi. Prace byly realizovany podle
Koncepéni studie Kfizovnickd - Smetanovo
nabrfezi - Masarykovo nabrezi Institutu
planovani a rozvoje hl. m. Prahy. Chodniky byly
rozSifeny a vydlazdény prazskou mozaikou,
postaveny byly chodnikové mysy ¢&i narozi,
které nahradily dosavadni dopravni stiny. Pfibyl
oddéleny cyklopruh, nové lavicky &i 17 novych
stromG. V rdmci projektu vznikla tramvajova
zastavka Karlovy 14zné ve sméru Staroméstska,

B Nova zastavka Narodni divadlo

ktera tak doplnila stavajici zastavku v opaéném sméru. Ta se rovnéz dockala opravy, b&éhem které byla doplnéna
nastupnim mysem umozniujicim bezbariérovy nastup. Zcela nova tramvajova zastavka vznikla také pred budovou
Narodniho divadla u Zofina, zastavka v prot&j§im smé&ru byla rekonstruovana. Zanikla naopak zastavka Narodni
divadlo mezi dvéma novymi zastavkami, ¢imz byly zajidtény vyrovnanéjsi délky mezizastavkovych useka.

OPRAVA OPERNE ZDI A SANACE SVAHU NA ULICI KOMORANSKA [TSK]
Druhou a tfeti etapou byly dokon&eny prace na ulici
Komoranskd, které byly zahajeny v predchozim roce.
ReSeny Usek za&ina na kfizovatce s mostem Zavodu
miru a méfi zhruba 300 m. V rdmci stavebnich praci
doSlo k opravé stavajici opérné zdi v souhrnné délce
192 m. Oprava zdi byla rozdélena na 4 Useky, na kterych
doslo k upravé fims, chodnikil a Zelezobetonovych
mostovek a bylo opraveno odvodnéni a zpevnujici
piloty. V ramci sanace svahu byla odstranéna naletova
zelen, ocistény skalni stény a svahy, dale byly odtézeny
nestabilni ¢asti a bloky. Demontovany byly nevyhovujici
stavajici zachytné ploty a postaveny byly nové ocelové.
Doslo k preloZce a vystavbé nového verejného osvétleni.
Stavebni prace si vyzadaly zabor poloviny komunikace. B Ulice Komofanska po rekonstrukci
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VYSTAVBA NOVE SJiZDNE RAMPY

Z JIZNi SPOJKY DO ULICE
RABAKOVSKA [TSK]

Byla vybudovana novd rampa z Méstského
okruhu, konkrétné z jizni vétve Jizni spojky, do
ulice Rabakovska. Jedna se o docasny sjezd do
doby vystavby dalSich ¢asti Méstského okruhu
v této oblasti. Z Jizni spojky tak nové Ize sjizdét do
pramyslové zény v Hostivafi krat§i trasou, a aniz by
bylo nutné prekonavat pretizené svételné fizené
kfizovatky v oblasti Priimyslové ulice. Rampa byla
navrzena jako jednopruhova. Soudésti stavebnich
praci bylo i vybudovani kompletniho odvodnéni
komunikace, upraveny byly také stavajici chodniky
a vefejné osvétleni. Pribéh praci komplikoval vyskyt nevhodnych zemin v podlozi budované komunikace. Prace
na vystavbé zacaly po nékolikaleté pripravé a vyporadani slozitych majetkopravnich vztahu.

B Pohled na novou sjizdnou rampu

PRODLOUZENI

TRAMVAJOVE TRATE SIDLISTE
BARRANDOV - HOLYNE [DPP]
Samotné prodlouzeni tramvajové traté navazalo
na akci z roku 2020, pfi které bylo upraveno
obrati§té tramvaji Sidlis§té Barrandov tak, aby
na néj mohla byt nova trat diky pfipravenému
kusému zarodku pfipojena bez preruSeni
provozu. Na kilometrové trati se nachazi dva pary
zastadvek Namésti Olgy Scheinpflugové a Holyné.
Cast trasy je vedena podél Werichovy ulice,
zbytek pak podél budouci ulice Gollové smérem
k jiznimu okraji Holyng&, kde je trat doCasné
ukonéena uvrati do doby vystavby pokraGovani
W Nova tramvajova trat pfipravena obslouzit vznikajici zastavbu v jejim okoli smérem ke Slivenci v rdmci druhé etapy.

Prehled dalSich staveb, rekonstrukci a oprav silniénich komunikaci v roce 2022

Nazev [investor] Popis

Po zimni pFestavce pokragovaly prace na ulici Horoméficka v dalsim Gseku zhruba od ulice V Sareckém
udoli po ulici Nebusicka. Odstranéna a nahrazena novou byla konstrukce vozovky, opraveno bylo
odvodnéni a ochrana kabelovych rozvodG. V rdmci rekonstrukce mostu pres Sarecky potok byla

Rekonstrukce ulice provedena kompletni vyména mostniho pfislu§enstvi véetné izolace, vyrovnani sprazené monolitické
Horoméricka desky a zfizeni protispadu u spodni fimsy. Na kfidlech mostu byla provedena monoliticka fimsa a za
[TSK] koncem kfidel bylo provedeno gabionové zpevnéni krajnice az do mist, kde je nezpevnéna krajnice

vozovky v dostatecné Sifce. Novinkou je zavéseni plynovodu na vychodni strané mostu. Soucasti akce
byla obnova vodorovného dopravniho znaéeni. Realizace stavebnich praci probéhla po polovinach
a provoz byl fizen kyvadloveé.

Radotinska kfizovatka Karlickd x Pod Klapici byla zcela pfebudovana za Ucelem jejiho zkapacitnéni.
Svételné fizena kfizovatka je nové feSena jako priseéna &tyframenna (ndhrada dvou stykovych
Rekonstrukce kizovatky  kfiZzovatek v nedostate¢né vzdalenosti). Povrch vozovky je asfaltovy, povrch chodniki je z mozaikové
Karlicka x Pod Klapici dlazby a chodnikové prejezdy jsou z drobné Zulové dlazby. Stavba si svym rozsahem vyzadala
[TSK] prelozky sdélovaciho vedeni a inZzenyrskych siti, vybudovani nového systému vefejného osvétleni
a rekonstrukci prilehlych komunikaci. Provedena byla i nutna Gprava toku Radotinského potoka véetné
jeho ¢aste¢ného zakryti.

Jednou z rekonstrukci ¢aste¢né souvisejici s rekonstrukci Barrandovského mostu byla souvisla
udrzba vozovky v ulici Modranské v kfizovatce s ulici Branicka. Prace probéhly v Useku dlouhém
200 m ve sméru z centra a 350 m ve smeéru do centra. Byl odfrézovan stary povrch do hloubky 100 mm,
vyrovnany obruby a povrchové znaky inZzenyrskych siti a polozeny nové asfaltové vrstvy. Predlazdény
byly autobusové zastavky a bylo upraveno vodorovné dopravni znaceni tak, aby navazovalo na jiz
opravenou ¢ast Modranské ulice z predchozich let.

Rekonstrukce k¥izovatky
Modfanska x Branicka
[TSK]
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Rekonstrukce
ktizovatky Podébradska
x Pramyslova x Kbelska
[TSK]

Ugelem rekonstrukce bylo zvy$eni kapacity kfizovatky i bezpeénosti chodcl. ZvySeni kapacity
bylo zajisténo prostiednictvim pridani fadicich pruhd na ulici Podébradskéa, pfipojovaciho pruhu
v ulici Primyslova a tim vyvolaného prelozeni tramvajovych zastavek. Dale byla provedena obnova
svételného signalizaéniho zafizeni, pfelozeni ¢asti verejného osvétleni, trak&nich sloupd, inzenyrskych
siti a dopravniho portélu. Pfechody a mista pro prechazeni jsou nové bezbariérové. Uplné dokon&eni
je planovano na rok 2023.

Rekonstrukce
ulice Trojska
[TSK]

Opravena byla ¢ast ulice Trojska v Useku mezi ulicemi Pod Lisem a Nad Kazankou. Odfrézovan byl
povrch vozovky a poloZzeny nové asfaltové vrstvy. Opraveno bylo odvodnéni a trhliny ve spodni
konstrukéni vrstvé vozovky. Upraveny a vyrovnany byly povrchové znaky inZzenyrskych siti a obruby
a bylo obnoveno vodorovné dopravni znageni. Termin rekonstrukce byl volen tak, aby nebyl v asové
kolizi se dny s pfedpokladanou vy$si navstévnosti ZOO, nebot ulice je jeji hlavni pfijezdovou komunikaci.

Rekonstrukce
ulice K Zizkovu
[TSK]

Provedena byla rekonstrukce necelych 500 m dlouhého Useku ulice K Zizkovu od ulice
Ceskomoravska. Rekonstrukci predchazela oprava ulidnich vpusti a hlavni prace pak zahrnovaly
vyménu celé konstrukce vozovky a pokladku nového krytu véetné& Uprav zastavkovych zalivd.
Opraveny byly kanaliza¢ni pfipojky. Realizace stavebnich praci probéhla po polovinach se
zachovanim jednoho jizdniho pruhu v kazdém sméru.

Rekonstrukce
ulice Tupolevova
[TSK]

Souvisla udrzba komunikace Tupolevova probéhla v Useku mezi ulicemi Veselskd a Beranovych.
Soucasti bylo odfrézovani asfaltovych vrstev komunikace do tloustky 50 mm, sanace podkladnich
vrstev a oprava trhlin. DoSlo k lokalnimu vyrovnani obrub a k Upravé uli¢nich vpusti véetné jejich
procisténi. Poté byla poloZzena nova obrusné vrstva a rektifikovany byly povrchové znaky inzenyrskych
siti. Kompletni obnovou proslo dopravni znaceni.

Rekonstrukce
ulice Roztocka
[TSK]

Probéhla rekonstrukce komunikace Roztocka ve sméru z centra v Useku mezi ulicemi V Podbabé
a Kamycka. Odfrézovan byl stévajici povrch vozovky a polozeny nové asfaltové vrstvy. DoSlo k vySkové
Upravé povrchovych znakl inZzenyrskych siti, obnovena byla svodidla a vodorovné dopravni znaceni.
Doprava byla vedena obousmérné po jizdnim pasu ve sméru do centra.

Rekonstrukce
ulice Budovatelska
[TSK]

Probéhla rekonstrukce ulice v Useku mezi Zelezni¢ni trati a sjizdnou rampou na ulici Novopacka. Byla
odfrézovana obrusna a loZzna vrstva vozovky a provedeno nové vozovkové souvrstvi. Opraveny byly
konstrukce zastavek, chodniky, odvodnéni a vySkové byly upraveny kanaliza¢ni $achty. Vyznaéeno bylo
nové dopravni znaceni.

B Ulice K Zizkovu b&hem rekonstrukce

B Posledni etapa rekonstrukce ulice Kutnohorska

DALSi REKONSTRUKCE A OPRAVY KOMUNIKACI [TSK]

Bl Byla rekonstruovana ulice Na Plani, kde byla provedena oprava vozovek a chodnikd v celé tloustce véetné

opravy odvodnéni. Byly sjednoceny vjezdy do objektl, upraveny poloméry narozi a rektifikovany povrchové
znaky inzenyrskych siti. Vozovka je asfaltova, chodniky jsou tvofeny mozaikovou dlazbou ¢&i asfaltovym
povrchem. Vjezdy jsou z drobnych dlazebnich kostek. Akce probéhla v koordinaci s revitalizaci parku Na Plani.

B Proménou proSel Usek ulice Tuchoméricka v Nebusicich, kde dosSlo ke zfizeni nového chodniku o délce
zhruba 350 m a vozovka byla rozSifena tak, aby splfiovala veSkeré podminky zajiStujici plynulost dopravy
véetné pozadavku na vyhnuti dvou kloubovych autobus.

B Na komunikaci K Letisti proSly opravou pravé jizdni pruhy v obou smérech. Byl odfrézovan povrch vozovky
v tloustce 100 mm, polozeny nové asfaltové vrstvy, vyrovnany povrchové znaky inzenyrskych siti a obnoveno
vodorovné dopravni znaceni.

B Rekonstrukeci proSel Usek ulice Kostelecka mezi ulicemi Tupolevova a Cukrovarska spodivajici v obnové
asfaltovych vrstev vozovky v tloustce 100 mm, vybourani zni¢enych obrub s nahrazenim novymi a opravé
autobusovych zalivQ.
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B Probéhla uprava kfizovatky Na Petfinach x Na Vétrniku, ktera je nové osazena svételnym signalizanim
zafizenim. Byly zrekonstruovany i pfilehlé chodniky a doslo k posunu hranic kfizovatky a pfechod( pro chodce
do pfiznivéjSich poloh.

B Rekonstrukci povrchu prosla ¢ast ulice Ocelkova. V rdmci praci byla odfrézovana obrusna i loZzna vrstva
vozovky, probéhla vyspravka trhlin a sanace podkladu a bylo obnoveno dopravni znaceni.

B Rekonstruovan byl odboovaci pruh pred kfizovatkou VrSovicka x Moskevska. Byly odstranény defekty
a vyskové poklesy, vyménéno podlozi do hloubky 1 m a provedeny sanace nizkotlakou injektazi do hloubky 3 m.

B V Useku Drahanska - Cimicka probé&hla rekonstrukce ulice Zalovska, pfi které do$lo k opravé vozovky, chodnikd
a odvodnovacich zafizeni.

B Provedena byla b&zn4 tdrzba na ulici Stépanska v iseku mezi ulicemi Jeéna a Zitna.

AKCE POKRACUJICi Z PREDCHOZICH STAVEBNICH SEZON

B Posledni etapou byla dokonéena velka rekonstrukce ulice Kutnohorska. Soucasti opravy bylo frézovani
vozovky, Uprava chodnikd, vjezdd, obrub a autobusovych zastavek. Stavebni prace byly provadény pri
zachovani jednosmérného provozu ve sméru z centra jizdnim pruhem podél stavenisté. Opacny smér byl
veden po objizdnych trasach.

B Byla opravena vozovka v dalSi ¢asti ulice Prosecka v Useku Na Vyhlidce - Na Rozhrani. Byla odfrézovana
a polozena nova silnéjsi obrusna vrstva vozovky, provedeny nezbytné sanace neunosného podlozi, lokalné
vyrovnany obrubniky, opraveno odvodnéni a obnoveno vodorovné dopravni znaceni.

B Po zimnitechnologické prestavce byly dokonceny prace na predlazbé zbylé ¢asti vozovky Hlavkova mostu, pro
tento rok ve sméru do centra. DlaZzba byla rozebrana, doslo k vyrovnani nerovnosti ve spodni vrstvé a pavodni
zulové kostky byly opétovné zadlazdény.

B Dokoncena byla rekonstrukce mostu pro pé&si B021 v ulici Mendikd.

B Po zimni prfestavce byla dokon&ena rekonstrukce ulice Na Hutich.

ZAHAJENE AKCE POKRACUJICI DO DALSICH STAVEBNICH SEZON

B Byly zahajeny prvni stavebni prédce souvisejici s rozsahlou rekonstrukci Liberiského soumosti. Jedné se
0 prace na budoucim proplachovacim kanéle a havarijni nadrzi na Rohanském ostrové u inunda¢niho mostu
X656. Vzhledem k povaze se jedna o technicky slozité a vyjimeéné dilo, které bude slouzit k odvodu srazkovych
vod z Uzemi Palmovky do Vlitavy.

W Zacaly stavebni prace na nové rampé mimourovinové kfizovatky Bucharova x Rozvadovska spojka. Rampa je
feSena jako dogasna do doby zahéjeni vystavby Radlické radialy. Ddvodem stavby je odleh&eni pretizeného
levého odboceni z Radlic na Rozvadovskou spojku, které nova rampa pokryje pravym odbo&enim.

B Zacala rekonstrukce ulice Hornomécholupska, ktera spociva v obnové asfaltovych vrstev vozovky, vybourani
zni¢enych obrub a jejich nahrazeni novymi, opravé chodnikovych ploch a doplnéni prvkd pro nevidomé
a slabozrakeé.

B Zahajena byla rekonstrukce vozovky a chodniku ulice Wolkerova, a to za i¢elem odstranéni havarijniho stavu
povrch(, zpomaleni a zklidnéni prljezdu vozidel, sjednoceni 8ifky vozovky a rozsiteni Sirky nékterych Useku
chodnikd.

OPRAVY MOSTU

M Byla provedena rekonstrukce mostu V021 mezi Masarykovym nabfezim a Slovanskym ostrovem, ktera
zahrnovala sanaci konstrukce, dobetonavku spodni stavby, opravu odvodnéni a pfisluSenstvi mostu. Na
vnéjSim plasti zabradli byly provedeny restaurdtorské prace a obnovena je také protikorozni ochrana
vnitfniho ocelového rdmu. PoloZzena byla nova izolace mostovky a vozovkové souvrstvi. Nové se na most
vratilo i specialni osvétleni v zabradli, které zde pres tficet let nefungovalo a bylo skryto pod kovovymi
deskami.

B Probéhla rekonstrukce mostniho objektu BO36 na ulici Novopetrovicka, pri které byly vyménény poskozené
vrstvy vozovky, fimsy a silniéni svodidla. Dale bylo opraveno zabradli a sanovana plvodni konstrukce mostniho
objektu. DoSlo také k vyméné izolace nosné konstrukce.

B Opraven byl most X539 na ulici Wilsonova, ktery je vzestupnou rampou kfizovatky Bulhar. Byly provedeny
sanace spodnich podhledd konzolovych ¢asti nosné konstrukce a pohledovych ploch parapetnich zidek. Dale
probéhla vyména tésnicich profilli mostnich zavérd, o8etieni lozisek a idrzba odvodnéni.
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B Rekonstrukce se odehrala na most& D012 na Reporyjském namésti. V ramci ni byla provedena vyména
mostniho svr§ku véetné izolaéniho souvrstvi a vyrovnavaci desky v celé plo§e mostu, sanace spodniho lice
nosné konstrukce, podhledovych lict opér, kiidel a odhaleného rubu Glozného prahu.

m Udrzbou pro$la lavka X072 pres ulici Patoékova.

B Ulice Na Hutich po opravé

B Rekonstrukce tramvajové traté Palmovka — Ohrada

Prehled nejvyznamnéjsSich rekonstrukci a oprav v hromadné dopravé v roce 2022

Nazev [investor]

Popis

Vystavba obratisté
tramvaji Depo Hostivar
[DPP]

Diky novému obratisti byly obnoveny pfestupni vazby mezi metrem, tramvajovymi linkami a ndvaznymi
autobusy a v budoucnu i vlaky &i parkovacim domem P+R. V prestavéném prostoru zastavuji koné&ici
tramvajové spoje, projizdéjici tramvajové spoje i spoje autobusovych linek. Smycka ma tfi koleje
a Ctyfi nastupisté. Tramvajova trat je zfizena na priénych prazcich a jeji povrch je v prostoru zastavek
dlazdény, v prostoru odstavd mlatovy, pfejezdy pro nekolejovou dopravu jsou asfaltové a ve zbylé ¢asti
je trat zatravnéna.

Rekonstrukce tramvajové
traté na Rasinové nabrezi
[DPP]

Byla provedena rekonstrukce v Useku Palackého namésti — Vytori. Konstrukce traté z velkoplo$nych
paneld byla nahrazena prevazné pevnou jizdni drahou W-tram. Rozsifeny byly zastavkové ostrivky,
doplInény byly lavi¢ky a na jiznim konci zastavky Palackého namésti pribyl pfechod pro chodce.

Rekonstrukce
tramvajové traté

na Bubenském nabrezi
[DPP, PVS]

Rekonstrukci proSla tramvajova trat, kfizovatka s Argentinskou ulici a inZzenyrské sité. Kanalizace
musela byt budovana hornickym zplUsobem, aby nedoslo k naruseni protipovodiiové ochrany,
které je kotvena pomoci mikropilot do nabrezi. Byla zlepSena geometrie traté zvétSenim poloméru
obloukll na dvojnasobek a prodlouzenim pfechodnic. Zastavky jsou nové bezbariérové (mysova
avideriska). Trat je postavena systémem W-tram.

DalSi vybrané
rekonstrukce a opravy
v hromadné dopravé

B Metro: Zacala vystavba zcela nové linky metra D prozatim v Useku Pankrac — Olbrachtova.

B Tramvaje: Byla zahajena rekonstrukce traté Palmovka — Ohrada véetné kompletni revitalizace
tramvajové estakady. Zadala vystavba traté Divoka Sarka - D&dinska, na které bude vybudovano pét
paru zastavek. Dal$i zahajenou vystavbou tramvajové traté je pak Gsek Sidlisté Modfany — Libus.

M Trolejbusy: Byla vybudovana trolejbusova trat Palmovka — Miskovice, diky ktery by v nasledujicim
roce méla byt prevedena autobusova linka 140 na trolejbusovou. Trolejové vedeni bylo instalovano
ve vybranych Gsecich, kde bude slouzit k napajeni i nabijeni bateriovych trolejbusa.

B Zeleznice: Pokragovala optimalizace tratového tseku Mst&tice (mimo) - Praha-Vyso&any na trati
€. 232. Pokracovala optimalizace traté ¢. 171 v Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin.

W Vystavba tramvajové traté Divoka Sarka — Dédinska

B Provizorni pfistup na nastupi$té nadrazi Praha-Radotin
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FINANCOVANI PROVOZU
A ROZVOJE DOPRAVY

S ohledem na to, Ze uzavérka rozpo&tu za predchozi rok je schvalovana az po uzavérce Ro¢enky dopravy, kapitola
shrnuje uzavérku rozpod&tu za rok 2021 a parametry schvaleného planu rozpoétu na rok 2022, k némuz jsou
doplnéné predbézné bilanéni Udaje v oblasti hromadné dopravy za rok 2022.

12.1 UZAVERKA ROZPOCTU HL. M. PRAHY ZA ROK 2021
(schvalena dne 16. 6. 2022)

Zavérecény ucet rozpodctu za rok 2021 byl prijat usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 38/64 dne 16. 6. 2022.
Celkové pfijmy v roce 2021 &inily 105,6 mld. K&, celkové vydaje pak 89,6 mld. K& (vySe béznych, provoznich,
vydaju byla 74,9 mld. K&, vySe kapitalovych, investi¢nich, vydajd pak 14,7 mid. K&).

Vyvoj celkovych pFijmi a vydaji uzavienych rozpoéti hl. m. Prahy (mld. K&)
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

prijmy 63,0 63,3 70,0 70,8 74,2 77,8 88,6 95,4 96,9 105,6
vydaje 61,2 58,8 68,1 58,3 62,0 70,3 82,0 80,7 88,0 89,6
ztoho bézné 43,9 454 46,8 48,2 51,2 57,9 64,6 67,6 73,6 74,9
ztoho kapitadlové 17,3 134 21,3 10,1 10,8 124 17,4 13,1 14,4 14,7

83,6 % bézné 70,0 % ostatni

66,7 % ostatni

ROZDELENI 74,9 mid. K& 52,4 mld. K& 9,8 mid. K&
CELKOVYCH VYDAJU CEINE .
DLE ZAVEREENEHO ROZDELENI VVDAJE KAPITALOVE
- o CELKOVYCH o WDAJ’E
UCTU ROZPOCTU VYDAJU - PODIL - PODIL
ZA ROK 2021 DOPRAVY DOPRAVY

6,4 % kapitalové 30,0 % doprava 33,3 % doprava
14,7 mid. K¢ 22,5 mld. K¢ 4,9 mld. Ké

Vlydaje na dopravu v roce 2021 nebyly po dlouhé dobé nejvys$si polozkou rozpodétu, Cinily 27,4 mlid. K& (30,6 %
rozpoctu hl. m. Prahy). Nejvice, 31,8 % vydajd, plynulo do vzdélavani. Podily dalSich polozek v rozpoétu byly dle
statistické roéenky CSU nasleduijici: 11,2 % v8eobecna vefejna sprava, 6,0 % socialni véci, 4,0 % kultura, télovychova
a zajmova ¢innost, 4,7 % zivotni prostiedi, 5,4 % bydleni a komunalni sluzby, 3,3 % obrana a bezpeénost, 1,6 %
zdravi, 0,9 % vodni hospodafrstvi, 0,3 % pramysl, ochod, sluzby, 0,1 % zemédélstvi a 0,3 % ostatni.

Z 27,4 mld. K& vénovanych na dopravu putovalo 22,5 mld. K& (82 %) na bézné vydaje a 4,9 mid. K¢ (18 %) byly
vydaje kapitalové. Podil béznych vydaji na dopravu viéi vydajam kapitalovym posledni roky mirné klesa.

PODIL BEZNYCH A KAPITALOVYCH VYDAJU NA DOPRAVU A CELKOVE VYDAJE NA DOPRAVU

30 27,3 mld. K¢ . 26,8 mld. K& 27,4 mld. K¢
25,2 mld. K& 245 mid. K& 25,6 mld. K&
22,9 mid. K& ) _228mld.Ks TN 14% 16 % 18 %
39 % 21,3 mld. K& 20,8 mld. K& 10 % 14 %
20 43 % 35 9% 20 % 13 %
) J I I I I
0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

[ béZzné vydaje kapitalové vydaje
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12.2 SCHVALENY ROZPOCET NA ROK 2022 (schvalen dne 16. 12. 2021)

Rozpocet na rok 2022 byl v Zastupitelstvu hl. m. Prahy schvalen 16. prosince 2021 a obsahoval vydaje ve vysi
90,6 mld. K¢&, z toho bézné 70,9 mld. K¢ a kapitalové 19,7 mld. K&. Rozpoc¢tovana ¢astka pro oblast dopravy na rok
2022 zahrnovala vydaje ve vySi 32,4 mld. K&. Doprava s 35,8 % byla v rozdéleni dle prazskych kapitol rozpoctu
nejvétsi polozkou (24,6 % Skolstvi, mladez a sport, 10,6 % pokladni sprava, 8,2 % vnitini sprava, 5,4 % méstska
infrastruktura, 4,0 % zdravotnictvi a socialni oblast, 4,0 % kultura a cestovni ruch, 3,3 % bezpecnost, 3,0 %
hospodafrstvi a 1,1 % rozvoj obce).

Bé&zné vydaje v oblasti dopravy byly na rok 2022 naplanovany ve vysi 24,1 mld. K&. Kromé dotace PID (19,5 mld. K&)
byly 4,6 mld. K& bé&znych vydajl vyélenény pro oblast spravy a Udrzby komunikaci (napt. 0,81 mld. K& uréeno na
zimni udrzbu, tj. na posypovy material, zafizeni a idrzbové vykony na v§ech komunikacich, 1,7 mld. K& na béznou
udrzbu, tj. udrzbu telematickych zafizeni, SSZ, mostl, komunikaci a chodnikd, dopravniho znacéeni, provadéni
bezbariérovych Uprav, opatfeni BESIP a opravy zastavek PID a 1,03 mld. K& rozpoc¢tovano na letni adrzbu, tj.
strojni ¢isténi, tlakové splachy, uklid, ¢i snizovani prasnosti kropenim).

Kapitalové vydaje v oblasti dopravy byly v navrhu rozpo&tu na rok 2022 navrzeny ve vySi 8,3 mld. K&. V rdmci
nich byly napft. 4,3 mld. K& pfipraveny na vystavbu nové linky metra D, 280 mil. K& na vystavbu nové lavky mezi
HoleSovicemi a Karlinem, 249 mil. K& na prvni etapu rekonstrukce Barrandovského mostu, 100 mil. K& na
elektrifikaci autobusové linky &. 140 ¢i 50 mil. K& na rekonstrukci tramvajové estakady na Krejcarku.

82,6 % dotace*

POKRYTi NAKLADU PID
NA UZEMi PRAHY (2022)

*19,2 mld. K& z rozpoctu
hl. m. Prahy 0,3 mid. K& od statu

17,4 % trzby
4,1 mld. K&

B Vstupni Sachta pro vystavbu nové linky D prazského metra

Néaklady na provoz PID na GUzemi Prahy €inily v roce 2022 celkem 23,6 mld. K&. Trzby z jizdného pokryly 4,1 mid.
K¢ (17,4 % nakladl). Vybér trzeb z jizdného se jiz priblizil obvyklym hodnotdm z roku 2019. V ramci béznych
vydaju Ginila dotace hl. m. Prahy smétujici na provoz PID 19,5 mld. K& (s ohledem na vy$$i provozni naklady se
meziro¢né zvysila o témér 2 mld. K&). Z této ¢astky prisluselo 16,9 mld. KE Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, a. s.,
1,1 mld. K& slouzilo na zajisténi provozu ostatnich autobusovych linek na tzemi mésta, které neprovozuje DPP,
a.s., 1,4 mld. K& §lo na Zelezni¢ni dopravu (zde méstu pomohl statni prispévek na zZelezni¢ni dopravni obsluznost
ve wysi 0,28 mld. K&) a 17,3 mil. K& &inila dotace na provoz ptivozu.

VYVOJ PROVOZNiCH DOTACi HROMADNE DOPRAVY V PRAZE (PID) V LETECH 2013-2022 (mld. K&)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Castkou 4,3 mld. z vlastnich zdroj{ (pfedfinancovani pred obdrzenim investiéni i&elové dotace) prispél k thradé
investi¢nich nakladl dopravniho systému mésta Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. Velka ¢ast téchto prostiedku
smérovala na vystavby, opravy a rekonstrukce tramvajovych trati. Nakup 14 novych elektrobusl pro linku &.
154 stal 171,8 mil. K&, thrada 20 tfi¢lankovych bateriovych trolejbust pro linku ¢. 119 s planovanou dodavkou
vzavéru roku 2023 ¢inila 310,1 mil. K& a dalSi splatka sméne&ného programu souvisejici s jiz nékolik let ukon¢enou
dodéavkou novych tramvajovych voz( 15T Ginila 800 mil. K&.
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e PLAN /
§°«# UDRZTELNE
Polag MOBILITY PRAHY
Prahu A OKOLI (P+)

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (dale P+) je hlavni strategicky dokument pro rozvoj mobility v prazské
metropolitni oblasti* Cilem P+ je rozvoj dopravniho systému a Uzemi takovym zplsobem, aby se lidé mohli
bezpecéné, snadno a pohodIné pohybovat na Uzemi prazské aglomerace a pfitom je doprava nezatézovala hlukem

a znedisténim ovzdusi, zabirala co nejméné verejného prostoru a byla co nejméné zavisla na fosilnich palivech.
Soudasti toho je i Uzemni rozvoj smérem k “méstu kratkych vzdalenosti” a podpora vystavby na Gzemi hlavniho
mésta, spide nez v jeho zazemi. P+ ma méstskym organizacim a zastupclim méstskych ¢asti slouzit jako kompas,
ktery ukazuje, nakolik jejich konkrétni zaméry prispivaji k udrzitelné mobilité ve mésté jako celku. Pro méstské
aktéry, ktefi chtéji svymi aktivitami prispét k cilim udrziteIné mobility a hledaji metodickou podporu, jsou uréeny
specializované provadéci dokumenty jako Koncepce odstrariovani bariér ve verejné dopravé, Strategie a Standardy
aktivni mobility, Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury a fada dalSich. (https://iprpraha.cz/stranka/3397)

P+ obsahuje sadu opatieni, kterd naplnuji strategické cile; jedna se o opatreni, ktera: i) fyzicky upravuji mésto,
aby v ném bylo vice bezpecného prostoru pro pohyb rliznymi dopravnimi prostfedky vé. chlize, a zbavuji ho
bariér (infrastrukturni), i) ovliviiuji zajem lidi o dopravu rliznymi dopravnimi prostiedky v mife slucitelné s lidskym
zdravim a kapacitou dnesni i budouci uliéni sité (technologické a ekonomické) a iii) zefektiviiuji procesy
spoluprace, planovani provozu a rozvoje dopravy s pomoci kvalitni datové zakladny (podpUrna vé. legislativnich
a komunikacni). Zasobnik opatfeni je spolu se se strategickymi cili P+ pfistupny na webu: https://poladprahu.cz/.

Pribézné hodnoceni napliovani cilll P+, které probéhlo v roce 2022, bohuzel ukazuje, Ze se strategické cile
udrzitelné mobility nedafi naplfiovat. Kontinualné roste poéet automobil(, které vlastni obyvatelé Prahy, stejné
jako pocet aut, kterd kazdodenné prekraduji vnéjsi hranice mésta; oboji zvySuje naroky dopravy na prostor
a zhorSuje problémy s parkovanim. Po¢ty usmrcenych a tézce zranénych pfi dopravnich nehodach se nedari
snizit. Pfestoze kazdorocné roste délka chranénych cyklotras, stale chybi bezpecna infrastruktura, ktera by
umoznila cyklistim prajezd centrem. ZvySuji se i finanéni naroky dopravniho systému. Pfijmy z dopravy dosahuji
jen 1,6 % meéstského rozpoc€tu a mésto uhradilo v roce 2022 za provoz prazské integrované dopravy rekordnich
19,5 mld. K&, tj. 82,4 % ztraty z provozu (viz tabulka nize).

Vybér kli¢ovych indikatora napliiovani P+

2017 2022 Cil P+ 2023 Cil P+ 2030
Automobilt / 1000 obyvatel 652 739 682 714
Kapacita P+R v regionu (Praha + S¢K) 4167 7116 10402 20434
Vozidla na centralnim kordonu (v tis.) 530 518 500 464
Podet usmrcenych a téZce zranénych pfi DN 173 213 144 110
Podil Ghrady ztraty z provozu VHD na Gzemi HMP k nakladdm (%) 80 82,4 80 75

Provedené hodnoceni naznacuje, ze ke zlepSeni dopravy v Praze bude tfeba daleko rychleji nez dosud vytvaret
podminky pro cestovani, které budou obyvatele v maximalni mife motivovat k cestovani hromadnou dopravou,
pésky a na kole. Bezpochyby bude nutné vyuzit i ekonomické nastroje ovliviiovani poptavky po rdznych zptsobech
dopravy a v rozhodnutich o velkych infrastrukturnich stavbach zohlednit finan¢ni naroky na jejich budouci provoz.
Bez toho se doprava v hlavnim mésté ztézi zasadné zlepsi a dopravni systém bude pro mésto finanéné udrzitelny.
V roce 2023 prochazi P+ planovanou aktualizaci s cilem zvySit tempo pozitivhich zmén a prioritizovat opatreni efektivni
z hlediska dosazeni strategickych cild. Aktualizaci a dal$i aktivity kolem P+ koordinuje odbor dopravy MHMP.

* P+ je modernim strategickym dokumentem vytvorenym na zakladé intenzivni diskuse mezi odborniky, ob&any a vyznamnymi méstskymi
aktéry podle evropské metodiky JASPERS. Byl schvalen Radou a Zastupitelstvem hlavniho mésta v roce 2019.
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OSTATNI DRUHY
DOPRAVY

14.1 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobniinakladnije v Praze provozovana zejména v Ruzyni na letisti Vaclava Havla Praha (dale jen
»1etisté Praha — Ruzyné"), které se nachazi na severozapadnim okraji mésta (verejné mezinarodni letisté s vnéjsi
hranici). DalSimi prazskymi letiSti jsou Letnany (verejné vnitrostatni letiSté/neverejné mezinarodni letisté), Kbely
(vojenské letisté) a Toéna (neverejné vnitrostatni letisté). V blizkosti Prahy lezi jesté letisté Praha - Vodochody
(neverejné mezinarodni letisté).

LETISTE PRAHA - RUZYNE

Z hlediska drahového systému je letisté Praha — Ruzyné vybaveno dvéma RWY (runway, vzletova a pristavaci
draha). Jsou jimi RWY 12/30 a RWY 06/24. Byvald RWY 04/22, ktera byla dlouhodobé uzaviena pro vzlety
a pristani, slouzila jako parkovaci a odstavna plocha, byla v roce 2020 pfedélana na klasickou odbavovaci plochu.
Celkové kapacita drahového systému je cca 200 tisic pohyb( (vzlet/pristani) letadel za rok a 46 pohyb letadel
za hodinu.

Prazské ruzyriske letisté, stejné jako kterékoli letiSté na svété, bylo vyrazné poznamenano pandemii koronaviru,
ktera leteckou dopravu ovlivnila vice nez jakykoli jiny druh dopravy. Nejvétsi propad v poctu odbavenych
cestujicich a pohybu letadel byl zaznamenan v roce 2020, obdobny trend pokra¢oval i v roce 2021. Z pohledu
dopravnich vykonU na letisti byl rok 2022 v porovnani s rokem 2019 pfiblizné na 65 % stavu pred vypuknutim
pandemie.

Pocet pohybd letadel na letisti Praha dosahl v roce 2022 hodnoty 100 629, coz je 0 39 435 pohybU vice nez v roce
2021 (narlst o 64 %), ale v porovnani s rokem 2019 se jedna o pokles 35 %. Nejvy$si pocet pohyb( (10 874) byl
V porovnani s rokem 2021 doslo k narlistu 36 cestujicich na pohyb. Ve srovnani s predcovidovou situaci se jedna
jizjen o 7% rozdil, kdy v roce 2019 pfipadalo na jeden pohyb letadla 115 cestujicih.

B A350-900 Ethiopian (Smartwings), pfistani na RWY 12 v Praze B B747-8 (BBJ) Qatar Airways pfi navstéve v Praze

Letisté Praha — Ruzyné ma &tyfi terminaly, které slouzi pro odbaveni cestujicich (PAX) jak na odletu, tak na
pfiletu. Terminal 1 slouzi k odbaveni cestujicich leticich do zemi mimo schengensky prostor (pasova a celni
kontrola), termindl 2 je uréen pro cestujici letici do zemi schengenského prostoru (bez pasové a celni
kontroly). V termindlu 3 jsou odbavovany privatni lety a terminal 4, jez je soucasti terminalu 1, slouzi pro
odbaveni VIP letl. Celkova kapacita terminald je v sou¢asné dobé& 17 000 000 odbavenych cestujicich za
rok. Letisté Praha - Ruzyné je v sou¢asné dobé a pfi stavajicich dil¢ich kapacitach jednotlivych subsystémi
témér na hranici maximalniho vyuziti celkové kapacity terminald.
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POCTY ODBAVENYCH CESTUJICICH, DOPRAVCU

A DESTINACI NA LETISTI PRAHA - RUZYNE

V roce 2022 bylo na letisti Praha — Ruzyné odbaveno celkem 10 734 880 cestujicich (z toho 88 % na pravidelnych
linkach), coz predstavuje ve srovnani s rokem 2021 néarlst o 145 % a ve srovnani s rokem 2019 pokles stale
0 40 %. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v ¢ervenci (1 358 444 PAX), nejméné v lednu (344 851 PAX). Oproti
roku 2021 bylo mési¢ni maximum o 94 % vyssi.

V ramci pravidelné letecké dopravy bylo odbaveno 9 434 359 PAX, zatimco na nepravidelnych linkach to bylo
1 300 521 PAX.

Mésicem s nejvy$8im pocétem odbavenych cestujicich byl v roce 2022 Eervenec, Spickovym dnem byl patek
1.7.2022, kdy bylo odbaveno celkem 51 074 PAX a uskuteénéno 409 pohyb( letadel.

Na pravidelnych i nepravidelnych linkdch mohlivroce 2022 cestujici vyuzit sluzeb celkem 71 dopravct (o 19 vice
nez v roce 2021), ktefi létali celkem do 163 destinaci. Podil klasickych leteckych spole¢nosti vyuzivajicich
sluzeb prazského ruzyrniského letisté ¢inil 75 % (62 dopravcll), podil nizkonakladovych spole¢nosti byl 25 %
(9 dopravcu).

NEJZADANEJSi DESTINACE Z LETISTE PRAHA - RUZYNE V ROCE 2022
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VYVOJ VYKONU LETISTE PRAHA - RUZYNE (poé&ty odbavenych cestujicich a pohybii letadel)
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NAKLADNI PREPRAVA NA LETISTI PRAHA - RUZYNE

Pro odbaveni nakladd se na letisti Praha — Ruzyné nachazi dva cargo terminaly (Menzies Aviation CZECH s.r. 0.,
SkyPort a. s.). Kazdy z téchto cargo terminal( méa kapacitu 100 tis. t/rok. V roce 2022 byl na letisti Praha - Ruzyné
letecky odbaven néklad v celkovém objemu 47 774 tun. Pfeprava nakladu byla oproti roku 2021 o 13 628 tun
nizsi (pokles o 22 %). Nejvice nakladu bylo prepraveno v bifeznu (5 247 tun), nejméné v zafi (3 406 tun). Mésicni
maximum bylo v roce 2022 0 17 % nizSi nez v roce 2021.

741 OSTATNI DRUHY DOPRAVY



NAVAZNA DOPRAVA Z/NA LETISTE PRAHA - RUZYNE

Od centra Prahy je leti§té vzdaleno cca 11 km. Obsluhuji jej zejména dvé rychlé méstské autobusové linky
PID, které sméfuji ke stanicim linek metra A (Nadrazi Veleslavin — bus 119) a B (Zli¢in — bus 100). S ohledem
na niz8i pocet turistl po epidemii koronaviru byl provoz na obou téchto linkach v roce 2022 nadale mirné
omezen. Provoz specialni autobusové linky AE (Airport Express: Praha hlavni nadrazi — Leti$t&) se zvla§tnim
tarifem urené predevsSim pro cestujici, ktefi z Prahy pokracuji v cesté po republice Zelezniéni dopravou,
byl po cely rok zajistovan v celodennim intervalu 30 minut. Na leti§té v roce 2022 jiz v obvyklém rozsahu
zajizdélo také nékolik dalkovych a regionalnich autobusovych linek. K cesté na letisté i z letisté je pribézné
k dispozici také taxi doprava provozovana jak osobnimi automobily, tak minibusy. Operuje zde také fada
pGjéoven automobill. Vlastnim nebo firemnim automobilem se na leti§té v roce 2022 dopravilo 32,1 %
cestujicich, vozidlo taxi vyuZzilo 37,3 % lidi. Spoje hromadné dopravy si pro cestu na letisté v roce 2022 naslo
25,4 % cestujicich a zbylych 5,4 % vyuzilo jiného zplsobu pfepravy (zejména sdilené ¢i autobusové mimo
hromadnou dopravu).

V roce 2022 bylo na letisti Vaclava Havla Praha k dispozici celkem 7 772 mist k parkovani. Pro vefejnost jsou
k dispozici kratkodobéa parkovaci stani v celkové kapacité 503 mist (P1 Express, P2 Express, PB Economy)
a dlouhodoba stani, nabizejici celkem 3 515 mist (PA Smart, PC Comfort, PC Premium, PD Holiday a P11). Pro
zameéstnance letisté a pro partnery je vyhrazeno 2 442 parkovacich mist. Dal§i moZnosti parkovani jsou k dispozici
na komerénich parkovistich v SirSim okoli letisté.

14.2 VODNIi DOPRAVA

Vodni doprava v Praze zajiStuje pfepravu osob a nakladld po fece Vitavé, ktera ma na Uzemi Prahy délku 30,9 km
a je na ni pé&t plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice, Podbaba). Kapacita plavebnich komor
Podbaba (5,2 mil. t/rok) a Smichov (2,8 mil. t/rok) uréuje kapacitu prazské vodni cesty.

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000-2022

Plavebni komory

Rok Modrany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 1898 21716 3747 5775 1897
2005 2530 24 576 2329 7 740 1799
2010 2414 25797 2720 8950 2335
2015 3570 24 622 3855 8880 3763
2016 3500 25575 4501 8915 4560
2017 31568 25 386 4520 10174 3827
2018 3491 25517 4525 10525 3323
2019 2797 22 228 4324 12370 4021
2020 3286 10 844 2724 4594 2953
2021 2980 9777 2926 5276 1987
2022 2983 15507 3416 6 866 2958

Osobnilodnidoprava po Vitavé méa charakter prevazné turisticky a spole¢ensky. Celoro¢né zajistuje provoz nékolik
spolecénosti, které se specializuji na rzné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze se Sirokou nabidkou dalSich
sluzeb. Charakter pravidelné dopravy ma provoz prazskych privozu, které jsou soucéasti Prazské integrované

Nejstar§im provozovatelem vodni dopravy po Vlitavé v Praze je Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. (PPS),
kteréd byla zalozena v roce 1865. V sou€asné dobé tato spoleCnost tvofi konsorcium se spole&nosti Prague
Boats, s. r. 0., ktera vznikla rozdélenim plvodni spole¢nosti Evropska vodni doprava (EVD). Prague Boats je
provozovatelem lodi zajiStujicich plavby obou spole¢nosti. Provoz lodi je celoroéni, a to bud v pravidelnych
¢asovych intervalech, nebo dle individualnich prani objednatel(. Také jsou poradany nejriznéjsi okruzni
plavby po Vitavé, do ZOO, ale i celodenni vylety na Slapy a do Mélnika. PPS provozuje prazské pfivozy P4 a P7.
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Velkokapacitni lod Troja uveze az 100 cestujicich. V ¢innosti pfivozy prepravila v roce 2022 spoleénost cca
105 tisic osob. Po dvou letech ovlivnénych COVID-19, kdy doSlo k poklesu pfepravenych osob, se provoz
Prague Boats a PPS v roce 2022 opét postupné obnovil.

Vyvoj v poétu prepravenych osob dvéma nejvétSimi prepravci (osob/rok v tisicich)
2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Prague Boats 185 196 193 298 322 329 345 386 126 127 350
PPS 133 86 91 186 189 192 507 608 303 98 281

DalSi operujici spole¢nosti je AQUAVIA Praha, s. r. 0., ktera porada spolecenské akce na tfech lodich — Moravia,
Czechie a Klara.

Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé porada spoleénost Prazské Benatky s. r. o. Plavby se poradaji celorocné.
Z pristavist ,Judita“ vyjizdéji lodé kazdych 15-20 minut. Spole¢nost dale provozuje prazské privozy P1, P2,
P5 a P6 a privoz VVySehrad, ktery neni soucasti PID.

Rada mensich spoleénosti zajituje projizdky a spoleéenské akce dle individualnich objednavek. Pristavisté t&chto
spole¢nosti jsou po obou bfezich ViItavy v centru mésta, napfiklad Na FrantiSku, na Kampé&, na Dvorakové nabrezi.

Razni domaci a zahraniéni provozovatelé realizuji po fece Vltavé také nakladni dopravu. Jednim z nejvétsich
provozovatell je Evropska vodni doprava - Sped, s. 1. 0., ktera zajistuje vnitrostatni i zahrani¢ni pfepravu hromadnych
substratd, téZzkych kusu, kontejnerd, kapalin apod.

Na Uzemi mésta se nachéazeji 4 pistavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouZi pro prekladku rdznych
druh( nakladdl. Provozovatelem jsou Ceské pfistavy, a. s. Kromé pristavil slouzi pro manipulaci s naklady obéasna
prekladis§té a mobilni plovouci rampy.

Vyvoj objemu prepraveného zbozi plavebnimi komorami v hl. m. Praze (t/rok)

Plavebni komory

Rok

Modirany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 108 168 197 740 238 201712 370037
2005 56 759 59 378 690 106 749 302726
2010 3476 5868 829 6698 165 166
2015 145 345 a1 440 313900
2016 0 1492 225 580 465 065
2017 11413 9422 112 12 551 278432
2018 45720 43980 2834 44768 200333
2019 39 354 96 888 259 105 299 301 241
2020 3468 5412 757 3882 150 236
2021 37 042 38939 20563 41 351 158 609
2022 6485 8409 2375 8817 187 553

Znaény nar(ist objemu pfepraveného materialu plavebnimi komorami ModFany, Smichov, Stvanice a Podbaba
v letech 2018, 2019 a 2021 byl zplUsoben realizaci stavby Zvy$eni ponorl na Vltavské vodni cesté - Ficni
Gast a odtézovanim nanosl ve Smichovském pfistavu. K poklesu objemu pfepraveného materialu v roce
2020 doslo vlivem omezeni nakladni a linkové dopravy z divodu pandemie Covid-19. U plavebni komory Manes
bylo navy$eni objemu preplaveného materialu v letech 2021 a 2022 dasledkem probihajici rekonstrukce
Staroméstského jezu.
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Vyvoj objemu substrata v prazskych p¥istavech (t/rok)

Pristavy
Rok Radotin Smichov HoleSovice Liben Jiné Praha bez rozliSeni
2005 36 408 11 396 99 308 2934 - -
2010 0 364 53 207 0 - -
2015 0 0 64 060 1622 133947 98 550
2016 0 0 4100 18577 416922 28910
2017 16 736 0 0 28070 234 683 50
2018 51632 0 30567 0 99 164 36993
2019 50 602 117 293 3 346 0 275 286 42 499
2020 5181 0 2444 0 157 756 16 004
2021 32786 1600 1600 0 164 988 6400
2022 6413 0 0 0 172 591* 2752

* Praha — Rohansky ostrov 50 720, Praha - Troja 121 871

Pokles objemu substratli v prazskych pfistavech je dan problémy se splavnosti feky, Spatnou vybavenosti prista-
vl (modernizace Smichovského pfistavu nebyla schvalena) a problematickym napojenim pristavid na komunikac-
ni sit. Obecné je uprednostriovana silniéni pfeprava, ktera je levnéjsi, rychlejsi a spolehlivéjsi.

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i jina mista, odkud odvazeji vytézenou zeminu pfi staveb-
nich pracich. Pfepravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav bez blizsiho rozlieni, protoze v mezinarod-
nim ¢iselniku je uvedena pouze Praha.

14.3 NAKLADNI ZELEZNICNi DOPRAVA

V roce 2022 bylo na Gzemi Prahy evidovano 21 974 vychozich ¢i konéicich nakladnich vlakd, coz je ve srovnani
s rokem 2021 setrvaly stav. Nejvytizenéjsi stanici z pohledu souétu vychozich a konéicich nakladnich viakd byla
stale Praha-Liberi, nasledovana stanici Praha-Uhfiné&ves. Na tfetim misté zUstala stanice Praha-MaleSice.

Poéty vypravenych a konéicich nakladnich vliaka v Praze v jednotlivych mésicich roku 2022

Mésic 1. 1. 1. V. V. VI Vil Vil IX. X. XL Xil. celkem
Vychozi 876 843 953 880 1031 988 831 902 935 915 928 749 10831
Kongici 912 895 978 934 1086 1040 887 902 940 912 895 762 11143

Historicky ziejmé nejvyznamné&jsi udalosti z hlediska nakladni zelezniéni dopravy CD Cargo v Praze bylo vypuknuti
valky na Ukrajiné a s ni souvisejici prfepravy humanitarni pomoci. Vyznamnou formu pomoci predstavovalo
predevdim poskytnuti deseti krytych vozd CD Cargo pro pfepravu humanitarniho zboZi, napfiklad potravin, 1ékg,
hygienickych potfeby apod. z Prahy do polsko-ukrajinského ptihranici. Vlaky vyjizdély b&hem prvnich tydnu
konfliktu z Prahy kazdy druhy den a jejich vozbu zajistoval dopravce Regiolet, jehoz IGzkové vozy zajistovaly
evakuaci civilnich osob z Ukrajiny. Dal§im subjektem, ktery na tento projekt poskytl kryté vozy, byl Rail Cargo
Group, v jehoz logistickém centru v prazskych MaleSicich nakladka zbozZi probihala. Tento humanitarni most
byl organizovan ve spolupraci s neziskovou organizaci Clovék v tisni. Dal3i aktivitou bylo zajisténi preprav Sesti
krytych voz( s humanitarni pomoci (elektrocentralami a topidly) do konfliktem zasaZzenych mést Kyjev a Mikolajiv.
Nakladka probéhla ve dnech 13. - 14. prosince 2022 v Zelezni¢ni stanici Praha-Liber.

Stejné jako v predeslych letech byl i v roce 2022 provoz v celém prazském uzlu vyrazné ovlivnén stavebnimi
pracemi. Zatimco nova trat pres zastavky Eden a Zahradni Mésto jiz byla uvedena do provozu a postupné
na ni byl zahajen provoz v parametrech, umoziujicich jeji pIné vyuziti, rekonstrukce trati Praha-VysoCany -
Celakovice - Lysa nad Labem a Praha-Smichov — Praha-Radotin stale trvaly, a to se véemi negativnimi dopady
na zelezni¢ni dopravu.
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Nejvyznamnéjsi stanici prazského uzlu z pohledu nakladni dopravy stale zGstavala Praha-Uhfinéves svazana
s terminalem intermodalni dopravy Metrans. Kontejnerové nakladni vlaky sem pfivazeji a odtud odvazeji dva
dopravci: CD Cargo a Metrans Rail. Tyto vlaky spojuji terminal s namo¥nimi pfistavy, predeviim severomoiskymi,
a dale také s dal&imi terminaly, at uz v Ceské republice nebo v zahraniéi. Dal§imi vyznamnymi stanicemi jsou
Praha-Kr¢ a Praha-Radotin, obé spojené s vyrobou a prodejem cementu. Do prvni uvedené stanice pravidelné
sméruji zasilky cementu z Hranic na Moravé, do druhé jmenované jsou navazeny suroviny potfebné k jeho
vyrobé, predevsim sadrovec z elektraren a struska z hutnich provozu. Dal§imi zakazniky Zeleznice v Praze jsou
firma Brenntag v Hornich Poc&ernicich, obchodujici a zpracovavajici rizné chemické produkty, Flaga v Satalicich
obchodujici s plyny nebo hutni velkoobchod Kondor v Praze-Radotiné. Béhem celého roku také probihaly
prepravy novych pneumatik pro stavebni stroje a nakladni automobily ze zadvodu Mitas v Praze-Strasnicich
do skladu v Brandyse nad Labem. Také tradiéni preprava postovnich zasilek mezi uzly Ceské posty v Praze-
-Malesicich, Olomouci a Ostravou probihala beze zmén, v obou smérech byla doplfiovana zasilkami firmy
Lagermax prepravovanymi mezi Prahou a Ostravou.

B Manipulaénivlak z Dobfi$e se blizi do stanice Praha-Branik B Branicky most ma velky vyznam pro Zelezni¢ni nakladni dopravu,
véetné dopravy kontejnerové

Z hlediska podtu vychozich a kongicich vlaki CD Cargo byly nejvyznamné&j§imi stanicemi Praha-Libef
(6684 vychozich, 5833 koncicich a 4554 tranzitnich manipulujicich vlak(), Praha-Male8ice (1895 vychozich,
1775 koncicich a 797 tranzitnich manipulujicich vlak() a Praha-Uhfinéves (1887 vychozich, 1861 kong¢icich
a 356 tranzitnich manipulujicich vlak). Z hlediska souc¢tu naloZenych a vylozenych voza byly tfi nejvytizengjsi
stanice opét Praha-Uhfinéves, Praha-MaleSice a Praha-Radotin. Tfi nejvytizengjsi stanice podle souétu
odvezenych a dovezenych tun pak byly Praha-Uhfinéves, Praha-Radotin a Praha-MaleSice.
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Uzel Praha - vykony Zelezniénich stanic v roce 2022
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Zelezniéni stanice e 1L
podej dodej soucet podej dodej soucet

Praha-Uhfinéves 22486 24892 47 378 567 653 718128 1285 781
Praha-MaleSice 2844 3392 6 236 62 434 91 840 154 274
Praha-Radotin 1300 3079 4379 31745 1564 378 186 123
Praha-Vyso&any 650 1401 2 051 32332 66 484 98816
Praha-Kré 757 782 1539 18 636 40 658 59 294
Praha-Zahradni Mésto 1190 36 1226 10289 1444 11733
Praha-Hostivar 899 8 907 40975 383 41 358
Praha-Liber 642 256 898 17728 8912 26 640
Praha-Béchovice 236 572 808 6 698 28 359 35057
Praha-Satalice 59 532 591 1949 25193 27142
Praha-Horni Pogernice 230 319 549 4779 12 641 17 420
Praha-Ruzyné 270 192 462 2 465 1839 4304
Praha-VrSovice 263 198 461 8907 9019 17 926
Praha-Smichov 56 153 209 2388 6515 8903
Praha-Cakovice 2 28 30 90 1672 1762
Praha-Bubny 14 1 15 357 2 359
Praha-Modrany 11 0 11 915 0 915
Praha-Dejvice 2 5 7 72 186 258
Praha-Zbraslav 6 0 6 204 0 204
Praha-Reporyje 0 3 3 0 75 75
Praha-Zli¢in 0 2 2 0 11 11
Praha Masarykovo nadrazi 1 0 1 41 0 41
Celkovy souéet 31918 35851 67 769 810657 1167 739 1978 396

ZELEZNICNIi UZEL PRAHA - nakladni vykony nejvytizené&jsich zelezniénich stanic v roce 2022
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mm CVYKLISTICKA DOPRAVA

VYVOJ INTENZIT CYKLISTICKE DOPRAVY
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