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Vazené &tenarky, vazeni Etenafi,

vitam vés pfi ¢teni Ro¢enky dopravy Praha za rok 2022. Dlouhodobé fikédm, ze
chytré mésto je mozné tvofit pouze na zakladé dat. Proto jsem rad, Ze je roCenka
jako obvykle nabita daty o vyvoji dopravy v hlavnim méstg, ktera zpracoval Usek
dopravniho inzenyrstvi Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s. Dékuiji
odbornikdim za tuto préaci, kterou bych rad na Gvod zasadil do nasi dopravni vize.

Podoba modernich mést se neustale méni a s tim i naroky na dopravu, ktera
dlouhodobé nabyva na objemu, intenzité a vyzaduje stale vice financi. Ruku
Vv ruce s feSenim téchto vyzev zaroven musime brat ohledy i na prostorovou

uspornost a udrzitelnost dopravy. K tomu nés zavazuje napfiklad schvaleny

Klimaticky plan nebo Plan udrzitelné dopravy Prahy a okoli. Nasim cilem tak je drzet ve v§ech téchto ohledech
krok s modernimi zapadnimi metropolemi, jako jsou Londyn, Pafiz nebo Stockholm. Nebo jesté 1épe, byt ostatnim
méstlm v planovani dopravy a tvorb& méstského prostoru inspiraci, coz uz se ¢asto také déje (nedavno prazska
vefejna doprava uspéla jako 2. nejlepsi na svété v priizkumu magazinu Time Out).

Rychla vefejna doprava. Vefejna doprava je spole¢né s chlizi nej¢astéji vyuzivanym zplsobem dopravy po Praze.
Navic je prostorové a energeticky efektivni a Setrna k zivotnimu prostredi. Aby ale hromadna doprava byla stejné
atraktivni jako cestovani osobnim autem, musi byt také rychla a spolehliva. Proto chceme vefejnou dopravu nadéle
uprednostiiovat. At uz to bude prostiednictvim vyhrazenych jizdnich pruhd, preferenci na semaforech nebo diky
umoznéni prljezdu “Gzkymi hrdly” jen vetfejné dopravé. Neni dlouhodobé mozné, aby fidi¢i aut blokovali ndsobné
vétSi poCet cestujicich v tramvajich, jak se to déje tfeba na mostech pres Vltavu v centru nebo na nabrezich.

Bezpedné a zdravé prostiedi pro déti. Ulice nemohou byt vnimané pouze jako prepravni prostor, ale také jako
bezpeéné prostredi pro lidi, obzvlast pak pro zranitelné skupiny obyvatel. Bohuzel trendem je, ze se napfiklad
prostiedi v okoli mnoha $kol z hlediska bezpec¢nosti dlouhodobé zhorsuje. Z prechodl a chodnikd, které maji
bezpeénost déti pfi cesté do Skoly zajiStovat, se stavaji do¢asna parkovisté pro rodice, ktefi déti privazeji autem.
Vznika tim za¢arovany kruh. Ostatni rodi¢e jsou nasledné méné ochotni posilat déti do Skoly “po svych”, protoze
maji obavy z automobilového provozu. Proto chceme méstské ¢asti a Skoly v maximalni mife podporovat v tom,
aby (nejen) pred vchodem do kol vytvarely bezpecény a zdravy prostor pro déti.

Prijemny prostor k Zivotu v centru mésta. Centrum mésta je diky své krdse a mnoZzstvi sluzeb atraktivnim cilem
pro Prazany a navstévniky Prahy. Soucasné je ale také bydli§tém mistnich obyvatel. Jenze sdileny verejny prostor
je v centru velmi omezeny, proto je tady nutné podminky jeho vyuziti, dopravu a parkovani spravedlivé nastavit.
Jednoznadné efektivni je upfednostiovat navstévniky, ktefi se pohybuji prostfedky s minimalnimi naroky na
prostor, tedy pési, cyklisty a cestujici ve verejné dopravé. Mista k parkovani je pak férové poskytovat zejména
tém, ktefi zde bydli.

Sance zaparkovat. Lidé nejen v centru mésta by méli mit Siroké moznosti cestovani véetné smysluplného
cestovani vlastnim autem. Jak ale vyresit situaci, kdy jsou naroky zadatell vét$i nez mnozstvi mista podél
chodnik(? V Praze totiz dlouhodobé roste pocet automobild, kterd majitelé chtéji parkovat na ulicich. Odbornici
odhaduji (na zakladé dat CSU), Ze jen v domacnostech pfibylo v poslednich 10 letech 74 tisic novych aut a jejich
celkovy pocet se zvySil o 17 %. Vybavenost domacnosti automobily je tak v Praze mnohem vétsi nez ve Vidni,
Drazdanech nebo Mnichové, coz nutné snizuje Sance, Ze ¢lovék najde volné parkovaci misto. V. mnoha ¢astech
mésta je stézi mozné a Zzadouci vytvaret na verejném prostranstvi stale nova parkovaci mista, natoz tempem,
s jakym pfribyva novych zadosti o dlouhodobéa parkovaci opravnéni; jen v centralnich obvodech 1, 2, 3 a 7 se
jejich pocet zvySuje 0 800 ro¢né. Proto bude nutné upravit podminky pro dlouhodobé a kratkodobé parkovani ve
verejném prostoru, aby vice odpovidalo tomu, jak vzacné (a tudiz cenné) misto ve mésté je.
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Mésto kratkych vzdalenosti. Mél jsem tu ¢est diskutovat osobné s profesorem Carlosem Morenem o jeho slavné
myslence 15minutového mésta. Je to predstava mésta, kde je v8e na dosah pésky (nebo na kole). K takovému
idedlu mame zatim daleko, ale neméli bychom vzdavat snahu k nému smérovat. Praha se bohuzel dosud rozviji
mnohem rychleji ve svém zazemi nez jadru mésta a pritom poskytuje vyrazné vétSi mnozstvi sluzeb pravée
v centru. To lidi nuti cestovat na dlouhé vzdélenosti, pro néz je osobni automobil diky své rychlosti a pohodli
mnohem atraktivnéjsi. Vysledkem je stale rostouci mnozstvi automobild, které denné prejizdi hranice Prahy. Ten
se dlouhodobé zvySuje asi o 7 tisic automobilli roéné a loni dosahl na vnéjsim kordonu intenzity 664 tisic vozidel
za 24 hodin v obou smérech. Pfitom je v celém metropolitnim regionu k dispozici jen asi 7 tisic parkovacich
mist v rezimu P+R. Kvuli ¢asu, o ktery pfichazi fidi¢i s rostoucim poétem automobill v uliéni siti stejné velikosti,
je tfeba podporovat radégji vystavbu v jadru mésta, nez za jejimi hranicemi, a dobrou ob&anskou vybavenost
okrajovych sidel, aby se mohly stat lokalnimi centry. Nastrojem k tomu je Uprava prazskych stavebnich predpist
nebo prispévky developer( na kvalitni rozvoj Gzemi.

Prazska doprava je zkratka obrovskou vyzvou, ale také fascinujicim zivym organismem a nedilnou soudasti
naseho mésta a kazdodenniho Zivota. Je proto v zajmu nas vSech, aby byla co nejlepsi, pohodIna a Setrna. Mame
ale velkou vyhodu v tom, ze mliZzeme vyuzit znalosti domacich a zahrani¢nich odbornik a bohatou datovou
zakladnu, véetné té, kterou poskytuje tato rocenka. V&fim, Zze letoSni ro€enka bude cennym pomocnikem vSem
tém, ktefi nam chtéji pomoci (nejen vyse uvedené) dopravni problémy v Praze fesit.

V Praze dne 30. kvétna 2023

MUDr. Zdenék HFfib
1. nameéstek primatora hl. m. Prahy
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Vazeni Ctenéri,

jako kazdy rok jsme pro Vas opét pfipravili novou dopravni ro¢enku, plnou
zajimavosti z prazské dopravy. Laické i odborné verejnosti nabizi komplexni
informace jak o stavu, tak o rozvoji jednotlivych druhl dopravy.

Technicka sprava komunikaci, a.s. (TSK, a.s.) ma za sebou dalS$i naro¢nou
stavebni sezénu. Hlavnim na8im cilem v roce 2022 bylo efektivni plnéni
pozadavkl spojenych s fadnou péci o svéfeny majetek. Patfi k nim nejen
zajisténi Udrzby a oprav dopravni infrastruktury hlavniho mésta, ale také

pecliva koordinace veskerych stavebnich akci s Magistratem hlavniho mésta
Prahy, Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, Prazskymi vodovody a kanalizacemi,
Prazskou plynarenskou, i dalSimi investory. Nasim trvalym cilem je, aby provadéné prace mély co nejmensSi
dopad na plynulost dopravy a uzivatelsky komfort obyvatel i navstévnik( metropole. Z pfidéleného rozpoctu
se nam také podafilo zrekonstruovat desitky kilometr( silnic, chodnikd i cyklostezek a opravit desitky most(,
lavek a podchodd, opérnych zdi nebo protihlukovych stén. Upravili jsme také desitky kfizovatek v ramci obnovy
a modernizace svételného signaliza¢niho zafizeni. Spolu se stavebnimi Upravami pfinesly zvySeni kapacity
té&chto dulezitych dopravnich uzld. Prikladem takovéhoto zasadniho dopravniho fedeni byla Uprava kfiZzovatky
v Radoting, kde jsme nainstalovali moderni svételné signalizaCni zafizeni v€etné Uprav prostorového usporadani
jednotlivych jizdnich smért. Doprava je fizena novym mikroprocesorovym fadi¢em od ¢eského vyrobce. Nastavili
jsme dynamické fizeni dopravy, které pribézné reaguje na zmény jeji intenzity. V kazdém cyklu fizeni mize byt
uskute¢nény jiny sled fazi, tedy jiné délky volna a vyzvy ,Stlj* u jednotlivych vozidlovych signald, a to podle
aktualni situace. Uvedeny zplsob fizeni se vyznacuje tim, Ze je kfizovatka vybavena riznymi typy detektord.
Podobnych ptiklad( zvySeni kapacit prdjezdd komunikaci bych mohl uvést celou fadu. Rovnéz jsme dovybavili
dalsi signalizace detekcemi preference MHD, coz v procentech znamena, Ze jsme dosahli pres 90 % preferenci
tramvaji. V srpnu 2022 jsme pak prekrogili hranici 50 % preferenci na signalizacich, kde projizdi autobusy.

Nejvyznamnéjsi investici uplynulého roku byla realizace prvni etapy opravy Barrandovského mostu. Dopravni
inzeny¥i z UDI TSK, a.s. pFipravili studii, ktera se stala zakladnim dokumentem pro pfipravu dopravnich opatfeni
a zmapovala dalsi zaméry jinych investora. | diky nim probéhla prvni etapa dopravné nad ocekavani priznivé.
Informace stavebniho charakteru, ziskané béhem prvni etapy, jsme vyhodnotili a zapracovali do planu druhé
etapy rekonstrukce, ktera letos odstartovala 15. kvétna. V lednu 2022 jsme také podepsali smlouvu na
rekonstrukci Liberiského soumosti. Vybér dodavatele probé&hl podle standard( FIDIC - Yellow Book, tedy projekt
typu Design & Build, kdy zhotovitel je zaroven projektantem i realizatorem. Timto krokem jsme se dostali, po
letech diskusi, nejdal v planech, jak naloZit s Liberiskym mostem pres Vitavu (V009) a inundaéni mostem (X656)
na Rohanském ostrové. Rozsahla stavebni akce bude zahrnovat i kompletni vybudovani vSech dalSich mostnich
objektl, pfilehlych komunikaci a nutnych prelozek inZzenyrskych siti v ulici Liberisky most od k¥izovatky Délnicka
- Jankovcova v Praze 7 ke kfizovatce Palmovka v Praze 8.

Celkové vyse finanénich prostiedkd, které jsme vloZili do oprav a investic do komunikaci ve spravé TSK, a.s., ¢inila
v loriském roce rekordnich 3,2 mld. K¢ (bez DPH). Z toho jsme ziskali 326 mil. K& (bez DPH) z rozpoctu SFDI. Velkou
Géast téchto prostifedkd jsme vynaloZili i na Il. etapu rozsSifeni Strakonické ulice. V |. etapé jsme Cerpali penize
z Operacniho programu Evropské unie — Praha pdl rlstu. Vlyznamnou oblasti nasi ¢innosti je i shromazdovani
a sprava dat pro hlavni mésto Prahu o spravovaném majetku a také telematika. Po patnacti letech jsme zménili
model servisu svételnych signalizaci a nastavili pfimou spolupraci méstskych spole¢nosti s technologickymi
partnery a vyrobci. Zahajili jsme i prace na inovativnich projektech, tykajicich se spravy telematického majetku
a fizeni dopravy s prvky umélé inteligence. V&fim, Zze vas aktudalni informace a zajimavé Udaje zaujmou, a to
i vtomto novém formatu. Tési nas i fakt, Ze se ro¢enky uz standardné stavaji také studiinim materidlem odbornikd
z rliznych oblasti i mimo dopravu. ——

Ww—

Mgr. Jogef Sincak, MBA
generalni feditel a-pfedseda predstavenstva
Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

V Praze dne 30. kvétna 2023
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ZAKLADNI
UKAZATELE

Il 1.1 VYBRANE UDAJE O HLAVNIM MESTE PRAZE K 31. 12. 2022

Rozloha mésta 496 km?
Pocet obyvatel 1357 326
Celkova délka komunikaéni sité 4068 km
ztoho ve spravé TSK, a.s. 2356 km
ve spravé jinych spravct 1712 km
Pocéet mostnich objektd na komunikaéni siti ve spravé TSK, a.s. 629 + 67*
z toho mostnich objektd pres Vitavu a Berounku 31+3
podchodt 125
Pocet tunell (celkova délka 14 km) 11
Plocha chodniki ve spravé TSK, a.s. 847 ha
Poc¢et motorovych vozidel 1258 144
z toho pocet osobnich automobilt 1003728
Stupen motorizace (vozidel na 1 000 obyvatel) 927
Stupeii automobilizace (osobnich automobild na 1 000 obyvatel) 739
Délka sité metra 65,1 km
Délka sité tramvaji 145,7 km
Délka sité méstskych a pfiméstskych autobust na izemi Prahy 886,9 km

Dopravni vykony prostiedkt PID na Gzemi Prahy (metro, tramvaje, autobusy, vliaky)

za priimé&rny pracovni den 0,7 mil. vozokm

za rok 206 mil. vozokm
Pocet svételnych signalizaénich zarizeni 682
z toho samostatnych prfechodt pro chodce 155

Dopravni vykony automobilové dopravy na celé komunikaéni siti
za pramérny pracovni den 22,8 mil. vozokm
za rok 7,2 mld. vozokm

Délba prepravni prace - motorova doprava
(dle poctu cest obyvatel Prahy a Stfredoéeského kraje na izemi mésta za pracovni den)**

hromadna doprava 59 %
automobilova doprava 41 %

Délba prepravni prace — motorova i nemotorova vozidla
(dle poétu cest obyvatel Prahy a Stredoéeského kraje na izemi mésta za pracovni den)**

hromadné doprava 37 %
automobilova doprava 25 %
kombinace hromadné a automobilové dopravy 2 %
cyklisté 1 %
pésky 35 %
Poéet evidovanych dopravnich nehod 15475
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach 2042
smrtelnych 17
tézkych 196
lehkych 1829
Relativni nehodovost (poéet nehod p¥ipadajici na 1 milion ujetych vozokilometri) 2,2

* Celkem 67 mostnich objekt na smérové rozdélenych komunikacich ma spoleénou spodni stavbu a samostatné nosné konstrukce.
** Udaje vychazi z prizkumu dopravniho chovani obyvatel Prahy a Stredoceského kraje z roku 2021, podrobnosti byly uvedeny
v Rocence dopravy 2021.

06 | ZAKLADNI UKAZATELE



I 1.2 POROVNANI PRAHY S CESKOU REPUBLIKOU

Porovnani dle rozlohy, poétu obyvatel a stupiiti motorizace a automobilizace

Praha CR Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78 870 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1,357 10,828 12,5
Pocet motorovych vozidel (tis.) 1258 8 668 14,5

z toho osobni automobily (tis.) 1004 6389 15,7
Stupen motorizace motorovych vozidel na 1 000 obyvatel 927 801 -

pocet obyvatel na 1 motorové vozidlo 1,1 1,2 -
Stupen automobilizace osobnich automobilti na 1 000 obyvatel 739 590 -

podet obyvatel na 1 osobni automobil 14 1,7 -

Porovnani dopravnich vykont v letech 1990-2022 (mil. vozokm/primérny pracovni den, 0-24 h)

Rok Praha* CR**
1990 73 80,9
2000 16,6 131,2
2010 22,2 140,9
2015 21,8 154,9
2020 21,5 158,0
2021 23,0 162,9
2022 22,8 167,9***
Index 2022/1990 (%) 312,56 207,5***
Index 2022/2021 (%) 99,4 103,0%**

*celd komunikacni sit ** dalnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy véetné useku na Gzemi Prahy *** pfedbézny udaj

Porovnani poc¢tu registrovanych vozidel v letech 1961-2022

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily | Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily
(tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 1007 93106 22 44 891 13 13746 1326 801 - 291 680 -
1971 1082 203519 48 133129 40 14419 2931629 - 1041137 -
1981 1183 367 007 86 284 756 85 10306 3449300 85 1872694 79
1990 1215 428 769 100 336 037 100 10365 4039606 100 2411297 100
2000 1181 746 832 174 620 663 185 10 267 5230 846 129 3720316 154
2010 1257 928 769 217 699 630 208 10533 6 036 576 149 4 494 425 186
2015 1267 941 145 219 740 745 220 10554 6990542 173 5130 266 213
2020 1335 1160982 271 925716 275 10702 8243 499 204 6 095 702 2563
2021 1275 1217 344 284 970 755 289 10516 8747461 210 6259 521 260
2022 1357 1258144 293 1003728 299 10828 8668204 215 6 389 088 265

100 % = rok 1990
Do roku 2001 byly tidaje o po&tech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR prebirany od Policie CR.

Vletech 2002-2011 byly Gdaje pfebirany od novych spravct téchto Gidaju, kterymi byly za Prahu magistrat hlavniho
mésta Prahy, odbor dopravné spravnich &innosti, a za CR ministerstvo dopravy, odbor dopravné spravnich agend.

Pocinaje rokem 2012 jsou Gdaje pfebirany z centralniho registru vozidel (spravcem Gdajud je ministerstvo dopravy,
odbor silni¢nich vozidel).
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AUTOMOBILOVA
DOPRAVA

Il 2.1 VYVOJ MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE

Na uzemi Prahy se celkovy pocet registrovanych motorovych vozidel vyrazné zvySoval az do roku 1999, poté
se narlst zpomalil, ale pocinaje rokem 2012 zacal opét pocet registrovanych automobill vyrazné stoupat, a to
az do roku 2019. Nasledné se tempo rastu zmirnilo. Dal$i vyraznéjsi vzestup byl zaznamenan az v roce 2021.
Nasledujici rok, vlivem zapoditani do celkového pocétu obyvatel rovnéz osob s udélenou do¢asnou ochranou
v souvislosti s ozbrojenym konfliktem na Gzemi Ukrajiny, do$lo k poklesu a na konci roku 2022 pfipadal v Praze
jeden registrovany osobni automobil na 1,4 obyvatele.

Stupné motorizace a automobilizace

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok Stupen motorizace Stupen automobilizace Stuper motorizace Stupern automobilizace

vozidel na obyvatel na os. aut. obyvatel na vozidel na obyvatel na os. aut. obyvatel na

1 000 obyvatel 1vozidlo na1000obyv. 1o0s.aut. |1 000obyvatel 1 vozidlo na1000obyv. 1 os.aut.
1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 471
1971 188 53 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 556
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 4,3
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2010 739 1,4 557 1,8 573 1,7 427 2,3
2020 870 1,1 693 1,4 770 1,3 570 1,8
2021 955 1,0 762 1,3 806 1,2 595 1,7
2022 927 1,1 739 1,4 801 1,2 590 1,7

VYVOJ STUPNE AUTOMOBILIZACE 1961-2022
800

700
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400

300

200 -

100 -

poé&et osobnich automobili na 1000 obyvatel
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1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000

V letech 2003-2007 pouzival prazsky spravce dat o poctu vozidel pro vypocet jiny algoritmus udévajici nizsi
hodnoty, od roku 2012 se idaje prebiraji z centralniho registru Ministerstva dopravy Ceské republiky.
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I 2.2 DOPRAVNIVYKONY A INTENZITY ,
AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRACOVNICH DNECH

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha zvlastni postaveni, které se projevuje
v nadpramérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitdch ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi
a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony (ujeté
vozokilometry) na celé komunikacéni siti, které jsou sledovany od roku 1978. VSechny Gdaje o dopravnich vykonech
a intenzitach automobilové dopravy se vztahuji k obdobi 0-24 hodin priimérného pracovniho dne a jsou uvadény
bez autobust méstské hromadné dopravy.

V roce 2022 ujela motorova vozidla na celém Gzemi hlavniho mésta za obdobi 0-24 h primérného pracovniho
dne celkem 22,813 milionu vozokilometr(. Z toho podil osobnich a dodavkovych automobil do 3,5 t &inil
20,771 milionu vozokilometrd, tj. 91 %. Automobilova doprava na Uzemi Prahy, méfena dopravnim vykonem na
celé komunikaéni siti, viéi roku 2019 postupné nejprve poklesla o 8 % (2020) a dal$i rok (2021) se vratila na
pfiblizné totoZznou uroven, na které setrvala i v roce 2022.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (cela sit, primérny pracovni den, 0-24 h)

Motorova vozidla celkem Z toho osobni Podil osobnich a dodévkovych
Rok a dodavkové automobily do 3,5 t automobilii do 3,5 t na celkovych
mil. vozokm % mil. vozokm % dopravnich vykonech (%)
1961 2,273* 31 1,273* 23 56
1971 5,061* 69 3,5643* 65 70
1981 5,662 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
2000 16,641 228 15,131 259 91
2010 22,205 304 20,435 349 92
2020 21,482 295 19,534 334 91
2021 22,956 315 20,922 358 91
2022 22,813 313 20,771 355 91

100 % = rok 1990
*zpétny odhad podle trend( vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovany aZ od roku 1978)

VYVOJ DOPRAVNICH VYKONU AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE 1961-2022
(cela komunikaéni sit, primérny pracovni den, 0-24 h)
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Vedle dopravnich vykonud slouzi ke zjistovani trendd vyvoje prazské automobilové dopravy také kordonova
sledovéni, coz jsou periodickd dopravni s&itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vSech vyznamnych
vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu,
ke sledovani vyvoje vnégjsi dopravy slouzi tzv. vnéjsi kordon.

SIRSi OBLAST CENTRA - CENTRALNi KORDON

Na tzv. centralnim kordonu se zjiStuji intenzity automobilové dopravy na vjezdu do SirSiho centra hlavniho mésta,
coz je oblast vymezena pfiblizné Petfinem na zdpadé, Letnou na severu, Negrelliho viaduktem spolu s Riegrovymi
sady navychodé a VVy§ehradem na jihu, pfi¢emz tunely Strahovsky, Mrazovka a cely Tunelovy komplex Blanka jsou
vné centralniho kordonu. Do takto vymezené oblasti vjizdélo (jednosmérné) v roce 2022 za 24 hodin prdmérného
pracovniho dne 259 000 vozidel, z toho 248 000 osobnich automobild. Ve srovnani s pfedchozim rokem 2021 se
v oblasti vymezené centralnim kordonem automobilova doprava snizila o 0,6 %.

VNEJSi PASMO MESTA - VNEJSi KORDON

Podle sc&itani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich
silnic a dalnic do souvisle zastavéného Uzemi metropole, pfijizdélo do Prahy (jednosmérné) pres hranici tohoto
kordonu za 24 hodin prdmérného pracovniho dne celkem 332 000 vozidel, z toho 290 000 osobnich automobil(.
Meziro¢né na vnéjSim kordonu poklesla automobilova doprava o0 2,2 %.

Intenzita dopravy na centralnim a vnéj§im kordonu (pracovni den, oba sméry celkem, 0-24 h)

Centralni kordon Vné;jsi kordon
Osobni Osobni
Rok aaﬂ‘t’::“;ﬁ:f Nakladni Vozidla celkem aaﬂ::i‘m;f Nakladni Vozidla celkem
do3,5t do3,5t
pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %
1961 76 000 18 35000 81 141000 29 15000 14 15000 41 40 000 26
1971 265 000 62 42000 98 314000 66 56 000 50 25000 68 85 000 b5
1981 272000 64 43000 100 321000 67 74 000 67 34 000 92 114000 74
1990 424 000 100 43000 100 479000 100| 111000 100 37 000 100 154 000 100
2000 653 000 154 25000 58 690000 144| 334000 301 47 000 127 386 000 251
2010 598 000 141 14000 33 625000 130| 505000 455 58 000 157 572000 371
2020* - - - - - - 543 000 489 71 000 192 618000 401
2021 497 000 117 10000 23 522000 109| 595000 536 74 000 200 679 000 441
2022 497 000 117 10000 23 518000 108 | 580 000 523 73000 197 664 000 431

*Kvali pandemii koronaviru byla v roce 2020 séitani na centralnim kordonu realizovéna pouze na jedné tretiné obvyklého poctu
lokalit a nelze je tak meziro¢né srovnévat.
100 % = rok 1990

VYVOJ INTENZITY DOPRAVY NA KORDONECH V PRAZE 1961-2022
(pramérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)
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Usek

Vozidel za den (0-24 h) celkem

1. Barrandovsky most 139 000
2. Jizni spojka v iseku Chodovska -V korytech 129 000
3. Jizni spojka v Useku 5. kvétna - Videnska 128 000
4. Strakonicka ulice v iseku Dobfigska — Barrandovsky most 124 000
5. Jizni spojka v Gseku Pribézna -V korytech 121 000

NejzatizenéjSi mosty pres Vitavu a tunely na prazské komunikaéni siti v roce 2022

Vozidel za den

Vozidel za den

Wost (0-24 h) celkem Tunel (0-24 h) celkem
1. Barrandovsky most 139 000 1. Dejvicky tunel 93 000
Hlavkav most 67 000 2. Brusnicky tunel 92 000
Radotinsky most 60 000 Zlichovsky tunel 92 000
most Barikadnikd 60 000 Bubeneésky tunel 88 000
5. Jiraskav most 41 000 5. Strahovsky tunel 85 000

Nejzatizenéjsi krizovatky na prazské komunikaéni siti v roce 2022

Vozidel za den

Mimouroviiova krizovatka (0-24 h) celkem

Uroviiova kiizovatka

Vozidel za den
(0-24 h) celkem

1. 5. kvétna - Jizni spojka 209 000 1. Cernokostelecka — Pramyslova 70 000
2. Strakonicka - Barrandovsky most 186 000 Podébradska - Kbelska 65 000
3. Jizni spojka - Chodovska 157 000 3. Bélohorskéa - Kukulova 60 000
4. Liberecka - Cinovecka 142 000 Mezibranska - Zitna 60 000
5. Jizni spojka - Barrandovsky most 139 000 Kolbenova - Kbelska 60 000

Udaje o dopravnich intenzitach na jednotlivych Usecich sledované komunika&ni sité hlavniho mé&sta Prahy pro
rok 2022 jsou k dispozici v tabulkové formé na webovych strankdch Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a. s.
v sekci ,Dopravni inzenyrstvi* a graficky na vnitini strané obalky ro¢enky.

VYVOJ INTENZIT AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE A V CR (priimé&rny pracovni den)

tech (100 % = rok 1990)
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Primérna obsazenost osobnich automobilli (osob na vozidlo)

Rok Centrum (centralni kordon) Vnéjsi pasmo (vnéjsi kordon) Praha celkem
1990 1,57 1,90 1,71
2000 1,37 1,49 1,44
2010 1,30 1,30 1,30
2015 1,30 1,30 1,30
2020 1,30 1,30 1,30
2021 1,30 1,30 1,30
2022 1,30 1,30 1,30

Il 2.3 SKLADBA A CASOVE VARIACE DOPRAVNIHO PROUDU VOZIDEL

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozlozeni se podil
osobnich automobil( v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2022 &inil na centralnim
kordonu 96 %, na vnéj$im kordonu 87 % a v prdméru na celé siti 91 %.

Skladba dopravniho proudu v letech 1961-2022 (pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h, v %)

Centralni kordon Vnéjsi kordon
Osobni Osobni
Rok a dodévko_vé Motocykly Nékladn_l’ Autobusy |a dodévko.vé Motocykly Nékladn_i Autobusy
automobily automobily (bez MHD) | automobily automobily  (bez MHD)
do3,5t do3,5t
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 49
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 34
2000 94,7 0,6 3,7 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2
2010 95,7 1,0 2,4 0,9 88,4 0,3 10,2 11
2015 96,0 1,1 1,8 1,1 88,9 0,6 9,4 11
2020 96,2 1,7 1,9 0,2 87,9 0,1 14 0,6
2021 95,4 2,1 1,9 0,6 87,6 0,8 10,9 0,7
2022 95,8 1,8 1,9 0,5 87,3 0,8 11,0 0,9

Podlil cyklist( na celkovém podtu vozidel v dopravnim proudu se pohybuje v rozmezi 0,1-1,0 %.

Rozlozeni intenzit automobilové dopravy v Praze b&éhem dne, tydne &i roku predstavuji variace automobilové dopravy.

DEl\éNi VARIACE AUTOMOBILOVE DOPRAVY CELKEM (rok 2022, Praha, cels sit, pracovni den)

7 6,8 6,8_6,8

procent (100 % = 0-24 h)
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2.4 VYBRANE UDAJE Z CENTRALNIHO REGISTRU VOZIDEL

Pro podrobnégjsi analyzy dat z Centralniho registru vozidel (CRV) Ize vyuzit nékolik datovych zdrojd, jejichz
spravcem je Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Kromé& zakladnich prehledd dostupnych na adrese
www.mdcr.cz/Statistiky/Silnicni-doprava/Centralni-registr-vozidel je mozné ¢erpat i z anonymizované databaze
CRV, ktera je volné ke staZeni na serveru www.dataovozidlech.cz. Udaje z CRV obsahuji nékolik datovych sad,
jez Ize filtrovat podle Gzemi dle mista registrace vozidla. Timto zplsobem byly vygenerovany Udaje vztazené pro
Hlavni mésto Prahu (kéd okresu 3100).

V roce 2022 byla v Praze poprvé v historii pfekonana hranice 1 milionu registrovanych osobnich automobild.
Druhou nejpocetnéjsi kategorii jsou nakladni automobily kategorie N1, coz jsou zpravidla dodavky do 3,5 t nejvétsi
technicky pfipustné hmotnosti, kterych je pres 100 tis., tj. podobné jako motocykll véech kategorii. Podrobné;si
informace jsou patrné z nasledujici tabulky.

Vygéisleni poc¢tu registrovanych provozovanych vozidel k 1. 1. 2023

Druh vozidla CR Praha
1 Motocykly ) 1268583 101 395
z toho malé motocykly a mopedy (L1, L2, LA, LB) 117230 8635
2 Osobni automobily 6 389 088 1003 728
3 Nakladni a_utomobily 807 749 138 207
z toho vozidla do 3,5t (N1) 616 729 108 287
4 Autobusy 20569 3975
5 Pracovni stroje 46 742 5286
6 Traktory 111192 4479
7 Ostatni 24 281 1074
1-7 Motorova vozidla celkem 8668 204 1258144
8 Nezafazeno 142 355 8571
9 PFipojna (nemotorova vozidla) 1242312 99 684
1-9 Vozidla celkem 10 052 871 1366 399

Pozn. hodnoty jsou ovlivnény skutecnosti, Ze firemni flotily vozidel mohou byt zaregistrovany dle sidla spole¢nosti.

Primérné stafi vSech provozovanych vozidel bylo v Praze dle CRV 14,3 let, u osobnich vozidel to bylo 12,6 roku.
Datum prvni registrace pfiblizné odpovida datu vyroby, byt mezi vyrobou vozidla a jeho zanesenim do CRV
dochézi k prodlevé i v fddu mésicl. K uvedenym ¢islim je potifeba pfipomenout, ze ze starSich prizkum tzv.
dynamické skladby vozového parku vyplyva, Ze vék vozidel, ktera se readlné pohybuji po Praze, je podstatné nizsi.

POCTY OSOBNICH AUTOMOBILU V PRAZE DLE DATA PRVNi REGISTRACE
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V prazském registru vozidel je vice jak polovina osobnich vozidel pohanéna zadzehovym motorem, podil
alternativnich paliv ¢ini necelé 3 % (hybridnich a &isté elektrickych vozidel je 1,25 %).

PODILY DRUHU POHONU U OSOBNICH AUTOMOBILU V PRAZE (CELKEM -> Z TOHO ALT. PALIVA)
LPG 0,001 %

vodik 0,001 %
jiné 0,003 %

nafta nafta + elektropohon

0,161 %
CNG/LNG benzin + LPG
0,352 % 0,986 %
neuvedeno
0,18 %
[
alternativni

paliva 2,86 %

N benzin + CNG/LNG

elektropohon 0,266 %

0,545 %

benzin
53,80 % 0,546 %

benzin + elektropohon

Centralni registr vozidel umozriuje mnoho dalSich datovych analyz. Vzhledem k nemalému poctu nelplnych
nebo chybné zadanych Gdajd v CRV je nutné aplikovat filtraci dat (vylou¢eni znatelné nevalidnich Udajd),
zménou vypocetnich algoritmi tedy muze dojit i k vyznamnym korekcim vyslednych hodnot. Prikladem je
vyéisleni primérnych rozmérl registrovanych vozidel, které mize interpretaci zkreslit. V nésledujicim grafu
jsou proto uvedeny mediany, které Ize pro vy&isleni vyvoje v poslednich letech povaZovat za vice reprezentativni.
Z dostupnych dat vyplyva, Ze rozméry vozidel pozvolna vzrlstaji, v Praze registrovanym OA odpovidaji mediany
hodnotam 4 507 x 1 795 x 1 487 mm (V x S x D).

ROZMERY OSOBNiICH AUTOMOBILU V PRAZE DLE DATA PRVNi REGISTRACE, MEDIAN
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Na zavér je nutné konstatovat, Ze datova kostka obsahuje pouze aktualni otisk databaze CRV, ktera se pribézné
méni. Zaznamy tedy odpovidaji datu exportu, nebot jsou z CRV odstrafiovany Udaje o vozidlech vyfazenych
a prevedenych do jinych krajl, a naopak jsou doplfiovany zaznamy nové zaregistrovanych a prevedenych vozidel.
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VEREINA
HROMADNA DOPRAVA

I 3.1 PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

Integrovany systém hromadné dopravy v Praze a okoli se rozvijijiz30let.Vroce 1992 prekrogily
® prvni méstské autobusové linky hranici Prahy a vzapéti zapocala také integrace zelezni¢nich
I linek. Systém PID (Prazska integrovana doprava) nabizi obyvateldm Prahy, Stfedoeského

kraje a drobnych ¢asti dalSich krajl moznost cestovat na jeden jizdni doklad bez ohledu na

zvoleny dopravni prostfedek.

Zakladni udaje o PID v Praze

Dopravni systémy v PID Metro, tramvaje, méstské a priméstské autobusy, trolejbus, Zeleznice, lanovka, pfivozy

Organizator PID Prispévkovéa organizace ROPID zfizena HI. m. Prahou (zaloZzena v roce 1993)
Rozloha/pocet obyvatel hl. m. Prahy 496 km?/ 1 286 120

Pocet linek PID na tzemi hl. m. Prahy 386 (225 pouze na Uzemi Prahy, 161 mezi Prahou a regionem)

Pocet dopravci PID v Praze* 31 (DP hl. m. Prahy, a. s., Ceské drahy, a. s. a 29 soukromych dopravc(i)
Prepravenych osob v Praze za rok 1004534120

Ceny zakladnich jizdenek PID Uzemi Prahy - 30 K& (30 min), 40 K& (90 min), 550 K& (mésic), 3 650 K& (rok)
Roéni naklady PID v Praze 23,6 mld. K& (81,4 % dotovala Praha, 1,2 % stat a 17,4 % plynulo z trzeb)
Roéni trzby PID v Praze 4,1 mld. K& (17,4 % naklad()

*véetné dopravced, jejichZ linky na dzemi Prahy pouze zaéinaji ¢i konéi

Vyvoj roénich dopravnich vykoni PID na tizemi hlavniho mésta Prahy
Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Metro (mil. vozokm/rok) 53,01 52,21 55,71 5751 58,11 59,21 60,9 T 56,7 56,8 T 589 1
Tramvaje (mil. vozokm/rok) 51,0l 509! 5H157T bB467T 5797 577! 5857 5441l 5410 5807
Autobusy (mil. vozokm/rok) 758y 758! 77317 7807 7967 82117 8257 784l 7937 83617
Vlaky* (mil. viakokm/rok) 4617 471 4817 4917 521 541 5717 571 56 551
CELKEM 184,4!/ 183,6! 189,317 19507 200,87 204417 207,6"T 1952! 19587 206,01

* pouze vlaky objednavané HI. m. Prahou

386 linek PID provozovanych v Praze nebo zajizdéjicich do Prahy

Dopravni prostredek Linek Oznaéeni a charakter linek

Metro 3 A, B, C (denni provoz)

Tramvaje 35  26dennich (1-26) a 9 no¢nich (91-99)

Autobusy (trolejbusy) méstské 177 131 c_jennl’ch (100—2_50), 17 no{:nich (901_—91 7), 26 8kolnich (251—275),
(s trasou pouze na Gizemi hl. m. Prahy) trolejbus (58), specialni (H1), linka na letisté (AE, zvlastni tarif)

Autobusy pfiméstské

. 124 114 dennich (300-415, 700, 720, 730), 10 noc¢nich (951-960)
(z Prahy do regionu)

14 S (S1-S9, S22, S49, S54, S65, S88)
39 16 R(R9, R10, R16-R21, R24, R26, R41, R43, R44, R45, R49, Orlice)
1 méstska linka (S34), Prazsky motoracek, 7 sezénnich linek

Zeleznice
(z Prahy do regionu a pouze v Praze)

Pfivozy 7 P1, P2 (oba celoro¢ni provoz), P3, P4, P5, P6 a P7 (vSechny sezdnni provoz)

Lanova draha 1 Lanové draha Ujezd-Pet¥in
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Vyvoj rozsahu PID v okoli Prahy

Rok 1992 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2021 2022
Pocéet obci obsluhovanych PID 3 23 221 345 347 359 908 1132 1346
Pocet zelezni¢nich stanic a zastavek v PID 23 59 190 212 222 235 536 536 576

Pocet pfiméstskych a regionalnich autobusovych linek PID 2 11 89 147 150 161 331 431 441

Zeleznice
Pocet a podil prepravenych cestujicich v PID na izemi Prahy v roce 2022 4,88 %
privozy \ metro
Druh dopravy a provozovatel Cestujicich/rok 0,06% \ /33,66 %
Metro (DP hl. m. Prahy, a. s.) 338 136 000 33,66 % ‘
Tramvaje (DP hl. m. Prahy, a. s.) 315436 000 31,40 % .
tramvaje
Autobusy a trolejbusy méstské (DPP a soukr. dopravci) 257 556 000 31,40 %
29,83 % \

Autobusy priméstské (soukromi dopravci a DPP) 42 043 000
Zeleznice (CD, KZC, Arriva, Leo Express) 49 042 000 4,88 %
Lanovka (DP hl. m. Prahy, a. s.) 1708 000 0,17 %
P¥ivozy (soukromi dopravci) 613120 0,06 %
CELKEM 1004 534 120 100,00 % autobusy a trolejbusy lanovka

2 29,83 % | 017 %

Souhrnné udaje o prostredcich PID v roce 2022

Metro Tramvaje Autobusy Zeleznice
Provozni délka sité linek PID na Gizemi hl. m. Prahy (km) 65,1 145,7 886,9 159,8
Priimérna vzdalenost stanic a zastavek v Praze (km) 1,122 0,622 0,672 3,47
Pramérna cestovni rychlost na izemi hl. m. Prahy (km/h) 35,85 19,47 23,93 49,6
Ujeté vozokilometry na Gizemi hl. m. Prahy za rok (tis.)* 58 941 58 021** 83 540 5515
PfFepravené osoby na Gizemi hl. m. Prahy za rok (tis.) 338136 317 144** 299 599 45 883
*u Zelezni¢ni dopravy jde o viakokilometry **véetné lanové drahy na Petrin

3.2 METRO

Prazské metro tvofi paterni prepravni sit
MHD. Béhem standardniho pracovniho
dne bylo v roce 2022 obvykle vypraveno
1 751 vlakovych spojd (516 na lince A,
570 na lince B a 665 na lince C), které
prepravily cca 1 330520 cestujicich (pokud
cestujici prestupuje, je zapoctena kazda
jizda zvlast). P¥i zahrnuti prestupu do jedné
jizdy vykonali na podzim 2022 cestujici
metrem denné cca 1 092 110 cest.

Zakladni udaje o siti metra v Praze (rok 2022)

Linek Rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
3(A,B,C) denni cca 4:45-0:00 hodin 65,1 km 1330520
Stanic Bezbariérovych stanic Priimérna vzdalenost stanic Priimérna cestovni rychlost
61 46 (75 %) 1,122 km 35,85 km/h
Prepravenych osob na tzemi hl. m. Prahy Ujetych vozokilometri za rok Vlaku v provozu ve $piéce
338 136 000 (33,66 % podil vramci PID) 58 941 000 (souprava=5 voz() 104 (A 26, B 38, C 40)
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3.3 TRAMVAIJE

Tramvajové traté jsou soucasti zakladni sité kolejové dopravy. Linky tramvaji zajistuji vSechny druhy spojeni,
radialni i tangencialni a v siti PID maji nezastupitelnou ulohu. BEhem jednoho standardniho pracovniho dne bylo
na siti prazskych tramvaji vypraveno 6 548 spojl (véetné 211 noénich), které prepravily cca 1 242 370 cestujicich.

Zakladni udaje o siti tramvaji v Praze (rok 2022)

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
35 (26 dennich, 9 no¢nich) cca 4:45-0:15 hodin 145,7 km 1242370
Zastavek Noéni rozsah provozu Pramérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost
279 nazvi (613 sloupkd) cca 0:15-5:00 hodin 0,522 km 19,47 km/h
Prepravenych osob na tzemi hl. m. Prahy Ujetych vozokilometrt za rok Vlaku v provozu ve $piéce
315 436 000 (31,40 % podil v rdmci PID) 58 021 000 (souprava=2 vozy T) 433

LINKY METRA A TRAMVAIJi V PRAZE (denni provoz - bezvylukovy stav k 31. 12. 2022)
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3.4 AUTOBUSY

Na Uzemi mésta je provozovana v ramci PID méstska a pfiméstska autobusova doprava. Méstska autobusova
doprava tvofi na uzemi hl. m. Prahy doplfikovou sit k metru a tramvajim a zajiStuje ploSnou obsluhu nékterych
Uzemi a fadu dUlezitych tangenciélnich spojeni, zejména ve vnéj§im pasmu mésta. Pfiméstska autobusova
doprava spojuje Uzemi mésta s prilehlym regionem.

Bé&hem jednoho pracovniho dne bylo v roce 2022 na Gzemi mésta vypraveno 26 405 autobusovych spojt PID,
které prepravily cca 1 119 030 cestujicich. Z tohoto poétu bylo 20 359 spojli méstskych (fady 100, 200 a 900)
a 6 046 spoju priméstskych (fady 300-415, 700, 720, 730 a 950-960).

Zakladni adaje o siti autobust PID na izemi Prahy (rok 2022)

Méstskych linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité v Praze Prepravenych osob za den
177 (160 dennich, 17 no¢nich) cca 4:45-0:15 hodin 886,9 km 1119030
Zastavek Noéni rozsah provozu Primérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost
1 276 nézv( (3 380 sloupki) cca 0:15-5:00 hodin 0,572 km 23,93 km/h
Prepravenych osob na tzemi hl. m. Prahy Ujetych vozokilometrt za rok Vozu v provozu ve $§piéce*
299 599 000 (29,83 % podil v ramci PID) 83 540 000 1560

*véetné autobus( na prfiméstskych linkdch

Na priméstskych autobusovych linkach (fady 300-415, 700, 720, 730 a 950-960) v primérny pracovni den
prekracovalo hranici mésta celkem v obou smérech 6 046 spoju, ve kterych cestovalo celkem 111 290 cestujicich
(54 240 do Prahy a 57 050 z Prahy). Pfiméstské autobusy vyuZivaly na Gzemi Prahy celkem 34 lokalit jako své
vychozi / konec¢né zastavky. Nejvice pfiméstskych linek PID (18) a spojl (cca 750) vyuzivalo terminal Zli¢in,
nejvy3si denni obrat cestujicich mé&ly terminaly ZIigin, Smichovské nadrazi a Cerny Most.

3.5 ZELEZNICE V PID

Zelezniéni doprava se v ramci
PID rozviji od roku 1992. Od roku
2007 bylo zahajeno oznacovani
linek pismeny S a R a soucasné
zaCal byt zavadén jejich pravidelny

taktovy provoz. Na Uzemi Prahy

v ramci PID na podzim v roce |
2022vpracovnidenprojelocelkem .

1 213 vlakovych spojl, které 3
prepravily cca 1563520 cestujicich.

Provoz vyznamné ovlivhovaly

rekonstrukce v okoli Radotina

a Vlysocan.

Zakladni udaje o zelezniéni siti PID na Gzemi Prahy (rok 2022)

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
39(15S, 16 R, 7 sez6n., PM) cca 4:45-0:30 hodin 159,8 km 1563 520
Stanic No¢éni rozjezd o vikendu Primérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost
46 zrusen 3,47 km 49,6 km/h
Prepravenych osob na tizemi hl. m. Prahy Ujetych vlakokilometrt za rok Vlaki v provozu ve $piéce
49 042 000 (4,88 % podil v ramci PID) 5515320 140
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ZELEZNICNI LINKY S A R NA UZEMi HL. M. PRAHY (stav k 31. 12. 2022)
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Pocéet prepravenych osob viaky PID na tizemi Prahy za rok (s jizdenkami PID &i jinych dopravcii)
Rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Osob 36548000 36669000 37462000 39448000 45014000 51523000 31556000 45883000 49042000

Procentualni podil jizdnich dokladG pouzivanych cestujicimi ve vlacich PID v Praze (prac. den)

Rok 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2019* 2021 2022
Jizdné PID** (%) 521 57,7 604 638 687 727 722 716 589 592 604 60,0
z toho jednotlivé jizdné PID (%) 72 106 75 5,6 8,5 5,3 5,3 54 4,7 53 45 5,5

Jizdné dopravce, OneTicket (%) 479 423 396 362 313 273 278 284 411 408 396 40,0

*s ohledem na koronavirovou situaci prizkum v roce 2020 neprobéhl **véetné jednotlivych jizdenek PID

Pogéet prepravenych osob viaky PID na jednotlivych tratich na Gizemi Prahy* (primér. prac. den)

Trat Linka 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
011 $S1,S7,R9, R18,R19, R41 21520 21090 22720 24660 37320 37900 24650 37020 36790
070 S3,S34,R21,R43 4430 3890 4340 5030 4830 4190 2580 4800 3320
090 $S4,R20,R44 14820 15720 16370 14410 15180 14870 10310 14840 15500
120 S5, S54, R24, R45 7080 7210 7500 6 500 5050 6 560 3880 5560 6190
122 S65 390 590 510 600 600 680 390 870 970
171 S7,R16,R26 21990 21870 20630 22420 27420 27420 14480 19600 24100
173 S6 1500 1640 1790 2440 2680 2880 1830 2560 2700
210 S8,S88 2280 2670 2580 3570 4180 3070 2350 3210 3770
221 S9,R17,R49 25420 23780 25830 30890 34350 34890 21830 29670 32380
232 S2,89,S22,R10 16680 16080 16210 24370 22550 26680 14150 23410 25070
091 S49 1010 2210 2450 3000 3480 2360 2280 2090 2730
CELKEM 117120 116750 120930 137890 157640 161500 98730 143630 153520

* Hranice Prahy ve viacich PID v pracovni den prekrocilo v roce 2022 cca 116 600 cestujicich (56 700 jelo do Prahy, 59 900 z Prahy).
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3.6 LANOVA DRAHA A PRivVOzY

Lanova draha je soudasti PID a zajistuje spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Petfinem. V roce 2022 ptepravila
celkem 1 708 000 cestujicich (denné v priiméru cca 4 680 cestujicich) a na celkovém poctu prepravenych osob
PID na izemi mésta se podilela 0,17 %. Provoz lanovky zaji§tuji dva vozy pro 100 lidi, které se pohybuji po kolejové
draze dlouhé 510 m a prekonéavaji vysku 130,45 m. V Iété lanovka denné absolvuje rychlosti 4 m/s 79 jizd smérem
na Petfin, v zimé 61. PFi zvySené poptavce jezdi i mimo jizdni rad.

Rini p¥ivozy pres Vitavu se od roku 2005 jiz staly béZnou soudasti Prazské integrované dopravy. Maji vyznam
predevsim pro rekreaéni cesty (ndvaznost na cyklistické trasy, dopravni obsluha vitavskych ostrov(), ale stale vice
i pro béznou dopravu napf. do zaméstnani (v zimé cca 75 % cest).

V roce 2022 bylo v provozu 7 pfivozU, které prepravily v praméru 2 085 cestujicich denné a celkem 613 120 ro¢né
(0,06 % poctu prepravenych osob PID na Gzemi Prahy).

Od zacatku sezény 2022 byla zménéna trasa privozu P5 do podoby Cisarskéa louka — Kotevni - Vyton. Novy pfivoz
pod oznacenim P4 pak byl provozovan po dobu . etapy rekonstrukce Barrandovského mostu od 16. 5. do 2. 10.
v trase Dostihova — Belarie. Provozovatelem pfivozl P1, P2, P5 a P6 je spole¢nost Prazské Benatky, s. r. 0., pfivoz
P3 provozuje Vittus group, s. r. 0. a pfivozy P4 a P7 Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. PoCet pfepravenych
osob pfivozy vzrostl oproti roku 2021 o cca 30 %.

Prehled prazskych p¥ivozd provozovanych v roce 2022 a jejich vybranych parametrt

e - Zahajeni Charakter Prepravené Prepravené

provozu provozu osoby za den osoby za rok
P1 Sedlec - Zamky 1.7.2005 celoroéni 135 49 240
P2  V Podbabé - Podhofi 1.7.2006 celoroéni 599 219210
P3  Lihovar - Dvorce 17.7.2007 sezonni 312 68 600
P4 Dostihovéa - Belarie 16.5.2022 sezonni 132 17 460
P5  Cisafska louka - Kotevni - Vyton 26.3.2022 sezonni 235 119010
P6 Lahovicky - Nadrazi Modrany 19.9.2009 sezonni 207 52 060
P7 Prazska trznice - Ostrov Stvanice — Rohansky ostrov 7.8.2015 sezonni 465 87 540
CELKEM 2085 613120

Podil bezbariérovych (nizkopodlaZnich) vykoni garantovanych na linkach PID

Metro Tramvaje Autobusy méstské Autobusy pfiméstské Zeleznice
0 v JR garantovano 61 % 0 v JR garantovano 42 % ok
100% (realné v provozu 69 %) 100% (realné v provozu 78 %) 88 %

* Wkony objedndvané hl. m. Prahou, nikoli vSechny viakové (zejména rychlikové) spoje v PID.
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I 3.7 PREHLED UDALOSTIV MHD V PRAZE V ROCE 2022

VYVOJ POCTU PREPRAVENYCH OSOB V PRAC. DNY V METRU V PRAZE V LETECH 2019, 2020, 2021 A 2022

1200 000
1000 000

800 000

600 000
r (/

400 000 M

200 000

e 2019 e 2020 e 2021 — 2022

b.\‘ t\. (p. ?’. ?“ ?‘. <.° @¢ ‘:O‘ /‘\. g,‘ ?” 9. Q- Q- N Vv q,.
D N Y P Y N R R I D SO SN

Prehled udalosti v MHD v Praze v roce 2022

Popis udalosti

M 2. biezna byla zahajena zasadni rekonstrukce 131 stropnich nosnikd, hydroizolaénich vrstev a vestibulu
stanice metra Florenc C za 1,789 mld. K&. Soucésti akce je i vystavba dvojice eskalatorli z vestibulu
smérem k UAN Florenc. V roce 2022 byl provoz na lince C mezi Hlavnim nadrazim a Vltavskou prerusen
o pétivikendech (21.a22.5.,11.a12.6.,6.a7.8.,20.a 21. 8.,26.a 27. 11.). Nahradni dopravu zaji§tovala
v Useku Hlavni nadrazi — Masarykovo nadrazi - Bila labut - VItavska — Strossmayerovo namésti — Vystavisté
tramvajova linka XC. Mezi Kobylisy a Zvonarkou byla v provozu také zvla$tni tramvajova linka 36. Prace
zacCaly v prostoru vedle kolejisté Masarykova nadrazi a po dobu cca 4,5 roku budou pokradovat smérem pod
ulice Kfizikovu a Ke Stvanici. Provoz metra na lince C bude za tu dobu celkové prerusen cca 26 vikend(.

M 24. biezna ziskal Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. (dale DPP, a. s.) pravomocné stavebni povoleni na
vystavbu prvniho Useku trasy metra D Pankrac - Olbrachtova. Poté, co 19. ledna skongil geologicky

METRO prizkum, pfi némz vzniklo prvnich cca 500 m tunelt a chodeb v okoli budouci stanice Pankrac, pokracovaly

béhem roku prace i v okoli Olbrachtovy. Slavnostni zahajeni stavby linky metra D probéhlo 21. dubna.

M O Velikonocich od 15. do 18. dubna byl z davodu vymény 605 prazct pferusen provoz metra na lince C
mezi stanicemi Muzeum a Prazského povstani.

W 28. fijna byl zahajen projekt modernizace vlakového zabezpe&ovae LZA na trase A. Rekonstrukce soustavy
stani¢nich pogcitac¢li zabezpe&ovaciho zafizeni bude postupné probihat na celé trase a potrva zhruba
3 roky. DPP, a. s. na tuto akci vynaloZzi 232,5 miliona korun. Mezi 28. a 30. 10. 2022 byly prace zahajeny mezi
Skalkou a Depem Hostivar, od 17. do 20. listopadu pak mezi Strasnickou a Depem Hostivar.

W Od 17. do 20. listopadu probéhla vyména dal8ich 490 dievénych prazcd za betonové.
Provoz metra na lince C byl prerusen v Useku PraZzského povstani - Florenc.

l Od poloviny Unora do 1. dubna probihala rekonstrukce 570 m dlouhé traté mezi Vytoni a Palackého
naméstim. Nahrada betonovych panell byla doplnéna i o roz8ifeni ostrivkd zastavky Vyton do centra a také
o vybudovéani nového prechodu pro chodce na jizni strané zastavek Palackého namésti na nabrezi.

M 28. bfezna zacgala déle nez ro¢ni naro¢na rekonstrukce tramvajové estakady na Krejcarku a pfilehlych tseka.

M 1. dubna byla slavnostné zahajena stavba nové tramvajové traté mezi Sidlistém Modrany a Libusi.

MV priib&hu dubna doslo k postupné vyméné kolejové konstrukce jedné z nejzatizeng&jsich k¥izovatek Andél.

M 9. dubna byl zahajen provoz na nové tramvajové trati Sidli§té Barrandov — Holyné. Na Useku s jednou
mezilehlou zastavkou Olgy Scheinpflugové zacaly jezdit spoje linky 5, na kterou jsou s ohledem na do¢asné
Gvratové ukonéeni traté nasazovany obousmeérné tramvaje KT8D5.RN2P.

B V prvni polovin& kvétna probihaly opravy tramvajové traté mezi Pradnym mostem a kfizovatkou Spejchar,
véetné vymeény kolejovych konstrukei prilehlych kfizovatek.

TRAMVAJE M 18. kvétna byla slavnostné oteviena nova provizorni tratova odbocka ze Senovazného namésti do Opletalovy
ulice, kde vznikly zastavky Hlavni nadrazi uréené predevsim pro nahradni dopravu za linku metra C.
Do Opletalovy ulice se tak tramvaje vratily po vice nez 44 letech.

M 6. ¢ervna bylo po dokonceni rekonstrukce ¢asti Smetanova nabrezi pristoupeno ke zménam poloh zastavek
v okoli Narodniho divadla. Ve sméru na sever vznikly zastavky Karlovy lazné a Narodni divadlo (u Zofina),
naopak zanikla plivodni zastavka u galerie Hollar.

W Od 11. ¢erna do pocéatku srpna byl z diivodu napojovani nového obrati§té Depo Hostivar na tramvajovou
sit prerusen provoz tramvaji mezi Novymi Stragnicemi a Ustifednimi dilnami DP. Vjezd a vyjezd z dilen byl
zajistovan provizorné bez cestujicich po jedné koleji diky umisténi mobilnich kolejovych prejezdd.

M Po dobu rekonstrukce Barrandovského mostu byla zménéna trasa linky 21 (Sidlisté Modfany - Smichovské
nadrazi), roz§ifen jeji provoz na obdobi 6 az 20 hodin a zvySena kapacita nasazenim souprav.

M Od 1. ¢ervence doslo k trvalému prodlouzené vSech spoju tramvajové linky 17 o Gsek Vystavi§té — Kobylisy.
Trasa linky 24 byla sou¢asné prodlouzena o Usek Kobylisy — Vozovna Kobylisy.
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H Béhem letnich prazdnin probihala modernizace tramvajové trati i vS§ech zastavek v iseku Poliklinika
Modrany — Levského. Sou¢asné doslo k realizaci napojeni prodluZzované TT do Libu$e.

M 13. srpna byl po pé&timési¢ni vystavbé otevien novy tramvajovy a autobusovy terminal Depo Hostivar. Linka
7 byla prodlouzena o usek Nové Strasnice — Depo Hostivar a linka 16 zacala novym obrati§tém projizdét.

B Od 26. zafi do 15. prosince probihala druhé etapa rekonstrukce traté na Bubenském nabrezi od kFizovatky
s Argentinskou ulici po ulici Komunardd. Podoba nabfezi byla pfizptisobena navaznosti na nové budovanou
lavku z Karlina, tramvajové zastavky pak upraveny do bezbariérové podoby.

B Necelé dva tydny na pfelomu fijna a listopadu trvala rekonstrukce tramvajové trati v severni ¢asti Karlova
nameésti u Novoméstské radnice, ktera se dotkla 11 dennich a 8 no¢nich tramvajovych linek.

M DPP, a. s. vypsal 21. listopadu verejnou zakdzku na nakup az 200 novych tramvaji délky do 32 m. O nakupu
novych tramvaji rozhodla Rada hl. m. Prahy v zafi 2022. Vitéz tendru by mél byt znamy v priibéhu posledniho
Gtvrtleti nasledujiciho roku. Prvnich 40 vozidel DPP, a. s. zdvazné odebere ve dvou varkach, na zbylé
tramvaje uzavie s dodavatelem rdmcovou smlouvu. Na nakup prvnich 20 vozidel DPP, a. s. planuje vyuzit
financovani z pfislugné vyzvy Narodniho planu obnovy CR.

TRAMVAIJE

M 17. ledna vyjel poprvé s cestujicimi na lince 213 elektrobus Skoda E’City. DPP, a. s. béhem roku 2022 pofidil
pro provoz na linkadch 154 a 213 (o vikendech i 124) celkem 14 téchto vozidel. Elvektrobusy se nabiji pouze
a koneénych zastavkach, pro uvedené linky jsou k dispozici nabijeci stanovi$té Zelivského a Stradnicka.

M 18. Unora se vitézem verejné zakazky na ndkup 20 novych tFl’éIénkovychv bateriovych trolejbust uréenych
pro linku na leti$té stalo ¢esko-polsko-§panélské sdruzeni spoleéno§ti Skoda Electric, Solaris Bus &

Coach a Solaris Czech s vozidlem s pracovnim obchodnim nazvem Skoda-Solaris 24m. Celkova hodnota
poftizenych trolejbusd, které budou dodavany od poloviny roku 2023, je 623,22 milionu korun.

M 2. kvétna byla do trvalého provozu prevedena linka 173 spojujici Depo Hostivar se sidlistém Maly haj.

M 22. srpna zadaly spoje prodlouzené linky 223 obsluhovat zastavku Bryksova a nové obratité Sidl. Cerny Most.

M 1. zafi vyjela nova no¢ni linka 917 Nadr. Modrany - Lipence a linka 907 zménila trasu smérem na Bané.

M 17. z&fi byla prodlouzena trasa linky 164 o Usek Poliklinika Petfiny - Radimova — Malovanka. Vzniklo tak
pfimé propojeni Bfevnova a okoli Malovanky s Vojenskou nemocnici.

B V souvislosti s otevienim nového pavilonu goril v ZOO Praha dos$lo od 28. zafi k Gpravam provozu linek PID
AUTOBUSY v HoleSovicich a Troji. Spoje linky 112 jiz nezajizdéji do Podhofi a jsou na né nasazovany vyhradé kloubové
A TROLEJBUSY autobusy. V trase Nadrazi HoleSovice - Parkovisté Trojsky most - Zoo Praha-Troja — Zoo Praha-Sklenarka -

Podhofi vyjela nova linka 234 a soucasné bylo zruSeno zajizdéni midibusovych linek 235 a 236 do zastavky
Zoo Praha-Troja (plivodné zastavka Zoologicka zahrada).

B V prabéhu fijna zacala instalace automatt na jizdenky do vSech autobus(i DPP. Témér vSechny byly v provozu
v zavéru prosince. U méstskych linek soukromych dopravct probéhne instalace automatt v roce 2023.

M 15. fijna byla u pfilezitosti 50. yyroéi konce provozu trolejbust v Praze dokonéena stavba trolejbusové trati
mezi stanici metra Letiany a Cakovicemi (kfizovatkou u Globusu). Slavnostni provoz trolejbust zde b&hem
jednoho vikendu zajistovalo 6 zapujcenych trolejbust rliznych generaci.

M 23. listopadu byla dokoncéena posledni etapa vystavby vyhrazeného pruhu pro autobusy na Strakonické ulici.
Cca 7 000 cestujicich v autobusech zde jezdi rychleji diky t¢émér 6 km dlouhému Useku
s preferenci autobusu.

M 3. prosince byla trolejbusova linka 58 prodlouzena do finalni trasy Palmovka - Letiany — Cakovice -
Miskovice. Provoz kloubovych parciélnich trolejbust v této trase, které postupné nahradi véechny spoje
soucasné autobusové linky 140, se predpoklada od zavéru roku 2023.

W Béhem celého roku probihaly modernizace Zelezni¢nich Gsekl Praha-Smichov (mimo) - Praha-Radotin
a Praha-Vyso&any — Mstétice. Na konci fijna 2022 bylo do provozu uvedeno prvni dokonéené nastupisté
stanice Praha- Vyso¢any a sou¢asné i nova odbavovaci hala, kterd se nachazi v prostoru pod kolejistém.
ZELEZNICE Hl Do pIného provozu byla pfedana zastavka Praha-Velkd Chuchle a ve stanici Praha-Radotin byly v zavéru
roku otevieny oba nové podchody (do ulice Na Betonce i Vrazska).
M Diky dokoné&eni dal$ich &asti modernizace zelezniéniho koridoru z Prahy do Ceskych Budé&jovic doslo
od 11. prosince k vyraznéj§im posuntim odjezdd spoja vlakovych linek S9, R17 a R49.

M 21. bfezna byl po skoné&eni posledni viny epidemie covid19 obnoven plny rozsah provozu PID ve $pi¢kach.
M 26. bfezna byly do jednotné trasy Cisarska louka — Kotevni - Vytor pod oznaéenim P5 slou¢eny
pfivozy P4 a P5.
M 1. dubna doslo ke zvySeni cen jednorazového i predplatniho jizdného ve Stfedoceském kraji. Dopadem pro
Prahu bylo zdrazeni vicepasmovych jizdenek PID vyuZitelnych pro cestu do Prahy &i po Praze.
M 20. ¢ervna schvalila Rada HMP strategicky plan rozvoje hromadné dopravy v Praze na obdobi nasledujicich
OSTATNI 10 let. Dokument s ndzvem ,,Rozvoj linek PID v Praze 2022-2032", ktery byl s méstskymi ¢astmi a vefejnosti
pfipravovan od roku 2015, je verejné dostupny na webovych strankach www.pid.cz/rozvoj-linek-2022-2032.
M 21. Cervence vyhlasily Praha a Stfedocesky kraj prvni ze série soutézi na nové autobusové dopravce, kteri
budou provozovat pfiméstské a regionalni linky po dobu 10 let. V roce 2022 byly vypsany 4 viny vybé&rovych
fizeni, finalni vyhlaseni Gspésnych uchaze&l prob&hne v roce 2023 a zahéajeni pInéni kontraktl nastane
1. prosince roku 2024.
M Vitézem mezinarodni soutéZe na novou podobu vozidel lanovky na Petfin se stalo ¢eské studio
Anna Mare$ova Designers, které je také autorem konceptu ikonické vyletni tramvaje T3 Coupé.
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CYKLISTICKA
DOPRAVA

Sit znac¢enych cyklotras v hlavnim mésté Praze ma celkovou délku pres 543 kilometrQ. Jednotlivé trasy se déli
na paterni, hlavni, mistni a doplfikové, snahou je kompletni pfeznaceni na systém s oznacenim A a ¢islovkou.
Specifickou trasou je okruzni cyklotrasa 8100 (misty znadené jako A50), ktera je s délkou cca 130 kilometr(
vedena kolem Prahy. V sougasnosti se Ize jesté setkat i se star§im typem znad&eni cyklotras (BR-LE, RE-HL apod.).
Systém doplniuji cykloturistické trasy.

Zakladni udaje o cyklistické infrastrukture v Praze

Celkova délka chranénych znacenych

Celkova délka znaéenych cyklotras a doporugovanych cyklotras Cykloobousmeérky
543 km 233 km 42 km (235 ulic)
Cyklopiktokoridory Cyklopruhy vyhrazené / ochranné Cyklopruhy spolecné (+ bus + taxi)
36,9 km 69 km / 65,1 km 48,2 km
Stojany na kola (dvoumistné) Predsazené stopcary pro cyklisty Prejezdy pro cyklisty
4324 1937 203 (z toho 104 fizenych SSZ)

B Cyklopodjezd Manesova mostu M Stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklistt, PGdova

Nové prvky cyklistické infrastruktury realizované v roce 2022

Realizace Délka / pocet Realizace Délka / pocet
Cyklopruhy (V14 / V14-ochranny) 2,7km /10,3 km Cyklopruhy spolec¢né (+bus +taxi) 12,7 km
Cyklopiktokoridory (V20) 0,5 km Cyklopiejezdy (V8) 11 ks
Cykloobousmérky 4,7 km / 30 ulic Stojany na kola (dvoumistné) 150 ks

Projekt propojeni sdilenych kol s Prazskou integrovanou dopravou, kde kazdy majitel elektronické predplatni
jizdenky pro Prahu mUze vyuzit zdarma az dvakrat denné prvnich 15 minut jizdy na sdileném kole provozovateld
Rekola a Nextbike, v roce 2022 vyuzilo celkem 34 tisic lidi, z toho 81% lidi pouziva tuto sluzbu opakované.

V oblasti bikesharingu v Praze pUsobi i firma Lime, ktera zde v roce 2022 vyrazné navysila pocet svych elektrokol.
Jejich pocet se tak v souGasné dobé vyrovna pocétu kol, které v Praze provozuji firmy Rekola a Nextbike. Prazanim
je tak v soucasné dobé k dispozici vice nez 3000 jizdnich kol.

V Praze po vzoru Ostravy bylo v roce 2022 realizovano dopravni znaéeni, které na zaatku ochrannych cyklopruht

upozoriiuje, Ze je mohou pojizdét rozmérnéjsi vozidla (autobusy, nékladni vozy). Na specifické fungovani
ochrannych jizdnich pruhd upozorriuje svislé i vodorovné dopravni znaéeni.
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B Parkovaci misto pro kola, Platnéfrskéa

B Ochranny jizdni pruh, Evropska

Dokonéené investi¢ni akce v cyklodopravé v roce 2022

Lokalita Trasa

Popis stavby

Pristavisté - VySehradsky tunel,

Rozsifeni stavajici cyklostezky az na 5,5 metru v Useku od kfiZzovatky s Podolskou

etapall. A2 ulici k vjezdu na Veslarsky ostrov (v délce 860 m).
Stromovka - Varhulikové, A1 Vystavba ¢asti nové cyklostezky A1 situované do pfibrezniho prostoru levého brehu
etapal, ¢ast 2 Vltavy v Useku od Trojského mostu k mostu Barikadnikd. Délka 460 m, itka 4 m.
- Podjezd Manesova mostu, vystavba cyklostezky vedené zpod mostu Sikmou

Klarov A1l o . e wo

rampou k napojeni na Kosarkovo nabrezi.

Novostavba cyklostezky pro chodce a cyklisty, ktera je doplnéna o verfejné
Priimyslova - Jahodnice A24  osvétleni. Stezka je navrzena mezi komunikacemi Priimyslova a Nedokonéena

v ¢asteéném soubéhu s ulici U Technoplynu.
Ocelkova - Piidova A256 Stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklistt v délce 81 metra.

V priibéhu roku 2022 doslo k dopInéni stojan(
k Zelezniénim stanicim (napf. ve stanicich
Zahradni mésto, Hlavni nadrazi, VrSovice).

U stanice metra Opatov byla zkuSebné
zprovoznéna prvni méstska automatizovana
kolarna. PristfeSek s kapacitou 30 kol Ize
vyuzit zdarma k uloZeni bicykl( pfi prestupu

na metro.

B Kolarna u stanice metra C Opatov

Neinvestiéni akce v cyklodopravé v roce 2022 (dopravni opatieni — zvySovani bezpeénosti)

Lokalita Trasa Popis stavby

Opletalova A412  Cykloobousmeérka v délce 860 metr( v iseku Vaclavské namésti — Politickych véznia.

Ukrajinska A23 Cykloobousmérka mezi ulicemi Petrohradska a U Vr§ovického nadrazi v délce 180 metrd.

Jankovcova X1 Ochranné cyklopruhy navazujici na cyklopruhy v ulici U Uranie, délka iseku 500 metrd.

Moskevska A414  Ochranny cyklopruh v iseku Vr§ovicka — Bohdalecka, oba sméry, celkovy rozsah 2200 metr(.

Jiraskiiv most X2 Ochrannvé cyhoprE.lhy o §ifce 1,6 metru doplnéné do &tyFproudé vozovky mostu, ktery spojuje
Nové Mésto a Smichov.

Vézeriska X251 Cykloobousmérka v Giseku mezi Spanélskou synagogou a Kozim plackem.

Cernokostelecka A232  Ochranné jizdni pruhy pro cyklisty v Useku Prdmyslova - Limuzska.

V roce 2022 doslo v Karliné po Sesti letech k obnové jiz dfive zruSenych cykloobousmérek (ulice Pobrezni,
Na Strelnici, Karlinské namésti, Bfezinova, Petra Slezaka).
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Na ulici Ocelkova na Cerném Mosté& doslo k propojeni dvou tsekd, kde na Ocelkové cyklopruhy uz byly, pomoci
pridani 400 metrd dlouhych ochrannych cyklopruht. Dal$i ochranné jizdni pruhy pro cyklisty vznikly naptiklad na
ulici Slanska (prodlouzeni prvni etapy), Budovatelska, Prosecka, Zapova, Bryksova, Hybernska.

B Cykloobousmérka, Karlin, ulice Pobfezni B Rozsifeni stavajici cyklostezky, Podolské nabrezi

Na Vytoni bylo zagatkem roku 2022 vyfeSeno propojeni cyklotras A2 a A23, kde vznikly dva nové prejezdy,
prfedsunuta stani pro cyklisty a doslo k legalizaci chodniku smérem k ulici Vnislavova.

K dal&im legalizacim chodnikd pro jizdu na
kole do$lo napt. na ulicich Slanska, K Zizkovu,
Partyzanska, Michelska, Celakovského sady.

Nejvic cykloobousmeérek vzniklo na Gzemi
Prahy 8, naopak v nékterych méstskych
Gastech nevznikla ani jedna. V roce 2022
doslo k jejich realizaci hlavné na Praze 1,
v Praze 6 nebo Praze 4.

DalSi cyklopfejezdy vznikly napfiklad na
kiizovatce Jana Zelivského x Ol$anska
a Argentinska sever.

B Cykloprejezd pres ulici Vnislavova

4.1 CYKLISTE V PROSTREDCICH PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY (PID)

V metru mohou byt kola pfepravovana s vyjimkou prvni ploSiny pfimo za strojvedoucim na kazdé prvni a posledni
plosiné jednotlivych voz( soupravy (max. dvé jizdni kola na kazdé plosiné). Pro pfepravu jizdniho kola Ize vyuzit
i vybrané vytahy ve stanicich metra — aktualné Andél, Borislavka, Cerny Most, Haje, Chodov, Karlovo namésti,
Ladvi, Letiiany, Narodni tfida, Nemocnice Motol, Opatov, Palmovka, Pankrac, Petfiny, Prosek, Roztyly, Skalka,
Stfizkov. Vytahy jsou oznaéeny modrym piktogramem jizdniho kola.

V tramvaji mohou byt jizdni kola pfepravovana pouze ve vybranych Usecich ve sméru z centra. Jizdni kola
mohou byt pfepravovana pouze v mistech uréenych pro prepravu kogarkl (u kratkych vozl vétsinou na konci
vozu, u ¢lankovych vozidel na jedné ¢i vice vnitfnich ploSinach). Na kazdé takové plosiné je mozné prepravovat
maximalné 2 jizdni kola. Pfed nastupem a vystupem z vozidla da cestujici s jizdnim kolem znameni fidici, ktery
v8ak muUze nastup vylougit.

V autobusech neni povolena preprava jizdnich kol (ani v pfipadé nahradni dopravy), kromé linky 147 a cyklobust
(brdsky v trase Dobfichovice — Kytin a kokofinské spoje linek 695, 696 a 697). Na lince 147 provozované v trase
Dejvicka - Vyhledy je od konce bfezna do konce fijna mozné preprava jizdniho kola ve specialnich Uchytech na
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zadi autobusu vybranych spoju, a to pouze ve smeéru z centra pfi naloZeni kola na zastavkach Dejvicka (prestup
z metra) a V Podbabé (prestup z pfivozu) a vyloZeni pouze na zastavkach Suchdolské namésti a Vyhledy.

Pro cestujici s platnou jizdenkou PID (nebo dokladu na bezplatnou prepravu dle Tarifu PID) je na Gzemi Prahy
(pasma P, 0, B) preprava jizdnich kol ve vlaku bezplatna (stejné jako v metru, na vybranych Usecich tramvajovych
linek, na lanovce a privozech), mimo Uzemi metropole je preprava kol zpoplatnéna. Specialni vlak ,,Cyklohracek"
je v provozu od konce bfezna do konce fijna v nepracovni dny v trase Praha hl. n. — Praha-Smichov severni
néastupisté — Hostivice — Stfedokluky — PodleSin — Slany — Zlonice. Tento vlak nabizi roz§ifenou pfepravu jizdnich
kol, hraci koutek pro déti a herni stolky. Pro pfepravu cyklistl je prednostné uréen specialni cykloviz vlaku.

4.2 AUTOMATICKE CYKLOSCITACE

Cykloséitace poskytuji uzite¢na data o vytizenosti cyklostezek v redlném ¢ase. Sledovani intenzity je provadéno
pomoci cykloséitacl umisténych na paterni siti cyklostezek v Praze. V soucasnosti se pouzivaji dvé technologie:
indukéni smycka nebo radar, u nékterych lokalit se jedna o kombinaci obou technologii. Jsou zaznamenavany
smérové prijezdy cyklistd pfimo v bodé méfeni s rozliSenim sméru jizdy, kazda lokalita dava informace o obou
dvou smérech dopravy. Data zaznamendvaji také aktudlni teplotu a jsou sbirdna v redlném &ase (respektive
B5minutovych intervalech) do datové platformy hl. mésta Prahy, Golemio.

S ohledem na zvysSeni kvality doru¢ovani dat ze systému cykloséitact je mozné proti pfedchozim roklim publikovat
data napfi¢ celou sledovanou siti, jedna se vSak o hrubéa data, neocisténa od vlivu uzavirek, vypadkd ¢i chyb

technologie apod. Data o dennich maximech vychazi z jiz ogiSténych dat.

Celoroéni intenzity cyklistd zjistované automatickymi séitaéi

Cyklistt za rok Zména Cz);k:’i::‘ﬁ
Nazev stanovisté Umisténi stanovisté (cyklotrasa, lokalita)

2021 2022 22/21 (%) ™3 roku

2022

Andél A14, Plzeriska 69970 149861 114% 850 (po)
Atleticka A140, mezi ulicemi BéZecka a Skokanska 103702 102 555 -1% 696 (po)
Barrandovsky most A12, stezka na levém predmosti 264684 203042 -23% 2148 (ut)
Chodov A22, mezi ulicemi Brnénska a Roztylska 84168 106 156 26 % 760 (ne)
U Ceskych lodénic A2, u kiizeni s A27 353478 260792 -26% 2881 (ne)
Dukelskych hrdint A310, mezi ulicemi Skaleckou a Kostelni 130 264 363259 179 % 1942 (st)
Hybernska A25, mezi ulicemi Opletalova a Dlazdéna 149 235 106 910 -28 % 785 (st)
Hlubocepska A12, Zbraslavska — Na srpecku 199 109 185123 -7 % 1680 (ut)
Jeremenkova A221, byvalé Podoli 133668 76 981 -42 % 648 (ut)
Kampa A1, vstup do parku Kampa 148 959 149 008 0% 996 (st)
Nabrezi Kapitana Jarose A1, 200 m od Hlavkova mostu 153 062 70 740 -54 % 753 (po)
Letiany A27, stezka pres komunikaci Kbelska 92 687 77 680 -16 % 792 (ne)
Radotin A11, ulice K Radotinu 49 863 27 882 -44 % 449 (ne)
Miladoboleslavska A265, mezi ulicemi Hllkova a Polaneckého 107 339 102 699 -4 % 1279 (ne)
Nuselsky most A41, na severni strané u Karlova 94 371 90 404 -4 % 611 (at)
Pelléova A160, pfejmenovany Spejchar 67 841 72 327 7 % 559 (¢t)
Podolské nabrezi - stezka A2, 150 m jizné od VySehrad. tunelu 390 198 327 867 -16 % 2761 (ut)
Podolské nabrezi - vozovka A2, ve vozovce, u TS 224/23 112 540 119 855 6 % 1255 (st)
Podbabska A1, mezi ulicemi V Podbabé& a Pod Patankou 111339 85 505 -23% 835 (ne)
Povltavska A2, 180 m jizné od Trojského zamku 560 351 489 664 -13 % 4801 (ne)
Rohanské nabrezi A2, mezi Hlavkovym mostem a ul. Ke Stvanici 340 546 355472 4% 2839 (ut)
Smetanovo nabiezi A2, mezi ulicemi Betlémskéa a Na zabradli 216 900 333299 54 % 1716 (st)
Lahovicky (Strakonicka) A1, u Lahovického mostu 238573 152 839 -36 % 2416 (ne)
Kré (Sulicka) A22, pod Jizni spojkou 179 486 161 240 -10 % 1494 (ut)
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Cisarsky ostrov A160, u mostu pres Plavebni kanal 403 923 354915 -12% 2974 (ne)

Stezka okolo Rokytky A26, byvaly nazev Vysoc&any 252 207 226 193 -10 % 1914 (at)
Drazni stezka - Vitkov A25, paralelné s ulici Konévova 114174 106 787 -6 % 794 (st)
Modfany A2, kfizeni ulic VItavana a U kina 270095 423 750 57 % 4187 (ne)
Vrsovicka A23, v cyklopruzich u Vr$ovického nadrazi 77 408 63 261 -18 % 542 (ut)
V Zamcich A2, hranice Praha - Stredocesky kraj 345763 315458 -9 % 3464 (ne)
CELKEM 5815903 5661524 -3 %

Vlysledkem zpracovani dat (ocisténi od vlivu uzavirek, vypadkl technologie) je index, ktery udava meziroéni pohyb
v zatizeni cyklosité v Praze pro roky 2018 az 2022, (rok 2018 = 100 %). Indexové srovnani tyto abnormality vyloudi'.

Z vysledkl srovnani intenzit cyklistl v letech 2022 a 2021 Ize vidét urditou stagnaci intenzit cyklistd. Cyklisticky
profil Povltavska je dlouhodobé lokalita s nejvy$8im pocétem detekei cyklisti v obou smérech. Mé&sicem s nejvys$sim
poctem detekovanych cyklistl byl kvéten.

ROCNI VARIACE CYKLODOPRAVY 2022 PODLE AUTOMATICKYCH CYKLOSCITACU
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Bezpec€nost na pozemnich komunikacich je kli€¢ovym prvkem v Sirokém segmentu osobni i vefejné dopravy.
Zakladni poZadavky jsou kladeny na ochranu Zivota, zdravi a majetku vSech Gcastnikd silniéniho provozu,
a predevsim je daraz kladen na bezpecnost té nejvice ohrozené skupiny Géastnikd, tedy chodcd, nebot nejsou,
oproti ostatnim Uc¢astnikdm silniéniho provozu, ni¢im chranéni a pfipadné dopravni nehody a mnohdy i drobné
kolize s G¢asti chodcU mivaji fatalni charakter. P&si doprava je poéateéni a koncovou fazi vsech vykonanych cest.
Pravé z tohoto prostého faktu plyne potieba zvy$ené ochrany a vylepdovani moznosti pé&si chlize ve méstech.
Na Uuzemi mést se chodec vzdy dostava do kontaktu s ostatnimi dopravnimi systémy. ZpUGsob a kvalita feSeni
téchto kontaktl pfi Gzemnim planovanii pfi planovani konkrétnich dopravnich uzl{ pfimo ovliviiuje kvalitu chlze
a zvlasté bezpecnost chodce. Pohyb chodcl v intravilanu ma své vyrazna specifika a velmi Gzce s nim souvisi
atraktivita vefejnych prostor.

B Masarykovo nadrazi B Vaclavské namésti

Pravé opatieni ke zvySeni bezpeénosti pohybu chodcl se soustiedi na trasy s vysokym po&tem chodcd, zejména
déti a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Jednotlivé Upravy probihaji ve spolupraci s jednotlivymi
méstskymi ¢astmi.

K nejvyznamnéjsim akcim roku 2022 patfi pfechod BESIP u zakladni $koly a matefské Skoly U Parkanu na Praze
8 v Dablicich. Zde doslo k vybudovani bezpe&nostniho prahu s pfechodem pro chodce s Gpravou chodnik(
a obrubnika.

B 7S U Parkanu B Nad Kajetankou
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K dal8im prechodim pro chodce, kde doslo ke zvySeni bezpedénosti, patfi prechod u zakladni koly Duhovka
v ulici Nad Kajetankou na Praze 6. Upravy zahrnovaly realizaci zvy$ené plochy komunikace, rozsiteni chodniku
pred zakladni Skolou a byl vytvoren parkovaci zaliv pro vozidla.

Mezi dals$i uspésné realizace, kde se rovnéz zlepsila bezpeénost chodcl, je rozdéleni dlouhych pfechodd pro
chodce délicimi ostrivky. Jednalo se o lokalitu u kfizovatek Podbélohorska - Pod Stadiony na Praze 5.

B Podbélohorska - Pod Stadiony B Dejvicka - ElidSova

K rozsahlym rekonstrukcim doSlo i u kfizovatek. Napfiklad k vyraznym stavebnim Upravam doSlo na rozlehlé
kfizovatce Dejvicka - EliaSova na Praze 6. Zde byla cela krizovatka usmérnéna, byly rozSifeny chodnikové plochy
6imz do8lo ke zkraceni prechodt pro chodce, zvysila se prehlednost kfizovatky a rozhledové poméry. Zaroven
zde pfibyl novy pfechod pro chodce.

W Tusarova - Osadni m Stéchovicka - Zermanicka
Nové prechody pro chodce vznikly v ulici Jana Masaryka na Praze 2 pred zakladni $kolou a v kfizovatce mezi ulicemi
k Dablictim a Ladevska na Praze 8, v ulici U Zahradniho mésta — Bieétanova na Praze 10 a v ulici Starokolinska

a PIhovska na Praze 21.

DalSi opatreni ke zvySeni bezpe€nosti v podobé prisvétleni pfechodu pro chodce bylo realizovano na pfechodech
Kutnohorska na Praze 15, Ocelkova - Bryksova na Praze 14 a LodZska na Praze 8.
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RIZENI DOPRAVY
A DOPRAVNI TELEMATIKA

Systémy v jednotlivych oblastech fizeni dopravy a dopravni telematiky byly v roce 2022 roz§ifovany a inovovany
s ddrazem na jejich vzajemné propojeni. Hlavnim cilem je pomoci t&chto systému zvySovat propustnost
komunikaéni sité, a tim optimalizovat prepravni vykony a zvysit plynulost a bezpe&nost provozu. Dopravni
telematika ma stale rozsahlejsi uplatnéni v procesech fizeni silniéniho provozu pomoci svételnych signalizaci
a nadfazenych Ustfeden a dale v poskytovani dopravnich a cestovnich informaci, v parkovacich, dohledovych
a varovnych systémech a v neposledni fadé ve vytvareni podminek pro zkvalitnéni verejné dopravy.

6.1 VYSTAVBA A OBNOVA SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENI (SS2)

V roce 2022 bylo na Uzemi hlavniho mésta postaveno osm novych SSZ. Dvé SSZ vznikla na Kolbenové ulici, jedno
u nové tramvajové smycky Depo Hostivar, kde byl plvodné jen odsazeny prechod fizeny ze sousedni kfizovatky.
Nové byly signalizaci vybaveny kfizovatky Jana Zelivského — Male$icka, Na Petfinach — Na Vétrniku a provizorné
také krizovatka Veselska — Beranovych. Na Konévoveé ulici u zastavek tramvaji Chmelnice byly dva prfechody fizeny
jednim fadi¢em, po rekonstrukci mé kazdy prechod Fadi¢ vlastni. Na HoleCkové ulici vznikl novy fizeny prfechod
u Svédské ulice. Bez nahrady bylo zrueno SSZ na vyjezdu tramvaji ze smyéky Radlicka. Poget fadiéli se tak zvysil
o sedm na 682, pocet signalizovanych mist na komunikaéni siti stoupl na celkovych 718.

Jiz nékolik let je v ramci obnov a dodavek zavadéno pouziti specialniho rezimu fizeni ,faze blikajici zluta“. Tento
zpUsob fizeni se pouziva tam, kde vzhledem k mistnim dopravnim pomérdim neni pfi slabém provozu svételné fizeni
z hlediska bezpecnosti provozu nutné, ale chodci a nevidomi maji moznost blikajici signalizaci spustit do provozu
na ¢asové omezenou dobu. V uvedeném rezimu ovS§em pfi spousténi do provozu standardné nefunguje preference
vozidel MHD a jsou preferovani chodci. V roce 2022 pfibylo vice nez 10 takovych SSZ a v sou¢asné dobé je pomoci
tohoto rezimu Fizeno 120 signalizovanych mist. Podil nepretrzité fizenych signalizaci v Praze se snizil na cca 70 %.
Podet SSZ na tramvajové siti se vlivem vySe uvedenych zmén zvysil o &tyfi. PoCet SSZ s preferenci tramvaiji se zvysil
o 8est. Poget SSZ s aktivni detekci pro preferenci autobust se zvysil o 13 a s detekci pasivni o jedno. Podrobné
udaje o preferenci hromadné dopravy jsou uvedeny v kapitole 7.

Zakladni udaje o svételnych signalizaénich zarizenich v Praze

SSZ v Praze celkem Samostatnych Fizenych prechodt SSZ centralné fizenych
682 (dle poctu fadicu) 155 539
SSZ na tramvajové siti SSZ s preferenci tramvaji SSZ s detekci pro preferenci autobust
253 229 274
Poéty novych, zruSenych a obnovenych SSZ v roce 2022
8 novych SSZ, 1 SSZ bylo zru§eno 14 obnovenych SSZ

B Nové SSZ 6.803 Na Petfinach — Na Vétrniku B Obnovené SSZ 1.012 Jirdskovo namésti
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V roce 2022 bylo zrekonstruovano celkem 14 svételné signalizovanych kfizovatek &i pfechodl. V ramci
rekonstrukci byly zlepSovany zejména podminky pro chodce a cyklisty zfizovanim novych prechod nebo
sdruzenych pfechodU s piejezdy pro cyklisty. Takto byly upraveny pfi obnové napftiklad kfizovatky Modranska -
Branicka, Bubenské nabrezi — Argentinska ¢i TéSnov — Na pofici. Pfi vyménach fadi¢l byly zlepseny podminky
pro cestujici MHD napt. na kfizovatkach Plzeriska — Radlicka a Bélohorska — Kukulova.

Nové postavena SSZ na Gzemi hl. m. Prahy

0.637 Cernokostelecka — smyé&ka Depo Hostivai 6.803 Na Petfinach — Na Vétrniku

3.375 Jana Zelivského - Malesicka 9.288 Veselska - Beranovych (provizorni)
3.774 Koné&vova - pfechod Sikma 9.906 Kolbenova - Na Cerné strouze
5.5635 Holeg&kova - prechod Svédska 9.908 Kolbenova - Hindlova

Zrusena SSZ na uzemi hl. m. Prahy

0.632b  Cernokostelecka - prechod u zast. Depo Hostivar 5.668 Radlicka — smyc¢ka Radlicka

3.374b  Konévova - pfechod Sikméa

Obnovena SSZ na tzemi hl. m. Prahy

1.012 Jirdskovo ndmésti 2.038 Jedna - St&panska

1.067 Tésnov - Na pofici 3.374 Konévova - pfechod Na vrcholu
1.106a  Letensk& - Malostranské nameésti 4.628a  Modranskéa - Branicka

1.106b  Malostranské ndm. — pfechod u zast. Malostranské nam. 4.628b  Modranskéa - prejezd TT

1.108 Ujezd - Hellichova 5.581 Karlickd - nam. Osvoboditelt
2.021a  Vyton 7.135 Bubenské nabrezi — Argentinska
2.021b  RaSinovo nabrezi - Vnislavova 8.296 Prosecka - Cuprova

2.022a  Svobodova - VySehradska 9.223 Podébradskéa — Kbelska

2.022b  Vnislavova - Vratislavova 9.252 Jandova - Ke Kli¢ovu

Vyvoj celkového pocétu SSZ a vyvoj pocétu SSZ s preferenci MHD v Praze
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Vyvoj zakladnich tdajl o svételnych signalizaénich zafizenich v Praze
1961 1971 1981 1990 2000 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Celkem SSZ 33 76 339 348 398 578 646 658 660 665 667 668 675 682
Samostatnych pfechodt - 9 37 45 57 108 146 152 154 153 154 156 155 155
Centralné fizenych SSZ - - - 20 116 270 440 456 466 478 484 503 528 539
SSZ s preferenci tramvaji - - - 1 59 145 189 195 197 206 211 219 223 229
SSZ s preferenci autobust - - - - - 121 206 223 231 238 245 251 260 274
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6.2 RIDICI USTREDNY

Ridici ustredny jsou systémovymi uzly pro Fizeni dopravy s vyuzitim svételnych signalizaénich zafizeni (SSZ).
Struktura tohoto fizeni je v Praze roz¢lenéna do nékolika Urovni. Na nejniz§i Grovni jsou jednotliva SSZ s fadigi,
ktera jsou postupné pFipojovéna k oblastnim dopravnim Fidicim Ustfednam (ODRU).

Ovladani SSZ atizeni celych oblastije prostfednictvim automatizovanych ODRU centralizovano do Hlavni dopravni
fidici ustfedny (HDRU), ktera je umisténa v objektu Centralniho dispe¢inku MHD v ulici Na Bojisti v Praze 2.

Z HDRU mohou dispegefi v soudasnosti ovladat cca dvé tretiny vdech SSZ v hlavnim mésté Praze. Systém Fidicich
Ustfeden spravuje Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Ke konci roku 2022 bylo v Praze instalovano 10 oblastnich dopravnich Fidicich Ustfeden a na centralni uroven
fizeni pfipojeno 539 SSZ.

Seznam ODRU v hl. m. Praze, jejich umisténi, Gzemni prisluSnost a poéet pfipojenych SSZ

Oblast fizeni Nazev ODRU Vymezeni oblasti Poéet pfipojenych SSZ Ridici systém
Cla Na Bojisti centrum 1, pravy bieh 87 SCALA
Cib Tésnov centrum 1, pravy bieh 36 VRS 5000
Cc2 Smichov centrum 2, levy breh 101 SCALA
C3 Vltavska centrum 3, HoleSovice 30 VRS 5000
Ceskomoravska vychod 62 VRS 5000
S Ladvi sever 45 SCALA
J Pankrac jih 64 SCALA
1z Nové Butovice jihozapad 32 SCALA
WV Skalka jihovychod 54 SCALA
Sz Dejvicka severozapad 28 SCALA

6.3 DOPRAVNI INFORMACNI CENTRUM PRAHA

Dopravni informacéni centrum (DIC) je v provozu od 1. 7. 2005 a je nejdéle provozovanym centrem tohoto typu
v Ceské republice. Od roku 2016 zajistuje nepretrzity provoz 24/7/365 v ramci Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy, a.s. V roce 2017 bylo DIC dopInéno o Méstsky kamerovy systém (MKS).

Operatofi DIC zabezpeduji vkladani informaci do redakéniho systému, aktivné spolupracuji s Ridicim centrem
silni&niho okruhu kolem Prahy Rudna, Narodnim dopravnim informa&nim centrem v Ostravé, Ceskym rozhlasem
a Ceskou televizi. Dale obsluhuji systém zafizeni pro provozni informace (ZPl), eviduji rozdily mezi automaticky
generovanymi dopravnimi intenzitami a redlnou skuteé¢nosti a v neposledni fadé monitoruji alternativni zdroje
dopravnich informaci.

DIC poskytuje Fidicam prostfednictvim ZPI aktualni informace o stupnich provozu (1-5), o dopravnich nehodéach,
mimoradnych situacich na komunikacich, dlouhodobé pldnovanych uzavirkach a informace o regulaci provozu
v prazskych tunelech.

V réamci Jednotného systému dopravnich informaci predavé informace na Waze, Mapy.cz atd. Dale poskytuje
vystupy pro webové stranky TSK (www.tsk-praha.cz) a webové stranky DIC (www.dic.tsk-praha.cz) véetné snimkd
z vybranych kamerovych systém.

TSK, a.s. také predavéa informace pro vysilani systtmem RDS - TMC (Radio Data Systém - Traffic Message

Channel) na frekvenci programu Ceského rozhlasu, stanici Regina DAB Praha. Systém zobrazuje v navigaénich
mapéach aktudlni dopravni situaci a usnadnuje jizdu po prazskych komunikacich.
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6.4 DALSI DOPRAVNE TELEMATICKE SYSTEMY

Mezi dalsi dopravné telematické systémy fadime veskeré dalsi systémy, které pomahaji monitorovat stav dopravy
na prazskych komunikacich. Primarnim takovym systémem je kamerovy systém televizniho dohledu, dale pak
systémy pro automatizovany sbér dopravnich informaci, mezi které patfi systémy strategickych a profilovych
detektord, systém dojezdovych dob. Dal§i po¢etnou skupinou jsou systémy pro dokumentaci prestupkového
jednani, jako je systém méreni Usekové a okamzité rychlosti nebo dokumentace jizdy na ¢ervenou. V neposledni
fadé pak mezi dopravné telematické systémy patfi systémy pro informovani v dopravé, jako jsou zafizeni pro
provozni informace, systém vysilani RDS-TMC, nebo kooperativni systémy. Posledni skupinou jsou preventivni

telematické systémy podporujici bezpecénost silni¢niho provozu, jako jsou informativni méri¢e rychlosti nebo
kontrola vySky vozidel pfed misty se snizenym profilem.

KAMEROVE DOHLEDOVE SYSTEMY

Centrem kamerového dohledového systému TVD - TSK, a.s. je hlavni dopravni fidici Ustfedna (HDRU) a hlavnimi
uzivateli jsou dispeéefi HDRU a DIC Praha. Celkem je v systému televizniho dohledu dostupnych 843 kamer, jak
z dohledovych systému TSK, a.s., tak z kamerového dohledu tunelového komplexu Blanka.

Kamerové systémy televizniho dohledu v hl. m. Praze (TVD)

Systém Kamer Popis systému

TVD-TSK 470 monitoring dopravni situace - sprava TSK, a.s.

TVD-TKB 373 monitoring dopravy a tech. zazemi v tunelovém komplexu Blanka a ndvaznych SSZ
MKS 1100 monitoring bezpecénostni (dopravni) situace - sprava odbor bezpe¢nosti MHMP
DPP 1200 monitoring situace v prostorech metra - sprava DP hl. m. Prahy, a. s.

Rozlisujeme nékolik typd kamer, zejména podle jejich primarniho Ucelu. V tunelech jsou instalovany pevné
kamery s bezpecénostni videodetekéni funkci. Na zakladé softwarové definice potencialnich udalosti, které
mohou v zorném poli kamery nastat, dokazou tyto kamery detekovat zastavené vozidlo, pomalu jedouci vozidlo,
vznikajici kolonu vozidel, pfedmét na vozovce, ktery je pfekdzkou v silni€énim provozu, nebo jiné potencialné
nebezpedné situace, jako je vyskyt chodce v dopravnim prostoru, protijedouci vozidlo &i snizena viditelnost
v tunelu (prach, mlha, kour). Tyto kamery tak poskytuji nejen obraz pro on-line dohled dispecer( HDRU a DIC, ale
i udalosti, které vyvolavaji v fidicim systému pfislu§ného tunelu pfredem definované automatické reakce.

Druhym typem jsou oto¢né kamery, které umoziuji operatordm manualné kamerou otacet ¢i priblizovat (ZOOM),
a tim ziskat prehled o dopravni situaci i ze vzdaleng&jSich ¢asti dohlizené komunikace. Novéjsi typy téchto otoénych
kamerinstalovanychv poslednich projektechvramciopera¢niho programu doprava (OPD) dokaZou rovnéz detekovat
zakladni charakteristiky dopravniho proudu, je-li kamera v pfednastavené prepozici. Takové kamery jsou umistény
zejména na méstském okruhu a radialach a jsou souhrnné oznacovany jako kamery komplexniho telematického
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dohledového systému (KTDS). Statické obrazky z dopravnich kamer jsou také dostupné na webovych strankach TSK
http://unicam.tsk-praha.cz/discoverer/ktds nebo na http.//www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/
dopravni-kamery. V roce 2021 dale probihal proces digitalizace a obnovy dopravnich kamer TSK, a.s. VV§echny
kamery dohledového systému TSK, a.s. jsou déle integrovany do méstského kamerového systému (MKS).

SYSTEM SBERU DOPRAVNICH INFORMACI

DalSim typem dopravné-telematickych zafizeni jsou strategické dopravni detektory, které rozliSujeme na
strategické smyckové detektory (indukéni smycky), jenz jsou soucasti prislusné SSZ déle strategické detektory
fezové (SDDR) a tsekové (SDDU), které jsou podstatnym zdrojem dopravnich dat v hlavnim mésté Praze.

Strategické dopravni detektory tisekové (SDDU) a fezové (SDDR)

Detektory Pocet Popis
SDDU 22 Dva portély s kamerami uréené pro sbér isekovych dopravnich dat
SDDR 103 Videodetektory umisténé na sloupech VO uréené pro sbér profilovych dopravnich dat

Systém vazenivozidel za jizdy (WIM - Weight in Motion) je v Praze umistén na osmi nakladni dopravou vyznamné
zatizenych lokalitdch. Princip systému je zalozen na méreni dynamickych ucinkd jednotlivych kol na vozovku
(tlakové senzory). Béhem prajezdu vozidla jsou také méfeny rychlost, akcelerace &i decelerace vozidla.
Systém dale provadi kategorizaci vozidel do tfid a v ndvaznosti na ostatni lokality WIM (sniméani RZ) umozriuje
vyhodnocovat, zda jde o tranzitni nebo cilovou dopravu.

Zafizeni pro vysokorychlostni vaZzeni nakladnich vozidel (WIM)

Ulice (asek) Ulice (asek)

Cinovecka (pred Kosteleckou, do centra) Sporilovska (sjezd z 5. kvétna)

Karlovarska (pred Drnovskou, do centra) Strakonicka (Vypadova — Dostihové, do centra)

K Barrandovu (pfed Ke Smichovu, do centra) Stérboholska radiala (Nedokon&ena - Primyslova, do centra)
Kbelska (pred Proseckou, smér Primyslova) Rozvadovska spojka (pfed Revnickou, do centra)

DOJEZDOVE DOBY

Za ucelem informovani o aktualnich dojezdovych ¢asech mezi vybranymi lokalitami je v hlavnim mésté Praze
vybudovéna sit tras se senzoricky sledovanym ¢asem jizdy. Systém sbira a Sifruje MAC adresy projizdéjicich
bezdratovych zafizeni. Z prljezdl vice Fezy na trase pak ziskava skuteGnou dobu prdjezdu. Statisticky
vyhodnocené Udaje se dale poskytuji vefejnosti prostrednictvim vybranych ZPI (28 lokalit ZPI) a webovych
stranek http.//unicam.tsk-praha.cz/discoverer/traveltime3. V roce 2022 takto byly méfeny dojezdové doby na
40 usecich, z toho na 1 Useku se vyhodnocuje dojezdova doba i pro kategorii ndkladnich vozidel.

Komunikace s vyhodnocovanim dojezdovych dob (DD)

Komunikace Useky Komunikace Useky
V HoleSovi¢kach 2 Rozvadovska spojka 4
tunelovy komplex Blanka 11 Plzenska 3
Jizni spojka, Stérboholska spojka 3 Novopacka 3
Pramyslova 1 Cinovecka 2
Karlovarska 4 Liberecka 1
Strakonicka 2 5. kvétna 4

PARKING DETECTION

Vroce 2020 byl spustén projekt chytrého parkovani— Parking detection v ulici Hradebni.Jedna se o systém chytrého
parkovani zaloZzeny na detekci obsazenosti parkovacich mist v redlném &ase primarné pomoci kamer a umélé
inteligence. Klicové benefity systému jsou optimalizace vyuZziti omezenych parkovacich ploch, informovanost
fidi¢l vozidel o aktualni obsazenosti parkovaci plochy, zvy8eni bezpeénosti v oblasti diky modernim dohledovym
technologiim, vyuziti systému k dlouhodobému sbirani dopravnich dat pro rozvojové planovani, integrace rfeseni
do vys88ich celkl - napt. napojeni na policii aj.
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PRESTUPKOVE TELEMATICKE SYSTEMY

Zakladem vSech prestupkovych systém je detailova kamera se ¢tenim registrac¢nich znacek. Takto ziskana data
jsou predavana chranénou cestou ke zpracovani pfislusnému Utvaru Méstské policie hl. m. Prahy nebo Policie
Ceské republiky. VSechna zafizeni rovnéz prispivaji ke sbéru dopravnich informaci.

MERENI USEKOVE RYCHLOSTI VOZIDEL (MUR)

Zarizeni pro méfeni Usekové rychlosti (MUR) je slozeno z dvojice profild s kamerami, které zaznamenaji
snimek projizdéjiciho vozidla. Na zakladé identifikace vozidla dle registracni znacky, geodeticky zmérené
délky useku a ¢asovych Udajd je pak vypoétena prdmérna rychlost vozidla v mé&feném Useku, ktera je
nasledné snizena o povolenou odchylku a porovnana s limitem maximalni dovolené rychlosti. Systém je velmi
efektivni z hlediska vynuceni dodrzovani nejvy$si dovolené rychlosti. Od pocatkll nasazeni tohoto systému
v roce 2006 klesl v osazenych lokalitadch pocet prestupkd z rozmezi od 30 do 60 % na rozmeziccaod 1 do 5 %

zaznamenanych vozidel.

V souhrnu je nyni timto zpGsobem zjistovana rychlost na 60 Usecich v hl. m. Praze. Z uvedeného poctu je
10 lokalit umisténo v prazskych tunelech na méstském okruhu, kde vyznamnou mérou pfispivaji k plynulosti,
a tim i bezpecnosti provozu.

MEREN[ OKAMZITE RYCHLOSTI VOZIDEL (MOR)

V nékterych pripadech je méreni Usekové rychlosti spjato i s lokalitou méreni okamzité rychlosti (MOR)
s vyuzitim kamer z jednoho profilu. Okamzita rychlost je méfena vyhodnocenim signald z dvojice indukénich
smycCek. Detailova kamera se ¢tenim registracni znacky se pak postara o zaznam prestupku. V Praze byl systém
MOR realizovan poprvé v roce 2010 v blizkosti tramvajové zastavky Ofechovka ve sméru do centra mésta.
K 31.12.2022 bylo méreni okamzité rychlosti vozidel provadéno na 38 lokalitach.

V roce 2022 byla rozSifena lokalita V HoleSovi¢kach — smér do centra o technologii umoznujici dokumentovat
také prestupky jednostopych vozidel.

Méreni okamzité rychlosti vozidel (MIOR)

Poradi  Lokalita Poradi  Lokalita

1 Horoméficka (u ul. V Sareckém udoli, z centra) 20 Zélesi — (Nad Lesnim divadlem) - smér zapad
2 Horoméficka (u ul. V Sareckém udoli, do centra) 21 Zélesi — (Nad Lesnim divadlem) — smér vychod
3 K Barrandovu (na kfizovatce s Lamacovou) 22 Ujezd, Novosibfinska — smér do centra
4 Legerova (na kfizovatce s Rumunskou) 23 Ceskobrodska - Jana Karafiata - smér centrum
5 Sokolska (na kfizovatce s Je¢nou) 24 Ceskobrodska - Dolnopog&ernicka — smér centrum
6 Strakonicka (u ulice K zahradam, do centra) 25 Ceskobrodska — Dolnopog&ernicka — smér Uvaly
7 Stresovicka (u zastavky Ofechovka, do centra) 26 Dablicka — smér Kobylisy
8 U VrSovického hibitova — smér Eden 27 Dablicka - smér Brezinéves
9 Na Okraji (mezi ulicemi Kfenova a Cilova) 28 Bfezinéves (Na Hlavni) - smér Libeznice

10 Na Dlouhém lanu (u ulice K lanu) 29 Bfezinéves (Na Hlavni) - smér Praha

11 Santrochova (u ulice Cilova) 30 Komoftanskéa - smér Modfany

12 Pramyslovéa (V Chaloupkach) - smér sever 31 Komoranska — smér Zbraslav

13 Pramyslova (V Chaloupkach) — smér jih 32 Spofilovska - 5. kvétna — smér Spofilov

14 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra 33 Bucharova - Pekafska — smér Motol

15 K Barrandovu (Geologicka) — smér do centra 34 Konévova - Zelivského — smér centrum

16 Libocka (u Sebestianské) — smér Evropska 35 Rozvadovské spojka — Bavorska — smér Jinonice

17 Libocka (u Sebestianské) — smér Vypich 36 Rozvadovské spojka — Bavorska — smér Zli¢in

18 Modranska (V Naklich) - smér do centra 37 Slanska - Bazovského - Liboc

19 Modranska (V Naklich) - smér z centra 38 Slanska - Cistovicka — smér Stodilky
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Mé&reni usekové rychlosti vozidel (MUR)

Poradi  Lokalita Poradi  Lokalita

1 5. kvétna — smér do centra 31 Libocka (u Sebestianské) — smér Vypich

2 Bélohorska — smér z centra 32 Pramyslovéa (V Chaloupkach) - smér sever

3 Cinovecka — smér HoleSovice 33 Prdmyslovéa (V Chaloupkéch) — smér jih

4 Dobfigska — smér Barrandovsky most 34 K Barrandovu (Barrandovskd) — smér z centra

5 Dobfi§ska - smér tunel Mrazovka 35 K Barrandovu (Geologicka) — smér do centra

6 Dobrisské - spojené Useky 5 a 23 36 Brusnicky tunel — smér Troja

7 Evropska - Alzirska, smér do centra 37 Brusnicky tunel — smér Strahov

8 Horoméricka — smér do centra 38 Dejvicky tunel - smér Troja

9 Horoméficka - smér Horoméfice 39 Dejvicky tunel - smér Strahov
10 Jizni spojka 1 - u Vrbovy ulice, smér Kré 40 Bubeneésky tunel - smér Troja
11 Jizni spojka 2 - Usek 5. kvétna - Chodovska 41 Bubenecsky tunel — smér Strahov
12 Jizni spojka 3 - Priimyslova - lanovy most 42 Ujezd, Novosibfinska — smé&r centrum
13 Jizni spojka 4 - spojené Useky 10 a 11 43 Ceskobrodska - Jana Karafiata — smér centrum
14 Jizni spojka 5 - Spofilovska - 5. kvétna 44 Ceskobrodska - Dolnopod&ernicka — smé&r centrum
15 Lipska - smé&r R7 45 Ceskobrodska - Dolnopoé&ernicka - smér Uvaly
16 Lipska — smér Prazsky okruh 46 Na Hlavni - smér Libeznice
17 Patoc¢kova — smér do centra 47 Na Hlavni — smér Praha
18 Podébradska — smér do centra 48 Komoranska - smér Modfany
19 Podébradska — smér z centra 49 Komoranska — smér Zbraslav
20 Podolské nabfezi — smér do centra 50 Dablicka — smér Kobylisy
21 Spofilovska — smér do centra 51 Dablicka - smér Brezinéves
22 Strahovsky tunel - smér Mrazovka 52 Kutnohorska - Dolnomécholupska - smér Rigany
23 Strahovsky tunel — smér Pato¢kova 53 Kutnohorskéa — Dolnomécholupské - smér Praha
24 Strakonicka - smér do centra 54 Lysolajské tdoli — Cabelecka - smér Horoméfice
25 tunel Mrazovka — smér Barrandovsky most 55 Lysolajské tdoli — Cabelecka - smér Podbaba
26 tunel Mrazovka — smér Strahovsky tunel 56 Rozvadovské spojka — Bavorska — smér Jinonice
27 Ustecka - smér z centra 57 Rozvadovské spojka — Bavorska — smér Zli¢in
28 V HoleSovi¢kach - z centra, rozsifeno o najezd z TKB 58 Na Strazi - Na Sypkém - smér Prosek
29 U VrSovického hrbitova — smér VrSovice 59 Na Strazi - Na Sypkém - smér HoleSovicky
30 Libocka (u Sebestianské) — smér Evropska 60 V HoleSovi¢kach — smér do centra
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DOKUMENTACE JizDY NA CERVENOU

V ramci aplikaci pro zaznamenavani prestupkl jsou v hlavnim mésté Praze instalovany systémy pro zjistovani
a dokumentaci jizdy na erveny signal na svételné fizenych kfizovatkach. K 31. 12. 2022 byl tento typ zafizeni na
19 kfizovatkach. Systém je slozen z dvojice kamer (prehledové a detailové), které zaznamenavaji aktualni stav na
signalizaci a okamzik prijezdu vozidla stop ¢arou v dobé, kdy ma cerveny signal.

K¥iZzovatky se systémem dokumentace jizd na ervenou (DJC)

CisloSSZ  Lokalita CisloSSZ  Lokalita

0.612a Cernokostelecka - Primyslova 5.529 Plzenska - JeremiaSova
2.029 Sokolska - Je¢na 5.569 K Barrandovu - Lamacova
2.069 Legerova - Rumunskéa 5.974 K Barrandovu - Ke Smichovu
3.321 Koné&vova - Zelivského 6.122 Bélohorska - Kukulova

2.029 Je€na - Sokolska 6.159 Evropska - Alzirska

4.449 Chilské - Opatovskéa 8.278 Strelniéna - Dablicka

4.450 Generala Sigky - Ceskoslovenského exilu 9.223 Podébradska — Kbelska
5.018 JirdskGv most - Janackovo nabrezi 9.297 Kolbenova - Kbelska

5.498 Bucharova — Pekarska 9.611 Ceskobrodska - Mladych B&chovic
5.499 K Barrandovu - K Holyni

V ulici Cs. armady u ulice Narodni obrany je od roku 2012 instalovano zafizeni, které umoZziiuje zaznamenavat
prestupky ridi¢a nedani prednosti chodcim na nefizeném prechodu.

VYHRAZENY JiZDNi PRUH MHD EVROPSKA

Zakladnim principem je detekce neopravnénych vozidel alespon ve dvou sledovanych detekénich mistech
vyhrazeného jizdniho pruhu.

Instalovany systém obsahuje rozpoznavani vozidel BUS a SW umoznuje filtrovat vozidla podle registraéni znacky
z aktualizované databaze TAXI voz( z MD. V rdmci pilotu se ovéfi moznost vyuzZiti automatické denni detekce
napist , TAXI.

Systém byl rozsifen o detekci vystraznych svétel véetné barevné kamery a SW, ktery umozni detekci majaka.
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POSKYTOVANI DOPRAVNICH INFORMACI
K pFfimému i nepfimému Fizeni a ovliviiovani dopravy slouzi v hlavnim mésté Praze zafizeni pro provozni
informace (ZPl) etapa projektu vystavby a modernizace ZPlv Praze byla dokon&ena v roce 2013.

Od tohoto roku je k dispozici operatordm DIC a také fidicim celkem 58 ZPI.

V roce 2015 byla do systému zaclenéna i ZPI, ktera byla realizovana v ramci vystavby tunelového komplexu Blanka
a cely systém tak dnes &ita celkem 72 informacnich tabuli ur€enych pro dopravni informace celoméstského
vyznamu (v tunelovém komplexu Blanka je instalovano dal$ich 26 dvoufadkovych ZPI informujicich o aktudalni
situaci v tunelu).

Zarizeni pro provozni informace (ZPI)

No. CisloZPl Lokalita No. Poradi Lokalita

01 ZPI-001 Méstsky okruh 2,5 km smér zapad 37 ZPl-612 Patoc¢kova 1

02 ZPI-002 Méstsky okruh 2,5 km smér vychod 38 ZPI-621 Evropska 1

03 ZPI-011 Stérboholska radiala 1 39 ZPI-622 Evropska 2

04 ZPI-012  St&rboholska radiala 2 40 ZPI-623  Podbabska

05 ZPI-021 Cernokostelecka 41 ZPI-624 Svatovitska (pri TKB)

06 ZPI-022  Vinohradska 42  ZPI-631 Patockova 2

07 ZPI-121 Hlavkav most 43  ZPI-632 Milady Horakové 1 (pfi TKB)

08 ZPI-122 Wilsonova 1 44 ZPI-701 Méstsky okruh 22,5 km smér vychod

09 ZPI-123 Wilsonova 2 45  ZPI-702 Méstsky okruh 22,5 km smér zapad

10 ZPI-131 Na Frantisku 46 ZPI-721 Partyzanska (pfi TKB)

11 ZPI-321 Jana Zelivského 47  ZPI-731 Korunovaéni

12 ZPI-401 Méstsky okruh 8,0 km smér zapad 48  ZPI-732 Milady Horakové 3 (pfi TKB)

13 ZPI-402 Méstsky okruh 8,5 km smér vychod 49  ZPI-733 Milady Horakové 2 (pfi TKB)

14 ZPl-411 5. kvétna 1 50 ZPI-734 Pod lisem (pfi TKB)

15 ZPl-412 Sporilovska 51 ZP1-811 Cinovecka (zobrazovana schémata)

16 ZPl-421  Videniska 52  ZPI-812  Liberecka

17 ZPI-423 Modranska 1 53 ZPI-813 V HoleSovi¢kach (zobrazovana schémata)
18 ZPI-431 5. kvétna 2 54  ZPI-821 Rohanské nabrezi

19 ZPlI-432  5.kvétna3 55 ZPI-831  Nad Sutkou

20 ZPI-433 Modranska 3 56  ZPI-911 Vysoc¢anska radiala

21 ZPl-434 ModrFanskéa 2 57  ZPIl-921 Mladoboleslavska

22  ZPI-501 Méstsky okruh 11,0 km smér sever 58  ZPI-922 Chlumecka 1

23 ZPI-502 Méstsky okruh 11,5 km smér jih 59 ZPI1-923 Chlumecka 2

24  ZPI-503 Méstsky okruh 12,0 km smér sever 60 ZPI-924 Podébradska

25 ZPI-511  Strakonické 1 61  ZPI-925  Ceskobrodské 2

26 ZPI-612  Strakonické 2 (zobrazovana schémata) 62 ZPl-926  Ceskobrodska 1

27 ZPI-5613 Rozvadovska spojka 1 63  ZPI-931 Kbelska

28 ZPI-514 Rozvadovska spojka 2 64  ZPI-932 Primyslova 1

29 ZPI-521 K Barrandovu 65  ZPI-933 Pramyslovéa 2

30 ZPI-622 Radlicka 66  ZPI-BR1 MO 16,9 V - Brusnicky tunel smér vychod
31 ZPI-623 Vrchlického 67 ZPI-BR6 MO 17,5 Z - Brusnicky tunel smér zapad
32 ZPI-531 Strakonicka 3 68 ZPI-BU2 MO 21,9 Z - Bubenecsky tunel smér zapad
33 ZPI-632 Hofrejsi ndbrezi 69 ZPI-BU3 MO 19,5V - Bubenedésky tunel smér vychod
34 ZPI-633 Dienzenhoferovy sady 70 ZPI-DE2 MO 18,9 Z - Dejvicky tunel smér zapad
35 ZPI-601 MUK Malovanka 71 ZPI-DE7 MO 18,5V - Dejvicky tunel smér vychod
36 ZPI-611 Karlovarskéa 72  tun.ZPl1 Strahovsky tunel

Operatofi dopravniho informacéniho centra (DIC) mohou prostiednictvim systému, ktery shromazduje aktuaini
dopravniinformace z rGznych subsystému, informovat textovymi zpravami na ZPI fidi¢e o mimoradnych situacich,
uzavirkach a omezenich nebo o aktualni dopravni situaci bezprostfedné pred fidicem.
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Z hlediska vlastniho vybéru zprav existuje systém poradi a priorit, zohlednujici vyznamnost mimoradné situace
a jeji lokalizaci vici zobrazujicimu ZPI.

B ZPI-624 Svatovitska (pfi TKB) B ZPI-122 Wilsonova 1 a zobrazeni dojezdové doby

V roce 2015 byly v ramci realizace projekt( operaéniho programu doprava (OPD) instalovany na radidlach RSU
jednotky. Jde o vybudovani infrastrukturnich p¥ipojnych bodd, kde mohou vozidla vybavena kompatibilnimi OBU
jednotkami prfedavat data o své jizdé a ziskavat dopravni informace z uceleného tahu. Jednalo se o pilotni projekt.

Kooperativni systémy - lokality RSU

Komunikace Pocet Komunikace Pocet
K Barrandovu 3 Videriska 3
Ceskobrodska 3 Chlumecka 3
Kutnohorska 3 Evropska 3
Podbabské, Jugoslavskych partyzand, Svatovitska 3 TéSnovsky tunel 2

TELEMATICKE SYSTEMY PRO ZVYSENI BEZPECNOSTI PROVOZU

V tomto odstavci uvadime telematické systémy, jejichz c¢elem je fesit problematiku zvySeni bezpe&nosti provozu
v konkrétnich lokalitach konkrétnimi opatifenimi. Tyto systémy ¢asto maji pouze lokalni plisobnost.

Nejpocetnéjsim takovym systémem je informativni mé&feni rychlosti. Radarem zmérena rychlost je Géastnikiim
silni¢niho provozu ihned zobrazena na LED panelu, coz vede ke zvySeni dodrzovani maximalni povolené rychlosti.

V roce 2018 byl na ulici Dukelskych hrdind instalovan systém pro kontrolu vysky vozidel (KVV), jehoz Géelem
je ochrana pred strzenim troleji v nizkém prUjezdu k vystavisti. Zafizeni upozorni fidice pomoci blikacu
na prekroéeny vyskovy limit. V roce 2020 se zacalo pfipravovat dalSich 5 lokalit. V sou¢asné dobé& jsou nové na
dalSich 4 lokalitach (2x Bélehradska, Kiesomyslova, Raginovo nabrezi) a dalsi lokalita se pfipravuje.

Telematické systémy neslouZzi jen vozidldm a jejich Fidicam, ale také chodclm. Na deseti lokalitach v Praze je
instalovano zvyraznéni prechodt pro chodce. V ose pfechodu jsou ve vozovce instalovana zemni LED navéstidla,
ktera se rozblikaji v okamziku, kdy do vy¢kavaciho prostoru pred prechodem vejde chodec. Tim je pfijizd€jicim
vozidllim signalizovana pfitomnost chodce.

Telematické systémy pro zvySeni bezpecnosti provozu

Systém Pocet Popis

IMR 126 Informativni méfeni rychlosti

DAVID 13 Sympatické méreni rychlosti

KvV 5 Kontrola vysky vozidel

LED 10 Lokality pfechodl zvyraznénych aktivnimi zemnimi LED navéstidly
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PREFERENCE VEREJNE
HROMADNE DOPRAVY

Realizace preference vozidel verejné hromadné dopravy (VHD) probihd v Praze od poc¢atku 90. let minulého
stoleti na zakladé prijatych ,zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Prlibézné napomaha udrzovat
pozitivni pomér podilu pfepravenych osob mezi hromadnou a individualni dopravou. Zaroven pfispiva k vyssi
plynulosti provozu VHD a k dodrzovani standardd kvality prepravy.

7.1 PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY NA SSZ

Nova i rekonstruovana SSZ jsou jiz standardné vybavovana zafizenimi, kterd umoznuji preferenci vozidel verejné
hromadné dopravy. Vozidla VHD tedy maji moznost pfednostni volby a prodluzovani signalu volno v rediném Case
podle svych aktualnich narokd tak, aby mohla projet svételné fizenou kfizovatkou, pokud mozno bez zastaveni,
pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Preference tramvaji na SSZ - zakladni udaje

Na tramvajové siti celkem S preferencitramvaji S absolutni* preferenci tramvaji S podminénou* preferenci tramvaji
253 SSZ (100 %) 229 SSZ (91 %) 65 SSZ (26 %) 164 SSZ (65 %)
rok 2022: +4 SSZ rok 2022: +6 SSZ rok 2022: -1 SSZ rok 2022: +7 SSZ

* Absolutni preference znamend, Ze na SSZ projedou (kromé prijezdi vice tramvaji za sebou) vS§echny tramvaje bez zastaveni,
podminénd, Ze se ve srovnani s fizenim bez preference alespori vyrazné snizi zdrZzeni a zastavovani tramvaji pred SSZ.

Na tramvajové siti doSlo v roce 2022 k vystavbé &tyf novych SSZ. Dvé SSZ vznikla na Kolbenové ulici, jedno
na ulici Na Petfinach a jedno na Basilejském nameésti. VSechna tato SSZ maji podminénou preferenci tramvaji.
V ramci vystavby nové tramvajové smyc¢ky Depo Hostivar byl plvodni samostatny pfechod pro chodce prestavén
na kfizovatku a preference tramvaji bude teprve zavedena. V roce 2022 bylo demontovano del$i dobu vypnuté
SSZ na vyjezdu z tramvajové smycky Radlicka.

Na krizovatce Podébradskd - Kbelskd byla preference bé&hem jeji velké prestavby docasné zruSena, ale
prfedpoklada se jeji obnoveni. DoSlo k zavedeni preference na jiz dfive obnovenych kfizovatkach Legerova -
Vinohradska a Svehlova — Topolova. Vyznamnym pod&inem je zprovoznéni podminéné preference na kfizovatce
Plzenska - Radlicka a na pfechodu u ulice Karla Englise, kam byly odklonény tramvajové linky smérujici do Radlic
z ulice Za zenskymi domovy. Na kfizovatce Podbabska — Ve Struhach byla upravena logika fizeni a zavedena
podminéna preference tramvaji na vyjezdu ze smycky. Celkovy po&et SSZ s preferenci tak vzrostl na 229 a podil
signalizovanych mist s preferenci tramvaji v Praze pfesahl 90 %.

B SSZ5.512 Plzerniska - Radlicka B SSZ9.908 Kolbenova - Hindlova
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Podbabskéa - Ve Struhach (P)

Na Petfinach - Na Vétrniku (P)
Kolbenova - Na Cerné strouze (P)
Kolbenova - Hindlova (P)

*nové SSZv roce 2022

6.164

6.803*
9.906*
9.908*

(P)

Se

(A)... absolutni preference

hod Karla Engli

4 - prec
ference

Jana Zelivského - Malesicka (P)

Plzeriska — Radlicka (P)

Legerova - Vinohradska (P)

Svehlova - Topolova (P)

Radlick
inéna pre

S$SZ, na nichz byla v roce 2022 zavedena preference tramvaji

0.620
1.078
3.375*
5512
5.761
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SVETELNA SIGNALIZACE NA TRAMVAJOVE SiTI

250

M pocet SSZ na tramvajové siti celkem
M z toho SSZ s preferenci tramvaji

200

150

100 -

50 -

Preference autobust na SSZ - zakladni udaje

S detekci pro preferenci autobusu S aktivni* detekci autobusu S pasivni* detekci autobusu
274 SSZ (100 %) 263 SSZ (96 %) 11 SSZ (4 %)
rok 2022: +14 SSZ rok 2022: +13 SSZ rok 2022: +1 SSZ

* Pasivni detekce znamena zaznamenani naroku autobusu béznym detektorem (indukéni smycka nebo videosmycka) v zastavee Ci
ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Aktivni detekce znamena prihlasovani a odhlasovani autobusu radiosignély vysilanymi v zadanych
bodech z vozidel do SSZ. K lokalizaci autobust na SSZ se pouZivaji inframajaky nebo polohovani pomoci GPS.

Preference autobus( formou aktivni detekce byla
zfizena na prvni dvojici kfizovatek v Praze v prabéhu
roku 2003. Nyni je jiz preference standardné
realizovana na novych &i obnovovanych SSZ.

V roce 2022 pfibylo 22 SSZ, na nichz mohou byt
autobusy preferovany s vyuzitim aktivni detekce, z toho
jsou 3 kfizovatky nové vybaveny svételnou signalizaci.
Jedno SSZ bylo vybaveno detekci pasivni. Zaroven
probéhla revize skute¢ného stavu funkce preference
a u deviti signalizaci byla shledana preference jako nedostate¢na. Tato SSZ proto byla z evidence vyjmuta a bude se
pracovat na napravé tohoto nevyhovujiciho stavu. Celkovy poéet SSZ s preferenci autobust tak dosahl poctu 274.

B Preference autobusl na SSZ 0.397 Pocgernicka - Limuzskéa

KFizovatky, na nichz byla v roce 2022 zfizena detekce pro preferenci autobust

0.335 28. pluku - pfechod U Rohacovych kaséren 4.656 U Kunratického lesa - pfechod Na Ov¢iné
0.390 K Hork&m — Doupovska 4.657 U Kunratického lesa - pfechod u zast. Petyrkova
0.397 Pocernické - Limuzska 4.729 Kunratickéa spojka — K Labeskam

0.635 Novopetrovicka — Archimédova 5.5635* Holegkova - pfechod Svédska

3.375*  Jana Zelivského - MaleSicka 6.122 Bélohorska - Kukulova

4.425 Novodvorské — Novoplaza 6.803* Na Petfinach — Na Vétrniku

4.449 Chilska — Opatovska 6.807 Bélohorska - smyc¢ka Vypich (P)

4.453 Modfanska - Ceskoslovenského exilu 7137 Argentinska - Plynarni

4.483 Meteorologicka - Libusska 9.268 Broumarska - Ocelkova

4.484 Meteorologicka — pfechod Masovicka 9.719 Tupolevova — areal ACL

4.486 Mariadnské — U Kamyku 9.912 NN4142 - sjezd Chlumecka

4.628b  Modranska - prejezd TT

*Nové SSZ v roce 2022 (P) ... pasivni detekce

Svételna signalizace vybavena detekci pro preferenci autobust
2004 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

SSZ s preferenci BUS 7 8 121 144 167 180 200 206 223 231 238 245 251 260 274
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I 72 DALSI OPATRENI PRO PREFERENCI VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

DUlezitym ukazatelem kvality hromadné dopravy ve mésté je mira oddéleni provozu verejné hromadné dopravy
od dopravy individualni. SniZzeni po&tu mist se smiSenym provozem a liniové preference vozidel VHD se v pfipadé
tramvaji dosahuje vystavbou trati na samostatnych té€lesech, pfipadné jejich oddélenim od ostatniho provozu
podélnymi betonovymi tvarovkami (v Praze je na samostatném télese cca 53 % z 144,0 km tramvajovych trati).

V autobusové dopravé je vy$si plynulosti provozu dosahovano samostatnymi vyhrazenymi pruhy ¢i jizdou autobust
po tramvajovém pasu.

PREFERENCE TRAMVAJi - ZVYSENE TVAROVKY PODEL TRAMVAJOVYCH TRATI

Jako prvni podélny prah v Praze byl v roce 1996 vyuzit klasicky hranaty betonovy obrubnik, ktery byl v délce
50 m zabudovan do vozovky v Bélehradskeé ulici pred kfizovatkou s Anglickou ulici. Instalace tohoto prvku braniciho
Gastému vjizdéni automobild na tramvajovy pas se osvéddila a od roku 1997 se tak betonové oddélovaci prahy
zacaly objevovat na dalSich mistech. Pouze se dockaly zaobleného a posléze i zuzeného provedeni, které mohou
vozidla, zejména zachrannych slozek, snadnéji prejet.

Na konci roku 2022 dosahly zvy$ené délici tvarovky podél tramvajovych koleji celkové délky cca 14 015 metrq.
V minulém roce nepfibyly Zadné nové Useky s tvarovkami, naopak byly desitky metrd tvarovek zruSeny v ramci

Uprav uli¢niho prostoru napfiklad na Smetanové nabrezi a v Havlickové ulici. Na Smetanové nébrezi byly v Useku

B Nova zastavka Karlovy lazné na Smetanové nabrezi B Vyhrazeny pruh pro autobusy na Strakonické ulici

PREFERENCE AUTOBUSU - VYHRAZENE JIZDNi PRUHY

Vyhrazenéjizdnipruhy proautobusy natramvajovémtélese slouzikromé zvySeniplynulostiprovozu VHD ik zajisténi
vhodnéjSich prestupnich vazeb mezi autobusy a tramvajemi. Ostatni vyhrazené pruhy na komunikacich vznikaji
zpravidla v mistech, kde dochéazi k nedmérnému zdrzovéni autobusovych linek v kolonach a Sitka komunikace
zfizeni samostatného pruhu pro autobusy umoznuje.

Na konci roku 2022 dosahly vyhrazené autobusové pruhy délky témér 66 000 metrd (cca + 4 000 m), z toho na
komunikacich délky 48 700 metrli (cca + 3 800 m) a na tramvajovych télesech 17 200 metrd (cca + 200 m).

V uplynulém roce byly nejrozséhlejsi realizace na Strakonické ulici (v souhrnné délce cca 2 600 m) a Tupolevové

ulici (mezi zastavkami FryCovickad a Dobratickd v souhrnné délce cca 1 100 m). Méné vyznamné Useky byly
realizovany v ulicich U Kamyku a Opatovské.
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BEZPECNOST
DOPRAVY

Il 3.1 DOPRAVNI NEHODOVOST

V roce 2022 bylo v Praze evidovano 15 475 nehod (-12 % oproti roku 2021), pfi nichZz bylo 17 osob usmrceno
(-23 %) a 2 025 osob zranéno (+17 %). Doslo k 520 nehodam s Ucasti chodcl (+15 %), pfi kterych bylo 8 osob
usmrceno (stejné jako v prfedchozim roce) a 473 osob zranéno (+20 %). Chodci sami zavinili 228 nehod (+24 %),
pfiéemz bylo usmrceno 5 osob (stejné jako v pfedchozim roce) a 196 osob bylo zranéno (+29 %). Stoupl také
pocet nehod zavinénych détmi, a to 0 32 % (z 28 nehod v roce 2021 na 37 v roce 2022).

Rozhodujici podil nehod zavinili fidi¢i (14 876 z 15 475 nehod, tj. 96 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod zavinénych
fidi¢i jsou nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, které je ddno zejména charakterem méstského
provozu, nevénovani se fizeni a nedani prednosti pfi prejizdéni z pruhu do pruhu. Poéet nehod, pfi kterych byl
u vinika zjistén alkohol, €inil 492 (+9 %).

Pocty dopravnich nehod, nasledky na zdravi a hlavni pri€iny nehod v Praze

Rok 2020 2021 2022 Rozdil 22/21
Poéet nehod 16 925 17510 15475 -12%
Poéet smrtelnych zranéni 22 22 17 -23 %
Pocet tézkych zranéni 131 126 196 56 %
Poéet lehkych zranéni 1604 1609 1829 14 %
Pocet nehod se zranénim 1497 1529 1739 14 %
Pocet nehod bez zranéni 15428 15981 13736 -14 %
Zavinéno fidicem 16 363 16958 14876 -12%
ztoho nedodrzeni bezpe&né vzdalenosti 2711 2683 1986 -26 %
nevénovani se fizeni 1374 1213 1276 5%
jizda na ¢ervenou 214 221 212 -4 %
nedani prfednosti proti pfikazu dopravni znacky 856 842 657 -22 %
nedani prfednosti pfi odbo¢ovéani vievo 571 596 498 -16 %
nedani prfednosti pfi prejizdéni z pruhu do pruhu 1116 1255 1041 -17 %
nepfizpusobeni rychlosti hustoté provozu 108 90 128 42 %
nepfizpusobeni rychlosti viastnostem vozidla 118 123 127 3%
nepfizpisobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, mokro, blato apod.) 353 465 420 -10 %
nepfizpusobeni rychlosti komunikaci (zatacka, Sitka, klesani, stoupani apod.) 146 145 123 -15 %
Zavinéno zavadou komunikace 6 9 3 -67 %
Zavinéno chodcem 172 184 228 24 %
Zavinéno cyklistou 145 149 181 21 %

Zakladni trendy nehodovosti v roce 2022 Ize charakterizovat poklesem poétu evidovanych nehod i poctu
usmrcenych osob ve srovnani s pfedchéazejicim rokem, narlistem lehce i téZce zranénych osob a narlstem
podtu nehod se zranénim. Obecné Ize fici, Zze rok 2022 byl v porovnani s rokem 2021 pfiznivéjsi jak do celkového
poctu nehod, tak do po¢tu nehod se smrtelnym zranénim. Takto pfiznivé statistiky nelze uvést u téZce zranénych
osob, kdy sledujeme v roce 2022 o polovinu vice nehod s timto typem zranéni nez v roce predchozim. U lehce
zranénych osob pak doslo k mensimu néarlstu.

Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, ze v 60. az 80. letech minulého
stoleti byl trend relativné pfiznivy. Po¢ty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich vykon(, pfipadné se zvySovaly
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pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou a dopravni nehody
zacaly pribyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrlstala i mira nehodového rizika vyjadfovana ukazatelem
relativni nehodovosti (poétem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometr().

Az po roce 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod zacal znovu snizovat, a to i pfi dale pokracujicim
narlstu automobilového provozu. Sougasné se snizila i relativni nehodovost, o 70 % v roce 2022 ve srovnani
s rokem 2000. V roce 2022 pripadalo v celoprazském praméru 2,2 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometra.

Zajimavym ukazatelem je rozdéleni relativni nehodovosti podle typu komunikaci. Toto rozdéleni potvrzuje, ze
ackoli Méstsky a Prazsky okruh spole¢né s radidlami prfenasi nejvétsi podil dopravniho vykonu v Praze, maji

v porovnani s celoprazskym priimérem 3x nizsi relativni nehodovost.

RELATIVNi NEHODOVOST NA SLEDOVANE SiTI V PRAZE (Rozdéleni podle typu komunikace)

Legenda
e Rampy (RN 5,8)
— Prazsky okruh (RN 0,8)
m—— ME&stsky okruh (RN 0,7)
we= Radidly (RN 0,6)

Relativni nehodovost (RN)
= Poget nehod pfipadajici na 1 milion vozokilometrd ujetych na daném dseku
Ostatni komunikace (RN 2,1) = Pocet nehod vztazeny k dopravnimu vykonu na daném (seku

Na vyrazny pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vliv ustanoveni zakona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a jeho nasledné novelizace, podle nichz se nékolikrat
meénila povinnost nahlasovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poSkozeni majetku treti osoby,
pfi nichz doslo k hmotné Skodé zfejmé prevySujici nasledujici Castky.

Do konce roku 2000 Od ledna 2001 Od éervence 2006 Od ledna 2009
1 000 K& 20 000 K& 50 000 K& 100 000 K&

Pozitivni trend vyvoje dopravni nehodovosti a zejména nasledkl pfi dopravnich nehodéach, ktery byl nastaven
poklesem v8ech druhl zranéni v roce 2019, vystfidal ne pfFili§ lichotivy vyvoj smrtelnych a téZzkych zranéni
v roce 2020, kdy i pres ¢tvrtinovy meziroéni pokles celkového pocétu nehod doslo v téchto statistikach k nartstu.
Rok 2022 zaznamenal pfi 28 % poklesu poctu dopravnich nehod oproti roku 2019 vyznamny néarlst v poctu
téZce zranénych osob, ale v po&tu smrtelnych zranéni doslo k poklesu. Priznivéjsi je na tuto skuteénost vyvoje
poctu zranéni pfi dopravnich nehodach nahlizet z dlouhodobého hlediska. Pfiznivym trendem v bezpeénosti
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dopravy stéle zGstava vyznamné snizovani po&tu smrtelnych, t&zkych i lehkych zranéni pfi dopravnich nehodach
v poslednich 22 letech, a to i navzdory pokrac¢ujicimu narlistu automobilového provozu ve mésté. Celkovy pocet
zranéni pfi dopravnich nehodéach se z plivodnich 3 861 zranéni v roce 2000 snizil na 2 042 zranéni v roce 2022,
tj. 0 47 %, zatimco ve stejném obdobi vzrostl automobilovy provoz v Praze o 37 %.

Jesté priznivéjsi je porovnani dlouhodobého vyvoje poctu zranéni s intenzitou automobilového provozu. Ve
srovnani s rokem 1990 se za poslednich 32 let automobilovy provoz ve mésté zvySil na vice nez trojnasobek
(0 213 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl o 38 % (ze 3 269 zranéni v roce 1990 na
2 042 zranéni v roce 2022), a to vSech druh( zranéni: smrtelnych, t&zkych i lehkych.

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v hl. m. Praze

Celkem nehod

Smrtelna zranéni

Tézka zranéni

Rok Lehka zranéni Relativni Dopravni
podet % podet % podet % podet % nehodovost vykony (%)
1961 5495 30 % 63 69 % 580 157 % 2361 84 % 73 31 %
1971 8496 47 % 123 135 % 567 154 % 4046 144 % 5,1 69 %
1981 13064 72 % 81 89 % 401 109 % 2572 92 % 71 76 %
1990 18024 100 % 94 100 % 369 100 % 2 806 100 % 75 100 %
2000 40560 225% 80 85 % 521 141 % 3260 116 % 74 228 %
2010 18190 101 % 29 31 % 279 76 % 1893 67 % 2,5 304 %
2011 16572 92 % 39 41 % 279 76 % 1955 70 % 2,3 301 %
2012 17 795 99 % 26 28 % 236 64 % 2009 72 % 2,5 299 %
2013 18593 103 % 29 31 % 228 62 % 2116 75 % 2,6 300 %
2014 19 306 107 % 20 21 % 206 56 % 2070 74 % 2,7 299 %
2015 21462 119 % 25 27 % 179 49 % 2078 74 % 3,1 299 %
2016 22876 129 % 21 22 % 194 53 % 1983 71 % 3,3 305 %
2017 23032 128 % 17 18 % 156 42 % 1951 70 % 3,2 316 %
2018 22767 126 % 31 33 % 182 49 % 2165 77 % 3,1 315 %
2019 21458 119 % 20 21 % 114 31 % 1958 70 % 3,0 313 %
2020 16 925 94 % 22 23 % 131 36 % 1604 57 % 25 295 %
2021 17510 97 % 22 23 % 126 34 % 1609 57 % 24 315 %
2022 15475 86 % 17 18 % 196 53 % 1829 65 % 2,2 313 %

100 % = rok 1990

Relativni nehodovost = poéet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometru
(primérné hodnoty za celou komunikacni sit v Praze).

Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti.

NEHODY, ZRANENiI A DOPRAVNIi VYKONY V PRAZE 1961-2022 (cela komunikaéni sit, rok celkem)
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8.2 DOPRAVNI VYCHOVA

Dopravnivychova funguje jako vyznamny preventivni prvek z hlediska bezpe&nosti dopravy v oblasti déti, mladeze
i dospélych ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich.

Na dopravni vychovu déti a mladeze bylo ze strany TSK, a.s. v roce 2022 vynalozeno cca 1,3 mil. K&.

V roce 2022 bylo v provozu devét détskych dopravnich hrist (DDH), na kterych probihala celoroéni vyuka dopravni
vychovy. V uplynulém roce pro8lo na prazskych dopravnich hfistich organizovanou dopravni vychovou cca
48 tisic zakl zakladnich skol.

U dopravni vychovy déti a mladeze je podpora DDH stéZejni. Probihad zde nejen vyuka (dopravni vychova je
zakotvena v osnovach 4. roénika Z8), ale i cela fada dopravné vychovnych programd, jejichz cilem je prispivat
ke zvySeni efektivity dopravné vychovného plsobeni ve Skolach. Déle je potieba zminit program pro zacinajici
cyklisty (Dopravni soutéZz mladych cyklistl) a dopravné vychovné porady pro déti a mladez.

Dopravni soutéz mladych cyklistd vyhlaguje Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem $kolstvi,
mladeze a télovychovy. Soutéz je rozdélena do &tyr ¢asti ve dvou kategoriich (dle véku). Testy z pravidel provozu
na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel (v Praze jsou k této discipliné vyuZzivana
DDH), jizdu zruénosti (prakticka jizda mezi riznymi prekazkami) a zadsady poskytovani prvni pomoci. Vitézna
druzstva postoupila pres oblastni kola do kola krajského (celoprazského). Krajské kolo se konalo na ZS a MS
Barrandov na Praze 5 a vitézem obou kategorii se stala druzstva ze Zakladni Skoly Veronské ndmésti na Praze 10.

V ramci dopravné vychovnych poradl bylo v arealu Muzea Policie CR odehrano 43 interaktivnich détskych
divadelnich predstaveni ,Pohadkovy semafor” a ,Kolo tety Berty“, uréenych pro nejmensi vékovou kategorii.
Celkem tato predstaveni zhlédlo cca 3,5 tisic déti.

V meésici zafi probéhla akce s nazvem ,Den dopravni vychovy pro chodce a cyklisty*, ktera se kona kazdoroéné
v ramci projektu Evropsky tyden mobility v prostorach Muzea Policie CR. Déti ze zakladnich $kol mé&ly prostor
ukazat své védomosti a znalosti v oblasti bezpe&nosti silni€niho provozu. Akce se setkala s velkym zajmem $kol
z rliznych ¢asti hlavniho mésta. Tato akce je kazdy rok navstévovana i Zakladni §kolou pro zaky s poruchami zraku
a Zakladni $kolou pro sluchové postizené z Prahy 2. Celkem akci navstivilo cca 700 déti, z toho 330 déti zhlédlo
i divadelni prfedstaveni.

Rok 2022 byl zakonéen podzimnimi jizdami zruénosti pro fidi¢e osobnich automobilli, které probéhly ve
spolupraci s AOS klub Praha v ACR.
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Il 8.3 OPATRENI KE ZVYSENi DOPRAVNI BEZPECNOSTI

Na realizaci opatreni ke zvySenibezpecénosti na komunikaéni siti hlavniho mésta Prahy bylo vroce 2022 vynaloZzeno
v rdmci rozpoc&tu BESIP celkem 98,64 mil. K&. Jde o prostfedky uréené na stavebni Upravy, Upravy dopravniho
znaceni, osazeni dopravnich zafizeni, projektovou pfipravu a preventivni programy. Vyznamné Upravy se
realizovaly nezavisle na investi¢nich akcich a idrzbé komunikaci.

Na kapitalové vydaje (Uprava a realizace prechodl pro chodce, vystavba stavebnich zpomalovacich praha,
prisvétleni prechodd pro chodce a dalsi opatieni stavebniho charakteru, projektova pfiprava) bylo vyéerpano
z rozpoctu hl. m. Prahy 96,14 mil. K&.

Ostatni nestavebni dopravné bezpeénostni opatfeni, zejména u 8kol a prechodl pro chodce (zdrsifiovani
dlazdénych vozovek, Uprava dopravniho znaceni), byla realizovana v rdmci béznych vydajl s finanénimi naklady
2,50 mil. K&.

B Uprava kfizovatky Tusarova — Osadni B Uprava kfizovatky Schoellerova - Za Trati

Podstatna ¢ast finanénich prostiredkl roku 2022 byla pouZita na Ghradu nakladd spojenych s vypracovanim
a projednanim projektové dokumentace. Mezi pfipravovanymi akcemi Ize zminit napf. Upravy kfizovatek
Libickd - Slezska (Praha 3), Pernerova - Saldova (Praha 8), Mladoboleslavska — Chalticka (Praha 9),
déle délici ostrivky v ulicich Konévova - Viklefova (Praha 3), V OlSinach - Starostrasnicka (Praha 10),
Dolnomécholupska - U Strediska (Praha 15), Gpravu uli¢niho prostoru v ulici Libocké (Praha 6), Edisonova
(Praha 15) a navrh novych prechodu pro chodce v rdmci akci Na Slovance — Na Dilcich (Praha 8), Pertoldova
- ZS (Praha 10) a Formanska - ZS (Praha 11).

Mezi vyznamné akce realizované v roce 2022 Ize uvést Upravu pfechodu pro chodce a uli¢niho prostoru
v lokalité U Parkanu - ZS (Praha 8) a stavebni Gpravy kfizovatek Dejvicka - EliaSova (Praha 6), Tusarova —

Osadni (Praha 7) a Schoellerova — Za Trati (Praha — Cakovice).

Dale probé&hla vystavba stavebnich zpomalovacich prah( v lokalitach Jana Masaryka - pied ZS (Praha 2)
a Nad Kajetankou - ZS Duhovka (Praha 6).

Délici ostravky byly realizovany v lokalité Podbélohorska — Pod Stadiony (Praha 5).

Nové pfechody pro chodce vznikly v lokalitach U Zahradniho mésta - Bfe¢tanovéa (Praha 10), Starokolinska
(Praha 21) a Plhovska (Praha 21).

Dal8i opatfeni ke zvySeni bezpe&nosti v podobé prisvétleni pfechodu pro chodce bylo realizovano na
prechodech LodZska (VO 808070) (Praha 8), Ocelkova — Bryksova (Praha 14), Kutnohorské (Praha 15).
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ORGANIZACE DOPRAVY
AJEJI ZMENY

V pribéhu roku 2022 nadéle probihaly dlouhodobé i kratkodobé zmény v organizaci dopravy na dopravné
vyznamnych komunikacich v souvislosti s akcemi, jejichz investory byly pfevazné TSK hl. m. Prahy, a. s., DP hl. m.
Prahy, a. s., a provozovatelé inzenyrskych siti (PVS, PVK, PP, PT). Vyznamné trvalé zmény organizace dopravy byly
realizovany v centralni ¢asti mésta v okoli Masarykova nadrazi na Praze 1 a v okoli ulice Pernerova na Praze 8.

Dlvodem zmén organizace dopravy na Praze 1 bylo umoznéni obousmérného provozu v ulicich Hybernska
a TéSnov s cilem snizeni tranzitni dopravni zatéze ulic Jindfisskad a Zlatnickd, Petrské &tvrté a Senovazného
namésti. Tato opatreni kromé zklidnéni a zvySeni bezpeénosti provozu na jmenovanych komunikacich pfinesla
zvySeni presnosti provozu tramvaji v JindfiSské ulici, ktera je nejvytizengjsi tramvajovou trati v Praze. Nedilnou
soucasti téchto uUprav bylo vybudovani kruhového objezdu pfed PraSnou branou, kterd kromé umoznéni
pozadovanych pohybl v ndvaznych ramenech kfiZzovatky umoznila zefektivnit pohyb v8ech Uéastnikl silniéniho
provozu v této kfizovatce.

Této optimalizaci predchazelo opatfeni v podobé rekonstrukce a néasledné uzavieni ulice Havlickova pro
automobilovou dopravu v Urovni tramvajovych zastavek a vstupu do budovy Masarykova nadrazi. V tomto misté
tak mohla nové vzniknout pési zéna, ktera nasobné zatraktivnila prevladajici charakter tohoto prednadrazniho
prostoru, kterym je pobytova funkce, a to jak pfi ¢ekani cestujicich na spoje MHD, tak pro cestu do budovy
Masarykova nadrazi ¢i jejiho okoli, ve kterém pravé probiha rozsahla vystavba administrativnich objektd, ktera tak

jesté vice zvysi podil chodu a cyklistd v této lokalité.

B Kruhovy objezd u Prasné brany na Praze 1 B Zjednosmérnéni ulice Pernerova na Praze 8

Na Praze 8 bylo taktéz hlavnim cilem snizeni stavajicich intenzit prjezdné automobilové dopravy v oblasti Karlina,

zejména v ulicich Pernerova a Saldova, které byly extrémné vyuzivany prevazné touto tranzitni dopravou, ktera
byla v této mikrolokalité nezadouci pro silné pfevazujici bytovou funkci pfilehlych budov a umisténi nékolika skol.

Dalgim ddivodem k dil¢i zméné dopravniho rezimu je Hlavnim méstem Praha pfipravovana stavebni prestavba
vefejného prostoru v blizkosti Negrelliho viaduktu mezi ulicemi Prvniho pluku, Pernerova a Malého véetné Upravy
vjezdu do UAN Florenc, ktera jiz s jednosmé&rnym provozem v &asti ulice Pernerova pogita.

Konkrétné tak zde do8lo k zachovani prljezdu ulice Pernerova ve sméru ze zapadu od ulice Prvniho pluku
na vychod k ulici Saldova a na Rohanské nabrezi, v protisméru je nové povolena jizda pouze cyklistim. Timto
opatfenim doslo k vymiseni nezadouciho tranzitniho pohybu ve sméru vychod - zdpad na kapacitné unosné;jsi
Rohanské nabrezi, ¢imz se také snizil pocet vlevo odbodujicich vozidel na kfizovatkach Rohanské nabrezi
x Saldova a Pernerova x Prvniho pluku, ktera vyrazné snizuji propustnost kfizovatky.
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DOPRAVA
V KLIDU

10.1 PARKOVANI V ZPS

| béhem roku 2022 doslo k rozsifeni zén placeného stani (ZPS) do dalSich oblasti v Praze. V Gnoru byly rozsireny
z6ény v Praze 5 na sidli§ti Barrandov, ve Starych Hluboéepech, na Zvahové a na Zlichové.

Hlavni mésto spoleéné& s Technickou spravou komunikaci (TSK, a.s.) pfedstavilo Prazanim a navstévnikim
metropole nové informacni webové stranky pro parkujici parking.praha.eu a novy parkovaci portal pro spravu
parkovacich opravnéni. Postupné nahradi starSi a uzivatelsky jiz nepfili§ privétivé stranky parkujvklidu.cz.
Parkovaci Ucet je sou¢asné implementovan na Portal Prazana. Dlouhodobé parkovaci opravnéni lze téz zaplatit
bankovni kartou, ¢imz se parkovaci opravnéni aktivuje témeér okamzité.

Dal8i novinkou, kterd se objevila v ulicich metropole, jsou novd monitorovaci vozidla. Jejich Ukolem bude,
mimo kontroly zén placeného stani, noveé sledovat i zdvady na komunikacich, jako jsou vymoly nebo zavady na
dopravnim znaceni. To vyrazné zrychli a zkvalitni identifikaci vad i proces jejich napravy.

T
.:

B Nové monitorovaci vozidlo ZPS B Nové ZPS na sidlisti Barrandov

V PRAZE JSOU AKTUALNE TRI TYPY ZON PLACENEHO STANI

Modra (rezidentska) — uréena predevsim pro rezidenty (osoby s trvalym pobytem na Gzemi dané méstské ¢asti).
Mohou zde, v pfipadé potreby, parkovat i ndvstévnici po omezenou dobu (1-3h dle dané méstské ¢asti). Platba
parkovného zde probiha pouze prostfednictvim Virtualnich parkovacich hodin. Ty Ize vyuzit na www.mpla.cz, kde
Ize téz vyuzivat verzi webové aplikace pro mobilni telefony.

Fialova (smiSena) - uréena jak rezidentim, tak i navstévniklim. Pro navstévniky je zde prodlouZzena moznost
parkovani az na 24h. Platba parkovného probiha bud'v parkovacich automatech (platebni kartou nebo mincemi)
nebo prostfednictvim Virtualnich parkovacich hodin.

Oranzova (navstévnicka) — urGena pouze pro navstévniky, nelze zde tedy parkovat na zakladé dlouhodobého
parkovaciho opravnéni (rezidenti, abonenti). Tyto zény nejsou zavedeny ve vSech méstskych ¢astech a jsou
pfevazné na mistech, kde Ize pfedpokladat zvySenou navstévnost oblasti na kratkou dobu. Parkovani je zde
omezeno na 2 az 3 h (dle méstské Casti). Platba parkovného probiha bud v parkovacich automatech (platebni
kartou nebo mincemi) nebo prostfednictvim Virtualnich parkovacich hodin.

Provozni rezim (provozni doba, hodinovy tarif atd.) ZPS neni jednotny. Provozni rezim si kazda méstska ¢ast voli
samostatné. MGze se tedy lisit jak v ramci jednotlivych MC, tak i v ramci jedné MC. Obecné plati, &im blize

k centru mésta se parkujici nachazi, tim je tarif vy$si. V centru byva provozni doba na vétsiné zén 24h/denné.
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Provozni udaje jsou vzdy uvedeny na pfislusném dopravnim znaceni. Hodinovy tarif pro platbu navstévnického
parkovného je pak vyvéSen na pfislusném parkovacim automatu nebo ve Virtualnich parkovacich hodinach.

Kontrola (monitoring) opravnénosti k parkovani v ZPS probihd sbirdnim dat monitorovacimi vozidly, ktera
prostfednictvim kamer snimaiji registraéni znacky parkujicich vozidel v ZPS. Online tak systém umi vyhodnotit,
zda dané vozidlo parkuje opravnéné c¢i nikoliv. V. mensi mife (prfedev§im v centru) také dochazi ke kontrole
méstskou policii, ktera za urcitych podminek mize neopravnéné parkujici vozidlo odtahnout.

Poéet parkovacich stani a parkovacich automatu v oblastech se ZPS (stav k prosinci 2022)

Rezifientni Smiéené Névétfévnické Ostatni CELKEM Pocet parkov?cich
zéna zéna zéna automatu
Praha 1 6126 1798 29 1264 9217 89
Praha 2 7897 3428 2 909 12 236 112
Praha 3 11196 3215 0 689 15 100 103
Praha 4 13107 8484 176 1051 22818 185
Praha 5 10 004 9320 119 885 20 328 104
Praha 6 18 842 8 406 5 1332 28585 195
Praha 7 6572 2104 559 543 9778 69
Praha 8 9636 5058 91 780 15 565 85
Praha 9 0 10273 0 438 10711 53
Praha 10 17727 6931 104 868 25 630 91
Praha 13 0 0 56 5 61 2
Praha 16 0 0 18 2 20 1
Praha 18 0 3489 0 133 3622 6
Praha 22 0 0 120 11 131 3
CELKEM 101 107 62 506 1279 9191 173 802 1098

Prehled ZPS a polohy zachytnych parkovist na izemi hl. m. Prahy

Parkovisté P+R
bezplatna =
50 Ké/den P+R
100Kgden (2
kombinace m
Zény placeného stani
rozsifeni 2022 [
vychozi stav B
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10.2 ZACHYTNA PARKOVISTE P+R

Parkovisté P+R jsou na Uzemi hlavniho mésta Prahy v provozu od roku 1997. Ke konci roku 2022 bylo mozné
odstavit osobni automobil na 23 P+R v Praze s celkovou stavebni kapacitou 4 562 stani (4 332 stani pro zakladni
funkci systému P+R, 171 stani pro invalidy a 59 stani dlouhodobé vyuZzivanych pro jiné tcely).

Usnesenim Rady HMP (6. 873 ze dne 19. 4. 2022) Ceny za parkovani

byla prefazena vybrand P+R mezi cenovymi zénami

B } B ) . L Z6na Stani do d_élky Kaidé_dal§i

a v8echna P+R jsou nové provozovana bez preruseni 24 hodin hodina
(mezi 1:00 a 4:00). U placenych P+R se méa uc&tovat 2 100 K& 20 K&
platba za nepretrzité parkovani az po dobu 24 hodin (bez 1 50 K& 10 K&
zapodtenivikendd, statnich svatk( a vanocénich prazdnin) o bezplatné stani souvisle

a po jejim prekrodeni hodinova sazba. Implementace po dobu max. 12 hodin
probihala s modernizaci platebnich automatl (Ladvi, Na P+R Letriany zatim neprobéhla vyména

Depo Hostivaf, Skalka 1, Opatov, HoleSovice, ZIligin 1+2, platebnich automatd, tzn. plati zde puvodni

x . 20 K& 100 K&/noc.
Cerny Most 2, Rajska zahrada a Chodov). ceny 20 K&/den a 100 k&/noc

Dlouhodobé parkovani (24/7) pro rezidenty fungovalo na P+R Skalka 1 (40 stani) a na P+R Radotin (20 stani
do 06/22) za mésic¢ni poplatek 500 K& pro fyzické nebo 800 K& pro pravnické osoby. Uvolnéna kapacita byva
okamzité pridélena dalsim ¢ekatelim. Noc¢ni a vikendové parkovani (pracovni dny 17:30-7:30, vikendy a statni
svatky celodenné) bylo pIné vyuzivano na P+R Rajskéa zahrada (20 stani) za mési¢ni poplatek 250 K¢.

V rdmcivyznamnych zmén tykajici se dopravniho znageni a zklidnéni dopravy na Chlumeckeé ulici doslo k vytvoreni
110 novych parkovacich mist pro motorova vozidla.

Vyuzivani zakladni funkce zachytnych parkovist

Zachytné parkovists :::a s':;; ;’::Ldki; Zachytné parkovists :::a ;;:i ;’::Ldkﬁ')
Cj Béchovice 0 92 neevidovano c_" Néadrazi Hostivaf 0 74 neevidovano
c_‘, Bé&chovice-stred 0 60 neevidovano Nové Butovice 0 57 neevidovano
9 Branik 0 110 neevidovano Opatov 1 208 42142

Cerny Most 1 1 866 148 455 © Radotin 0 56 2062

Cerny Most 2 1 128 2549 Rajska zahrada 1 88 21519
Depo Hostivaf 1 104 21314 L4 A Skalka 1 2 63 10737
L2 C | Holesovice 2 74 26733 L2 A| Skalka 2 1 74 16 759
o Chodov 1 653 175844 TRAM Troja (mimo Zoo) 0 269 neevidovano

Chlumecka 0 110 neevidovano c_‘) Zahradni Mésto 0 54 neevidovano
(] KCP 2 260 29227 Zligin 1 1 86 36 545
TRAM Kotlarka 1 181 7278 Zli¢in 2 1 64 28 450
L C | Ladvi 2 78 13852
Letiany 1 633 185 701 Celkem 4332 769 167

*) zvyraznéné pocty parkujicich vozidel jsou pouze dil¢i a nepostihuji soucet za celé obdobi roku

Parkovisté Troja bylo provozovano ve spolupraci TSK, a.s. a Zoo Praha. Na zakladé rozhodnuti Rady HMP (¢.
366 ze dne 28. 2. 2022) provozovala parkovisté Zoo Praha v obdobi 26. 3. - 31. 10. o vikendech a statnich svatcich,
nepretrzité pak v obdobi letnich prazdnin. Jinak fungovalo v rezimu P+R.

Ekonomika provozu P+R v hl. m. Praze (v tis. K¢ bez DPH)

Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022
PFijmy 16 834 16 935 20778 156755 21714 40475
Naklady 22034 22195 26734 29195 27 232 33116
Bilance -5 200 -5 260 -5 956 -13 440 -5518 +7 359
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DALSI ZMENY V ROCE 2022

P+R Cerny Most bylo od 5. 3. dogasné& vyhrazeno
pro Ucely parkovani vozidel s ukrajinskou statni
poznavaci znackou.

P+R Depo Hostivaf bylo od 11. 3. docasné
uzavieno z dlvodu vystavby tramvajové smycky.
S niz8i kapacitou (110 stani) bylo parkovis§té opét
zprovoznéno od 14. 6.

Pouziti P+R Skalka 2 bylo od 13. 6. zpoplatnéno
(zébna 1). Od okamziku zarazeni sousedniho
P+R Skalka 1 mezi P+R s nejdraz8im tarifem
(z6na 2) dochéazelo k prekradovani kapacity. Pfitizilo
i preruseni provozu P+R Depo Hostival. Pouziti
P+R Kotlarka bylo od 19. 9. zpoplatnéno (zéna 1).
Provoz téchto parkovist je nové zajisStovan vzdalené.

Pouzivani P+R Radotin je od 1. 7. bezplatné (zéna 0)
z dlGvodu snizeného zajmu uzivatell po navySeni cen.

Provoz na P+R HoleSovice, Zli¢in 1 a Zli¢in 2 je od
1. 12. zajiStovan vzdalené. Cilem vzdaleného dohledu
P+R je zvySeni efektivity provozu parkovist napojenim
vice parkovist pod centralizovanou spravu a obsluhu.

B P+R HoleSovice, novy vizual

P+R | Zligin 1

B P+RZIi¢in 1, novy vizual

Nad ramec provoznich nakladl byla zaji§téna modernizace platebnich automat (3,63 mil. K&), nova parkovaci
technologie na P+R Kotlarka a Skalka 2 (1,82 mil. K&) a nakup uklizeciho stroje do nové zprovoznéného parkovaciho

domu P+R Cerny most 1 (0,82 mil. K&).

Na P+R ve spravée TSK, a.s. byla v roce 2022 zahajena implementace nové vizualni identity.
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DOPRAVNI STAVBY
A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na uzemi mésta jsou v rozhodujici mife financovany z kapitalové ¢asti rozpo¢tu hl. m. Prahy
(viz kapitola 12) a investorsky zajiStovany predevs§im Investi¢nim odborem MHMP (INV), TSK, a.s. a DPP, a.s. Ze
statnich prostfedkd SFDI jsou financovany zelezniéni traté na Gzemi mésta (prostfednictvim Spravy Zeleznic),
jednotlivé stavby Prazského okruhu (prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic) a spolufinancovany komunikace
mésta, které nahrazuji dosud nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

TSK, a.s. jako sprévce vétSiny komunikaci mésta v¢etné jejich pfisluSenstvi odpovida za jejich uspokojivy
technicky a provozuschopny stav. ZajiStuje proto také potfebné opravy, ¢isténi, uklid, zimni i letni Gdrzbu
a provoz. Financovani téchto ¢innosti zajistuje hl. m. Praha z rozpo&tu béznych a kapitalovych vydaju, pfipadné
z prispévku od SFDI ¢i méstskych ¢asti.

REKONSTRUKCE BARRANDOVSKEHO MOSTU - HORNI STAVBA - 1. ETAPA [TSK]
Spodni stavba prosla rekonstrukci a sanaci od zafi 2020 do listopadu 2021. Prvni etapa rekonstrukce nosné
konstrukce Barrandovského mostu byla zahajena 16. kvétna 2022.

B&hem stavebnich praci v prvnich dnech doslo k odstranéni mostniho objektu, ktery tvofi sou¢ast Strakonické rampy.
Probéhly také dalsi ,tvrdé” prace, jako napfiklad frézovani vozovkového souvrstvi samotné rampy a jizni poloviny
jizniho mostu, fezani mostni konstrukce a nasledné odstranéni mostnich chodnikovych fims a dal8i bouraci prace
i na mostovce. Nasledné se postavila nova rampa. Déle se provadély betonaze nosnikll a samotné nosné konstrukce
véetné fims na hlavnim mosté&, upraveno bylo i odvodnéni a probéhla pokladka nového vozovkového souvrstvi.

uvnitf nosné konstrukce nad podpérami. Jednalo se o vrty pres husté vyztuzenou a armovanou zelezobetonovou
sténu, s pfedpinaci vyztuzi a predpinacimi tyéemi. Poté do$lo k betonazi deviator a dodateénému predepnuti
nosné konstrukce.

Novinkou, jez vzesla z poZadavk( nalezeni nejlepsiho technického fe$eni nadmérné tloustky vozovkového souvrstvi
na mosté, bylo pouziti ultra vysokohodnotného betonu s rozptylenou vyztuzi UHPFRC (Ultra high performance
fiber reinforced concrete). Je to obdobny material, ktery se vyuZiva u stavby Stvanické lavky. Ten neslouZi jen jako
vyrovnavaci vrstva samotné mostovky, ale hlavné spoluptsobi se starym betonem nosné konstrukce a diky tomu
se zvySuje unosnost a zatizitelnost mostu. Vyrazné také ochrani nosnou konstrukci pred zatékanim vody. Dale byla
na mostovku poloZena nova izola¢ni vrstva a nové vozovkové souvrstvi. Nasledovalo kompletni nastrojeni mostu
o novy zadrzny systém a zabradli, verejné osvétleni a kompletni svislé a vodorovné dopravni znaceni.

Prace mély podle plvodnich predpoklad(i skongit 2. zafi. Vzhledem k tomu, Ze se v procesu stavebné technickych
postupl vyskytly nové skuteénosti, byl termin dokon&eni oprav nejprve posunut na 29. zafi a posléze az na 22.
fijna. Nakonec se ale prace povedlo uspiSit a zrekonstruovany Barrandovsky most byl po prvni etapé otevien
v nedéli 16. fijna po 23:00 hodiné. Posledni provizorni dopravni zna¢eni bylo odstranéno v noci na 18. fijna.

Priprava 1. etapy rekonstrukce Barrandovského mostu (BM) zahrnovala také dopravnéinzenyrskou (DI) &innost,
ktera byla, co se tyCe rozsahu a typu vykonavané ¢innosti, jedineéna a poprvé realizovana pro investi¢ni akci
takového rozsahu. DI ¢innost se zaméfila na optimalizaci dot€éené komunikaéni sité za ucéelem zmirnéni
negativnich dopad( vyvolaného dopravniho omezeni. Dopravni inZzenyfti z Useku dopravniho inzenyrstvi (UDI)
TSK, a.s. pracovali v pribé&hu roku 2021 na studii, ktera tyto vztahy definovala a navrhla dil&i Gpravy. DI ¢innost
nasledné zahrnovala optimalizaci dopravnéinzenyrského opatieni (DIO) — podoby uzavirky, jez zahrnovala
identifikaci hlavnich objizdnych a alternativnich odlehCovacich tras a systematickou kontrolu navrhu
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organizace dopravy v detailu
dopravniho znaCeni od stupné
,DVZ" (dokumentace pro vybér
zhotovitele)aZ po projednanizadosti
ovydani,DIR"(dopravné-inzenyrské
rozhodnuti) s dotéenymi organy
statni spravy (DOSS). Z analyzy
dopravnich modell pro 1. etapu
se vytipovaly kritické lokality na
komunikaéni siti, které byly v rdmci
pracovni skupiny pro navazna
opatfeni 1. etapy rekonstrukce
BM intenzivné diskutovany mezi
TSK, a.s., DOSS a zastupci hlavnich
méstskych dopravnich organizaci.
Byla navrzena fada opatfeni pro
zmirnéni negativnich dopadl na
dopravu, a to v nékolika kategoriich:
stavebni akce (vratnd rampa

B Rekonstrukce Barrandovského mostu

Lihovar, rozSifeni rampy BM na
Modfanskou), Upravy organizace dopravy (otevieni dasti MUK Pisnice, ochrana obytné zény Pisnice - Vrtilka,
optimalizace kfizovatek u mostu Zavodu miru a dalsi), optimalizace fizeni SSZ k¥izovatek (DIO na SSZ u Palackého
mostu, ochrana Branické ulice - sjezd z Jizni spojky, optimalizace TASS - Traffic actuated signal plan selection,
atd.), opatieni pro preferenci MHD (vyhrazené jizdni pruhy v ulicich Branickd, Modfanskda, Jeremenkova)
a provozni Upravy MHD (posileni tramvajové linky &islo 21 &i Gpravy autobusové linky &islo 205. Autobusova linka
125, ktera jezdi ze Smichovského nadrazi pfes Haje az na Skalku, byla rozdélena v pracovni dny pres den na dvé
samostatné ¢asti. Jedna ¢ast spoja jela jen v Useku Skalka - Sidligté Petrovice — Haje a druha ¢ast spoju v Useku
Jizni Mésto — Haje — Smichovské nadrazi. To zabranilo pfenas$eni zpozdéni z Barrandovského mostu do oblasti
Petrovic a Hostivare.). V neposledni fadé byl sestaven seznam dotéenych mistnich komunikaci s doporué¢enim ke
vhodné ¢asové i mistni koordinaci dopravnich omezeni ve stavebni sezéné 2022, ktery byl vyuzit pro optimalizaci
uzavirek v§ech investor( z hl. m. Prahy.

VYHODNOCENIi PROVOZU

Ze séitani intenzit automobilové dopravy realizovaného v prabé&hu rekonstrukce je patrné, Ze u patefnich
komunikaci vedouci k Barrandovskému mostu do$lo k poklesu poétl projizdgjicich automobild. Nejvyraznéji se
projevil ve Strakonické ulici, kde dosahl 33 %. Dalsi vyrazny pokles byl zaznamenam na komunikaci Modranska
v Useku Branicka — Podolské nabrezi, kde podty projizdéjicich vozidel klesly o 22 %. Sledovany nebyly pouze paterni
komunikace vedouci k Barrandovskému mostu, ale i odleh&ovaci trasy &i jiné komunikace, u kterych byl pfedpoklad,
ze budou fidi¢i vyuzivany jako mozné alternativy opravovaného mostu. Nejvy$8i narGst intenzit automobilové
dopravy zaznamenal Nuselsky most, kde doslo k navySeni o 18 % oproti stavu pred zahajenim rekonstrukce.

Obecné lze konstatovat, Ze Fidi¢i po dobu oprav vyuzivali oficidlni objizdné trasy a vyhnuli se jizdé po
rekonstruovaném Barrandovském mosté. Na komunikacich v okoli mostu nevznikaly vyrazné&jsi problémy
a plynulost dopravy byla zachovana.

ROZSIREN{ ULICE STRAKONICKA [TSK]

Byly dokoné&eny pres rok trvajici stavebni prace na ulici Strakonickéa v iseku od zastavky Mala Chuchle po odbo&eni
na Barrandovsky most v uvedeném sméru. V ramci praci doslo k celkové rekonstrukci a roz§ifeni komunikace
tak, aby byl ve sméru do centra zvySen pocet jizdnich pruhtd ze dvou na tfi, pfi¢emz novy jizdni pruh je vyhrazen
pro autobusy. V ranni dopravni $pi¢ce diky tomuto vyhrazenému jizdnimu pruhu o délce vice nez 2 km doSlo
k vyznamnému zkraceni jizdnich dob autobus(. Rozsifeni jizdniho pasu bylo mozné diky stavbé 1,5 km dlouhych
novych opérnych zdi a Gpravé svah(. V misté zastavby byl pouzit nizkohlu¢ny asfalt. Souéasti stavebnich praci
byly pfelozky inzenyrskych siti, Uprava odvodnéni ¢i vystavba chodniku. RozSifena komunikace byla zprovoznéna
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pred zahajenim rekonstrukce Barrandovského
mostu, ktery na feSeny Usek navazuje. Projekt
byl spolufinancovany z evropského dotaéniho
Operacéniho programu Praha — pél ristu CR.

Dalsi etapou rozsifeni Strakonické byla realizace
Uuseku od nadjezdu mimouroviiové kFizovatky
ulice Mezichuchelska po zastavku Mala Chuchle,
¢imz doslo k propojeni stavajicich tfipruhovych
Usekd. Vznikl tak nejdel$i vyhrazeny jizdni
pruh v Praze o délce 5,7 km. Jedna se o jeden
z nejvétSich projektll prostorové preference
autobusl, ktery byl v metropoli realizovan.

Mezi 7. a 8. hodinou projede Usekem ve sméru do

centra 63 autobusovych spojl. V celé ranni $pice

mezi 6.a 10. hodinou zde ve sméru do centra vyuzije autobusy cca 7000 cestujicich. V ramci akce byla vybudovana
opérna zed, polozen novy povrch ve vSech jizdnich pruzich, ulozeny zulové obruby a prelozeny inZzenyrské sité.
Soudasti akce byla i Uprava pfipojeni objektu lodénice CVUT.

B Roz§ifené ulice Strakonick& béhem ranni dopravni $picky

REKONSTRUKCE SMETANOVA
NABREZI [TSK]

Probéhla rozsahla Uprava Smetanova nabrezi
v Useku mezi Narodnim divadlem a Karlovymi
l&znémi. Prace byly realizovany podle
Koncepéni studie Kfizovnickd - Smetanovo
nabrfezi - Masarykovo nabrezi Institutu
planovani a rozvoje hl. m. Prahy. Chodniky byly
rozSifeny a vydlazdény prazskou mozaikou,
postaveny byly chodnikové mysy ¢&i narozi,
které nahradily dosavadni dopravni stiny. Pfibyl
oddéleny cyklopruh, nové lavicky &i 17 novych
stromG. V rdmci projektu vznikla tramvajova
zastavka Karlovy 14zné ve sméru Staroméstska,

B Nova zastavka Narodni divadlo

ktera tak doplnila stavajici zastavku v opaéném sméru. Ta se rovnéz dockala opravy, b&éhem které byla doplnéna
nastupnim mysem umozniujicim bezbariérovy nastup. Zcela nova tramvajova zastavka vznikla také pred budovou
Narodniho divadla u Zofina, zastavka v prot&j§im smé&ru byla rekonstruovana. Zanikla naopak zastavka Narodni
divadlo mezi dvéma novymi zastavkami, ¢imz byly zajidtény vyrovnanéjsi délky mezizastavkovych useka.

OPRAVA OPERNE ZDI A SANACE SVAHU NA ULICI KOMORANSKA [TSK]
Druhou a tfeti etapou byly dokon&eny prace na ulici
Komoranskd, které byly zahajeny v predchozim roce.
ReSeny Usek za&ina na kfizovatce s mostem Zavodu
miru a méfi zhruba 300 m. V rdmci stavebnich praci
doSlo k opravé stavajici opérné zdi v souhrnné délce
192 m. Oprava zdi byla rozdélena na 4 Useky, na kterych
doslo k upravé fims, chodnikil a Zelezobetonovych
mostovek a bylo opraveno odvodnéni a zpevnujici
piloty. V ramci sanace svahu byla odstranéna naletova
zelen, ocistény skalni stény a svahy, dale byly odtézeny
nestabilni ¢asti a bloky. Demontovany byly nevyhovujici
stavajici zachytné ploty a postaveny byly nové ocelové.
Doslo k preloZce a vystavbé nového verejného osvétleni.
Stavebni prace si vyzadaly zabor poloviny komunikace. B Ulice Komofanska po rekonstrukci
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VYSTAVBA NOVE SJiZDNE RAMPY

Z JIZNi SPOJKY DO ULICE
RABAKOVSKA [TSK]

Byla vybudovana novd rampa z Méstského
okruhu, konkrétné z jizni vétve Jizni spojky, do
ulice Rabakovska. Jedna se o docasny sjezd do
doby vystavby dalSich ¢asti Méstského okruhu
v této oblasti. Z Jizni spojky tak nové Ize sjizdét do
pramyslové zény v Hostivafi krat§i trasou, a aniz by
bylo nutné prekonavat pretizené svételné fizené
kfizovatky v oblasti Priimyslové ulice. Rampa byla
navrzena jako jednopruhova. Soudésti stavebnich
praci bylo i vybudovani kompletniho odvodnéni
komunikace, upraveny byly také stavajici chodniky
a vefejné osvétleni. Pribéh praci komplikoval vyskyt nevhodnych zemin v podlozi budované komunikace. Prace
na vystavbé zacaly po nékolikaleté pripravé a vyporadani slozitych majetkopravnich vztahu.

B Pohled na novou sjizdnou rampu

PRODLOUZENI

TRAMVAJOVE TRATE SIDLISTE
BARRANDOV - HOLYNE [DPP]
Samotné prodlouzeni tramvajové traté navazalo
na akci z roku 2020, pfi které bylo upraveno
obrati§té tramvaji Sidlis§té Barrandov tak, aby
na néj mohla byt nova trat diky pfipravenému
kusému zarodku pfipojena bez preruSeni
provozu. Na kilometrové trati se nachazi dva pary
zastadvek Namésti Olgy Scheinpflugové a Holyné.
Cast trasy je vedena podél Werichovy ulice,
zbytek pak podél budouci ulice Gollové smérem
k jiznimu okraji Holyng&, kde je trat doCasné
ukonéena uvrati do doby vystavby pokraGovani
W Nova tramvajova trat pfipravena obslouzit vznikajici zastavbu v jejim okoli smérem ke Slivenci v rdmci druhé etapy.

Prehled dalSich staveb, rekonstrukci a oprav silniénich komunikaci v roce 2022

Nazev [investor] Popis

Po zimni pFestavce pokragovaly prace na ulici Horoméficka v dalsim Gseku zhruba od ulice V Sareckém
udoli po ulici Nebusicka. Odstranéna a nahrazena novou byla konstrukce vozovky, opraveno bylo
odvodnéni a ochrana kabelovych rozvodG. V rdmci rekonstrukce mostu pres Sarecky potok byla

Rekonstrukce ulice provedena kompletni vyména mostniho pfislu§enstvi véetné izolace, vyrovnani sprazené monolitické
Horoméricka desky a zfizeni protispadu u spodni fimsy. Na kfidlech mostu byla provedena monoliticka fimsa a za
[TSK] koncem kfidel bylo provedeno gabionové zpevnéni krajnice az do mist, kde je nezpevnéna krajnice

vozovky v dostatecné Sifce. Novinkou je zavéseni plynovodu na vychodni strané mostu. Soucasti akce
byla obnova vodorovného dopravniho znaéeni. Realizace stavebnich praci probéhla po polovinach
a provoz byl fizen kyvadloveé.

Radotinska kfizovatka Karlickd x Pod Klapici byla zcela pfebudovana za Ucelem jejiho zkapacitnéni.
Svételné fizena kfizovatka je nové feSena jako priseéna &tyframenna (ndhrada dvou stykovych
Rekonstrukce kizovatky  kfiZzovatek v nedostate¢né vzdalenosti). Povrch vozovky je asfaltovy, povrch chodniki je z mozaikové
Karlicka x Pod Klapici dlazby a chodnikové prejezdy jsou z drobné Zulové dlazby. Stavba si svym rozsahem vyzadala
[TSK] prelozky sdélovaciho vedeni a inZzenyrskych siti, vybudovani nového systému vefejného osvétleni
a rekonstrukci prilehlych komunikaci. Provedena byla i nutna Gprava toku Radotinského potoka véetné
jeho ¢aste¢ného zakryti.

Jednou z rekonstrukci ¢aste¢né souvisejici s rekonstrukci Barrandovského mostu byla souvisla
udrzba vozovky v ulici Modranské v kfizovatce s ulici Branicka. Prace probéhly v Useku dlouhém
200 m ve sméru z centra a 350 m ve smeéru do centra. Byl odfrézovan stary povrch do hloubky 100 mm,
vyrovnany obruby a povrchové znaky inZzenyrskych siti a polozeny nové asfaltové vrstvy. Predlazdény
byly autobusové zastavky a bylo upraveno vodorovné dopravni znaceni tak, aby navazovalo na jiz
opravenou ¢ast Modranské ulice z predchozich let.

Rekonstrukce k¥izovatky
Modfanska x Branicka
[TSK]
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Rekonstrukce
ktizovatky Podébradska
x Pramyslova x Kbelska
[TSK]

Ugelem rekonstrukce bylo zvy$eni kapacity kfizovatky i bezpeénosti chodcl. ZvySeni kapacity
bylo zajisténo prostiednictvim pridani fadicich pruhd na ulici Podébradskéa, pfipojovaciho pruhu
v ulici Primyslova a tim vyvolaného prelozeni tramvajovych zastavek. Dale byla provedena obnova
svételného signalizaéniho zafizeni, pfelozeni ¢asti verejného osvétleni, trak&nich sloupd, inzenyrskych
siti a dopravniho portélu. Pfechody a mista pro prechazeni jsou nové bezbariérové. Uplné dokon&eni
je planovano na rok 2023.

Rekonstrukce
ulice Trojska
[TSK]

Opravena byla ¢ast ulice Trojska v Useku mezi ulicemi Pod Lisem a Nad Kazankou. Odfrézovan byl
povrch vozovky a poloZzeny nové asfaltové vrstvy. Opraveno bylo odvodnéni a trhliny ve spodni
konstrukéni vrstvé vozovky. Upraveny a vyrovnany byly povrchové znaky inZzenyrskych siti a obruby
a bylo obnoveno vodorovné dopravni znageni. Termin rekonstrukce byl volen tak, aby nebyl v asové
kolizi se dny s pfedpokladanou vy$si navstévnosti ZOO, nebot ulice je jeji hlavni pfijezdovou komunikaci.

Rekonstrukce
ulice K Zizkovu
[TSK]

Provedena byla rekonstrukce necelych 500 m dlouhého Useku ulice K Zizkovu od ulice
Ceskomoravska. Rekonstrukci predchazela oprava ulidnich vpusti a hlavni prace pak zahrnovaly
vyménu celé konstrukce vozovky a pokladku nového krytu véetné& Uprav zastavkovych zalivd.
Opraveny byly kanaliza¢ni pfipojky. Realizace stavebnich praci probéhla po polovinach se
zachovanim jednoho jizdniho pruhu v kazdém sméru.

Rekonstrukce
ulice Tupolevova
[TSK]

Souvisla udrzba komunikace Tupolevova probéhla v Useku mezi ulicemi Veselskd a Beranovych.
Soucasti bylo odfrézovani asfaltovych vrstev komunikace do tloustky 50 mm, sanace podkladnich
vrstev a oprava trhlin. DoSlo k lokalnimu vyrovnani obrub a k Upravé uli¢nich vpusti véetné jejich
procisténi. Poté byla poloZzena nova obrusné vrstva a rektifikovany byly povrchové znaky inzenyrskych
siti. Kompletni obnovou proslo dopravni znaceni.

Rekonstrukce
ulice Roztocka
[TSK]

Probéhla rekonstrukce komunikace Roztocka ve sméru z centra v Useku mezi ulicemi V Podbabé
a Kamycka. Odfrézovan byl stévajici povrch vozovky a polozeny nové asfaltové vrstvy. DoSlo k vySkové
Upravé povrchovych znakl inZzenyrskych siti, obnovena byla svodidla a vodorovné dopravni znaceni.
Doprava byla vedena obousmérné po jizdnim pasu ve sméru do centra.

Rekonstrukce
ulice Budovatelska
[TSK]

Probéhla rekonstrukce ulice v Useku mezi Zelezni¢ni trati a sjizdnou rampou na ulici Novopacka. Byla
odfrézovana obrusna a loZzna vrstva vozovky a provedeno nové vozovkové souvrstvi. Opraveny byly
konstrukce zastavek, chodniky, odvodnéni a vySkové byly upraveny kanaliza¢ni $achty. Vyznaéeno bylo
nové dopravni znaceni.

B Ulice K Zizkovu b&hem rekonstrukce

B Posledni etapa rekonstrukce ulice Kutnohorska

DALSi REKONSTRUKCE A OPRAVY KOMUNIKACI [TSK]

Bl Byla rekonstruovana ulice Na Plani, kde byla provedena oprava vozovek a chodnikd v celé tloustce véetné

opravy odvodnéni. Byly sjednoceny vjezdy do objektl, upraveny poloméry narozi a rektifikovany povrchové
znaky inzenyrskych siti. Vozovka je asfaltova, chodniky jsou tvofeny mozaikovou dlazbou ¢&i asfaltovym
povrchem. Vjezdy jsou z drobnych dlazebnich kostek. Akce probéhla v koordinaci s revitalizaci parku Na Plani.

B Proménou proSel Usek ulice Tuchoméricka v Nebusicich, kde dosSlo ke zfizeni nového chodniku o délce
zhruba 350 m a vozovka byla rozSifena tak, aby splfiovala veSkeré podminky zajiStujici plynulost dopravy
véetné pozadavku na vyhnuti dvou kloubovych autobus.

B Na komunikaci K Letisti proSly opravou pravé jizdni pruhy v obou smérech. Byl odfrézovan povrch vozovky
v tloustce 100 mm, polozeny nové asfaltové vrstvy, vyrovnany povrchové znaky inzenyrskych siti a obnoveno
vodorovné dopravni znaceni.

B Rekonstrukeci proSel Usek ulice Kostelecka mezi ulicemi Tupolevova a Cukrovarska spodivajici v obnové
asfaltovych vrstev vozovky v tloustce 100 mm, vybourani zni¢enych obrub s nahrazenim novymi a opravé
autobusovych zalivQ.
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B Probéhla uprava kfizovatky Na Petfinach x Na Vétrniku, ktera je nové osazena svételnym signalizanim
zafizenim. Byly zrekonstruovany i pfilehlé chodniky a doslo k posunu hranic kfizovatky a pfechod( pro chodce
do pfiznivéjSich poloh.

B Rekonstrukci povrchu prosla ¢ast ulice Ocelkova. V rdmci praci byla odfrézovana obrusna i loZzna vrstva
vozovky, probéhla vyspravka trhlin a sanace podkladu a bylo obnoveno dopravni znaceni.

B Rekonstruovan byl odboovaci pruh pred kfizovatkou VrSovicka x Moskevska. Byly odstranény defekty
a vyskové poklesy, vyménéno podlozi do hloubky 1 m a provedeny sanace nizkotlakou injektazi do hloubky 3 m.

B V Useku Drahanska - Cimicka probé&hla rekonstrukce ulice Zalovska, pfi které do$lo k opravé vozovky, chodnikd
a odvodnovacich zafizeni.

B Provedena byla b&zn4 tdrzba na ulici Stépanska v iseku mezi ulicemi Jeéna a Zitna.

AKCE POKRACUJICi Z PREDCHOZICH STAVEBNICH SEZON

B Posledni etapou byla dokonéena velka rekonstrukce ulice Kutnohorska. Soucasti opravy bylo frézovani
vozovky, Uprava chodnikd, vjezdd, obrub a autobusovych zastavek. Stavebni prace byly provadény pri
zachovani jednosmérného provozu ve sméru z centra jizdnim pruhem podél stavenisté. Opacny smér byl
veden po objizdnych trasach.

B Byla opravena vozovka v dalSi ¢asti ulice Prosecka v Useku Na Vyhlidce - Na Rozhrani. Byla odfrézovana
a polozena nova silnéjsi obrusna vrstva vozovky, provedeny nezbytné sanace neunosného podlozi, lokalné
vyrovnany obrubniky, opraveno odvodnéni a obnoveno vodorovné dopravni znaceni.

B Po zimnitechnologické prestavce byly dokonceny prace na predlazbé zbylé ¢asti vozovky Hlavkova mostu, pro
tento rok ve sméru do centra. DlaZzba byla rozebrana, doslo k vyrovnani nerovnosti ve spodni vrstvé a pavodni
zulové kostky byly opétovné zadlazdény.

B Dokoncena byla rekonstrukce mostu pro pé&si B021 v ulici Mendikd.

B Po zimni prfestavce byla dokon&ena rekonstrukce ulice Na Hutich.

ZAHAJENE AKCE POKRACUJICI DO DALSICH STAVEBNICH SEZON

B Byly zahajeny prvni stavebni prédce souvisejici s rozsahlou rekonstrukci Liberiského soumosti. Jedné se
0 prace na budoucim proplachovacim kanéle a havarijni nadrzi na Rohanském ostrové u inunda¢niho mostu
X656. Vzhledem k povaze se jedna o technicky slozité a vyjimeéné dilo, které bude slouzit k odvodu srazkovych
vod z Uzemi Palmovky do Vlitavy.

W Zacaly stavebni prace na nové rampé mimourovinové kfizovatky Bucharova x Rozvadovska spojka. Rampa je
feSena jako dogasna do doby zahéjeni vystavby Radlické radialy. Ddvodem stavby je odleh&eni pretizeného
levého odboceni z Radlic na Rozvadovskou spojku, které nova rampa pokryje pravym odbo&enim.

B Zacala rekonstrukce ulice Hornomécholupska, ktera spociva v obnové asfaltovych vrstev vozovky, vybourani
zni¢enych obrub a jejich nahrazeni novymi, opravé chodnikovych ploch a doplnéni prvkd pro nevidomé
a slabozrakeé.

B Zahajena byla rekonstrukce vozovky a chodniku ulice Wolkerova, a to za i¢elem odstranéni havarijniho stavu
povrch(, zpomaleni a zklidnéni prljezdu vozidel, sjednoceni 8ifky vozovky a rozsiteni Sirky nékterych Useku
chodnikd.

OPRAVY MOSTU

M Byla provedena rekonstrukce mostu V021 mezi Masarykovym nabfezim a Slovanskym ostrovem, ktera
zahrnovala sanaci konstrukce, dobetonavku spodni stavby, opravu odvodnéni a pfisluSenstvi mostu. Na
vnéjSim plasti zabradli byly provedeny restaurdtorské prace a obnovena je také protikorozni ochrana
vnitfniho ocelového rdmu. PoloZzena byla nova izolace mostovky a vozovkové souvrstvi. Nové se na most
vratilo i specialni osvétleni v zabradli, které zde pres tficet let nefungovalo a bylo skryto pod kovovymi
deskami.

B Probéhla rekonstrukce mostniho objektu BO36 na ulici Novopetrovicka, pri které byly vyménény poskozené
vrstvy vozovky, fimsy a silniéni svodidla. Dale bylo opraveno zabradli a sanovana plvodni konstrukce mostniho
objektu. DoSlo také k vyméné izolace nosné konstrukce.

B Opraven byl most X539 na ulici Wilsonova, ktery je vzestupnou rampou kfizovatky Bulhar. Byly provedeny
sanace spodnich podhledd konzolovych ¢asti nosné konstrukce a pohledovych ploch parapetnich zidek. Dale
probéhla vyména tésnicich profilli mostnich zavérd, o8etieni lozisek a idrzba odvodnéni.
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B Rekonstrukce se odehrala na most& D012 na Reporyjském namésti. V ramci ni byla provedena vyména
mostniho svr§ku véetné izolaéniho souvrstvi a vyrovnavaci desky v celé plo§e mostu, sanace spodniho lice
nosné konstrukce, podhledovych lict opér, kiidel a odhaleného rubu Glozného prahu.

m Udrzbou pro$la lavka X072 pres ulici Patoékova.

B Ulice Na Hutich po opravé

B Rekonstrukce tramvajové traté Palmovka — Ohrada

Prehled nejvyznamnéjsSich rekonstrukci a oprav v hromadné dopravé v roce 2022

Nazev [investor]

Popis

Vystavba obratisté
tramvaji Depo Hostivar
[DPP]

Diky novému obratisti byly obnoveny pfestupni vazby mezi metrem, tramvajovymi linkami a ndvaznymi
autobusy a v budoucnu i vlaky &i parkovacim domem P+R. V prestavéném prostoru zastavuji koné&ici
tramvajové spoje, projizdéjici tramvajové spoje i spoje autobusovych linek. Smycka ma tfi koleje
a Ctyfi nastupisté. Tramvajova trat je zfizena na priénych prazcich a jeji povrch je v prostoru zastavek
dlazdény, v prostoru odstavd mlatovy, pfejezdy pro nekolejovou dopravu jsou asfaltové a ve zbylé ¢asti
je trat zatravnéna.

Rekonstrukce tramvajové
traté na Rasinové nabrezi
[DPP]

Byla provedena rekonstrukce v Useku Palackého namésti — Vytori. Konstrukce traté z velkoplo$nych
paneld byla nahrazena prevazné pevnou jizdni drahou W-tram. Rozsifeny byly zastavkové ostrivky,
doplInény byly lavi¢ky a na jiznim konci zastavky Palackého namésti pribyl pfechod pro chodce.

Rekonstrukce
tramvajové traté

na Bubenském nabrezi
[DPP, PVS]

Rekonstrukci proSla tramvajova trat, kfizovatka s Argentinskou ulici a inZzenyrské sité. Kanalizace
musela byt budovana hornickym zplUsobem, aby nedoslo k naruseni protipovodiiové ochrany,
které je kotvena pomoci mikropilot do nabrezi. Byla zlepSena geometrie traté zvétSenim poloméru
obloukll na dvojnasobek a prodlouzenim pfechodnic. Zastavky jsou nové bezbariérové (mysova
avideriska). Trat je postavena systémem W-tram.

DalSi vybrané
rekonstrukce a opravy
v hromadné dopravé

B Metro: Zacala vystavba zcela nové linky metra D prozatim v Useku Pankrac — Olbrachtova.

B Tramvaje: Byla zahajena rekonstrukce traté Palmovka — Ohrada véetné kompletni revitalizace
tramvajové estakady. Zadala vystavba traté Divoka Sarka - D&dinska, na které bude vybudovano pét
paru zastavek. Dal$i zahajenou vystavbou tramvajové traté je pak Gsek Sidlisté Modfany — Libus.

M Trolejbusy: Byla vybudovana trolejbusova trat Palmovka — Miskovice, diky ktery by v nasledujicim
roce méla byt prevedena autobusova linka 140 na trolejbusovou. Trolejové vedeni bylo instalovano
ve vybranych Gsecich, kde bude slouzit k napajeni i nabijeni bateriovych trolejbusa.

B Zeleznice: Pokragovala optimalizace tratového tseku Mst&tice (mimo) - Praha-Vyso&any na trati
€. 232. Pokracovala optimalizace traté ¢. 171 v Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin.

W Vystavba tramvajové traté Divoka Sarka — Dédinska

B Provizorni pfistup na nastupi$té nadrazi Praha-Radotin
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FINANCOVANI PROVOZU
A ROZVOJE DOPRAVY

S ohledem na to, Ze uzavérka rozpo&tu za predchozi rok je schvalovana az po uzavérce Ro¢enky dopravy, kapitola
shrnuje uzavérku rozpod&tu za rok 2021 a parametry schvaleného planu rozpoétu na rok 2022, k némuz jsou
doplnéné predbézné bilanéni Udaje v oblasti hromadné dopravy za rok 2022.

12.1 UZAVERKA ROZPOCTU HL. M. PRAHY ZA ROK 2021
(schvalena dne 16. 6. 2022)

Zavérecény ucet rozpodctu za rok 2021 byl prijat usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 38/64 dne 16. 6. 2022.
Celkové pfijmy v roce 2021 &inily 105,6 mld. K&, celkové vydaje pak 89,6 mld. K& (vySe béznych, provoznich,
vydaju byla 74,9 mld. K&, vySe kapitalovych, investi¢nich, vydajd pak 14,7 mid. K&).

Vyvoj celkovych pFijmi a vydaji uzavienych rozpoéti hl. m. Prahy (mld. K&)
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

prijmy 63,0 63,3 70,0 70,8 74,2 77,8 88,6 95,4 96,9 105,6
vydaje 61,2 58,8 68,1 58,3 62,0 70,3 82,0 80,7 88,0 89,6
ztoho bézné 43,9 454 46,8 48,2 51,2 57,9 64,6 67,6 73,6 74,9
ztoho kapitadlové 17,3 134 21,3 10,1 10,8 124 17,4 13,1 14,4 14,7

83,6 % bézné 70,0 % ostatni

66,7 % ostatni

ROZDELENI 74,9 mid. K& 52,4 mld. K& 9,8 mid. K&
CELKOVYCH VYDAJU CEINE .
DLE ZAVEREENEHO ROZDELENI VVDAJE KAPITALOVE
- o CELKOVYCH o WDAJ’E
UCTU ROZPOCTU VYDAJU - PODIL - PODIL
ZA ROK 2021 DOPRAVY DOPRAVY

6,4 % kapitalové 30,0 % doprava 33,3 % doprava
14,7 mid. K¢ 22,5 mld. K¢ 4,9 mld. Ké

Vlydaje na dopravu v roce 2021 nebyly po dlouhé dobé nejvys$si polozkou rozpodétu, Cinily 27,4 mlid. K& (30,6 %
rozpoctu hl. m. Prahy). Nejvice, 31,8 % vydajd, plynulo do vzdélavani. Podily dalSich polozek v rozpoétu byly dle
statistické roéenky CSU nasleduijici: 11,2 % v8eobecna vefejna sprava, 6,0 % socialni véci, 4,0 % kultura, télovychova
a zajmova ¢innost, 4,7 % zivotni prostiedi, 5,4 % bydleni a komunalni sluzby, 3,3 % obrana a bezpeénost, 1,6 %
zdravi, 0,9 % vodni hospodafrstvi, 0,3 % pramysl, ochod, sluzby, 0,1 % zemédélstvi a 0,3 % ostatni.

Z 27,4 mld. K& vénovanych na dopravu putovalo 22,5 mld. K& (82 %) na bézné vydaje a 4,9 mid. K¢ (18 %) byly
vydaje kapitalové. Podil béznych vydaji na dopravu viéi vydajam kapitalovym posledni roky mirné klesa.

PODIL BEZNYCH A KAPITALOVYCH VYDAJU NA DOPRAVU A CELKOVE VYDAJE NA DOPRAVU

30 27,3 mld. K¢ . 26,8 mld. K& 27,4 mld. K¢
25,2 mld. K& 245 mid. K& 25,6 mld. K&
22,9 mid. K& ) _228mld.Ks TN 14% 16 % 18 %
39 % 21,3 mld. K& 20,8 mld. K& 10 % 14 %
20 43 % 35 9% 20 % 13 %
) J I I I I
0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

[ béZzné vydaje kapitalové vydaje
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12.2 SCHVALENY ROZPOCET NA ROK 2022 (schvalen dne 16. 12. 2021)

Rozpocet na rok 2022 byl v Zastupitelstvu hl. m. Prahy schvalen 16. prosince 2021 a obsahoval vydaje ve vysi
90,6 mld. K¢&, z toho bézné 70,9 mld. K¢ a kapitalové 19,7 mld. K&. Rozpoc¢tovana ¢astka pro oblast dopravy na rok
2022 zahrnovala vydaje ve vySi 32,4 mld. K&. Doprava s 35,8 % byla v rozdéleni dle prazskych kapitol rozpoctu
nejvétsi polozkou (24,6 % Skolstvi, mladez a sport, 10,6 % pokladni sprava, 8,2 % vnitini sprava, 5,4 % méstska
infrastruktura, 4,0 % zdravotnictvi a socialni oblast, 4,0 % kultura a cestovni ruch, 3,3 % bezpecnost, 3,0 %
hospodafrstvi a 1,1 % rozvoj obce).

Bé&zné vydaje v oblasti dopravy byly na rok 2022 naplanovany ve vysi 24,1 mld. K&. Kromé dotace PID (19,5 mld. K&)
byly 4,6 mld. K& bé&znych vydajl vyélenény pro oblast spravy a Udrzby komunikaci (napt. 0,81 mld. K& uréeno na
zimni udrzbu, tj. na posypovy material, zafizeni a idrzbové vykony na v§ech komunikacich, 1,7 mld. K& na béznou
udrzbu, tj. udrzbu telematickych zafizeni, SSZ, mostl, komunikaci a chodnikd, dopravniho znacéeni, provadéni
bezbariérovych Uprav, opatfeni BESIP a opravy zastavek PID a 1,03 mld. K& rozpoc¢tovano na letni adrzbu, tj.
strojni ¢isténi, tlakové splachy, uklid, ¢i snizovani prasnosti kropenim).

Kapitalové vydaje v oblasti dopravy byly v navrhu rozpo&tu na rok 2022 navrzeny ve vySi 8,3 mld. K&. V rdmci
nich byly napft. 4,3 mld. K& pfipraveny na vystavbu nové linky metra D, 280 mil. K& na vystavbu nové lavky mezi
HoleSovicemi a Karlinem, 249 mil. K& na prvni etapu rekonstrukce Barrandovského mostu, 100 mil. K& na
elektrifikaci autobusové linky &. 140 ¢i 50 mil. K& na rekonstrukci tramvajové estakady na Krejcarku.

82,6 % dotace*

POKRYTi NAKLADU PID
NA UZEMi PRAHY (2022)

*19,2 mld. K& z rozpoctu
hl. m. Prahy 0,3 mid. K& od statu

17,4 % trzby
4,1 mld. K&

B Vstupni Sachta pro vystavbu nové linky D prazského metra

Néaklady na provoz PID na GUzemi Prahy €inily v roce 2022 celkem 23,6 mld. K&. Trzby z jizdného pokryly 4,1 mid.
K¢ (17,4 % nakladl). Vybér trzeb z jizdného se jiz priblizil obvyklym hodnotdm z roku 2019. V ramci béznych
vydaju Ginila dotace hl. m. Prahy smétujici na provoz PID 19,5 mld. K& (s ohledem na vy$$i provozni naklady se
meziro¢né zvysila o témér 2 mld. K&). Z této ¢astky prisluselo 16,9 mld. KE Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, a. s.,
1,1 mld. K& slouzilo na zajisténi provozu ostatnich autobusovych linek na tzemi mésta, které neprovozuje DPP,
a.s., 1,4 mld. K& §lo na Zelezni¢ni dopravu (zde méstu pomohl statni prispévek na zZelezni¢ni dopravni obsluznost
ve wysi 0,28 mld. K&) a 17,3 mil. K& &inila dotace na provoz ptivozu.

VYVOJ PROVOZNiCH DOTACi HROMADNE DOPRAVY V PRAZE (PID) V LETECH 2013-2022 (mld. K&)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Castkou 4,3 mld. z vlastnich zdroj{ (pfedfinancovani pred obdrzenim investiéni i&elové dotace) prispél k thradé
investi¢nich nakladl dopravniho systému mésta Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. Velka ¢ast téchto prostiedku
smérovala na vystavby, opravy a rekonstrukce tramvajovych trati. Nakup 14 novych elektrobusl pro linku &.
154 stal 171,8 mil. K&, thrada 20 tfi¢lankovych bateriovych trolejbust pro linku ¢. 119 s planovanou dodavkou
vzavéru roku 2023 ¢inila 310,1 mil. K& a dalSi splatka sméne&ného programu souvisejici s jiz nékolik let ukon¢enou
dodéavkou novych tramvajovych voz( 15T Ginila 800 mil. K&.
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e PLAN /
§°«# UDRZTELNE
Polag MOBILITY PRAHY
Prahu A OKOLI (P+)

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (dale P+) je hlavni strategicky dokument pro rozvoj mobility v prazské
metropolitni oblasti* Cilem P+ je rozvoj dopravniho systému a Uzemi takovym zplsobem, aby se lidé mohli
bezpecéné, snadno a pohodIné pohybovat na Uzemi prazské aglomerace a pfitom je doprava nezatézovala hlukem

a znedisténim ovzdusi, zabirala co nejméné verejného prostoru a byla co nejméné zavisla na fosilnich palivech.
Soudasti toho je i Uzemni rozvoj smérem k “méstu kratkych vzdalenosti” a podpora vystavby na Gzemi hlavniho
mésta, spide nez v jeho zazemi. P+ ma méstskym organizacim a zastupclim méstskych ¢asti slouzit jako kompas,
ktery ukazuje, nakolik jejich konkrétni zaméry prispivaji k udrzitelné mobilité ve mésté jako celku. Pro méstské
aktéry, ktefi chtéji svymi aktivitami prispét k cilim udrziteIné mobility a hledaji metodickou podporu, jsou uréeny
specializované provadéci dokumenty jako Koncepce odstrariovani bariér ve verejné dopravé, Strategie a Standardy
aktivni mobility, Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury a fada dalSich. (https://iprpraha.cz/stranka/3397)

P+ obsahuje sadu opatieni, kterd naplnuji strategické cile; jedna se o opatreni, ktera: i) fyzicky upravuji mésto,
aby v ném bylo vice bezpecného prostoru pro pohyb rliznymi dopravnimi prostfedky vé. chlize, a zbavuji ho
bariér (infrastrukturni), i) ovliviiuji zajem lidi o dopravu rliznymi dopravnimi prostiedky v mife slucitelné s lidskym
zdravim a kapacitou dnesni i budouci uliéni sité (technologické a ekonomické) a iii) zefektiviiuji procesy
spoluprace, planovani provozu a rozvoje dopravy s pomoci kvalitni datové zakladny (podpUrna vé. legislativnich
a komunikacni). Zasobnik opatfeni je spolu se se strategickymi cili P+ pfistupny na webu: https://poladprahu.cz/.

Pribézné hodnoceni napliovani cilll P+, které probéhlo v roce 2022, bohuzel ukazuje, Ze se strategické cile
udrzitelné mobility nedafi naplfiovat. Kontinualné roste poéet automobil(, které vlastni obyvatelé Prahy, stejné
jako pocet aut, kterd kazdodenné prekraduji vnéjsi hranice mésta; oboji zvySuje naroky dopravy na prostor
a zhorSuje problémy s parkovanim. Po¢ty usmrcenych a tézce zranénych pfi dopravnich nehodach se nedari
snizit. Pfestoze kazdorocné roste délka chranénych cyklotras, stale chybi bezpecna infrastruktura, ktera by
umoznila cyklistim prajezd centrem. ZvySuji se i finanéni naroky dopravniho systému. Pfijmy z dopravy dosahuji
jen 1,6 % meéstského rozpoc€tu a mésto uhradilo v roce 2022 za provoz prazské integrované dopravy rekordnich
19,5 mld. K&, tj. 82,4 % ztraty z provozu (viz tabulka nize).

Vybér kli¢ovych indikatora napliiovani P+

2017 2022 Cil P+ 2023 Cil P+ 2030
Automobilt / 1000 obyvatel 652 739 682 714
Kapacita P+R v regionu (Praha + S¢K) 4167 7116 10402 20434
Vozidla na centralnim kordonu (v tis.) 530 518 500 464
Podet usmrcenych a téZce zranénych pfi DN 173 213 144 110
Podil Ghrady ztraty z provozu VHD na Gzemi HMP k nakladdm (%) 80 82,4 80 75

Provedené hodnoceni naznacuje, ze ke zlepSeni dopravy v Praze bude tfeba daleko rychleji nez dosud vytvaret
podminky pro cestovani, které budou obyvatele v maximalni mife motivovat k cestovani hromadnou dopravou,
pésky a na kole. Bezpochyby bude nutné vyuzit i ekonomické nastroje ovliviiovani poptavky po rdznych zptsobech
dopravy a v rozhodnutich o velkych infrastrukturnich stavbach zohlednit finan¢ni naroky na jejich budouci provoz.
Bez toho se doprava v hlavnim mésté ztézi zasadné zlepsi a dopravni systém bude pro mésto finanéné udrzitelny.
V roce 2023 prochazi P+ planovanou aktualizaci s cilem zvySit tempo pozitivhich zmén a prioritizovat opatreni efektivni
z hlediska dosazeni strategickych cild. Aktualizaci a dal$i aktivity kolem P+ koordinuje odbor dopravy MHMP.

* P+ je modernim strategickym dokumentem vytvorenym na zakladé intenzivni diskuse mezi odborniky, ob&any a vyznamnymi méstskymi
aktéry podle evropské metodiky JASPERS. Byl schvalen Radou a Zastupitelstvem hlavniho mésta v roce 2019.
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OSTATNI DRUHY
DOPRAVY

14.1 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobniinakladnije v Praze provozovana zejména v Ruzyni na letisti Vaclava Havla Praha (dale jen
»1etisté Praha — Ruzyné"), které se nachazi na severozapadnim okraji mésta (verejné mezinarodni letisté s vnéjsi
hranici). DalSimi prazskymi letiSti jsou Letnany (verejné vnitrostatni letiSté/neverejné mezinarodni letisté), Kbely
(vojenské letisté) a Toéna (neverejné vnitrostatni letisté). V blizkosti Prahy lezi jesté letisté Praha - Vodochody
(neverejné mezinarodni letisté).

LETISTE PRAHA - RUZYNE

Z hlediska drahového systému je letisté Praha — Ruzyné vybaveno dvéma RWY (runway, vzletova a pristavaci
draha). Jsou jimi RWY 12/30 a RWY 06/24. Byvald RWY 04/22, ktera byla dlouhodobé uzaviena pro vzlety
a pristani, slouzila jako parkovaci a odstavna plocha, byla v roce 2020 pfedélana na klasickou odbavovaci plochu.
Celkové kapacita drahového systému je cca 200 tisic pohyb( (vzlet/pristani) letadel za rok a 46 pohyb letadel
za hodinu.

Prazské ruzyriske letisté, stejné jako kterékoli letiSté na svété, bylo vyrazné poznamenano pandemii koronaviru,
ktera leteckou dopravu ovlivnila vice nez jakykoli jiny druh dopravy. Nejvétsi propad v poctu odbavenych
cestujicich a pohybu letadel byl zaznamenan v roce 2020, obdobny trend pokra¢oval i v roce 2021. Z pohledu
dopravnich vykonU na letisti byl rok 2022 v porovnani s rokem 2019 pfiblizné na 65 % stavu pred vypuknutim
pandemie.

Pocet pohybd letadel na letisti Praha dosahl v roce 2022 hodnoty 100 629, coz je 0 39 435 pohybU vice nez v roce
2021 (narlst o 64 %), ale v porovnani s rokem 2019 se jedna o pokles 35 %. Nejvy$si pocet pohyb( (10 874) byl
V porovnani s rokem 2021 doslo k narlistu 36 cestujicich na pohyb. Ve srovnani s predcovidovou situaci se jedna
jizjen o 7% rozdil, kdy v roce 2019 pfipadalo na jeden pohyb letadla 115 cestujicih.

B A350-900 Ethiopian (Smartwings), pfistani na RWY 12 v Praze B B747-8 (BBJ) Qatar Airways pfi navstéve v Praze

Letisté Praha — Ruzyné ma &tyfi terminaly, které slouzi pro odbaveni cestujicich (PAX) jak na odletu, tak na
pfiletu. Terminal 1 slouzi k odbaveni cestujicich leticich do zemi mimo schengensky prostor (pasova a celni
kontrola), termindl 2 je uréen pro cestujici letici do zemi schengenského prostoru (bez pasové a celni
kontroly). V termindlu 3 jsou odbavovany privatni lety a terminal 4, jez je soucasti terminalu 1, slouzi pro
odbaveni VIP letl. Celkova kapacita terminald je v sou¢asné dobé& 17 000 000 odbavenych cestujicich za
rok. Letisté Praha - Ruzyné je v sou¢asné dobé a pfi stavajicich dil¢ich kapacitach jednotlivych subsystémi
témér na hranici maximalniho vyuziti celkové kapacity terminald.
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POCTY ODBAVENYCH CESTUJICICH, DOPRAVCU

A DESTINACI NA LETISTI PRAHA - RUZYNE

V roce 2022 bylo na letisti Praha — Ruzyné odbaveno celkem 10 734 880 cestujicich (z toho 88 % na pravidelnych
linkach), coz predstavuje ve srovnani s rokem 2021 néarlst o 145 % a ve srovnani s rokem 2019 pokles stale
0 40 %. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v ¢ervenci (1 358 444 PAX), nejméné v lednu (344 851 PAX). Oproti
roku 2021 bylo mési¢ni maximum o 94 % vyssi.

V ramci pravidelné letecké dopravy bylo odbaveno 9 434 359 PAX, zatimco na nepravidelnych linkach to bylo
1 300 521 PAX.

Mésicem s nejvy$8im pocétem odbavenych cestujicich byl v roce 2022 Eervenec, Spickovym dnem byl patek
1.7.2022, kdy bylo odbaveno celkem 51 074 PAX a uskuteénéno 409 pohyb( letadel.

Na pravidelnych i nepravidelnych linkdch mohlivroce 2022 cestujici vyuzit sluzeb celkem 71 dopravct (o 19 vice
nez v roce 2021), ktefi létali celkem do 163 destinaci. Podil klasickych leteckych spole¢nosti vyuzivajicich
sluzeb prazského ruzyrniského letisté ¢inil 75 % (62 dopravcll), podil nizkonakladovych spole¢nosti byl 25 %
(9 dopravcu).

NEJZADANEJSi DESTINACE Z LETISTE PRAHA - RUZYNE V ROCE 2022
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VYVOJ VYKONU LETISTE PRAHA - RUZYNE (poé&ty odbavenych cestujicich a pohybii letadel)
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NAKLADNI PREPRAVA NA LETISTI PRAHA - RUZYNE

Pro odbaveni nakladd se na letisti Praha — Ruzyné nachazi dva cargo terminaly (Menzies Aviation CZECH s.r. 0.,
SkyPort a. s.). Kazdy z téchto cargo terminal( méa kapacitu 100 tis. t/rok. V roce 2022 byl na letisti Praha - Ruzyné
letecky odbaven néklad v celkovém objemu 47 774 tun. Pfeprava nakladu byla oproti roku 2021 o 13 628 tun
nizsi (pokles o 22 %). Nejvice nakladu bylo prepraveno v bifeznu (5 247 tun), nejméné v zafi (3 406 tun). Mésicni
maximum bylo v roce 2022 0 17 % nizSi nez v roce 2021.
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NAVAZNA DOPRAVA Z/NA LETISTE PRAHA - RUZYNE

Od centra Prahy je leti§té vzdaleno cca 11 km. Obsluhuji jej zejména dvé rychlé méstské autobusové linky
PID, které sméfuji ke stanicim linek metra A (Nadrazi Veleslavin — bus 119) a B (Zli¢in — bus 100). S ohledem
na niz8i pocet turistl po epidemii koronaviru byl provoz na obou téchto linkach v roce 2022 nadale mirné
omezen. Provoz specialni autobusové linky AE (Airport Express: Praha hlavni nadrazi — Leti$t&) se zvla§tnim
tarifem urené predevsSim pro cestujici, ktefi z Prahy pokracuji v cesté po republice Zelezniéni dopravou,
byl po cely rok zajistovan v celodennim intervalu 30 minut. Na leti§té v roce 2022 jiz v obvyklém rozsahu
zajizdélo také nékolik dalkovych a regionalnich autobusovych linek. K cesté na letisté i z letisté je pribézné
k dispozici také taxi doprava provozovana jak osobnimi automobily, tak minibusy. Operuje zde také fada
pGjéoven automobill. Vlastnim nebo firemnim automobilem se na leti§té v roce 2022 dopravilo 32,1 %
cestujicich, vozidlo taxi vyuZzilo 37,3 % lidi. Spoje hromadné dopravy si pro cestu na letisté v roce 2022 naslo
25,4 % cestujicich a zbylych 5,4 % vyuzilo jiného zplsobu pfepravy (zejména sdilené ¢i autobusové mimo
hromadnou dopravu).

V roce 2022 bylo na letisti Vaclava Havla Praha k dispozici celkem 7 772 mist k parkovani. Pro vefejnost jsou
k dispozici kratkodobéa parkovaci stani v celkové kapacité 503 mist (P1 Express, P2 Express, PB Economy)
a dlouhodoba stani, nabizejici celkem 3 515 mist (PA Smart, PC Comfort, PC Premium, PD Holiday a P11). Pro
zameéstnance letisté a pro partnery je vyhrazeno 2 442 parkovacich mist. Dal§i moZnosti parkovani jsou k dispozici
na komerénich parkovistich v SirSim okoli letisté.

14.2 VODNIi DOPRAVA

Vodni doprava v Praze zajiStuje pfepravu osob a nakladld po fece Vitavé, ktera ma na Uzemi Prahy délku 30,9 km
a je na ni pé&t plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice, Podbaba). Kapacita plavebnich komor
Podbaba (5,2 mil. t/rok) a Smichov (2,8 mil. t/rok) uréuje kapacitu prazské vodni cesty.

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000-2022

Plavebni komory

Rok Modrany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 1898 21716 3747 5775 1897
2005 2530 24 576 2329 7 740 1799
2010 2414 25797 2720 8950 2335
2015 3570 24 622 3855 8880 3763
2016 3500 25575 4501 8915 4560
2017 31568 25 386 4520 10174 3827
2018 3491 25517 4525 10525 3323
2019 2797 22 228 4324 12370 4021
2020 3286 10 844 2724 4594 2953
2021 2980 9777 2926 5276 1987
2022 2983 15507 3416 6 866 2958

Osobnilodnidoprava po Vitavé méa charakter prevazné turisticky a spole¢ensky. Celoro¢né zajistuje provoz nékolik
spolecénosti, které se specializuji na rzné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze se Sirokou nabidkou dalSich
sluzeb. Charakter pravidelné dopravy ma provoz prazskych privozu, které jsou soucéasti Prazské integrované

Nejstar§im provozovatelem vodni dopravy po Vlitavé v Praze je Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. (PPS),
kteréd byla zalozena v roce 1865. V sou€asné dobé tato spoleCnost tvofi konsorcium se spole&nosti Prague
Boats, s. r. 0., ktera vznikla rozdélenim plvodni spole¢nosti Evropska vodni doprava (EVD). Prague Boats je
provozovatelem lodi zajiStujicich plavby obou spole¢nosti. Provoz lodi je celoroéni, a to bud v pravidelnych
¢asovych intervalech, nebo dle individualnich prani objednatel(. Také jsou poradany nejriznéjsi okruzni
plavby po Vitavé, do ZOO, ale i celodenni vylety na Slapy a do Mélnika. PPS provozuje prazské pfivozy P4 a P7.
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Velkokapacitni lod Troja uveze az 100 cestujicich. V ¢innosti pfivozy prepravila v roce 2022 spoleénost cca
105 tisic osob. Po dvou letech ovlivnénych COVID-19, kdy doSlo k poklesu pfepravenych osob, se provoz
Prague Boats a PPS v roce 2022 opét postupné obnovil.

Vyvoj v poétu prepravenych osob dvéma nejvétSimi prepravci (osob/rok v tisicich)
2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Prague Boats 185 196 193 298 322 329 345 386 126 127 350
PPS 133 86 91 186 189 192 507 608 303 98 281

DalSi operujici spole¢nosti je AQUAVIA Praha, s. r. 0., ktera porada spolecenské akce na tfech lodich — Moravia,
Czechie a Klara.

Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé porada spoleénost Prazské Benatky s. r. o. Plavby se poradaji celorocné.
Z pristavist ,Judita“ vyjizdéji lodé kazdych 15-20 minut. Spole¢nost dale provozuje prazské privozy P1, P2,
P5 a P6 a privoz VVySehrad, ktery neni soucasti PID.

Rada mensich spoleénosti zajituje projizdky a spoleéenské akce dle individualnich objednavek. Pristavisté t&chto
spole¢nosti jsou po obou bfezich ViItavy v centru mésta, napfiklad Na FrantiSku, na Kampé&, na Dvorakové nabrezi.

Razni domaci a zahraniéni provozovatelé realizuji po fece Vltavé také nakladni dopravu. Jednim z nejvétsich
provozovatell je Evropska vodni doprava - Sped, s. 1. 0., ktera zajistuje vnitrostatni i zahrani¢ni pfepravu hromadnych
substratd, téZzkych kusu, kontejnerd, kapalin apod.

Na Uzemi mésta se nachéazeji 4 pistavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouZi pro prekladku rdznych
druh( nakladdl. Provozovatelem jsou Ceské pfistavy, a. s. Kromé pristavil slouzi pro manipulaci s naklady obéasna
prekladis§té a mobilni plovouci rampy.

Vyvoj objemu prepraveného zbozi plavebnimi komorami v hl. m. Praze (t/rok)

Plavebni komory

Rok

Modirany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 108 168 197 740 238 201712 370037
2005 56 759 59 378 690 106 749 302726
2010 3476 5868 829 6698 165 166
2015 145 345 a1 440 313900
2016 0 1492 225 580 465 065
2017 11413 9422 112 12 551 278432
2018 45720 43980 2834 44768 200333
2019 39 354 96 888 259 105 299 301 241
2020 3468 5412 757 3882 150 236
2021 37 042 38939 20563 41 351 158 609
2022 6485 8409 2375 8817 187 553

Znaény nar(ist objemu pfepraveného materialu plavebnimi komorami ModFany, Smichov, Stvanice a Podbaba
v letech 2018, 2019 a 2021 byl zplUsoben realizaci stavby Zvy$eni ponorl na Vltavské vodni cesté - Ficni
Gast a odtézovanim nanosl ve Smichovském pfistavu. K poklesu objemu pfepraveného materialu v roce
2020 doslo vlivem omezeni nakladni a linkové dopravy z divodu pandemie Covid-19. U plavebni komory Manes
bylo navy$eni objemu preplaveného materialu v letech 2021 a 2022 dasledkem probihajici rekonstrukce
Staroméstského jezu.
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Vyvoj objemu substrata v prazskych p¥istavech (t/rok)

Pristavy
Rok Radotin Smichov HoleSovice Liben Jiné Praha bez rozliSeni
2005 36 408 11 396 99 308 2934 - -
2010 0 364 53 207 0 - -
2015 0 0 64 060 1622 133947 98 550
2016 0 0 4100 18577 416922 28910
2017 16 736 0 0 28070 234 683 50
2018 51632 0 30567 0 99 164 36993
2019 50 602 117 293 3 346 0 275 286 42 499
2020 5181 0 2444 0 157 756 16 004
2021 32786 1600 1600 0 164 988 6400
2022 6413 0 0 0 172 591* 2752

* Praha — Rohansky ostrov 50 720, Praha - Troja 121 871

Pokles objemu substratli v prazskych pfistavech je dan problémy se splavnosti feky, Spatnou vybavenosti prista-
vl (modernizace Smichovského pfistavu nebyla schvalena) a problematickym napojenim pristavid na komunikac-
ni sit. Obecné je uprednostriovana silniéni pfeprava, ktera je levnéjsi, rychlejsi a spolehlivéjsi.

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i jina mista, odkud odvazeji vytézenou zeminu pfi staveb-
nich pracich. Pfepravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav bez blizsiho rozlieni, protoze v mezinarod-
nim ¢iselniku je uvedena pouze Praha.

14.3 NAKLADNI ZELEZNICNi DOPRAVA

V roce 2022 bylo na Gzemi Prahy evidovano 21 974 vychozich ¢i konéicich nakladnich vlakd, coz je ve srovnani
s rokem 2021 setrvaly stav. Nejvytizenéjsi stanici z pohledu souétu vychozich a konéicich nakladnich viakd byla
stale Praha-Liberi, nasledovana stanici Praha-Uhfiné&ves. Na tfetim misté zUstala stanice Praha-MaleSice.

Poéty vypravenych a konéicich nakladnich vliaka v Praze v jednotlivych mésicich roku 2022

Mésic 1. 1. 1. V. V. VI Vil Vil IX. X. XL Xil. celkem
Vychozi 876 843 953 880 1031 988 831 902 935 915 928 749 10831
Kongici 912 895 978 934 1086 1040 887 902 940 912 895 762 11143

Historicky ziejmé nejvyznamné&jsi udalosti z hlediska nakladni zelezniéni dopravy CD Cargo v Praze bylo vypuknuti
valky na Ukrajiné a s ni souvisejici prfepravy humanitarni pomoci. Vyznamnou formu pomoci predstavovalo
predevdim poskytnuti deseti krytych vozd CD Cargo pro pfepravu humanitarniho zboZi, napfiklad potravin, 1ékg,
hygienickych potfeby apod. z Prahy do polsko-ukrajinského ptihranici. Vlaky vyjizdély b&hem prvnich tydnu
konfliktu z Prahy kazdy druhy den a jejich vozbu zajistoval dopravce Regiolet, jehoz IGzkové vozy zajistovaly
evakuaci civilnich osob z Ukrajiny. Dal§im subjektem, ktery na tento projekt poskytl kryté vozy, byl Rail Cargo
Group, v jehoz logistickém centru v prazskych MaleSicich nakladka zbozZi probihala. Tento humanitarni most
byl organizovan ve spolupraci s neziskovou organizaci Clovék v tisni. Dal3i aktivitou bylo zajisténi preprav Sesti
krytych voz( s humanitarni pomoci (elektrocentralami a topidly) do konfliktem zasaZzenych mést Kyjev a Mikolajiv.
Nakladka probéhla ve dnech 13. - 14. prosince 2022 v Zelezni¢ni stanici Praha-Liber.

Stejné jako v predeslych letech byl i v roce 2022 provoz v celém prazském uzlu vyrazné ovlivnén stavebnimi
pracemi. Zatimco nova trat pres zastavky Eden a Zahradni Mésto jiz byla uvedena do provozu a postupné
na ni byl zahajen provoz v parametrech, umoziujicich jeji pIné vyuziti, rekonstrukce trati Praha-VysoCany -
Celakovice - Lysa nad Labem a Praha-Smichov — Praha-Radotin stale trvaly, a to se véemi negativnimi dopady
na zelezni¢ni dopravu.
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Nejvyznamnéjsi stanici prazského uzlu z pohledu nakladni dopravy stale zGstavala Praha-Uhfinéves svazana
s terminalem intermodalni dopravy Metrans. Kontejnerové nakladni vlaky sem pfivazeji a odtud odvazeji dva
dopravci: CD Cargo a Metrans Rail. Tyto vlaky spojuji terminal s namo¥nimi pfistavy, predeviim severomoiskymi,
a dale také s dal&imi terminaly, at uz v Ceské republice nebo v zahraniéi. Dal§imi vyznamnymi stanicemi jsou
Praha-Kr¢ a Praha-Radotin, obé spojené s vyrobou a prodejem cementu. Do prvni uvedené stanice pravidelné
sméruji zasilky cementu z Hranic na Moravé, do druhé jmenované jsou navazeny suroviny potfebné k jeho
vyrobé, predevsim sadrovec z elektraren a struska z hutnich provozu. Dal§imi zakazniky Zeleznice v Praze jsou
firma Brenntag v Hornich Poc&ernicich, obchodujici a zpracovavajici rizné chemické produkty, Flaga v Satalicich
obchodujici s plyny nebo hutni velkoobchod Kondor v Praze-Radotiné. Béhem celého roku také probihaly
prepravy novych pneumatik pro stavebni stroje a nakladni automobily ze zadvodu Mitas v Praze-Strasnicich
do skladu v Brandyse nad Labem. Také tradiéni preprava postovnich zasilek mezi uzly Ceské posty v Praze-
-Malesicich, Olomouci a Ostravou probihala beze zmén, v obou smérech byla doplfiovana zasilkami firmy
Lagermax prepravovanymi mezi Prahou a Ostravou.

B Manipulaénivlak z Dobfi$e se blizi do stanice Praha-Branik B Branicky most ma velky vyznam pro Zelezni¢ni nakladni dopravu,
véetné dopravy kontejnerové

Z hlediska podtu vychozich a kongicich vlaki CD Cargo byly nejvyznamné&j§imi stanicemi Praha-Libef
(6684 vychozich, 5833 koncicich a 4554 tranzitnich manipulujicich vlak(), Praha-Male8ice (1895 vychozich,
1775 koncicich a 797 tranzitnich manipulujicich vlak() a Praha-Uhfinéves (1887 vychozich, 1861 kong¢icich
a 356 tranzitnich manipulujicich vlak). Z hlediska souc¢tu naloZenych a vylozenych voza byly tfi nejvytizengjsi
stanice opét Praha-Uhfinéves, Praha-MaleSice a Praha-Radotin. Tfi nejvytizengjsi stanice podle souétu
odvezenych a dovezenych tun pak byly Praha-Uhfinéves, Praha-Radotin a Praha-MaleSice.
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Uzel Praha - vykony Zelezniénich stanic v roce 2022

‘
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Zelezniéni stanice e 1L
podej dodej soucet podej dodej soucet

Praha-Uhfinéves 22486 24892 47 378 567 653 718128 1285 781
Praha-MaleSice 2844 3392 6 236 62 434 91 840 154 274
Praha-Radotin 1300 3079 4379 31745 1564 378 186 123
Praha-Vyso&any 650 1401 2 051 32332 66 484 98816
Praha-Kré 757 782 1539 18 636 40 658 59 294
Praha-Zahradni Mésto 1190 36 1226 10289 1444 11733
Praha-Hostivar 899 8 907 40975 383 41 358
Praha-Liber 642 256 898 17728 8912 26 640
Praha-Béchovice 236 572 808 6 698 28 359 35057
Praha-Satalice 59 532 591 1949 25193 27142
Praha-Horni Pogernice 230 319 549 4779 12 641 17 420
Praha-Ruzyné 270 192 462 2 465 1839 4304
Praha-VrSovice 263 198 461 8907 9019 17 926
Praha-Smichov 56 153 209 2388 6515 8903
Praha-Cakovice 2 28 30 90 1672 1762
Praha-Bubny 14 1 15 357 2 359
Praha-Modrany 11 0 11 915 0 915
Praha-Dejvice 2 5 7 72 186 258
Praha-Zbraslav 6 0 6 204 0 204
Praha-Reporyje 0 3 3 0 75 75
Praha-Zli¢in 0 2 2 0 11 11
Praha Masarykovo nadrazi 1 0 1 41 0 41
Celkovy souéet 31918 35851 67 769 810657 1167 739 1978 396

ZELEZNICNIi UZEL PRAHA - nakladni vykony nejvytizené&jsich zelezniénich stanic v roce 2022
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