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	■ Úprava křižovatky Solidarity – Dvouletky                               	■ Zpomalovací práh Koldínova – Žerotínova

Mezi významné stavební akce roku 2024 lze uvést realizaci okružní křižovatky K Běchovicům – V Lipách 
(Praha-Koloděje) a úpravu křižovatek před základními školami Cimburkova – Dalimilova (Praha 3) a Koldínova – 
Žerotínova (Praha 3).

Dále se zrealizovaly stavební zpomalovací prahy v lokalitách Křižíkova – Urxova (Praha 8) a u ZŠ v ulici Pertoldova 
(Praha 12).

Dělicí ostrůvky byly realizovány v lokalitách Podleská – Na Vrchách (Praha 22) a Korunovační – Jana Zajíce – 
Nad Královskou oborou – Sládkova (Praha 7). 

Nový přechod pro chodce vznikl v ulici Formanská (Praha 11). Další opatření ke zvýšení bezpečnosti v podobě 
přisvětlení přechodu pro chodce bylo realizováno na přechodech v ulici Čs. exilu (Praha 12) a Elišky Přemyslovny 
(Praha-Zbraslav).
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ORGANIZACE DOPRAVY
A JEJÍ ZMĚNY
V průběhu roku 2024 pokračovaly dlouhodobé i krátkodobé změny v organizaci dopravy na dopravně významných 
komunikacích v souvislosti s akcemi, jejichž investory byli převážně TSK hl. m. Prahy, a. s., DP hl. m. Prahy, a. s., 
a provozovatelé inženýrských sítí (PVS, PVK, PP, PT). Mezi nejvýznamnější trvalé změny patřila rekonstrukce 
Strossmayerova náměstí a výstavba nové okružní křižovatky v MČ Praha-Koloděje.

Během rekonstrukce ulice Dukelských hrdinů došlo k úpravě dopravního režimu na Strossmayerově náměstí, 
zejména v křižovatce s ulicí Milady Horákové. Tento důležitý dopravní uzel, kde se kříží vytížené tramvajové linky, 
byl v minulých letech častým místem zpoždění spojů kvůli světelné signalizaci. S cílem upřednostnit městskou 
hromadnou dopravu a zvýšit bezpečnost chodců byl zaveden nový dopravní režim. Vjezd pro motorová vozidla 
do ulice Dukelských hrdinů v úseku mezi ulicemi Kostelní a Pplk. Sochora byl zakázán, s výjimkou zásobování. 
Přístup do ulic Kostelní a Pplk. Sochora však zůstává zachován. Díky této úpravě mohla být odstraněna světelná 
signalizace na křižovatce, což přispívá k plynulejšímu průjezdu tramvajových linek a zlepšuje pohyb chodců 
po celém náměstí. V rámci rekonstrukce byl přestavěn tramvajový nástupní ostrůvek na severní straně ulice 
Dukelských hrdinů, který byl dlouhodobě nevyhovující z hlediska bezpečnosti i komfortu cestujících. Nahradila ho 
moderní a bezpečná mysová zastávka. V nejbližší době je plánována i úprava zastávky Strossmayerovo náměstí 
v jižní části ulice, která je nejen nejužší, ale zároveň jednou z nejvytíženějších v celé oblasti. Nově je zásobování 
Strossmayerova náměstí umožněno ze severní části ulice Dukelských hrdinů. V rámci dopravních změn byla také 
otočena jednosměrka v západní části ulice Pplk. Sochora, která nyní vede směrem k ulici Veverkova. Cyklisté 
mohou nově ulicí Dukelských hrdinů projíždět ve všech směrech. Příjezd pro automobilovou dopravu na Letnou 
od jihu nadále zajišťují hlavní komunikace: Hlávkův most – Bubenská – Veletržní nebo Letenský tunel.

	■ �Změna organizace dopravy v oblasti Strossmayerova náměstí 	■ �Nová okružní křižovatka v MČ Praha-Koloděje  

Koncem října byla v MČ Praha-Koloděje dokončena nová okružní křižovatka K Běchovicům × V Lipách, která 
výrazně přispěla ke zvýšení bezpečnosti a plynulosti silničního provozu. Stavební úpravy se týkaly celé křižovatky, 
přilehlých chodníků a odvodnění. Součástí projektu bylo také přisvětlení nových bezbariérových přechodů pro 
chodce, které vznikly na každém rameni křižovatky. Přechod v ulici V Lipách navíc doplnil středový dělicí ostrůvek, 
což zvýšilo bezpečnost chodců. Souběžně byla provedena rekonstrukce tří autobusových zastávek v blízkosti 
křižovatky. Povrch vozovky a její krajnice jsou vyrobeny z drátkobetonu, zatímco chodníky a chodníkové přejezdy 
byly položeny z betonové dlažby. Zbývající úseky vozovky mají nový asfaltobetonový povrch.
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DOPRAVA 
V KLIDU

10.1   PARKOVÁNÍ V ZPS

V roce 2024 proběhlo několik menších rozšíření zón placeného stání (ZPS). Na základě žádosti městské části 
Prahy 8 byly zóny vyznačeny v ulicích Nad Rokoskou, Na Úbočí, Kubišova, Gabčíkova, Rozšířená a dalších (oblast 
8.3). Na základě žádosti městské části Prahy 6 byla rozšířena oblast 6 o ulice nebo části ulic Ankarská, Parléřova, 
Nad Lávkou, Diskařská, Maratonská a další. Na žádost městské části Praha 9 byla rozšířena oblast 9.1 o ulici 
Modrého a Ivana Hlinky.

V rámci podpory digitalizace parkování jsme i v roce 2024 mohli veřejnosti nabídnout více typů úhrad za 
krátkodobé parkování online. Parkovné lze uhradit například prostřednictvím garantovaných kanálů hlavního 
města Prahy, kterými jsou PID Lítačka a Online parkovací automat (mpla.cz). Další možností je využití jedné 
z mobilních aplikací, které poskytují smluvní partneři v rámci projektu OpenHouse, nebo prostřednictvím aplikací 
odkazujících na Online parkovací automat. Ten nabízí nejen platby krátkodobých parkovacích relací v zónách 
placeného stání, ale i možnost placení na veřejných parkovištích a parkovištích P+R.

K 31. 12. 2024 byla na základě usnesení Rady hlavního města Prahy ukončena přenosná parkovací oprávnění. 
Bezplatné parkování pro elektromobily bylo prodlouženo do 30. 6. 2025.

	■ Nová rezidentní ZPS v Gabčíkově ulici 	■ Nová smíšená ZPS v Ankarské ulici

V PRAZE JSOU AKTUÁLNĚ TŘI TYPY ZÓN PLACENÉHO STÁNÍ
Modrá (rezidentská) – určena především pro rezidenty (osoby s trvalým pobytem na území dané městské části). 
Mohou zde, v případě potřeby, parkovat i návštěvníci po omezenou dobu – 1 až 3 h dle dané městské části. 

Fialová (smíšená) – určena jak rezidentům, tak i návštěvníkům. Pro návštěvníky je zde prodloužena možnost 
parkování až na 24 h.  

Oranžová (návštěvnická) – určena pouze pro návštěvníky, nelze zde tedy parkovat na základě dlouhodobého 
parkovacího oprávnění (rezidenti, abonenti). Tyto zóny nejsou zavedeny ve všech městských částech a jsou 
převážně na místech, kde lze předpokládat zvýšenou návštěvnost na krátkou dobu. Parkování je zde omezeno na 
2 až 3 h dle městské části. 

Provozní režim ZPS není jednotný (provozní doba, hodinový tarif atd.). Provozní režim si každá městská část volí 
samostatně. Může se tedy lišit jak v rámci jednotlivých městských částí, tak i v rámci jedné městské části. Obecně 
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platí, čím blíže k centru města se parkující nachází, tím je tarif vyšší. V centru bývá provozní doba na většině zón 
nepřetržitá. Provozní údaje bývají uvedeny na příslušném dopravním značení. Tarif pro platbu návštěvnického 
parkovného je pak vyvěšen na příslušném parkovacím automatu nebo v Online parkovacím automatu.

Kontrola (monitoring) oprávněnosti k parkování v ZPS probíhá sbíráním dat monitorovacími vozidly, která 
prostřednictvím kamer snímají registrační značky parkujících vozidel v ZPS. Online tak systém umí vyhodnotit, 
zda dané vozidlo parkuje oprávněně, či nikoliv. V menší míře, především v centru, také dochází ke kontrole 
městskou policií, která za určitých podmínek může neoprávněně parkující vozidlo odtáhnout.

Přehled ZPS a polohy záchytných parkovišť na území hl. m. Prahy

Počet parkovacích stání a parkovacích automatů v oblastech se ZPS (stav k prosinci 2024)
Rezidentní 

zóna
Smíšená 

zóna
Návštěvnická 

zóna Ostatní CELKEM Počet parkovacích 
automatů

Praha 1 6 041 1 680 50 1 383 9 154 91

Praha 2 7 851 3 411 2 966 12 230 113

Praha 3 11 180 3 184 0 700 15 064 103

Praha 4 13 230 8 480 169 1 034 22 913 170

Praha 5 10 005 9 264 118 882 20 269 106

Praha 6 18 613 8 735 5 1 521 28 874 199

Praha 7 6 644 2 006 516 513 9 679 64

Praha 8 10 634 5 103 32 820 16 589 85

Praha 9 0 10 518 0 435 10 953 53

Praha 10 17 710 6 986 70 828 25 594 90

Praha 13 0 0 55 5 60 2

Praha 16 0 0 18 2 20 1

Praha 18 0 3750 0 187 3 937 6

Praha 22 0 0 120 11 131 3

CELKEM 101 908 63 117 1155 9 287 175 467 1 086
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10.2   ZÁCHYTNÁ PARKOVIŠTĚ P+R

Parkoviště P+R jsou na území hlavního města Prahy 
v provozu od roku 1997. Na konci roku 2024 bylo možné 
odstavit osobní automobil na 24 lokalitách P+R s celkovou 
kapacitou 4 803 stání. V roce 2024 nedošlo k úpravě 
cen parkovného na P+R. Stávající ceny byly stanoveny 
Usnesením rady HMP (č. 873 ze dne 19. 4. 2022), které 
definuje tři cenové zóny, jak ukazuje tabulka Ceny za 
parkování. Provozní doba parkovišť P+R je nonstop. 
U bezplatných parkovišť P+R platí časové omezení jednoho parkování na dobu 12 hodin, u placených P+R se hradí 
základní jednorázová sazba za nepřetržité parkování po dobu prvních 24 hodin (bez započtení víkendů, státních 
svátků a vánočních prázdnin), a po překročení této doby se platí hodinová sazba za každou započatou hodinu. 

Parkoviště Troja bylo provozováno střídavě TSK, a. s., a Zoo Praha. Na základě rozhodnutí Rady HMP (č. 302 ze dne 
4. 3. 2024) provozovala parkoviště Zoo Praha v období 23. 3. – 28. 6. a 2. 9. – 31. 10. o víkendech a státních svátcích, 
nepřetržitě pak v období letních prázdnin od 29. 6. do 1. 9. V ostatním období fungovalo v režimu P+R ve správě TSK.

Dne 5. 8. 2024 byly uvedeny do provozu garáže v nově postavené administrativní budově Roztyly Plaza, kde je část 
jejich kapacity v počtu 100 stání vyhrazena pro parkování P+R. Zbývající část garáží je určena pro nájemce objektu. 

Využívání základní funkce záchytných parkovišť

Záchytné parkoviště Zóna PS1)
Roční 
obrat 

vozidel

Roční 
změna 
obratu

Záchytné parkoviště Zóna PS1)
Roční 
obrat 

vozidel

Roční 
změna 
obratu

	 Běchovice  0 98 – – 	 Nádraží Hostivař 0 78 – –

	 Běchovice-střed 0 64 – – m B	 Nové Butovice (garáže) 0 197 53 255 2)

	 Braník 0 115 – – m C	 Opatov 1 212 66 211 +15 %

m B	 Černý Most 1 (garáže) 1 886 333 164 +22 % 	 Radotín 0 58 – –

m B	 Černý Most 2 1 136 20 941 2) m B	 Rajská zahrada 1 91 30 035 +12 %

m A	 Depo Hostivař 3) 1 110 45 219 2) m A	 Roztyly (garáže) 1 100 8 457         2)

m C	 Holešovice 2 77 32 409 +5 % m A	 Skalka 1 2 112 11 958 2)

m C	 Chodov (garáže) 1 692 205 347 +1,2 % m A	 Skalka 2 1 78 32 459  –0,6 %

m C	 KCP (garáže) 2 260 39 405     +2,7 % 	 Troja (mimo Zoo) 0 276 – –

	 Kotlářka 1 186 22 428 -6 % 	 Zahradní Město 0 59 – –

m C	 Ládví 3) 2 85 21 555 +15 % m B	 Zličín 1 1 88 44 922 +6 %

m C	 Letňany (garáže) 3) 1 679 246 349   +12,5 % m B	 Zličín 2 1 66 33 996 +3 %

Celkem 4 803  – –
1) celková kapacita parkovacích stání (PS) určených pro funkci P+R, vč. míst vyhrazených pro invalidy
2) údaje které nelze porovnat s předchozím rokem (2023) z důvodu omezení provozu nebo započetí provozu v průběhu roku 
3) provozuje Dopravní podnik hl. m. Prahy, a. s.

Z dostupných informací vyplývá, že zájem o parkování na P+R stále stoupá, jak uvádí tabulka výše.

EKONOMIKA PROVOZU P+R 
Ekonomika provozu P+R v hl. m. Praze (v tis. Kč bez DPH)
Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Příjmy 16 834 16 935 20 778 15 755 21 714 40 475 49 474 62 356

Náklady 22 034 22 195 26 734 29 195 27 232 33 116 40 113 40 425

Bilance –5 200 –5 260 –5 956 –13 440 –5 518 +7 359 +9 361 +21 931

Všechna P+R parkoviště na venkovních plochách jsou zařazena pod vzdálenou správu. Garáže P+R jsou nadále 
provozovány s nonstop obsluhou na místě.

Ceny za parkování

Zóna Stání do délky  
24 hodin

Každá další  
hodina 

2 100 Kč 20 Kč

1 50 Kč 10 Kč

0 bezplatné stání souvisle  
po dobu max. 12 hodin
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11DOPRAVNÍ STAVBY 
A ÚDRŽBA KOMUNIKACÍ
Dopravní stavby na území města jsou v rozhodující míře financovány z kapitálové části rozpočtu hl. m. Prahy 
(viz kapitola 12) a investorsky zajišťovány především Investičním odborem MHMP (INV), Technickou správou 
komunikací hl. m. Prahy, a. s. (TSK), a Dopravním podnikem hl. m. Prahy, a. s. (DPP). Ze státních prostředků 
(SFDI) jsou financovány železniční tratě na území města (prostřednictvím Správy železnic – SŽ), jednotlivé stavby 
Pražského okruhu (prostřednictvím Ředitelství silnic a dálnic – ŘSD) a spolufinancovány komunikace města, 
které nahrazují dosud nerealizované úseky těchto státem garantovaných staveb.

Technická správa komunikací hl. m. Prahy, a. s., jako správce většiny komunikací města včetně jejich příslušenství 
odpovídá za jejich uspokojivý technický a provozuschopný stav. Zajišťuje proto také potřebné opravy, čištění, 
úklid, zimní i letní údržbu a provoz. Financování těchto činností zajišťuje hlavní město Praha z rozpočtu běžných 
a kapitálových výdajů, případně z příspěvku od SFDI či městských částí.

NEJZAJÍMAVĚJŠÍ STAVEBNÍ AKCE ROKU 2024 

REKONSTRUKCE BARRANDOVSKÉHO MOSTU – 3. A 4. ETAPA [TSK]
Úspěšně byla zrealizována 3. a 4. etapa rekonstrukce Barrandovského mostu, klíčové dopravní tepny v Praze 
a součásti Městského okruhu, kterou denně využije 144 tisíc vozidel. Na rok 2024 byly naplánovány dvě poslední 
etapy, které na sebe plynule navazovaly, a tím se celková rekonstrukce proti původním plánům zkrátila o jeden 
rok. Práce se uskutečnily na severní polovině mostu. Ve 3. etapě práce probíhaly na severní polovině severního 
mostu a přilehlého chodníku na římse. Ve 4. etapě se práce přesunuly na jižní část severní konstrukce. V každém 
směru byly po celou dobu zachovány dva průběžné jízdní pruhy a jeden odbočovací pruh. Aby mohl být zachován 
provoz na mostě ve třech jízdních pruzích v obou směrech, byl jeden jízdní pruh směrem z Jižní spojky na Smíchov 
převeden ze severní na jižní polovinu mostu. 

Kompletně zbourány a nově postaveny byly izolace, vyrovnávací beton a celá římsa s chodníkem, svodidly 
a svodidlovým zábradlím. Na nosnou konstrukci bylo položeno nové vozovkové souvrství včetně dobetonávky 
speciálním vysokopevnostním betonem s rozptýlenou výztuží UHPFRC (Ultra-High-Performance Fibre Reinforced 
Concrete), který bude sloužit také jako izolace mostu. Vozovkové souvrství je pouze dvouvrstvé, namísto obvykle 
navrhovaného třívrstvého. Dále byly vyměněny mostní dilatační závěry v celé šíři mostu. Rekonstrukce se 
uskutečnila i uvnitř mostu a vzniklo zde nové předpětí, což bylo jednou z technologicky nejnáročnějších prací. 
Jedná se o vrtání otvorů v příčnících mostu, které jsou uvnitř nosné konstrukce nad podpěrami. Vrty s předpínací 

	■ Průběh 3. etapy rekonstrukce
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výztuží a předpínacími tyčemi vedou přes hustě armovanou železobetonovou stěnu. Tento systém dodatečně 
předepíná celou konstrukci, a zajišťuje tak její bezproblémové fungování na další desítky let.

Rekonstrukci postihly i komplikace, když v průběhu první betonáže vyrovnávací a ztužující vrstvy z UHPFRC 
betonu došlo k průhybu konce konzoly původní nosné konstrukce o zhruba 15 mm a vzniku trhlin na nových 
vrstvách. Tento průhyb byl několikrát větší než teoretická predikce, a ukázal tak na skrytou vadu konstrukce. Byly 
proto provedeny kontrolní vrty v postižené části konstrukce, které potvrdily přítomnost podélných vodorovných 
trhlin. Na vývrtu bylo rovněž vidět, že trhliny procházejí i skrze zrna kameniva, což jednoznačně potvrdilo 
silové porušení a silovou příčinu vzniku trhlin. Konkrétně se jednalo o porušení vlivem smykového namáhání 
soustředěného u stěn komorového příčného řezu. S ohledem na nalezené vady došlo k přepracování projektové 
dokumentace a navržení postupu, který tyto vady eliminoval. Nově byla během betonáže konzola podpírána, 
docházelo k masivnějšímu armování nového betonu a silnějšímu prokotvení nové a staré vrstvy. Vyrovnávací 
vrstva z UHPFRC tak má nejen roli ochrany, ale nově i ztužení konstrukce mostu.

REKONSTRUKCE ULICE  
DUKELSKÝCH HRDINŮ [TSK, DPP]
V roce 2024 proběhla zásadní část rekonstrukce 
ulice Dukelských hrdinů. Nová podoba ulice 
vychází z koncepční studie Institutu plánování 
a rozvoje hl. m. Prahy. Stavba zahrnovala kompletní 
rekonstrukci vozovek a chodníků, rekonstrukci 
tramvajové tratě, přeložky inženýrských sítí, 
výstavbu uličních vpustí a nového veřejného 
osvětlení a revitalizaci a doplnění zeleně. Zvětšen 
a nově vydlážděn byl prostor pro chodce jak na 
chodnících, tak na nově vytažených nárožích 
křižovatek. Umístěny byly prvky nového pražského 
mobiliáře. Na ulici byly vyznačeny cyklopruhy 
a došlo k mnoha dalším úpravám. Původní 
tramvajová trať z BKV panelů byla nahrazena 

systémem W-tram. Zastávky Veletržní palác jsou řešeny pomocí rozšířených ostrůvků, které získaly rovněž nový 
bezbariérový přístup pro cestující. Zastávka Strossmayerovo náměstí je nově v principu mysová (podrobnosti 
k novému provoznímu řešení tohoto náměstí jsou uvedeny v kapitole 9 – Organizace dopravy a její změny). Část 
tratě byla navíc přeložena cca o 3 m tak, aby byla možná výsadba stromů (celkem 17 nových stromů) a parkovacího 
pruhu (počet parkovacích míst v ulici i přes rozšíření ploch pro pěší zůstal obdobný jako před rekonstrukcí). 
V následujícím roce dojde nejen k dokončení rekonstrukce této ulice, ale následovat bude obdobně rozsáhlá 
rekonstrukce navazující ulice U Výstaviště.

REKONSTRUKCE ULICE HARTIGOVA [TSK]
V roce 2024 byla provedena rozsáhlá rekonstrukce další 
části ulice Hartigova (dříve Koněvova) v úseku Černínova 
– Pražačka. Provedena byla oprava vodovodu, kompletní 
renovace vozovky a chodníků, úprava odvodnění 
a rekonstrukce veřejného osvětlení. Doplněny byly 
rovněž ochranné ostrůvky na přechodech pro chodce. 
Chodníky a parkovací stání jsou dlážděny pražskou 
mozaikou a kamennou kostkou, zatímco vozovka 
a autobusové zálivy mají nový nízkohlučný asfaltový 
povrch. Součástí prací byla také dosadba stromů či 
opatření pro zvýšení bezpečnosti cyklistů. Provoz byl po 
dobu rekonstrukce omezen v několika fázích, nejdříve 
byl pouze jednosměrný a poté musela být ulice zcela 
uzavřena.

	■ Ulice Dukelských hrdinů u Veletržního paláce

	■ Křižovatka Hartigova x Hájkova
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VÝSTAVBA PODCHODU POD ULICÍ STRAKONICKÁ [TSK]
Dosud byl mezi ulicemi Lesáků a Za Dálnicí 
na pražské Zbraslavi přechod pro chodce 
přes čtyřpruhovou ulici Strakonická. Z tohoto 
důvodu byla rychlost projíždějících vozidel 
v tomto úseku lokálně omezena z 80 km/h na 
50 km/h. Nově je pěší vazba zajištěna pomocí 
podchodu, a chodci jsou tak zcela odděleni 
od automobilového provozu. Nejdříve byly 
provedeny nezbytné přeložky inženýrských 
sítí a vysokonapěťového vedení. Vzhledem 
ke stavbě podchodu bylo nutné provést 
zahloubení kanalizace ve středním dělicím 
pruhu ulice Strakonické. Jelikož se však její 
poloha lišila od původních předpokladů 
(byla z části umístěna pod jízdním pásem 
komunikace), bylo nutno projekt upravit. 
Dále bylo zjištěno, že místo očekávaných 
stmelených konstrukčních vrstev byla vozovka ulice Strakonická tvořena cementobetonovou deskou, což si 
rovněž vyžádalo úpravu postupu. Nový podchod je stavebně řešen jako prefabrikovaný, vybudovaný v otevřené 
stavební jámě. Doprava byla během stavby zachována v režimu 2+2 jízdní pruhy.

REKONSTRUKCE ULICE 
KORUNOVAČNÍ [TSK]
V návaznosti na rozsáhlou rekonstrukci vodovodů 
se ulice dočkala v rámci souvislé údržby 
nového povrchu vozovky, nových cykloopatření 
a bezpečnějších přechodů vybavených stavebně 
provedenými vyčkávacími ostrůvky. Na chodnících 
jsou nově umístěny antiparkovací sloupky. 
Vylepšeno bylo rovněž odvodnění včetně instalace 
nových uličních vpustí. Nově jsou v ulici vyznačena 
rychloobrátková parkovací místa, která slouží nejen 
k zásobování lokálních podniků, ale také místním 
obyvatelům, kteří potřebují v blízkosti domu něco 
vyložit či naložit. Na jaře roku 2025 dojde ještě 
k finálnímu dokončení chodníkových ploch.

REKONSTRUKCE  
ULICE PRŮMYSLOVÁ [TSK]
První část rekonstrukce Průmyslové ulice 
v úseku Tiskařská – U Stavoservisu zahrnující 
jízdní pás komunikace ve směru na sever byla 
dokončena v předchozím roce. V roce 2024 tak 
v rámci rekonstrukce došlo ke kompletní obnově 
jízdního pásu komunikace ve směru na jih. 
Byla provedena výměna všech vrstev vozovky 
včetně podkladu, vybudováno nové odvodnění 
a obnoveno vodorovné i svislé dopravní značení. 
Pro zvýšení bezpečnosti a komfortu cestujících 
byly také vybudovány nové zastávkové zálivy 
pro autobusy.

	■ Interiér podchodu s nepřímým bodovým osvětlením

	■ Hlavní dopravní prostor po rekonstrukci

	■ Rekonstruovaný jízdní pás před zprovozněním
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MODERNIZACE BRANICKÉHO 
ŽELEZNIČNÍHO MOSTU [SŽ]
Rozsáhlou modernizací prošel železniční 
Branický most. Z dopravního hlediska bylo 
zásadní jeho zdvoukolejnění a to včetně 
navazujícího úseku až k nově vybudované 
odbočce Spořilov. Na mostě byla již od 
jeho výstavby prostorová rezerva pro 
druhou kolej, naopak v úseku mezi mostem 
a stanicí Praha-Krč si zdvoukolejnění 
vyžádalo i rozšíření železničního spodku. 
Chuchelského tunelu, nacházejícího se na 
druhém předpolí, se stavební práce nijak 
nedotkly a ten dál zůstává jednokolejný. 
Stavební práce zahrnovaly obnovu kolejového svršku a trakčního vedení, nové je odvodnění a hydroizolační 
systém. Část konstrukce stávajícího mostu se musela zbourat, nově se vybudovaly deska a římsy. Vyměněn byl 
most přes Údolní ulici a zcela novou podobu získala zastávka na Kačerově. Zde nově vlaky zastavují u ostrovního 
nástupiště dlouhého 230 m s výškou nástupní hrany 550 mm nad kolejí. Přístup na nástupiště je z lávky pevným 
schodištěm či výtahem, zastávka je tedy plně bezbariérová. Modernizovaný úsek využívají zejména nákladní vlaky, 
v blízké době ale výrazně vzroste jeho význam i v osobní dopravě. Zrekonstruovanou a kapacitnější trať budou 
kvůli probíhající přestavbě Smíchovského nádraží a plánované rekonstrukci mostu přes Vltavu pod Vyšehradem 
využívat také vlaky mířící z Prahy do Berouna a dál do Plzně.

REKONSTRUKCE ŽELEZNIČNÍ TRATĚ PRAHA-BUBNY – PRAHA-VÝSTAVIŠTĚ [SŽ, TSK]
Pokračovala rekonstrukce tratě Praha-
-Bubny – Praha-Výstaviště. Předmětem 
stavby je modernizace stanice Praha-Bubny, 
zdvoukolejnění přilehlého traťového úseku 
v celkové délce 1,3 km, zřízení zastávky Praha-
-Výstaviště a elektrifikace celého úseku. Díky 
výstavbě mostní estakády došlo ke zrušení 
úrovňového přejezdu a celkové rekonstrukci 
ulice Bubenská v úseku Železničářů – Veletržní 
včetně obnovy či přeložení sítí technické 
infrastruktury. Chodníky jsou nově dlážděny, 
doplněna byla cykloopatření a byly vysázeny 
stromy. Realizovány byly nové ostrůvky na 
přechodech a parkovací zálivy.

Další významné stavby, rekonstrukce a opravy
Název [investor] Popis 

Rekonstrukce  
Libeňského mostu
[TSK]

■ �Na základě provedených geodetických měření obloukové konstrukce a monitoringu kloubů ve vrcholu 
oblouku byl z bezpečnostních důvodů v lednu 2024 uzavřen inundační most X656 Libeňského 
soumostí. Důvodem okamžitého uzavření byly zjištěné technické závady vyvolané pravděpodobně 
silnými mrazy. Rada monitoringu následně doporučila přistoupit k demolici této části Libeňského 
soumostí a nezabývat se žádnou z variant podepření vzhledem k nevýhodnosti řešení jak z časového, 
tak finančního hlediska.

■ �V dubnu 2024 byly zahájeny bourací práce, související již i s rekonstrukcí Libeňského soumostí (foto 
níže). První byl zbourán výše zmíněný inundační most X656. Poté následovaly mostní konstrukce 
přes Štorchovu a Voctářovu ulici. Mostu přes Vltavu se demoliční práce prozatím netýkaly. Stávající 
oblouková konstrukce inundačního mostu bude nahrazena tvarovou replikou. Tímto způsobem 
bude zachován odkaz na historii mostu a zároveň bude zajištěna jeho bezpečnost, dlouhodobá 
udržitelnost a také možnost nového využití, neboť vznikne nové veřejné prostranství přímo pod 
mostem, kde mohou být kavárny, obchody či jiné podniky.

	■ Zdvoukolejněný Branický most

	■ Nová mostní estakáda místo původního úrovňového přejezdu
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Rekonstrukce  
ulice Chlumecká 
[TSK]

■ �Rekonstrukcí prošly vozovky obou jízdních pásů komunikace Chlumecká v 1,2 km dlouhém úseku od 
sjezdové rampy z Pražského okruhu po křižovatku s ulicí Ocelkova. Součástí prací byla výměna dvou 
vrstev povrchu vozovky v tloušťce 100, resp. 120 mm, oprava trhlin v podkladních vrstvách, úpravy 
odvodnění komunikace a nové vodorovné dopravní značení. Dále byly vyrovnány propadané krajníky 
a obnoveno dopravní značení.

■ �Oprava vozovky byla provedena rovněž na rampách křížení ulic Chlumecká a Ocelkova (foto níže). 
V rámci oprav byl odfrézován asfaltový kryt vozovky tloušťky 120 mm a následně byly položeny dvě 
nové asfaltové vrstvy. Provedeny byly sanace neúnosných podkladů, lokálně došlo k vyrovnání 
obrubníků a opravě odvodnění.

Výměna povrchu  
ulice 5. května
[TSK]

Po zimní přestávce pokračovala oprava vozovky na ulici 5. května v opačném směru než v roce 
2023, tedy ve směru do centra. V těchto dvou stavebních sezónách byla v obou směrech provedena 
výměna 12 let starého nízkohlučného krytu vozovky a dalších asfaltových vrstev o celkové tloušťce 
100 mm. Součástí stavebních prací byla také oprava trhlin v podkladních vrstvách, úpravy odvodnění 
komunikace, vyrovnání a výměna poškozených obrubníků nebo výšková úprava povrchových znaků 
inženýrských sítí. Všechny mosty na tomto úseku se dočkaly nových elastických mostních závěrů. 
V rámci prací došlo také k úpravě zdejší vegetace, zejména keřů, aby při průjezdu a parkování v tomto 
úseku neomezovaly a neohrožovaly řidiče.

Rekonstrukce  
ulice Ďáblická
[TSK]

Zahájena byla rekonstrukce ulice Ďáblická, v roce 2024 v úseku U Parkánu – K Lomu. Stavba v celkové 
délce 750 m zahrnovala i přilehlé křižovatky. Práce byly rozděleny do jednotlivých etap. Kromě výměny 
konstrukce vozovky stávající komunikace s krytem z asfaltového betonu došlo i na vyrovnání a výměnu 
poškozených obrub včetně opravy prvků odvodnění (uličních vpustí a jejich přípojek). V rámci úprav 
veřejného osvětlení došlo k posunu jednoho ze stožárů a k úpravám kabelového vedení. Součástí 
stavby byla i rekonstrukce autobusové zastávky K Letňanům.

Rekonstrukce křižovatky 
Českomoravská 
x Sokolovská 
[TSK]

Předmětem akce byla rekonstrukce křižovatky Českomoravská x Sokolovská x Čuprova. Cílem bylo 
odstranění dopravních závad křižovatky, zlepšení dopravního režimu a estetické úrovně lokality. 
Všechny zpevněné plochy jsou nově bezbariérové. Kompletní rekonstrukcí prošla světelná signalizace. 
Při rekonstrukci byly opraveny i vozovky a chodníky v blízkém okolí, upraveny byly rovněž tramvajové 
ostrůvky, na některých místech pak bylo doplněné zábradlí. Doplněním cyklopřejezdů na dvou 
ramenech křižovatky s návaznou cyklolegalizací chodníků byl zlepšen průjezd pro cyklisty.

Rekonstrukce  
ulice Komořanská
[TSK]

Dokončena byla rekonstrukce ulice Komořanská v úseku U Spořitelny – K Modřanskému nádraží. 
Opravou prošly veškeré povrchy včetně chodníků. Křižovatka s ulicí K Vystrkovu byla rozšířena a je zde 
pro zvýšení plynulosti provozu nainstalována nová světelná signalizace. Přebudována byla i křižovatka 
s ulicí Zlochova. Součástí akce byla také přeložka vodovodu, nové odvodnění komunikace, veřejné 
osvětlení, výstavba autobusových zastávek a doplnění cykloopatření.

Výstavba protihlukových 
stěn na ulici Strakonická
[TSK]

Vybudovány byly protihlukové stěny podél ulice Strakonická v prostoru křižovatky Dostihová 
x Strakonická, jejichž stavba začala v předchozím roce. Jejich účelem je snížení hlukové zátěže 
chráněných venkovních ploch obytných budov ve Velké Chuchli. Vzhledem k umístění protihlukových 
stěn v záplavovém území jsou stěny navrženy tak, aby za případných povodní nebránily přirozenému 
odtoku vody, čímž je zajištěna ochrana zdraví i majetku místních obyvatel i projíždějících řidičů. 
Protihluková bariéra má celkovou délku 283 m.

Rekonstrukce tramvajové 
tratě v Dlážděné 
a Havlíčkově ulici 
[DPP]

Kompletní rekonstrukcí prošla tramvajová trať, ale také vodovod a plynovod. Byla provedena úprava 
geometrie tratě v oblasti esíčka v křižovatce Havlíčkova x Hybernská (poloměry oblouků jsou nově 
místo 22, respektive 25 m zvýšeny na 30 m). BKV panely byly nahrazeny systémem W-tram. Dále došlo 
k mírnému posunu zastávek Masarykovo nádraží, což umožnilo před vstupem na nádraží vytvořit 
bezbariérové místo pro překonání tratě. Zastávky jsou nově vydlážděny včetně ostatních ploch pěší zóny.

Rekonstrukce  
ulice Novopetrovická
[TSK]

Provedena byla souvislá údržba vozovky v ulici Novopetrovická v úseku od ulice Euklidova k ulici 
Archimédova. Oprava zahrnovala frézování vozovky v tloušťce 80 mm, lokální opravu trhlin a pokládku 
nových asfaltových vrstev. Dále proběhlo vyčištění příkopů a lokální sanace podloží. Chodníky jsou 
zhotoveny z betonové dlažby. Díky mírnému rozšíření komunikace bylo možno v ulici zřídit vyhrazený 
jízdní pruh pro autobusy v délce 700 m.

	■ Libeňské soumostí v průběhu bouracích prací 	■ Rampy Chlumecké pod tubusem metra
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DALŠÍ VYBRANÉ STAVBY, REKONSTRUKCE A OPRAVY
	■ Na ulici Budějovická v úseku Michelská – stanice metra Kačerov byla provedena celková oprava vozovky, 
která navazovala na již provedenou rekonstrukci vodovodu a kanalizace. Práce zahrnovaly obnovu asfaltového 
povrchu, opravu trhlin v podkladních vrstvách, bezbariérové úpravy přechodů pro chodce, opravy chodníků 
a vjezdů, výměnu poškozených obrubníků, úpravy odvodnění komunikace a výškovou rektifikaci povrchových 
znaků inženýrských sítí.
	■ Souvislá údržba vozovky proběhla v ulici Na Zlaté v úseku od ulice Bělomlýnská po hranici hl. m. Prahy. 
V koordinaci s touto opravou proběhly stavební práce i na zbývajícím úseku komunikace do Mírovic, které 
zajišťovala Krajská správa a údržba silnic Středočeského kraje. Opraveny byly obruby a konstrukční vrstvy 
vozovky v tloušťce 100 mm s následnou živičnou náhradou.
	■ Proběhla rekonstrukce komunikace Cínovecká včetně přilehlých ramp ve směru do centra v úseku od sjezdu 
do ulice Ďáblická k přemostění ulice Kostelecká. V rámci velké běžné údržby byly opraveny konstrukční vrstvy 
vozovky s následnou náhradou z živičného povrchu, proběhly opravy uličních vpustí, odvodnění a obrubníků.
	■ Proběhla rozsáhlá rekonstrukce ulice Klapkova (foto níže) v úseku mezi ulicemi Březiněveská a Mašínova. 
Došlo ke komplexní rekonstrukci vozovky a chodníků v celé šíři ulice, s výjimkou tramvajového pásu. Parkování 
které bylo dosud částečně na chodníku, bylo nahrazeno parkovacími zálivy v nově rozšířeném chodníku.
	■ Souvislou údržbou prošla bezejmenná komunikace mezi Horními Počernicemi a Vinoří. Součástí souvislé 
údržby bylo odfrézování 90 mm asfaltového povrchu, sanace nerovností, položení nového krytu a úprava 
nezpevněné krajnice.
	■ Opravena byla část komunikace Poděbradská ve směru do centra v úseku od ulice Na Obrátce k tramvajové 
zastávce Nademlejnská. Byla provedena výměna povrchu vozovky v tloušťce 100 mm, oprava uličních vpustí 
a lokální sanace vybraných míst.
	■ Byla provedena rozsáhlá rekonstrukce ulice Slévačská v úseku Cíglerova – Sklenská. Práce zahrnovaly 
celoplošnou obnovu obrusné vrstvy, lokální výměnu ložné vrstvy, vyrovnání a výměnu obrub a údržbu 
stávajících uličních a horských vpustí a jejich přípojek.
	■ Začala revitalizace horní části Václavského náměstí podle návrhu studia Jakub Cigler architekti. Součástí je 
také výstavba nové tramvajové tratě, rekonstrukce stropní desky nad vestibulem stanice metra Muzeum či 
výstavba retenční nádrže na dešťovou vodu.
	■ Proběhla údržba podchodu pod ulicí K Barrandovu, která zahrnovala sanaci vnitřních povrchů podchodu, 
výměnu izolace celého tubusu a doplnění rubové drenáže, která zabrání zatékání vody do podchodu.
	■ Opraven byl pravý jízdní pruh na Jižní spojce v úseku od lanového mostu po připojovací pruh mimoúrovňové 
křižovatky Průběžná. Současně s opravou vozovky proběhla oprava izolací a vybudování nové římsy lanového 
mostu.
	■ Křižovatka K Běchovicům x V Lipách v Kolodějích byla přestavěna na okružní (podrobnosti k této akci jsou 
uvedeny v kapitole 9 – Organizace dopravy a její změny).
	■ Rekonstruovány byly vozovky a chodníky v ulici Kanovnická v úseku od křižovatky s ulicí U Brusnice až po 
Martinický palác na Hradčanském náměstí.
	■ Rekonstruována byla Vlašská ulice na Malé Straně v historickém centru Prahy. Práce zahrnovaly opravu 
vozovky, rekonstrukci chodníků a modernizaci inženýrských sítí.
	■ Proběhla velká běžná údržba v ulici Italská, která navazovala na opravu plynovodu.
	■ Rekonstrukcí prošly ulice Topolová, Voršilská a část ulice V Korytech.

	■ Nová podoba ulice Klapkova 	■ Ulice Beranových po rekonstrukci



DOPRAVNÍ STAVBY A ÚDRŽBA KOMUNIKACÍ I 69

AKCE POKRAČUJÍCÍ Z PŘEDCHOZÍCH STAVEBNÍCH SEZÓN
	■ Pokračovala souvislá údržba ulice Beranových (foto výše), tentokrát v úseku Boletická – Tupolevova, která 
zahrnovala výměnu asfaltových vrstev včetně podkladových. Provedena byla výšková rektifikace kanalizačních 
vpustí. V některých úsecích bylo nutné vyrovnat či vyměnit obruby. Rekonstrukcí prošla světelná signalizace 
na křižovatce Tupolevova x Beranových.
	■ Pokračuje výstavba zcela nové linky metra D, prozatím v úseku Pankrác – Olbrachtova. V roce 2024 probíhala 
především výstavba stanic. Ve stanici Pankrác již také došlo ke stavebnímu propojení se stávající linkou C (do 
doby zprovoznění nové linky je dočasně zaslepeno).
	■ Pokračovaly stavební práce v ulici Bystrá, kde vzniká nový podjezd pod železniční tratí.
	■ Dokončena byla souvislá údržba ulice Schoellerova.

ZAHÁJENÉ AKCE POKRAČUJÍCÍ DO DALŠÍCH STAVEBNÍCH SEZÓN
	■ Zahájena byla rozsáhlá rekonstrukce Peroutkovy ulice (foto níže). V roce 2024 byl opraven úsek mezi 
Waltrovkou a Farkání. Opraven byl vodovodní řad, odvodnění, vozovky a chodníky. Parkovací stání jsou nově 
dlážděná, doplněna byla zeleň a mobiliář. Součástí je rovněž vybudování nové trolejbusové tratě. 
	■ Realizována byla první část totální rekonstrukce podchodu pod ulicí Türkova, propojujícího ulice Ledvinova 
a Starochodovská, při které dochází k jeho demolici a výstavbě nové monolitické konstrukce. Součástí stavby 
je také oprava přístupových chodníků a schodišť, nové osvětlení, úprava odvodnění a revitalizace okolní zeleně.

VÝSTAVBA, REKONSTRUKCE A OPRAVY MOSTŮ
	■ Proběhly opravy nájezdové rampy na ulici Bucharova vedoucí od stanice metra Nové Butovice. Nosná 
konstrukce prošla důkladnou sanací, jejímž cílem bylo obnovit její původní funkci a prodloužit životnost.
	■ 	Rekonstrukcí prošel mostek přes Šárecký potok v Divoké Šárce. Mostek prošel kompletní sanací včetně 
výměny vybavení, zpevnění říms a vybudování nové vozovky. Využit byl i ultra vysokohodnotný beton (UHPC).
	■ 	Provedena byla celková údržba Lahovického mostu. Došlo k výměně mostních ložisek, těsnících profilů 
a obnovena byla protikorozní ochrana. Na předpolích a v pravém jízdním pruhu směrem do centra došlo 
k výměně krytu vozovky.
	■ 	Byly dokončeny opravy ramp severního předpolí mostu Barikádníků v lokalitě Pelc-Tyrolka (foto níže). 
Stavební údržba mostů spočívala v náhradě povrchů (včetně izolace), mostních závěrů, říms, zábradlí 
a zádržného systému.
	■ 	Opravena byla lávka přes Diskařskou ulici. Oprava zahrnovala betonáž nových říms, obnovu zábradlí, opravu 
vozovky a sanace podhledů.
	■ 	Pokračovala výstavba Dvoreckého mostu.

	■ Ulice Peroutkova a vznikající trolejbusová trať 	■ Opravená rampa mostu Barikádníků
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S ohledem na to, že uzávěrka rozpočtu za předchozí rok je schvalována až po uzávěrce Ročenky dopravy, kapitola 
shrnuje finální data uzavřeného rozpočtu za rok 2023 a parametry návrhu rozpočtu na rok 2024, k němuž jsou 
doplněné předběžné bilanční údaje v oblasti hromadné dopravy za rok 2024. 

12.1   �UZÁVĚRKA ROZPOČTU HL. M. PRAHY ZA ROK 2023  
(schválená dne 20. 6. 2024)

Závěrečný účet rozpočtu za rok 2023 byl přijat usnesením Zastupitelstva hl. m. Prahy č. 15/53 dne 20. 6. 2024. 
Celkové příjmy v roce 2023 činily 140,8 mld. Kč, celkové výdaje pak 111,5 mld. Kč (výše běžných, provozních, 
výdajů byla 90,1 mld. Kč, výše kapitálových, investičních, výdajů pak 21,4 mld. Kč). 

Vývoj celkových příjmů a výdajů uzavřených rozpočtů hl. m. Prahy (mld. Kč)  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

příjmy 70,0 70,8 74,2 77,8 88,6 95,4 96,9 105,6 120,3 140,8

výdaje 68,1 58,3 62,0 70,3 82,0 80,7 88,0 89,6 104,8 111,5

     z toho běžné 46,8 48,2 51,2 57,9 64,6 67,6 73,6 74,9 82,8 90,1

     z toho kapitálové 21,3 10,1 10,8 12,4 17,4 13,1 14,4 14,7 22,0 21,4

ROZDĚLENÍ 
CELKOVÝCH VÝDAJŮ 
DLE ZÁVĚREČNÉHO 
ÚČTU ROZPOČTU 
ZA ROK 2023		

Výdaje na dopravu v roce 2023 byly nadále nejvyšší v rozpočtu, činily 36,7 mld. Kč (32,9 % rozpočtu hl. m. Prahy). 
Podíly dalších položek v rozpočtu byly dle statistické ročenky ČSÚ následující: 30,7 % vzdělávání, 11,8 % všeobecná 
veřejná správa, 5,6 % sociální věci, 5,3 % bydlení a komunální služby, 4,5 % kultura, tělovýchova a zájmová činnost, 
4,2 % životní prostředí, 2,9 % obrana a bezpečnost, 1,3 % zdraví, 0,3 % vodní hospodářství, 0,2 % průmysl, ochod, 
služby, 0,2 % zemědělství a 0,1 % ostatní). 

Z 36,7 mld. Kč věnovaných na dopravu putovalo 27,5 mld. Kč (74,9 %) na běžné výdaje a 9,2 mld. Kč (25,1 %) byly 
výdaje kapitálové. Podíl kapitálových výdajů na dopravu vůči běžným výdajům v roce 2023 mírně poklesl.
  
PODÍL BĚŽNÝCH A KAPITÁLOVÝCH VÝDAJŮ NA DOPRAVU A CELKOVÉ VÝDAJE NA DOPRAVU

12
80,8 % běžné
90,1 mld. Kč

19,2 % kapitálové
 21,4 mld. Kč

ROZDĚLENÍ 
CELKOVÝCH 

VÝDAJŮ

BĚŽNÉ 
VÝDAJE  
– PODÍL 

DOPRAVY

69,5 % ostatní
62,6 mld. Kč

30,5 % doprava
27,5 mld. Kč

57,0 % ostatní
12,2 mld. Kč

43 % doprava
 9,2 mld. Kč

■ běžné výdaje     ■ kapitálové výdaje

KAPITÁLOVÉ 
VÝDAJE 
– PODÍL 

DOPRAVY
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12.2   �SCHVÁLENÝ ROZPOČET NA ROK 2024 (schválen dne 14. 12. 2023)

Návrh rozpočtu na rok 2024 byl v Zastupitelstvu hl. m. Prahy schválen 14. prosince 2023 a obsahoval výdaje ve 
výši 109,4 mld. Kč, z toho běžné 88,1 mld. Kč a kapitálové 21,3 mld. Kč. Rozpočtovaná částka pro oblast dopravy 
na rok 2024 zahrnovala výdaje ve výši 38,1 miliardy Kč. Doprava s 34,8 % byla v rozdělení dle pražských kapitol 
rozpočtu největší položkou (26,3 % školství, 11,3 % pokladní správa, mládež a sport, 6,0 % vnitřní správa, 5,7 % 
zdravotnictví a sociální oblast, 4,9 % městská infrastruktura, 3,9 % kultura a cestovní ruch, 3,2 % bezpečnost, 
2,2 % hospodářství a 1,6 % rozvoj obce).

Běžné výdaje v oblasti dopravy byly na rok 2024 naplánovány ve výši 28,7 mld. Kč. Kromě naplánované kompenzace 
PID (22,9 mld. Kč) bylo 5,5 mld. Kč běžných výdajů vyčleněno pro oblast správy a údržby komunikací (např. 
0,83 mld. Kč určeno na zimní údržbu, tj. na posypový materiál, zařízení a údržbové výkony na všech komunikacích, 
1,8 mld. Kč na běžnou údržbu, tj. údržbu telematických zařízení, SSZ, mostů, komunikací a chodníků, dopravního 
značení, provádění bezbariérových úprav, opatření BESIP a opravy zastávek PID, a 1,1 mld. Kč rozpočtováno na 
letní údržbu, tj. strojní čištění, tlakové splachy, úklid či snižování prašnosti kropením).

Kapitálové výdaje v oblasti dopravy byly v návrhu rozpočtu na rok 2024 navrženy ve výši 9,5 mld. Kč. Celkem 
3,1 mld. Kč bylo určeno na výstavbu I. provozního úseku linky metra D. 761,5 mil. Kč směřovalo do výstavby 
tramvajové vozovny Hloubětín a 357 mil. Kč na pokračující rekonstrukci stropní desky stanice metra Florenc. 
Výstavba Dvoreckého mostu žádala v roce 2024 515 mil. Kč, práce na demolici a zahájení výstavby nového 
Libeňského mostu měly stát 408 mil. Kč a dostavba multifunkčního řídicího centra na Malovance si nárokovala 
260 mil. Kč.   
  

POKRYTÍ NÁKLADŮ PID 
NA ÚZEMÍ PRAHY (2024)		

Skutečné náklady na provoz PID v roce 2024 na území Prahy byly díky úsporám dopravců v oblasti energií 
a pohonných hmot nižší oproti plánu, činily celkem 26,8 mld. Kč. Tržby z jízdného pokryly 4,7 mld. Kč (17,5 % 
nákladů). V rámci běžných výdajů činila dotace (kompenzace) hl. m. Prahy směřující na provoz PID 22,1 mld. Kč. 
Z této částky příslušelo 19,3 mld. Kč Dopravnímu podniku hl. m. Prahy, a. s., 1,2 mld. Kč sloužilo na zajištění 
provozu ostatních autobusových linek na území města, které neprovozuje DPP, a. s., 1,6 mld. Kč šlo na železniční 
dopravu (zde městu pomohl státní příspěvek na železniční dopravní obslužnost ve výši 0,3 mld. Kč) a 19,5 mil. Kč 
činila dotace na provoz přívozů.                

VÝVOJ PROVOZNÍCH DOTACÍ HROMADNÉ DOPRAVY V PRAZE (PID) V LETECH 2013–2024 (mld. Kč)

Částkou 3,7 mld. Kč z vlastních zdrojů přispěl k úhradě investičních nákladů dopravního systému města Dopravní 
podnik hl. m. Prahy, a. s. 543 mil. Kč bylo investováno do nákupu hybridních autobusů a bateriových trolejbusů, 
nové naftové autobusy stály 527 mil. Kč a 350 mil. Kč bylo vynaloženo na modernizace tramvajových vozů. 
Poslední splátkou (800 mil. Kč) byl uhrazen směnečný program na pořízení tramvají 15T.  

	■ Nové parciální trolejbusy pro spojení na Letiště

82,5 % dotace*

17,5 % tržby
 4,7 mld. Kč

* �22,1 mld. Kč  
(21,8 mld. Kč z rozpočtu  
hl. m. Prahy 0,3 mld. Kč od státu)
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PLÁN  
UDRŽITELNÉ 
MOBILITY PRAHY  
A OKOLÍ (P+)

V loňském roce proběhla aktualizace Plánu udržitelné mobility Prahy a okolí (dále P+), který je hlavním 
strategickým dokumentem rozvoje dopravního systému v Pražské metropolitní oblasti. V červnu 2024 schválila 
Rada hlavního města přehled dopravních priorit v podobě Akčního plánu 2024–2026. Akční plán tvoří 
50 opatření s vlastním rozpočtem a harmonogram. Těžiště investic v budoucích letech se nachází v dalším 
rozvoji veřejné dopravy (71 %). Další investice v objemu 6 mld. Kč (17 %) směřují do neodkladných rekonstrukcí 
mostů, ulic a další silniční infrastruktury a do zlepšení sítě cest pro pěší a cyklisty (2 %). Kromě rozšiřování sítě 
a služeb veřejné dopravy a zkvalitnění veřejného prostoru obsahuje akční plán podpůrná opatření, která mají 
kromě zefektivnění realizace zlepšit komunikaci města s městskými částmi, spolupracujícími organizacemi 
a s veřejností. (Úplný přehled opatření uvádí následující tabulka.)

Přehled opatření v akčním plánu 2024–2026

Zvýšení atraktivity a kapacity městské hromadné dopravy
1 Preference veřejné dopravy v uličním prostoru

2 Automatizace linek metra 

3 Úpravy zastávek a stanic metra na bezbariérové, bezbariérový vozový park

4 Informační systém pro cestující a vzhled veřejné dopravy

5 Výstavba (a rekonstrukce) terminálů, vozoven a další  infrastruktury VHD

6 Tangenciálně-okružní spojení VHD

Rozšíření sítě metra
7 Výstavba linky metra D a rozšíření stávajících linek

Výstavba nových tramvajových tratí
8 Nové tramvajové tratě – záměr

9 Nové tramvajové tratě – příprava a realizace

Podpora pěší dopravy a zkvalitnění veřejného prostoru
10 Rekonstrukce ulic, odstranění bariér a zatraktivnění veřejného prostoru

Rozvoj celoměstsky významné sítě cyklotras a cyklistické infrastruktury
11 Nové celoměstsky významné stezky pro chodce a cyklisty (v centru města)

12 Nové celoměstsky významné stezky pro chodce a cyklisty (ostatní)

13 Další infrastruktura a opatření k rozvoji cyklistiky vč. zpřístupnění stanic metra

Snížení hluku a znečištění ovzduší z dopravy
14 Protihluková opatření automobilové i veřejné dopravy

Zvýšení bezpečnosti
15 Bezpečnostní úpravy přechodů pro chodce a nehodových míst a další infrastruktury pro aktivní mobilitu 

16 Zřizování zón 30 a zklidňování dopravy zejména u škol, v rezidenčních zónách a PPR

Snížení dopadů dopravy pro zásobování města (citylogistika)
17 Snížení dopadů dopravy pro zásobování města vč. donáškových služeb (citylogistika)

13
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Úspora energie a snižování uhlíkové stopy z dopravy
18 Výměna vozového parku DPP a dalších dopravců za energeticky a uhlíkově úsporný

19 Nabíjecí infrastruktura pro trolejbusy a elektrobusy

20 Výměna vozového parku ostatních městských firem (např. THMP, TSK)

21 Snížení energetické náročnosti dopravní infrastruktury (zejména tunelů)

Podpora čisté mobility a podpora (veřejné) dobíjecí infrastruktury
22 Podpora čisté mobility a výstavba (veřejné) dobíjecí a plnící infrastruktury

23 Nastavení efektivních podmínek parkování EV v ZPS vč. u dobíječek

Nová dopravní spojení v Praze
24 Nové mosty 

25 Nové lávky, podchody, schodiště a pěší cesty

26 Projektová příprava Městského okruhu a Libeňské spojky

27 Projektová příprava a realizace Pražského okruhu

28 Nová silniční propojení a obchvaty

Rozvoj telematiky
29 Rozvoj telematiky (např. řízení tunelů, křižovatek a další)

Ekonomické nástroje řízení poptávky po dopravě
30 Rozvoj a zefektivnění zón placeného stání vč. kontroly a vymáhání pokut za přestupky

31 Mýtný systém: aktualizace variant a zajištění podmínek pilotního provozu (vč. legislativních)

32 Optimalizace financování a zajištění všech služeb v dopravě

Zlepšení dopravního propojení Prahy a Středočeského kraje
33 Výstavba cyklostezek a pěších propojení Prahy a Středočeského kraje 

34 Zlepšení služeb PID vč. autobusových linek a jejich napojení na železnici

35 Preference VHD ve Středočeském kraji

Výstavba záchytných parkovišť P+R a B+R
36 P+R a B+R na území HMP, zejména u železničních tratí a koncových stanic HD

37 P+R a B+R v působnosti Středočeského kraje a obcí Středočeského kraje

Zvýšení kapacity a rozvoj příměstské i městské železnice
38 Nové nebo posílené železniční linky vč. výstavby a rekonstrukce zastávek

39 Hledání řešení železničního uzlu Praha vč. jeho průjezdného modelu

40 Pořízení větších železničních vozidel (a prodloužení souprav)

41 Bezpečnostní úpravy železničních přejezdů na území Prahy a Středočeského kraje

Rozšiřování základny dat o mobilitě a infrastruktuře
42 Sběry dat o uživatelích a infrastruktuře vč. posílení kapacit pro účely modelování

43 Sběry dat o dopadech dopravy vč. uhlíkové stopy a celkových společenských přínosů velkých staveb (CBA)

Zvýšení efektivity plánování, provozu a rozvoje dopravy
44 Spolupráce a rozdělení kompetencí (např. správy zastávek, marketing. akcí)

45 Zřízení jednotného organizátora PID

46 Optimalizace sdílených forem mobility (carsharingu a mikromobility)

47 Dotační schéma na podporu aktivní mobility (pro MČ a další stakeholdery)

Komunikace o možnostech dopravy a nástrojích podpory udržitelné mobility
48 Vnější komunikace o souvislostech mezi dopravními problémy a nástroji udržitelné dopravy

49 Vnitřní komunikace s MČ a ostatními stakeholdery o nástrojích podpory udržitelné mobility

Snižování vnitřního dluhu komunikační sítě
50 Rekonstrukce stávající dopravní infrastruktury a technického vybavení podle aktuálních standardů 

Podrobné informace k Akčnímu plánu 2024–2026 jsou dostupné na webu http://poladprahu.cz.
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OSTATNÍ DRUHY
DOPRAVY

14.1   LETECKÁ DOPRAVA

Letecká doprava osobní i nákladní je v Praze provozována zejména na Letišti Václava Havla Praha (dále jen 
letiště Praha), které se nachází na severozápadním okraji města (veřejné mezinárodní letiště s vnější hranicí). 
Dalšími pražskými letišti jsou Letňany (veřejné vnitrostátní letiště/neveřejné mezinárodní letiště), Kbely (vojenské 
letiště) a Točná (neveřejné vnitrostátní letiště). V blízkosti Prahy leží ještě Letiště Praha-Vodochody (neveřejné 
mezinárodní letiště).

KAPACITA DRÁHOVÉHO SYSTÉMU A TERMINÁLŮ NA LETIŠTI PRAHA
Dráhový systém tvoří dvojice křížících se RWY (runway, vzletová a přistávací dráha) přibližně ve tvaru písmene T. 
Jsou jimi RWY 06/24 a RWY 12/30. Hlavní RWY 06/24 má délku 3 715 m a je ve směru 24 vybavená pro provoz 
CAT III B  a ve směru 06 pro provoz CAT I. V obou směrech je vybavena pojezdovými drahami pro rychlé odbočení. 
Vedlejší RWY 12/30 má délku 3 250 m a je v obou směrech vybavena pro provoz CAT I. Bývalá RWY 04/22, 
která byla dlouhodobě uzavřena pro vzlety a přistání a sloužila jako parkovací a odstavná plocha, byla v roce 
2020 předělána na klasickou odbavovací plochu. Celková kapacita dráhového systému je 180 tisíc pohybů (vzlet/
přistání) letadel za rok a maximální kapacita dráhového systému je 46 pohybů letadel za hodinu (ve vybraných 
hodinách 47 pohybů), z toho 33 příletů nebo 33 odletů.

Pražské ruzyňské letiště, stejně jako kterékoli letiště na světě, bylo výrazně poznamenáno pandemií koronaviru, 
která leteckou dopravu ovlivnila více než jakýkoli jiný druh dopravy. Největší propad v počtu odbavených 
cestujících a pohybů letadel byl zaznamenán v roce 2020, obdobný trend pokračoval i v roce 2021. K mírnějšímu 
nárůstu došlo v roce 2022 (stále ale o 40 % nižší než v roce 2019). Rok 2023 byl v tomto hledisku zase o něco 
pozitivnější a počty odbavených cestujících byly ve srovnání s rokem 2019 zhruba o čtvrtinu nižší. V roce 
2024 pokračoval nadále nárůst počtu odbavených cestujících, který dosáhl úrovně 16,35 mil., což je již jen o 8 % 
méně než v předcovidovém období. 

Počet pohybů letadel na letišti Praha dosáhl v roce 2024 hodnoty 134 609, což je o 16 563 pohybů více než v roce 
2023 (nárůst o 14 %). V porovnání s rokem 2019 se jedná o pokles 15 %. Nejvyšší počet pohybů (13 478) byl 
zaznamenán v červenci, nejnižší (8 000) v lednu. V roce 2024 připadalo na jeden pohyb letadla 121 cestujících. 
V porovnání s rokem 2023 došlo k mírnému nárůstu o 4 cestující na pohyb. Ve srovnání s rokem 2019, kdy bylo na 
jeden pohyb letadla 115 cestujících, se jedná o mírný nárůst. Tento ukazatel je velice pozitivní, neboť je snahou 
nejen ruzyňského letiště, aby stoupal počet cestujících připadající na jeden pohyb.

Letiště Praha má čtyři terminály, které slouží pro odbavení cestujících (PAX) jak na odletu, tak na příletu. Terminál 
1 slouží k odbavení cestujících letících do zemí mimo schengenský prostor (pasová a celní kontrola), terminál 

14

	■ A220 společnosti Smartwings, nesoucí barvy ČSA (autor M. Horák) 	■ Výjimečná návštěva Boeingu 747-8, Korean Air (autor M. Horák)
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2 je určen pro cestující letící do zemí schengenského prostoru 
(pouze celní kontrola). V terminálu 3 jsou odbavovány privátní lety 
a terminál 4 slouží pro odbavení vládních letů. Celková kapacita 
terminálů je v současné době 17 000 000 odbavených cestujících 
za rok. Letiště Praha je v současné době a při stávajících dílčích 
kapacitách jednotlivých subsystémů téměř na hranici maximálního 
využití celkové kapacity terminálů.

POČTY ODBAVENÝCH CESTUJÍCÍCH, DOPRAVCŮ A DESTINACÍ NA LETIŠTI PRAHA
V roce 2024 bylo na letišti Praha odbaveno celkem 16 353 522 cestujících, což představuje ve srovnání s rokem 
2023 nárůst o 18 % a ve srovnání s rokem 2019 stále pokles o 8  %. Nejvíce cestujících bylo odbaveno v červenci 
(1 790 121 PAX), nejméně v lednu (850 335 PAX). Oproti roku 2023 bylo měsíční maximum o 13 % vyšší. 

V rámci pravidelné letecké dopravy bylo odbaveno 14 647 175 PAX, zatímco na nepravidelných linkách to bylo 
1 706 347 PAX.

Špičkovými měsíci byly v roce 2024 pro letiště Praha červenec a srpen. Průměrně byly v průběhu celého roku 
špičkovými dny pátek a neděle. Z pohledu špičkových měsíců července a srpna byly špičkové dny pondělí a pátek. 
Špičkové hodiny byly v průběhu dne rozloženy do časů 10–13 hod. a 18–19 hod.

Na pravidelných i nepravidelných linkách mohli v roce 2024 cestující využít služeb celkem 76 dopravců (o 7 více 
než v roce 2023), kteří létali celkem do 181 destinací (o 14 více než v roce 2023). Na pravidelných linkách operovalo 
v roce 2024 65 dopravců, na nepravidelných 17 a na obou se podílelo 6 dopravců.  Podíl klasických leteckých 
společností využívajících služeb pražského ruzyňského letiště činil 78 % (59 dopravců), podíl nízkonákladových 
společností byl 22 % (17 dopravců).

NEJŽÁDANĚJŠÍ DESTINACE Z LETIŠTĚ PRAHA V ROCE 2024

	■ Boeing 757 společnosti UPS (autor M. Horák) 	■ �Vojenský speciál při nočním pojíždění v Praze  
s letouny L39NG na palubě (autor M. Horák)
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Terminál
Počet  

odbavovacích 
přepážek

Počet  
odletových 

východů / gatů

1 70 22

2 96* 28

3 3 2

* 12 přepážek Self-Service Bag Drop
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VÝVOJ VÝKONŮ LETIŠTĚ PRAHA (počty odbavených cestujících a pohybů letadel)

MĚSÍČNÍ POČTY ODBAVENÝCH CESTUJÍCÍCH NA LETIŠTI PRAHA V LETECH 2016–2024

NÁKLADNÍ PŘEPRAVA NA LETIŠTI PRAHA
Pro odbavení nákladů se na letišti Praha nacházejí tři cargo terminály (Menzies Aviation CZECH s. r. o., SkyPort a. s., 
Enes Cargo Prague, s. r. o.). V roce 2024 byl na letišti Praha letecky odbaven náklad v celkovém objemu 65 306 tun. 
Přeprava nákladu byla oproti roku 2023 o 21 450 tun vyšší (nárůst o 49 %). Nejvíce nákladu bylo přepraveno 
v červenci (6 109 tun), nejméně v únoru (4 292 tun). Měsíční maximum bylo v roce 2024 o 43 % vyšší než v roce 
2023. Ve srovnání s předcovidovým obdobím, tj. s rokem 2019, je letecká přeprava zboží stále o 19 % nižší.

■ počet PAX     ■ pohyby letadel
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NÁVAZNÁ DOPRAVA Z/NA LETIŠTĚ
Od centra Prahy je letiště vzdáleno cca 11 km. Obsluhují jej zejména dvě rychlé linky PID, které směřují ke 
stanicím linek metra A (Nádraží Veleslavín – trolejbus č. 59) a B (Zličín – autobus č. 100). Trolejbusová linka  
č. 59 nahradila v úseku mezi Letištěm a metrem Nádraží Veleslavín původní autobusovou linku 119 ve středu  
6. března 2024. S cílem zvýšit komfort přepravy i kapacitu jsou na linku 59 nasazovány dvoukloubové trolejbusy 
Škoda-Solaris dlouhé 24,7 m. Během sezóny od března do října a o adventních víkendech navazoval jeden spoj 
linky 59 na každý spoj linky metra. I v roce 2024 byl v letní turistické sezóně posílen provoz speciální autobusové 
linky AE (Airport Express: Praha hlavní nádraží – Letiště). Linka AE se zvláštním tarifem (plné jízdné stojí 100 Kč) 
je určena především pro cestující, kteří z Prahy pokračují v cestě po republice železniční dopravou. Od zahájení 
MS v ledním hokeji na počátku května do konce září byla linka AE v provozu v intervalu 15 minut, po zbytek 
roku pak jezdila po 30 minutách. V roce 2024 byl ve zmíněném letním období na lince AE poprvé zaveden také 
noční provoz v intervalu 60 minut. Zejména s ohledem na dopravu zaměstnanců zajíždí k letištním terminálům 
ještě několik příměstských autobusových linek PID. K cestě na letiště i z letiště je průběžně k dispozici také taxi 
doprava provozovaná jak osobními automobily, tak minibusy. Oficiální taxislužbou, kterou Letiště Praha, a. s., 
vysoutěžilo, je od září roku 2023 společnost UBER. Mimo taxislužbu je v areálu letiště k dispozici také několik 
půjčoven automobilů.

Podle průzkumu dělby přepravní práce se vlastním nebo firemním automobilem na letiště dopravilo 53 % osob, 
vozidel TAXI využilo 25 % lidí. Spoje hromadné dopravy si pro cestu na letiště vybralo 21 % lidí. Zbylé procento 
využilo jiného způsobu přepravy (zejména sdílené či autobusové mimo hromadnou dopravu).

V roce 2024 bylo na Letišti Václava Havla Praha k dispozici celkem 7 597 míst k parkování. Pro veřejnost jsou 
k dispozici krátkodobá parkovací stání v celkové kapacitě 517 míst (P1 Express, P2 Express, PB Economy) 
a dlouhodobá stání, nabízející celkem 3 754 míst (PA Smart, PC Comfort, PC Premium, PD Holiday). Pro 
zaměstnance letiště a externí subjekty je vyhrazeno 3 326 parkovacích míst. Další možnosti parkování jsou 
k dispozici na komerčních parkovištích v širším okolí letiště.

14.2   VODNÍ DOPRAVA 

Vodní doprava v Praze zajišťuje přepravu osob a nákladů po řece Vltavě, která má na území Prahy délku 30,9 km 
a je na ní pět plavebních komor (Modřany, Smíchov, Mánes, Štvanice, Podbaba). Kapacita plavebních komor 
Podbaba (5,2 mil. t/rok) a Smíchov (2,8 mil. t/rok) určuje kapacitu pražské vodní cesty. 

Vývoj počtu proplavených lodí plavebními komorami v Praze v letech 2000–2024

Rok
Plavební komory

Modřany Smíchov Mánes Štvanice Podbaba

2000 1 898 21 716 3 747 5 775 1 897

2005 2 530 24 576 2 329 7 740 1 799

2010 2 414 25 797 2 720 8 950 2 335

2015 3 570 24 622 3 855 8 880 3 763

2020 3 286 10 844 2 724 4 594 2 953

2021 2 980 9 777 2 926 5 276 1 987

2022 2 983 15 507 3 416 6 866 2 958

2023 3 054 17 634 4 606 8 413 2 689

2024 2 243 18 928 5 041 8 022 2 308

Osobní lodní doprava po Vltavě má charakter převážně turistický a společenský. Celoročně zajišťuje provoz několik 
společností, které se specializují na různé typy okružních vyhlídkových jízd po Praze se širokou nabídkou dalších 
služeb. Charakter pravidelné dopravy má provoz pražských přívozů, které jsou součástí Pražské integrované 
dopravy (PID). Podrobnější informace o přívozech jsou v kapitole 3.6.
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Nejstarším provozovatelem vodní dopravy po Vltavě v Praze je Pražská paroplavební společnost, a. s. (PPS), která 
byla založena v roce 1865. V současné době tato společnost tvoří konsorcium se společností Prague Boats, s. r. o., 
která vznikla rozdělením původní společnosti Evropská vodní doprava (EVD). Prague Boats je provozovatelem 
lodí zajišťujících plavby obou společností. Provoz lodí je celoroční, a to buď v pravidelných časových intervalech, 
nebo dle individuálních přání objednatelů. Také jsou pořádány nejrůznější okružní plavby po Vltavě, do zoo, ale 
i celodenní výlety na Slapy a do Mělníka. Nejmodernější motorová loď Grand Bohemia uveze až 550 cestujících. 
PPS provozuje pražský přívoz P4. V činnosti přívoz přepravila v roce 2024 společnost PPS cca 21 tisíc osob. 
Po dvou letech ovlivněných covid-19, kdy došlo k poklesu přepravených osob, se provoz v dalších letech opět 
postupně obnovil a v loňském roce došlo k jeho celkovému nárůstu. 

Vývoj v počtu přepravených osob dvěma největšími přepravci (osob/rok v tisících)
2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Prague Boats 185 196 193 298 322 329 345 386 126 127 350 761 844

PPS 133 86 91 186 189 192 507 608 303 98 281 96 58

Další operující společností je AQUAVIA Praha, s. r. o., která pořádá společenské akce na lodích – Moravia 
a Czechie. 

Kanálové vyhlídkové plavby po Vltavě pořádá společnost Pražské Benátky, s. r. o. Plavby se pořádají celoročně. 
Z přístaviště „Judita“ vyjíždějí lodě každých 15–20 minut. Společnost dále provozuje pražské přívozy P1, P2, P3, 
P5 a P6 a přívoz Vyšehrad, který není součástí PID.

Řada menších společností zajišťuje projížďky a společenské akce dle individuálních objednávek. Přístaviště 
těchto společností jsou po obou březích Vltavy v centru města, například Na Františku, na Kampě, na Dvořákově 
nábřeží. 

Různí domácí a zahraniční provozovatelé realizují po řece Vltavě také nákladní dopravu. Jedním z největších 
provozovatelů je Evropská vodní doprava – Sped, s. r. o., která zajišťuje vnitrostátní i zahraniční přepravu 
hromadných substrátů, těžkých kusů, kontejnerů, kapalin apod. 

Na území města se nacházejí 4 přístavy – Radotín, Smíchov, Holešovice a Libeň, které slouží pro překládku 
různých druhů nákladů. Provozovatelem jsou České přístavy, a. s. Kromě přístavů slouží pro manipulaci s náklady 
občasná překladiště a mobilní plovoucí rampy.

Vývoj objemu přepraveného zboží plavebními komorami v hl. m. Praze (t/rok)

Rok
Plavební komory

Modřany Smíchov Mánes Štvanice Podbaba

2000 108 168 197 740 238 201 712 370 037

2005 56 759 59 378 690 106 749 302 726

2010 3 476 5 868 829 6 698 165 166

2015 145 345 41 440 313 900

2016 0 1 492 225 580 465 065

2017 11 413 9 422 112 12 551 278 432

2018 45 720 43 980 2 834 44 768 200 333

2019 39 354 96 888 259 105 299 301 241

2020 3 468 5 412 757 3 882 150 236

2021 37 042 38 939 2 053 41 351 158 609

2022 6 485 8 409 2 375 8 817 187 553

2023 7 000 12 100 2 460 8 900 157 200

2024 5 584 6 893 5 087 4 825 116 514
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Značný nárůst objemu přepraveného materiálu plavebními komorami Modřany, Smíchov, Štvanice a Podbaba 
v letech 2018, 2019 a 2021 byl způsoben realizací stavby Zvýšení ponorů na Vltavské vodní cestě – říční 
část a odtěžováním nánosů ve Smíchovském přístavu. K poklesu objemu přepraveného materiálu v roce 
2020 došlo vlivem omezení nákladní a linkové dopravy z důvodu pandemie covid-19. U plavební komory Mánes 
bylo navýšení objemu přeplaveného materiálu v letech 2021 až 2023 důsledkem probíhající rekonstrukce 
Staroměstského jezu.  

Vývoj objemu substrátů v pražských přístavech (t/rok)

Rok
Přístavy

Radotín Smíchov Holešovice Libeň Jiné Praha bez rozlišení

2005 36 408 11 396 99 308 2 934 – –

2010 0 364 53 207 0 – –

2015 0 0 64 060 1 622 133 947 98 550

2016 0 0 4 100 18 577 416 922 28 910

2017 16 736 0 0 28 070 234 683 50

2018 51 632 0 30 567 0 99 164 36 993

2019 50 602 117 293 3 346 0 275 286 42 499

2020 5 181 0 2 444 0 157 756 16 004

2021 32 786 1 600 1 600 0 164 988 6 400

2022 6 413 0 0 0 172 591 2 752

2023 6 766  1 601 4 950 0 139 013* 2 071

2024 4 861 0 10 957 0 102 822* 400

* Praha – Troja‘

Pokles objemu substrátů v pražských přístavech je dán problémy se splavností řeky, špatnou vybaveností přísta-
vů (modernizace Smíchovského přístavu nebyla schválena) a problematickým napojením přístavů na komunikač-
ní síť. Obecně je upřednostňována silniční přeprava, která je levnější, rychlejší a spolehlivější.

Provozovatelé vnitrostátní vodní dopravy vykazují někdy i jiná místa, odkud odvážejí vytěženou zeminu při staveb-
ních pracích. Přepravci mají také možnost vykázat Prahu jako přístav bez bližšího rozlišení, protože v mezinárod-
ním číselníku je uvedena pouze Praha.

14.3 NÁKLADNÍ ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA

V roce 2024 bylo na území Prahy evidováno 19 079 výchozích či končících nákladních vlaků, což je oproti roku 
2023 nárůst přibližně o 10 %. Nejvytíženější stanicí z pohledu součtu výchozích a končících nákladních vlaků 
byla stále Praha-Libeň, následovaná stanicí Praha-Uhříněves. Na třetí místo se dostala stanice Praha-Radotín.

Počty vypravených a končících nákladních vlaků v Praze v jednotlivých měsících roku 2024
Měsíc I. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. celkem

Výchozí 706 676 758 785 834 852 877 872 842 873 818 647 9 540

Končící 704 689 807 817 848 860 821 872 835 861 794 631 9 539

I v roce 2024 byl provoz v pražském uzlu výrazně ovlivněn stavebními pracemi. Významné bylo především 
zdvojkolejňování úseku Praha – Zahradní Město – Praha-Krč – Praha-Radotín a trvající výrazné omezení 
přechodnosti nákladních vlaků přes starý železniční most mezi Výtoní a Smíchovem. Zmínit je nutné i pokračující 
přestavbu stanice Praha-Smíchov. Další významnou stavební akcí byla přestavba stanice Praha-Bubny a úseku 
trati směrem do Kladna. Tyto stavební akce, spolu s přestavbou stanice Kladno a nevyhovující tratí Praha-Smíchov 
– Rudná u Prahy, prakticky znemožnily obsluhu západní části Prahy železniční nákladní dopravou. 
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Přestavba a zdvojkolejňování tratě Praha-Krč – Praha-Radotín, které zahrnovalo i důkladnou přestavbu tzv. Mostu 
inteligence a jeho úpravu pro dvojkolejný provoz, na který sice byl dimenzován již během své stavby v padesátých 
letech, ale nikdy tak nebyl provozován, přinesly v prvním pololetí loňského roku nepřetržitou výluku, během níž 
byly nákladní vlaky odkláněny přes starý most na Výtoni. S ohledem na jeho stav byly tyto odklony poznamenány 
řadou omezení, čímž došlo k omezení železniční nákladní dopravy v celém českém východozápadním směru.

Se západní částí Prahy souvisí někdejší nákladový obvod stanice Praha-Smíchov, takzvané Společné nádraží. 
To svému účelu přestalo sloužit již před dávnou dobou a v loňském roce byla zahájena likvidace jeho zbytků 
a přeměna v nový developerský projekt vzniku nové městské čtvrti Smíchov City. Na stavebních pracích na 
tomto projektu, především odvozu sutě a vytěžené zeminy do Nučic a později i Dívčic, se podílelo i ČD Cargo 
pravidelným odvozem tohoto materiálu ze staveniště až na místo uložení. Významně jsme tak přispěli k úspoře 
emisí CO2.

Nejvýznamnější stanicí pražského uzlu z pohledu nákladní dopravy stále zůstává Praha-Uhříněves svázaná 
s terminálem intermodální dopravy Metrans. Vozbu ucelených kontejnerových vlaků v současné době zajišťují 
dva dopravci – Metrans Rail a ČD Cargo. Vlaky spojují terminál s námořními přístavy, především severomořskými, 
a dále také s jinými terminály, ať už v České republice, nebo okolních zemích. Kromě toho ČD Cargo zajišťuje též 
první a poslední míli kontejnerů na vlečky jejich příjemců, i když tato část intermodální přepravy je dominantě 
v rukou silniční dopravy.

Dalšími významnými stanicemi byly Praha-Krč a Praha-Radotín, obě spojené s výrobou a prodejem cementu. Do 
první uvedené pravidelně směřují zásilky cementu z Hranic na Moravě určené k distribuci příjemcům v Praze 
a okolí a do druhé pak suroviny potřebné k jeho výrobě, především sádrovec z elektráren a struska z hutních 
provozů. Druhá jmenovaná stanice je pak i cílem zásilek hutního materiálu, a to z mnohdy vzdálených míst 
v západní Evropě do zdejšího hutního velkoobchodu Kondor. Dalšími zákazníky železnice v Praze jsou firma 
Brenntag v Horních Počernicích obchodující a zpracovávající různé chemické produkty a mimo jiné využívající 
návoz a odvoz námořních kontejnerů z terminálu v Uhříněvsi po železnici, čímž alespoň trochu ulevuje přetíženým 
městským komunikacím. Novinkou závěru loňského roku bylo zahájení přeprav hutních výrobků z Německa ke 
zdejšímu příjemci sídlícímu na vlečce Metrostav. Stabilním zákazníkem je firma Flaga v Satalicích obchodující 
s plyny a dovážející je v cisternových vozech z belgických Antverp. V neposlední řadě ještě můžeme zmínit 
nakládku sběrového papíru, odesílaného z nákladového obvodu ve Strašnicích do papírny Štětí.

Z hlediska počtu výchozích a končících vlaků ČD Cargo byly nejvýznamnějšími stanicemi Praha-Libeň 
(6 687 výchozích, 6 565 končících a 3 679 tranzitních manipulujících vlaků), Praha-Uhříněves (2 310 výchozích, 
2 053 končících a 234 tranzitních manipulujících vlaků) a nově Praha-Radotín (536 výchozích, 658 končících 
a 429 tranzitních manipulujících vlaků). Z hlediska součtu naložených a vyložených vozů byly tři nejvytíženější 
stanice Praha-Uhříněves, Praha-Radotín a Praha-Libeň. Tři nejvytíženější stanice podle součtu odvezených 
a dovezených tun byly Praha-Uhříněves, Praha-Radotín a Praha-Krč.

	■ �Po dobu nepřetržité výluky na mostě v Braníku musely být 
nákladní vlaky vedeny odklonem mimo Prahu nebo s řadou 
omezení přes starý železniční most na Výtoni

	■ �Vlaky ČD Cargo bylo ze staveniště na pražském Smíchově 
odvezeno téměř 30 tisíc tun zeminy
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Uzel Praha – výkony železničních stanic v roce 2024

Železniční stanice
Vozy Tuny

podej dodej součet podej dodej součet

Praha-Uhříněves 24 993 27 352 52 345 698 305 882 250 1 580 555

Praha-Radotín 4 177 5 116 9 293 169 492 212 721 382 213

Praha-Libeň 2 156 132 2 288 78 124 5 090 83 214

Praha-Krč 767 1 388 2 155 19 135 70 143 89 278

Praha-Malešice 166 583 749 4 136 25 162 29 298

Praha-Vršovice 324 321 645 9 661 14 425 24 086

Praha-Smíchov 478 19 497 25 380 727 26 107

Praha-Zahradní Město 17 303 320 388 14 022 14 410

Praha-Horní Počernice 105 155 260 2 528 7 659 10 187

Praha-Hostivař 238 14 252 11 163 414 11 577

Praha-Satalice 93 93 186 3 088 4 123 7 211

Praha-Ruzyně 39 21 60 372 195 567

Praha Masarykovo nádraží 5 41 46 293 1 146 1 439

Praha-Čakovice 0 43 43 0 2 418 2 418

Praha-Běchovice 17 21 38 408 787 1 195

Praha-Vysočany 0 29 29 0 1 450 1 450

Praha-Bubny 3 10 13 110 395 505

Praha-Dejvice 6 6 12 137 268 405

Praha-Zbraslav 5 0 5 200 0 200

Celkový součet 33 589 35 647 69 236 1 022 920 1 243 395 2 266 315

ŽELEZNIČNÍ UZEL PRAHA – nákladní výkony nejvytíženějších železničních stanic v roce 2024
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