





B Uprava kfizovatky Solidarity - Dvouletky B Zpomalovaci prah Koldinova - Zerotinova

Mezi vyznamné stavebni akce roku 2024 Ize uvést realizaci okruzni kfizovatky K Bé&chovicim - V Lipach
(Praha-Kolodéje) a Upravu kfiZzovatek pred zakladnimi Skolami Cimburkova - Dalimilova (Praha 3) a Koldinova -
Zerotinova (Praha 3).

Dale se zrealizovaly stavebni zpomalovaci prahy v lokalitach K¥izikova — Urxova (Praha 8) a u ZS v ulici Pertoldova
(Praha 12).

Délici ostrlivky byly realizovany v lokalitdch Podleska - Na Vrchach (Praha 22) a Korunovaéni - Jana Zajice -
Nad Kralovskou oborou - Sladkova (Praha 7).

Novy prechod pro chodce vznikl v ulici Formanska (Praha 11). DalSi opatfeni ke zvySeni bezpecénosti v podobé

prisvétleni pfechodu pro chodce bylo realizovano na prechodech v ulici Cs. exilu (Praha 12) a Eligky Pfemyslovny
(Praha-Zbraslav).
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ORGANIZACE DOPRAVY
A JEJI ZMENY

V pribéhu roku 2024 pokracovaly dlouhodobé i kratkodobé zmény v organizaci dopravy na dopravné vyznamnych
komunikacich v souvislosti s akcemi, jejichz investory byli pfevazné TSK hl. m. Prahy, a. s., DP hl. m. Prahy, a. s.,
a provozovatelé inzenyrskych siti (PVS, PVK, PP, PT). Mezi nejvyznamnéjsi trvalé zmény patfila rekonstrukce
Strossmayerova ndmésti a vystavba nové okruzni k¥izovatky v MC Praha-Kolodé&je.

Béhem rekonstrukce ulice Dukelskych hrdin doslo k Gpravé dopravniho rezimu na Strossmayerové namésti,
zejména v kfizovatce s ulici Milady Horakové. Tento d(ilezity dopravni uzel, kde se kfizi vytizené tramvajové linky,
byl v minulych letech ¢astym mistem zpoZzdéni spojl kvali svételné signalizaci. S cilem upfednostnit méstskou
hromadnou dopravu a zvysit bezpeénost chodct byl zaveden novy dopravni rezim. Vjezd pro motorovéa vozidla
do ulice Dukelskych hrdint v iseku mezi ulicemi Kostelni a Pplk. Sochora byl zakédzan, s vyjimkou zasobovani.
Pristup do ulic Kostelni a Pplk. Sochora v8ak z(stava zachovan. Diky této Upravé mohla byt odstranéna svételna
signalizace na kFizovatce, coz pfispiva k plynulejS§imu prajezdu tramvajovych linek a zlep8uje pohyb chodct
po celém namésti. V ramci rekonstrukce byl pfestavén tramvajovy nastupni ostrlvek na severni strané ulice
Dukelskych hrdin(, ktery byl dlouhodobé nevyhovujici z hlediska bezpeénostii komfortu cestujicich. Nahradila ho
moderni a bezpena mysova zastavka. V nejbliz§i dobé je planovana i Gprava zastavky Strossmayerovo ndmeésti
v jizni ¢asti ulice, ktera je nejen nejuzsi, ale zaroven jednou z nejvytizenéjsich v celé oblasti. Nové je zasobovani
Strossmayerova namésti umoznéno ze severni ¢asti ulice Dukelskych hrdinG. V rdmci dopravnich zmén byla také
otoCena jednosmérka v zapadni ¢asti ulice Pplk. Sochora, kterd nyni vede smérem k ulici Veverkova. Cyklisté
mohou nové ulici Dukelskych hrdin{i projizdét ve vSech smérech. Pfijezd pro automobilovou dopravu na Letnou
od jihu nadale zajistuji hlavni komunikace: Hlavkav most - Bubenska — Veletrzni nebo Letensky tunel.

B Zména organizace dopravy v oblasti Strossmayerova ndmésti B Nova okruzni kfizovatka v MC Praha-Kolodé&je

Koncem Fijna byla v MC Praha-Kolod&je dokon&ena nova okruzni kiizovatka K B&chovictim x V Lipach, ktera
vyrazné prispéla ke zvySeni bezpecénosti a plynulosti silnié¢niho provozu. Stavebni Gpravy se tykaly celé kfiZzovatky,
prilehlych chodnik( a odvodnéni. Souéasti projektu bylo také pfisvétleni novych bezbariérovych pfechodd pro
chodce, které vznikly na kazdém rameni kfizovatky. Pfechod v ulici V Lipach navic doplnil stfredovy délici ostriivek,
coz zvysilo bezpecénost chodcl. Soub&zné byla provedena rekonstrukce tii autobusovych zastavek v blizkosti
kFizovatky. Povrch vozovky a jeji krajnice jsou vyrobeny z dratkobetonu, zatimco chodniky a chodnikové prejezdy
byly polozeny z betonové dlazby. Zbyvajici useky vozovky maji novy asfaltobetonovy povrch.
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DOPRAVA
V KLIDU

10.1 PARKOVANI V ZPS

V roce 2024 probéhlo nékolik mensich rozsifeni zon placeného stani (ZPS). Na zakladé zadosti méstské Casti
Prahy 8 byly zény vyznadéeny v ulicich Nad Rokoskou, Na Uboéi, KubiSova, Gabgikova, Rozsitena a dalsich (oblast
8.3). Na zakladé Zadosti méstské ¢asti Prahy 6 byla rozSifena oblast 6 o ulice nebo ¢asti ulic Ankarska, Parlérova,
Nad Lavkou, Diskarska, Maratonska a dal$i. Na zadost méstské ¢asti Praha 9 byla rozSifena oblast 9.1 o ulici
Modrého a Ivana Hlinky.

V rdmci podpory digitalizace parkovani jsme i v roce 2024 mohli vefejnosti nabidnout vice typd Uhrad za
kratkodobé parkovani online. Parkovné Ize uhradit napfiklad prostfednictvim garantovanych kanald hlavniho
mésta Prahy, kterymi jsou PID Litatka a Online parkovaci automat (mpla.cz). Dal$i moZnosti je vyuziti jedné
z mobilnich aplikaci, které poskytuji smluvni partnefi v ramci projektu OpenHouse, nebo prostrfednictvim aplikaci
odkazujicich na Online parkovaci automat. Ten nabizi nejen platby kratkodobych parkovacich relaci v zénach
placeného stani, ale i moznost placeni na verejnych parkovistich a parkovistich P+R.

K 31. 12. 2024 byla na zakladé usneseni Rady hlavniho mésta Prahy ukon&ena prenosnéa parkovaci opravnéni.
Bezplatné parkovani pro elektromobily bylo prodlouzeno do 30. 6. 2025.

B Nova rezidentni ZPS v Gab¢ikové ulici B Nova smiSena ZPS v Ankarské ulici

V PRAZE JSOU AKTUALNE TRI TYPY ZON PLACENEHO STANI
Modra (rezidentska) — uréena predevs§im pro rezidenty (osoby s trvalym pobytem na Uzemi dané méstské ¢asti).
Mohou zde, v pfipadé potreby, parkovat i navStévnici po omezenou dobu - 1 az 3 h dle dané méstské &asti.

Fialova (smiSena) - uréena jak rezidentm, tak i navtévniklim. Pro navstévniky je zde prodlouzena moznost
parkovani az na 24 h.

Oranzova (navstévnicka) — uréena pouze pro navstévniky, nelze zde tedy parkovat na zékladé dlouhodobého
parkovaciho opravnéni (rezidenti, abonenti). Tyto zény nejsou zavedeny ve vSech méstskych ¢astech a jsou
prfevazné na mistech, kde Ize pfedpokladat zvySenou navstévnost na kratkou dobu. Parkovani je zde omezeno na
2 az 3 h dle méstské Casti.

Provozni rezim ZPS neni jednotny (provozni doba, hodinovy tarif atd.). Provozni rezim si kazdd méstska ¢ast voli
samostatné. MUze se tedy liSit jak v rdmci jednotlivych méstskych ¢asti, tak i vramci jedné méstské ¢asti. Obecné
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plati, &im blize k centru mésta se parkujici nachazi, tim je tarif vy$si. V centru byva provozni doba na vét$iné zén
nepretrzita. Provozni Udaje byvaji uvedeny na pfislusném dopravnim znaceni. Tarif pro platbu navitévnického
parkovného je pak vyvéSen na pfislusném parkovacim automatu nebo v Online parkovacim automatu.

Kontrola (monitoring) opravnénosti k parkovani v ZPS probiha sbirdnim dat monitorovacimi vozidly, ktera
prostfednictvim kamer snimaiji registraéni znac¢ky parkujicich vozidel v ZPS. Online tak systém umi vyhodnaotit,
zda dané vozidlo parkuje opravnéng, ¢€i nikoliv. V- mensi mire, pfedevSim v centru, také dochéazi ke kontrole
méstskou policii, ktera za urcitych podminek maze neopravnéné parkujici vozidlo odtahnout.

Prehled ZPS a polohy zachytnych parkovist na izemi hl. m. Prahy
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Poéet parkovacich stani a parkovacich automatt v oblastech se ZPS (stav k prosinci 2024)

Rezzig::tni Sr::;?::né Névif::i‘:ké Ostatni CELKEM Poéc::u;;?’::g\tlgcich
Praha 1 6 041 1680 50 1383 9154 91
Praha 2 7 851 3411 2 966 12230 113
Praha 3 11180 3184 0 700 15 064 103
Praha 4 13230 8480 169 1034 22913 170
Praha 5 10 005 9264 118 882 20 269 106
Praha 6 18613 8735 5 1521 28874 199
Praha 7 6 644 2006 516 513 9679 64
Praha 8 10 634 5103 32 820 16 589 85
Praha 9 0 10518 0 435 10953 53
Praha 10 17710 6 986 70 828 25594 90
Praha 13 0 0 55 5 60 2
Praha 16 0 0 18 2 20 1
Praha 18 0 3750 0 187 3937 6
Praha 22 0 0 120 11 131 3
CELKEM 101908 63117 1155 9287 175 467 1086
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10.2 ZACHYTNA PARKOVISTE P+R

Parkovisté P+R jsou na Uzemi hlavniho mésta Prahy
v provozu od roku 1997. Na konci roku 2024 bylo mozné

Ceny za parkovani

: ) _ o e Stani do délky Kazda dalsi
odstavit osobni automobil na 24 lokalitach P+R s celkovou 24 hodin hodina
kapacitou 4 803 stani. V roce 2024 nedoslo k Upravé 2 100 K& 20 K&
cen parkovného na P+R. Stavajici ceny byly stanoveny 1 50 K& 10 K&
Usnesenim rady HMP (&. 873 ze dne 19. 4. 2022), které 0 bezplatné stani souvisle

definuje tfi cenové zény, jak ukazuje tabulka Ceny za po dobu max. 12 hodin

parkovani. Provozni doba parkovist P+R je nonstop.

U bezplatnych parkovist P+R plati Casové omezeni jednoho parkovani na dobu 12 hodin, u placenych P+R se hradi
zakladni jednorazova sazba za nepretrzité parkovani po dobu prvnich 24 hodin (bez zapodéteni vikend(, statnich
svatkl a vanoc¢nich prazdnin), a po prekro¢eni této doby se plati hodinové sazba za kazdou zapocéatou hodinu.

Parkovisté Troja bylo provozovano stfidavé TSK, a. s., a Zoo Praha. Na zakladé rozhodnuti Rady HMP (¢. 302 ze dne
4. 3. 2024) provozovala parkovi§té Zoo Praha v obdobi 23. 3. - 28.6.a 2. 9. - 31. 10. o vikendech a statnich svatcich,
nepretrzité pak v obdobi letnich prazdnin od 29. 6. do 1. 9. V ostatnim obdobi fungovalo v rezimu P+R ve spravé TSK.

Dne 5. 8. 2024 byly uvedeny do provozu garaze v noveé postavené administrativni budové Roztyly Plaza, kde je ¢ast
jejich kapacity v po¢tu 100 stani vyhrazena pro parkovani P+R. Zbyvajici ¢ast garazi je uréena pro nadjemce objektu.

Vyuzivani zakladni funkce zachytnych parkovist

Roéni Roéni Roéni Roéni

Zachytné parkovisté Zéna PS" obrat zména Zachytné parkovisté Zéna PS" obrat zména

vozidel obratu vozidel obratu
© Bschovice 0 98 - - © Nadrazi Hostivar 78 - -
@ Béchovice-stied 0 64 - - Nové Butovice (gardze) 0 197 53255 2
® Branik 0 115 - - 4] opatov 1 212 66211 +15%
Cerny Most 1 (garaze) 1 886 333164 +22% 6 Radotin 0 58 - -
Cerny Most 2 1 136 20941 2 Rajské zahrada 1 91 30035 +12 %
Depo HostivaF ? 1 110 45219 2 Roztyly (garaze) 1 100 8457 2
L4 C | Holesovice 2 77 32409  +5% k¥A Al Skalka 1 2 112 11958 2
o Chodov (garaze) 1 692 205347 +1,2% k¥ m Skalka 2 1 78 32459 -0,6 %
KCP (garaze) 2 260 39405 +2,7% TRAM Troja(mimo Zoo) 0 276 - -
TRAM Kotlarka 1 186 22428 6% ) ZahradniMé&sto 0 59 - -
3 C| Ladvi® 2 85 21555 +15% Zligin 1 1 88 44922 +6 %
Letfiany (garaze) ¥ 1 679 246349 +125% Zligin 2 1 66 33996 +3%
Celkem 4 803 = =

") celkové kapacita parkovacich stani (PS) uréenych pro funkci P+R, vé. mist vyhrazenych pro invalidy
2 Gdaje které nelze porovnat s pfedchozim rokem (2023) z divodu omezeni provozu nebo zapoceti provozu v prabéhu roku
¥ provozuje Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

Z dostupnych informaci vyplyva, ze zajem o parkovani na P+R stéle stoup4, jak uvadi tabulka vySe.

EKONOMIKA PROVOZU P+R

Ekonomika provozu P+R v hl. m. Praze (v tis. K¢ bez DPH)

Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
PFijmy 16 834 16 935 20778 15755 21714 40475 49474 62 356
Naklady 22034 22195 26734 29195 27 232 33116 40113 40 425
Bilance -5200 -5260 -5956 -13440 -5518 +7 359 +9 361 +21 931

VSechna P+R parkovisté na venkovnich plochach jsou zafazena pod vzdalenou spravu. Garaze P+R jsou nadale
provozovany s nonstop obsluhou na misté.
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DOPRAVNI STAVBY
A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na izemi mésta jsou v rozhodujici mife financovany z kapitalové ¢asti rozpo¢tu hl. m. Prahy
(viz kapitola 12) a investorsky zajistovany predevsim Investi¢énim odborem MHMP (INV), Technickou spravou
komunikaci hl. m. Prahy, a. s. (TSK), a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s. (DPP). Ze statnich prostfedku
(SFDI) jsou financovany Zelezniéni traté na izemi mésta (prostfednictvim Spravy Zeleznic - SZ), jednotlivé stavby
Prazského okruhu (prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic - RSD) a spolufinancovany komunikace mésta,
které nahrazuji dosud nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s., jako spravce vétSiny komunikaci mésta véetné jejich pfislusenstvi
odpovida za jejich uspokojivy technicky a provozuschopny stav. ZajiStuje proto také potfebné opravy, ¢isténi,
uklid, zimni i letni tdrzbu a provoz. Financovani téchto ¢innosti zajistuje hlavni mésto Praha z rozpo¢tu béznych
a kapitalovych vydaju, pfipadné z prispévku od SFDI ¢i méstskych ¢asti.

NEJZAJIMAVEJSI STAVEBNI AKCE ROKU 2024

REKONSTRUKCE BARRANDOVSKEHO MOSTU - 3. A 4. ETAPA [TSK]

Uspésné byla zrealizovana 3. a 4. etapa rekonstrukce Barrandovského mostu, kli¢ové dopravni tepny v Praze
a soucgasti Méstského okruhu, kterou denné vyuzije 144 tisic vozidel. Na rok 2024 byly naplanovany dveé posledni
etapy, které na sebe plynule navazovaly, a tim se celkova rekonstrukce proti plvodnim plandm zkrétila o jeden
rok. Prace se uskutecnily na severni poloviné mostu. Ve 3. etapé prace probihaly na severni poloviné severniho
mostu a pfilehlého chodniku na fimse. Ve 4. etapé se prace presunuly na jizni ¢ast severni konstrukce. V kazdém
sméru byly po celou dobu zachovany dva pribézné jizdni pruhy a jeden odboc¢ovaci pruh. Aby mohl byt zachovan
provoz na mosté ve tfech jizdnich pruzich v obou smérech, byl jeden jizdni pruh smérem z Jizni spojky na Smichov
preveden ze severni na jizni polovinu mostu.

Kompletné zbourany a nové postaveny byly izolace, vyrovnavaci beton a celad fimsa s chodnikem, svodidly

a svodidlovym zabradlim. Na nosnou konstrukci bylo poloZzeno nové vozovkové souvrstvi véetné dobetonavky
specialnim vysokopevnostnim betonem s rozptylenou vyztuzi UHPFRC (Ultra-High-Performance Fibre Reinforced
Concrete), ktery bude slouzit také jako izolace mostu. Vozovkové souvrstvi je pouze dvouvrstvé, namisto obvykle
navrhovaného tfivrstvého. Dale byly vyménény mostni dilataéni zavéry v celé Sifi mostu. Rekonstrukce se

B Prubéh 3. etapy rekonstrukce
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vyztuZi a prfedpinacimi ty¢emi vedou pres husté armovanou Zelezobetonovou sténu. Tento systém dodateéné
predepina celou konstrukci, a zajistuje tak jeji bezproblémové fungovani na dalSi desitky let.

Rekonstrukci postihly i komplikace, kdyz v pribéhu prvni betonaze vyrovnavaci a ztuzujici vrstvy z UHPFRC
betonu doslo k prahybu konce konzoly plvodni nosné konstrukce o zhruba 15 mm a vzniku trhlin na novych
vrstvach. Tento prdhyb byl nékolikrat vétsi nez teoreticka predikce, a ukazal tak na skrytou vadu konstrukce. Byly
proto provedeny kontrolni vrty v postizené ¢asti konstrukce, které potvrdily pfitomnost podélnych vodorovnych
trhlin. Na vyvrtu bylo rovnéz vidét, ze trhliny prochéazeji i skrze zrna kameniva, coz jednozna&né potvrdilo
silové poruseni a silovou pfi¢inu vzniku trhlin. Konkrétné se jednalo o poruseni vlivem smykového namahani
soustfedéného u stén komorového pfi¢ného fezu. S ohledem na nalezené vady doslo k pfepracovani projektové
dokumentace a navrzeni postupu, ktery tyto vady eliminoval. Nové byla béhem betonaze konzola podpirana,
dochézelo k masivnéjSimu armovani nového betonu a silnéjSimu prokotveni nové a staré vrstvy. Vyrovnavaci
vrstva z UHPFRC tak mé nejen roli ochrany, ale nové i ztuzeni konstrukce mostu.

REKONSTRUKCE ULICE

DUKELSKYCH HRDINU [TSK, DPP]

V roce 2024 probéhla zasadni ¢ast rekonstrukce
ulice Dukelskych hrdini. Nova podoba ulice
vychazi z koncepéni studie Institutu planovani
arozvoje hl. m. Prahy. Stavba zahrnovala kompletni
rekonstrukci vozovek a chodnikl, rekonstrukci
tramvajové traté, prelozky inzenyrskych siti,
vystavbu uliénich vpusti a nového verejného
osvétleni a revitalizaci a doplnéni zelené. ZvétSen
a nové vydlazdén byl prostor pro chodce jak na
chodnicich, tak na nové vytaZzenych narozZich
kfizovatek. Umistény byly prvky nového prazského
mobiliafe. Na ulici byly vyznaceny cyklopruhy
a doslo k mnoha dal8im Upravam. Plvodni
tramvajova trat z BKV paneld byla nahrazena
systémem W-tram. Zastavky Veletrzni palac jsou feSeny pomoci rozsifenych ostriivka, které ziskaly rovnéz novy
bezbariérovy pristup pro cestujici. Zastavka Strossmayerovo namésti je nové v principu mysova (podrobnosti
k novému provoznimu fe$eni tohoto namésti jsou uvedeny v kapitole 9 - Organizace dopravy a jeji zmény). Cast
traté byla navic preloZzena cca o 3 m tak, aby byla mozna vysadba stromU (celkem 17 novych stromU) a parkovaciho
pruhu (podet parkovacich mist v ulici i pfes rozsifeni ploch pro pési zlstal obdobny jako ptred rekonstrukci).
V nésledujicim roce dojde nejen k dokon&eni rekonstrukce této ulice, ale nasledovat bude obdobné rozsahla
rekonstrukce navazujici ulice U Vystaviste.

B Ulice Dukelskych hrdint u Veletrzniho palace

REKONSTRUKCE ULICE HARTIGOVA [TSK]
V roce 2024 byla provedena rozsahla rekonstrukce dalsi
&astiulice Hartigova (dfive Konévova) v iseku Cerninova
- Prazacka. Provedena byla oprava vodovodu, kompletni
renovace vozovky a chodnikl, Uprava odvodnéni
a rekonstrukce verejného osvétleni. Doplnény byly
rovnéz ochranné ostrlvky na pfechodech pro chodce.
Chodniky a parkovaci stani jsou dlazdény prazskou
mozaikou a kamennou kostkou, zatimco vozovka
a autobusové zalivy maji novy nizkohluény asfaltovy
povrch. Soudasti praci byla také dosadba stromi &i
opatfeni pro zvySeni bezpecnosti cyklistd. Provoz byl po
dobu rekonstrukce omezen v nékolika fazich, nejdfive
byl pouze jednosmérny a poté musela byt ulice zcela
uzaviena.

B Kfizovatka Hartigova x Hajkova
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VYSTAVBA PODCHODU POD ULICi STRAKONICKA [TSK]

Dosud byl mezi ulicemi Lesakl a Za Dalnici
na prazské Zbraslavi prechod pro chodce
pres étyfpruhovou ulici Strakonicka. Z tohoto
dlvodu byla rychlost projizdéjicich vozidel
vtomto Useku lokalné omezena z80 km/h na
50km/h.Nové je pésivazbazajisténapomoci
podchodu, a chodci jsou tak zcela oddéleni
od automobilového provozu. Nejdfive byly
provedeny nezbytné prelozky inZzenyrskych
siti a vysokonapétového vedeni. Vzhledem
ke stavbé podchodu bylo nutné provést
zahloubeni kanalizace ve stfednim délicim
pruhu ulice Strakonické. Jelikoz se vSak jeji
poloha ligila od pUvodnich predpokladd
(byla z ¢asti umisténa pod jizdnim pasem
komunikace), bylo nutno projekt upravit.
Dale bylo zjisténo, Ze misto o&ekavanych

B Interiér podchodu s nepfimym bodovym osvétlenim

stmelenych konstrukénich vrstev byla vozovka ulice Strakonické tvofena cementobetonovou deskou, coz si
rovnéz vyzadalo Upravu postupu. Novy podchod je stavebné feSen jako prefabrikovany, vybudovany v oteviené
stavebni jaAmé. Doprava byla béhem stavby zachovana v rezimu 2+2 jizdni pruhy.

B Hlavni dopravni prostor po rekonstrukci

REKONSTRUKCE

ULICE PRUMYSLOVA [TSK]

Prvni Gast rekonstrukce Pramyslové ulice
v Useku Tiskarskd — U Stavoservisu zahrnujici
jizdni pas komunikace ve sméru na sever byla
dokonéena v predchozim roce. V roce 2024 tak
vramcirekonstrukce doslo ke kompletniobnové
jizdniho pasu komunikace ve sméru na jih.
Byla provedena vyména v8ech vrstev vozovky
véetné podkladu, vybudovano nové odvodnéni
aobnovenovodorovnéisvislé dopravniznacéeni.
Pro zvySeni bezpe&nosti a komfortu cestujicich
byly také vybudovany nové zastavkové zalivy
pro autobusy.

REKONSTRUKCE ULICE
KORUNOVACNI [TSK]

V navaznosti na rozsahlou rekonstrukci vodovodu
se ulice dockala v ramci souvislé udrzby
nového povrchu vozovky, novych cykloopatfeni
provedenymi vy&kavacimi ostrivky. Na chodnicich
jsou nové umistény antiparkovaci sloupky.
VylepSeno bylo rovnéz odvodnéni v€etné instalace
novych uliénich vpusti. Nové jsou v ulici vyznagena
rychloobratkova parkovaci mista, ktera slouzi nejen
k zasobovani lokalnich podnikd, ale také mistnim
obyvatelim, ktefi potfebuji v blizkosti domu néco
vylozZit ¢i naloZit. Na jafe roku 2025 dojde jesté
k finalnimu dokon&eni chodnikovych ploch.

B Rekonstruovany jizdni pas pred zprovoznénim
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MODERNIZACE BRANICKEHO
ZELEZNICNIHO MOSTU [SZ]
Rozsahlou modernizaci prosel Zelezni¢ni
Branicky most. Z dopravniho hlediska bylo
zasadni jeho zdvoukolejnéni a to v&etné
navazujiciho useku az k nové vybudované
odbocéce Sporilov. Na mosté byla jiz od
jeho vystavby prostorova rezerva pro
druhou kolej, naopak v Useku mezi mostem
a stanici Praha-Kr¢ si zdvoukolejnéni
vyzadalo i rozSifeni zelezni¢niho spodku.
Chuchelského tunelu, nachazejiciho se na
druhém predpoli, se stavebni prace nijak
nedotkly a ten dal zlstava jednokolejny.
Stavebni prace zahrnovaly obnovu kolejového svrSku a trakéniho vedeni, nové je odvodnéni a hydroizolaéni
systém. Cast konstrukce stavajiciho mostu se musela zbourat, nové se vybudovaly deska a fimsy. Vymé&nén byl
most pres Udolni ulici a zcela novou podobu ziskala zastavka na Kagerové. Zde nové vlaky zastavuji u ostrovniho
nastupisté dlouhého 230 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad koleji. Pfistup na nastupisté je z lavky pevnym
schodi§tém &ivytahem, zastavka je tedy plné bezbariérova. Modernizovany Usek vyuzivaji zejména nakladni vlaky,
v blizké dobé ale vyrazné vzroste jeho vyznam i v osobni dopravé. Zrekonstruovanou a kapacitnéjsi trat budou
kvali probihajici prestavbé Smichovského nadrazi a planované rekonstrukci mostu pres Vitavu pod Vy$ehradem
vyuzivat také vlaky mifici z Prahy do Berouna a dal do Plzné.

B Zdvoukolejnény Branicky most

REKONSTRUKCE ZELEZNICNI TRATE PRAHA-BUBNY - PRAHA-VYSTAVISTE [SZ, TSK]

Pokratovala  rekonstrukce trat¢  Praha-
-Bubny -  Praha-Vystavi§té. Pfedmétem
stavby je modernizace stanice Praha-Bubny,
zdvoukolejnéni pfilehlého tratového Useku
v celkové délce 1,3 km, zfizeni zastavky Praha-
-Vystavisté a elektrifikace celého Useku. Diky
vystavbé mostni estakady doslo ke zruSeni
Uroviiového prejezdu a celkové rekonstrukci
ulice Bubenska v Gseku Zeleznigar( - Veletrzni
véetné obnovy ¢i prelozeni siti technické
infrastruktury. Chodniky jsou nové dlazdény,
doplnéna byla cykloopatfeni a byly vysazeny

stromy. Realizovany byly nové ostrivky na

B Nova mostni estakada misto pavodniho Groviiového prejezdu prechodech a parkovaci zalivy.

DalSi vyznamné stavby, rekonstrukce a opravy

Nazev [investor] Popis

B Nazakladé provedenych geodetickych méfeni obloukové konstrukce a monitoringu kloubt ve vrcholu
oblouku byl z bezpeénostnich divodl v lednu 2024 uzavien inundaéni most X656 Liberiského
soumosti. Dvodem okamzitého uzavieni byly zjisténé technické zavady vyvolané pravdépodobné
silnymi mrazy. Rada monitoringu nasledné doporucila pfistoupit k demolici této ¢asti Liberiského
soumosti a nezabyvat se Zddnou z variant podepfeni vzhledem k nevyhodnosti feSeni jak z asového,

Rekonstrukce tak finan¢niho hlediska.

Liberiského mostu

[TSK] BV dubnu 2024 byly zahajeny bouraci prace, souvisejici jiz i s rekonstrukcei Liberiského soumosti (foto

nize). Prvni byl zbouran vyse zminény inundac¢ni most X656. Poté nasledovaly mostni konstrukce
pres Storchovu a Voctarovu ulici. Mostu pres Vitavu se demoliéni prace prozatim netykaly. Stavajici
obloukova konstrukce inundaéniho mostu bude nahrazena tvarovou replikou. Timto zptsobem
bude zachovan odkaz na historii mostu a zarovern bude zaji§téna jeho bezpeénost, dlouhodobéa
udrzitelnost a také moznost nového vyuziti, nebot vznikne nové verejné prostranstvi pfimo pod
mostem, kde mohou byt kavarny, obchody ¢&i jiné podniky.
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Rekonstrukce
ulice Chlumecka
[TSK]

B Rekonstrukei prosly vozovky obou jizdnich past komunikace Chlumeckav 1,2 km dlouhém tseku od
sjezdové rampy z Prazského okruhu po kfizovatku s ulici Ocelkova. Soucasti praci byla vyména dvou
vrstev povrchu vozovky v tloustce 100, resp. 120 mm, oprava trhlin v podkladnich vrstvach, Upravy
odvodnéni komunikace a nové vodorovné dopravni znac¢eni. Dale byly vyrovnany propadané krajniky
a obnoveno dopravni znageni.

W Oprava vozovky byla provedena rovnéz na rampach kizeni ulic Chlumecka a Ocelkova (foto nize).
V rdmci oprav byl odfrézovan asfaltovy kryt vozovky tloustky 120 mm a néasledné byly poloZeny dvé
nové asfaltové vrstvy. Provedeny byly sanace neutnosnych podkladd, lokalné doslo k vyrovnani
obrubnik( a opravé odvodnéni.

Vyména povrchu
ulice 5. kvétna
[TSK]

Po zimni prestavce pokra¢ovala oprava vozovky na ulici 5. kvétna v opaéném sméru nez v roce
2023, tedy ve sméru do centra. V téchto dvou stavebnich sezénach byla v obou smérech provedena
vymeéna 12 let starého nizkohluéného krytu vozovky a dalSich asfaltovych vrstev o celkové tloustce
100 mm. Soucasti stavebnich praci byla také oprava trhlin v podkladnich vrstvach, Gpravy odvodnéni
komunikace, vyrovnani a vyména poskozenych obrubnikd nebo vy$kova Uprava povrchovych znakd
inZzenyrskych siti. V§echny mosty na tomto Useku se dockaly novych elastickych mostnich zavér(.
V ramci praci do$lo také k Upravé zdejsi vegetace, zejména kefu, aby pfi prijezdu a parkovani v tomto
Uuseku neomezovaly a neohrozovaly FidiCe.

Rekonstrukce
ulice Dablicka
[TSK]

Zahajena byla rekonstrukee ulice Dablicka, v roce 2024 v Gseku U Parkanu — K Lomu. Stavba v celkové
délce 750 m zahrnovala i pfilehlé kFiZovatky. Prace byly rozd&leny do jednotlivych etap. Kromé vymény
konstrukce vozovky stavajici komunikace s krytem z asfaltového betonu dos$lo i na vyrovnani a vyménu
poskozenych obrub véetné opravy prvk( odvodnéni (uliénich vpusti a jejich pfipojek). V ramci Gprav
verejného osvétleni doslo k posunu jednoho ze stozard a k Upravam kabelového vedeni. Soucasti
stavby byla i rekonstrukce autobusové zastavky K Letriantm.

Rekonstrukce kfizovatky
Ceskomoravska

x Sokolovska

[TSK]

Predmétem akce byla rekonstrukce kfizovatky Ceskomoravska x Sokolovska x Cuprova. Cilem bylo
odstranéni dopravnich zavad kfiZzovatky, zlepSeni dopravniho rezimu a estetické Urovné lokality.
V8echny zpevnéné plochy jsou noveé bezbariérové. Kompletni rekonstrukci prosla svételna signalizace.
P¥i rekonstrukci byly opraveny i vozovky a chodniky v blizkém okoli, upraveny byly rovnéz tramvajové
ostrivky, na nékterych mistech pak bylo doplnéné zabradli. DopInénim cyklopfejezdd na dvou
ramenech kFizovatky s navaznou cyklolegalizaci chodnikud byl zlep$en prijezd pro cyklisty.

Rekonstrukce
ulice Komoranska
[TSK]

Dokonéena byla rekonstrukce ulice Komoranska v Useku U Spofitelny - K Modfanskému nadrazi.
Opravou prosly veskeré povrchy véetné chodnikd. Kfizovatka s ulici K Vystrkovu byla rozsifena a je zde
pro zvy$eni plynulosti provozu nainstalovana nové svételna signalizace. Pfebudovana byla i kfizovatka
s ulici Zlochova. Soucasti akce byla také prelozka vodovodu, nové odvodnéni komunikace, verejné
osvétleni, vystavba autobusovych zastavek a doplnéni cykloopatreni.

Vystavba protihlukovych
stén na ulici Strakonicka
[TSK]

Vybudovany byly protihlukové stény podél ulice Strakonickd v prostoru kfizovatky Dostihova
x Strakonickd, jejichz stavba zaCala v predchozim roce. Jejich U€elem je snizeni hlukové zatéze
chranénych venkovnich ploch obytnych budov ve Velké Chuchli. Vzhledem k umisténi protihlukovych
stén v zaplavovém Uzemi jsou stény navrzeny tak, aby za pfipadnych povodni nebranily pfirozenému
odtoku vody, ¢imz je zajisténa ochrana zdravi i majetku mistnich obyvatel i projizdéjicich Fidicu.
Protihlukovéa bariéra ma celkovou délku 283 m.

Rekonstrukce tramvajové
traté v Dlazdéné

a Havlickové ulici

[DPP]

Kompletni rekonstrukci pro$la tramvajova trat, ale také vodovod a plynovod. Byla provedena Uprava
geometrie traté v oblasti esi¢ka v kfizovatce Havlikova x Hybernska (poloméry obloukd jsou nové
misto 22, respektive 25 m zvySeny na 30 m). BKV panely byly nahrazeny systémem W-tram. Déale doSlo
k mirnému posunu zastavek Masarykovo nadrazi, coz umoznilo pfed vstupem na nadrazi vytvorit
bezbariérové misto pro prekonani traté. Zastavky jsou nove vydladzdény véetné ostatnich ploch pé&si zony.

Rekonstrukce
ulice Novopetrovicka
[TSK]

Provedena byla souvislad Udrzba vozovky v ulici Novopetrovickéd v Useku od ulice Euklidova k ulici
Archimédova. Oprava zahrnovala frézovani vozovky v tloustce 80 mm, lokalni opravu trhlin a pokladku
novych asfaltovych vrstev. Dale probéhlo vycisténi prikopl a lokalni sanace podlozi. Chodniky jsou
zhotoveny z betonové dlazby. Diky mirnému rozsifeni komunikace bylo mozno v ulici zfidit vyhrazeny
jizdni pruh pro autobusy v délce 700 m.

h-

B Liberiské soumosti v pribéhu bouracich praci

B Rampy Chlumecké pod tubusem metra
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DALSI VYBRANE STAVBY, REKONSTRUKCE A OPRAVY

Na ulici Bud&jovicka v useku Michelskéd — stanice metra KaCerov byla provedena celkova oprava vozovky,
kterd navazovala na jiz provedenou rekonstrukci vodovodu a kanalizace. Prace zahrnovaly obnovu asfaltového
povrchu, opravu trhlin v podkladnich vrstvach, bezbariérové Gpravy pfechodl pro chodce, opravy chodnikd
a vjezdl, vymeénu poskozenych obrubnikd, Upravy odvodnéni komunikace a vyskovou rektifikaci povrchovych
znakl inzenyrskych siti.

Souvisla Gdrzba vozovky probéhla v ulici Na Zlaté v Useku od ulice Bélomlynska po hranici hl. m. Prahy.
V koordinaci s touto opravou probéhly stavebni prace i na zbyvajicim Useku komunikace do Mirovic, které
zajiStovala Krajska sprava a udrzba silnic Stredoceského kraje. Opraveny byly obruby a konstrukéni vrstvy
vozovky v tloustce 100 mm s naslednou ziviénou nahradou.

Probéhla rekonstrukce komunikace Cinovecka véetné prilehlych ramp ve sméru do centra v Gseku od sjezdu
do ulice Dablicka k premosténi ulice Kostelecka. V ramci velké b&zné udrzby byly opraveny konstrukéni vrstvy
vozovky s naslednou nahradou z zivicného povrchu, probéhly opravy uli¢nich vpusti, odvodnéni a obrubnika.
Probéhla rozsahla rekonstrukce ulice Klapkova (foto nize) v iseku mezi ulicemi Bfezinéveska a MasSinova.
Doslo ke komplexni rekonstrukci vozovky a chodnikd v celé $ifi ulice, s vyjimkou tramvajového pasu. Parkovani
které bylo dosud ¢astec¢né na chodniku, bylo nahrazeno parkovacimi zalivy v nové rozsifeném chodniku.
Souvislou udrzbou prosla bezejmenna komunikace mezi Hornimi Poéernicemi a Vinofi. Souc¢asti souvislé
udrzby bylo odfrézovani 90 mm asfaltového povrchu, sanace nerovnosti, poloZzeni nového krytu a Uprava
nezpevnéné krajnice.

Opravena byla ¢ast komunikace Podébradska ve sméru do centra v Useku od ulice Na Obratce k tramvajové
zastavce Nademlejnska. Byla provedena vyména povrchu vozovky v tloustce 100 mm, oprava uliénich vpusti
a lokalni sanace vybranych mist.

Byla provedena rozsahla rekonstrukce ulice Slévaéska v Useku Ciglerova — Sklenska. Prace zahrnovaly
celoploS§nou obnovu obrusné vrstvy, lokalni vyménu lozné vrstvy, vyrovnani a vyménu obrub a udrzbu
stavajicich uliénich a horskych vpusti a jejich pfipojek.

Zacala revitalizace horni ¢asti Vaclavského namésti podle navrhu studia Jakub Cigler architekti. Sou&asti je
také vystavba nové tramvajové traté, rekonstrukce stropni desky nad vestibulem stanice metra Muzeum i
vystavba retencni nadrze na deStovou vodu.

Probéhla udrzba podchodu pod ulici K Barrandovu, ktera zahrnovala sanaci vnitfnich povrchl podchodu,
vymeénu izolace celého tubusu a doplnéni rubové drenaze, ktera zabrani zatékani vody do podchodu.
Opraven byl pravy jizdni pruh na Jizni spojce v Useku od lanového mostu po pfipojovaci pruh mimourovriové
krizovatky Priib&zna. Soucasné s opravou vozovky probéhla oprava izolaci a vybudovani nové fimsy lanového
mostu.

Kfizovatka K Béchovictim x V Lipach v Kolodgjich byla pfestavéna na okruzni (podrobnosti k této akci jsou
uvedeny v kapitole 9 — Organizace dopravy a jeji zmény).

Rekonstruovany byly vozovky a chodniky v ulici Kanovnicka v Useku od kFizovatky s ulici U Brusnice az po
Martinicky paladc na Hrad€anském namésti.

Rekonstruovana byla Vlasska ulice na Malé Strané v historickém centru Prahy. Prace zahrnovaly opravu
vozovky, rekonstrukci chodnik(l a modernizaci inZzenyrskych siti.

Probéhla velkd béznéa udrzba v ulici Italska, kterd navazovala na opravu plynovodu.

Rekonstrukci prosly ulice Topolova, Vorsilska a ¢ast ulice V Korytech.

B Nova podoba ulice Klapkova B Ulice Beranovych po rekonstrukci
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AKCE POKRACUJICi Z PREDCHOZICH STAVEBNICH SEZON

B Pokracovala souvisla udrzba ulice Beranovych (foto vysSe), tentokrat v Useku Boleticka - Tupolevova, ktera
zahrnovala vyménu asfaltovych vrstev véetné podkladovych. Provedena byla vySkova rektifikace kanaliza¢nich
vpusti. V nékterych Usecich bylo nutné vyrovnat ¢i vyménit obruby. Rekonstrukci prosla svételna signalizace
na kfizovatce Tupolevova x Beranovych.

B Pokracuje vystavba zcela nové linky metra D, prozatim v Useku Pankrac - Olbrachtova. V roce 2024 probihala
predevsim vystavba stanic. Ve stanici Pankrac jiz také doslo ke stavebnimu propojeni se stavajici linkou C (do
doby zprovoznéni nové linky je do¢asné zaslepeno).

B Pokracovaly stavebni prace v ulici Bystra, kde vznika novy podjezd pod Zeleznic¢ni trati.

B Dokoncena byla souvisla udrzba ulice Schoellerova.

ZAHAJENE AKCE POKRACUJICi DO DALSICH STAVEBNICH SEZON

B Zahajena byla rozsahla rekonstrukce Peroutkovy ulice (foto nize). V roce 2024 byl opraven Usek mezi
Waltrovkou a Farkani. Opraven byl vodovodni fad, odvodnéni, vozovky a chodniky. Parkovaci stani jsou nové
dlazdéna, doplnéna byla zeleri a mobiliaf. Soucéasti je rovnéz vybudovani nové trolejbusové traté.

B Realizovana byla prvni ¢ast totalni rekonstrukce podchodu pod ulici Tiirkova, propojujiciho ulice Ledvinova
a Starochodovska3, pfi které dochézi k jeho demolici a vystavbé nové monolitické konstrukce. Soucéasti stavby
je také oprava ptistupovych chodnik( a schodist, nové osvétleni, Gprava odvodnéni a revitalizace okolni zelené.

VYSTAVBA, REKONSTRUKCE A OPRAVY MOSTU

B Probéhly opravy najezdové rampy na ulici Bucharova vedouci od stanice metra Nové Butovice. Nosna
konstrukce prosla dikladnou sanaci, jejimz cilem bylo obnovit jeji plvodni funkci a prodlouzit Zivotnost.

B Rekonstrukci prosel mostek pres Sarecky potok v Divoké Sarce. Mostek prosel kompletni sanaci véetné
vymeény vybaveni, zpevnéni fims a vybudovani nové vozovky. Vyuzit byl i ultra vysokohodnotny beton (UHPC).

B Provedena byla celkova udrzba Lahovického mostu. Doslo k vyméné mostnich lozisek, t&snicich profilQ
a obnovena byla protikorozni ochrana. Na pfedpolich a v pravém jizdnim pruhu smérem do centra doslo
k vyméné krytu vozovky.

B Byly dokonceny opravy ramp severniho predpoli mostu Barikadnikd v lokalité Pelc-Tyrolka (foto nize).
Stavebni Gdrzba mostd spodivala v ndhradé povrchd (véetné izolace), mostnich zavérd, fims, zabradli
a zadrzného systému.

B Opravena byla lavka pfes Diskarskou ulici. Oprava zahrnovala betonaz novych fims, obnovu zabradli, opravu
vozovky a sanace podhledd.
B PokraCovala vystavba Dvoreckého mostu.

B Ulice Peroutkova a vznikajici trolejbusova trat M Opravena rampa mostu Barikadnika
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FINANCOVANI PROVOZU
A ROZVOIE DOPRAVY

S ohledem na to, Ze uzavérka rozpo&tu za predchozi rok je schvalovana az po uzavérce Ro¢enky dopravy, kapitola
shrnuje finalni data uzavieného rozpod&tu za rok 2023 a parametry navrhu rozpoc¢tu na rok 2024, k némuz jsou
doplnéné predbézné bilanéni tdaje v oblasti hromadné dopravy za rok 2024.

12.1 UZAVERKA ROZPOCTU HL. M. PRAHY ZA ROK 2023
(schvalena dne 20. 6. 2024)

Zavérecény ucet rozpodctu za rok 2023 byl prijat usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 15/53 dne 20. 6. 2024.
Celkové prijmy v roce 2023 ¢inily 140,8 mid. K&, celkové vydaje pak 111,5 mld. K& (vy$e béznych, provoznich,
vydajd byla 90,1 mid. K&, vySe kapitalovych, investi¢nich, vydajd pak 21,4 mid. K&).

Vyvoj celkovych pFijmu a vydaji uzavienych rozpoéti hl. m. Prahy (mld. K&)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
piijmy 70,0 70,8 74,2 77,8 88,6 95,4 96,9 1056 1203  140,8
vydaje 68,1 58,3 62,0 70,3 82,0 80,7 88,0 89,6 1048 1115

z toho b&zné 468 482 51,2 57,9 64,6 67,6 736 74,9 82,8 90,1
ztoho kapitalové 21,3 10,1 10,8 12,4 17,4 13,1 144 147 22,0 214

69,5 % ostatni

57,0 % ostatni

80,8 % bézné

ROZDELENI 90,1 mid. K& 62,6 mid. K& 12,2 mid. K&
CELKOVYCH VYDAJU BEINE .
DLE ZAVEREGNEHO ROZDELENI VYDAJE KAPITALOVE
. . CELKOVYCH . PODIL VYDAJE
UCTU ROZPOCTU VYDAJU - PODIL
DOPRAVY DOPRAVY

ZA ROK 2023

9,2 % kapitalové 30,5 % doprava 43 % doprava

21,4 mld. K& 27,5 mld. K& 9,2 mld. K&

\lydaje na dopravu v roce 2023 byly nadale nejvyssi v rozpoctu, Cinily 36,7 mld. K& (32,9 % rozpoctu hl. m. Prahy).
Podily dalich polozek v rozpodtu byly dle statistické roéenky CSU nasledujici: 30,7 % vzdélavani, 11,8 % véeobecna
verejna sprava, 5,6 % socialni véci, 5,3 % bydleni a komunalni sluzby, 4,5 % kultura, télovychova a zajmova ¢innost,
4,2 % Zivotni prostredi, 2,9 % obrana a bezpeénost, 1,3 % zdravi, 0,3 % vodni hospodafstvi, 0,2 % primysl, ochod,
sluzby, 0,2 % zemédélstvi a 0,1 % ostatni).

Z 36,7 mld. K& vénovanych na dopravu putovalo 27,5 mid. K& (74,9 %) na bézné vydaje a 9,2 mld. K& (25,1 %) byly
vydaje kapitalové. Podil kapitalovych vydajli na dopravu vaéi béznym vydajlim v roce 2023 mirné poklesl.

PODIL BEZNYCH A KAPITALOVYCH VYDAJU NA DOPRAVU A CELKOVE VYDAJE NA DOPRAVU

40 .
- 5 i ke 367 mid K
30 | 27,3 mld. K& 245 mid. K& 25 5 mid. K& 26 8 mid. K& 27,4 mld Ké .
21,3 mid. K& 20,8 mid. K¢ 228 mid. K¢
20
" I
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

W béZzné vydaje I kapitalové vydaje
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12.2 SCHVALENY ROZPOCET NA ROK 2024 (schvalen dne 14. 12. 2023)

Navrh rozpod&tu na rok 2024 byl v Zastupitelstvu hl. m. Prahy schvalen 14. prosince 2023 a obsahoval vydaje ve
vySi 109,4 mld. K&, z toho bézné 88,1 mld. K& a kapitalové 21,3 mld. K&. Rozpoc¢tovana &astka pro oblast dopravy
na rok 2024 zahrnovala vydaje ve vysi 38,1 miliardy K&. Doprava s 34,8 % byla v rozdéleni dle prazskych kapitol
rozpoc¢tu nejvétsi polozkou (26,3 % Skolstvi, 11,3 % pokladni sprava, mladez a sport, 6,0 % vnitini sprava, 5,7 %
zdravotnictvi a socialni oblast, 4,9 % méstska infrastruktura, 3,9 % kultura a cestovni ruch, 3,2 % bezpecnost,
2,2 % hospodarstvi a 1,6 % rozvoj obce).

BéZné vydaje v oblasti dopravy byly na rok 2024 naplanovany ve vy8i 28,7 mld. K& Kromé& napldnované kompenzace
PID (22,9 mld. K¢&) bylo 5,5 mld. K& béznych vydajd vyélenéno pro oblast spravy a udrzby komunikaci (napf.
0,83 mld. K& uréeno na zimni udrzbu, tj. na posypovy materidl, zafizeni a idrzbové vykony na v§ech komunikacich,
1,8 mld. K& na béznou udrzbu, tj. drzbu telematickych zafizeni, SSZ, mostl, komunikaci a chodnik(, dopravniho
znaceni, provadéni bezbariérovych Gprav, opatfeni BESIP a opravy zastavek PID, a 1,1 mld. K& rozpo¢tovano na
letni adrzbu, tj. strojni ¢isténi, tlakové splachy, uklid ¢i snizovani prasnosti kropenim).

Kapitalové vydaje v oblasti dopravy byly v ndvrhu rozpoc¢tu na rok 2024 navrzeny ve vySi 9,5 mld. K& Celkem
3,1 mld. K& bylo uréeno na vystavbu |. provozniho Useku linky metra D. 761,5 mil. K& sméfovalo do vystavby
tramvajové vozovny Hloubétin a 357 mil. KE na pokracujici rekonstrukci stropni desky stanice metra Florenc.
Vystavba Dvoreckého mostu zadala v roce 2024 515 mil. K&, prace na demolici a zahajeni vystavby nového
Liberiského mostu mély stat 408 mil. K& a dostavba multifunkéniho Fidiciho centra na Malovance si narokovala
260 mil. K&.

82,5 % dotace*

POKRYTi NAKLADU PID
NA UZEMi PRAHY (2024)

*22,1 mld. K¢
(21,8 mld. K& z rozpoctu
hl. m. Prahy 0,3 mld. K& od statu)

17,5 % trzby
4,7 mid. K&

B Nové parciélni trolejbusy pro spojeni na Letisté

Skute¢né néaklady na provoz PID v roce 2024 na Uzemi Prahy byly diky Usporam dopravcll v oblasti energii
a pohonnych hmot niz8i oproti planu, ¢inily celkem 26,8 mid. K&. Trzby z jizdného pokryly 4,7 mid. K& (17,5 %
nakladd). V ramci bé&znych vydajd Einila dotace (kompenzace) hl. m. Prahy sméfujici na provoz PID 22,1 mld. K&.
Z této Castky pfrisluselo 19,3 mld. K& Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, a. s., 1,2 mld. K& slouzilo na zajisténi
provozu ostatnich autobusovych linek na tzemi mésta, které neprovozuje DPP, a. s., 1,6 mld. K& Slo na zelezni¢ni
dopravu (zde méstu pomohl statni prispévek na zelezni¢ni dopravni obsluznost ve vysi 0,3 mld. K&) a 19,5 mil. K&
¢inila dotace na provoz pfivoza.

VYVOJ PROVOZNICH DOTACi HROMADNE DOPRAVY V PRAZE (PID) V LETECH 2013-2024 (mld. K¢&)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Castkou 3,7 mld. K& z vlastnich zdrojt prispél k Uhradé investiénich nakladd dopravniho systému mésta Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s. 543 mil. K& bylo investovano do nakupu hybridnich autobus( a bateriovych trolejbust,
nové naftové autobusy staly 527 mil. K& a 350 mil. K& bylo vynaloZzeno na modernizace tramvajovych vozU.
Posledni splatkou (800 mil. K&) byl uhrazen sménecny program na pofizeni tramvaji 15T.
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PLAN / o

UDRZITELNE 4
MOBILITY PRAHY  polad’
A OKOLI (P+) Prahu

V loriském roce probéhla aktualizace Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli (dale P+), ktery je hlavnim
strategickym dokumentem rozvoje dopravniho systému v Prazské metropolitni oblasti. V ¢ervnu 2024 schvalila
Rada hlavniho mésta prehled dopravnich priorit v podobé Akéniho planu 2024-2026. Akéni plan tvofi

50 opatfeni s vlastnim rozpo¢tem a harmonogram. Tézisté investic v budoucich letech se nachazi v dalSim
rozvoji vefejné dopravy (71 %). Dalsi investice v objemu 6 mld. K& (17 %) sméfuji do neodkladnych rekonstrukci
mostd, ulic a dalsi silniéni infrastruktury a do zlep$eni sité cest pro pési a cyklisty (2 %). Kromé roz8ifovani sité
a sluzeb verejné dopravy a zkvalitnéni verejného prostoru obsahuje akéni plan podplrna opatreni, ktera maji
kromé zefektivnéni realizace zlepSit komunikaci mésta s méstskymi ¢astmi, spolupracujicimi organizacemi

a s verejnosti. (Uplny prehled opatieni uvadi nasledujici tabulka.)

Prehled opatreni v akénim planu 2024-2026

Zvyseni atraktivity a kapacity méstské hromadné dopravy

1 Preference verejné dopravy v uliénim prostoru

2 Automatizace linek metra

3 Upravy zastavek a stanic metra na bezbariérové, bezbariérovy vozovy park

Informaéni systém pro cestujici a vzhled verejné dopravy

Vlystavba (a rekonstrukce) terminélu, vozoven a dalsi infrastruktury VHD

oo b

Tangencialné-okruzni spojeni VHD

RozSifeni sité metra

Vystavba novych tramvajovych trati

8 Nové tramvajové traté — zamér

9 Nové tramvajové traté - pfiprava a realizace

Podpora pési dopravy a zkvalitnéni vefejného prostoru

10 Rekonstrukce ulic, odstranéni bariér a zatraktivnéni verejného prostoru

Rozvoj celoméstsky vyznamné sité cyklotras a cyklistické infrastruktury

11 Nové celoméstsky vyznamné stezky pro chodce a cyklisty (v centru mésta)

12 Nové celoméstsky vyznamné stezky pro chodce a cyklisty (ostatni)

13 Dalsiinfrastruktura a opatreni k rozvoji cyklistiky vé. zpfistupnéni stanic metra

Snizeni hluku a zneéisténi ovzdusi z dopravy

14 Protihlukovéa opatreni automobilové i verejné dopravy

ZvysSeni bezpecnosti

15 Bezpecnostni Upravy prechodt pro chodce a nehodovych mist a dalsi infrastruktury pro aktivni mobilitu

16 Zfizovani zén 30 a zklidiovani dopravy zejména u $kol, v rezidenénich zénach a PPR

Snizeni dopadt dopravy pro zasobovani mésta (citylogistika)

17 Snizeni dopad® dopravy pro zasobovani mésta vé. donaskovych sluzeb (citylogistika)
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Uspora energie a snizovani uhlikové stopy z dopravy

18 Vyména vozového parku DPP a dal$ich dopravct za energeticky a uhlikové tsporny

19 Nabijeci infrastruktura pro trolejbusy a elektrobusy

20 Vlyména vozového parku ostatnich méstskych firem (napt. THMP, TSK)

21 Snizeni energetické naroénosti dopravni infrastruktury (zejména tunelt)

Podpora ¢isté mobility a podpora (verejné) dobijeci infrastruktury

22 Podpora Cisté mobility a vystavba (verejné) dobijeci a plnici infrastruktury

23 Nastaveni efektivnich podminek parkovani EV v ZPS vé. u dobije¢ek

Nova dopravni spojeni v Praze

24 Nové mosty

25 Nové lavky, podchody, schodisté a pési cesty

26 Projektova priprava Méstského okruhu a Liberiské spojky

27 Projektova pfiprava a realizace Prazského okruhu

28 Nova silniéni propojeni a obchvaty

Rozvoj telematiky

29 Rozvoj telematiky (napt. fizeni tuneld, kiizovatek a dalsi)

Ekonomické nastroje Fizeni poptavky po dopravé

30 Rozvoj a zefektivnéni zon placeného stani vé. kontroly a vymahani pokut za prestupky

31 Mytny systém: aktualizace variant a zajisténi podminek pilotniho provozu (v€. legislativnich)

32 Optimalizace financovani a zajisténi vSech sluzeb v dopravée

Zleps$eni dopravniho propojeni Prahy a Stredoc¢eského kraje

33 Vystavba cyklostezek a péSich propojeni Prahy a Stredo¢eského kraje

34 Zlepsenisluzeb PID vé. autobusovych linek a jejich napojeni na zeleznici

35 Preference VHD ve Stfedoceském kraiji

Vystavba zachytnych parkovist P+R a B+R

36 P+RaB+R nauzemi HMP, zejména u Zelezni¢nich trati a koncovych stanic HD

37 P+RaB+Rv plsobnosti Sttedoceského kraje a obci Stredoceského kraje

ZvySeni kapacity a rozvoj priméstské i méstské zeleznice

38 Nové nebo posilené zelezni¢ni linky vE. vystavby a rekonstrukce zastavek

39 Hledani feseni Zelezni¢niho uzlu Praha vé. jeho prujezdného modelu

40 Pofizeni vétsich Zelezni¢nich vozidel (a prodlouzeni souprav)

41 Bezpecnostni Upravy zelezninich prejezdl na izemi Prahy a Stfedoceského kraje

Rozsifovani zakladny dat o mobilité a infrastrukture

42 Sbéry dat o uzivatelich a infrastrukture vé. posileni kapacit pro ucely modelovani

43 Sbéry dat o dopadech dopravy vé. uhlikové stopy a celkovych spoleéenskych piinost velkych staveb (CBA)

Zvyseni efektivity planovani, provozu a rozvoje dopravy

44 Spoluprace a rozdéleni kompetenci (napt. spravy zastavek, marketing. akei)

45 Zfizeni jednotného organizétora PID

46 Optimalizace sdilenych forem mobility (carsharingu a mikromobility)

47 Dotadni schéma na podporu aktivni mobility (pro MC a dal3i stakeholdery)

Komunikace o moznostech dopravy a nastrojich podpory udrzitelné mobility

48 Vnéjsi komunikace o souvislostech mezi dopravnimi problémy a nastroji udrzitelné dopravy

49 Vnitini komunikace s MC a ostatnimi stakeholdery o nastrojich podpory udrzitelné mobility

Snizovani vnitfniho dluhu komunikaéni sité

50 Rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a technického vybaveni podle aktualnich standardt

Podrobné informace k Akénimu planu 2024-2026 jsou dostupné na webu http://poladprahu.cz.
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14

OSTATNI DRUHY
DOPRAVY

14.1 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na Letisti Vaclava Havla Praha (déle jen
letisté Praha), které se nachazi na severozapadnim okraji mésta (vefejné mezinarodni letisté s vnéjsi hranici).
Dal8imi prazskymi letisti jsou Letfiany (verejné vnitrostatni leti$t€/neverejné mezinarodni letisté), Kbely (vojenské
letiSté) a To¢néa (neverejné vnitrostatni letisté). V blizkosti Prahy lezZi jesté Letisté Praha-Vodochody (neverejné
mezinarodni letisté).

KAPACITA DRAHOVEHO SYSTEMU A TERMINALU NA LETISTI PRAHA

Drahovy systém tvori dvojice kfizicich se RWY (runway, vzletova a pfistavaci draha) pfiblizné ve tvaru pismene T.
Jsou jimi RWY 06/24 a RWY 12/30. Hlavni RWY 06/24 ma délku 3 715 m a je ve sméru 24 vybavena pro provoz
CAT 11l B ave sméru 06 pro provoz CAT I. V obou smérech je vybavena pojezdovymi drahami pro rychlé odboceni.
Vedlejsi RWY 12/30 méa délku 3 250 m a je v obou smérech vybavena pro provoz CAT I|. Byvala RWY 04/22,
ktera byla dlouhodobé uzaviena pro vzlety a pfistani a slouzila jako parkovaci a odstavna plocha, byla v roce
2020 predélana na klasickou odbavovaci plochu. Celkova kapacita drahového systému je 180 tisic pohybd (vzlet/
pristani) letadel za rok a maximalni kapacita drahového systému je 46 pohyb( letadel za hodinu (ve vybranych
hodinach 47 pohybll), z toho 33 pfiletli nebo 33 odletu.

Prazské ruzyriské letisté, stejné jako kterékoli letiSté na svété, bylo vyrazné poznamenano pandemii koronaviru,
kterd leteckou dopravu ovlivnila vice nez jakykoli jiny druh dopravy. Nejvétsi propad v pocétu odbavenych
cestujicich a pohybl letadel byl zaznamenan v roce 2020, obdobny trend pokraéoval i v roce 2021. K mirnéjsimu
narlstu doslo v roce 2022 (stale ale 0 40 % nizs8i nez v roce 2019). Rok 2023 byl v tomto hledisku zase o néco
pozitivnéjsi a pocCty odbavenych cestujicich byly ve srovnani s rokem 2019 zhruba o &tvrtinu nizsi. V roce
2024 pokracoval nadale narust po¢tu odbavenych cestujicich, ktery dosahl trovné 16,35 mil., coZ je jiz jen 0 8 %
méné nez v predcovidovém obdobi.

Pocet pohybd letadel na letisti Praha doséhl v roce 2024 hodnoty 134 609, cozZ je 0 16 563 pohybU vice nez v roce
2023 (narast o 14 %). V porovnani s rokem 2019 se jedna o pokles 15 %. Nejvyssi pocet pohyb( (13 478) byl
V porovnani s rokem 2023 doslo k mirnému néarUstu o 4 cestujici na pohyb. Ve srovnani s rokem 2019, kdy bylo na
jeden pohyb letadla 115 cestujicich, se jedna o mirny narlst. Tento ukazatel je velice pozitivni, nebot je snahou
nejen ruzynského letistg, aby stoupal poCet cestujicich pfipadajici na jeden pohyb.

Letisté Praha ma Ctyri terminaly, které slouzi pro odbaveni cestujicich (PAX) jak na odletu, tak na priletu. Terminal
1 slouzi k odbaveni cestujicich leticich do zemi mimo schengensky prostor (pasova a celni kontrola), terminal

B A220 spoleénosti Smartwings, nesouci barvy CSA (autor M. Horak) B Vyjimecéna navstéva Boeingu 747-8, Korean Air (autor M. Horék)
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2 je urCen pro cestujici letici do zemi schengenského prostoru

(pouze celni kontrola). V termindlu 3 jsou odbavovany privatni lety Terminal odb:::v(:\tcich odl':':g:;ch
a terminal 4 slouZi pro odbaveni vladnich letl. Celkova kapacita prepaZzek  vychodi/ gati
terminald je v soudasné dobé 17 000 000 odbavenych cestujicich 1 70 22

za rok. Letidté Praha je v soucasné dobé a pfi stavajicich dil¢ich 2 96* 28
kapacitach jednotlivych subsystému témér na hranici maximalniho 3 3 2
vyuziti celkové kapacity terminald. * 12 pfepézek Self-Service Bag Drop

POCTY ODBAVENYCH CESTUJICICH, DOPRAVCU A DESTINACI NA LETISTI PRAHA

V roce 2024 bylo na letisti Praha odbaveno celkem 16 353 522 cestujicich, coz pfedstavuje ve srovnani s rokem
2023 narlst 0 18 % a ve srovnani s rokem 2019 stéle pokles 0 8 %. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v éervenci
(1 790 121 PAX), nejméné v lednu (850 335 PAX). Oproti roku 2023 bylo mési¢ni maximum o 13 % vyssi.

V rdmci pravidelné letecké dopravy bylo odbaveno 14 647 175 PAX, zatimco na nepravidelnych linkach to bylo
1706 347 PAX.

Spickovymi mésici byly v roce 2024 pro leti§té Praha &ervenec a srpen. Primérné byly v prib&hu celého roku
§pickovymi dny patek a nedéle. Z pohledu $pi¢kovych mésict ¢ervence a srpna byly $pickové dny pondéli a patek.
Spickové hodiny byly v priib&hu dne rozlozeny do &asti 10-13 hod. a 18-19 hod.

Na pravidelnych i nepravidelnych linkach mohli v roce 2024 cestujici vyuzit sluzeb celkem 76 dopravct (o 7 vice
nezvroce 2023), ktefilétalicelkem do 181 destinaci (o 14 vice nez vroce 2023). Na pravidelnych linkach operovalo
v roce 2024 65 dopravcl, na nepravidelnych 17 a na obou se podilelo 6 dopravctd. Podil klasickych leteckych
spolecnosti vyuzivajicich sluzeb prazského ruzynského letisté ¢inil 78 % (59 dopravc), podil nizkonakladovych
spolecénosti byl 22 % (17 dopravct).

NEJZADANEJSi DESTINACE Z LETISTE PRAHA V ROCE 2024
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B Boeing 757 spole¢nosti UPS (autor M. Horak) B Vojensky special pfi noénim pojizdéni v Praze
s letouny L39NG na palubé (autor M. Horak)
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VYVOJ VYKONU LETISTE PRAHA (poé&ty odbavenych cestujicich a pohybt letadel)
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NAKLADNI PREPRAVA NA LETISTI PRAHA

Pro odbaveni nakladt se na letisti Praha nachazeji tfi cargo terminaly (Menzies Aviation CZECH s.r. 0., SkyPort a. s.,

Enes Cargo Prague, s.r.0.). Vroce 2024 byl na letisti Praha letecky odbaven naklad v celkovém objemu 65 306 tu

n.

Preprava nakladu byla oproti roku 2023 o 21 450 tun vy$8i (narlst o 49 %). Nejvice nakladu bylo prepraveno
v ¢ervenci (6 109 tun), nejméné v inoru (4 292 tun). Mésiéni maximum bylo v roce 2024 o0 43 % vy$Si nez v roce

2023. Ve srovnéni s predcovidovym obdobim, tj. s rokem 2019, je letecka pfeprava zbozi stale o 19 % nizsi.
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NAVAZNA DOPRAVA Z/NA LETISTE

Od centra Prahy je letiSté vzdaleno cca 11 km. Obsluhuji jej zejména dvé rychlé linky PID, které smérfuji ke
stanicim linek metra A (Nadrazi Veleslavin - trolejbus ¢. 59) a B (Zli¢in — autobus ¢. 100). Trolejbusova linka
6. 69 nahradila v Useku mezi Leti§tém a metrem NadraZzi Veleslavin plvodni autobusovou linku 119 ve stfedu
6. bfezna 2024. S cilem zvySit komfort prepravy i kapacitu jsou na linku 59 nasazovany dvoukloubové trolejbusy
Skoda-Solaris dlouhé 24,7 m. Béhem sezény od bfezna do fijna a o adventnich vikendech navazoval jeden spoj
linky 59 na kazdy spoj linky metra. | v roce 2024 byl v letni turistické sezéné posilen provoz specialni autobusové
linky AE (Airport Express: Praha hlavni nadrazi — Leti$té). Linka AE se zvlastnim tarifem (pIné jizdné stoji 100 K¢&)
je urGena predevsim pro cestujici, ktefi z Prahy pokraduji v cesté po republice Zeleznié¢ni dopravou. Od zahajeni
MS v lednim hokeji na poc¢atku kvétna do konce zafi byla linka AE v provozu v intervalu 15 minut, po zbytek
roku pak jezdila po 30 minutach. V roce 2024 byl ve zminéném letnim obdobi na lince AE poprvé zaveden také
noc¢ni provoz v intervalu 60 minut. Zejména s ohledem na dopravu zaméstnancu zajizdi k leti§tnim terminaldm
jesté nékolik prfiméstskych autobusovych linek PID. K cesté na letidté i z letidté je pribézné k dispozici také taxi
doprava provozovana jak osobnimi automobily, tak minibusy. Oficialni taxisluzbou, kterou Leti§té Praha, a. s.,
vysoutézilo, je od zafi roku 2023 spoleé¢nost UBER. Mimo taxisluzbu je v aredlu letisté k dispozici také nékolik
pajéoven automobild.

Podle prizkumu délby pfepravni prace se vlastnim nebo firemnim automobilem na leti§té dopravilo 53 % osob,
vozidel TAXI vyuzilo 25 % lidi. Spoje hromadné dopravy si pro cestu na leti$té vybralo 21 % lidi. Zbylé procento
vyuzilo jiného zpUsobu prepravy (zejména sdilené ¢i autobusové mimo hromadnou dopravu).

V roce 2024 bylo na Letisti Vaclava Havla Praha k dispozici celkem 7 597 mist k parkovani. Pro vefejnost jsou
k dispozici kratkodobéa parkovaci stani v celkové kapacité 517 mist (P1 Express, P2 Express, PB Economy)
a dlouhodobé stani, nabizejici celkem 3 754 mist (PA Smart, PC Comfort, PC Premium, PD Holiday). Pro
zaméstnance letisté a externi subjekty je vyhrazeno 3 326 parkovacich mist. Dal§i moznosti parkovani jsou
k dispozici na komeré&nich parkovistich v SirSim okoli letité.

14.2 VODNI DOPRAVA

Vodni doprava v Praze zajiStuje pfepravu osob a nakladd po fece Vltavé, ktera ma na Gzemi Prahy délku 30,9 km
a je na ni pé&t plavebnich komor (Modrany, Smichov, Manes, Stvanice, Podbaba). Kapacita plavebnich komor
Podbaba (5,2 mil. t/rok) a Smichov (2,8 mil. t/rok) urcuje kapacitu prazské vodni cesty.

Vyvoj poc¢tu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000-2024

Plavebni komory

Rok ModFany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 1898 21716 3747 5775 1897
2005 2530 24576 2329 7740 1799
2010 2414 25797 2720 8950 23356
2015 3570 24 622 3855 8 880 3763
2020 3286 10 844 2724 4594 2953
2021 2980 9777 2926 5276 1987
2022 2983 15507 3416 6 866 2958
2023 3054 17 634 4 606 8413 2689
2024 2243 18928 5 041 8 022 2308

Osobnilodnidoprava po Vitavé méa charakter prevazné turisticky a spoleéensky. Celoro¢né zajistuje provoz nékolik
spoleénosti, které se specializuji na rizné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze se $irokou nabidkou dalSich
sluzeb. Charakter pravidelné dopravy ma provoz prazskych privozu, které jsou souéasti Prazské integrované
dopravy (PID). Podrobnéjsi informace o pfivozech jsou v kapitole 3.6.
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Nejstar§im provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. (PPS), ktera
byla zalozena v roce 1865. V souCasné dobé tato spoleénost tvofi konsorcium se spole¢nosti Prague Boats, s. r. 0.,
ktera vznikla rozdélenim plvodni spoleénosti Evropska vodni doprava (EVD). Prague Boats je provozovatelem
lodi zajistujicich plavby obou spole¢nosti. Provoz lodi je celoro¢ni, a to bud'v pravidelnych ¢asovych intervalech,
nebo dle individualnich pfani objednatel(. Také jsou poradany nejrliznéjsi okruzni plavby po Vitavé, do zoo, ale
i celodenni vylety na Slapy a do Mélnika. Nejmodernéj$i motorova lod Grand Bohemia uveze az 550 cestujicich.
PPS provozuje prazsky pfivoz P4. V ¢innosti pfivoz prepravila v roce 2024 spole¢nost PPS cca 21 tisic osob.
Po dvou letech ovlivnénych covid-19, kdy doslo k poklesu pfepravenych osob, se provoz v dalSich letech opét
postupné obnovil a v lofiském roce doslo k jeho celkovému narudstu.

Vyvoj v poétu prepravenych osob dvéma nejvétSimi prepravci (osob/rok v tisicich)
2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Prague Boats 185 196 193 298 322 329 345 386 126 127 350 761 844
PPS 133 86 91 186 189 192 507 608 303 98 281 96 58

DalSi operujici spolec¢nosti je AQUAVIA Praha, s. r. 0., kterd pofadéa spolecenské akce na lodich - Moravia
a Czechie.

Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé porada spoleénost Prazské Benatky, s. r. 0. Plavby se poradaji celoro¢né.
Z pfistavisté ,Judita” vyjizdéji lodé kazdych 15-20 minut. Spole¢nost dale provozuje prazské pfivozy P1, P2, P3,
P5 a P6 a privoz VySehrad, ktery neni sou&asti PID.

Rada mensich spoleénosti zajistuje projizdky a spoleenské akce dle individualnich objednavek. Pfistavisté
téchto spolec¢nosti jsou po obou bfezich Vitavy v centru mésta, napriklad Na FrantiSku, na Kampg, na Dvorakové
nabrezi.

RGzni domaci a zahrani¢ni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim z nejvétsich
provozovatel( je Evropska vodni doprava - Sped, s. r. o., kterd zajituje vnitrostatni i zahraniéni prepravu
hromadnych substratd, tézkych kusu, kontejnerd, kapalin apod.

Na Uuzemi mésta se nachazeji 4 pfistavy - Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouzi pro prekladku
rGznych druh@ naklad(i. Provozovatelem jsou Ceské pfistavy, a. s. Kromé& pistavi slouZi pro manipulaci s naklady
obc¢asné prekladisté a mobilni plovouci rampy.

Vyvoj objemu prepraveného zbozi plavebnimi komorami v hl. m. Praze (t/rok)

Plavebni komory

Rok Modfany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 108 168 197 740 238 201712 370037
2005 56 759 59 378 690 106 749 302726
2010 3476 5868 829 6698 165 166
2015 145 345 41 440 313900
2016 0 1492 225 580 465 065
2017 11413 9422 112 12 551 278 432
2018 45720 43980 2834 44768 200333
2019 39 354 96 888 259 105 299 301 241
2020 3468 5412 757 3882 150 236
2021 37 042 38939 2053 41 351 158 609
2022 6485 8409 2375 8817 187 553
2023 7000 12100 2460 8900 157 200
2024 5584 6893 5087 4 825 116514
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Znaény narlist objemu piepraveného materialu plavebnimi komorami Modfany, Smichov, Stvanice a Podbaba
v letech 2018, 2019 a 2021 byl zplsoben realizaci stavby ZvySeni ponorl na Vitavské vodni cesté - fi¢ni
Gast a odtéZzovanim nanosl ve Smichovském pfistavu. K poklesu objemu prepraveného materialu v roce
2020 doslo vlivem omezeni nakladni a linkové dopravy z divodu pandemie covid-19. U plavebni komory Manes
bylo navy$eni objemu pFeplaveného materialu v letech 2021 az 2023 disledkem probihajici rekonstrukce

Staroméstského jezu.

Vyvoj objemu substrata v prazskych ptistavech (t/rok)

ok Pristavy
Radotin Smichov HoleSovice Liben Jiné Praha bez rozliSeni

2005 36 408 11 396 99 308 2934 - -
2010 0 364 53207 0 - -
2015 0 0 64 060 1622 133947 98 550
2016 0 0 4100 18577 416 922 28910
2017 16 736 0 0 28 070 234683 50
2018 51632 0 30567 0 99 164 36993
2019 50 602 117 293 3346 0 275 286 42 499
2020 5181 0 2444 0 157 756 16 004
2021 32786 1600 1600 0 164 988 6 400
2022 6413 0 0 0 172 591 2752
2023 6766 1601 4950 0 139 013* 2071
2024 4 861 0 10957 0 102 822* 400

* Praha - Troja’

Pokles objemu substratli v prazskych pfistavech je dan problémy se splavnosti feky, Spatnou vybavenosti prista-
vi (modernizace Smichovského pfistavu nebyla schvalena) a problematickym napojenim pristavd na komunikac-
ni sit. Obecné je upfednostriovana silniéni preprava, kteréa je levnéjsi, rychlejsi a spolehlivé;jsi.

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i jina mista, odkud odvazeji vytéZzenou zeminu pfi staveb-
nich pracich. Pfepravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav bez bliz§iho rozliSeni, protoze v mezinarod-
nim &iselniku je uvedena pouze Praha.

14.3 NAKLADNI ZELEZNICNi DOPRAVA

V roce 2024 bylo na Gzemi Prahy evidovano 19 079 vychozich ¢i kondicich nakladnich vlakd, coz je oproti roku
2023 narast priblizné o 10 %. Nejvytizengjsi stanici z pohledu souctu vychozich a koncicich nakladnich viakd
byla stale Praha-Liben, nasledovana stanici Praha-Uhfinéves. Na treti misto se dostala stanice Praha-Radotin.

Pogéty vypravenych a konéicich nakladnich vlakd v Praze v jednotlivych mésicich roku 2024

Mésic l. . 1. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XIl. celkem
Vychozi 706 676 758 785 834 852 877 872 842 873 818 647 9540
Kongici 704 689 807 817 848 860 821 872 835 861 794 631 9539

| v roce 2024 byl provoz v prazském uzlu vyrazné ovlivnén stavebnimi pracemi. Vyznamné bylo pfedevSim
zdvojkolejiiovani Useku Praha - Zahradni Mésto - Praha-Kré - Praha-Radotin a trvajici vyrazné omezeni
prechodnosti nakladnich vlakd pres stary zelezniéni most mezi Vytoni a Smichovem. Zminit je nutné i pokradujici
prestavbu stanice Praha-Smichov. DalSi vyznamnou stavebni akci byla pfestavba stanice Praha-Bubny a Useku
trati smérem do Kladna. Tyto stavebni akce, spolu s pfestavbou stanice Kladno a nevyhovuijici trati Praha-Smichov
- Rudna u Prahy, prakticky znemoznily obsluhu zapadni ¢asti Prahy zelezniéni nakladni dopravou.
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Prestavba a zdvojkolejiiovani traté Praha-Kré — Praha-Radotin, které zahrnovalo i ddkladnou pfestavbu tzv. Mostu
inteligence a jeho Upravu pro dvojkolejny provoz, na ktery sice byl dimenzovan jiz béhem své stavby v padeséatych
letech, ale nikdy tak nebyl provozovan, pfinesly v prvnim pololeti lofiského roku nepretrzitou vyluku, b&hem niz
byly ndkladni vlaky odklanény pres stary most na Vytoni. S ohledem na jeho stav byly tyto odklony poznamenany
fadou omezeni, ¢imz doslo k omezeni Zzelezni¢ni nakladni dopravy v celém ¢eském vychodozapadnim sméru.

Se zapadni ¢asti Prahy souvisi nékdejsi nakladovy obvod stanice Praha-Smichov, takzvané Spoleéné nadrazi.
To svému Ucelu prestalo slouZit jiz pfed ddvnou dobou a v lorfiském roce byla zahajena likvidace jeho zbytk
a premeéna v novy developersky projekt vzniku nové méstské &tvrti Smichov City. Na stavebnich pracich na
tomto projektu, predevdim odvozu suté a vytézené zeminy do Nugic a pozdgji i Divéic, se podilelo i CD Cargo
pravidelnym odvozem tohoto materialu ze staveni$té az na misto ulozeni. Vyznamné jsme tak pfispéli k Uspore

emisi CO,,

Nejvyznamnéjsi stanici prazského uzlu z pohledu nakladni dopravy stéale zUstava Praha-Uhfinéves svazana
s terminalem intermodalni dopravy Metrans. Vozbu ucelenych kontejnerovych viak(l v sou¢asné dobé zajidtuji
dva dopravci — Metrans Rail a CD Cargo. Vlaky spojuji terminal s nAmornimi pfistavy, pfedevsim severomorskymi,
a dale také s jinymi terminaly, at uz v Ceské republice, nebo okolnich zemich. Kromé toho CD Cargo zajistuje téz
prvni a posledni mili kontejnerd na vleéky jejich pfijemc(, i kdyZ tato ¢ast intermodalni prepravy je dominanté
v rukou silniéni dopravy.

Dal8imi vyznamnymi stanicemi byly Praha-Kr¢ a Praha-Radotin, obé spojené s vyrobou a prodejem cementu. Do
prvni uvedené pravidelné sméfuji zasilky cementu z Hranic na Moravé uréené k distribuci pfijemctim v Praze
a okoli a do druhé pak suroviny potfebné k jeho vyrobé, pfedevsSim sadrovec z elektraren a struska z hutnich
provozl. Druha jmenovana stanice je pak i cilem zasilek hutniho materiélu, a to z mnohdy vzdalenych mist
v zapadni Evropé do zdejSiho hutniho velkoobchodu Kondor. DalSimi zédkazniky zeleznice v Praze jsou firma
Brenntag v Hornich Pocernicich obchodujici a zpracovavajici rdzné chemické produkty a mimo jiné vyuzivajici
navoz a odvoz namornich kontejnertd z terminalu v Uhfinévsi po Zeleznici, imz alespori trochu ulevuje pretizenym
meéstskym komunikacim. Novinkou zavéru loriského roku bylo zahajeni preprav hutnich vyrobkd z Némecka ke
zdejSimu pfijemci sidlicimu na vle€ce Metrostav. Stabilnim zakaznikem je firma Flaga v Satalicich obchodujici
s plyny a dovazejici je v cisternovych vozech z belgickych Antverp. V neposledni fadé jedté mizeme zminit
nakladku sbé&rového papiru, odesilaného z ndkladového obvodu ve Stradnicich do papirny Stéti.

_———

M Po dobu nepfetrzité vyluky na mosté v Braniku musely byt MW Viaky CD Cargo bylo ze stavenisté na prazském Smichové
nakladni vlaky vedeny odklonem mimo Prahu nebo s fadou odvezeno témér 30 tisic tun zeminy
omezeni pres stary Zelezni¢ni most na Vytoni

Z hlediska poétu vychozich a kongicich vlaki CD Cargo byly nejvyznamnéj&imi stanicemi Praha-Liben
(6 687 vychozich, 6 565 koncicich a 3 679 tranzitnich manipulujicich vlak(), Praha-Uhfinéves (2 310 vychozich,
2 053 kondicich a 234 tranzitnich manipulujicich vlakd) a nové Praha-Radotin (536 vychozich, 658 kondicich
a 429 tranzitnich manipulujicich vlakd). Z hlediska souétu nalozenych a vylozenych voza byly tfi nejvytizeng;si
stanice Praha-Uhfinéves, Praha-Radotin a Praha-Liben. Tfi nejvytizengj$i stanice podle souctu odvezenych
a dovezenych tun byly Praha-Uhfinéves, Praha-Radotin a Praha-Kré.
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Uzel Praha - vykony Zelezni¢nich stanic v roce 2024

Zelezniéni stanice e 1L
podej dodej soucet podej dodej soucet

Praha-Uhfinéves 24993 27 352 52 345 698 305 882 250 1580 555
Praha-Radotin 4177 5116 9293 169 492 212721 382213
Praha-Liben 2156 132 2288 78124 5090 83214
Praha-Kr¢ 767 1388 2155 19135 70143 89278
Praha-Malesice 166 583 749 4136 25162 29298
Praha-VrSovice 324 321 645 9661 14 425 24 086
Praha-Smichov 478 19 497 25 380 727 26 107
Praha-Zahradni Mésto 17 303 320 388 14022 14410
Praha-Horni Po¢ernice 105 155 260 2528 7 659 10187
Praha-Hostivar 238 14 252 11163 414 11577
Praha-Satalice 93 93 186 3088 4123 7211
Praha-Ruzyné 39 21 60 372 195 567
Praha Masarykovo nadrazi 5 41 46 293 1146 1439
Praha-Cakovice 0 43 43 0 2418 2418
Praha-Béchovice 17 21 38 408 787 1195
Praha-Vyso&any 0 29 29 0 1450 1450
Praha-Bubny 3 10 13 110 395 505
Praha-Dejvice 6 6 12 137 268 405
Praha-Zbraslav 5 0 5 200 0 200
Celkovy soucet 33589 35647 69 236 1022920 1243 395 2266 315

ZELEZNICNIi UZEL PRAHA - nakladni vykony nejvytizené&jsich Zelezniénich stanic v roce 2024
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