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m U\/OD

Silniéni nehody predstavuji vazny problém pro verejnou bezpeénost a maji dlouhodobé nasledky jak pro jednotlivce,
tak pro celou spole¢nost. Nejenze ohrozuji zdravi a Zivoty Uc¢astnikl silniéniho provozu, ale rovnéz zanechavaji
vyrazné ekonomické a socialni dopady. S ohledem na stale vysoky pocet nehod a jejich zavaznost je nezbytné
pravidelné analyzovat pfi¢iny a trendy nehodovosti, aby bylo mozné efektivnhé planovat preventivni opatreni
a zlepSit bezpecnost silniéniho provozu.

Cilem této zpravy je na zakladé policejnich zaznamu analyzovat pfi¢iny a trendy nehodovosti v oblasti hlavniho
mésta Prahy za rok 2024.

Pro tuto analyzu byla vyuzita data poskytnuta Policejnim prezidiem CR o dopravnich nehodéach, ktera obsahuji
podrobnosti o typu nehody, jejich u¢astnicich, geografické lokaci a okolnostech, které kolizi pfedchazely. Tato

data umozni provést komplexni pohled na situaci a identifikovat kli¢ové trendy v oblasti nehodovosti.

Vzhledem k poc¢tu nehod a jejich vaznym nasledklim na zdravi a Zivoty lidi je nezbytné provadét pravidelnou
analyzu a implementovat preventivni opatreni.
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CELKOVY VYVO)
DOPRAVNI NEHODOVOST!

Bezpecnost dopravy je vaznym dopravnim i spole¢enskym problémem, ktery nabyva na dulezZitosti se vzristajici

motorizaci a intenzitou automobilové dopravy. Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s. — Usek dopravniho

inzenyrstvi (TSK-UDI) se jako specializovany dopravné inzenyrsky utvar zabyva dopravni nehodovosti v Praze

predevsim z hlediska vlivu komunikace a dopravnich pomért na priciny, vyskyt a ¢etnost dopravnich nehod, a to

ve dvou zakladnich smérech:

B Analyza celkového vyvoje dopravni nehodovosti, jejich pFi¢in, nasledkd a trendd,

M zjistovani vyrazné nehodovych mist (s vysokou kumulaci dopravnich nehod), analyzu dopravnich nehod
na nich a navrhovani konkrétnich dopravné inzenyrskych opatfeni, kter4d by méla napomoci vznik nehod
na danych mistech snizit.

Veskera data o dopravnich nehodéach jako podklad pro dal$i praci pfebira TSK-UDI z oficialnich statistickych
udajd Policejniho prezidia CR.

Zakladni trend nehodovosti v roce 2024: pokles poctu evidovanych nehod ve srovnani s pfedchazejicim rokem,
pficemz je pocet smrtelnych zranéni totozny s pfedchozim rokem (2023), naopak rust je patrny u téZce zranénych
osob. U lehce zranénych osob je evidovan mirny pokles. Celkové doslo v poctu nehod se zranénim k mirnému

narustu. Lze tedy konstatovat, Ze rok 2024 byl v celkovych pocétech nehod pfiznivéjsi nez rok predchazejici. To
samé se ale neda tvrdit o nasledcich dopravnich nehod, u nichZ nastal narust v po¢tu nehod s tézkym zranénim.

V roce 2024 doslo v Praze k 11 524 evidovanym nehodam (-19 % oproti roku 2023), 21 osob bylo usmrceno
(0 %) a 2 189 osob bylo zranéno (+1 %).

S ucasti chodcu doslo k 445 nehodam (—13 %). Celkem 8 osob pfi nich bylo usmrceno (o 1 osobu méné
nez v pfechozim roce) a 343 osob zranéno (—11 %). Chodci sami zavinili 197 nehod (-8 %), pfi kterych byly
usmrceny 3 osoby (o tfi osoby méné nez v pfedchozim roce) a 190 osob bylo zranéno (—10 %). Klesl pocet
nehod zavinénych détmi, a to 0 33 % (ze 49 nehod v roce 2023 na 40 v roce 2024).

Rozhodujici podil nehod zavinili Fidi¢i (10 829 z 11 524 nehod, tj. 94 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod zavinénych
fidiCi je nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, které je dano zejména charakterem méstského provozu,
dale nevénovani se fizeni a nedani pfednosti pfi prejizdéni z pruhu do pruhu.

Pocet nehod, pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, €inil 179 (=57 %). Ve srovnani s rokem 2023 poklesl
pocet vinikl Fidi¢h ovlivnénych alkoholem (—62 %) a pokles zaznamenal rovnéz pocet vinikd chodct pod vlivem
alkoholu (-30 %).

poctu dopravnich nehod v Praze jen velmi maly podil — v roce 2024 pouze 0,04 %, tzn. Ze pouze 4 nehody
z 10 000 nehod, k nimZ v metropoli doslo, se staly kvili pfekroéeni maximalni dovolené rychlosti.

Vedle celkovych poctu nehod v roce 2024 poklesl i poc¢et nehod na sledované siti (—16 %). Ke snizeni poctu
nehod do$lo také na nesledované siti, a to 0 21 %. Na ucelovych komunikacich byl rovnéz zaznamenan pokles,
a sice 0 60 %.

V souvislosti s charakterem pocasi a s pfihlédnutim k vyvoji automobilové dopravy v roce 2024 se pocet nehod
za mokra snizil v porovnani s pfedchozim rokem o 34 %. VVyrazné poklesl pocet nehod na snéhu a naledi, a sice
0 65 %. Nehody za mokra jsou zavislé na poc¢asi. Vyvoj jejich poctu v poslednich deviti letech udava tabulka €islo 1.
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Tabulka 1 Nehody za mokra

Rok 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Nehody za mokra 4516 4311 3047 3488 2693 3446 2923 2434 1612
Procentuéini podil 20 % 19 % 16 % 16 % 16 % 20 % 19 % 17 % 14 %

vSech nehod

Uvedena Cisla potvrzuji obecné znamou skute¢nost, ze mira nehodového rizika za mokra je vy$8i nez za sucha,
nebot je vSeobecné snizena adheze - i na vozovkach s kvalitnim protismykovym krytem, dale je mensi pozornost
fidi¢d, horsi vyhled z vozidla vlivem stéracl ¢i mokrého predniho skla. Podoba pocasi se tudiz mize podilet
na ¢etnosti vyskytu nehod v daném obdobi.

1.1 NEHODY A NASLEDKY NA ZDRAVi CELKEM

Tabulka ¢islo 2 poskytuje souhrnny prehled o po¢tu dopravnich nehod a jejich dopadech na zdravi, véetné podtu
zranénych a usmrcenych osob. Zahrnuje celkové statistiky, které ilustruji rozsah nehodovosti a jeji nasledky
v daném obdobi.

Tabulka 2 Nehody a nasledky na zdravi celkem

Rok 2022 2023 2024 Rozdil v % 24/23
Pocet nehod 15475 14273 11524 -19
Sz 17 21 21 (V]
TZ 196 158 183 16
LZ 1829 2019 2006 -1
Pocéet nehod se zranénim 2025 2177 2189 1
Pocéet nehod bez zranéni 13450 12 096 9 335 -23

Obrazek 1 Nehodovost v zavislosti na nasledcich nehod
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I 12 HLAVNI PRICINY NEHOD

Tabulka ¢islo 3 zobrazuje souhrnny prehled o hlavnich pfi¢inach dopravnich nehod. Obsahuje statistiky, které
ukazuji nejéastéjsi faktory vedouci k nehodam, a jejich dopady na bezpecénost silni¢niho provozu.

Tabulka 3 Hlavni pri¢iny nehod

Rok 2022 2023 2024 Rozdil v % 24/23
Zavinéno fidicem 14876 13686 10829 -21
Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti 1986 1614 1414 -12
Nevénovani se Fizeni 1276 3875 3191 -18
Jizda na ervenou 212 190 160 -16
Nedani prednosti proti pfikazu dopravni znacky 657 563 568 1
Nedani prednosti pfi odbo¢ovani vievo 498 390 387 -1
Nedani prednosti pfi prejizdéni z pruhu 1041 895 813 -9
Ztoho: Prekro&eni dovolené rychlosti 2 4 a 0
Nep¥izptisobeni rychlosti hustoté provozu 128 113 73 -35
Nepf¥izpisobeni rychlosti vlastnostem vozidla 127 145 160 10
o v
(zatacicn, ke, Kioshn, stoupant apoc) 123 1e 155 -3
Zavinéno zavadou komunikace 3 23 17 -26
Zavinéno chodcem 228 215 197 -8
Zavinéno cyklistou 181 142 137 -4

I .3 \EHODY CHODCU

Souhrnny prehled o dopravnich nehodéch, pfi nichz byli G¢astniky chodci, nabizi tabulka ¢islo 4. Zobrazuje udaje
o poctu nehod a jejich nasledcich.

Tabulka 4 Nehody chodct

Rok 2022 2023 2024 Rozdil v % 24/23
Nehody s G&asti chodct 520 514 445 -13
sz 8 9 8 -11
TZ 79 64 73 14
LZ 394 401 343 -14
Z toho zranéno déti 90 97 65 -33
Nehody zavinéné chodci 228 215 197 -8
Sz 5 6 3 -50
TZ 30 41 34 -17
LZ 166 171 156 -9
Z toho zavinéné détmi 37 49 40 -18

CELKOVY VYVOJ DOPRAVNI NEHODOVOSTI 1 07



1.4 NEHODY CYKLISTU

Tabulka &islo 5 je souhrnnym prehledem o dopravnich nehodach s tcasti cyklistd. Obsahuje Gdaje o poétu nehod

cyklist a jejich nasledcich.

Tabulka 5 Nehody cyklistt

Rok 2022 2023 2024 Rozdil v % 24/23
Nehody s Géasti cyklista 328 254 253 0
Sz 1 1 2 100
TZ 25 10 17 70
LZ 186 165 177 7
Nehody zavinéné cyklisty 181 142 117 -18
Sz 1 1 (0] -100
TZ 11 6 8 33
Lz 107 102 82 -20

1.5 PRITOMNOST ALKOHOLU U VINIKA NEHODY

Tabulka ¢&islo 6 zobrazuje prehlednou informaci o dopravnich nehodéach, u nichz jejich vinik pfed kolizi pozil

alkohol.

Tabulka 6 Pritomnost alkoholu u vinika nehody

Rok 2022 2023 2024 Rozdil v % 24/23
Vinici celkem 142 154 179 16
Vinici FidiCi 133 145 162 12
Vinici chodci 9 8 16 100

1.6 NEHODY PODLE KOMUNIKACE

Tabulka ¢islo 7 poskytuje informaci o dopravnich nehodach rozdélenych podle mista vyskytu (sledovana sit nebo
mimo ni), stavu vozovky (sucha ¢i mokra) a typu mista nehody (pfimy Usek, zata¢ka, popfipadé kfizovatka).

Tabulka 7 Nehody podle komunikace

Rok 2022 2023 2024 Rozdil v % 24/23
Celkem nehod 15475 14273 11524 -19
Na sledované siti 8499 7511 6 309 -16
Procentualni podil nehod na sledované siti 55 53 55 4
Na nesledované siti 5329 6579 5215 -21
Nehody za sucha 12537 11583 9767 -16
Nehody za mokra 2923 2434 1612 -34
Z toho na snéhu a naledi 290 281 99 -65
Pfimé useky 11726 11675 9 000 -23
Zatacky 581 537 534 -1
KFizovatky 3168 2061 1990 -3
Z toho okruzni kfizovatky 104 63 81 29
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1.7 NEHODY NA MISTECH VYBAVENYCH SVETELNOU SIGNALIZACI

V tabulce ¢&islo 8 jsou uvedeny pocéty nehod, které se staly na kfizovatkach vybavenych SSZ, a to v rozdéleni
pfi zapnuté SSZ a pfi vypnuté SSZ se soucasné blikajicim zlutym svétlem.

Tabulka 8 Nehody na mistech vybavenych svételnou signalizaci

Rok 2022 2023 2024 Rozdil v % 24/23
Poéet SSZ k 31. 12. (dle poé&tu Fadicu) 682 684 682 0
Celkem nehod na mistech vybavenych SSZ 1852 907 1484 -22
P¥i zapnutém SSZ 1831 1813 1473 -19
P¥i vypnutém SSZ a blikajici Zluté 21 94 11 -88
Podil nehod pfi zapnutém SSZ 98,86 % 95,07 % 99,26 % 4

1.8 NEHODY, MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE

Tabulka ¢islo 9 informuje o dopravnich nehodéch v souvislosti s motorizaci a automobilizaci ob¢an( s trvalym
bydli§tém na Gzemi hlavniho mésta. Obsahuje Gdaje o po¢tu motorovych vozidel i osobnich automobill, dale
o poctu obyvatel metropole a poétu dopravnich nehod, stejné jako ukazatele motorizace a automobilizace.
Zahrnuje rovnéz prepocet celkového poc¢tu nehod jak na 1 000 obyvatel, tak i na 1 000 vozidel, a také pocet
nehod chodct na 1 000 obyvatel.

Tabulka 9 Nehody, motorizace a automobilizace

Rok 2022 2023 2024 Rozdil v % 24/23
Pocet vS§ech motorovych vozidel (k 31. 12.) 1258144 1302 089 1 326 255

Pocet osobnich automobili (k 31.12.) 1003728 1038948 1056912

Pocet nehod 15475 14273 11524 -19

Pocet obyvatel (tisic) (k 31.12.) 1286 1385 1398 1
Stupei motorizace (motorovych vozidel na 1 000 obyvatel) 978 940 949 1

Stupen automobilizace

(osobnich automobil na 1 000 obyvatel) 780 750 7 1
Pocet nehod na 1 000 obyvatel 12 10 8 -20
Pocet nehod na 1 000 vozidel 12 11 9 -21
Nehod chodcii na 1 000 obyvatel 0,40 0,37 0,32 -14

CELKOVY VYVOJ DOPRAVNI NEHODOVOSTI 1 09



DLOUHODOBY TREND
VYVOJE DOPRAVNICH NEHOD

Zakladni trend nehodovosti v roce 2024 |ze charakterizovat poklesem poctu evidovanych nehod. Obecné Ize
konstatovat, Ze rok 2024 byl v porovnani s rokem 2023 pfiznivéjSi co do celkového pocétu nehod, avSak nikoliv
co do poctu nehod s t€zkym zranénim, jejichz pocet naopak vzrostl. Poéty nehod se smrtelnym nebo lehkym
zranénim ve srovnani s pfedchozim rokem stagnovaly.

Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, ze v Sedesatych az
osmdeséatych letech minulého stoleti byl trend relativné pfiznivy. Poéty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich
vykon(, pfipadné se zvySovaly pomaleji nez dopravni vykony. V devadesatych letech se zakladni tendence
vyvoje zménila v nepfiznivou a dopravni nehody zacaly pribyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzristala i mira
nehodového rizika vyjadfovana ukazatelem relativni nehodovosti (poétem nehod pfipadajicim na milion ujetych
vozokilometru).

AZ po roce 2001 zacdal pocet evidovanych dopravnich nehod znovu klesat, a to i pfi nadale pokracujicim
rdstu automobilového provozu. Sou¢asné se snizila i relativni nehodovost. V roce 2024 ve srovnani s rokem
2000 byl pokles o 78 %, kdyz v roce 2024 pfipadalo v celoprazském priiméru 1,6 evidovanych dopravnich nehod
na 1 milion ujetych vozokilometrd.

Na vyrazny pokles po&tu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vlivi ustanoveni zakona €. 361/2001 Sb.
0 provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci, podle nichz se nékolikrat ménila povinnost
nahlaSovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poskozeni majetku tfeti osoby, pfi nichz doslo
k hmotné Skodé zfejmé prevysSujici nasledujici ¢astky:

M Do konce roku 2000: 1 000 K¢,

M odledna 2001: 20 000 K¢,

B od ¢ervence 2006: 50 000 K¢,

B od ledna 2009: 100 000 K&.

Zajimavym ukazatelem je rozdéleni relativni nehodovosti podle typu komunikaci. Toto rozdéleni potvrzuje, ze

ackoli Méstsky a Prazsky okruh spoleéné s radidlami prenasi nejvétsi podil dopravniho vykonu v Praze, maiji
v porovnani s celoprazskym primeérem 3x nizsi relativni nehodovost (viz obrazek ¢islo 2).

10 | DLOUHODOBY TREND VYVOJE DOPRAVNICH NEHOD



Obrazek 2 Nehodovost v zavislosti na typu pozemni komunikace

Relativni nehodovost na sledované siti v Praze
Rozdéleni podle typu komunikace Roztoky!

610 |

240

ZiEkGV

Prata 2

Uval

Praita 4

*hchl&

Praha 13

Rudna

Rigany
Legenda:

A= 50
503 @ Rampy (RN 4,2)
@ Prazsky okruh (RN 0,5)

@ Méstsky okruh (RN 0,6)

Relativni nehodovost (RN)
= Pocet nehod pripadajicich na 1 milion vozokilometrd ujetych na daném Useku Radiély (RN 0,5)

= PoCet nehod vztazeny k dopravnimu vykonu na daném Useku , .
320 Ostatni komunikace (RN 1,5)

603

Pozitivni trend vyvoje dopravni nehodovosti a zejména nasledkd pfi dopravnich nehodéach, ktery byl nastaven
poklesem v8ech druhl zranéni v roce 2019, vysttidal nepfili$ lichotivy vyvoj smrtelnych a tézkych zranéni v roce
2020, kdy i pres ¢tvrtinovy meziroéni pokles celkového poétu nehod doslo v téchto statistikach k nardstu. Rok
2024 zaznamenal pfi 46% poklesu po&tu dopravnich nehod oproti roku 2019 mirny pokles v po¢tu smrtelnych
zranéni, ale vyrazny narGst v poctu tézce zranénych a mirny narlst u lehce zranénych osob. Na tuto skute¢nost
vyvoje poctu zranéni pfi dopravnich nehodach je mozné nahlizet také z dlouhodobého hlediska. PFiznivym
trendem v bezpeénosti dopravy stéle zUstava vyznamné snizovani poétu smrtelnych, tézkych i lehkych zranéni
pfi dopravnich nehodach v poslednich 24 letech, a to navzdory pokraéujicimu ristu automobilového provozu
ve mésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach se z plvodnich 3 861 zranéni v roce 2000 snizil
na 2 210 zranéniv roce 2024, tj. 0 43 %.

Jesté pfiznivéjsi je porovnani dlouhodobého vyvoje poctu zranéni ve vztahu k intenzité automobilového provozu.
Ve srovnani s rokem 2000 se za poslednich 24 let automobilovy provoz ve mésté zvySil bezmala o vice nez
polovinu (0 40 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl o 43 % (ze 3 861 zranéni v roce
2000 na 2 210 zranéni v roce 2024), a to v8ech druhl zranéni: smrtelnych, téZkych i lehkych.
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Il 2 VYVOJ DOPRAVNICH NEHOD, ZRANENI,
RELATIVNI NEHODOVOSTI A DOPRAVNICH VYKONU

Celkové Ize konstatovat, Ze i pfes narust poc¢tu vozidel a intenzity dopravy v poslednich letech se diky preventivnim
opatfenim, zlepSeniinfrastruktury a informovanosti dafi snizovat po¢et nehod na pozemnich komunikaci hlavniho
meésta Prahy. Vyvoj dokumentuje tabulka ¢islo 10.

Tabulka 10 Vyvoj dopravnich nehod a relativni nehodovost

o Celkem nehod Sz TZ LZ Relativni D'opravni
poéet % poéet % poéet % poéet 9% nhehodovost vykony %
1961 5495 14 63 79 580 111 2 361 72 7,3 31
1971 8496 21 123 154 567 109 4046 124 5,1 69
1981 13 046 32 81 101 401 77 2572 79 71 76
1990 18024 44 94 118 369 71 2 806 86 75 41
1995 33898 84 123 154 679 130 4044 124 7,9 78
2000 40 560 100 80 100 521 100 3260 100 74 100
2005 33349 82 61 76 393 75 2603 80 5,1 120
2010 18190 45 29 36 279 54 1893 58 2,5 133
2011 16572 41 39 49 279 54 1962 60 2,3 132
2012 17 795 44 26 33 236 45 2009 62 2,5 131
2013 18593 46 29 36 228 44 2116 65 2,6 132
2014 19 306 48 20 25 206 40 2070 63 2,7 131
2015 21462 53 25 31 179 34 7078 64 3,1 131
2016 22 876 56 21 26 194 37 1983 61 3,3 134
2017 23032 57 17 21 156 30 1951 60 3,2 139
2018 22 767 56 31 39 182 35 2165 66 3,1 138
2019 21458 53 20 25 114 22 1958 60 3,0 140
2020 16 925 42 22 28 131 25 1604 49 2,5 129
2021 17510 43 22 28 126 24 1609 49 2,4 138
2022 15475 38 17 21 196 38 1829 56 2,2 137
2023 14 273 35 21 26 158 30 2019 62 2,0 139
2024 11524 28 21 26 183 35 2 006 62 1,6 140

Pro bliz8i pfedstavu jsou data zobrazena prostfednictvi grafu viz obrazek ¢islo 3.

Obrazek 3 VYVOJ NEHOD, ZRANENi A DOPRAVNICH VYKONU V PRAZE (cel4 komunikaéni sit, rok celkem)

rok 2000)
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MISTA A USEKY
S NEJVYSSI NEHODOVOST]

Zku$enosti ukazuji, ze na vyskytu a ¢etnostech nehod kromé vlivu ¢lovéka a vozidla vyznamné participuje i stav

komunikace a dopravni poméry, pfedev§im kvalita vozovek, organizace a Fizeni dopravy, dopravni znaceni Ci
intenzita provozu. Dikazem toho je skuteénost, Ze nehody se na nékterych mistech vyskytuji vice nez je obvykly
pramér a nékde se dokonce kumuluji. Tyto vlivy se projevuji ve zvySené mife v intravilanu mést a obci véetné Prahy.

Proto je cilem dopravniho inZenyrstvi v této oblasti zjiStovani mist se zvySenou nehodovosti, nasledna

analyza okolnosti a pfi€in vzniku nehod v téchto lokalitach a navrhovani dopravné bezpeénostnich opatreni
k eliminaci kolizi.

Vybér nehodovych mist a Usekl je provadén podle dvou zakladnich kritérii, a sice dle absolutniho po¢tu nehod
a dale na zakladé relativni nehodovosti. U Useku jsou z divodu srovnatelnosti jejich riizné délky prepoditavany
absolutni poéty nehod na poéet nehod pfipadajici na 100 metrd jejich délky.

DalSimi kritérii jsou jednak po&ty nehod za mokra, jez mohou byt v pfi€¢inné souvislosti se stavem komunikace,
a dale poc¢ty nehod s Uéasti chodc, které mohou byt podkladem pro analyzu dopravnich pomérd v dané lokalité.
Relativni nehodovost reprezentuje poc¢et nehod vztazeny k dopravnimu vykonu na daném misté nebo Useku. Je
objektivnéj§im ukazatelem nez pouze absolutni po¢et nehod, nebot udava miru nehodového rizika.

B nm = relativni nehodovost v misté: poet nehod pfipadajici na 1 milion vozidel projizdéjicich danym mistem
B nu = relativni nehodovost na Useku: poc¢et nehod pripadajici na 1 milion vozokilometr( ujetych na daném Useku

Za mista a Useky se zvySenou meérou relativni nehodovosti jsou povazovana:
B Mista s relativni nehodovosti vy8Si nez 2 nehody na 1 milion vozidel,

M Useky s relativni nehodovosti vy§§i neZz 3 nehody na 1 milion vozokilometr( (primérna relativni nehodovost
na celé komunikaéni siti v Praze v roce 2024 &inila 1,6 nehod na milion vozokilometr).

3.1 ABSOLUTNI POCTY NEHOD

Absolutni poéty nehod vyjadrfuji celkovy pocet nahlaSenych nehod v uréitém ¢asovém obdobi, geografickém
prostoru nebo ve specifickém kontextu dle typu nehod. Tabulka ¢&islo 11 poskytuje pfehled o kfizovatkach
s nejvy$Sim poétem nehod v roce 2024.

Tabulka 11 Absolutni poc¢et nehod na krizovatce

Cislo UDI Nazev N SCH sz Tz Lz
9095  CINOVECKA KOSTELECKA 33 0 0 0 8
4016  5.KVETNA JIZNi SPOJKA 32 0 0 1 2
5029  ROZVADOVSKA SPOJKA BUCHAROVA 27 0 0 1 10
5033  STRAKONICKA BARRANDOVSKY MOST 27 0 0 0 4
6055  VITEZNE NAMESTI 27 1 0 0 4
5092  PRAZSKY OKRUH DALNICE D5 23 0 0 0 7
6014  PRAZSKY OKRUH DRNOVSKA 20 0 0 0 4
6076  PRAZSKY OKRUH KARLOVARSKA 19 0 0 1 4
6075  PATOCKOVA STRAHOV. TUNEL 18 0 0 0 3
9033  PRAZSKY OKRUH DALNICE D11 18 0 1 0 1
9098  PRAZSKY OKURUH NOVOPACKA 18 0 0 0 3
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Dopravni nehody se ¢asto soustredi do urcitych kritickych Usekt, kde dochazi k vysoké hustoté nehod na kratkych
vzdalenostech. Tabulka &islo 12 poskytuje prehled mist, kde byl v roce 2024 zaznamenan nejvyssi po¢et nehod
v prepoétu na 100 metrd délky komunikace.

Tabulka 12 Useky s nejvy$$im poétem nehod

PR et Ulice Zagitek Konec RNU N SCHD(m) SZ Tz Lz
9027 9028 KBELSKA NOVOPACKA CAKOVICKA 7,3 29 400 O 0 1
1055 1063  WILSONOVA BULHAR LEGEROVA 32 19 600 O 1 0
6037 6039 BELOHORSKA TOMANOVA KUKULOVA 33 13 1 390 0 0o 4
1045 1047  ZITNA STEPANSKA MEZIBRANSKA 3,0 10 1 33 O 0 5
1035 1146  JINDRISSKA POLITVEZNU SENOVAZNA 33 9 1 275 0 0 2
1047 1056  MEZIBRANSKA ZITNA MUZEUM 3.2 9 0 280 O 1 1
1052 1056  WILSONOVA POLITVEZNU MUZEUM 4,4 8 1 180 O 0 1
5006 5010 ZBOROVSKA MATOUSOVA LIDICKA 35 8 1 23 O 1 3
4029 4108 BUDEJOVICKA BUDEJOVIC.N.  A.STASKA 33 7 0 2156 0 0 1
1050 1056  VACLAVSKE N. OPLETALOVA MUZEUM 3,5 6 0 170 0 0

1052 1063  WILSONOVA POLITVEZNU LEGEROVA 33 6 0 180 O 0

Grafické znazornéni mist i isekd podle poétu nehod ukazuji obrazky Gislo 4 a 5.

Obrazek 4 Grafické znazornéni mist nehod na sledované siti
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Obrazek 5 Grafické znazornéni iseku dle poétu nehod na sledované siti

S &
\ - ———\

Useky sledované sité dle poctu nehod v roce 2024
It

0zIOKY!
1

Uval

Legenda:

Es0] ——— Useky sledované sité

&= Hranice Prahy
Pocet nehod v roce 2024

[oo3] T

M&fitko: 1:200 000 $ar @ 20-61
o = 6-19
. 00320 — 0-5

3
(7 A )

3.2 RELATIVNi NEHODOVOST

Relativni nehodovost vyjadiuje po¢et nehod v uréitém ¢asovém obdobi a misté ve vztahu k intenzitam automobil(,
jez danym mistem projizdéji. Do tabulky Cislo 13 jsou zahrnuta takova mista v Praze, u nichz je po¢et nehod
pfipadajici na 1 milion projizdéjicich vozidel danym mistem nejvyssi.

Tabulka 13 Mista s nejvySsi relativni nehodovosti

Cislo UDI Nazev RNM N SCH sz TZ LZ
1049  VACLAVSKE NAMESTI STEPANSKA 55 10 2 0 0 1
6082  BUBENECSKA ROOSEVELTOVA 5,0 8 1 0 2 3
1146  SENOVAZNE NAMESTI SENOVAZNA 3,5 5 0 0 0 0
10087  PRATELSTVI K RICANOM 2,6 11 0 0 1 2
4087  LESANSKA HLAVNI 2,5 6 1 0 0 2
6055  VITEZNE NAMESTI 2,3 27 1 0 4

Useky s nejvyséi relativni nehodovosti na 1 milion vozokilometr(i zobrazuje tabulka &islo 14. Tento ukazatel je
cenny pro identifikaci Usekd, kde se i pfi vysoké intenzité dopravy vyskytuji ¢asté nehody.
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Tabulka 14 Useky s nejvyssi relativni nehodovosti

J’;ﬂ L‘,’;f'z Ulice Zagatek Konec n::":ggdm N SCHD(m) Sz Tz Lz
9021 9022 SOKOLOVSKA NA ROZCESTI K MORAVINE 5,5 18 1 730 O 1 1

1012 1013 KRIZOVNICKA KAPROVA SMETAN.NABR 37 12 4 600 O 0 4
9024 9202 FREYOVA NAMESTIOSN  OCELARSKA 36 12 0 630 0 0 2
3011 3012 HARTIGOVA NAVRCHOLU  SPOJOVACI 36 17 0 830 O 0 6
5014 5114 PLZENSKA HOLECKOVA TOMASKOVA 35 17 2 950 O 2 5
2012 4001 BELEHRADSKA ~ RUMUNSKA OTAKAROVA 34 15 1 1320 0 0 3
4080 4092 ROZTYLSKA UKUNR.LESA  POD CHODOVEM 32 22 0 1850 O 0 0

Poloha jednotlivych lokalit, jak mist, tak Usekl s vysokou mérou relativni nehodovosti, je patrna z obrazku éislo 6.

Obrazek 6 Mista a iseky s nejvyssi relativni nehodovosti
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I 33 NEHODY S CHODCEM

Nehody s chodcem se tykaji situaci, kdy dojde ke stfetu mezi jakymkoli prostiedkem, ktery se pohybuje
po verejnych komunikacich, a chodcem, coz mlze vést k riznym stupridim zranéni nebo dokonce k imrti chodce.

3.3.1 MiSTA S NEJVYSSiM POCTEM NEHOD CHODCU

Tabulka &islo 15 ukazuje mista, na kterych dos$lo k nejvy§Simu poétu nehod s chodci v roce 2024. Uvadi konkrétni
kfizovatky spolu s po¢tem zaznamenanych nehod, pfi€¢emz se zaméfuje na kfizovatky, kde doslo k nejvét§imu
podétu incidentd mezi motorovymi vozidly, cyklisty nebo jingymi dopravnimi prostfedky a chodci. Razena je
dle poétu nehod s chodci.

Tabulka 15 Mista s nejvy$§im poétem nehod chodcu

Cislo UDI Nazev N SCH 574 Tz Lz
8018  LIBENSKY MOST VOCTAROVA 3 0 0 4
10009  V OLSINACH POD RAPIDEM 3 0 2 1
1049  VACLAVSKE NAMESTI STEPANSKA 10 2 0 0 1
2007  NAM. . P. PAVLOVA LEGEROVA 16 2 0 0 3
3023  J.ZELIVSKEHO JESENIOVA 2 0 1 3
4042  PODOL. NABREZI JEREMENKOVA 6 2 0 0 4
9002  HARFA 2 0 0 3
9022  SOKOLOVSKA K MORAVINE 2 0 1 3
10007  VRSOVICKA BELOCERKEVSKA 12 2 2 0 5
10017  BELOCERKEVSKA 28. PLUKU 2 0 4

3.3.2 USEKY S NEJVYSSiM POCTEM NEHOD CHODCU

Tabulka ¢islo 16 zobrazuje Useky prazské komunikaéni sité, na kterych doslo k nejvy$Simu poétu nehod s chodci
v roce 2024. Tato data pfiblizuji useky, které byly pro chodce nejvice rizikové. Lokality jsou fazeny podle poctu
zaznamenanych nehod s Gdasti chodcd. Useky s vy$8im poétem takovych nehod mohou naznagovat potencialni
bezpeénostni problémy, které vyzaduji opatfeni jako je zlepSeni viditelnosti, Gprava dopravniho znaéeni nebo

zavedeni dalSich bezpecénostnich prvki, aby se snizil pocet nehod a chranili se chodci.

Tabulka 16 Useky s nejvy$sim poétem nehod chodct

oo el Ulice Zagstek Konec N SCH sz 7Tz Lz
8032 8059  USTECKA SPORICKA K LADVI 15 5 0 0 5
1012 1013 KRIZOVNICKA KAPROVA SMETAN. NABREZI 12 4 0 0 4
9001 9002 CESKOMORAVSKA  BALABENKA HARFA 27 3 0 3 4
9024 9073 KOLBENOVA FREYOVA TRAMVIOVA TRAT 18 3 0 0 6
9012 9080 NACHODSKA JIVANSKA BYSTRA 11 3 0 2 2
2026 3016  VINOHRADSKA U VODARNY BOLESLAVSKA 9 3 0 1 3
10041 10066 NA PADESATEM PRUBEZNA VYZLOVSKA 7 3 0 0 5
2003 2046 KARLOVO NAMESTI  RESSLOVA ODBORU 6 3 0 1 2
10056 10060 PRACSKA TOPOLOVA ZABEHLICKA 6 3 0 1 3
4049 4050 GENERALA SISKY MODRANSKA KOMORANSKA 4 3 0 1 2
3002 3003 TABORITSKA ONDRICKOVA OLSANSKE NAM. 3 3 0 0 4
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Grafické znazornéni mist a isekd s nejvétsim poétem nehod chodct poskytuje obrazek &islo 7.

Obrazek 7 Mista a Giseky s nejvétsim poétem nehod chodct

Mista a Useky s nejvy$sim poctem nehod chodcéi v roce 2024
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3.4 NEHODY ZA MOKRA

Nehody za mokra zahrnuji situace, kdy dojde ke stfetu mezi jakymkoli dopravnim prostfedkem pohybujicim se
po verejnych komunikacich a jinym vozidlem, chodcem nebo prekazkou na mokré vozovce. Tyto nehody jsou
Gasto zpUsobeny snizenou pfilnavosti povrchu a del$i brzdnou drahou.

Stav povrchu vozovky za mokra v dobé nehody, Ize délit do dalSich podkategorii, kdy je na vozovce:
B Voda,

B blato,

B naledi, ujety snih — posypané,

B naledi, ujety snih - neposypané,

B rozlity olej, nafta apod.,

B souvisla snéhova vrstva, rozbredly snih.
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3.4.1 MISTA S VYSOKYM PODILEM NEHOD ZA MOKRA

Tabulka ¢islo 17 poukazuje na mista, na kterych dos$lo k nejvy§8imu poc¢tu nehod za mokra v roce 2024. Zminuje
konkrétni kfizovatky spolu s po&tem zaznamenanych nehod, pfiéemz se zamérfuje na porovnani celkového poctu
nehod viéi dopravnim nehodam, ke kterym doslo za mokra, a je podle ného fazena.

Tabulka 17 Mista s vysokym podilem nehod za mokra

Cislo UDI Nazev N Nehod zamokra % za mokra
5043 K PREHRADAM RAMPA MOSTU 5 3 60
10013V OLSINACH UVALSKA 5 3 60
9071 CUPROVA NA ZERTVACH 7 4 57
5068  RADLICKA KRIiZOVA 6 3 50
5095 K BARRANDOVU GEOLOGICKA 6 3 50
10001  VRSOVICKA U VRSOVICKEHO NADR. 6 3 50

3.4.2 USEKY S VYSOKYM PODILEM NEHOD ZA MOKRA

Useky silnic, na kterych doslo k nejvy§Simu poc&tu nehod za mokra v roce 2024, zobrazuje tabulka ¢islo 18. Razena
je podle podilu nehod za mokra, ke kterym na nich doslo. Useky s vy88im poétem nehod mohou vyZzadovat
aplikaci bezpe&nostnich opatfeni jako je napfiklad protismykova Uprava, zlepSeni odvodnéni nebo odstranéni
vyjetych koleji.

Tabulka 18 Useky s vysokym podilem nehod za mokra

A Ulice Zagétek Konec n Nehodza  vza
2042 4001 KRESOMYSLOVA JAROMIROVA BELEHRADSKA 3 3 100
5026 5027 NARADOSTI PLZENSKA HROZENKOVSKA 4 3 75
9041 9134 TOUZIMSKA BERANOVA POLANECKEHO 4 3 75
5024 5029 BUCHAROVA PLZENSKA ROZVADOVSKA SPOJKA 6 4 67
9036 10032 POD JANKOVEM K DUBCI PRATELSTVI 11 7 64
1048 1057 LEGEROVA ANGLICKA VINOHRADSKA 5 3 60
2034 4041 PODOLSKE NABREZI RASINOVO NABREZI PODOLSKA 5 3 60
6076 6143 DALNICE D6 PRAZSKY OKRUH HRANICE MESTA 5 3 60
10061 10071 K DALNICI HRANICE MESTA ZAMPIONOVA 11 6 55
4036 4037 VIDENSKA ZALESI JALODVORSKA 10 5 50
4038 4270 K LIBUSI VIDENSKA NAM. PREZIDENTA MASARYKA 6 3 50
4057 4058 VRBOVA BRANICKA NOVODVORSKA 8 4 50
5026 5091 JEREMIASOVA PLZENSKA ROZVADOVSKA SPOJKA 6 3 50
9061 9099 STAROKLANOVICKA  STAROKOLINSKA SMRZOVSKA 8 4 50
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Grafické znazornéni mist a Useku s nejvétSim poétem nehod za mokra zachycuje obrazek &islo 8.

Obrazek 8 Mista a useky s vysokym podilem nehod za mokra

Mista a ﬁseky s vysokym podilem nehod za mokra v roce 2024
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Pocty dopravni nehod se v pribéhu let postupné sniZuji, presto je i nadale treba pokracovat v aplikaci preventivnich
opatreni zamérenych na zlepSeni dopravni bezpecnosti. Technické sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s., se
v souladu s timto trendem vénuje podpore mladych ucastnik( silniéniho provozu a spoluorganizuje pro né
zejména zakladni i krajské kolo Dopravni soutéZe mladych cyklista (DSMC) a dopravnévychovné akce v ramci
Evropského tydne mobility (ETM).
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