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m U\VODNI SLOVO

Vazeni Prazané a navstévnici metropole,

rozvoj dopravy v hlavnim mésté Praze vnimam jako komplexni proces, kde se
strategické vize potkavaji s kazdodenni realitou naSich ulic. Moderni a fungujici
metropole neni definovdna pouze rozsahem své sité dopravni infrastruktury,
ale predevsim schopnosti nabidnout bezpeény a plynuly pohyb vSem svym
obyvateliim. Nagim cilem je vytvaret mésto, které je prostupné, bezbariérové

a privétivé, bez ohledu na to, zda se v ném pohybujete vefejnou dopravou,
vozem, na kole nebo pésky.

Uplynulé obdobi ukazalo, Ze pro celkovy rozvoj Prahy jsou stejné dllezité velké
inZzenyrské stavby jako drobné, lokalni akce. Zatimco naro¢néa rekonstrukce
mostu v ulici K Tuchoméricim ¢&i oprava premosténi v ulici RySavého mezi Roztyly a Chodovem zajistuji zakladni
stabilitu nasi infrastruktury, projekty jako bezbariérova Uprava kfizovatky Ovenecka x U Akademie nebo nova
pristupova trasa k zastavce Sklarska jsou témi detaily, které lidem skuteé¢né usnadnuji zivot v jejich nejblizS§im
okoli. Pravé tyto mensi zasahy, véetné citlivych oprav chodnik{ na Rasginové nabrezi ¢i v Bubenské ulici s vyuzitim
tradi¢nich materiald, dotvéareji charakter Prahy jako kulturniho a moderniho mésta.

Vyznamny posun jsme zaznamenali také v oblasti udrzitelné mobility. Nové cyklistické a pé&Si stezky, jako je
propojeni Bfezinévsi s Treboradicemi nebo rozSifeni paterni trasy A1 v Radoting, nejsou jen rekrea&nimi prvky, ale
plnohodnotnou souéasti dopravniho systému, ktera ulevuje pretizenym komunikacim. Komplexni rekonstrukce
podchodl v Hloubétiné ¢i v ulici Tirkova pak dokazuji, Ze i dfive zanedbana mista Ize proménit v bezpeéna
a esteticky hodnotna prostranstvi.

Pfi spravé naSeho majetku se vSak nespokojime jen s tradiénimi postupy. Stale ¢astéji sdzime na inovace, které
zrychluji praci a Setfi zivotni prostfedi. Skvélym prikladem je nasazeni 3D frézy nové generace s prvky umélé
inteligence, kterou jsme vyuzili p¥i opravach v ulicich Dablicka a Mladych Béchovic. Stejné tak udrzitelny pfistup
reprezentuje technologie recyklace za studena, kterou jsme aplikovali pfi rekonstrukci Karlovarské.

Jsem presvédcen, Ze tato forma systémové a koncepéni spravy majetku je nezbytnym predpokladem pro zaji§téni
udrzitelného rozvoje a vysokého standardu mobility v rdmci kazdé moderni metropole.

Jaromir Beranek
1. ndméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast
dopravy a predseda dozor&i rady TSK
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Vazeni ¢tenafi,

rok 2025 byl pro prazskou dopravu rokem dynamického rozvoje a hledani
rovnovahy v neustale rostouci metropoli. Tato ro¢enka, kterou otevirate, pfinasi
komplexni pohled na celkovy vyvoj dopravy v hlavnim mésté v uplynulém roce.
Ackoliv je Technicka sprava komunikaci (TSK) kliGovym realizdtorem mnoha
zmén, tato publikace se vénuje SirSimu kontextu mobility a stavu infrastruktury,
které ovliviiuje zivoty nas vSech.

Uplynuly rok prinesl fadu vyznamnych stavebnich projektd. Podafilo se
nam u fady dlleZitych staveb zkratit dobu realizace a jinde plynule navazat

na strategické investice z predchozich let. Nase Cinnost byla rovhomérné
rozprostfena po celém Uzemi metropole, pfi¢emz prioritou pro nas zUstala
modernizace patefnich komunikaci a zvySovani bezpecénosti.

Sprava infrastruktury v roce 2025 musela reagovat na pokrac¢ujici narGst dopravni zatéze. Data z Centralniho
registru vozidel ukazuji, Ze v Praze pfibylo pfes 31 tisic osobnich automobill a celkovy poéet motorovych vozidel
v metropoli dosahl 1,36 milionu. Tento trend, spolu s faktem, Ze 70 % néakladnich vozidel vjizdé&jicich do Prahy
tvofi tranzitni doprava, klade extrémni naroky na propustnost a udrzbu nasi sité.

Pravé proto se zamé&rujeme na moderni Fizeni dopravy. V roce 2025 jsme pokrocili v digitalizaci a propojovani
systém0 dopravni telematiky. Pocet svételnych signalizaci pfipojenych na centraini Ustfednu vzrostl na
557 a nadale rozS8ifujeme preferenci pro vozidla MHD.

Nasi prioritou vSak nejsou jen auta. Disledné dbame na rozvoj ,modrozelené" infrastruktury a bezpecénosti
nejslabsgich Géastnikd provozu - chodct. Rekonstrukce lavek v Lamacové &i Oistrachové ulici a instalace novych
bezpeénostnich prvkd u 8kol jsou dikazem nadeho zavazku vytvaret z Prahy bezpeény vefejny prostor pro
kazdého.

Rad bych podékoval celému tymu TSK za jejich odbornost a nasazeni, diky kterému se ndm dafi tyto naro¢né
ukoly zvladat. V&fim, ze v této ro¢ence naleznete detailni pohled na to, jak systematicky a zodpovédné o prazskou
dopravni sit pecujeme.

Filip Hajek
predseda predstavenstva a generalni feditel
Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
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ZAKLADNI
UKAZATELE

Il 1.1 VYBRANE UDAJE O HLAVNIM MESTE PRAZE K 31. 12. 2025

Rozloha mésta 496 km?
Pocet obyvatel 1407 084
Celkova délka komunikaéni sité 4104 km
ztoho ve spravé TSK, a. s. 2410 km
ve spravé jinych spravct 1694 km
Pocéet mostnich objektd na komunikaéni siti ve spravé TSK, a. s. 646 + 70*
z toho mostnich objektl pfes Vitavu a Berounku 32+3
podchodt 127 + 6**
Poé&et automobilovych tuneli (celkova délka 14 km) 11
Plocha chodniki ve spravé TSK, a. s. 849 ha
Pocet motorovych vozidel 1362 135
z toho pocet osobnich automobild 1088 201
Stupen motorizace (vozidel na 1 000 obyvatel) 968
Stupei automobilizace (osobnich automobild na 1 000 obyvatel) 773
Délka sité metra 65,4 km
Délka sité tramvaji 148,8 km
Délka sité méstskych a pfiméstskych autobust na Gzemi Prahy 905,1 km
Dopravni vykony prostiedkt PID na Gtzemi Prahy (metro, tramvaje, autobusy, vliaky)
za priimé&rny pracovni den 0,6 mil. vozokm
za rok 212,1 mil. vozokm
Pocet svételnych signalizaénich zarizeni 682
ztoho samostatnych prfechodd pro chodce 149
Dopravni vykony automobilové dopravy na celé komunikaéni siti
za priimérny pracovni den 23,3 mil. vozokm
za rok 7,3 mld. vozokm

Délba prepravni prace - motorova doprava

(dle poctu cest obyvatel Prahy a Stredoéeského kraje na izemi mésta za pracovni den)***

hromadna doprava 59 %
automobilova doprava 41 %
Délba prepravni prace — motorova i nemotorova vozidla
(dle poétu cest obyvatel Prahy a Stredo¢eského kraje na izemi mésta za pracovni den)***
hromadné doprava 37 %
automobilova doprava 25 %
kombinace hromadné a automobilové dopravy 2 %
cyklisté 1 %
pésky 35 %
Poéet evidovanych dopravnich nehod 11038
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach 2414
smrtelnych 15
tézkych 168
lehkych 2231
Relativni nehodovost (poéet nehod na 1 milion ujetych vozokilometri) 1,5

* Celkem 70 mostnich objekti na smérové rozdélenych komunikacich méa spole¢nou spodni stavbu a samostatné nosné konstrukce.
** Sest podchodi méa zdvojenou konstrukci.
*** (Jdaje jsou pfevzaty z prizkumu dopravniho chovéni obyvatel Prahy a Stfedodeského kraje z roku 2021. Aktualizace tdaji se
predpoklada v roce 2026 — na zékladé predbéznych zavéri prizkumu 2025/2026 se vsak neoCekavaji zasadni zmény.
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1.2 POROVNANI PRAHY S CESKOU REPUBLIKOU

Porovnani dle rozlohy, poétu obyvatel a stupiiti motorizace a automobilizace

Praha CR Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78870 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1,407 10,916 12,9
Pocet motorovych vozidel (tis.) 1362 9280 14,7

z toho osobni automobily (tis.) 1088 68156 16,0
Stupen motorizace motorovych vozidel na 1 000 obyvatel 968 850 -

pocet obyvatel na 1 motorové vozidlo 1,0 1,2 -
Stupen automobilizace osobnich automobilt na 1 000 obyvatel 773 624 -

podet obyvatel na 1 osobni automonbil 1,3 1,6 -

Porovnani dopravnich vykont v letech 1990-2025 (mil. vozokm/priamérny pracovni den, 0-24 h)

Rok Praha* CR**
1990 73 80,9
2000 16,6 131,2
2010 22,2 140,9
2020 21,5 158,0
2023 23,2 182,8
2024 23,3 191,0
2025 23,3 196,7***
Index 2025/1990 (%) 319,2 243,1***
Index 2025/2024 (%) 100,0 103,0***

*celd komunikacéni sit ** dalnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy véetné useku na Gzemi Prahy *** pfedbézZny Gdaj

Porovnani poétu registrovanych vozidel v letech 1961-2025

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily | Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily
(tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 1007 93 106 22 44 891 13 13746 1326 801 - 291 680 -
1971 1082 203519 48 133129 40 14419 2931629 - 1041137 -
1981 1183 367 007 86 284 756 85 10306 3449300 85 1872694 79
1990 1215 428 769 100 336 037 100 10365 4039606 100 2411 297 100
2000 1181 746 832 174 620 663 185 10 267 5230 846 129 3720316 154
2010 1257 928 769 217 699 630 208 10533 6 036 576 149 4 494 425 186
2020 1335 1160982 271 925716 275 10702 8243 499 204 6 095 702 2563
2023 1385 1302 089 304 1038948 309 10901 8912486 221 6 563 492 272
2024 1398 1326 255 309 1056912 3156 10910 9095407 225 6 684 769 277
2025 1407 1362135 318 1088201 324 10916 9279 809 230 6815057 283

100 % = rok 1990
Do roku 2001 byly tidaje o po&tech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR prebirany od Policie CR.

Vletech 2002-2011 byly Gdaje pfebirany od novych spravct téchto Gdaju, kterymi byly za Prahu magistrat hlavniho
mésta Prahy, odbor dopravné&spravnich &innosti, a za CR ministerstvo dopravy, odbor dopravnéspravnich agend.

Pocinaje rokem 2012 jsou Gdaje pfebirany z centralniho registru vozidel (spravcem Gdajud je ministerstvo dopravy,
odbor silni¢nich vozidel).
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AUTOMOBILOVA
DOPRAVA

Il 2.1 VYVOJ MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE

Na uzemi Prahy se celkovy pocet registrovanych motorovych vozidel vyrazné zvySoval az do roku 1999, poté
se narast zpomalil, ale pocinaje rokem 2012 zacal opét pocet registrovanych automobilll vyrazné stoupat,
a to az do roku 2019. Nasledné se tempo rdstu zmirnilo. Dal$i vyraznéjsi vzestup byl zaznamenan az v roce
2021 a pokracoval i nasledujici roky, na jejichz koncich pfipadal v Praze jeden registrovany osobni automobil na

1,3 obyvatele.

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)

Rok Stupen motorizace Stupen automobilizace Stupei motorizace Stupen automobilizace
vozidel na obyvatel na os. aut. obyvatel na vozidel na obyvatel na os. aut. obyvatel na
1000 obyvatel 1vozidlo na1000obyv. 1o0s.aut. | 1000obyvatel 1vozidlo na1000obyv. 1 o0s.aut.

1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47,1
1971 188 5,3 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 55
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 43
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2010 739 1,4 557 1,8 573 1,7 427 2,3
2020 870 1,1 693 1,4 770 1,3 570 1,8
2023 940 1,1 750 1,3 818 1,2 602 1,7
2024 949 1,1 756 1,3 834 1,2 613 1,6
2025 968 1,0 773 1,3 850 1,2 624 1,6

VYVOJ STUPNE AUTOMOBILIZACE 1961-2025
800

700

600

500

400

300

200 |

podéet osobnich automobil na 1000 obyvatel

100

1961
1971

V letech 2003-2007 pouzival prazsky spravce dat o poctu vozidel pro vypocet jiny algoritmus udéavajici nizsi
hodnoty, od roku 2012 se Gidaje prebiraji z centralniho registru Ministerstva dopravy Ceské republiky.
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2.2 DOPRAVNI VYKONY A INTENZITA ,
AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRACOVNICH DNECH

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha zvlastni postaveni, které se projevuje
v nadpriimérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitdch ve srovnani s jinymi mésty v republice nebo
s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony (ujeté
vozokilometry) na celé komunikaéni siti, které jsou sledovany od roku 1978. V8echny Udaje o dopravnich
vykonech a intenzitdch automobilové dopravy se vztahuji k obdobi 0-24 hodin priimérného pracovniho dne
a jsou uvadény bez autobust méstské hromadné dopravy.

V roce 2025 ujela motorova vozidla na celém Gzemi hlavniho mésta za obdobi 0-24 hodin priimérného pracovniho
dne celkem 23,328 milionu vozokilometrd. Z toho podil osobnich automobilt ¢inil 21,288 milionu vozokilometrd,
1j. 91 %. NejvysSich hodnot dopravniho vykonu na celé komunikaéni siti dosahla automobilova doprava na Gzemi
Prahy v roce 2019. Poté nasledné nejprve poklesla o 8 % (2020) a dal$i roky postupné stoupala.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (cela sit, primérny pracovni den, 0-24 h)

Motorova vozidla celkem _ Ztoho osobni Podil osobnich a dodavkovych
Rok a dodavkové automobily do 3,5 t automobilti do 3,5 t na celkovych
mil. vozokm % mil. vozokm % dopravnich vykonech (%)
1961 2,273* 31 1,273 23 56
1971 5,061* 69 3,543* 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
2000 16,641 228 15,131 259 91
2010 22,205 304 20,435 349 92
2020 21,482 295 19,534 334 91
2023 23,168 318 21,115 361 91
2024 23,281 319 21,241 363 91
2025 23,328 320 21,288 364 91

100 % = rok 1990
* zpétny odhad podle trend( vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovény aZ od roku 1978)

VYVOJ DOPRAVNICH VYKONU AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE 1961-2025
(cela komunikaéni sit, primérny pracovni den, 0-24 h)
24

22
20
18
16

mil. vozokilometrti / 0-24 h
~
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Vedle dopravnich vykonud slouzi ke zjistovani trendd vyvoje prazské automobilové dopravy také kordonova
sledovéni, coz jsou periodickd dopravni s&itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vSech vyznamnych
vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu,
ke sledovani vyvoje vnéjsi dopravy slouzi tzv. vnéjsi kordon.

SIRSi OBLAST CENTRA - CENTRALN{ KORDON

Na tzv. centralnim kordonu se zjiStuji intenzity automobilové dopravy na vjezdu do SirSiho centra hlavniho mésta,
coz je oblast vymezen4 pfiblizné Petfinem na zdpadé, Letnou na severu, Negrelliho viaduktem spolu s Riegrovymi
sady navychodé a VVy§ehradem na jihu, pfi¢emz tunely Strahovsky, Mrazovka a cely Tunelovy komplex Blanka jsou
vné centralniho kordonu. Do takto vymezené oblasti vjizdélo (jednosmérné) v roce 2025 za 24 hodin prdmérného
pracovniho dne 237 000 vozidel, z toho 227 000 osobnich automobild. Ve srovnani s pfedchozim rokem 2024 se
v oblasti vymezené centralnim kordonem automobilova doprava snizila o0 5,2 %.

VNEJSi PASMO MESTA - VNEJSi KORDON

Podle sé&itani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich
silnic a dalnic do souvisle zastavéného Gzemi metropole, pfijizdélo do Prahy (jednosmérnég) pres hranici tohoto
kordonu za 24 hodin prdmérného pracovniho dne celkem 359 000 vozidel, z toho 316 000 osobnich automobil{.
Meziro¢né na vnéjSim kordonu vzrostla automobilova doprava o 0,3 %.

Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu (pracovni den, oba sméry celkem, 0-24 h)

Centralni kordon Vnéjsi kordon
Osobni Osobni
Rok aag‘t’:':“;'z’i:f Nakladni Vozidla celkem aaﬂ::i‘::;f Nakladni Vozidla celkem
do3,5t do3,5t
pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %
1961 76 000 18 35000 81 141000 29 15000 14 15000 41 40 000 26
1971 265 000 62 42000 98 314000 66 56 000 50 25000 68 85 000 b5
1981 272000 64 43000 100 321000 67 74 000 67 34 000 92 114000 74
1990 424 000 100 43000 100 479000 100| 111000 100 37 000 100 154 000 100
2000 653 000 154 25000 58 690000 144 | 334000 301 47 000 127 386 000 251
2010 598 000 141 14000 33 625000 130| 505000 455 58 000 167 572000 371
2020* - - - - - - 543 000 489 71 000 192 618000 401
2023 480 000 113 9000 21 501000 105| 605000 545 77 000 208 691000 449
2024 475 000 112 6 000 14 500000 104| 634000 571 75000 203 716 000 465
2025 455 000 107 7000 16 474000 99| 633000 570 79 000 214 718000 466

* Kvali pandemii koronaviru byla v roce 2020 séitani na centralnim kordonu realizovana pouze na jedné tretiné obvyklého poctu
lokalit, a nelze je tak meziro¢né srovnavat.
100 % = rok 1990

VYVOJ INTENZITY DOPRAVY NA KORDONECH V PRAZE 1961-2025
(pramérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)

700
M centralni kordon M vnéjsi kordon
600
- I
<
‘?500
o
= 400
)
R}
N
o 300
>
|
= 200 |
100 |
0
" 838EBFRRERERERRxBB5853858358853 22258818
DD DDDDDDDDDDDDDDDDDODO OO OO0 0000 O O O O
P -l EEE S B R R R I R S S o

10 | AUTOMOBILOVA DOPRAVA



Usek

Vozidel za den (0-24 h) celkem

Barrandovsky most

Jizni spojka v Useku 5. kvétna - Videnska

Jizni spojka v iseku Chodovska -V korytech

Strakonicka v Useku Barrandovsky most — Dobfigska

N IR R A

Jizni spojka v Gseku Pribézna -V korytech

NejzatizenéjSi mosty pres Vitavu a tunely na prazské komunikacni siti v roce 2025

Vozidel za den

Vozidel za den

Most (0-24 h) celkem (0-24 h) celkem
1. Barrandovsky most 143 000 1. Dejvicky tunel 99 000
2. Hlavkav most 65 000 2. Brusnicky tunel 96 000
3. Radotinsky most 62 000 3. Zlichovsky tunel 93 000
4, most Barikadnikd 57 000 4. Strahovsky tunel 91 000
5. Jiraskav most 42 000 5. Bubeneésky tunel 90 000

Nejzatizenéjsi krizovatky na prazské komunikaéni siti v roce 2025

Mimouroviiova krizovatka

Vozidel za den

(0-24 h) celkem Uroviiova kiizovatka

Vozidel za den
(0-24 h) celkem

1. 5. kvétna - Jizni spojka 212 000 1. Cernokostelecka — Pramyslova 69 000
2. Strakonicka - Barrandovsky most 193 000 2. Podébradska - Kbelska 68 000
3. Jizni spojka - Chodovska 160 000 3. Kolbenova - Kbelska 63 000
4. Primyslova - Jizni spojka 153 000 4. Mezibranska - Zitna 59 000
5. Liberecka - Cinovecka 141 000 5. Bélohorska - Kukulova 58 000

Udaje o dopravnich intenzitach na jednotlivych Gsecich sledované komunikaéni sité hlavniho mésta Prahy pro
rok 2025 jsou k dispozici v tabulkové formé na webovych strankach Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a. s.

a graficky na vnitfni strané obélky roGenky.

VYVOJ INTENZIT AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE A V CR 1990-2025 (priimé&rny pracovni den)
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Primérna obsazenost osobnich automobili (osob na vozidlo)

Rok Centrum (centralni kordon) Vnéjsi pasmo (vnéjsi kordon) Praha celkem
1990 1,57 1,90 1,71
2000 1,37 1,49 1,44
2010 1,30 1,30 1,30
2020 1,30 1,30 1,30
2023 1,33 1,35 1,33
2024 1,33 1,35 1,33
2025 1,33 1,35 1,33

2.3 SKLADBA A CASOVE VARIACE DOPRAVNIHO PROUDU VOZIDEL

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozlozeni se podil
osobnich automobill v dopravnim proudu zvySuje smé&rem k centru mésta. V roce 2025 tvofil na centralnim
kordonu 96% podil, na vnéj$im kordonu 88% a v priiméru na celé siti 91%.

Skladba dopravniho proudu v letech 1961-2025 (pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h, v %)

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Osobni Osobni

do3,5t do3,5t
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 344 4,9
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 3,4
2000 94,7 0,6 3,7 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2
2010 95,7 1,0 2,4 0,9 88,4 0,3 10,2 1.1
2020 96,2 1,7 1,9 0,2 87,9 0,1 14 0,6
2023 95,8 1,9 1,8 0,5 87,5 1,0 11,1 04
2024 95,0 3,0 1,3 0,7 88,5 0,6 10,5 0,4
2025 95,9 2,0 1,4 0,7 88,1 0,4 11,1 0,4

Podll cyklisti na celkovém poctu vozidel v dopravnim proudu se pohybuje v rozmezi 0,1-1,0 %.

* Do roku 2022 jsou uvddény autobusy mimo méstskou hromadnou dopravu. V roce 2023 do$lo ke zméné metodiky a nové jsou
uvadény autobusy nepatrici do PraZské integrované dopravy.

Rozlozeni intenzit automobilové dopravy v Praze b&hem dne, tydne &i roku predstavuji variace automobilové dopravy.

DENNI VARIACE AUTOMOBILOVE DOPRAVY CELKEM (rok 2025, Praha, cela sit, pracovni den)
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2.4 VYBRANE UDAJE Z CENTRALNIHO REGISTRU VOZIDEL

Stejné jako v predchozich letech jsme provedli analyzu dat z Centralniho registru vozidel (CRV) a jeho
agregovanych derivatu. Informace, které najdete v této kapitole, vychéazeji zejména z t&chto datovych zdroju:
® (A) md.gov.cz/Statistiky/Silnicni-doprava/Centralni-registr-vozidel/Statistika-ll-pol-2025-(k-1-1-2026)
M (B) dataovozidlech.cz (export byl proveden 1. 1. 2026)

Databaze CRV obsahuje hned nékolik anonymizovanych datovych sad, které Ize vzajemné kombinovat a filtrovat.
Hlavni mésto Praha (kéd okresu 3100) je pro lepsi ilustraci vyriato z celorepublikového prehledu.

Vy¢isleni poctu registrovanych provozovanych vozidel k 1. 1. 2026, zdroj (A)

Druh vozidla CR Praha
1 Motocykly ) 1371017 110791
z toho malé motocykly a mopedy (L1, L2, LA, LB) 118 400 8597
2 Osobni automobily 6815057 1088 201
3 Nékladni a_utomobily 837283 145183
z toho vozidla do 3,5t (N1) 646 083 114 347
4 Autobusy 21108 4232
5 Pracovni stroje 55828 6 491
6 Traktory 145 227 5885
7 Ostatni 34 289 1352
1-7 Motorova vozidla celkem 9 279 809 1362135
8 Nezarazeno 126 876 7 666
Pfipojna (nemotorova vozidla) 1321162 106 436
1-9 Vozidla celkem 10727 847 1476 237

V roce 2025 v Praze doslo k vyraznéjSimu narlstu poctu vozidel nez v pfedchozim roce (2,61 % oproti 1,8 %
v roce 2024) - opét nejvice vozidel pfibylo v kategorii osobnich automobild (+31 289, tj. 2,96 %) a motocykld
(+2 247, 1j. 2,07 %). Opét se potvrzuje narlst poctu vozidel zaregistrovanych v Praze oproti ostatnim krajim - cca
42 % z celkového poc¢tu nové zaregistrovanych vozidel.

V poslednich 5 letech sledujeme také strmy nardst poétu novych vozidel registrovanych na pravnické osoby.
Tento fakt mUze vytvaret zkresleny obraz o skute¢ném poctu vozidel, kterd operuji na Uzemi Prahy. Kvli
anonymité databaze CRV v8ak toto tvrzeni nelze s jistotou potvrdit. Vyvoj po¢tu noveé zaregistrovanych vozidel od
roku 1990 znazorhuje nasledujici graf.

POROVNANIi POCTU ZAREGISTROVANYCH OS. AUTOMOBILU (DLE DATA 1. REGISTRACE)

m Praha (fyzické osoby) m Praha (pravnické osoby)
m ostatni kraje (fyzické osoby) ostatni kraje (pravnické osoby)
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vozidel

rok prvni registrace vozidla
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Pramérné stafi vSech provozovanych vozidel v Praze se oproti minulému roku mirné zvySilo na 14,55 roku;
u osobnich vozidel €ini 12,86 roku. Hodnoty byly vypod&itany z data prvni registrace, které pfiblizné odpovida datu
vyroby, i pfesto Ze mezi vyrobou vozidla a jeho registraci do CRV mUize uplynout i nékolik mésicu.

Skoro 95 % vozidel zaregistrovanych na Gzemi Prahy je pohané&no spalovacimi motory — nadpoloviéni vétSinu tvofi
auta se zadzehovym motorem (54,56 %), pficemz se oproti minulému roku o vice jak 1 % sniZzil podil aut s naftovym
motorem. Stejné jako loni vzrostl poc¢et vozidel vyuzivajicich alternativni paliva, jejich podil se blizi k 5 %. V&tSinu
z nich (~ 70 %) tvofi vozidla s elektrickym pohonem, at uz Gisté elektricka, nebo tzv. plug-in hybridy.

PODILY DRUHU POHONU U OSOBNICH AUTOMOBILU V PRAZE (CELKEM - Z TOHO ALT. PALIVA)

LPG 0,001 %
vodik 0,002 %

nafta + elektropohon

zgf?] o 0‘245 % ]Iné 0,039 Y%
CNG/LNG benzin + LPG
0,281 % 0,929 %
neuvedeno
0,25 %
> benzin + CNG/LNG
alternativni 0,190 %
paliva 4,77 %
elektropohon
1,638 %
benzin benzin + elektropohon
54,56 % 1,447 %

Opét se potvrzuje mirny nartist rozmérd pramérného osobniho automobilu v Praze; aktualné odpovidaji hodnotam
4 541 x 1 810 x 1495 mm (median; délka x $itka x vy8ka). Obdobny trend sledujeme i u prdmérné hmotnosti.
Median pro vSechny osobni automobily vzrostl na 1 441 kg u provozni hmotnosti a 1 950 kg u pfipustné (celkové)
hmotnosti.

V nasledujicim grafu mlzete vidét vyvoj pldorysu vozidel (délka x itka) za poslednich 25 let. Tento ukazatel Ize
povazovat za ekvivalent zaboru parkovaciho mista. | kdyz v pribéhu let dochézi k mirnym vykyvim, celkovy trend
vykazuje vzestupnou tendenci.

MEDIAN PUDORYSU OS. AUTOMOBILU V PRAZE (DLE DATA 1. REGISTRACE)
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rok prvni registrace vozidla

Pripominadme, Ze datové kostka (B) obsahuje pouze otisk databaze CRV, ktera se neustale méni. Hodnoty odpovidaji
datu exportu, nebot jsou z CRV Udaje odstrafiovany (u vozidel vyfazenych nebo prevedenych) a doplfiovany
o registrace vozidel novych.
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B >5 ANALYZA TRANZITNI NAKLADNIi DOPRAVY

Na zakladé dat ziskanych ze satelitniho mytného systému pro vozidla s nejvy$Si povolenou hmotnosti presahujici
3,6 tbyla v roce 2025 provedena smérova analyza nakladni automobilové dopravy (NAD) projizdéjici Gzemim mésta.
Od provozovatele systému Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) jsme obdrzeli anonymizovana data o priijezdech vozidel
po zpoplatnénych komunikacich za 2 tydny v obdobi 31. 3. 2025-14. 4. 2025. D(raz byl kladen zejména na urceni
podilu tranzitni dopravy a identifikaci nejsilnéjSich prepravnich vztah(.

Zajmova oblast zahrnovala zpoplatnéné komunikace vstupujici na Uzemi hlavniho mésta Prahy rozSifené

o jihovychodni &ast Prazského okruhu a pfilehly Gsek dalnice D1. Celkové tak byly zkoumany vzajemné tranzitni

vztahy mezi deviti profily lezicimi bud pfimo na hranici Prahy, nebo v pfipadé dalnice D1 mezi exity 12 a 15. Sledovana

vozidla byla rozdélena do &ty kategorii:

B stfedni nakladni automobily (SNA) — dvounapravova vozidla, pfipadné s nejvyse jednonapravovym pfivésem,

W téZké nakladni automobily (TNA) - tfi- a vicenapravova vozidla, pfipadné s nejvyse jednonapravovym privésem,

W tézké nakladni automobily s privésem a navésové soupravy (NAV) — dvou- a vicenapravova vozidla s dvou-
a vicenapravovym privésem a navésove soupravy,

B autobusy (BUS).

Kromé udajul o typu, hmotnosti a po¢tu naprav vozidla / soupravy byly k dispozici rovnéz Gidaje o emisni tfidé vozidla

a zemi registrace. Z vysledkd jde vyvodit nasledujici zavéry o skladbé prepravniho proudu:

B V bézny pracovni den (Utery-Gtvrtek) viede do Prahy okolo 40 000 vozidel s NPH nad 3,5 t. Z toho maji nejvyssi
podil ndvésové soupravy (75 %), nasleduji stfedni nakladni automobily (15 %), t6zké nakladni automobily
a autobusy (shodné po 5 %).

M Skladba se vyrazné lisi podle komunikace. U téch s vy$Sim podilem tranzitni dopravy (D1, D5, D8, D11) &ini
pomér NAV kolem 80 %, zatimco u ostatnich dosahuje cca 60 % s reciproé¢né vy$Sim podilem SNA. Specialnim
pfipadem je pak silnice I/12 s minimalnim tranzitem, kde dominuje kategorie SNA s podilem 42 %.

B Podil vozidel registrovanych v CR tvofi 61,5 %. Ze zahraniénich je nejéast&ji zastoupeno Polsko (13 %),
Rumunsko a Slovensko (shodné po 5 %). U Cisté tranzitni dopravy a kategorie NAV je pak podil ¢eskych
a zahrani¢nich vozidel vyrovnany. Naopak u vztahd zacinajicich/kongicich v Praze a u ostatnich kategorii
vozidel dominuji vozidla registrovana v CR s podilem pies 85 %.

H Pres 87 % vozidel splfuje podminky emisni normy EURO 6. Jesté lepSi situace je u zahrani¢nich vozidel
a vozidel kategorie NAV, kde tuto normu splfiuje 93 % projizdéjicich vozidel.

vjezdem vozidla do sledovaného Uzemi a jeho opus$ténim neuplynula del8i doba, nez o¢ekavana doba jizdy

prodlouzenao 1 hodinu (potencialni bezpecénostni prestavka ¢i cerpani pohonnych hmot). Podil tranzitni autobusové

dopravy je minimalni, proto byla nadale brana v vahu jen nakladni doprava.

B Z celkového poétu cca 38 500 nakladnich vozidel vjizdéjicich v bézny pracovni den do mésta po zpoplatnénych
komunikacich byl tranzitni vztah identifikovan u 70 %.

pouze 50 % a u kategorie TNA 44 %.
B Zatimco v dennich hodinach (6-22) tvofi tranzit 67 %, v noc¢nich je to az 79 % vSech vozidel vjizdéjicich do Prahy.
B U tranzitnich vztah( dominuje kategorie NAV (s podilem 86 %), nasledovana SNA (11 %) a TNA s 3 %.

Oproti poslednimu prizkumu z roku 2021 evidujeme nejvy88i narlst denni intenzity nakladni dopravy u dalnice
D1 (+1500)a D5 (+1000). Procentualné pak vychazi nejvyssi narlist u dalnice D7 (+ 17 %). Na ostatnich komunikacich
doslo k minimalni zméné. Z tranzitnich relaci posilily zejména nejzatizenégjsi sméry napfi¢ Prahou (D1-D5, D1-D8,
D1-D7, D5-D11) v fadu stovek vozidel denné navic. Nadéle se projevuje zajimavy vzorec chovani, kdy je tranzitni
doprava ve sméru vychod (D1, D10, D11) - zapad (D5, D6, D7, D8) nejsilngjsi v pondéli a béhem tydne postupné
kles4, zatimco v opaéném sméru je nejsilngjsi uprostred tydne. Jednim z dvodd mdze byt prevazujici zastoupeni
dopravct z vychodni Evropy.
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DENNIi VARIACE NAD NA HRANICNiICH PROFILECH PRAHY (SNA+TNA+NAV, 0-24, OBA SMERY)

5 000
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4 500 M tranzitni prijezdy za den
E 4 000 (v rdmci sledované sité)
§ 3 500 M ostatni priijezdy za den
< 3 000
o
N 2 500
>
% 2 000
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8 1500
1 000
500
0
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TYDENNI VARIACE NAD NA HRANICNiICH PROFILECH PRAHY (SNA+TNA+NAYV, 0-24, OBA SMERY)
90 000

80 000 76 203 79 471 79 380 76 364 typ cesty
67 943 M tranzitni prijezdy za den
~ 70 000 (v rdmci sledované sité)
e o
e} M ostatni prijezdy za den
< 60 000 prajezdy
<
[aV)
~ 50 000
S
‘N 40 000
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< 30 000
S
2 20 000 14 031
0
pondéli Utery stfeda Ctvrtek patek sobota nedéle

PODILY TRANZITNICH VZTAHU NAD MEZI VSTUPY DALNIC V JEDNOTLIVYCH DNECH TYDNE (V %)

8% 7,88%

7,32% 7,51% 7,32% 7,42% .
6,75% 7,08% smér

6,199 W z4pad - vychod
M vychod - zépad

4,95% :

’ 4,719 M ostatni

45% 4,25% 4,26% 4,32% 4,38%
74%
3,06%
1,89%
o 1,01%

pondéli Utery stfeda Ctvrtek patek sobota nedéle
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VEREJNA
HROMADNA DOPRAVA

Il 3.1 PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

Integrovany systém hromadné dopravy v Praze a okoli se rozviji jiz vice nez 30 let. V roce
® 1992 prekrocCily prvni méstské autobusové linky hranici Prahy a vzapéti zapocala také
I integrace Zeleznice. Systém PID (Prazska integrovana doprava) nabizi obyvatellim Prahy,

Stredocéeského kraje a ¢asti okolnich kraji (pfistup ke spojliim PID ma cca 3,3 mil. obyvatel)

moznost cestovat na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek.

Zakladni udaje o PID v Praze

Dopravni systémy v PID metro, tramvaje, méstské a prfiméstské autobusy, trolejbus, Zeleznice, pfivozy

Organizator PID prispévkova organizace ROPID ztizena HI. m. Prahou (zaloZena v roce 1993)
Rozloha/pocéet obyvatel hl. m. Prahy 496 km?/ 1 407 084

Pocet linek PID na tizemi hl. m. Prahy 404 (229 pouze na Uzemi Prahy, 175 mezi Prahou a regionem)

Poé&et dopravct PID v Praze* 30 (DP hl. m. Prahy, a. s., Ceské drahy, a. s., a 28 soukromych dopravcii)

Prepravenych osob v Praze za rok 1131136480

Ceny zakladnich jizdenek PID** Uzemi Prahy - 30 K& (30 min), 40 K& (90 min), 550 K& (mésic), 3 650 K& (rok)

Roéni naklady PID v Praze 27,7 mld. K& (81,9 % dotuje HMP, 1,4 % pfispéje na zeleznici stat a 16,7 % plyne z trzeb)
Roéni trzby PID v Praze 4,8 mld. K& (16,7 % naklad()

*véetné dopravced, jejichz linky na dzemi Prahy pouze zacinaji ¢i kondéi
** planované zdraZeni platné aZ od 1. 1. 2026

Vyvoj roénich dopravnich vykont PID na tzemi hlavniho mésta Prahy
Rok 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Metro (mil. vozokm/rok) 5751 5811 5927 6097 567 5687 5897 588l 6027 5951
Tramvaje (mil. vozokm/rok) 5461 57917 5770 5857 544l 5410 5807 5811 5967 6011
Autobusy (mil. vozokm/rok) 7801 7967 8217 825" 784l 7937 8367 8391 8567 86417
Vlaky* (mil. vlakokm/rok) 491 521 547 571 57L 564 55L 55L 531L 6117
CELKEM 195,017 200,87 204,41 207,67 1952. 19587 206,07 206,37 210,77 212,11

* pouze vilaky objednavané HI. m. Prahou; rist vykonu u Zeleznice viivem novych linek, pokles u metra vlivem rekonstrukci stanic

404 linek PID provozovanych v Praze nebo zajizdéjicich do Prahy

Dopravni prostiedek Linek Oznaéeni a charakter linek

Metro 3 A, B, C (denni provoz)

Tramvaje 36 27 dennich (1-26, 31) a 9 no¢nich (91-99)

Autobusy (trolejbusy) méstské 183 denn_l’ch (100-250), 17 no¢nich (9(_)1-917), 30 Skolnich (251_-280),
(s trasou pouze na Gzemi hl. m. Prahy) trolejbusy (58, 569), expresni na letisté (AE-se zvlastnim tarifem)

Autobusy pfiméstské

. 137 126 dennich (300-425, 428, 429, 700, 720, 730), 11 no¢nich (951-963)
(z Prahy do regionu)

15 S (S1-S9, S22, S49, S54, S61, S65, S88)
40 16 R(R9, R10, R16-R21, R24, R26, R41-R45, R49), 7 sezbénnich linek
1 méstska linka (S34), Prazsky motoracek

Zeleznice
(z Prahy do regionu a pouze v Praze)

PFivozy 5 P1, P2 (oba celoro¢ni provoz), P4, P5 a P6 (vSechny sezénni provoz)

Lanova draha 0 Provoz prerusen od 13. 9. 2024; do podzimu 2026 v rekonstrukci.
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Vyvoj rozsahu PID v okoli Prahy

Rok 1992 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2024 2025
Pocet obci obsluhovanych PID 3 23 221 345 347 359 908 1383 1397
Pocet zeleznicnich stanic a zastavek v PID 23 59 190 212 222 235 536 591 592

Pocet pfiméstskych a regionalnich autobusovych linek PID 2 11 89 152 151 161 331 494 495

Zeleznice
Pocet a podil prepravenych cestujicich v PID na izemi Prahy v roce 2025 5,05 %
privozy metro

Druh dopravy a provozovatel Cestujicich/rok 0,05 % 32,68 %
Metro (DP hl. m. Prahy, a. s.) 369 695 000 32,68 %

Tramvaje (DP hl. m. Prahy, a. s.) 368 154 000 32,55 % .

tramvaje
Autobusy a trolejbusy méstské (DPP a soukr. dopravci) 283900 000 32,55 %
29,67 % \

Autobusy pfiméstské (soukromi dopravci a DPP) 51 682 000

Zeleznice (CD, KZC, Arriva, Leo Express) 57 084 000 5,05 %

Lanovka (DP hl. m. Prahy, a. s.) 0 0,00 %

P¥ivozy (soukromi dopravci) 621480 0,05 %

CELKEM 1131136480 100,00%  autobusya "O'ejb“SVJ

29,67 %
Souhrnné udaje o prostredcich PID v roce 2025
Metro Tramvaje Autobusy* Zeleznice

Provozni délka sité linek PID na Gizemi hl. m. Prahy (km) 65,4 148,8 905,1 162,6%**
Primeérna vzdalenost stanic a zastavek v Praze (km) 1,122 0,522 0,568 3,14%**
Primeérna cestovni rychlost na izemi hl. m. Prahy (km/h) 35,65 19,09 23,80 49,7
Ujeté vozokilometry na izemi hl. m. Prahy za rok (tis.)** 59511 60 052 86 397 6110
Pfepravené osoby na tzemi hl. m. Prahy za rok (tis.) 369 695 368 154 335582 57 084
*autobusy a trolejbusy **u Zelezni¢ni dopravy jde o viakokilometry

*** nové metodika dle kalkulacky KAPO SZ (vzdalenost zastavek pfepodtena bez koncovych usekt na hranici mésta)

3.2 METRO

Prazské metro tvofi paterni prepravni sit MHD.
Béhem standardniho pracovniho dne bylo
v roce 2025 vypraveno 1 787 vlakovych spoju
(520 nalince A, 598 na lince Ba 669 na lince C),
které priimérné prepravily 1 285 655 cestujicich
(pokud cestujici prestupuje, je zapoctena
kazda jizda zvlast). Pri zahrnuti prestupu
do jedné jizdy wvykonali cestujici metrem
v priméru 1 055 286 cest denné. Maximalni
podet cestujicich 1 435 965 prepravilo metro
ve stfedu 26. listopadu (pocet cest metrem
véetné prestupt v tento den &inil 1 178 665).

Zakladni adaje o siti metra v Praze

Linek Rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den*
3(A,B,C) denni cca 4:45-0:00 hodin 65,4 km 1285 655
Stanic Bezbariérovych stanic Primérna vzdalenost stanic Primérna cestovni rychlost
61 48 (79 %) 1,122 km 35,65 km/h
Prepravenych osob na tzemi hl. m. Prahy za rok 2025 Ujetych vozokilometrt za rok Vlaku v provozu ve $piéce
369 695 000 (32,68 % podil vramci PID) 59 511 000 (souprava = 5 vozU) 103 (A 26, B 38, C 39)

* pramér ze vSech pracovnich dni mimo prazdniny od konce jarnich prazdnin do ¢ervna a od zafi do prosince
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3.3 TRAMVAIJE

Tramvajové traté jsou soucdasti zakladni sité kolejové dopravy. Linky tramvaji zajistuji vS8echny druhy spojeni,
radialni i tangencialni a v siti PID maji nezastupitelnou ulohu. BEhem jednoho standardniho pracovniho
dne bylo na siti prazskych tramvaji vypraveno 7 002 spojl (véetné 200 nocnich), které prepravily v priméru
1 266 210 cestujicich. Maximalni pocet cestujicich 1 465 587 prepravily tramvaje 17. prosince.

Zakladni udaje o siti tramvaji v Praze

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den*
36 (27 dennich, 9 no¢nich) cca 4:45-0:15 hodin 148,8 km 1266210
Zastavek Noéni rozsah provozu Priimérna vzdalenost zastavek Priimérna cestovni rychlost
285 nazvl (624 sloupkd) cca 0:15-5:00 hodin 0,522 km 19,09 km/h
Prepravenych osob na tzemi hl. m. Prahy za rok 2025 Ujetych vozokilometri za rok Vlaku v provozu ve $piéce

368 154 000 (32,55 % podil v rdmci PID) 60 052 000 (souprava = 2 vozy T) 429

* pramér ze vS§ech pracovnich dni mimo prazdniny od konce jarnich prazdnin do éervna a od zafi do prosince

LINKY METRA A TRAMVAJi V PRAZE (denni provoz - stav s dlouhodobou uzavirkou Liberiského mostu)
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3.4 AUTOBUSY A TROLEJBUSY

Na Uzemi mésta je provozovana v ramci PID méstska a priméstska autobusova a trolejbusova doprava. Méstska
autobusova a trolejbusova doprava tvofi na izemi hl. m. Prahy doplfikovou sit k metru a tramvajim a zajiStuje
plognou obsluhu nékterych Uzemi a fadu dlleZitych tangencialnich spojeni, zejména ve vnéjs§im pasmu mésta.
Priméstska autobusova doprava spojuje Gzemi mésta s prilehlym regionem.

Béhemjednoho pracovnihodne bylovroce 2025 na izemi méstavypraveno 27 581 autobusovych a trolejbusovych
spoju PID, které prepravily cca 1 264 300 cestujicich. Z tohoto poétu bylo 20 266 spojd méstskych (fady 100,
200 a 900), 779 spojl trolejbusovych (linky 58 a 59) a 6 536 spoju pfiméstskych (fady 300-425, 428, 429, 700,
720, 730 a 951-963).

Zakladni adaje o siti autobust a trolejbusi PID na Gizemi Prahy

Meéstskych linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité v Praze Prepravenych osob za den
183 (166 dennich, 17 no¢nich) cca 4:45-0:15 hodin 905,1 km 1138290
Zastavek No¢éni rozsah provozu Priimérna vzdalenost zastavek  Primérna cestovni rychlost
1 301 nézvli (3 486 sloupkl) cca 0:15-5:00 hodin 0,568 km 23,80 km/h
Prepravenych osob na Gzemi hl. m. Prahy Ujetych vozokilometri za rok Vozl v provozu ve $piéce*
335582 000 (29,67 % podil v rdmci PID) 86 396 654 1037

*autobusy pouze na linkach na uzemi mésta, bez prfiméstskych linek

Na pfiméstskych autobusovych linkach (fady 300-425, 428,429, 700, 720, 730a951-963) v priimérny pracovniden
prekracovalo hranici mésta celkem v obou smérech 6 536 spoju, ve kterych cestovalo celkem 145 390 cestujicich
(71 820 do Prahy a 73 570 z Prahy). Pfiméstské autobusy vyuZivaly na Gzemi Prahy celkem 39 lokalit jako své
vychozi / kone¢né zastavky. Nejvice pfiméstskych linek PID (18) vyuZivalo terminal Smichovské nadrazi, 17 linek
odjizdélo z Cerného Mostu a terminalu Zliéin.

3.5 ZELEZNICE V PID

Zelezniéni doprava se v ramci PID rozviji
od roku 1992. Na uzemi Prahy v rdmci PID
na podzim v roce 2025 v pracovni den
projelo celkem 1 354 vlakovych spojd,
které prepravily cca 178 920 cestujicich.
Pocet spoji stagnoval, narist na lince
S61 byl kompenzovan mirnymi omezenimi
z ddvodu rekonstrukci. V roce 2025 byla
dokoncena vystavba stanice Praha-Vystavisté
a modernizace stanice Praha-Bubny. ZruSena
byla zastavka Praha-HoleSovice. PokraCovaly
také zasadni modernizace stanic Praha
Masarykovo nadrazi a Praha-Smichov.

Zakladni udaje o zelezniéni siti PID na azemi Prahy

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
40(15S, 16 R, PM, 8 sezdn.) cca 4:45-0:30 hodin 162,6 km** 178 920
Stanic Noéni rozjezd o vikendu Primérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost
46 zrusen 3,14 km** 49,7 km/h
Prepravenych osob na tizemi hl. m. Prahy Ujetych vlakokilometrt za rok Vlaku v provozu ve $piéce
57 084 000 (5,05% podil v rdmci PID) 6111000 94

*0sobni a spésné viaky zajizdéjici v ramcei PID na Gzemi Prahy na linkach S1-S9, S34, S49, S54, S61, S65, S88 a R41-R45
** nové metodika dle kalkulacky KAPO SZ (vzdalenost zastavek pfepodtena bez koncovych tsekii na hranici mésta)
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VLAKOVE LINKY PID (S A R) NA UZEMi HL. M. PRAHY (DLOUHODOBY STAV K 31. 12. 2025)

Kralupy nad Vitavou, Vrafiany, Roudnice nad Labem
Kralupy nad Vltavou, Roudnice nad Labem

Vlakové linky

eratovice, Vietaty, M

N
Vsetaty,

) 1lnik
Miada Boleslav, Turnov

PRAHA-CAKOVICE =
PID v Praze 2
12/2025 &
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ng Praha-Krt 2
g2 rahaBrandk VLAKOVA SPOJENI DO CENTRA PRAHY A INTERVAL SPOJ0 V RANNI SPICCE: =
:?_Z' Praha-Kolovraty P Praha hlavni nadrai za 21 minut, interval 10-20 minut ®

Praha-Komofany

PRAHA-RADOTIN Praha-Zbraslav

Beroun Beroun, Zdice, Rokycany, PFibram Vrané nad Vitavou, Dobiiz, Ceréany

Praha-ModFany zastdvka

Praha-Klanovice P Praha Masarykovo nadraii za 21 minut, interval 10-20 minut

Praha-Cakovice P Praha hlavni nidraZi za 18-22 minut, interval 15-30 minut
Praha-Sedlec B Praha Masarykovo nadraéi za 12 minut, interval 30 minut
Praha-Ruzyné P Praha Masarykovo nadraii za 25 minut, interval 40 minut
Praha-Zliéin P Praha-linenice (metro B) za 8 minut, interval 20-30-40 minut
Praha-Reporyje » Praha-Smichov za 12 min, interval 30 minut
Praha-Radotin P Praha-Smichov za 9 minut, interval 10 minut
Praha-Zbraslav B Praha hlawni nadraii za 26 minut, interval 30 min

Pocéet prepravenych osob viaky PID na Gizemi Prahy za rok (s jizdenkami PID &i jinych dopravcti)

Praha-Horni Poéernice P Praha hlavni nadraii za 15 minut, interval 10-15-20 minut

Rok 2017 2018 2019 2020

2021 2022 2023 2024

2025

Osob

39448000 45014000 51523000 31556000 45883000 49042000 53631440 55872000 57084000

Procentualni podil jizdnich dokladti pouZivanych cestujicimi ve vlacich PID v Praze (prac. den)

Rok 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2019 2022 2024 2025
Jizdné PID* (%) 57,7 604 638 687 727 722 716 589 592 600 683 723
z toho jednotlivé jizdné PID (%) 106 7,5 5,6 8,5 53 53 54 47 5,3 5,5 84 86

Jizdné dopravce, OneTicket (%) 423 396 362 313 273 278 284 411 408 400 31,7 27,7

*véetné jednotlivych jizdenek PID

Pocéet prepravenych osob vilaky PID na jednotlivych tratich na izemi Prahy* (primér. prac. den)

Trat Linka 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
011 $81,S7,R9, R18, R19, R41 24660 37320 37900 24650 37020 36790 32350 40710 43750
071 S3,S34,R21,R43 5030 4830 4190 2580 4800 3320 5170 5760 5770
090 $S4,R20,R44 14410 15180 14870 10310 14840 15500 17490 17630 17270
120 S5, S54, R24, R45 6 500 5050 6 560 3880 5560 6190 4310 5160 7100
122 S65 600 600 680 390 870 970 840 840 790
171 S7,R16,R26 22420 27420 27420 14480 19600 24100 35060 26090 25160
173 S6 2440 2680 2880 1830 2560 2700 3380 3650 3300
210 S8,S88 3570 4180 3070 2350 3210 3770 3150 4030 4 350
221 S9,R17,R49 30890 34350 34890 21830 29670 32380 40460 40350 40850
232 82,89,S22,R10 24370 22550 26680 14150 23410 25070 22660 26760 27060
091 S49 3000 3480 2360 2280 2090 2730 3450 3600 3520
CELKEM 137890 157640 161500 98730 143630 153520 168320 174580 178920

* Hranice Prahy ve viacich PID v pracovni den prekrocilo v roce 2025 cca 131 130 cestujicich (63 620 jelo do Prahy, 67 510 z Prahy).
V sobotu vyuZiva vliakové spoje cca 61 % cestujicich oproti pracovnimu dnu, v nedéli jde o cca 54 %.
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3.6 LANOVA DRAHA A PRivVOzY

Lanova draha treti generace zajistovala od roku 1985 spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Petfinem. V zatim
poslednim roce provozu (2024) prepravila celkem 1 500 000 cestujicich (denné v pridméru cca 5-6000 cestujicich)
a na celkovém poc&tu prepravenych osob PID na Uuzemi mésta se podilela 0,15 %. Provoz lanovky zajiStovaly
dva vozy pro 100 lidi, které se rychlosti 4 m/s pohybovaly po kolejové draze dlouhé 510 m a prekonavaly vysku
130,45 m. 13. zafi 2024 byl provoz lanovky pred o¢ekavanymi velkymi desti z bezpec¢nostnich divod{ prerusen
a po vyraznych srazkach, které mély negativni dopad na stav trati, jiz nebyl obnoven. V letech 2025 a 2026 prochazi
lanova draha zasadni rekonstrukci, na podzim 2026 vyjedou na novou trat rovnéz zcela nova vozidla.

Ri&ni p¥ivozy pres Vitavu se od roku 2005 jiz staly b&Znou soudasti Prazské integrované dopravy. Maji vyznam
predevsim pro rekreaéni cesty (ndvaznost na cyklistické trasy, dopravni obsluha vitavskych ostrov(), ale stéle vice
i pro béznou dopravu napt. do zaméstnani (v zimé cca 75 % cest).

V roce 2025 bylo v provozu 6 pfivoz(, které piepravily v prdméru 2 230 cestujicich denné a celkem 621 480 ro¢né
(0,05 % poctu prepravenych osob PID na Gzemi Prahy). Rok 2025 byl poslednim, kdy spole¢nost Vittus group, s. r. o.
provozovala pfivoz P3 Lihovar — Dvorce. Ten od turistické sezény v roce 2026 nahradi novy Dvorecky most.
Provozovatelem pfivozd P1, P2, P5 a P6 je spoleénost Prazské Benatky, s. r. 0. a pfivozu P4 Prazskéa paroplavebni
spole¢nost, a. s. Celkovy pocet pfepravenych osob pfivozy byl oproti roku 2024 vy$8i o cca 7 %. Nejvice cestujicich
prepravi pfivoz P2 (v priméru 755 za den), nejméné pfivoz P4 (122 za den).

Prehled prazskych pFivozl provozovanych v roce 2025 a jejich vybranych parametrt

Linka Trasa Zahajeni Charakter Prepravené Prepravené

provozu provozu osoby za den osoby za rok
P1 Sedlec - Zamky 1.7.2005 celoroéni 126 45990
P2  V Podbabé - Podhofi 1.7.2006 celoroéni 755 276 380
P3 Lihovar — Dvorce (provoz trvale ukonéen 28. 10. 2025) 17.7.2007 sezonni 269 59 780
P4  Dostihové - Belarie 16.5.2022 sezénni 122 27160
P5  Cisarska louka - Kotevni - Vytor 26.3.2022 sezonni 782 173670
P6 Lahovi¢ky — Nadrazi Modfany 19.9.2009 sezonni 173 38500
CELKEM 2230 621780

Podil bezbariérovych (nizkopodlaznich) vykond garantovanych na linkach PID

Metro Tramvaje Autobusy méstské Autobusy priméstské Zeleznice
0 v JR garantovano 71 % 0 v JR garantovano 91 % ok
100% (redlné v provozu 77 %) 100% (realné v provozu 94 %) 94 %

*vykony objednavané hl. m. Prahou, nikoli vSechny viakové (zejména rychlikové) spoje v PID
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I 3.7 PREHLED UDALOSTIV MHD V PRAZE V ROCE 2025

Popis udalosti

METRO

6. ledna byly z diivodu rekonstrukce a vymény eskalatort uzavieny stanice Ceskomoravska (B)
a Pankrac (C).

| v roce 2025 pokracovala kompletni vyména reléovych stani¢nich a tratovych zabezpecovacich
zarizeni za elektronicka stavédla na lince C. 11. a 12. ledna byl preruseny provoz v Useku Prazského
povstani — Chodov nahrazen nahradni autobusovou dopravou XC, o vikendu 1. a 2. 2. pak autobusy
XC v useku Hlavni nadrazi — Kacerov nahradily spoje metra mezi Muzeem a Ka¢erovem a ve dnech
22. a 23. listopadu probihaly prace ve stanicich I. P. Pavlova, Muzeum a Hlavni nadrazi, pfiéemz misto
metra jezdila autobusova linka XC v Useku Nadrazi HoleSovice - Prazského povstani.

31. 1. byla oteviena ¢&ast jizniho vestibulu stanice Florenc (C), nad nimz byly dokonéeny prace na
rekonstrukci stropni desky. Prvni byl otevien vystup na povrch do Kfizikovy ulice ve sméru k ulici Na
Florenci.

Ve dnech 17.-19. kvétna zpfistupnil Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. (dale DPP) vefejnosti rozestavénou
Géast metra D v Useku Olbrachtova — Pankrac. Na podzemni trase dlouhé 1,6 km v prdmérné hloubce
30 m navstévnici vidéli jiz hotové tunely i stavebni prace na razbach obou novych stanic.

Prace na opravé stropni desky stanice Florenc pokradovaly v roce 2025 pod ulici Ke Stvanici smérem
k severnimu vestibulu. Provoz metra C v Useku Vitavska — Hlavni nadraZi byl z tohoto divodu pferuden
1. 8ervna, 26. a 27. Gervence, 25. a 26. fijna a 8. a 9. listopadu. Nahradni dopravu v trase Hlavni nadrazi
- Vltavska - Spejchar zajistovala tramvajova linka XC a v trase Zvonarka — Kobylisy posilova linka 36.
V listopadu byl uloZzen posledni ze 131 nahrazovanych nosnik(l stanice a zadaly navazné prace na
modernizaci vestibulu.

Bus XC zajistoval nahradni dopravu také od 3. do 4. 7. v Useku Nadrazi HoleSovice - Prazského povstani
a od 5. do 6. 7. v Gseku Nadrazi HoleSovice - |. P. Pavlova (341 prazc( se vyménovalo pfimo ve stanici
Florenc).

23. Cervence se stala stanice Radlicka (B) 48. bezbariérové pristupnou stanici prazského metra. Novy
vytah za 62 mil. K¢ je pfistupny z ochozu nad vstupnim schodi$tém stanice.

Modernizace zabezpeovaciho zafizeni na lince C pfinesla nejvétsi omezeni na pocatku srpna. Od
2. do 8. 8. byl pferusen provoz v iUseku Chodov - Muzeum, pfi¢emz ndhradni dopravu od jihu mésta na
Hlavni nadrazi zajistovaly kromé linky BUS XC i z KaGerova prodlouzené pravidelné autobusové linky
189, 196 a 215. O vikendu 9. a 10. 8. byl provoz metra prerusen jesté v delSim Useku Chodov — Nadrazi
Hole3ovice, ¢ehoz se vyuzilo k soub&znym pracim na instalaci novych stropnich nosnikd na Florenci. Do
Useku Hlavni naddrazi — Nadrazi HoleSovice byly pravidelné autobusy &islo 189, 196 a 215 prodlouzeny
pod oznacenim XC.

B&hem praci na kompletni revitalizaci stanice Ceskomoravska se na nékterych nosnych konstrukeich,
zejména pod nastupistém, ukazalo, Zze jsou v hor§im stavu, nez se predpokladalo (v roce 2002 byly
pod vodou). Proto bylo nutné realizovat viceprace, které vyzadovaly del$i ¢asovy prostor pro ¢innosti
provadéné z kolejisté. V useku Florenc - Vysoanska byl provoz metra B prerusen 16.a 17. 8., 23. a 24.
8., 11.10, 28. 10. a 1. a 2. 11. Nahradni dopravu ve vSech terminech zajiStovala tramvajova linka XB.
O prvnich dvou vikendech téchto praci byly v provozu v intervalu 30 minut rovnéz posilové viakové spoje
S2X mezi Hornimi Pogernicemi a Masarykovym nadrazim, které si ale vyrazné&jsi vyuziti nenasly. Mezi
stanicemi Cerny Most a Vlysodanska byl provoz metra pfi t&chto vylukach feSen dvéma kyvadlovymi
spoji s pfestupem ve stanici Hloubé&tin.

Od 5. do 23. 7. (pouze vystup) byla po pozaru zalozeném nedbalosti nékolika cestujicich, ktefi odhodili
horlavy material pod pohyblivé schody, uzaviena stanice Staroméstska (A). PIné otevieni stanice nastalo
22. srpna.

27. a 28. zéafi byly ve stanicich Jifiho z Podébrad a Namésti Miru na lince A dokonéeny prace na
modernizaci vlakového zabezpe&ovaée LZA. Provoz metra byl pierugen v iseku Dejvicka — Zelivského.
Nahradni dopravu zaji§tovaly v iseku Nadrazi Podbaba - Nové Stra$nice tramvajova linka XA a posilena
pravidelna linka 26.

8. fijna byla predana zhotoviteli (STRABAG, OHLA ZS) stavba rekonstrukce stanice Flora, ktera zahrnuje
také vyménu eskalator( a stavbu vytahu. V roce 2025 zacaly pfipravné prace jesté za provozu stanice,
4. prosince bylo napt. zahajeno hloubeni Sachty pro budouci vytah.

30. fijna byly plné dokonéeny razby nové stanice Olbrachtova na lince D. Celkem bylo v budoucim
prostoru stanice vyt&€Zeno 61 160 metrd krychlovych rubaniny.

Ve dnech 15. - 17. listopadu bylo vyménéno 178 drevénych prazcl za betonové v uzavieném Useku
metra C Prazského povstani — Hlavni nadrazi. Nahradni dopravu zajistovaly autobusy na lince XC.

Ve druhé poloviné listopadu byl otevien druhy vystup z jizniho vestibulu stanice Florenc (C), ktery vede
ptimo k autobusovému nadrazi a nové je vybaven dvojici eskalatord pro oba sméry jizdy.

19. prosince byla oteviena zmodernizovana stanice Pankrac (C). Byly vyménény hydroizolaéni vrstvy
na vneéjsi strané stropu a ¢asti stén stanice, nova je veskera elektroinstalace, usporné LED osvétleni,
kabelové rozvody, vzduchotechnika, podhledy, obklady stén a sloupUl i toalety ve vestibulu. Probé&hla
také vystavba prestupnich vazeb na budouci trasu D. Smérem k jejimu budoucimu vestibulu vede prvni
¢ast nového podchodu pod ulici Na Pankraci s vystupy na tramvajové zastavky. Ve stanici byly vyménény
eskalatory i vytah a osazen novy inverzni informaéni systém Citelné Prahy (JIS).
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TRAMVAIJE

V pribéhu ledna a Unora ziskal Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. (DPP) pravomocna stavebni povoleni
na realizaci tramvajovych trati do MaleSic a na Nové Dvory.

1. Unora byla zahajena komplexni modernizace 400 m dlouhého Useku ulice U Vystavisté. Kromé
vystavby nové tramvajové trati a jejiho napfimeni doslo k rekonstrukci vodovodu, kanalizace, vSech
povrchl vozovek a chodnikl a k doplnéni nové zelené a osvétleni. Prace skongily 1. fijna.

27. ledna se po zkugebni trati v Plzni poprvé projel prototyp nové tramvaje pro Prahu Skoda ForCity Plus 52T.

V prvni poloviné Unora byl 10 dni pferusen provoz tramvaji v Nadrazni ulici. V ramci modernizace zelezniéni
stanice Praha-Smichov byl snesen prvni z mostl pres Nadrazni ulici (podrobnosti v sekci o Zeleznici).

21. bfezna doslo ke slavnostnimu otevieni zrekonstruované vozovny Hloubétin, jejiz obnova si vyzadala
naklady ve vy3i 1,9 mld. K&. Pavodni budova byla odstielena 24. srpna 2019, stavba nové pak zacala v zafi
2022. Novéa budova je vybavena fotovoltaickymi panely, recyklaci destové vody, soucasti projektu byla
i stavba energocentra. Pro tramvaje je k dispozici 22 koleji, v odstavné hale na kolejich 1-17 mUze byt
odstaveno az 61 souprav, v hale Udrzby na kolejich 18-22 jsou pak mista pro 12 tramvaji.

3. dubna po setméni pfivezl specialn& upraveny kamion po délnici do Prahy prvni novou tramvaj typu 52T.
9.dubnaviz¢.9503 poprvé vyjel do prazskych ulic, od 26. 4. zahajilhomologaénijizdy délky 20 000 km bez
cestujicich (polovinu bez zatéze, polovinu se zatézi) a uz 20. Eervna mohly ispésné navazat homologaéni
jizdy s cestujicimi (dal8ich 20 000 km), které skongily 3. zafi. V fijnu viiz 52T homologaci typu ziskal a uz
3. listopadu tak mohly nové tramvaje zahéjit bézny provoz. Prvni den se jich na linkach objevilo 7, do
14. prosince pak na prazské koleje vyrazilo vSech 20 dodanych tramvaji 52T. Pro rok 2026 se predpoklada
dodavka dal8ich 20 vozli 52T, v ramci ramcové smlouvy maze DPP v dalich letech objednat jesté
160 tramvaji tohoto typu.

Od 5. dubna do 1. kvétna probihaly prace na rekonstrukci vijezdu do vozovny StreSovice, které navazaly
na probihajici prestavbu kolejové harfy samotné vozovny. Souc¢asti stavby byla i oprava vychodni ¢asti
krizovatky Pato¢kova — StreSovicka.

Ve dnech 31.5.az 11. 6. doSlo k opraveé koleji vtramvajové zastavce Malostranska a v jizni ¢asti kolejové
kfizovatky horni Klarov.

2. Cervna zaGala stavba tramvajové trati Muzeum. V rdmci névazného projektu stavby tramvaje na
Vaclavském namésti zde v roce 2025 probéhla demolice podchodu a stavebni vypli nevyuzivanych prostor
pod Legerovou ulici. Od 16. ¢ervna byl prerusen provoz tramvaji v Useku Muzeum - I. P. Pavlova, linka
11 byla odklon&na pies Korunni ulici a linka 13 ukon&ena na kolejovém prejezdu u Spanélské ulice. Prostor
tramvajové trati v prodlouzené Skrétové ulici byl vyuzit pro prelozku Severojizni magistraly. Pfed koncem
roku byly dokon&eny povrchy vozovek v Legerové ulici, véetné vystavby zapadni ¢asti tramvajové kfizovatky
Vinohradska - Legerova. Dostavba kfizovatky i okolnich chodnikd a zastavek jsou naplanovany na rok 2026.

Projekt vystavby tramvajové trati na Vaclavském namésti probihal cely rok. Na samotném namésti
pokradovaly prace na rekonstrukcich inzenyrskych siti a pfipojkdch do jednotlivych objektd. Byla
dokonéena stavba retenéni nadrze uprostfed nameésti. Na jafe zaCala druha etapa rekonstrukce stropni
desky vestibulu stanice Muzeum, tentokrat jeji zapadni &asti. Po dokon&eni praci na stropni desce mohly
byt poloZeny prvni kolejnice tramvajové trati ve sméru od prodlouzené Vinohradské ulice pres Wilsonovu
smérem za sochu sv. Vaclava. Vybudovan byl rovnéz novy smérovy oblouk k budové Statni opery, ktery
polozil zaklad budouci trati k Hlavnimu nadrazi. Do konce roku se podafilo polozit do okoli Muzea i vétSinu
nové hladké dlazby. Vyznamné také pokrocila vystavba rozsifeného vystupu z metra v horni ¢asti nameésti.

K datu 28. ¢ervna dos$lo na zakladé zadosti mistnich subjektt ke zméné nazvu zastavky Hellichova. Ve
sméru na jih nese novy nazev Prazské Jezulatko, ve sméru na sever Tyr§av dam. Ke stejnému dni byly
v souvislosti s Upravami tras no¢nich autobus( upraveny trasy no¢nich linek 92 a 94. Linka 92 je nové
vedena pres zastavku Nadrazi VysoCany, naopak linka 94 pres Nadrazi Liben.

0d 30.6.do 16. 8. prob&hla v navaznosti na opravu Karlovarské ulice také rekonstrukce vyjezdu z obratisté
Bila Hora a prilehlého Useku smérem k Malému Bfevnovu. Dokonéeni se podafilo o 14 dni zkratit.

Prvnich 10 dni o prazdninach se uskutec¢nila oprava vychodni &asti kolejové kfizovatky Plzenska -
Radlicka a pfilehlych kolejnic ve sméru k Andélu. 5. srpna zacala oficialné stavba nové tramvajové trati
po Pocernické ulici do Malesic. 2,2 km dlouhé trat zaéne reélné vznikat az v letech 2026 a 2027, protoze
v pfedstihu je nutné v této lokalité zrekonstruovat tzv. Karanské vodovodni pfivadéce, upravit trasovani
horkovod(, plynovod(, kanalizace a ¢asti rozvodné sité.

Posledni tyden v srpnu se opravy dockaly zatizené oblouky traté ve Svatovitské ulici na Prasném mosté.

V souvislosti s mimorfadnym uzavienim stanice metra Staroméstska doslo na prelomu ¢ervence
a srpna ke stavebnimu rozSifeni nebezpeéné Uzké tramvajové zastavky Staroméstskd ve smeéru
na sever. S cilem zvysit bezpe¢nost nastupujicich cestujicich vznikl na konci listopadu i provizorni
nastupni mys na do¢asné zastavce . P. Pavlova na Tylové namésti ve sméru do Nusli.

1. zati doslo k trvalému prodlouzeni vdech spoj(i linky 16 na Sidli§t& Repy (i mimo §pi&ky a o vikendech).

21. z&¥i oslavil tramvajovy pravod cca 40 souprav 150 let existence hromadné dopravy v Prazq. Tramvaje
staré i nejmoderné;jsi se ze sefadisté v Karliné vydaly pres centrum na Letnou a do obrati§té Spejchar.

V obdobi od 5. fijna do 15. prosince se uskutecénila rekonstrukce a oprava tramvajové trati v ulici Jana
Zelivského mezi Vinohradskou a Oldanskou. V Gseku Vinohradska — U Nakladového nadrazi probéhla
plnohodnotna rekonstrukce traté (s doc¢asnym lehkym betonovym zakrytem), smérem k OlSanské
ulici pak pouze oprava plvodnich koleji a jizni ¢asti prilehlé kfizovatky. V severni ¢asti kfizovatky Jana
Zelivského - Vinohradska predchézela opravé koleji vyména éasti Karanského vodovodniho privadéde.
10. listopadu byla pfedstavena publikace ,Nové tramvajové traté pro 150 000 cestujicich kazdy den®, ktera
podrobné popsala planovany rozvoj tramvajovych linek v Praze po dostavbé Sesti novych tramvajovych trati
—TT Dvorecky most, TT Jarov, TT VAaclavské namésti + Muzeum, TT Strahov, TT MaleSice a TT Nové Dvory.
Distribuce publikace probihala ve specialné vypravené nové tramvaji typu 52T, ktera vyjela na linku 3.

Od 29. listopadu byl o ¢tyfech adventnich vikendech poprvé zkracen zakladni interval na tramvajovych
linkach z 15 (7,5) minut na 12 (6) minut.
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B 17.ledna podepsal DPP ramcovou smlouvu na dodavku az 70 parcialnich trolejbust Bozankaya SNG 12T.
20. unora bylo prvnich 7 vozidel zavazné objednano pro vyhledovy provoz na lince 52 (dnes 137), na konci
brezna byla objednavka rozsifena o dalSich 23 vozidel - pro vyuziti na linkdch 51 a 53 (dnes 131 a 176).

B K datu 1. dubna byla upravena trasa linky 166 v oblasti Lethan. Tato midibusova linka nové obsluhuje
zastavbu v lokalité Nové Lethany.

B 17. kvétna probéhl na Letné stéle oblibenégj$i Autobusovy den PID.

B 21. kvétna zacaly stavby elektrifikace autobusovych linek 131 a 176. Jejich soucasti je kromé pokryti
trasy 50 % trolejovym vedenim u linky 131 a 65 % trolejovym vedenim u linky 176 také modernizace
tramvajové ménirny Hfebenka a vystavba zcela nové ménirny Strahov. BEhem roku 2025 také pribézné
probihala vystavba trolejbusové trati v oblasti Malvazinek, v ulicich Peroutkové a Na Vaclavce. V prosinci
byla témé&r dokoncena.

B 21.8ervnase u pfilezitostivyro¢i 100 lettrvalého pravidelného provozu autobust oteviely dvefe v garazich
VrSovice, o den pozdgji pak ze Staroméstského namésti pres Strahov do Dejvic na Vitézné namésti projel
pravod historickych i modernich autobust v ¢ele s unikatnim autobusem Skoda 506 N z roku 1929.

B Od 26. ¢ervna do konce srpna byl z divodu rekonstrukce plynovodu omezen provoz autobust v dolni
Casti Plzenskeé ulice. Linky 123 a 191 byly po dobu tohoto opatfeni ukon&eny v oblasti Klamovky.

B Na zacatku letnich prazdnin od 28. 6. byla linka 137 trvale zkrdcena do trasy Na Knizeci — U Waltrovky
- Jinonice. V Useku Jinonice - Mala Ohrada byla zavedena v pracovni dny od 5:30 do 20:00 hodin nova
linka 219. Ke stejnému datu doslo k vyrazng&j$im upravam v provozu no¢nich autobusovych linek. Linka
903 zahdjila provoz v Useku Brezinéves — Palmovka — Uhfinéves - Kralovice, linka 908 byla prodlouZena
na Smukytku a spoledné s linkou 909 doslo k Gpravé jeji trasy v oblasti St&rbohol. Nové trasy dostaly také
linky 914 (Smichovské nadrazi - Zeleny pruh - Bohemians — Ohrada — Prosek — Kbely - Vinor) a 916 (Depo
Hostivar — Teplarna MalesSice - Dolni Pocernice).

AUTOBUSY
A TROLEJBUSY

B Od 1. srpna zaved| Stfedocesky kraj ve spolupraci s Prahou pilotni projekt nastupu vSemi dvefmi do
99 dennich a 10 no¢nich pfiméstskych a regionalnich autobusovych linek. V tomto poctu prevazovaly
predevsim linky z Prahy do regionu, na nichZz doSlo ke zrychleni odbaveni a snizeni zpozdéni. BEhem
zbytku roku nebyl zaznamenan zasadni propad trzeb z jizdného, proto tento projekt bude pokra&ovat
ivroce 2026.

B Na zacatku zafi vyjela v nové trase Jeneralka — Nadrazi Podbaba - Sidli§té Baba — Na Santince $kolni
linka 255.

B 1.fijna byly trvale zkraceny intervaly na lince 115 (rdno na 6 minut, mimo $pi¢ky na 15-20 minut).

B Od 22. 10. se podaifilo zfidit pro 14 autobusovych linek moZnost prljezdu pres stfedni ¢ast kruhového
objezdu na Vitézném namésti po tramvajovych kolejich. Opatieni hned na podzim 2025 snizilo v priiméru
zdrZeni vétsiné autobusl na Vitézném namésti o nékolik minut.

B Od pocatku prosince byly nasazeny krat§i intervaly na pfiméstské lince 318 ve sméru na Zbraslav i zpét.
V koordinaci s méstskymi linkami 129 a 241 je ranni interval do centra nové 2 minuty, odpoledni zpét
3-4 minuty a o vikendu jezdi tyto spoje souhrnné po 10 minutach.

B V souvislosti s celostatni zm&nou JR vyjela od 14. 12. nova noé&ni pfimé&stska linka 963 ze zastavky
Trebenicka do Mélnika, Mlazic.

B 18. prosince zahajilo provoz prvnich 18 elektrobust SOR ENS12 z ramcové objednéavky az 100 vozidel.
Pro rok 2026 objednal DPP dal$ich 14 téchto elektrobus(, 30 parcialnich trolejbus Bozankaya SNG 12T
a 30 kloubovych hybridnich voza lveco Urban Hybrid 18 m. V oblasti naftovych autobusti bude dodano
do Prahy v roce 2026 dalSich 40 vozu lveco Streetway 18 m a 4 lveco Crossway LE 14,5 m pro linku AE.

B Vlednu 2025 byl rozhodnutim Rady HMP prodlouzen provoz Prazského motoracku do konce roku 2029,
a to za cenu o0 28 % nizsi, nez platila v pfredchozim obdobi.

B 20. unora zverejnily Stfedocesky kraj a Praha zadavaci dokumentaci k vybé&rovému fizeni na zelezniéniho
dopravce, ktery bude od roku 2029 po dobu 30 let provozovat flotilu novych kapacitnich jednotek smérem
do Kolina, Berouna a v rdmci pfilozené opce i do Kladna a na prazské letisté. 28. 5. byly otevieny vstupni
nabidky tfech uchazeg Arrivy, Ceskych drah a Regiojetu. Vitézny uchazeé bude vybran v roce 2026.

B 3. bfezna zacala vyluka na lince S4 mezi Podbabou a Masarykovym nadrazim. Kvali napojovani nového
nadrazi Praha-Bubny na Negrelliho viadukt byla linka S4 ukonéena ve stanici Praha-HoleSovice. Ke
stejnému datu byla zru§ena zastavka Praha-HoleSovice a v jejim misté zacaly rovnéz probihat prace na
napojeni trati od Kralup na estakadu k novému nadrazi v Bubnech.

B Od 29. 3. do 1. 5. probihalo unikatni pfizvednuti poslednich dvou betonovych poli Negrelliho viaduktu
tak, aby po dokoné&eni praci jejich uroven navazovala na vySkovou uroven nového nadrazi v Bubnech.
Jednotlivé poloviny mostnich poli o hmotnosti cca 250 tun bylo nutné nadzvednout az o 1,8 m, pak
ZELEZNICE probéhla vyména loZisek a na HoleSovické strané stavba nového UloZzného prahu vy$siho o cca 30 cm.

B Opozdény start nové Zelezni¢ni linky S61 nastal od 1. dubna. Kvlli neexistenci zastavek v okoli Jahodnice
a u Depa HostivaF vyjely nové spoje v pracovni dny v trase Uvaly - Praha-Libefi - Praha hlavni nadrazi
(o vikendu pak az do stanice Praha-Vr$ovice). Linka S61 tak ve sméru z Klanovic a Béchovic ¢astec¢né
nahrazuje pfimé spojeni na Hlavni nadrazi, kam od konce roku 2024 nezajizdéji z této strany mésta spoje
rozdélené linky S7.

B 2.srpna byl zahajen provoz linky S4 pres novou stanici Praha-Bubny, o dva dny pozdéji vyjely pres stanici
Praha-Vystavisté do Buben a na Masarykovo nadrazi rovnéz vlakové spoje linek S5, S54, R24 a R45.
Vychozi zastavka spoju linky R44 zatim zUstala ve stanici Praha-HoleSovice. Zastavka Praha-Bubny méa
nové prestupni vazbu na metro C Vlitavska i pro linky ve sméru od Kralup a je zakladem pro vystavbu
budouci okolni Gtvrti.

B Od 3. do 11. listopadu probihala stavba prelozky Zelezniéni trati mezi Kolovraty a Ri¢any. Prelozena
trat umoznuje snadngjsi vystavbu podjezdu Prazského okruhu, stavby 511. Po dokonéeni silni¢ni
komunikace (cca na konci roku 2027) se trat na BeneSov vréati do plvodni podoby.
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ZELEZNICE

V prabéhu celého roku 2025 pokradovala rozsahla modernizace Zelezniéni stanice Praha-Smichov,
jejimz cilem je pfeména nadrazi na moderni dopravni terminal. Zatimco soubor mostl hlavni trati
pres Nadrazni ulici se v této souvislosti buduje zcela novy, mosty pfes ulici Svornosti a Horejsi nabrezi
prochazeji kvili neznamé podobé rekonstrukce ndvazného mostu pres Vitavu pouze nutnou opravou.

Celostatni zména JR pinesla od 14. 12. zkraceni linky S3 do trasy Praha - Véetaty - Mé&lInik a vznik nové
linky S30 VSetaty - Mlada Boleslav. Na lince S3 zacaly byt sou¢asné nasazovany vlaky RegioFox. Na
lince S9 byl zkracen interval na 30 minut az do Bene$ova i kolem poledne a linka S61 prestala o vikendu
jezdit do VrSovic.

V noci z 1. na 2. Unora byla snesena severni ¢ast mostni konstrukce pres HorejSi nabrezi. Nova severni
Gast tohoto mostu byla osazena na pocatku letnich prazdnin. V noci z 11. na 12. Unora byl odstranén
severni most hlavni trati pfes Nadrazni ulici. Po dobudovani novych opér projela Prahou v noci z 20. na
21. ervence 59 m dlouh& a 300 tun tézka ocelovéa konstrukce nového severniho mostu, ktera byla na své
misto osazena o dvé noci pozd8ji. Po statické zatézkavaci zkousce této konstrukce ze dne 13. listopadu
bylo mozné modernizovanou severni kolej od 28. listopadu uvést do zkuSebniho provozu. Po severni
misto jizni tratové koleji zagaly rovnéz jezdit nové vlaky po Vytoriském Zelezniénim mosteé.

21. Gervence b&hem dne byl snesen také nizky most pres Nadrazni ulici na plvodni trati ve sméru na
byvalé smichovské Severni nastupisté. Most prezdivany ,Hrebik" projde opravou a ve vyrazné vyssi
a mirné pootoc¢ené pozici bude pres Nadrazni ulici v budoucnu prevadét cyklostezku.

B Pfimo ve stanici Praha-Smichov zacalo jiz v lednu bourani 3. nastupisté a na poc¢atku brezna byla

zbouréna i nejseverngjsi ¢ast 2. nastupisté. Vznikl tak prostor na rozsifeni stavby podchod( a zaklad(
prfemosténi nastupist. BEhem roku 2025 vyrostla velka €ast severni lavky pres kolejisté a na severniiijizni
strané zarodky budouciho pfemosténi nastupist konstrukci autobusového terminalu. Na jizni i severni
strané byly poloZeny &asti kolejisté zapadni kolejové skupiny a vyrostly i zakladni konstrukce budouciho
3. a 4. nastupisté, véetné jejich zastfeSeni v misté mimo prekryvnou platformu.

Béhem celého roku méla stanice Praha-Smichov k dispozici jen dvé prijezdné nastupni hrany. Vlozené
spoje linky S7 ve sméru od Revnic nadale kongily na Gvrati u nastupisté 1a, stejné jako spoje linky S65.
Provizorni Gvrat u druhého nastupisté s doplnénou dfevénou pfistavbou vyuzivaly ukonéené spoje linky
S6. Ty byly v kvétnu kratkodobé ukonéeny i v dogasné zastavce Praha-Zlichov v blizkosti TRAM obratisté
Hluboc&epy.

Mnohem méné postoupily v roce 2025 prace na rekonstrukci Masarykova nadrazi. Betonovani ploSiny
nad kolejistém skoncilo na jafe a na zakladé problém0 se statickym vypoétem a potfebou opravy
projektu do konce roku nepokradovalo. Pfimo ve stanici tak probéhly pouze dil&i prace na vystavbé
zastreSeni nastupist u hlavni budovy a ¢ast dlaZzebnich praci. Dokonéeny naopak byly rekonstrukce
kolejisté podél Vitkova (lokalita Sluncovd) i vystavba nového mini nadrazi s kolejemi pro provozni
udrzbu vilakovych souprav, které se nachazi podél Pernerovy ulice na uUrovni kfizovatky s Vitkovou.
Rekonstrukci pro$la vyraznd ¢ast vychodniho zhlavi stanice, véetné Casti trati spojujici Karlin
s Negrelliho viaduktem.

Béhem celého roku 2025 platil odklon linek S2 a S22 mimo Masarykovo nadrazi na Hlavni nadrazi
a rozdéleni linky S7, kdy jeji severni ¢ast byla za¢lenéna do spojl linky S1.

OSTATNI

24. Unora byl vysoutéZen zhotovitel rekonstrukce lanové drahy na Petfin. Metrostav DIZ za 134 mil.
K& v roce 2025 vybudoval 4 mikropilotové 10-15 metr( hluboké stény v dolni ¢asti trasy lanovky pod
Nebozizkem a patou ve svahu nad nim. Stavba, ktera zahrnuje i obnovu vétsiny délky trati lanovky, véetné
novych kolejnic S33, bude dokon&ena na jare 2026.

18. bfezna byly z Petfina odvezeny oba plvodni vozy lanové drahy. Viz islo 1 zamifil do Ustfednich dilen
DP avyhledové se stane soucasti expozice Muzea MHD ve Stfedovicich, vz 6. 2 pak odjel do depozitare
Narodniho technického muzea v Chomutové.

28. kvétna se podafrilo vyresit jarni problémy s funkcionalitou aplikace PID Litacka. Sou¢asné byl zahajen
proces prepisu aplikace do nové Urovné, ktera by méla zabezpedit trvale vysSi kvalitu a spolehlivost
poskytovanych sluzeb.

Po predchozim rozhodnuti StredoGeského kraje schvélila 18. srpna Upravu tarifu PID od 1. ledna
2026 i Rada HMP. Ceny béznych jednorazovych papirovych jizdenek v Praze toto rozhodnuti zvysilo cca
025-30 %, jizdenky pfes mobilni aplikaci PID Litacka pak o cca 15-20 %. U SMS jizdenek naopak probéhne
zdrazeni az o cca 30-35 %. Pro U¢ely cestovani pres hranice Prahy se Praha stane ekvivalentem 3 pasem,
coz ma zmirnit tarifni dopady zdrazZeni pro pfeshrani¢ni jednorazové cesty. Od 1. ledna 2026 se zvySuji
také pfirdzky za jizdu nacerno. Naopak se v Praze nezméni rozsah slevovych kategorii nebo bezplatné
prepravy, ale je pfipraven jednodugsi zplsob prokazovani slev.

Ve druhé poloviné srpna rozhodla Rada HMP o vyznamném posileni projektu Bezba dopravy,
specializované prepravni sluzby pro osoby s tézkym zdravotnim postizenim. Schvélila potfebné
dofinancovani na zaji§téni plnohodnotného provozu do konce roku 2025 a soucasné byl posvécen
zamér rozsifit flotilu o dalSich 7 specialné upravenych vozidel (na celkovych 51).

17. z&¥i probéhla oslava vyroéi 20 let fungovani privozl v rdmci Prazské integrované dopravy. Akce pro
verejnost se konala posilenim provozu na lince P2.

V zavéru roku 2025 bylo postupné dokonCovano osazeni nového navigacniho znaceni projektu JIS
(Citelné Prahy) pro pési z Vaclavského namésti, pres Staré Mésto a Letnou do HoleSovic. Kontinualni
trasa obsahuje 20 osazenych prvk(, 15 obeliskl a 8 smé&rovek.

Bé&hem celého roku 2025 pokraGovalo osazovani samostatnych odjezdovych paneld na zastavky PID,
nebo integrovanych odjezdovych panelt do zastavkovych pfistreska. K 31. 12. bylo ve mésté v provozu jiz
95 samostatnych odjezdovych paneld (41 novych v roce 2025) a 59 integrovanych panel v pfistfecich
(17 novych v roce 2025).
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CYKLISTICKA
DOPRAVA

Systém celoméstskych cyklotras hlavniho mésta Prahy je rozdélen do tfech zakladnich kategorii:

m Nadfazené cyklotrasy (A1 az A9 a okruzni A50), jedna se o nejvyznamnéjsi trasy celoméstského vyznamu
Gi pribéh vyznamnych tras narodniho vyznamu tzemim Prahy.

B Patefni cyklotrasy (A + dvojmistné ¢islo), jednéa se o vyznamné trasy celoméstského vyznamu.

m Hlavni cyklotrasy (A + trojmistné &islo), jedna se o ostatni trasy celoméstského vyznamu.

Zakladni udaje o cyklistické infrastrukture v Praze

Celkova délka chranénych znacenych

Celkova délka znaéenych cyklotras a doporugovanych cyklotras Cykloobousmérky
550 km 263 km 81 km
Cyklopiktokoridory Cyklopruhy vyhrazené / ochranné Cyklopruhy spole¢né (+ bus + taxi)
39,7 km 75,3 km / 86,6 km 40,3 km
Stojany na kola (dvoumistné) Predsazené stopcary pro cyklisty Prejezdy pro cyklisty
4390 2060 242 (z toho 125 fizenych SSZ)

B Cyklotrasa A1, Radotin B Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty, HoSticka-Na Okruhu
Realizace Délka / pocet Realizace Délka / pocet
Cyklopruhy (V14 / V14—-ochranny) 1,1 km /6,5 km Cyklopruhy spole¢né (+ bus + taxi) 0,51 km
Cyklopiktokoridory (V20) 1,5 km Cyklopfiejezdy (V8) 10ks
Cykloobousmérky 18 km Stojany na kola (dvoumistné) 0 ks

B Legalizovany chodnik, ulice Podébradska

V roce 2025 doSlo na uzemi méstské €asti Praha 6 k vyznaCeni dvou chodnikovych stezek: Na Malovance
(od odboéky z ulice Na Petynce aZ po sjezd do ulice Radimova) a podél ulice Solinova (délka cca 70 metrd).
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Dokonéené investi¢ni akce v cyklodopravé v roce 2025

Lokalita Trasa Popis stavby

RozSifeni stavajici cyklostezky na cyklotrase A1 v blizkosti venkovniho fitness hristé
u stavajiciho hibitova. Délka fe§eného Useku je cca 95 metr(, Sitka stavajici stezky

Radotin Al je 2,5 metru. Rozsifeni stezky je navrzeno podél pravé strany ve sméru do Cernosic,
celkova Sitka stezky po realizaci rozsifeni bude 3,3-3,5 metru.
Spoleéna stezka pro chodce a cyklisty o délce 168 metr( a Sifce 3 metry, lemovana
Hosticka — Na Okruhu Aap PO jedné strané vyvySenou obrubou a po druhé strané nezpevnénou Stérkovou

krajnici 8irky 0,5 metru. Stezka bude soucasti cyklostezky A42, kterd ma po svém
kompletnim dokoné&eni spojit jih a sever Prahy.

Rekonstrukce stavajici cyklistické trasy A2 v iseku most na VeslaFsky ostrov -
Cerpaci stanice MOL v délce cca 950 metrd, Uprava frekventovaného prostoru na
Pristavisté - VySehradsky tunel, A2 Dvorcich, vybudovani odpoc¢ivadel s odpovidajicim mobilidfem a Gprava kfizeni
etapal ll. na vjezdu/vyjezdu do erpaci stanice MOL. V roce 2025 se z divodu koordinace
s akci PVS a realizaci Dvoreckého mostu povedlo dokongit pouze cca 600 m.
Zbytek bude dokonéen do Iéta 2026.

Nové stezky pro chodce a cyklisty vznikly
také v Kolovratech (A3 - 500 metr()
nebo v krajinném parku Havrandk mezi
prazskymi Kbely, Cakovicemi a Letfiany.

K legalizaci jizdy na chodnikd (dohro-
mady asi 4 km) dos$lo na Barrandové, na
Podébradské ulici, v Ovenecké ulici a na
nové lavce v Uhtinévsi.

B Cyklotrasa A2, Pristavi§té -VySehradsky tunel

Neinvesti¢ni akce v cyklodopravé v roce 2025 (dopravni opatieni — zvySovani bezpecénosti)

Lokalita Trasa Popis stavby

Jungmannova A401 Cykloobousmeérka v iseku Charvatova — Narodni.

Vodorovné dopravni zna¢eni v ramci obnovy SSZ Dvorakovo nabrezi x Klasterska x
Dvorakovo nabrezi x Na Frantigku, jejiz soucasti je rozsiteni ochrannych cyklopruht ve vozovce na Dvorakové
nébrezi a cykloobousmérka v ulici Klasterska.

Novy usek cyklopruhi mezi Starostrasnickou a Hollarovym naméstim, ktery ¢astecné

Vinohradska A232 nahradil zastaralé piktokoridory. Celkem jde o 1,1 kilometru ochranného a 200 metrd
vyhrazeného cyklopruhu.
- Vyznacéeni ochrannych cyklopruhd v seku mezi Vypichem a kfizovatkou s ulici
Ankarska A150, A156 Na Petfinach. Celkova délka opatieni je 1850 metrl (v obou smérech).
Ceskoslovenské Nové ochranné cyklopruhy v obou smérech v Gseku dlouhém asi 130 metrd mezi ulicemi
armady Bubenecéska a EliaSova.
Na Hifebenkach A32 Novy ochranny cyklopruh ve stoupani ze Smichova smérem na Strahov o délce 240 metr(.

Dal&i ochranné cyklopruhy vznikly napfiklad na Podé&bradské ulici (700 metra), v Jankovcové ulici (400 metr()
nebo v Pelléové ulici (170 metrh). Novy vyhrazeny cyklopruh byl vyznacen na ¢asti Chlumecké ulice (900 metru),
Vinohradské ulice (100 metrll) nebo Legerovy ulice (160 metr().

2 ]—.._,._

AYVRLELLLL

B Cykloobousmérka, ulice Klasterska B Nabijeci stanice pro elektrokola, cyklostezka A22
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Vroce 2025 vzniklo na izemi Prahy celkem 18 kilometr( cykloobousmérek na 84 ulicich, nejvic jich bylo na Praze 7
(oblast Letné), na Praze 5 (oblast Barrandova) a na Praze 6 (Na Petynce, Rozdélovska, Podbaba).

Na cyklostezce A22 v prazském Braniku byla instalovana nova autonomni nabijeci stanice pro elektrokola, ktera
ziskava energii z vétru a slunce. Jde o prvni stanici svého druhu v Praze, ktera je v souCasnosti v testovacim
provozu.

Letrfiany instalovaly do ulic dva nové servisni stojany pro kola i ko¢arky — jeden stojan se nachazi pred budovou
radnice, druhy v ulici Opo¢enska. Kazda stanice je vybavena pumpou a zadkladnim naradim, které umozni opravit
defekt, dotdhnout brzdy nebo doladit fetéz.

4.1 CYKLISTE V PROSTREDCICH PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY (PID)

V metru mohou byt jizdni kola bez pohonné jednotky prepravovana na kazdé ploSiné s vyjimkou prvni ploSiny
ve sméru jizdy za kabinou strojvedouciho (max. dvé jizdni kola bez pohonné jednotky na kazdé plosing).
S ohledem na bezpecénost provozu je preprava elektrokol, elektrokolobézek i dalSich alternativnich vozitek
s elektropohonem (véetné slozeného stavu) zakdzana. Preprava kol neni povolena v nahradni autobusové
dopravé zavedené za metro.

V tramvaji mohou byt jizdni kola prepravovana pouze ve vybranych Usecich ve sméru z centra. Jizdni kola
mohou byt pfepravovana pouze v mistech uréenych pro prepravu kocarkl (u kratkych vozl vétSinou na konci
vozu, u ¢lankovych vozidel na jedné ¢i vice vnitinich ploSinach). Na kazdé takové plosiné je mozné prepravovat
maximalné 2 jizdni kola. Pfed nastupem a vystupem z vozidla da cestujici s jizdnim kolem znameni Fidici, ktery
v8ak muze nastup vyloudit.

V autobusech neni povolena preprava jizdnich kol, kromé

linky 147 a cyklobust (brdsky v trase Dobfichovice -
Kytin, Ceskorajsky v trase Mlada Boleslav - Sobotka ‘ )

a kokorinské spoje linky 697 v trase MSeno — Doksy). Na lince

L ; ; i . Dekujeme,
147 provozované v trase Dejvickd - Vyhledy je od konce bfezna Ze umoZAujete vyuiit vytah
. v . v ., , o prednostné osobam se
do konce fijna mozna preprava jizdniho kola ve specialnich snizenou schopnosti

. P . .o ohybu a orientace yb
uchytech na zadi autobusu vybranych spojl, a to pouze gn-:pouskczup:-tez:rl'zr_-nl. :nn:paléa z
ve sméru z centra pfi naloZeni kola na zastédvkach Dejvicka B o

1

®)

M Pro prepravu jizdniho kola Ize vyuzit vybrané vytahy
(pdsma P, 0, B) preprava jizdnich kol ve viaku bezplatna ve stanicich metra. Tyto vytahy jsou oznageny
modrym piktogramem jizdniho kola.

(pfestup z metra) a V Podbabé (prestup z privozu) a vylozeni

o=,
pouze na zastavkach Suchdolské namésti a Whledy. @ ®] .!

Pro cestujici s platnym jizdnim dokladem PID (nebo dokladem
na bezplatnou prepravu dle Tarifu PID) je na GUzemi Prahy

(stejné jako v metru, na vybranych Usecich tramvajovych
linek a pfivozech), mimo Uzemi metropole je preprava kol
zpoplatnéna. Specialni viak ,Cyklohraéek” je v provozu od konce biezna do konce fijna v nepracovni dny v trase
Praha hl. n. - Slany. Tento vlak nabizi roz8ifenou prepravu jizdnich kol, hraci koutek pro déti a herni stolky. Pro
prepravu cyklistl je prednostné uréen specialni cyklov(iz vliaku.

Benefitni program je projekt propojenisdilenych kol s Prazskou integrovanou dopravou. Kazdy majitel elektronické
predplatni jizdenky pro Prahu muze vyuzit zdarma az dvakrat denné prvnich 15 minut jizdy na sdileném kole
provozovatell Rekola a Nextbike. Dalsi velké ¢ast jizd pak probéhne skrz dalsi podpory jako karta Multisport,
ktera uzivatelim proplaci 2x denné 60 minut zdarma.
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4.2 POCET CYKLISTU

Sledovani intenzity provozu cyklistl je provadéno pomoci cykloséitacd umisténych na cyklisty vyuzivanych
komunikacich v Praze. V souCasnosti se pouzivaji dvé technologie: indukéni smyCka nebo radar, u nékterych
lokalit se jedna o kombinaci obou technologii. Jsou zaznamenavany smérové prajezdy cyklistl pfimo v bodé
meérenisrozliSenim sméru jizdy, kazda lokalita dava informace o obou dvou smérech dopravy. Data zaznamenavaji
také aktualni teplotu a jsou sbirdna v redlném ¢ase (respektive 5minutovych intervalech) do datové platformy
hl. mésta Prahy, Golemio.

Celoroéni intenzity cyklistu zjistované automatickymi séitaéi

Cyklistd za rok Zména (i);k:’i::‘ﬁ
Nazev stanovisté Umisténi stanovisté (cyklotrasa, lokalita)

2024 2025 25/24 (%) "‘"‘2’;2";"“
Andél (Plzeriska) A14, Plzefiska 210979 176 775 -16% 1280 (pa)
Atleticka A140, mezi ulicemi BéZzeckéa a Skokanska 52 451 20268 -61% 520 (st)
Barrandovsky most A12, stezka na levém predmosti 19803 92946  369% 1264 (Ct)
Chodov A22, mezi ulicemi Brnénska a Roztylska 65 500 52171 -20% 3058 (¢t)
U Ceskych lodénic A2, u kfizeni s A27 405 900 419913 3% 3400 (¢t)
Dukelskych hrdint A310, mezi ulicemi Skaleckou a Kostelni 60 290 27 277 -54% 164 (st)
E'j’g‘:;l;::;‘;‘i;:lc A26, podél Rokytky 155629 181286  16% 992 (at)
Hybernska A25, mezi ulicemi Opletalova a DIazdéna 102 076 81288 -20% 797 (so)
Hluboéepska A12, Zbraslavska — Na srpecku 167 965 80124 -52% 1512 (Ct)
Jeremenkova A221, byvalé Podoli 98 750 125 507 27% 5936 (¢t)
Kampa A1, vstup do parku Kampa 172873 143 747 -16% 1026 (Ct)
Nabrezi Kapitana Jarose A1, 200 m od Hlavkova mostu 145 362 136 093 -6% 5844 (ne)
Letiany A27, stezka pres komunikaci Kbelska 86 461 86 858 0% 694 (ne)
Radotin A11, ulice K Radotinu 36 146 32968 -8% 484 (¢t)
Mladoboleslavska A265, mezi ulicemi Hulkova a Polaneckého 99 292 86 077 -13% 831 (¢t)
Pelléova A160, pfejmenovany Spejchar 67 755 49 600 -26% 385 (st)
Nuselsky most A41, na severni strané u Karlova 320224 367 461 14% 2311 (po)
Podolské nabrezi - stezka A2, 150 m jizné od VySehrad. tunelu 300299 330653 10% 2283 (¢t)
Podolské nabiezi - vozovka A2, ve vozovce, u TS 224/23 131115 172125 31% 1210 (st)
Podbabska A1, mezi ulicemi V Podbabé a Pod Patankou 52782 53537 1% 379 (ut)
Povltavska A2, 180 m jizné od Trojského zamku 502 031 540 656 7% 5920 (&t)
Rohanské nabfezi A2, mezi Hldvkovym mostem a ul. Ke Stvanici 322794 266 886 -17% 2472 (st)
Smetanovo nabiezi A2, mezi ulicemi Betlémska a Na zabradli 396 613 369 832 -6% 1831 (st)
Lahovicky (Strakonicka) A1, u Lahovického mostu 79929 58892  -26% 1366 (ne)
Kré (Sulicka) A22, pod Jizni spojkou 101 338 145 682 43% 1364 (Ct)
Cisarsky ostrov A160, u mostu pres Plavebni kanal 318083 385 666 21% 3395 (&)
Stezka okolo Rokytky A26, byvaly nazev Vyso&any 189 741 74 884 -60% 1722 (ne)
Drazni stezka - Vitkov A25, paralelné s ulici Konévova 106 307 107 672 1% 696 (ut)
Modfany A2, kfizeni ulic VItavan( a U kina 591578 578016 -2% 6 016 (¢t)
VrSovicka A23, v cyklopruzich u VrSovického nadrazi 75 062 67174 -10% 546 (st)
V Zamcich A2, u mostku pres Cimicky potok 252107 313951 24% 3988 (¢t)
Celkem 5687235 5625985 -1%

Vypadky zplsobené vné&jdimi vlivy a nedostatky technologie jsou dlouhodobé vyrazné&jsi nez vlastni zména
intenzity cyklistické dopravy v hl. m. Praze. Vypadky jsou proto oSetfeny indexem, ktery porovnava data, pouze
pokud jsou v dostate€né kvalité dostupna na mérené lokalité v obou nasledujicich letech. Vysledny index udava
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meziroéni pohyb v zatizeni méficich profil( v Praze pro roky 2018 az 2025, (rok 2018 = 100 %). Index byl verifikovan
prostfednictvim dat z mobilnich aplikaci Na kole Prahou (planovaé cest pro cyklisty, zaznamenavajici projeté
trasy, provozovany Prahou), daty dostupnymi z aplikace Strava a daty od provozovateld sluzeb sdileni kol. Zatim
co scéitaCe zaznamenaly meziro¢né pokles vdech prijezdl o 1%, po ocisténi dat o vypadky s¢itacl a uzavirky
index vykazuje skute¢ny meziro¢ni narlst intenzity cyklistické dopravy o 0,4 %.

VYVOJ INTENZIT CYKLISTICKE DOPRAVY V LETECH 2018-2025
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Nejvétsi meziroéni narlst poctu prijezdd cyklistd na jednotlivych séitacich byl v roce 2025 zaznamenén na profilu
Barrandovsky most, a to v souvislosti s ukonéenim vice nez dva roky trvajici rekonstrukce. Lokalitou s nejvétS§im
pocétem detekci cyklistt v obou smérech byl cyklisticky profil Modfany. Mésicem s nejvy$8im poétem detekovanych
cyklistd byl srpen.

ROCNI VARIACE CYKLODOPRAVY 2025 PODLE AUTOMATICKYCH CYKLOSCITAGU
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NEHODY ZAVINENE CYKLISTY / NEHODY S UCASTI CYKLISTU V PRAZE V LETECH 2015-2025
(ZDROJ OSDP KRP HL. M. PRAHY)
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Vyznamnou zménu pfinasi dlouhodoba podpora bikesharingu, kdy jen jizdy sdilenych kol v ramci PID Litacka
zaznamenaly meziro¢ni narust o 39 tis. vypujcek, tj. 3,7 %. Zjevny je i rozvoj vyuZiti jizdnich kol v rdmci doru¢ovacich
sluzeb soukromych prepravcd, pro ktery v§ak zatim nemame k dispozici odpovidajici data.

JizDY NA SDILENYCH KOLECH V APLIKACI PID LITACKA 2022-2025
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Bezpec€nost na pozemnich komunikacich je kli€¢ovym prvkem v Sirokém segmentu osobni i vefejné dopravy.
Zakladni pozadavky jsou kladeny na ochranu Zivota, zdravi a majetku vSech Ucastnikd silniéniho provozu,
a predevsim je ddraz kladen na bezpecnost té nejvice ohrozené skupiny Géastnikd, tedy chodcd, nebot nejsou,
oproti ostatnim uc¢astnikdm silniéniho provozu, ni¢im chranéni a pripadné dopravni nehody a mnohdy i drobné
kolize s G¢asti chodct mivaji fatalni charakter. P&8i doprava je poéateéni a koncovou fazi vsech vykonanych cest.
Pravé z tohoto prostého faktu plyne potifeba zvySené ochrany a vylep§ovani moznosti pé&si chlize ve méstech.
Na Uuzemi mést se chodec vzdy dostava do kontaktu s ostatnimi dopravnimi systémy. ZpUsob a kvalita feSeni
téchto kontaktl pfi Gzemnim planovani i pfi planovani konkrétnich dopravnich uzl{ pfimo ovliviiuje kvalitu chlze
a zvlasté bezpecnost chodce. Pohyb chodcl v intravilanu ma své vyrazna specifika a velmi Gzce s nim souvisi
atraktivita vefejnych prostor.

-

B Lavka pres Lamacovu ulici B Lavka pres Oistrachovu ulici

Mezi hlavni zlepSeni nejen bezped&nosti pési dopravy, ale take pohodli pro chodce predstavuje rekonstrukce lavky
prfes Lamacovu ulici na Praze 5. BEhem rekonstrukce této lavky doslo na vyménu hydroizolace, v€éetné vozovkového
souvrstvi a prislugenstvi, vyménu mostnich zavérd, fims a mostniho vybaveni, a také sanaci spodni stavby. Zaroveri byl
zachovan vzhled a Gcel stavby tak, aby lavka zapadala do celkového prostoru kolem Tilleho ndmésti na Barrandové.

Pravidelné udrzby se dockala take lavka pres ulici Oistrachov na Praze 13. V ramci udrzby doslo na obnoveni
jejiizolace, systém odvodnéni i mostni zavéry. Sou¢asné byla aktivovana mostni loZiska a opraveny zjisténé
povrchové zavady na konstrukci.

B Pé&sizéna Vystavisté B Lublariska ulice
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Rozséahla rekonstrukce v ulici U Vystavisté dala vzniknou i nové pési zoné pod zelezni¢nim viaduktem. Zaroven
zde doslo ke kompletni rekonstrukci chodnikl a jejich povrchd. Diky témto Upravam vzniklo z nepfehledného
mista vlidny a bezpe&ny prostor v oblasti Kralovské obory Stromovka.

Mezi dalsi zrekonstruované chodniky patfi i ten v ulici Lublariskd. Pavodni asfaltovy povrch mezi ulicemi
Jugoslavska a Rumunska v Praze 2 byl nahrazen mozaikovou dlazbou. Tato zména nepochybné pfispéla ke
zvySeni atraktivity v této ulici.

B Dolédkova x Hackerova B Na Dlouhém lanu

V ulici Doladkova na Praze 8 u matefské Skoly doslo k rozsahlé rekonstrukci v celém uliénim prostoru. Hlavnim
pfinosem pro pési a to predevsim pro rodi¢e s détmi, je vznik novych a Uprava stavajicich prechodu pro chodce.
Mezi dalSi pfinosy patfi kompletni oprava povrchu vozovky, s ¢imz souvisi i vznik nového chodniku v ulici a vznik
novych dlazdénych chodnikl v mistech, kde se dfive vyskytovaly pouze nezpevnéné vyslapané cesty. V této
lokalité ma v budoucnu dojit k podobné Upravé i v mistech u zakladni Skoly.

Na Praze 6 v ulici Na Dlouhém lanu pred zakladni Skolou byla dokon&ena stavebni Uprava pfechodu pro chodce.
Nové vznikly zvySeny prechod pro chodce ma slouzit predev§im jako zpomalovaci prah pro automobily ulici
projizdéjicimi. V okoli pfechodu take pfibyly antiparkovaci sloupky, aby nedochéazelo k odstavovani vozidel prave
v misté pfechodu pro chodce.

B KFizovatka ulic Armady a nameésti na Luzinach B RasSinovo nabrezi

Na Praze 13 doslo k rekonstruci dvou prechodu v kfizovatce Armady a namésti Na Luzinach. Nedilnou soucasti
byla také Uprava chodnik( a doplnéni vozovky a prvky pro nevidomé. V této lokalité se tedy podafilo vybudovat

Na zavér je potfeba zminit dokon&enou rekonstrukci povrchu chodiku na Rasinové nabfezi na Praze 2. Stary
pGvodni asfalt byl nahrazen tradiéni mozaikovou dlazbou a do$lo k vyrovnani obrub. | tato oprava si kladla za cil
predevsim zlepsit bezpe€ny pohyb a zaroven | vzhled ve velmi frekventované lokaloté.
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RIZENI DOPRAVY
A DOPRAVNI TELEMATIKA

Systémy v jednotlivych oblastech fizeni dopravy a dopravni telematiky byly v roce 2025 rozSifovany a inovovany
s ddrazem na jejich vzajemné propojeni. Hlavnim cilem je pomoci t&chto systémi zvySovat propustnost
komunikaéni sité, a tim optimalizovat prepravni vykony a zvysit plynulost a bezpe&nost provozu. Dopravni
telematika ma stale rozsahlejsi uplatnéni v procesech fizeni silniéniho provozu pomoci svételnych signalizaci
a nadfazenych ustfeden a déale v poskytovani dopravnich a cestovnich informaci, v parkovacich, dohledovych
a varovnych systémech a v neposledni fadé ve vytvareni podminek pro zkvalitnéni vefejné dopravy.

6.1 VYSTAVBA A OBNOVA SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENI (SS2)

V roce 2025 bylo na Uzemi hlavniho mésta postaveno pouze jediné nové SSZ, a to provizorni fizeny prechod pres
Voctarovu ulici na urovni Boudnikovy ulice v rdmci rekonstrukce Liberiského mostu pro zajisténi péSich vazeb.
Definitivné bylo demontovano dlouhodobé vypnuté SSZ na prechodu u Bilé labuté, kde doS8lo ke stavebnim
Upravam prechodu pro zvySeni bezpecnosti chodcl. Pocet fadi¢l se tak nezménil a zlstal na hodnoté 682,
stejné jako pocet signalizovanych mist na komunikaéni siti (717).

Jiz nékolik let je v rAmci obnov a dodavek zavadéno pouziti specialniho rezimu fizeni ,faze blikajici zluta“. Tento
zpUsob fizeni se pouziva tam, kde vzhledem k mistnim dopravnim pomérdm neni pti slabém provozu svételné
fizeni z hlediska bezpe&nosti provozu nutné, ale chodci a nevidomi maji moznost blikajici signalizaci spustit do
provozu na ¢asové omezenou dobu. V uvedeném rezimu ovSem pfi spousténi do provozu standardné nefunguje
preference vozidel MHD, nebot jsou preferovani chodci. Na konci roku 2025 bylo pomoci tohoto rezimu fizeno
139 signalizovanych mist. Podil nepretrzité fizenych signalizaci v Praze se snizil o dal$i jedno procento na 67 %.
Pocet SSZ na tramvajové siti se nezménil, nebot dlouhodobé vypnutd SSZ nejsou do téchto poctd zahrnovana.
Pocet SSZ s preferenci tramvaji se zvysil o jedno. Pocet SSZ s aktivni detekci pro preferenci autobust se zvysil
0 7, z toho jedno SSZ mélo plvodné jen pasivni detekci. Podrobné tdaje o preferenci hromadné dopravy jsou
uvedeny v kapitole 7.

Zakladni udaje o svételnych signalizaénich zafizenich v Praze

SSZ v Praze celkem Samostatnych fizenych prechodi SSZ centralné fizenych
682 (dle poétu fadica) 149 557
SSZ na tramvajové siti SSZ s preferenci tramvaji SSZ s detekci pro preferenci autobust
258 243 316

Poéty novych, zruSenych a obnovenych SSZ v roce 2025
1 nové SSZ, 1 SSZ bylo zruseno 8 obnovenych SSZ

M Nové provizorni SSZ 8.985 Voctarova — pfechod Boudnikova B Obnovené SSZ 7.171 U Vystavisté - Bubenskéa
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V roce 2025 bylo zrekonstruovano 8 SSZ. Vyznamnou investiéni akci byla celkovd obnova kfizovatky
U Vystavisté — Bubensk4, kterd byla v ramci kompletni rekonstrukce ulice U Vystavi§té znovu vybudovana
zhruba na plvodnim mist&. Dos$lo ke zkraceni pfechod pro chodce a k nahradé plvodni provizorni signalizace.
Na kfizovatce Tupolevova — Beranovych byl v rdAmci obnovy doplnén novy urovriovy prechod pro chodce na
severnim rameni. Ostatni fizené kf¥iZzovatky byly rekonstruovany bez vétsich stavebnich Uprav.

Na nékolika dalSich kfizovatkach byl vyménén fadi¢, aby mohly byt v budoucnu implementovany nové
pokrocileji zplsoby fizeni. Zaroven probihalo pfipojovani dalSich SSZ na Ustredny, s ¢imz byly spojené nemalé
Upravy jak hardwarového, tak hlavné softwarového charakteru. Diky tomu vzrostl po¢et SSZ pfipojenych na
Ustfednu na 557.

Nové postavena SSZ na uzemi hl. m. Prahy

8.985 Voctérova - prechod Boudnikova (provizorni SSZ)

ZruSena SSZ na Gzemi hl. m. Prahy
1.088 Na Pofi¢i — pfechod u Bilé labuté

Obnovena SSZ na Gizemi hl. m. Prahy

0.335 28. pluku - pfechod u Roh&covych kasaren 5.527 Plzerniska - vozovna Motol
0.390 K Horkédm - Doupovska 5.669 Néarozni — Bavorska

0.643 Pra¢ska - Hledikova 7171 U Vystavisté — Bubenska
1.070 Dvorakovo nabrezi — Klasterska 9.287 Tupolevova - Beranovych

Vyvoj celkového poctu SSZ a vyvoj poctu SSZ s preferenci MHD v Praze

1963
1965
1967
1969
1971
1973
1975
1977
1979
1981
1983
1985
1987
1989
1991
1993
1995
1997
1999
2001
2003
2005
2007
2009
2011
2013
2015
2017
2019
2021
2023
2025

=== GSZ celkem === g preferencitramvaji === s preferenciautobusl

Vyvoj zakladnich udaju o svételnych signalizaénich zafizenich v Praze

1961 1971 1981 1990 2000 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Celkem SSZ 33 76 339 348 398 578 646 658 660 665 667 668 675 682 684 682 682
Samostatnjch - 9 37 45 57 108 146 152 154 153 154 156 155 155 151 149 149
prechodu

Centraing - - - 20 116 270 440 456 466 478 484 503 528 539 546 542 557
fizenych SSZ

SSZ s preferenci - - - 1 B9 145 189 195 197 206 211 219 223 229 240 242 243
tramvaji

SSZ s preferenci

. - - - - - 121 206 223 231 238 245 251 260 274 300 310 316
autobust
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6.2 RIDICI USTREDNY

Ridici Ustfedny jsou systémovymi uzly pro Fizeni dopravy s vyuzitim svételnych signalizaénich zafizeni (SSZ).
Struktura tohoto fizeni je v Praze roz¢lenéna do nékolika Urovni. Na nejnizsi Grovni jsou jednotliva SSZ s fadici,
ktera lokalné Fidi jednotlivé kiizovatky. Radi¢e SSZ jsou postupné pFipojovany k oblastnim dopravnim Fidicim
Ustfednam (ODRU) pri¢emz ovladani SSZ a Fizeni celych oblasti je prostfednictvim automatizovanych ODRU
centralizovano do Hlavni dopravni fidici Ustfedny (HDRU), ktera je umist&éna v objektu Centralniho dispeginku
MHD v ulici Na Bojisti v Praze 2.

V roce 2025 probéhl upgrade dopravnich Ustfeden s fidicim systémem SCALA, ze kterého se noveé stal systém
Symphony. Ke konciroku 2025 bylo v Praze instalovano 10 oblastnich dopravnich fidicich Ustfeden a na centralni
Uroven fizeni pripojeno alespoii pro dohled 557 SSZ, pricemz z HDRU mohou dispeéefi v souéasnosti ovladat
cca 70% vSech SSZ v hlavnim mésté Praze. Systém fidicich Ustfeden spravuje Technické sprava komunikaci
hl. m. Prahy, a.s.

Seznam ODRU v hl. m. Praze, jejich umisténi, Gzemni prisluSnost a poéet pfipojenych SSZ

Oblast fizeni Nazev ODRU Vymezeni oblasti Poéet pfipojenych SSZ Ridici systém

Cla Na Bojisti centrum 1, pravy bieh 88 SCALA/Symphony

Cib Tésnov centrum 1, pravy bieh 36 VRS 5000

Cc2 Smichov centrum 2, levy breh 100 SCALA/Symphony

C3 Vltavska centrum 3, HoleSovice 28 VRS 5000
Ceskomoravska vychod 71 VRS 5000

S Ladvi sever 45 SCALA/Symphony

J Pankrac jih 67 SCALA/Symphony

V4 Nové Butovice jihozapad 35 SCALA/Symphony

i\ Skalka jihovychod 50 SCALA/Symphony

Sz Dejvicka severozapad 37 SCALA/Symphony

6.3 DOPRAVNI INFORMACNI CENTRUM PRAHA

Dopravni informaéni centrum (DIC) je v provozu od 1. 7. 2005 a je nejdéle provozovanym centrem tohoto typu
v Ceské republice. Od roku 2016 zajistuje nepretrzity provoz 24/7/365 v ramci Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy, a. s. V roce 2017 bylo DIC doplnéno o Méstsky kamerovy systém (MKS). V roce 2023 probéhla
rekonstrukce pracovisté v¢. rozsifeni monitor pro lepsi operatorsky dohled. Rovnéz v daném roce probihaly
prace na konverzi fidiciho systému HDRU a DIC jejiz sou&asti je i nova klientska aplikace DIC.

Operatofi DIC zabezpeduji vkladani informaci do redakéniho systému, aktivné spolupracuji s Ridicim centrem
silniéniho okruhu kolem Prahy Rudnd, Narodnim dopravnim informaé&nim centrem v Ostrave, Ceskym rozhlasem
a Ceskou televizi. Dale obsluhuji systém zafizeni pro provozni informace (ZPl), eviduji rozdily mezi automaticky
generovanymi dopravnimi intenzitami a redlnou skuteé¢nosti a v neposledni fadé monitoruji alternativni zdroje
dopravnich informaci.

DIC poskytuje Fidi¢am prostfednictvim ZPI aktualni informace o stupnich provozu (1-5), o dopravnich nehodéach,
mimoradnych situacich na komunikacich, dlouhodobé& pldnovanych uzavirkach a informace o regulaci provozu
v prazskych tunelech.

V réamci Jednotného systému dopravnich informaci predavé informace na Waze, Mapy.cz atd. Dale poskytuje
vystupy na webové stranky Narodniho dopravniho informaéniho centra (www. https://dopravniinfo.gov.cz)

TSK také predava informace pro vysilani systémem RDS - TMC (Radio Data Systém — Traffic Message Channel)
na frekvenci programu Ceského rozhlasu, stanici Radio Praha. Systém zobrazuje v navigadnich mapéch aktualini

dopravni situaci a usnadnuje jizdu po prazskych komunikacich.
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6.4 DALSI DOPRAVNETELEMATICKE SYSTEMY

Mezi dalsi dopravné telematické systémy fadime veskeré dalSi systémy, které pomahaji monitorovat stav dopravy
na prazskych komunikacich. Primarnim takovym systémem je kamerovy systém televizniho dohledu, dale pak
systémy pro automatizovany sbér dopravnich informaci, mezi které patfi systémy strategickych a profilovych
detektord, systém dojezdovych dob. Dal§i po¢etnou skupinou jsou systémy pro dokumentaci prestupkového
jednani, jako je systém méreni Usekové a okamzité rychlosti nebo dokumentace jizdy na €ervenou. V neposledni
fadé pak mezi dopravné telematické systémy patfi systémy pro informovani v dopravé, jako jsou zafizeni pro
provozni informace, systém vysilani RDS-TMC, nebo kooperativni systémy. Posledni skupinou jsou preventivni

telematické systémy podporujici bezpecénost silni¢niho provozu, jako jsou informativni méfi¢e rychlosti nebo
kontrola vySky vozidel pfed misty se snizenym profilem.

KAMEROVE DOHLEDOVE SYSTEMY

Centrem kamerového dohledového systému TVD - TSK, a.s. je hlavni dopravni fidici Ustfedna (HDRU) a hlavnimi
uzivateli jsou dispe&efi HDRU a DIC Praha. Celkem je v Ustfedné dostupnych 864 kamer TSK, jak z TVD, KTDS,
tak z tunelovych staveb ATM, ZAT, SAT, TAT, LAT a Blanka.

Kamerové systémy televizniho dohledu v hl. m. Praze (TVD)

Systém Kamer Popis systému

TVD-TSK 151 monitoring dopravni situace

KTDS-TSK 160 monitoring a detekce dopravniho proudu
Tunely-TSK 553 monitoring a detekce udalosti v tunelech

RozliSujeme pevné a oto¢né typy kamer. Pevné kamery s bezpeénostni videodetekéni funkci jsou instalovany
hlavné v tunelech, hlidaji udalosti, které mohou v tunelu nastat (zastavené vozidlo, pomalu jedouci vozidlo,
vznikajici kolona vozidel, pfedmét na vozovce, prekazka v silniénim provozu, vyskyt chodce, protijedouci vozidlo,
prach, mlha, kouF). Kamery poskytuji obraz a vzniklé udalosti pro on-line dohled dispe&ert HDRU a DIC. Druhym
typem jsou oto¢né kamery, které umoziuji operatordm manualné& kamerou otacéet &i priblizovat (ZOOM), a tim
ziskat prehled o dopravni situaci i ze vzdalenéjSich &asti dohlizené komunikace. Novegjsi typy otoénych kamer
instalovanych v poslednich projektech v ramci opera¢niho programu doprava (OPD) dokaZou detekovat zakladni
charakteristiky dopravniho proudu. Takové kamery jsou umistény zejména na méstském okruhu a radiadlach
a jsou souhrnné oznadovany jako kamery komplexniho telematického dohledového systému (KTDS). Statické
obrazky z dopravnich kamer jsou také dostupné na webovych strankadch TSK http://unicam.tsk-praha.cz/
/discoverer/ktds nebo na http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/dopravni-kamery. V roce
2023 probéhl proces prepojovani a integrovani kamer TSK na nové servery ve spravé TSK a majetku mésta, kdy
doslo k osamostatnéni se a k odtrzeni zavislosti na MKS.

SYSTEM SBERU DOPRAVNICH INFORMACI

Dal8im typem dopravné-telematickych zafizeni jsou strategické dopravni detektory, které rozliSujeme na
strategické smyckové detektory (indukéni smycky), jenz jsou soucasti prislusné SSZ dale strategické detektory
fezové (SDDR) a Gsekové (SDDU), které jsou podstatnym zdrojem dopravnich dat v hlavnim mést& Praze.

Strategické dopravni detektory tisekové (SDDU) a fezové (SDDR)

Detektory Pocet Popis
SDDU 22 Dva portély s kamerami uréené pro sbér usekovych dopravnich dat
SDDR 63 Videodetektory uréené pro sbér profilovych dopravnich dat

Systém vazenivozidel za jizdy (WIM - Weight in Motion) je v Praze umistén na osmi ndkladni dopravou vyznamné
zatizenych lokalitach. Princip systému je zaloZzen na méreni dynamickych ucinkl jednotlivych kol na vozovku
(tlakové senzory). Béhem prajezdu vozidla jsou také méfeny rychlost, akcelerace &i decelerace vozidla.
Systém dale provadi kategorizaci vozidel do tfid a v ndvaznosti na ostatni lokality WIM (snimani RZ) umozniuje
vyhodnocovat, zda jde o tranzitni nebo cilovou dopravu.
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Zafizeni pro vysokorychlostni vazeni nakladnich vozidel (WIM)

Ulice (asek) Ulice (asek)

Cinovecka (pfed Kosteleckou, do centra) Spotilovska (sjezd z 5. kvétna)

Karlovarské (pfed Drnovskou, do centra) Strakonicka (Vypadova - Dostihové, do centra)

K Barrandovu (pfed Ke Smichovu, do centra) Stérboholska radiala (Nedokon&ena - Priimyslova, do centra)
Kbelska (pred Proseckou, smér Primyslova) Rozvadovska spojka (pfed Revnickou, do centra)

DOJEZDOVE DOBY

Za Uuc¢elem informovani o aktualnich dojezdovych ¢asech mezi vybranymi lokalitami je v hlavnim mésté Praze
vybudovéna sit tras se senzoricky sledovanym ¢asem jizdy. Systém sbira a Sifruje MAC adresy projizdéjicich
bezdratovych zafizeni. Z prljezdl vice fezy na trase pak ziskava skuteénou dobu prdjezdu. Statisticky
vyhodnocené Udaje se dale poskytuji vefejnosti prostfednictvim vybranych ZPI (28 lokalit ZPI) a webovych
stranek http://unicam.tsk-praha.cz/discoverer/traveltime3.

Komunikace s vyhodnocovanim dojezdovych dob (DD)

Komunikace Komunikace Komunikace
V Hole$ovi¢kach 5.kvétna Evropska

TK Blanka ZAT Ceskobrodské
Jizni spojka Wilsonova Chlumecka
Stérboholska Vinohradskéa Jugoslavskych partyzand
Pramyslova Spofilovska Kutnohorskéa
Karlovarska Pato¢kova Michelska
Strakonicka Zenklova Nachodska
Rozvadovska Modranské Novosibfinska
Plzenska Kbelska Pratelstvi
Novopacka K Barrandovu Podbabska
Cinovecka Hornatecka Svatovitska
Liberecka Hlavkiv most Videnska

PRESTUPKOVE TELEMATICKE SYSTEMY

Zakladem v8ech sankénich prestupkovych systéml je detailova kamera s pokrocilou technologii éteni registraénich
znacek, ktera identifikuje konkrétnivozidlo dle registraéni znacky. Ziskana data jsou nasledné prfedavana chranénou
cestou ke zpracovani prislu§nému Gtvaru Mé&stské policie hl. m. Prahy nebo Policie Ceské republiky. Vechna tato
zafizeni rovnéz pfispivaji ke sbéru dopravnich dat a informaci.

MERENI USEKOVE RYCHLOSTI VOZIDEL (MUR)

Zafizeni pro méfeni Usekové rychlosti (MUR) je sloZeno z dvojice profilli s detailovymi kamerami, které
zaznamenaji snimek projizdéjiciho vozidla. Na zakladé identifikace vozidla dle registraéni znacky, geodeticky
zmérené délky Useku a ¢asovych Udajl o prljezdu obéma profily je pak vypocétena primeérnéa rychlost vozidla
v méfeném Useku, ktera je porovnana s limitem maximalni dovolené rychlosti. Systém méreni Usekové rychlosti je
velmi efektivni z hlediska vynuceni dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti. Od podatk( nasazeni tohoto systému
v roce 2006 klesl v osazenych lokalitach pocet prestupkl z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi cca od 1 do 5 %
zaznamenanych vozidel.

V souhrnu je timto zplsobem zjistovana rychlost na 60 Usecich v hl. m. Praze. Z tohoto poctu je 10 lokalit umisténo
v prazskych tunelech na méstském okruhu, kde pozitivné pfispivaji k bezpeénost silniéniho provozu.

V roce 2025 byla provedena Uprava vystroje mérice rychlosti v ulici 5. Kvétna a probihaly dil¢i obnovy technologii
na dalSich nékolika lokalitach.
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Mé&Feni Gsekové rychlosti vozidel (MUR)

Poradi  Lokalita Poradi  Lokalita
1 5. kvétna - smér do centra 29 Libocka (u Sebestianské) - smér Vypich
2 Bélohorska - smér z centra 30 Primyslovéa (V Chaloupkach) - smér sever
3 Cinovecka — smér HoleSovice 31 Primyslova (V Chaloupkach) — smér jih
4 Dobfi§ska — smér Barrandovsky most 32 K Barrandovu (Barrandovska) - smér z centra
5 Dobrigska — smér tunel Mrazovka 33 K Barrandovu (Geologicka) — smér do centra
6 Dobfisska - spojené Useky 5 a 23 34 Brusnicky tunel - smér Troja
7 Evropska — Alzirska, smér do centra 35 Brusnicky tunel - smér Strahov
8 Horoméricka — smér do centra 36 Dejvicky tunel — smér Troja
9 Horoméricka — smér Horoméfice 37 Dejvicky tunel - smér Strahov
10 Jizni spojka — U Vrbovy ulice, smér Kré 38 Bubenecésky tunel — smér Troja
iy Jizni spojka - tisek 5. kvétna - Chodovska, 39 Bubenecsky tunel - smér Strahov
smér Cerny most 40 Ujezd, Novosibfinska - smér centrum
12 Jizni spojka - Priimyslové — lanovy most, 41 Ceskobrodské - Jana Karafiata - smér centrum
smér Barrandovsky most 42 Ceskobrodska - Dolnopog&ernicka — smér centrum
13 Jizni spojka — spojené Useky 10a 11 43 Ceskobrodska — Dolnopog&ernicka — smér Uvaly
14 Jizni spojka - Spofilovska - 5. kvétna, 44 NaHlavni-smér Libeznice
smér Barrandovsky most 45 Na Hlavni — smér Praha
15 Patockova — smér do centra 46 Komoranska - smér Modrany
16 Podé&bradska - smér do centra 47 Komoranskéa - smér Zbraslav
17 Podébradska — smér z centra 48 Dablicka — smér Kobylisy
18 Podolské nabrezi — smér do centra 49 Dablicka - smér Brezinéves
19 Spofilovska - smér do centra 50 Kutnohorska - Dolnomé&cholupska - smér Rigany
20 Strahovsky tunel - smér Mrazovka 51 Kutnohorska — Dolnomécholupské — smér Praha
21 Strahovsky tunel - smér Pato¢kova 52 Lysolajské tdoli — Cabelecka - smér Horoméfice
22 Strakonicka - smér do centra 53 Lysolajské tidoli - Cabelecka - smér Podbaba
23 tunel Mrazovka — smér Barrandovsky most 54 Rozvadovské spojka — Bavorska — smér Jinonice
24 tunel Mrazovka — smér Strahovsky tunel 55 Rozvadovské spojka — Bavorska — smér Zli¢in
25 Ustecka — smér z centra 56 Na Strazi - Na Sypkém - smér Prosek
26 V Holedovickach - z centra 57 Na Strazi - Na Sypkém — smér HoleSovicky
(véetné néjezdu z tunelového komplexu Blanka) 58 V Holedovigkach — smér do centra
27 U VrSovického hrbitova — smér VrSovice 59 Lipska — Na Padesatniku, smér Slany
28 Libocka (u Sebestianské) — smér Evropska 60 Lipskéd — Na Padesatniku, smér Praha

MERENI OKAMZITE RYCHLOSTI VOZIDEL (MOR)
Okamzité rychlost vozidla je méfena vyhodnocenim signall z dvojice indukénich smycek umistnénych ve
vozovce. Detailovd kamera zaznamena snimek projizdéjiciho vozidla a identifikuje jeho registraéni znacku.
V Praze byl systém MOR instalovan a odzkouSen poprvé v roce 2010 v Praze 6 v blizkosti tramvajové zastavky
Orechovka ve sméru do centra mésta. Zafizeni s touto technologii jsou instalovadna na 40 lokalitach.

V roce 2025 pfibyly lokality Evropska — Alzirska — smér Prazsky okruh a V HoleSovi¢kach — smér centrum.

Meéreni okamzité rychlosti vozidel (VIOR)

Poradi  Lokalita Poradi  Lokalita
1 Horoméficka (u ul. V Sareckém udoli, z centra) 8 U VrSovického hibitova — smér Eden
2 Horoméficka (u ul. V Sareckém udoli, do centra) 9 Na Okraji (mezi ulicemi Kfenova a Cilova)
3 K Barrandovu (na kfizovatce s Lamacovou) 10 Na Dlouhém lanu (u ulice K 1anu)
4 Legerova (na kfizovatce s Rumunskou) 1 Santrochova (u ulice Cilova)
5 Sokolska (na kfizovatce s Je€¢nou) 12 Prmyslova (V Chaloupkéch) — smér sever
6 Strakonicka (u ulice K zahradam, do centra) 13 Primyslova (V Chaloupkach) — smér jih
7 StreSovicka (u zastavky Ofechovka, do centra) 14 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra
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15 K Barrandovu (Geologicka) — smér do centra 28 Brezinéves (Na Hlavni) - smér Libeznice

16 Libocka (u Sebestianské) - smér Evropska 29 Brezinéves (Na Hlavni) - smér Praha

17 Libocka (u Sebestianské) - smér Vypich 30 Komoranské - smér Modrany

18 Modranska (V Néaklich) - smér do centra 31 Komoranské - smér Zbraslav

19 Modranska (V Naklich) - smér z centra 32 Spofilovska - 5. kvétna — smér Spofilov

20 Zélesi — (Nad Lesnim divadlem) - smér zapad 33 Bucharova - Pekarska — smér Motol

21 Zélesi — (Nad Lesnim divadlem) — smér vychod 34 Hartigova - Jana Zelivského — smér centrum
22 Ujezd, Novosibfinska — smér do centra 35 Rozvadovska spojka — Bavorska — smér Jinonice
23 Ceskobrodska - Jana Karafiata — smér centrum 36 Rozvadovska spojka — Bavorska — smér Zli¢in
24 Ceskobrodska - Dolnopog&ernicka — smér centrum 37 Slanska - Bazovského - Liboc

25 Ceskobrodska — Dolnopog&ernicka — smér Uvaly 38 Slanska — Cistovicka — smér Stodlky

26 Dablicka — smér Kobylisy 39 Evropska — Alzirska — smér Prazsky okruh

27 Dablicka - smér Brezinéves 40 V HoleSovi¢kach — smér centrum

V nékterych lokalitdch je technologie méreni Usekové rychlosti a méreni okamzité rychlosti integrovana do
jednoho zatizeni. Méreni okamzité rychlosti mize byt spojeno rovnéz s technologii dokumentace jizdy na
Gerveny signal.

DOKUMENTACE JizDY NA CERVENOU

V ramci aplikaci pro zaznamenavani prestupkd je v hlavnim mésté Praze na nékterych svételné fizenych
kfizovatkach instalovana technologie pro zjiStovani a dokumentaci jizdy vozidel na ¢erveny signal. 19 takovych
zarizeni je instalovano na 18 kfiZzovatkach. Celkem je takto detekovano 44 jizdnich smérd. Systém je slozen
z dvojice kamer. Pfehledova kamera zaznamenava aktualni stav na svételné signalizaci, monitoruje pohyb vozidel
a okamzik priijezdu vozidla stop ¢arou v dobé, kdy je na signalizaci ¢erveny signal. Detailova kamera pak provede
dokumentaci a identifikaci pfislu§ného vozidla.

V roce 2025 probéhla Caste¢na obnova telematického zafizeni detekce jizdy na Cervenou na kfizovatce
Ceskobrodska x Mladych Bé&chovic.

K¥izovatky se systémem dokumentace jizd na éervenou (DJC)

CisloSSZ  Lokalita CisloSSZ  Lokalita

0.612 Cernokostelecka x Pramyslova 5.529 Plzeriska x JeremiéSova

2.029 Sokolska x Je¢na 5.569 K Barrandovu x Lamacova

2.069 Legerova x Rumunska 5.5687 K Barrandovu x Ke Smichovu

3.321 Hartigova x Jana Zelivského 6.122 Bélohorskéa x Kukulova

4.449 Chilska x Opatovskéa 6.159 Evropska x Alzirska

4.450 Generala Sisky x Ceskoslovenského exilu 8.278 Strelniéna x Dablicka

5.018 Jiraskv most x Janac&kovo nabrezi 9.223 Podébradskéa x Kbelska

5.498 Bucharova x Pekarska 9.297 Kolbenova x Kbelska

5.499 K Barrandovu x K Holyni 9.611 Ceskobrodska x Mladych Béchovic

V ulici Cs.armady u ulice Narodni obrany je od roku 2012 instalovano telematické zafizeni s moznosti zaznamenéavat
prestupky Fidi¢l nedani pfednosti chodcim na pfechodu pro chodce, ktery neni fizen svételnou signalizaci.

VYHRAZENY JiZDNi PRUH MHD EVROPSKA

Zakladnim principem je detekce neopravnénych vozidel alespofi ve dvou sledovanych detek&nich mistech
vyhrazeného jizdniho pruhu.

Instalovany systém obsahuje rozpoznavani vozidel BUS a SW umoznuje filtrovat vozidla podle registracni znacky
z aktualizované databaze TAXI voz( z MD. V rdmci pilotu se ovéfi moznost vyuziti automatické denni detekce
napist , TAXI"

Systém byl rozsifen o detekci vystraznych svétel véetné barevné kamery a SW, ktery umozni detekci majaka.
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POSKYTOVANI DOPRAVNICH INFORMACI

K pfimému i nepfimému fizeni a ovliviiovani dopravy slouzi v hlavnim mésté Praze zafizeni pro provozni

informace (ZPI) etapa projektu vystavby a modernizace ZPI v Praze byla dokonena v roce 2013. V sou¢asnosti je
k dispozici operatoriim DIC a také Fidicam celkem 54 ZPI. V roce 2015 byla do systému zaclené&na i ZPI, ktera byla
realizovéna v ramci vystavby tunelového komplexu Blanka a cely systém tak dnes ¢ita celkem 71 informacnich

tabuli uréenych pro dopravni informace celoméstského vyznamu (v tunelovém komplexu Blanka je instalovano

dalSich 26 dvouradkovych ZPI informujicich o aktuélni situaci v tunelu).

Zarizeni pro provozni informace (ZPI)

No. CisloZPl Lokalita No. Poradi Lokalita
1 ZP1-001 Méstsky okruh 2,5 km smér zadpad 37 ZPI-612 Patoc¢kova 1
2  ZPI-002 Méstsky okruh 2,5 km smér vychod 38 ZPI-621 Evropska 1
3 ZPI-011 Stérboholska radiala 1 39 ZPIl-622 Evropska 2
4 ZPl-012  Stérboholska radiala 2 40 ZPI-624  Svatovitska (pfi TKB)
5 ZPI-021 Cernokostelecka 41 ZPI-631 Patoc¢kova 2
6 ZPI-022  Vinohradska 42 ZPI1-632  Milady Horakové 1 (pfi TKB)
7  ZPI-121 Hlavkav most 43  ZPI-701 Méstsky okruh 22,5 km smér vychod
8 ZPI-122 Wilsonova 1 44  ZPI-702 Méstsky okruh 22,5 km smér zapad
9 ZPI-123  Wilsonova 2 45  ZPI-721 Partyzanska (pfi TKB)
10 ZPI-131 Na FrantiSku 46 ZPI-731 Korunovaéni
11 ZPI-321 Jana Zelivského 47 ZPI-732 Milady Horakové 3 (pfi TKB)
12 ZPI-401 Méstsky okruh 8,0 km smér zapad 48 ZPI-733 Milady Horéakové 2 (pfi TKB)
13  ZPI-402 Méstsky okruh 8,5 km smér vychod 49 ZPI-734 Pod lisem (pfi TKB)
14 ZPIl-411 5. kvétna 1 50 ZPI-811 Cinovecka (zobrazovana schémata)
15  ZPl-412 Sporilovska 51 ZPI-812 Liberecka
16 ZPl-421 Videniska 52 ZPI-813 V HoleSovi¢kach (zobrazovana schémata)
17 ZP1-423 Modranské 1 53 ZPI-821 Rohanské nabrezi
18 ZPI-431  5.kvétna2 54 ZPI-831  Nad Sutkou
19 ZPI-432 5. kvétna 3 55 ZPI-911 VysocCanska radiala
20 ZPI-433 Modranskéa 3 56 ZPI-921 Mladoboleslavska
21 ZPI-434  Modranska 2 57 ZPI-922  Chlumecka 1
22  ZPI-501 Méstsky okruh 11,0 km smér sever 58 ZPIl-923 Chlumecka 2
23 ZPI-502 Méstsky okruh 11,5 km smér jih 59 ZPIl-924 Podébradska
24  ZPI-503 Méstsky okruh 12,0 km smér sever 60 ZPIl-925 Ceskobrodska 2
25 ZPI-511  Strakonické 1 61 ZPl-926  Ceskobrodska 1
26 ZPI-613  Rozvadovské spojka 1 62 ZPI-931 Kbelska
27 ZPI-514 Rozvadovské spojka 2 63 ZPI-932 Pramyslova 1
28 ZPI-521 K Barrandovu 64 ZPI-933 Primyslova 2
29 ZPI-5613 Rozvadovské spojka 1 65 ZPl-br1 MO 16,9 V - Brusnicky tunel smér vychod
30 ZPI-623 Vrchlického 66 ZPI-bré MO 17,5 Z - Brusnicky tunel smér zapad
31  ZPI-531 Strakonicka 3 67 ZPl-bu2 MO 21,9 Z - Bubenecsky tunel smér zapad
32 ZPI-632 Hofrejsi ndbrezi 68 ZPI-bu3 MO 19,5 V - Bubenecésky tunel smér vychod
33 ZPI-633 Dienzenhoferovy sady 69 ZPIl-de2 MO 18,9 Z - Dejvicky tunel smér zapad
34 ZPI-601 MUK Malovanka 70 ZPIl-de7 MO 18,5 V - Dejvicky tunel smér vychod
35 ZPI-523  Vrchlického 71 TunZPl1 Strahovsky tunel
36 ZPl-612 Patockova 1

Operatofi dopravniho informaéniho centra (DIC) mohou prostiednictvim systému, ktery shromazduje aktualni
dopravniinformace z rGznych subsystému, informovat textovymi zpravami na ZPI fidi¢e o mimoradnych situacich,

uzavirkdch a omezenich nebo o aktualni dopravni situaci bezprostfedné pred fidi¢em.

Z hlediska vlastniho vybéru zprav existuje systém poradi a priorit, zohledfujici vyznamnost mimoradné situace

a jeji lokalizaci vici zobrazujicimu ZPI.
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V roce 2015 byly v ramci realizace projektd operaéniho programu doprava (OPD) instalovany na radialach RSU
jednotky. Jde o vybudovani infrastrukturnich p¥ipojnych bodd, kde mohou vozidla vybavena kompatibilnimi OBU
jednotkami prfedavat data o své jizdé a ziskavat dopravni informace z uceleného tahu. Jednalo se o pilotni projekt.

Kooperativni systémy - lokality RSU

Komunikace Pocet Komunikace Pocet
K Barrandovu 3 Videnskéa 3
Ceskobrodska 3 Chlumecka 3
Kutnohorska 3 Evropska 3
Podbabska, Jugoslavskych partyzand, Svatovitska 3 TéSnovsky tunel 2

TELEMATICKE SYSTEMY PRO ZVYSENI BEZPECNOSTI PROVOZU

V tomto odstavci uvadime telematické systémy, jejichz Ucelem je feSit problematiku zvySeni bezpecénosti
provozu v konkrétnich lokalitdch konkrétnimi opatfenimi. Tyto systémy ¢asto maji pouze lokalni plsobnost.
Nejpocetnéjsim takovym systémem je informativni méfeni rychlosti. Radarem zmérena rychlost je uéastnikiim
silni¢niho provozu ihned zobrazena na LED panelu, coz vede ke zvySeni dodrzovani maximalni povolené rychlosti.
Telematické systémy neslouzi jen vozidlim a jejich fidi¢lm, ale také chodcim. Na deseti lokalitadch v Praze je
instalovano zvyraznéni prechodt pro chodce. V ose pfechodu jsou ve vozovce instalovana zemni LED navéstidla,
ktera se rozblikaji v okamziku, kdy do vy&kavaciho prostoru pred prechodem vejde chodec. Tim je pfijizdé€jicim
vozidlim signalizovana pfitomnost chodce.

Telematické systémy pro zvySeni bezpeénosti provozu

Systém Popis Pocet lokalit
IMR Informativni méfeni rychlosti 135
DAVID Sympatické méreni rychlosti 13

LED Lokality pfechodt zvyraznénych aktivnimi zemnimi LED navéstidly 10

KvvV Kontrola vysky vozidel 5
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PREFERENCE VEREJNE
HROMADNE DOPRAVY

Realizace preference vozidel verejné hromadné dopravy (VHD) probihd v Praze od poc¢atku 90. let minulého
stoleti na zakladé prijatych ,zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Prlibézné napomaha udrZovat
pozitivni pomér podilu pfepravenych osob mezi hromadnou a individualni dopravou. Zaroven pfispiva k vySsi
plynulosti provozu VHD a k dodrzovani standard kvality pfepravy.

7.1 PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY NA SSZ

Nova i rekonstruovana SSZ jsou jiz standardné vybavovana zafizenimi, kterd umoznuji preferenci vozidel verejné
hromadné dopravy. Vozidla VHD tedy maji moznost pfednostni volby a prodluzovani signalu volno v readlném Case
podle svych aktualnich narokd tak, aby mohla projet svételné fizenou kfizovatkou, pokud mozno bez zastaveni,
pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Preference tramvaji na SSZ - zakladni udaje

Na tramvajové siti celkem S preferencitramvaji S absolutni* preferenci tramvaji S podminénou* preferenci tramvaji
258 SSZ (100 %) 243 SSZ (94 %) 64 SSZ (25 %) 179 SSZ (69 %)
rok 2025: +0 SSZ rok 2025: +1 SSZ rok 2025: +0 SSZ rok 2025: +1 SSZ

* Absolutni preference znamend, Ze na SSZ projedou (kromé prijezd( vice tramvaji za sebou) vSechny tramvaje bez zastaveni,
podminéna, Ze se ve srovnani s fizenim bez preference alespori vyrazné snizi zdrZeni a zastavovani tramvaji pfed SSZ.

V roce 2025 byla zprovoznéna podminéna preference pouze na jediné kiizovatce Ujezd - Hellichova. Jedna se
o prvni ze tfi SSZ v oblasti Ujezdu, ktera jeSté mohou v této lokalité prispét ke zvySeni pravidelnosti tramvajovych
spojl. S ohledem na vysoky podil SSZ s preferenci uz nelze oGekavat ani v dalich letech zadny dramaticky
narlst. Je provadéna optimalizace preference, Upravy v ramci zmén linkového vedeni a zvy$ovani spolehlivosti
stavajicich feSeni. Mezi vyznamné zmény lze zafadit rovnéz zprovoznéni ulice U Vystavi§té pro tramvajovou
dopravu a vybudovani v podstaté zcela nové fizené kfizovatky U Vystavisté — Bubenska, ktera stoji zhruba na
pGvodnim misté. Jelikoz zde v minulosti preference fungovala, neni ve vy8e uvedenych islech tato zména patrna.
To platii o demontovaném prechodu u Bilé labut&, na némz bylo Fizeni jiz od poloviny roku 2024 vypnuto a ¢ekalo
se na potvrzeni provizorniho feSeni stavebni Upravou.

Diky Upraveé softwaru fizeni doSlo mimo jiné ke zlepSeni preference na kfizovatkach Nuselska - Vladimirova, Pod
Lisem —rampa Nové Povltavské a Hartigova — Spojovaci. Celkovy po¢et SSZ s preferenci tak vzrostl na 243 a podil
signalizovanych mist s preferenci tramvaji v Praze tak poprvé prekonal hranici 94 %.

W SSZ1.108 Ujezd - Hellichova B Nefizeny provoz tramvaji u Bilé labuté
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SVETELNA SIGNALIZACE NA TRAMVAJOVE SiTI
300

250
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50

M podet SSZ na tramvajové siti celkem Mz toho SSZ s preferenci tramvaji

Preference autobust na SSZ - zakladni udaje

S detekci pro preferenci autobusu S aktivni* detekci autobust S pasivni* detekci autobust
316 SSZ (100 %) 308 SSZ (97 %) 8 SSZ (3 %)
rok 2025: +6 SSZ rok 2025: +7 SSZ rok 2025: -1 SSZ

* Pasivni detekce znamena zaznamenani ndroku autobusu béznym detektorem (indukéni smycka nebo videosmycka), v zastévece i
ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Aktivni detekce znamena prihlasovéani a odhlasovani autobusu radiosignély vysilanymi v zadanych
bodech z vozidel do SSZ. K lokalizaci autobust na SSZ se pouZivaji inframajaky nebo polohovani pomoci GPS.

Preference autobust formou aktivni detekce byla zfizena na prvni dvojici kfiZovatek v Praze v pribé&hu roku 2003.
Nyni je jiz preference standardné realizovana na novych &i obnovovanych SSZ.

V roce 2025 pribylo 7 SSZ, na
nichz mohou byt autobusy
preferovany s vyuzitim aktivni
detekce, z ¢ehoz na kfizovatce
Tupolevova — Beranovych bylo
doplnéni aktivni preference
nahradou za pUvodni detekci
pasivni. Nejvetsi rozvoj
preference byl v tomto roce
zaznamenan na kfiZzovatkach,
kde dochézelo k obnovam
technologie SSZ. Celkovy pocet

SSZ s preferenci autobusl tak
dosahl &isla 316. B Preference autobus( na SSZ 1.070 Dvorakovo nabrezi — Klasterska

KFizovatky, na nichZ byla v roce 2025 zfFizena detekce pro preferenci autobusu

0.643 Pra¢ska - Hledikova 5.499 K Barrandovu - K Holyni
1.070 Dvorakovo nabrezi — Klasterska 5.561 Na Radosti — Hrozenkovska
4.447 Chilska - Libalova 5.669 Narozni — Bavorska

Svételna signalizace vybavena detekci pro preferenci autobust
2004 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

SSZ s preferenci BUS 7 8 121 206 223 231 238 245 251 260 274 300 310 316
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7.2 DALSIi OPATRENI PRO PREFERENCI VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

DUlezitym ukazatelem kvality hromadné dopravy ve mésté je mira oddéleni provozu verejné hromadné dopravy
od dopravy individualni. ZlepSeni preference tramvaji se dosahuje vystavbou trati na samostatnych télesech,
pfipadné jejich oddélenim od ostatniho provozu podélnymi betonovymi tvarovkami. V autobusové dopravé je
vy$8i plynulosti provozu dosahovano samostatnymi vyhrazenymi pruhy ¢&i jizdou autobust po tramvajovém pasu.

PREFERENCE TRAMVAJi - ZVYSENE TVAROVKY PODEL TRAMVAJOVYCH TRATI

Jako prvni podélny prédh v Praze byl v roce 1996 vyuzit klasicky hranaty betonovy obrubnik, ktery byl v délce
50 metrd zabudovan do vozovky v Bélehradské ulici pred kfizovatkou s Anglickou ulici. Instalace tohoto prvku
braniciho ¢astému vjizdéni automobil( na tramvajovy pas se osvéddila a od roku 1997 se tak betonové oddélovaci
prahy zaCaly objevovat na dalSich mistech. Pouze se doCkaly zaobleného a posléze i zGzeného provedeni, které
mohou vozidla, zejména zachrannych slozek, snadnéji prejet.

Rok 2025 nepfrinesl v oblasti zvySenych délicich tvarovek podél tramvajovych koleji zadné vétsi zmény. Upravy
v fadu desitek metrd se odehraly pouze v rdmci rekonstrukce ulic Dukelskych hrdin a U Vystavisté. Celkova
délka se zvysila o cca 150 metrl a dosahuje 13 850 metrd.

B ZvySené tvarovky v ulici Dukelskych hrdind B Prelozeny vyhrazeny jizdni pruh v ulici Jugoslavskych partyzan(

PREFERENCE AUTOBUSU - VYHRAZENE JiZDNi PRUHY

Vyhrazené jizdnipruhy proautobusy natramvajovémtélese slouzikromé zvySeniplynulosti provozu VHD i k zajisténi
vhodnéjsich pfestupnich vazeb mezi autobusy a tramvajemi. Ostatni vyhrazené pruhy na komunikacich vznikaji
zpravidla v mistech, kde dochazi k neimérnému zdrzovani autobusovych linek v kolonach a Sitka komunikace
zfizeni samostatného pruhu pro autobusy umoznuje.

Na konci roku 2025 dosahly vyhrazené autobusové pruhy délky 74 800 metr( (cca + 1 200 m), z toho na
komunikacich délky 54 800 metr( (cca + 600 m) a na tramvajovych télesech 20 000 metr( (cca + 500 m).

V uplynulém roce mizeme za jeden z nejvyznamnéjSich podinli povazovat umoznéni jizdy autobus( stfedem
okruzni kfizovatky na Vitézném namesti po tramvajovych kolejich. Toto opatfeni zlepSilo predevsim pravidelnost
provozu a vyzadalo si i pfelozeni vyhrazeného pruhu v ulici Jugoslavskych partyzan( do levého jizdniho pruhu.
Dale byl doplnén vyhrazeny jizdni pruh na Trojském mosté ve sméru z centra (320 m) a prodlouZena jizda
autobusl po tramvajovém télese v ulici Pod Lisem ve sméru do centra (160 m). Také byly s pfedstihem vyznaceny
vyhrazené jizdni pruhy pro autobus na Modranské ulici a na Podolském nébfezi v rdmci pfipravy na zprovoznéni
Dvoreckého mostu.
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BEZPECNOST
DOPRAVY

I 8.1 DOPRAVNI NEHODOVOST

V roce 2025 bylo v Praze evidovano 11 038 nehod (-4 % oproti roku 2024), pfi nichZ bylo 15 osob usmrceno
(-29 %) a 2 399 osob zranéno (+10 %). Doslo k 508 nehodam s Uc¢asti chodcl (+14 %), pfi kterych bylo 6 osob
usmrceno (o 2 osoby méné nez v predchozim roce) a 188 osob zranéno (-1 %). Chodci sami zavinili 221 nehod
(+12 %), pricemz byly usmrceny 2 osoby (o jednu osobu méné nez v pfedchozim roce) a 188 osob bylo zranéno
(-1 %). V roce 2025 bohuzel vzrostl i po¢et nehod zavinénych détmi, a to o 15 % (z 40 nehod v roce 2024 na
46 v roce 2025).

Rozhodujici podil nehod zavinili fidi¢i (10 423 z 11 038 nehod, tj. 94 % 0 4 % méné nez v roce 2024). Hlavnimi
pfi¢inami nehod zavinénych fidi¢i je nevénovani se fizeni vozidla, nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem,
které je dano zejména charakterem méstského provozu, nevénovani se fizeni a nedani prednosti pfi prejizdéni
z pruhu do pruhu. Poc¢et nehod, pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, ¢inil 133 (-26 % pokles oproti roku 2024).

Pocty dopravnich nehod, nasledky na zdravi a hlavni pfi¢iny nehod v Praze

Rok 2021 2022 2023 2024 2025 Rozdil % 25/24
Pocet nehod 17510 15475 14273 11524 11038 -4
Pocet smrtelnych zranéni 22 17 21 21 15 -29
Pocet tézkych zranéni 126 196 158 183 168 -8
Pocet lehkych zranéni 1609 1829 2019 2006 2231 11
Pocet nehod se zran&nim 1529 1739 1883 1916 2098 9
Pocet nehod bez zranéni 15981 13736 12 369 9 587 8940 -7
Zavinéno fridiGem 16 958 14 876 13686 10829 10423 -4
ztoho nedodrzeni bezpe&né vzdalenosti 2683 1986 1614 1414 1269 -10
neveénovani se fizeni 1213 1276 3875 3191 2749 -14
jizda na €ervenou 221 212 190 160 133 -17
nedani prednosti proti pfikazu dopravni zna¢ky 842 657 563 568 572 1
nedani prfednosti pfi odboc¢ovani vievo 596 498 390 387 451 17
nedani pfednosti pfi pfejizdéni z pruhu do pruhu 1255 1041 895 813 823 1
nepfizplisobeni rychlosti hustoté provozu 90 128 113 73 58 -21
nepfizpdsobeni rychlosti viastnostem vozidla 123 127 145 160 148 -7
el o s ez ws 0w e a1
(ratatk, ik, Kiesdn,stoupnt apod) 146 128 160 155 135 13
Zavinéno zavadou komunikace 9 3 23 17 15 -12
Zavinéno chodcem 184 228 215 197 221 12
Zavinéno cyklistou 149 181 142 117 123 5

Zakladni trendy nehodovosti v roce 2025 Ize charakterizovat poklesem poctu evidovanych nehod, pfi¢emz byl
patrny pokles poétu usmrcenych osob ve srovnani s predchazejicim rokem. Pokles evidujeme i u téZce zranénych
osob, a naopak narist u lehce zranénych osob. U poc¢tu nehod se zranénim evidujeme opét narlst oproti
nehod, ale i do po¢tu nehod se smrtelnym zranéni a téZkym zrané&nim. BohuZzel horsi statistiku musime uvést
u lehce zranénych osob, kdy sledujeme v roce 2025 vzestup nehod s timto typem zranéni nez v roce pfedchozim.
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Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, ze v 60. az 80. letech minulého
stoleti byl trend relativné pfiznivy. Po¢ty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich vykon(, pfipadné se zvySovaly
pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou a dopravni nehody
zacaly pribyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrUstala i mira nehodového rizika vyjadfovana ukazatelem
relativni nehodovosti (poétem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometrd).

AZ po roce 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod zagal znovu snizovat, a to i pfi dale pokracujicim
narlstu automobilového provozu. Soucasné se snizila i relativni nehodovost, o0 80 % v roce 2025 ve srovnani
s rokem 2000. V roce 2025 pfipadalo v celoprazském prdméru 1,5 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometra.

Zajimavym ukazatelem je rozdéleni relativni nehodovosti podle typu komunikaci. Toto rozdéleni potvrzuje, ze
ackoli Méstsky a Prazsky okruh spole¢né s radidlami prenasi nejvétsi podil dopravniho vykonu v Praze, maji

v porovnani s celoprazskym primérem 3x nizsi relativni nehodovost.

RELATIVNI NEHODOVOST NA SLEDOVANE SiTI V PRAZE (Rozdé&leni podle typu komunikace)

@mms Rampy (RN 4,1)

< @ Prazsky okruh (RN 0,6)
2

i = @ Méstsky okruh (RN 0,5
Relativni nehodovost (RN) Y ¢ )
= Pocet nehod pripadajicich na 1 milion vozokilometrd ujetych na daném Gseku Radidly (RN 0,4)

= PoCet nehod vztazeny k dopravnimu vykonu na daném Useku

MéfFitko: 1:200 000

¢ 320 —— Ostatni komunikace (RN 1,5)

N

Na vyrazny pokles poétu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 meélo vliv i ustanoveni zakona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci, podle nichz se nékolikrat
meénila povinnost nahlaSovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poSkozeni majetku tfeti osoby,
pfi nichz doslo k hmotné Skodé zifejmé prevysSujici nasledujici ¢astky.

Do konce roku 2000 Od ledna 2001 Od éervence 2006 Od ledna 2009 Od ¢ervence 2025
1 000 K& 20 000 K¢ 50 000 K& 100 000 K¢& 200 000 K&

Je§té pfiznivéjsi je porovnani dlouhodobého vyvoje poctu zranéni s intenzitou automobilového provozu. Ve
srovnani s rokem 2000 se za poslednich 24 let automobilovy provoz ve mésté zvySil bez méala o polovinu
(o0 40 %), zatimco pocet zranéni pti dopravnich nehodach poklesl o 37 % (ze 3 861 zranéni v roce 2000 na
2 414 zranéni v roce 2025), a to u vSech druhd zranéni: smrtelnych, tézkych i lehkych.
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Vyvoj dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovosti v Praze

e Celkem nehod Smrtelna zranéni TéZzka zranéni Lehka zranéni Relativni Dopravni
podet % podet % poéet % podet % nehodovost vykony (%)
1961 5495 14 % 63 79 % 580 11 % 2361 72 % 73 31 %
1971 8496 21 % 123 154 % 567 109 % 4046 124 % 5,1 69 %
1981 13 064 32 % 81 101 % 401 77 % 25672 79 % 71 76 %
1990 18024 44 % 94 118 % 369 71 % 2806 86 % 75 41 %
2000 40560 100 % 80 100 % 521 100 % 3260 100 % 7,4 100 %
2010 18190 45 % 29 36 % 279 54 % 1893 58 % 2,5 133 %
2011 16572 41 % 39 49 % 279 54 % 1955 60 % 2,3 132 %
2012 17 795 44 % 26 33 % 236 45 % 2009 62 % 2,5 131 %
2013 18593 46 % 29 36 % 228 44 % 2116 65 % 2,6 132 %
2014 19 306 48 % 20 25 % 206 40 % 2070 63 % 2,7 131 %
2015 21462 53 % 25 31 % 179 34 % 2078 64 % 3,1 131 %
2016 22 876 56 % 21 26 % 194 37 % 1983 61 % 3,3 134 %
2017 23032 57 % 17 21 % 156 30 % 1951 60 % 3,2 139 %
2018 22767 56 % 31 39 % 182 35 % 2165 66 % 3,1 138 %
2019 21458 53 % 20 25 % 114 22 % 1958 60 % 3,0 140 %
2020 16 925 42 % 22 28 % 131 25 % 1604 49 % 2,5 129 %
2021 17510 43 % 22 28 % 126 24 % 1609 49 % 2,4 138 %
2022 15475 38 % 17 21 % 196 38 % 1829 56 % 2,2 137 %
2023 14273 35 % 21 26 % 158 30 % 2019 62 % 2,0 139 %
2024 11524 28 % 21 26 % 183 35 % 2006 62 % 1,6 140 %
2025 11038 27% 15 19 % 168 32% 2231 68 % 1,5 140 %

100 % = rok 2000  Relativni nehodovost = poc¢et nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometri
(prumérné hodnoty za celou komunikacni sit v Praze).
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti.

VYVOJ NEHOD, ZRANENi A DOPRAVNICH VYKONU V PRAZE (cela komunikaéni sit, rok celkem)
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BEZPECNOST DOPRAVY | 57



CELKOVA NEHODOVOST V ROCE 2025 - MiSTA SLEDOVANE SIiTE
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CELKOVA NEHODOVOST V ROCE 2025 - USEKY SLEDOVANE SIiTE
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MiSTA A USEKY S NEJVYSSiM POGTEM NEHOD CHODCU V ROCE 2025
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8.2 DOPRAVNI VYCHOVA

Nedilnou soucasti R&mcoveé vzdélavaciho programu pro zakladni vzdélavani je od roku 2025 i dopravni vychova.
Ministerstvo dopravy Ceské republiky vydalo Tematicky plan dopravni vychovy, v némz jsou shrnuty nutné znalosti
majici pfimy vyznam pro bezpeény pohyb zacinajicich cyklistl (pfipadné chodct) na pozemnich komunikacich.

V praxi to znamend, ze vSechny zakladni $koly musi prostfednictvim svych vzdélavacich program( zaradit
dopravni vychovu do vyucovani. V ramci jakého predmétu se tak stane zalezi na jednotlivych Skolach. Zpravidla je
to prvouka, ob&anska nauka apod. Zaci by si pomoci této vyuky méli nejpozdéji do tetiho roéniku osvojit pravidla
pro chodce a nasledné pak svoje znalosti prohlubovat a rozSifovat o znalosti pravidel pro cyklisty, a to jak znalosti
teoretické, tak praktické. Z tematického planu vychézi i vyuka déti navstévujicich détské dopravni htisté (DDH).

U dopravnivychovy je podpora DDH stézejni. Kromé teoretické a praktické vyuky zde probihai cela fada dopravné
vychovnych programd, jejichz cilem je pfispivat ke zvySeni efektivity dopravné vychovného plisobeni ve Skolach.

V Praze je v provozu deveét détsky dopravnich hrist, na kterych probihala celoro¢ni vyuka dopravni vychovy. V roce
2025 proslo organizovanou dopravni vychovou na prazskych dopravnich hfistich cca 47 tisic zakd zakladnich Skol.

Spolec¢nost TSK je z povéreni Magistratu hlavniho mésta Prahy garantem této vyuky. Zaroven vydava a pfipravuje
edukacni materidly pfispivajici ke vzdélavani v oblasti dopravni vychovy na zdkladnich Skolach. Na dopravni
vychovu déti a mladeze bylo ze strany TSK v roce 2025 vynaloZzeno cca 1,7 mil. K&, coz je o 300 tis. K& vice nez
v roce predchozim.

Dal&i kazdoro&ni akci je program pro zadinajici cyklisty nazvany Dopravni soutéZ mladych cyklistd (DSMC).
VyhlaSuje ji Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem $kolstvi, mladeze a télovychovy. Soutézi se ve
dvou kategoriich podle véku G¢astnikd. SoutéZ obsahuje ¢tyfi discipliny, a sice teoretické testy z pravidel provozu
na pozemnich komunikacich, praktickou jizdy po dopravnim hfisti, jizdu zruénosti spocivajici v prekonavani
rdznych prekézek a provérovany jsou rovnéz znalosti zasad poskytovani prvni pomoci. Vitézna druzstva postoupila
z jednotlivych oblastnich kol do kola krajského (celoprazského), které se konalo na DDH Prahy 9 v Litvinovské
ulici. Jeho vitézem se v obou kategoriich stala druzstva ze Zakladni Skoly Starodube&skéa 413, Praha — Dubeg,
ktera tak postoupila do celostatniho finale konaného ve Zdaru nad Sazavou. V tomto republikovém finale druZstvo
mladsich zakd obsadilo v konkurenci étrnacti tyma krasné Gtvrté misto.

V ramci dopravné vychovnych porad( bylo v aredlu Muzea policie Ceské republiky stejné jako v predchozich letech
odehrano 25 interaktivnich détskych divadelnich predstaveni ,Pohadkovy semafor” a ,Kolo tety Berty“ uréenych
pro nejmladsi vékovou kategorii. Celkem tato vystoupeni zhlédlo cca 2,5 tisice déti.

V mésici zafi probéhla v prostorach Muzea Policie Ceské republiky akce s nazvem ,Den dopravni vychovy pro
chodce a cyklisty”, ktera je kazdoro€né soucasti projektu Evropsky tyden mobility. Déti ze zakladnich Skol mély
prostor ukazat své védomosti a znalosti v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu. Akce se setkala s velkym
zajmem §kol z rliznych ¢asti hlavniho mésta, mezi jinymi i ze Zakladni koly pro zaky s poruchami zraku a Zakladni
8koly pro sluhové postizené z Prahy 2, ktefi ptes sv(j hendikep jsou schopni zdarné& konkurovat svym zdravym
vrstevnikiim. Minuly rok navstivilo tuto akci rekordnich cca 1200 déti.
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8.3 OPATRENI KE ZVYSENIi DOPRAVNI BEZPECNOSTI

Na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpecénosti na komunikaéni sité hlavniho mésta Prahy bylo v roce
2025 vynaloZeno v rdmci rozpo¢tu BESIP celkem 121,689 mil. K&. Jde o prostfedky uréené na stavebni Gpravy,
Upravy dopravniho zna€eni, osazeni dopravnich zafizeni, projektovou pfipravu a preventivni programy. Vyznamné
Upravy se realizovaly nezavisle na investi¢nich akcich a idrzbé komunikaci.

Na kapitalové vydaje (Uprava a realizace pfechodl pro chodce, vystavba stavebnich zpomalovacich praha,
prisvétleni prechod( pro chodce a dal$i opatieni stavebniho charakteru, projektova priprava) bylo vyéerpano
zrozpoctu hl. m. Prahy 115,225 mil. K&.

Ostatni nestavebni dopravné bezpeénostni opatfeni, zejména u 8kol a prechodl pro chodce (zdrsifiovani
dlazdénych vozovek, Uprava dopravniho znaceni), byla realizovana v rdmci béznych vydajl s finanénimi naklady
6,464 mil. K&.

B Nova OK Mladoboleskavska x Chalticka B Stavebni Gpravy v kfiZzovatce Dolakova x Hackerova

Castfinanénich prostredki roku 2025 byla pouzita na Ghradu naklad(i spojenych s vypracovanim a projednanim
projektové dokumentace. Mezi pfipravovanymi akcemi lze zminit napf. Upravy kfizovatky Trabantska -
Budovatelska (Praha — Satalice), Pernerova — Bfezinova - HybeSova (Praha 8), Nedokonéena - Objizdna
(Praha 14), dale délici ostrtvky v ulicich V OlSinach - Starostragnicka (Praha 10), Ke Kréi — U Staré posty (Praha 4),
Ke Stagirné (BCS) (Praha 4), Upravu uliéniho prostoru v ulici Kvétnového vitézstvi (Praha 11), Libocka (Praha 6)
a navrh novych prechodl pro chodce v kfiZzovatkach Kartouzska — Drtinova (Praha 5), Karlickd - Zderazska -
Jelenovska (Praha 16) a Filosofska (Praha 4).

Mezi vyznamné akce realizované v roce 2025 lze uvést realizaci okruzni kfizovatky Mladoboleslavska -
Chalticka (Praha - Vino¥) a stavebni Upravy komunikace v predprostoru MS v ul. Dolakova x Hackerova (Praha
8), kfizovatky Davidkova — Na Slovance (Praha 8) a prostoru kfizovatky u vstupu do parku Stromovka Ovenecka
- U Akademie (Praha 7).

Dale doslo kinstalaci stavebnich zpomalovacich prah( v lokalitach Na Dlouhém lanu -Z8 (Praha 6) a Klanovicka
- Certouska (Praha 14).

Délici ostravky byly realizovany v lokalitdch Prokopova — Cimburkova (Praha 3), Na Pofici, Bila Labut (Praha 1)
a Dolnomécholupska - U Strediska (Praha 15).

Nové prechody pro chodce vznikly v mistech Ostrovského — U Santo$ky (Praha 5).
Dal8i opatfeni ke zvySeni bezpel&nosti v podobé prisvétleni pfechodu pro chodce bylo realizovano na

prechodech Dablicka - Hrenska (Praha 8), Karlicka — U Starého stadionu (Praha 16), Zitavského — U Lékarny
(Praha - Zbraslav) a Na Pankraci — U Jedlickova ustavu (Praha 4).
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ORGANIZACE DOPRAVY
A JEJI ZMENY

V prabéhu roku nadéle probihaly dlouhodobé i kratkodobé zmény v organizaci dopravy na dopravné vyznamnych
komunikacich v souvislosti s akcemi, jejichz investory byly pfevazné TSK hl. m. Prahy, a. s., DP hl. m. Prahy, a. s.
a provozovatelé inzenyrskych siti (PVS, PVK, PP, PT). Trvalé zmény organizace dopravy byly realizovany pfi
vystavbé okruzni kfizovatky ulic Mladoboleslavska x Chalticka v Praze — Vinofi a realizaci nové zény 30.

Mezi nejvyznamnéjsi zmény roku 2025 patfilo dokon&eni nové okruzni kfizovatky Mladoboleslavskéa x Chalticka.
Plvodni priise¢né kfizovatka byla dlouhodobé zatizena vy$si intenzitou dopravy, zejména ve $pi¢kovych hodinach,
kdy dochazelo k tvorbé kolon a ke zvySenému riziku dopravnich nehod. Nové feSeni v podobé jednopruhové
okruzni kfizovatky pfineslo zpfehlednéni dopravnich vztah(, pfirozené snizeni rychlosti projizdé&jicich vozidel
a plynulejsi odbaveni jednotlivych dopravnich proudi. Soucasti stavby byly rovnéz Gpravy pfilehlych chodnikd,
bezbariérové feSeninastupnich hran a pfechodu pro chodce, Uprava odvodnéni komunikace a doplnéniverejného
osvetleni. Pfechody byly umistény v dostate¢né vzdalenosti od okruzniho pasu tak, aby byla zajisténa vyssi
bezpecénost chodcl a zlepsily se rozhledové poméry. Realizaci této stavby doslo nejen ke zvySeni bezpecénosti
vSech ucastnikl silniéniho provozu, ale i ke kultivaci vefejného prostoru v dané lokalité.

W Nova okruzni kfizovatka v MC Praha - Vinof B Nova zéna 30 na Praze 3

Dal§im vyznamnym pfinosem v oblasti zvySovani bezpecnosti v roce 2025 bylo rozSifovani zén s nejvysSi
dovolenou rychlosti 30 km/h, tzv. zén 30, zejména v reziden¢nich ¢astech mésta. Na Praze 3 vznikla nova
zdéna 30, ktera byla vyznadena v rozsahlé rezidenéni &asti Zizkova mezi ulicemi Hartigova, Rokycanova, Jana
Zelivského a parkem Parukarka. Zavadéni t&€chto zon navazuje na koncep&ni materialy hl. m. Prahy zamérené na
zklidhovani dopravy a zvySovani bezpeénosti v obytnych &tvrtich. V nové vymezenych zénach bylo upraveno svislé
a vodorovné dopravniho znaceni a v nékterych pripadech byly realizovany i stavebni prvky zklidfiujici dopravu,
jako jsou zvy$ené plochy kfizovatek, zpomalovaci prahy, zGzeni jizdnich pruht nebo optické prvky pro snizeni
rychlosti. Cilem téchto opatreni je pfedevsim snizeni po¢tu a zavaznosti dopravnich nehod, zvySeni bezpecénosti
chodcu a cyklistd a vytvoreni kvalitnéjsiho Zivotniho prostfedi pro mistni obyvatele. Organizace dopravy v roce
2025 tak navazovala na dlouhodoby trend smérfujici k vySSi bezpe&nosti, udrzitelnosti a vyvazenému rozvoji
vSech druhl dopravy. Realizované zmény prispély ke zklidnéni vybranych lokalit, zvy8eni komfortu pro obyvatele
i navstévniky mésta a ke zlepSeni plynulosti dopravy na hlavnich komunikaénich tazich. Opatfeni budou i nadale
vyhodnocovéana a pfipadné upravovana podle aktualnich potfeb a vyvoje dopravni situace.
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Il ©°.1 HAVARIE INZENYRSKYCH SiTi ULOZENYCH V KOMUNIKACICH
VE SPRAVE TSK HL. M. PRAHY, A.S. EVIDOVANE V ROCE 2025

V pfipadé havarie je vlastnik inzenyrské sité povinen neprodlené oznamit tuto skute€nost vlastniku dotéené
pozemni komunikace nebo spravci, je-li vykon spravy dotéené pozemni komunikace zajiStovan prostfednictvim
spravce a dodate¢né pozadat prisludny méstsky Grad o povoleni zvlastniho uzivani pozemni komunikace z diivodu
ohlagené havarie vedeni. Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. jako spravce komunikaci eviduje tyto
pfipady prostfednictvim emailové adresy havarie.is@tsk-praha.cz a nasledné provadi pribéznou kontrolni
ginnost. Po opravach a uvedeni komunikaci do plvodniho stavu dle technickych podminek, pfebira havariemi
dotéené komunikace zpét do své spravy. Po celou dobu provadéni praci az do definitivniho pfedani odpovida
oznamovatel havarie pIiné za bezpecénost Ucastnikd silni¢niho provozu v misté provadéni praci a za Skody,
jim zpUsobené vlivem zhor8ené sjizdnosti (schidnosti). Rovnéz ruéi za stav a funkénost dopravniho znaceni,
odborné osazeného a za nepretrzity uklid pfipadnych necistot z pfilehlych ¢asti komunikace. Po zpétném
predani komunikace odpovida oznamovatel havarie za vzniklé zavady na dotéené nemovitosti po dobu trvani
zaruéni Inty 48 mésicu.

V roce 2025 bylo zaevidovano 4 559 havarii inzenyrskych siti ulozenych v komunikacich ve spravé Technické
spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s. Pocet, kvalita a rychlost oprav méa zasadni vliv na komunikace, ale i dopravu

a ucastniky provozu.

HAVARIE V EVIDENCI TSK HL. M. PRAHY, A.S. 2025
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Kone¢nou opravu konstrukce zpevnénych vrstev komunikaci je mozné
provadét v obdobi od 16.3. do 31.10. pfislu§ného roku. V pfipadé oprav
mimo vySe uvedené obdobi a v nevyhovujicich klimatickych podminkach, je
provedena prozatimni oprava krytu neurCi-li spradvce komunikace jinak.
Kone&néa oprava krytu se provadi az v klimaticky vhodném obdobi. Stav
prozatimniho krytu musi byt zhotovitelem pravidelné kontrolovan v ¢etnosti
min. 1x tydné a v pfipadé vzniku zavad v celistvosti a rovnosti povrchu musi
byt tyto zavady neprodlené odstranény zhotovitelem oprav. Do doby
koneéné obnovy konstrukénich vrstev vozovky je povinnosti zhotovitele
prozatimni Upravu krytu udrzovat ve stavu sjizdnosti a schiidnosti ve smyslu
ust. § 26 odst. 6 a 7 zdkona ¢.13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich.

B Prozatimni oprava krytu
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HAVARIE V EVIDENCI TSK HL.M. PRAHY, A.S. DLE MESTSKYCH CASTi ZA ROK 2025
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Havarie inzenyrskych siti zasahuji rovnéz do vodorovného dopravniho znaéeni. Vzdy je nutné obnovy povrch(
dot&enych komunikaci pfevzit az po obnové vodorovného dopravniho znaéeni v plvodnim provedeni a rozsahu.
Havariemi inzenyrskych siti dot€eno vodorovné dopravni znaceni bylo v 786 pripadech.

Po opravé
povrchu
obnoveno
VDZ

Havariemi inzenyrskych siti jsou ¢asto dot€ena i dalSi pfisluSenstvi komunikaci napfiklad dopravné bezpecnostni
zafizeni, mobiliar, komunikacéni zelen, specialni objekty, telematické systémy atd.

T

SR B
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Kontrolni éinnosti nejéastéji zjiSténé nedostatky

Nedostateény rozsah — nedodrzeny ZTP Neobnoveno VDZ Chybéjici ¢ast krytu

Chybi utésnéni svislych napojeni krytl Misto havarie neoznaéeno Nezajisténa schidnost/obchozi trasa
Neodvezeny MZ/PDZ Nedodrzena skladba ZD/mozaiky Vice&etné kryty v tésné blizkosti
Znegisténi komunikace Nezabezpecéeny vybourany materiél Nedosypana dlazba

VDZ neobnoveno v plivodnim provedeni ZvInéna dlazba Nevyrovnana obruba

Propad opravy Neukoncené pripady/nedodrzen termin Misto havarie nezabezpedeno

Zkratky: VDZ - vodorovné dopravni znaceni, PDZ - pfenosné dopravni znaceni, ZD — zamkové dlazba,
IS - inZenyrské sité, MZ — mechanické zébrany

Opravy havarii horkovodu v Praze patfi k technicky i organizacné nejnaro¢néjSim zasahim do méstské
infrastruktury. Technickad naroc¢nost je dana vysokymi parametry média (vysoké teploty 130-160 °C nosného
media pfi tlaku az 2,5 MPa), dimenzemi potrubi (DN 300-800 i vice), potrubim uloZzeném v betonovych kanéalech
nebo jako predizolované potrubi s porusenou izolaci. Havarie horkovodu muize znamenat masivni Unik horké
vody, podmacené podlozi a destabilizaci vozovky &i okolnich objektl. Lokalizace mista uniku je vZdy nepfesna
s odchylkami az desitek metri. Nasledné se zpfesiiuje sondami a kontrolnimi vykopy. Lokalizace uniku
predstavuje nejkriti¢téjSi fazi odstranéni havarie. Po provedeni vykopu se Casto zjisti, ze porucha je jinde, nez
se predpokladalo a vykop je nutné rozsifit nebo otevfit dal$i sondu. Po opravé mista poruchy nasleduje tlakova
zkous$ka, postupné plnéni a uvedeni do provozu. Monitoruje se, zda nedochazi k sekundarni netésnosti nebo po
natlakovani dojde k poruse v jiném misté a proces s diagnostikou mista Uniku a opravy se opakuje.

B Havarie horkovodu Podébradska, podzim 2025

Havarie horkovodu v Praze 9 v Podébradské na podzim 2025 predstavovala mimoradné naro¢nou technickou
i organiza¢ni situaci. Oprava byla ovlivnéna vysokymi provoznimi parametry teplonosného média, méstskou
zastavbou, kolizemi s ostatnimi inZenyrskymi sit€émi a nutnosti zachovat zakladni funkce mésta, zejména
dopravni obsluznost a dodavku tepla a teplé vody obyvatelstvu. Kli¢ovou a ¢asové nejnaro¢né;jsi fazi zasahu byla
lokalizace mista poruchy. Projevy havarie se ¢asto objevovaly mimo skute¢né misto poskozeni potrubi, coz
vyzadovalo kombinaci dispeéerské analyzy, terénniho prizkumu a postupného ovérovani pomoci sond a vykopd.
Vlastni technicka oprava potrubi byla méné Casové narona nez pfipravné a zajiStovaci prace. Havarijni stav
horkovodu mél pfimy dopad na konstrukéni vrstvy pozemni komunikace a na organizaci silni¢niho a pésiho
provozu. V prabéhu zasahu byla ze strany TSK zaji§téna nezbytna a ¢etna kontrolni ¢innost zamérena zejména na
dodrzeni obnovy povrchu v souladu s technickymi podminkami spravce komunikace s dlirazem na zajisténi
dlouhodobé provozni zplsobilosti, bezpecnosti provozu a minimalizaci budoucich poruch v misté zasahu, a to
i za GGasti akreditované laboratofe TSK. Mista havarijnich vykop( budou nadale sledovana v ramci b&zné spravy
a udrzby komunikaci v fadné zaruéni lhate.
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DOPRAVA
V KLIDU

10.1 PARKOVANI V ZONACH PLACENEHO STANI (ZPS)

V roce 2025 doslo k nékolika mensim rozsifenim zén placeného stani (ZPS). Na zakladé zadosti Méstské
¢asti Praha 8 byly zény vyznacgeny v oblasti Bulovky, konkrétné v ulicich Na Truhlarce, Budinova, Bulovka, Na
Korabé, Krej¢iho, Vosmikovych, V Zahradach, FrantiSka Kadlece, Podlipného, Kandertova, Primatorska, Na Strzi,
Strizkovska, U Pekarky a v dalSich prilehlych lokalitach (oblast 8.2). Na zadkladé zadosti Méstské ¢asti Praha 5 byla
rozSifena oblast 5.4 o ¢ast ulice Radlicka.

V rdmci podpory digitalizace parkovani bylo i v roce 2025 verejnosti nabidnuto vice moznosti online Ghrady
navstévnického parkovani. Parkovné Ize uhradit prostrednictvim garantovanych kanald hlavniho mésta Prahy,
mezi které patfi Online parkovaci automat a mobilni aplikace PID Litacka. Dal§i moznosti je vyuziti mobilnich
aplikaci smluvnich partner( zapojenych do projektu OpenHouse.

V souvislosti s ukonéenim bezplatného parkovani pro nizkoemisni vozidla, které skoncilo k 31. 12. 2025, byla na
konci roku 2025 otevfena moznost registrace bezemisniho vozidla za G¢elem ziskani 50% slevy na dlouhodobé
i navstévnické parkovani pro tento typ vozidel v ZPS.

V PRAZE JSOU TRI TYPY ZON PLACENEHO STANI:

Modra (rezidentska) — uréena predev8im pro rezidenty (zpravidla osoby s trvalym pobytem na Uzemi dané
méstské ¢asti). Mohou zde, v pfipadé potreby, parkovat i navstévnici po omezenou dobu (1-3 h dle podminek
dané méstské ¢asti).

Fialova (smisena) - uréena jak rezidentm, tak i navstévniklim. Pro navstévniky je zde prodlouzena moznost
parkovani az na 24 h.

Oranzova (navstévnicka) — uréena pouze pro navstévniky, nelze zde tedy parkovat na zakladé dlouhodobého
parkovaciho opravnéni (rezidenti, abonenti). Tyto zény nejsou zavedeny ve v8ech méstskych ¢astech a jsou
prfevazné na mistech, kde Ize pfedpokladat zvySenou navstévnost na kratkou dobu. Parkovani je zde omezeno na
2 az 3 h (dle méstské ¢asti).

Provozni rezim (provozni doba, hodinovy tarif atd.) ZPS neni jednotny. Provozni rezim si kazdd méstska ¢ast voli
samostatné. MUze se tedy liSit jak v rdmci jednotlivych méstskych ¢asti, tak i v ramci jedné méstské ¢asti. Obecné
plati, &im blize k centru mésta se parkujici nachézi, tim je tarif vy8Si. V centru byva provozni doba na vétSiné zén
nepretrzita. Provozni Udaje byvaji uvedeny na pfisluSném dopravnim znaceni. Tarif pro platbu navstévnického
parkovného je pak vyvéSen na prislusném parkovacim automatu nebo v Online parkovacim automatu.

Kontrola (monitoring) opravnénosti k parkovani v ZPS probiha sbirdnim dat monitorovacimi vozidly, ktera
prostfednictvim kamer snimaiji registraéni znac¢ky parkujicich vozidel v ZPS. Online tak systém umi vyhodnaotit,
zda dané vozidlo parkuje opravnéné ¢&i nikoliv. V mensi mife (pfedev§im v centru) také dochazi ke kontrole
méstskou policii, ktera za urcitych podminek maze neopravnéné parkujici vozidlo odtahnout.
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Pocéet parkovacich stani a parkovacich automatt v oblastech se ZPS (stav k prosinci 2025)

Rezzig::tni Sr::;ieané Névézt;‘é'\‘l:ické Ostatni CELKEM Poé?u[:?’rmk:\tlzcich
Praha 1 6077 1662 57 1382 9178 92
Praha 2 8014 3343 4 849 12210 110
Praha 3 11 246 31567 0 713 15116 103
Praha 4 13224 8443 153 1073 22893 170
Praha 5 9996 9294 118 875 20283 106
Praha 6 18 659 8735 14 1369 28777 200
Praha 7 6 622 1955 476 571 9 624 64
Praha 8 12258 5753 32 888 18 931 88
Praha 9 0 10355 0 443 10 798 52
Praha 10 17721 7013 70 801 25 605 90
Praha 13 0 0 54 6 60 2
Praha 16 0 0 18 2 20 1
Praha 18 0 3782 0 194 3976 6
Praha 22 0 0 120 11 131 3
CELKEM 103817 63 492 1116 9177 177 602 1087

Pfehled ZPS a polohy zachytnych parkovist na Gzemi hl. m. Prahy

& |
g P18/ P18.2"="~ Z
P18.1 BN
2, L5 !
N QM o \
Pa:2 \
e x ) o
< el 2N
h T = s i \
o kq"‘"’afsté z
‘l '
&
oo D A
*Rozvadavskd { .
] . spofka =
P+R S R PR % P+R
a T & , =
o J »
\ Legenda:
parkovisté P+R

m bezplatné

20 50 K¢/den

(213 100 keyden

.+ kombinace
zbny placeného stani

[ stavajici stav
[ rozsifeni 2025

68 | DOPRAVA V KLIDU



10.2 ZACHYTNA PARKOVISTE P+R

Pro Hlavni mésto Praha zajiStujeme provoz zachytnych Ceny za parkovani

parkovist P+R na Uzemi hlavniho mésta. Standardem je

N ] i ) ] Z6na Stani do d_élky Kaidé_dal§|’
non-stop provoz vSech kapacit P+R, jednotna provozni 24 hodin hodina
pravidla a optimalizace poskytované sluzby. Obsluha 2 100 K& 20 K&
P+R na vSech venkovnich plochach je zajiSténa 1 50 K& 10 K&
prostrfednictvim vzdalené obsluhy. Gardze maji vlastni 0 bezplatné stani souvisle

po dobu max. 12 hodin

obsluhu v objektu.

K 31. 12. 2025 jsme provozovali 20 zachytnych parkovist s celkovou kapacitou 3 809 sténi. Provoz parkovisté
P+R Troja pokracuje v sezdnnim provozu v kombinaci s parkovanim pro ZOO Praha.

V roce 2025 byla snizena kapacita P+R Opatov v souvislosti s vystavbou nového parkovaciho domu P+R Opatov.
V roce 2025 nedoSlo k Upravé cen parkovného na P+R. Stavajici ceny byly stanoveny Usnesenim rady HMP
(€. 873 ze dne 19. 4. 2022), které definuje tfi cenové zony, jak ukazuje tabulka Ceny za parkovani.

Vyuzivani zakladni funkce zachytnych parkovist v roce 2025

Roéni Roéni Roéni Roéni

Zachytné parkovisté Zoéna PS" obrat zména Zachytné parkovisté Zéna PS" obrat zména

vozidel obratu vozidel obratu
© Bschovice 0 98 - - © Nadrazi Hostivat 0 78 - -
9 Béchovice-stred 0 64 - - Nové Butovice (garédze) 0 197 65858 +24 %
& Branik 0 115 - - Opatov 1 212 62 205 2
Cerny Most 1 (garaze) 1 886 354383 +6 % CJ Radotin 0 58 - -
Cerny Most 2 1 136 30030 +43% Rajské zahrada 1 91 29 624 -1%
Depo Hostivar @ 1 110 46892  +4% Roztyly (garaze) 1 100 32829 2
84 C | Hole3ovice 2 77 36734  +4% (¥4 Al Skalka 1 2 112 17 446 2
Chodov (garaze) 1 692 237104 +15% [WJA]Skalka2 1 78 36655 +13%
& KCP (garaze) 2 260 61218 +55% TRAM Troja (mimo Zoo) 0 276 - -
TRAM Kotlarka 1 186 31124 +39% @ Zahradni Mé&sto 0 39 - -
2 C | Ladvi 2 85 20744 2 Zligin 1 1 88 44 872 0%
Letrany (garaze) ® 1 679 254867 +3 % Zli¢in 2 1 66 36519 +7 %

Celkem 4783 1366275 =

" celkova kapacita parkovacich stani (PS) uréenych pro funkci P+R, vé. mist vyhrazenych pro invalidy
2 tdaje které nelze porovnat s pfedchozim rokem (2024) z divodu omezeni provozu nebo zapoceti provozu v pribéhu roku
3 provozuje Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

Z dostupnych informaci vyplyva, ze zajem o parkovani na P+R stéle stoup4, jak uvadi tabulka vySe.

guid | . % !

M vizualizace garazi P+R Opatov - ve vystavbé (plan dokonéeni Gtvrty kvartal roku 2026)

EKONOMIKA PROVOZU P+R

Ek ika provozu P+R v hl. m. Praze (v tis. K¢ bez DPH)

Rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PFijmy 16 935 20778 15 755 21714 40 475 49 474 62 356 67 168
Naklady 22195 26 734 29195 27232 33116 40113 40 425 42 586
Bilance -5 260 -5 956 -13 440 -5518 +7 359 +9 361 +21931 +24 582
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DOPRAVNI STAVBY
A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na Uzemi mésta jsou v rozhodujici mife financovény z kapitalové ¢asti rozpoc&tu hl. m. Prahy
(viz kapitola 12) a investorsky zajistovany predevs§im Investi¢énim odborem MHMP (INV), Technickou spravou
komunikaci hl. m. Prahy, a. s. (TSK) a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s. (DPP). Ze statnich prostifedkd (SFDI)
jsou financovany Zeleznigni traté na Gzemi mésta (prostfednictvim Spravy Zeleznic — SZ), jednotlivé stavby
Prazského okruhu (prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic - RSD) a spolufinancovany komunikace mésta,
které nahrazuji dosud nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s. jako spravce vétsiny komunikaci mésta véetné jejich prislusenstvi
odpovida za jejich uspokojivy technicky a provozuschopny stav. ZajiStuje proto potfebné rekonstrukce,
opravy, Cisténi, uklid, zimni i letni adrzbu. Financovéani té€chto ginnosti pokryva hl. m. Praha z rozpo¢&tu béznych
a kapitalovych vydaju, pfipadné z prispévku od SFDI ¢i méstskych ¢asti.

NEJZAJIMAVEJSI STAVEBNI AKCE

REKONSTRUKCE ULICE

PEROUTKOVA [TSK, PVS]

V roce 2025 probéhla dalSi etapa rozsahlé

rekonstrukce Peroutkovy ulice, ktera navazala

na etapu z predchoziho roku v Useku Waltrovka

- Farkan. Tento rok se préace tykaly useku Farkan
Jnhamésti“ U éalamounky. Stavebni prace

zahrnovaly vyménu vSech konstrukénich vrstev
vozovky s asfaltovym povrchem, realizaci chodnik{
a parkovacich stani v kamenné dlazbé, realizaci

odvodnéni, pfelozky inzenyrskych siti, rekonstrukci .
vodovodnich fadl a kanalizace, doplnéni zelené m Nové ,namésti“ U Salamounky

a mobiliare, instalaci nového verejného osvétleni

a dalSich aprav uliéniho prostoru. Souc¢asti je rovnéz vybudovani nové trolejbusové traté. Akce byla realizovana
spole¢né s Prazskou vodohospodarskou spoleénosti (PVS) a v koordinaci s Prazskymi vodovody a kanalizacemi
(PVK), Dopravnim podnikem hlavniho mésta Prahy (DPP) a PRE Distribuci. Vibec poprvé se TSK a PVS jako
samostatni investofi spojili a vyhlasili slou¢ené verejné soutéze na zhotovitele i spravce stavby.

PRODLOUZENI PRIPOJOVACIHO
PRUHU NA DALNICI DO V MUK
SLIVENEC [RSD]

Dokonc¢ena byla rozsahla rekonstrukce
Prazského okruhu (dalnice D0O) mezi 13.
a 16. km, ktera byla zahajena v pfedchozim
roce. Stavba diky rozSifeni jizdniho
pasu pfinesla zasadni  prodlouzeni
pfipojovaciho pruhu v mimourovriové
kfizovatce Slivenec (EXIT 16) ve sméru
na zapad. Vysledkem Upravy je nahrada
pGvodniho pfipojovaciho pruhu délky
200 m komfortnim pfipojovacim pruhem
délky pfiblizné 2 km. Toto prodlouZzeni m Prodiouzeny piipojovaci pruh v MUK Slivenec
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podstatné usnadnilo pfipojovani vozidel ve sméru od Barrandova, tedy z rampy, na které je zejména ve Spic¢kach
vysoka intenzita vozidel. Tato Uprava tak vyrazné pfispéla plynulosti dopravy nejen na rampég, ale i na samotné
dalnici. Neméné dUlezitym cilem oprav byla vyména starého asfaltového povrchu Prazského okruhu v mistech
s intenzitou dopravy az 50 000 vozidel/den za trvanlivéj$i a odolnéjsi betonovy. Kvili maximalni Gspore ¢asu
a ztoho vyplyvajici zkrdceni doby omezeni byla pfimo u stavby postavena mobilni betonérna a pfi betonézi byla
vyuzita i prace v noci. BEhem rekonstrukce byl provoz mistem stavby veden dvéma zlGzenymi jizdnimi pruhy

v kazdém sméru s rychlosti snizenou na 80 km/h.

Obdobné prodlouzeni pfipojovaciho pruhu, avSak nahrazenim dosavadniho odstavného pruhu, bylo provedeno
v rdmci oprav vozovek a verejného osvétleni rovnéz na dalnici D10 v mimourovriové kfizovatce Satalice (EXIT 1)

na vytizené rampé z Prazského okruhu (dalnice DO) ve sméru na Novopackou, tedy v trase nahrazujici zatim
nedostavény Prazsky okruh. | zde prodlouzeni pfipojovaciho pruhu z 2560 m na 650 m pfispélo k plynulosti
provozu na dotéenych komunikacich.

REKONSTRUKCE ULICE

GENERALA PIKY [TSK]

Pri rekonstrukci byly pavodni konstrukéni vrstvy
vozovky, parkovacich stani a chodnikl kompletné
odstranény a nahrazeny novymi. Vozovka je
tvofena novou asfaltovou vrstvou, parkovaci
stani byla vytvorena z zulové dlazby a chodniky
jsou osazeny fezanou mozaikovou dlazbou.
Projekt zahrnoval také rekonstrukci veskerych
inzenyrskych siti a realizaci zcela nového systému
odvodnéni. KFizovatka s ulici Buzulucka je
nové pro zvySeni bezpecnosti v8ech uUcastnikd
provozu zvySend. Dal8im technickym vylep8enim

je instalace podzemnich kontejnerl na tfidény
B Pribéh rekonstrukee ulice odpad v misté kFizovatky s Kafkovou ulici.

KliGovy dliraz byl v souladu s modernimi trendy méstského planovani a adaptace na zménu klimatu kladen
na zavedeni prvkl modrozelené infrastruktury. Systém je navrzen tak, Ze voda z vybranych uliénich vpusti je
prostfednictvim drenézniho potrubi a reviznich Sachet privaddéna pfimo k nové 27 vysazenym stromim druhu
Jirovec madal. Tim je podporovan jejich perspektivni rlst a prirozené zadrzovani vody pfimo v uli¢nim prostoru,
¢imzZ se také snizuje zatizenikanalizaéni sité. Pro zajiSténi optimalnich podminek a dostateéného prokoreniteIného
prostoru pro stromy byly realizovany kontinualni vysadbové ryhy. Tyto ryhy jsou vyplnény specialnim strukturainim
substratem a svrchnim Stérkovym vysadbovym substratem v okoli kofenového balu.

REKONSTRUKCE ULICE

U VYSTAVISTE [TSK, DPP]

Rekonstrukce navazovala na opravu ulice
Dukelskych hrdini v pfedchozim roce a rovnéz
vychazela z Koncepéni studie Institutu planovani
arozvoje hl.m. Prahy (IPR), nejednalo se tedy pouze
0 opravu ve stavajicim usporadani, ale o celkovou
pfeménu celého uli¢niho profilu. Zasadnim prvkem
jerozSireniulice do prostoru stavajiciho parkoviste.
To umoznilo pfesun tramvajové traté severnégji do
zcela nové polohy, diky éemuz podél tramvajového
télesa vznikly v obou smérech plnohodnotné jizdni
pruhy véetné ochrannych pruh( pro cyklisty. V ulici

jsou rovnéz nové parkovaci pruhy, Siroké chodniky .
a stromoradi pfipravené dle principll modrozelené  m Zcela nova podoba ulice
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infrastruktury. Zaroven byly posunem odstranény zbytné smeérové oblouky a tramvajova trat je nyni vedena
prevazné v primé. PUvodni konstrukce z paneld BKV byla nahrazena trati na prazcich se zatravnénim, pfipadné
s krytem z kamenné dlazby. Ostrivky zastavky Vystavisté byly vyrazné rozsifeny a jsou nové pIné bezbariérové,
opatfeny novymi pfistfeSky a elektronickymi informaénimi panely. Povrchy vozovek jsou asfaltové, chodniky
jsou provedeny z kamenné dlazby. V ramci koordinace proSel opravou vodovod a kanalizace. Bylo instalovano
nové verejné osvétleni, doplnény byly rovnéz prechody pro chodce s prejezdy pro cyklisty.

REKONSTRUKCE ULICE KARLOVARSKA [TSK]

Kompletni obnovou prosel 900 m dlouhy Usek od prechodu u tramvajového obrati$té Bila hora po kfizovatku s ulici
Slanska. Cilem rekonstrukce bylo vyrazné zlepSeni stavu vozovky. Polozeny byly nové asfaltové vrstvy o tloustce
200 mm. Zastavka Ruzynisky hrbitov byla provedena s odolnym cementobetonovym krytem. Zasadni proménou
pro$la i autobusova zastavka Bila hora, kterd v plvodnim stavu zcela postradala nastupni hranu a nebylo ziejmé
rozhrani mezi vozovkou a chodnikem. Po rekonstrukci byl vyfeSen nejen tento nedostatek, ale zastavka je
rovnéz vybavena novym pfistfeSkem, koSem Gi
signalnim a kontrastnim pasem v ramci jejiho
nového dlazdéného povrchu. DalSimi soucastmi
rekonstrukce byla i oprava prilehlych chodnikd,
procisténi odvodniovaciho systému a instalace
novych svodidel a zdbradli. Na pfiblizné dvou
tfetinach rekonstruovaného Useku byla pro
upravu podkladu vozovky vyuzita technologie

W"'" k|

.recyklace za studena“. Jedna se o metodu opravy,
pfi které se stavajici podkladni vrstva smicha
s pojivy, jako je cement a asfaltovd emulze,
a nasledné se zhutni. Tim se predesSlo odtézeni
podkladu a nakladné prepravé na skladku, coz
vyrazné snizilo finanéni naklady stavby a zaroven

predstavovalo ekologicky Setrné reSeni. B Ulice po dokongeni oprav

REKONSTRUKCE ZELEZNICNI TRATE PRAHA-BUBNY - PRAHA-VYSTAVISTE [SZ]

Projekt zahrnoval zdvojkolejnéni celého 1,3 km dlouhého Useku a pfipravu elektrifikace. Vznikla nova zastavka
Praha-Vystavisté a zcela novou podobu ziskala stanice Praha-Bubny. Spole¢né bubenské nadrazi pro traté Praha
- Kladno a Praha - Kralupy nad Vltavou navazuje na Negrelliho viadukt, ma &tyfi koleje a tfi nastupisté. Pristup
na né je mozny jak z jizni strany od stavajiciho vestibulu stanice metra linky C VItavské a ze zastavky tramvaje na
Bubenském nabrezi, tak v budoucnu od severu z nového centralniho nameésti s planovanym druhym vestibulem
stanice metra. Odbavovaci prostory pro cestujici jsou v podchodech pod kolejemi. Nova nadrazni budova je
unikatni v tom, Ze vlaky vjizdéji pfimo do interiéru nadrazni budovy. Ta ma rozméry 250 x 50 m. Deska zastfeSeni
ma tloustku 0,8 m a obsahuje otvory priméru 4,6 m pro stiesdni svétliky. Sloupy jsou silné vyztuzené, nebot jsou
témeér 10 m vysoké, velice §tihlé a prochazi jimi elektroinstalace a odvodnéni zastifeSeni. | samotné kolejisté je

B Nova zastavka Praha-Vystavisté B Pohled do stanice Praha-Bubny
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na pilifich, diky ¢emuz mohl pod nastupisti vzniknout prostor s vice nez desitkou komerénich jednotek. K viakiim
se cestujici dostanou po eskalatorech nebo vytahy, na nastupistich jsou sklenéné ¢ekarny a vnitfek nadrazi
ozivuji stromy s automatickou zavlahou. Navazujici tratové iseky vedou nad Urovni terénu po nékolika mostnich
estakadach, které zasadné zlepSily prostupnost Uzemi. Zastavka Praha-Vystavi$té je umisténa na zemnim télese
do prostoru mezi ulici Dukelskych hrdind, holeSovickym hibitovem a zdi Kralovské obory (Stromovky). Soucasti
zastavky je také lavka pro pési, ktera umozniuje snazsi pfistup z Letné na zastavku, ale zaroven také zkracuje
cestu do Kralovské obory.

REKONSTRUKCE ULICE
PLZENSKA [TSK A DALSI]

V tomto roce byly provedeny opravy ulice
Plzeriskd v uUseku od Meéstského okruhu
po ulici U Trojice. Zakladem koordinované
akce byla rekonstrukce plynovodu, kterou
provedla Prazskd plynarenska Distribuce
(PPD). Pri rekonstrukci byla vyuZita moderni
technologie protahu a tésného protahu, které
minimalizovaly rozsah vykopl a pohyb tézké
techniky. TSK provedla souvislou udrzbu
dotéenych ¢&asti vozovky, v jejimz ramci
byla provedena oprava povrchl, vyrovnani

obrub a oprava uli¢énich vpusti. Prazska
vodohospodarska spolec¢nost (PVS) se k akci
pfipojila s planovanou obnovou vodovodniho fadu. Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP) v rdmci koordinace provedl
opravu ¢asti tramvajové traté. Tato synergie umoznuje minimalizovat zasahy do provozu v budoucnu.

B Vozovka po provedené souvislé udrzbé v blizkosti kostela Nejsvété;jsi Trojice

Dalsi vyznamné stavby, rekonstrukce a opravy

Nazev [investor] Popis

Dal$i etapou pokradovala rekonstrukce ulice Dablicka, v roce 2025 v Gseku Hienska — Zernosecka.
Byla provedena vyména konstrukce vozovky s krytem z asfaltového betonu, pfi¢emz pro odstranéni
stavajiciho povrchu byla vyuzita moderni technologie 3D frézovani nové generace. Soucasti praci

R?korls'tru_kce' bylo také vyrovnani a vyména poskozenych obrub, rekonstrukce vybranych tsekd chodnik(i a obnova
ulice Dablicka L. M . < PP X oy . o
[TSK] verejného osvétleni. Opravou proslo odvodnéni ulice, jehoz stav se v pribéhu rekonstrukce ukazal horsi
nez byl oéekavany, a tudiz musela byt uzavirka ulice kvuli jeho dikladné opravé mirné prodlouzena. Po
celou dobu rekonstrukce byl provoz veden pouze jednim jizdnim pruhem, ktery byl provozovan vzdy
ve sméru do centra.
Opravou prosla ulice Slévac¢skéa v useku Nedvédicka - Zdobnicka (foto nize). Daraz byl kladen na zvySeni
bezpeénosti a komplexni feSeni a revitalizaci dopravniho prostoru a proto bylo upraveno i usporadani
Rekonstrukce . . . . . P
. e celého prostoru. Opraveny byly konstrukéni vrstvy vozovky i chodniky. Vozovka je asfaltovd, stredni
ulice Slévaéska e ) . o N oL s ix N N . iy x
[TSK] délici pas mezi novymi ostrivky prechodu je dldzdén velkou Zulovou dlazbou, chodniky jsou dlazdény

betonovou dlazbou. Proménou proslo také verejné osvétleni ¢i FeSeni autobusovych zastavek véetné
doplnéni novych pristiegk a mobiliare.

Dokonéena byla totalni rekonstrukce podchodu pro pési a cyklisty pod ulici Turkova, ktery propojuje
oblast od ulice Ledvinova ke Starochodovské. Soucéasti stavby byla nejen samotna demolice a stavba
nového monolitického mostniho objektu (foto nize), ale i rekonstrukce pristupovych chodnikd
a schodd, rekonstrukce odvodnéni, realizace nového osvétleni a vegetaéni Upravy. O unikatni vytvarné
feSeni stén podchodu se postaral umélec Martin Routa, jehoz navrh vznikl ve spolupraci s Galerii
hlavniho mésta Prahy.

Rekonstrukce podchodu
pod ulici Tiirkova
[TSK]

. V ramci celkové rekonstrukce kfizovatky byl vyménén povrch vozovky a technologie svételného
Rekonstrukce k¥izovatky  _. .. . o il

Tupolevova x Beranovych e . PR . L N . .
p o byl délici pas a byl postaven novy deélici ostrlivek a zcela novy prechod pres severni rameno ulice

[TSK] ,
Beranovych.
Rekonstrukce Probéhla druhé etapa rekonstrukce ulice, tentokrat v useku Masinova - Horfatecka. | v této ¢asti ulice
: doslo ke komplexni rekonstrukci vozovky a chodnikid v celé §ifi ulice, s vyjimkou tramvajového pasu.
ulice Klapkova . PN < o .
[TSK] Parkovaci pruhy byly nahrazeny parkovacimi zélivy v nové roz§ifeném chodniku. Akce zahrnovala
i dalSi vylepSeni ulice v€etné doplnéni nového mobiliare.
Probé&hla kompletni rekonstrukce vozovky s vymeénou konstrukénich vrstev do hloubky 620 mm.
Rekonstrukce S . . . 5 PN M . L .
. . Zrealizovany byly chodniky z velké betonové dlazby a moderni vefejné osvétleni. V ulici jsou nové
ulice Nad Krocinkou o ) P < Ynr B e . <
[TSK] feSena podélna parkovaci stani pro lepSi vyuziti prostoru. Pro zvySeni bezpecénosti byly doplnény

zpomalovaci prvky. Probéhla také vysadba novych stroma.
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B Nové usporadani ulice Slévacska B Totalni rekonstrukce podchodu Tiirkova

DALSI VYBRANE STAVBY, REKONSTRUKCE A OPRAVY

W Byly provedeny detailni diagnostické kamerové priizkumy stok na komunikaci Kbelska. Prace byly provadény
prevazné v no¢nich hodinach, aby se minimalizoval dopad na provoz. Tato diagnostika je kliGova pro zajisténi
spravné funkénosti odvodriovaciho systému a slouzi jako prevence pfipadnych havarii. Ziskana data jsou
zasadni pfipravnou fazi pro rozsahlou rekonstrukci komunikace, ktera je planovana na nasledujici rok.

B Probéhla vystavba autobusové zastavky Vinofsky zamek ve sméru z centra. Soucasti akce byl i posun sloupt
verejného osvétleni a oprava prilehlé vozovky. DalSi novou zastavkou je Pristavisté v ulici Branické ve sméru
k Branickému namésti. V ramci projektu byl zaroven stavebné upraven stavajici pfechod, zfizen dalSi zcela
novy pfechod a chodniky v okoli jsou nové dlazdéné.

B Byla provedena rekonstrukce vozovky, chodnikd a vysadba stromi v ulici Krkono$ska. Pro stromoradi byly
realizovany kofenové cesty dle standardl modrozelené infrastruktury. Vykopem kofenovych cest doslo
k propojeni jednotlivych strom( podzemnimi ryhami vyplnénymi kvalitnim vysadbovym substratem vhodnym
pro kofenéni a retenci srazkovych vod.

B Provedena byla souvisla udrzba ulice Ceskobrodska v Gseku Pod Taborem - Rozmberska (foto nize). Akce
zahrnovala komplexnivymeénu vozovky, opravu pfipojek uli¢nich vpusti, vymé&nu armatur, isténi odvodriovacich
prikopl i obnovu chodnikl po obou stranach komunikace.

M Souvislou udrzbou prosla ulice Chlumecka v Useku Broumarska - Ocelkova v uvedeném sméru. Byl pfi ni
opraven kryt komunikace, vyrovnany propadané obruby a opraveno odvodnéni.

B Béhem realizace velké bézné udrzby doslo k opravé vozovky a chodnik( v navazujicich ulicich Doupovska
a K Jezeru. Dale byly lokalné vyrovnany ¢i vyménény poskozené obruby a byly rektifikovany povrchové znaky
inzenyrskych siti.

B Souvisla udrzba zahrnujici frézovani v tloustce 100 mm s naslednou asfaltovou ndhradou, provedeni lokalnich
sanaci a vyrovnavka obrub byla provedena na ulici Kostelecka v tseku U Cerveného mlynku - Tupolevova.

M SloZitou opravou prosla pési komunikace Pod Bateriemi (foto nize), ktera se vlivem svazitého terénu zacala
sesouvat. Bylo tak nutno pro potfeby chodniku vystavét zcela nové opérné konstrukce a rovnéz provést obnovu
dotéenych inZzenyrskych siti.

W Souvisla udrzba ulice Ceskobrodska W Stabilizace svahu pro chodnik Pod Bateriemi
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B Provedena byla stavebni udrzba podchodu pod ulici Podébradska u stanice metra Hloubétin. V rdmci akce
byly opraveny, resp. zruSeny svétliky, dale byla provedena oprava pfistupovych schodist na tramvajové zastavky
a oprava schodi$té a rampy na jizni strané podchodu.

B Provizorni provedeni okruznikfizovatky Mladoboleslavska x Chalticka bylo nahrazeno za stavebné provedené
(podrobnosti k této akci jsou uvedeny v kapitole 9 — Organizace dopravy a jeji zmény).

B Provedena byla rekonstrukce komunikace Mladych Béchovic. Na stavbé byla poprvé pouzita 3D fréza bez
projektové dokumentace a vyfrézovany material byl pouzit znova jako recyklat.

M Opraven byl podchod pod ulici RySavého. Byla provedena vyména kompletniho vybaveni podchodu, nova
hydroizolace objektu a sanace nosné konstrukce i spodni stavby.

B Vozovka a chodniky byly opraveny na ulici Cakovicka v Gseku Letiianska - Kbelska.

B Rekonstrukcei prosly ulice U Nemocnice, Zapova a dalsi.

AKCE POKRACUJICi Z PREDCHOZICH STAVEBNICH SEZON

B PokraCovala revitalizace horni &asti Vaclavského namésti a s ni souvisejici akce. Mimo jiné byla napfiklad
provedena demolice mostu X675 na ulici Legerova (foto nize), ktery byl postaven v letech 1977/1978 nad nikdy
nedokon&enymi garazemi Federalniho shromazdéni nebo transformace podchodu P524 pod ulici Legerova
na moderni zazemi pro zahradniky z Celakovského sad(.

B Pokracduje vystavba zcela nové linky metra D prozatim v Useku Pankrac — Olbrachtova.

B Zasadni rekonstrukci prochéazi Zzelezniéni stanice Praha-Smichov.

ZAHAJENE AKCE POKRACUJICi DO DALSICH STAVEBNICH SEZON

B Zahajena byla oprava podchodu pod ulici Roztylska. BEhem opravy bude provedena vyména kompletniho
vybaveni mostu, pfeizolace objektu a sanace nosné konstrukce i spodni stavby.

M Byla zahajena vystavba Useku 511 (Béchovice - D1) Prazského okruhu (dalnice DO0) a souvisejici vystavba
silnice 1/12 B&chovice - Uvaly.

B Zacala oprava lavky pres ulici Ocelkova. Prace zahrnuji idrzbu mostniho svr§ku a sanace nosné konstrukce
a spodni stavby.

B Probihéa rozsahla rekonstrukce lanové drahy na Petrin.

VYSTAVBA, REKONSTRUKCE A OPRAVY MOSTU
B Rekonstrukci prosla mostni konstrukce na komunikaci K TuchoméFictim (foto nize). V ramci stavebni tdrzby
byla provedena vyména izolaéniho systému véetné vozovkového souvrstvi a prisluSenstvi, vyména lozisek

s ¢asteénym ubourdnim a nahrazenim obou opér, osazeni novych zavérl a sanace nosné konstrukce,
spodni stavby i opevnéni koryta.

B Opraveny byly lavky pres ulici Lamac¢ova a Oistrachova (podrobnosti k t¢émto akcim jsou uvedeny v kapitole 5
- Pési doprava)

B Pokrac¢ovala vystavba Dvoreckého mostu.

B Podzemni prostory pod mostem X675 Legerova B most K Tuchoméficlm po sanaci

DOPRAVNI STAVBY A UDRZBA KOMUNIKACI | 75



FINANCOVANI PROVOZU
A ROZVOIE DOPRAVY

S ohledem na to, Ze uzavérka rozpo&tu za predchozi rok je schvalovana az po uzavérce Ro¢enky dopravy, kapitola
shrnuje finalni data uzavieného rozpod&tu za rok 2024 a parametry navrhu rozpoc¢tu na rok 2025, k némuz jsou
doplnéné predbézné bilanéni tdaje v oblasti hromadné dopravy za rok 2025.

12.1 UZAVERKA ROZPOCTU HL. M. PRAHY ZA ROK 2024
(schvalena dne 19. 6. 2025)

Zavérecény ucet rozpodctu za rok 2024 byl prijat usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 25/44 dne 19. 6. 2025.
Celkové prijmy v roce 2024 ¢inily 141,0 mid. K&, celkové vydaje pak 118,1 mlid. K& (vy$e béznych, provoznich,
vydajd byla 91,5 mld. K&, vySe kapitalovych, investi¢nich, vydajd pak 26,6 mid. K&).

Vyvoj celkovych pFijmu a vydaji uzavienych rozpoéti hl. m. Prahy (mld. K&)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
pFijmy 70,8 74,2 77,8 88,6 95,4 96,9 1056  120,3 1408  141,0
vydaje 58,3 62,0 70,3 82,0 80,7 88,0 89,6 1048 1115 118,

z toho b&zné 482 51,2 57,9 64,6 67,6 73,6 74,9 82,8 90,1 91,5
ztoho kapitalové 10,1 10,8 12,4 17,4 13,1 144 14,7 22,0 214 26,6

77,5 % bézné

68,9 % ostatni

69,2 % ostatni

o . 91,5 mid. K& 63,0 mid. K& 18,4 mld. K&
ROZDELENI
CELKO'V\CCH yYI?AJU ROZDELEN \?YIESL\IE KAP!TALOVI'E
DLE ZAVERECGNEHO CELKOVYCH p VYDAJE
e . VYDAJU - PODIL - PODIL
UCTU ROZPOCTU DOPRAVY DOPRAVY
ZA ROK 2024

2,5 % kapitalové 31,1 % doprava 30,8 % doprava
26,6 mid. K& 28,5 mld. K& 8,2 mld. K&

Vydaje na dopravu v roce 2024 byly nadale nejvy$8i v rozpoctu, ¢inily 36,7 mid. K& (31,1 % rozpod&tu hl. m. Prahy).
Podily dal$ich polozek v rozpodtu byly dle statistické roéenky CSU nasledujici: 28,8 % vzdélavani, 13,7 % véeobecna
verejna sprava, 5,6 % socialni véci, 7,0 % bydleni a komunalni sluzby, 4,4 % kultura, t€lovychova a zajmova ¢innost,
4,3 % zivotni prostredi, 2,8 % obrana a bezpecnost, 1,4 % zdravi, 0,4 % vodni hospodarstvi, 0,3 % zemédélstvi
a 0,2 % pramysl, obchod a sluzby).

Z 36,7 mld. K& vénovanych na dopravu putovalo 28,5 mld. K& (78 %) na bézné vydaje a 8,2 mid. K& (22 %) byly vydaje
kapitalové. Podil kapitalovych vydaji na dopravu vaéi béznym vydajdim v roce 2024 mirné poklesl.

PODIL BEZNYCH A KAPITALOVYCH VYDAJU NA DOPRAVU A CELKOVE VYDAJE NA DOPRAVU

40 i i ; 36,7 mid. K& 36,7 mid. K&
a5 [ bézné vydaje I kapitalové vydaje 34,5 mld. K&

30 . 255 mid. Ké 26,8 mld. K& 27,4 mid. K&
22.8 mid. K& 24,5 mld. K¢

25 | 21,3 mld. K& 20,8 mld. KE
201 20%  13%
15
10
5
0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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12.2 SCHVALENY ROZPOCET NA ROK 2025 (schvalen dne 12. 12. 2024)

Navrh rozpod&tu na rok 2025 byl v Zastupitelstvu hl. m. Prahy schvalen 12. prosince 2024 a obsahoval vydaje ve
vy$i 113,65 mld. K&, z toho bézné 91,2 mld. K& a kapitalové 22,3 mld. K&. Rozpoc¢tovana &astka pro oblast dopravy
na rok 2025 zahrnovala vydaje ve vysi 39,6 miliardy K&. Doprava s 34,9 % byla v rozdéleni dle prazskych kapitol
rozpoc¢tu nejvétsi polozkou (25,9 % Skolstvi, mladez a sport, 11,5 % pokladni sprava, 5,7 % zdravotnictvi a socialni
oblast, 5,6 % méstska infrastruktura, 5,4 % vnitini sprava, 3,7 % kultura a cestovni ruch, 3,5 % bezpecénost, 2,9 %
hospodafrstvi a 1,0 % rozvoj obce).

BéZné vydaje v oblasti dopravy byly na rok 2025 naplanovany ve vy8i 30,3 mld. K&. Kromé& napldnované kompenzace
PID (23,9 mld. K&) bylo 5,5 mld. K& bé&Znych vydajd vy&lené&no pro oblast spravy a tdrzby komunikaci (napt. 0,8 mid. K&
uréeno na zimni Udrzbu, tj. na posypovy materidl, zafizeni a idrzbové vykony na vSech komunikacich, 1,6 mid. K&
na béznou udrzbu, tj. opravy telematickych zarizeni, SSZ, mostl, komunikaci a chodnikd, dopravniho znaceni,
provadéni bezbariérovych UGprav, opatfeni BESIP a opravy zastavek PID a 1,1 mld. K& bylo vy¢lenéno na letni
udrzbu, tj. strojni ¢isténi, tlakové splachy, uklid, ¢i snizovani prasnosti kropenim).

Kapitalové vydaje v oblasti dopravy byly v ndvrhu rozpoc¢tu na rok 2025 navrzeny ve vysi 9,3 mld. K&. Celkem
2,5 mld. K& bylo uréeno na vystavbu . provozniho useku linky metra D. 331,5 mil. K& bylo uréeno na zahajeni praci
na vystavbé TT Pocernicka a 390 mil. K& pak na pokracujici stavbu TT na Vaclavském namésti. 155 miliont K& bylo
pridéleno na dofinancovani rekonstrukce Peroutkovy ulice a celkem 750 mil. K& bylo pfipraveno pro investovani
v rdmci vystavby Terminalu Smichov.

POKRYTi NAKLADU PID
NA UZEMi PRAHY (2025)

83,3 % dotace*

*23,9 mld. K&
(23,5 mld. K¢ z rozpo¢tu HMP
a 0,4 mld. K¢ od statu)

16,7 % trzby
4,8 mld. K&

W Nova tramvaj Skoda 52T

Celkové naklady na provoz PID v roce 2025 na Uzemi Prahy €inily celkem 28,7 mld. K&. Trzby z jizdného pokryly
4,8 mld. K& (16,7 % naklad(). V ramci béznych vydajl ¢inila dotace (kompenzace) hl. m. Prahy smétujici na provoz
PID 23,9 mld. K&. Z této &astky pfisluselo 20,5 mid. K& Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, a. s., 1,2 mld. K¢ slouzilo
na zajisténi provozu ostatnich autobusovych linek na izemi mésta, které neprovozuje DPP, a. s., 2,2 mld. K& §lo
na zelezni¢ni dopravu (zde méstu pomohl statni prispévek na Zelezni¢ni dopravni obsluznost ve vysi 377,5 mil. K¢)
a 19,7 mil. K¢ ¢inila dotace na provoz pfivozU.

VYVOJ PROVOZNICH DOTACi HROMADNE DOPRAVY V PRAZE (PID) V LETECH 2015-2025 (mld. K&)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Castkou 3,3 mld. K& z vlastnich zdroji prispél k uhradé investiénich nakladi dopravniho systému mésta
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. Na pfedfinancovani pofizeni 20 ks novych tramvaji Skoda 52T bylo vynaloZeno
1 732 007 K&. Financovani zahajeni dodavky az 100 standardnich elektrobust SOR ENS12, kterych do konce
roku 2025 do Prahy dorazilo 18 kus(, si vyzadalo ¢astku 257 mil. K&. 326 mil. K& bylo investovano do nakupu
kloubovych hybridnich autobust a 328 mil. K& bylo vynaloZzeno na modernizace tramvajovych vozd T3R.P na
nizkopodlazni T3R.PLF a ¢lankové KT8D5 na nizkopodlazni KT8D5N.
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OSTATNI DRUHY
DOPRAVY

13.1 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na letisti Vaclava Havla Praha (déle jen letisté
Praha - Ruzyné), které se nachazi na severozapadnim okraji mésta (verejné mezinarodni letisté s vnéjsi hranici).
Dal8imi prazskymi letisti jsou Letfiany (verejné vnitrostatni leti$t€/neverejné mezinarodni letisté), Kbely (vojenské
letist&) a To€né (neverejné vnitrostatni letisté). V blizkosti Prahy lezi jesté letisté Praha — Vodochody (neverejné
mezinarodni letisté).

KAPACITA DRAHOVEHO SYSTEMU A TERMINALU NA LETISTI PRAHA

Drahovy systém tvofi dvojice kfizicich se vzletovych a pfistavacich drah (RWY — Runway) priblizné ve tvaru
pismene T. Jsou jimi RWY 06/24 a RWY 12/30. RWY 06/24 o délce 3 715 m a Sifce 45 m je vybavena pro provoz
CAT II/111 ve sméru RWY 24 a pro provoz CAT | ve sméru RWY 06. RWY 06/24 je vybavena pojezdovymi drahami
pro rychlé odboc¢eni. RWY 12/30 o délce 3 250 m a Sifce 45 m je v obou smérech vybavena pro provoz CAT I.
Byvalda RWY 04/22, ktera je trvale uzaviena pro vzlety a pristani, slouzi jako manipulaéni plocha pro parkovani
a pretahy letadel a ¢aste¢né jako odbavovaci plocha. Celkova kapacita drahového systému je 180 tisic pohybu
(vzlet/pristani) letadel za rok a maximalni kapacita drahového systému je 46 pohybl letadel za hodinu (ve
vybranych hodinach 47 pohyb), z toho 33 pfiletd nebo 33 odletd.

Prazské ruzyriské letisté, stejné jako kterékoli letiSté na svété, bylo vyrazné poznamenano pandemii koronaviru,
kteraleteckoudopravu ovlivnilavice nezjakykolijiny druh dopravy. NejvétSi propad v poétu odbavenych cestujicich
a pohybU letadel byl zaznamenan v roce 2020, obdobny trend pokracoval i v roce 2021. K mirn&j$imu nardstu
doslo v roce 2022 (stale ale 0 40 % niz8i nez v roce 2019). Rok 2023 byl v tomto hledisku zase o néco pozitivnéjsi
a pocty odbavenych cestujicich byly ve srovnani s rokem 2019 zhruba o &tvrtinu nizsi. V roce 2024 pokracoval
nadale nardst a v roce 2025 dosahl poéet odbavenych cestujicich hodnoty 17,751 mil., co je pouze o0 3 % méné
nezvroce 2019.

Pocet pohybl letadel na letisti Praha dosahl v roce 2025 hodnoty 140 545, coz je o 9 274 pohybl vice nez
v roce 2024 (narlst o 7 %). V porovnani s rokem 2019 se jedna o pokles 9 %. Nejvyssi pocet pohybU (13 826) byl
V porovnani s rokem 2024 dos$lo k mirnému nardstu o 5 cestujici na pohyb. Ve srovnani s rokem 2019, kdy bylo
na jeden pohyb letadla 115 cestujicich, se jedna o relativné vyznamny nardst. Tento ukazatel je velice pozitivni,
nebot je snahou nejen ruzynského letistg, aby stoupal pocet cestujicich pfipadajici na jeden pohyb.

B Novy Airbus 350 spole¢nosti Swiss (autor M. Horak) B Airbus A321neo specialné upraveny s business sedackami
pro cesty kolem svéta (autor M. Horék)
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Letisté Praha ma ¢tyri termindly, které slouzi pro odbaveni cestujicich (PAX) jak na odletu, tak na pfiletu. Terminal
1 slouzi k odbaveni cestujicich leticich do zemi mimo schengensky prostor (pasové a celni kontrola), terminal 2 je
uréen pro cestujici letici do zemi schengenského prostoru (pouze celni kontrola). V terminalu 3 jsou odbavovany
privatni lety a terminal 4 slouzi pro odbaveni vliadnich letd. Celkova kapacita terminal( je v sou¢asné dobé zhruba
17 000 000 odbavenych cestujicich za rok. Letisté Praha je v souCasné dobé a pfi stavajicich dil¢ich kapacitach
jednotlivych subsystém témér na hranici maximalniho vyuziti celkové kapacity terminald.

Terminal Poéet odbavovacich prepazek z toho Self-service Bag Drop Poéet odletovych vychodt / gati

2 96 12 27

POCTY ODBAVENYCH CESTUJICICH, DOPRAVCU A DESTINACI NA LETISTI PRAHA

V roce 2025 bylo na letisti Praha odbaveno celkem 17 750 528 cestujicich, coz pfedstavuje ve srovnani s rokem
2024 narast 0 9 % a po péti letech nepfiznivého vyvoje témér srovnatelné hodnoty s rokem 2019 (-0,3 %). Nejvice
cestujicich bylo odbaveno v srpnu (1 887 950 PAX), nejméné v lednu (970 479 PAX). Oproti roku 2024 bylo
mési¢ni maximum o 5 % vyssi. Denni priimérny pocet odbavenych cestujicich v roce 2025 byl 48 632. Nejvice
cestujicich bylo odbaveno 3. srpna 2025, a to 69 221.

V ramci pravidelné letecké dopravy bylo odbaveno 16 048 375 PAX, zatimco na nepravidelnych linkach to bylo
1702 153 PAX.

Spickovymi mésici byly v roce 2025 pro leti§té Praha-Ruzyn& &ervenec a srpen. Z pohledu celého roku byly
§pickovymi dny nedéle, nasledovana pondélky a patky. Z pohledu $pi¢kovych mésict ¢ervence a srpna se jednalo
o stejné dny. Spigkové hodiny byly v priib&hu dne rozlozeny do dasti 10 — 13 hod. a 18 - 21 hod.

Na pravidelnych i nepravidelnych linkdch mohli v roce 2025 cestujici, stejné jako v pfedchozim roce, vyuzit sluzeb
celkem 84 dopravcd, ktefi létali celkem do 194 destinaci (o 13 vice nez v roce 2024). Na pravidelnych linkach
operovalo v roce 2025 72 dopravc(, na nepravidelnych 19 a na obou se podilelo 7 dopravcl. Podil klasickych
leteckych spole¢nosti vyuzivajicich sluzeb prazského ruzyriského letisté ¢inil 78 %, podil nizkonakladovych
spole¢nosti byl 22 %.

NEJZADANEJSi DESTINACE Z LETISTE PRAHA V ROCE 2025
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B Boeing 747-400F National Airlines (autor M. Horak) B Boeing 737-800 spole¢nosti Corendon béhem odmrazovani
(autor M. Horak)

VYVOJ VYKONU LETISTE PRAHA (poé&ty odbavenych cestujicich a pohybt letadel)
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NAKLADNI PREPRAVA NA LETISTI PRAHA

Pro odbaveni nakladd se na letisti Praha nachézi tfi cargo terminaly (Menzies Aviation CZECH s. r. 0., SkyPort a. s.,
Enes Cargo Prague s.r.0.). V roce 2025 byl na letisti Praha letecky odbaven naklad v celkovém objemu 96 481 tun.
Preprava nakladu byla oproti roku 2024 o 31 175 tun vys$si (narst o 48 %). Nejvice nakladu bylo pfepraveno v fijnu
(9 875 tun), nejméné v unoru (5 472 tun). Mésiéni maximum bylo v roce 2025 o 62 % vy$Si nez v roce 2024. Ve

srovnani s pfedkovidovym obdobim, tj. s rokem 2019 je letecka pfeprava zbozi jiz 0 4 % vysSi.

NAVAZNA DOPRAVA Z/NA LETISTE

Od centra Prahy je letisté vzdaleno cca 11 km. Obsluhuji jej zejména dvé zakladni rychlé linky PID, které sméruji
ke stanicim linek metra A (Nadrazi Veleslavin - trolejbus ¢. 59) a B (Zli¢in — autobus ¢. 100). Trolejbusova linka
¢. 59 nahradila v iseku mezi Letistém a metrem Nadrazi Veleslavin plvodni autobusovou linku 119 na jafe 2024.
S cilem zvysit komfort prepravy i kapacitu jsou na linku 59 nasazovany dvoukloubové trolejbusy Skoda-Solaris
dlouhé 24,7 m. Béhem celého roku (s vyjimkou maximalni ranni §pi¢ky mimo letni prazdniny) navazuje jeden
spoj linky 59 na kazdy spoj linky metra. Doplfikovou linkou se zvlastnim tarifem (pIné jizdné v roce 2025 stalo
100 K¢&), které je ur¢ena predevsim pro cestujici, ktefi z Prahy pokracuji v cesté po republice Zelezni¢ni dopravou,
je linka AE (Airport Express) Letis§té - Hlavni nadrazi. V obdobi od ledna do kvétna, v fijnu a listopadu byla linka
AE provozovana v intervalu 30 minut. V ¢ervnu, v zafi a v prosinci v adventnim obdobi jezdila béhem dne kazdych
20 minut a v noci po 60 minutach. V ¢ervenci a v srpnu byl pak na lince AE nejkratsi interval 15 minut béhem
dne a 60 minut v noci. Zejména s ohledem na dopravu zaméstnancu zajizdi k leti§tnim terminaldm jesté nékolik
dal8ich méstskych i pfiméstskych autobusovych linek PID (161, 191, 322, 414, 429). K cesté na letisté i z letisté je
prabézné k dispozici také taxi d oprava provozovana jak osobnimi automobily, tak minibusy. Oficialni taxisluzbou,
kterou Leti8té Praha, a. s. vysoutézilo, je od zafi roku 2023 spole€nost UBER. Mimo taxisluzbu je v areélu letisté
k dispozici také nékolik plj¢oven automobild.

Podle dat Letisté Praha, ktera vychazi z dotaznikového prizkumu ,Standard Passenger Survey*, se soukromym
nebo sluzebnim vozidlem na letisté dopravilo 15 % osob, odvoz soukromym vozem znamého nebo rodinného
prislugnika vyuZilo 9 % lidi a zastoupeni 2 % maji pajéena vozidla. Vozidla TAXI vyuzilo 23 % osob a spolujizda, ¢ili
vozy napft. Uber, Bolt aj., tvofila 11 %. Spoje hromadné dopravy si pro cestu na letisté v roce 2025 vybralo 37 % lidi.

W Taxi

[ Spolujizda (napf. Uber)

[l Soukromy / sluzebni viiz

Podil W Pujcené vozidlo

1 Odvoz soukromym vozem znamé/ho
nebo rodinného pfislusnika

M Jiné

[l Autobus / kyvadlova doprava /
dalkovy autobus

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

OSTATNI DRUHY DOPRAVY | 81



V roce 2025 bylo na letisti Vaclava Havla Praha k dispozici celkem 7 598 mist k parkovani, z toho v arealu Sever
se nachazi 6 429 mist. Pro vefejnost jsou k dispozici kratkodoba parkovaci stani v celkové kapacité 579 mist
(P1 Express, P2 Express, PB Economy) a dlouhodoba stani, nabizejici celkem 3 519 mist (PA Smart, PC Comfort,
PC Premium, PD Holiday). Pro zaméstnance letisté a externi subjekty je vyhrazeno 2 990 parkovacich mist. Dalsi
moznosti parkovani jsou k dispozici na komerc¢nich parkovistich v Sir§im okoli letiste.

13.2 VODNI DOPRAVA

Vodni doprava v Praze zajiStuje prepravu osob a nakladl po fece Vltavé, ktera ma na Gzemi Prahy délku 30,9 km
a je na ni pét plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice, Podbaba). Kapacita plavebnich komor
Podbaba (5,2 mil. t/rok) a Smichov (2,8 mil. t/rok) uréuje kapacitu prazské vodni cesty.

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000-2025

Plavebni komory

Rok Modfrany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 1898 21716 3747 5775 1897
2005 2530 24576 2329 7740 1799
2010 2414 25797 2720 8950 2335
2015 3570 24 622 3855 8880 3763
2020 3286 10 844 2724 4594 2953
2021 2980 9777 2926 5276 1987
2022 2983 15507 3416 6 866 2958
2023 3054 17 634 4606 8413 2689
2024 2243 18928 5041 8022 2308
2025 2525 19 600 5153 8127 2463

Osobnilodnidoprava po VItavé méa charakter prevazné turisticky a spoleéensky. Celoro¢né zajistuje provoz nékolik
spoleénosti, které se specializuji na rizné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze se $irokou nabidkou dalSich
sluzeb. Charakter pravidelné dopravy méa provoz prazskych privozu, které jsou soucasti Prazské integrované
dopravy (PID). Podrobnéjsi informace o pfivozech jsou v kapitole 3.6.

Nejstar§im provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je PraZzska paroplavebni spole¢nost, a. s. (PPS), ktera
byla zalozenavroce 1865.V soucasné dobé tato spoleénost tvofi konsorcium se spole¢nosti Prague Boats, s.r. 0.,
ktera vznikla rozdélenim pUvodni spoleénosti Evropska vodni doprava (EVD). Prague Boats je provozovatelem
lodi zajiStujicich plavby obou spole¢nosti. Provoz lodi je celoro¢ni, a to bud'v pravidelnych ¢asovych intervalech,
nebo dle individualnich pfani objednatel(l. Také jsou poradany nejriizné&jsi okruzni plavby po Vitavé, do ZOO, ale
i celodenni vylety na Slapy a do Mélnika. Nejmodernéj$i motorova lod Grand Bohemia uveze az 550 cestujicich.
PPS provozuje prazsky pfivoz P4. V ginnosti pfivoz prepravila v roce 2025 spole¢nost PPS cca 27 tisic osob. Po
dvou letech ovlivhénych COVID-19, kdy doslo k poklesu poc¢tu pfepravenych osob, se provoz v dalSich letech
opét postupné obnovil a dochazi k jeho celkovému narlstu.

Vyvoj v poétu prepravenych osob dvéma nejvétSimi dopravci (osob/rok v tisicich)
2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Prague Boats 185 196 193 298 322 329 345 386 126 127 350 761 844 934
PPS 133 86 91 186 189 192 507 608 303 98 281 96 58 59

DalSi operujici spole¢nosti je AQUAVIA Praha, s. r. 0., ktera porada spolec¢enskeé akce na lodich — Moravia a Czechie.
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Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé porada spole¢nost Prazské Benatky, s. r. 0. Plavby se poradaji celoroéné.
Z pristavisté ,Judita” vyjizdéji lodé kazdych cca 15 minut. Spole¢nost dale provozuje prazské privozy P1, P2, P3,
P5 a P6 a privoz VySehrad, ktery neni soucasti PID. Pfivoz P3 byl v roce 2025 spole¢nosti Prazské Benatky, s. r. o.
provozovan naposledy, od roku 2026 bude zruSen a nahrazen Dvoreckym mostem.

Rada mensich spolednosti zajistuje projizdky a spoledenské akce dle individualnich objednavek. Pristavisté
téchto spole¢nosti jsou po obou bfezich Vlitavy v centru mésta, napfiklad Na FrantiSku, na Kampé nebo na
Dvorakové nabrezi.

Rlzni doméci a zahrani¢ni provozovatelé realizuji po fece Vltavé také nakladni dopravu. Jednim z nejvétsich
provozovatell je Evropskad vodni doprava - Sped, s. r. 0., kterd zajiStuje vnitrostatni i zahrani¢ni pfepravu
hromadnych substratd, tézkych kusa, kontejnerd, kapalin apod.

Na Uzemi mésta se nachazeji 4 pristavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouZi pro prekladku
réiznych druh nakladd. Provozovatelem jsou Ceské pristavy, a. s. Kromé pfistav(l slouZi pro manipulaci s naklady
obc&asna prekladisté a mobilni plovouci rampy.

Vyvoj objemu prepraveného zbozi plavebnimi komorami v hl. m. Praze (t/rok)

Plavebni komory

Rok

Modrany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 108 168 197 740 238 201712 370037
2005 56 759 59 378 690 106 749 302 726
2010 3476 5868 829 6698 165 166
2015 145 345 41 440 313900
2016 0 1492 225 580 465 065
2017 11413 9422 112 12 551 278432
2018 45720 43980 2834 44768 200 333
2019 39 354 96 888 259 105 299 301 241
2020 3468 5412 757 3882 150 236
2021 37 042 38939 2053 41 351 158 609
2022 6485 8409 2375 8817 187 553
2023 7000 12100 2460 8900 157 200
2024 5584 6 893 5087 4825 116514
2025 13188 15744 1293 13928 132519

Znaény nar(ist objemu prepraveného materialu plavebnimi komorami Modfany, Smichov, Stvanice a Podbaba
v letech 2018, 2019 a 2021 byl zplisoben realizaci stavby ZvySeni ponor( na Vitavské vodni cesté - fi¢ni ¢ast
a odtéZovanim nanost ve Smichovském pristavu. K poklesu objemu prepraveného materialu v roce 2020 doslo
vlivem omezeni nakladni a linkové dopravy z ddvodu pandemie COVID-19. U plavebni komory Manes bylo
navySeni objemu preplaveného materialu v letech 2021 az 2023 dUsledkem probihajici rekonstrukce
Staroméstského jezu.
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Vyvoj objemu substratd v prazskych pristavech (t/rok)

Pristavy
Rok Radotin Smichov HoleSovice Liben Jiné Praha bez rozliSeni
2005 36 408 11 396 99 308 2934 - -
2010 0 364 53 207 0 - -
2015 0 0 64 060 1622 133947 98 550
2016 0 0 4100 18577 416922 28910
2017 16 736 0 0 28070 234 683 50
2018 51632 0 30567 0 99 164 36 993
2019 50 602 117 293 3346 0 275 286 42 499
2020 5181 0 2444 0 1567 756 16 004
2021 32786 1600 1600 0 164 988 6400
2022 6413 0 0 0 172 591 2752
2023 6 766 1601 4 950 0 139 013* 2071
2024 4861 0 10957 0 102 822* 400
2025 17 799 977 2546 0 149 528* 0

* Praha - Troja

Pokles objemu substratl v prazskych pfistavech je dan problémy se splavnosti feky, $patnou vybavenosti pristavi
(modernizace Smichovského pfistavu nebyla schvalena) a problematickym napojenim pfistavi na komunikaéni
sit. Obecné je uprfednostriovana silniéni pfeprava, ktera je levnéjsi, rychlejsi a spolehlivéjsi.

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i jina mista, odkud odvazeji vytézenou zeminu pfi staveb-
nich pracich. Dopravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav bez bliz§iho rozliSeni, protoze v mezinarod-
nim &iselniku je uvedena pouze Praha.

13.3 NAKLADNI ZELEZNICNIi DOPRAVA

V roce 2025 bylo na Uzemi Prahy evidovano 17 313 vychozich ¢i kongicich nékladnich vlak( vSech doprave(, coz
je oproti roku 2024 pokles pfiblizné o 10 %. Nejvétsi pokles byla zaznamenan u stanice Praha-Liben, a to pfiblizné
0 1500 vychozich ¢&i kongicich nakladnich vliaka. Nejvytizenéjsi stanici z pohledu souétu vychozich a kondicich
nakladnich vlak{ se tak stala stanice Praha-Uhfinéves. Stanice Praha-Liber poklesla na druhé misto a tfeti misto
si udrzela stanice Praha-Radotin.

Pogéty vypravenych a konéicich nakladnich viaki v Praze v jednotlivych mésicich roku 2025

Mésic l. 1. 1. IV. V. VI Vil Vil IX. X. XL Xil. celkem
Vychozi 649 644 809 710 787 780 772 709 695 789 706 676 8726
Kongici 629 622 802 699 787 772 773 695 695 763 689 661 8587

Nejvyznamnéjsi stanici prazského uzlu z pohledu Zelezni¢ni nakladni dopravy byla i v roce 2025 Praha-Uhfinéves
svazana s terminalem intermodalni dopravy firmy Metrans. Ten je primarné obsluhovan dvéma Zelezni¢nimi
dopravci: CD Cargo a Metrans Rail. Vlaky spojuji terminal s ndmoinimi pfistavy, predevdim severomorskymi
a s dal&imi terminaly v Ceské republice a v okolnich zemich, pfedevsim Rakousku a Slovensku. Kromé toho CD
Cargo zajistuje téz prepravu kontejnerd formou jednotlivych vozovych zasilek z terminalu na viecky konkrétnich
pfijemcu.

Dal8imi vyznamnymi stanicemi byly Praha-Kré a Praha-Radotin. Do prvni uvedené pravidelné smérfuji zasilky
cementu z Hranic na Moraveé uréené primarné ke zpracovani v betonarnach spole¢nosti ZAPA. Do Radotina pak
mifi nékteré suroviny k vyrobé cementu, pfedevsim sadrovec z elektraren, ¢erné uhli a struska z hutnich provoz(.
Zménou oproti roku 2024 je prevzeti ¢asti téchto preprav soukromymi dopravci na tkor CD Cargo.
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B Praha zUstava dalezitym tranzitnim Zelezni¢nim uzlem B Dosypavani §térku v nové stanici Praha-Vystavisté
(autor Michal Roh) (autor Jaroslav Mé&finsky)

DalSimi zékazniky Zeleznice v Praze jsou firma Brenntag v Hornich Pocernicich obchodujici a zpracovavajici
rizné chemické produkty. Po¢atkem roku 2025 jesté pokraGovaly prepravy hutnich vyrobk( ze Sarska ke
zdejSimu pfijemci, sidlicimu na vle¢ce Metrostav. Stabilnim zakaznikem na trati ve sméru Neratovice je firma
Flaga v Satalicich obchodujici s plyny a dovazZejici je v cisternovych vozech z belgickych Antverp. Pokradovaly
také prepravy dievénych pelet ze Zdirce nad Doubravou do Prahy-Cakovic.

Zapomenout nesmime ani na stale probihajici nakladku sbérového papiru odesilaného z nakladového obvodu
Stragnice do papirny ve Stéti. V neposledni fadé jesté zmitime prepravy hutnich vyrobkil pro malesickou Feronu.
Praha-Radotin je stéle cilem zasilek hutniho materialu do zdejsiho hutniho velkoobchodu Kondor, a to z mnohdy
vzdalenych mist v zapadni Evropé. Zajimavou zakéazkou jsou prepravy kolejnic pro Dopravni podnik hlavniho
meésta Prahy. Jejich vykladka probihala v Zelezni¢nich stanicich Praha-Kr¢, Praha-Liber a Praha-Zli¢in.

Jako urcitou zajimavost mizeme zminit loriskou podzimni nepfetrzitou vyluku traté Beroun - Rakovnik, béhem
které byl po trati pfes Prahu-Dejvice a Prahu-Bubny trasovan vlak s prazdnymi vozy po vykladce sody z Rakovnika
do rakouského Lenzingu. S trati byvalé Bustéhradské drahy souvisi i vyznamny podil CD Cargo pfi navozu §térku
na vystavbu modernizovaného Useku Praha-Bubny - Praha-Vystavisté, stejné jako zajiSténi dosypavani Stérku
v celém useku.

Z hlediska poé&tu vychozich a kongicich viak{i spole&nosti CD Cargo byly nejvyznamnéjsimi stanicemi Praha-Libef
(6651 vychozich, 5778 kongicich a 1151 tranzitnich manipulujicich vlak(), Praha-Uhfinéves (2366 vychozich,
2191 kongicich a 49 tranzitnich manipulujicich vlakd) a Praha-Radotin (277 vychozich, 319 kondicich a zadny
tranzitni manipulujici vlak). Z hlediska souétu nalozenych a vyloZenych vozl byly tfi nejvytizené&jsi stanice Praha-
-Uhfinéves, Praha-Radotin a Praha-Liben. T¥i nejvytizenéjsi stanice podle souétu odvezenych a dovezenych tun
byly Praha-Uhfinéves, Praha-Radotin a Praha-Kr¢.
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Uzel Praha - vykony Zelezni€nich stanic v roce 2025

Zelezniéni stanice e U
podej dodej soucet podej dodej soucet

Praha-Uhfinéves 27 207 30513 57 720 759 135 932 620 1691755
Praha-Radotin 1886 2217 4103 83805 81 391 165 196
Praha-Liberi 1780 181 1961 63 639 5795 69 434
Praha-Kré 968 987 1955 24 202 51720 75922
Praha-MaleSice 77 843 920 2406 41593 43999
Praha-VrSovice 261 232 493 9952 10628 20580
Praha-Bubny 24 319 343 827 15446 16273
Praha-Horni Pogernice 95 92 187 2146 4623 6769
Praha-Hostivar 161 18 179 7 367 449 7816
Praha-Satalice 86 85 171 2882 3732 6614
Praha-Cakovice 0 103 103 0 4219 4219
Praha-Smichov 9 60 69 284 1292 1576
Praha-Béchovice 34 5 39 921 88 1009
Praha Masarykovo nadrazi 0 31 31 0 847 847
Praha-Zahradni Mésto 16 15 31 349 340 689
Praha-Zbraslav 20 0 20 1415 0 1415
Praha-Dejvice 1 8 9 24 226 250
Praha-Ruzyné 3 0 3 150 0 150
Celkovy soucet 32628 35709 68 337 959 505 1155 008 2114513

ZELEZNICNIi UZEL PRAHA - nakladni vykony nejvytizené&jsich Zelezniénich stanic v roce 2025
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