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Kontrolní činností nejčastěji zjištěné nedostatky
Nedostatečný rozsah – nedodrženy ZTP Neobnoveno VDZ Chybějící část krytu

Chybí utěsnění svislých napojení krytů Místo havárie neoznačeno Nezajištěna schůdnost/obchozí trasa

Neodvezeny MZ/PDZ Nedodržena skladba ZD/mozaiky Vícečetné kryty v těsné blízkosti

Znečištění komunikace Nezabezpečený vybouraný materiál Nedosypaná dlažba

VDZ neobnoveno v původním provedení Zvlněná dlažba Nevyrovnaná obruba

Propad opravy Neukončené případy/nedodržen termín Místo havárie nezabezpečeno

Zkratky: �VDZ – vodorovné dopravní značení, PDZ – přenosné dopravní značení, ZD – zámková dlažba,  
IS – inženýrské sítě, MZ – mechanické zábrany

Opravy havárií horkovodu v Praze patří k technicky i organizačně nejnáročnějším zásahům do městské 
infrastruktury. Technická náročnost je dána vysokými parametry média (vysoké teploty 130-160 °C nosného 
media při tlaku až 2,5 MPa), dimenzemi potrubí (DN 300-800 i více), potrubím uloženém v betonových kanálech 
nebo jako předizolované potrubí s porušenou izolací. Havárie horkovodu může znamenat masivní únik horké 
vody, podmáčené podloží a destabilizaci vozovky či okolních objektů. Lokalizace místa úniku je vždy nepřesná 
s odchylkami až desítek metrů. Následně se zpřesňuje sondami a kontrolními výkopy. Lokalizace úniku 
představuje nejkritičtější fázi odstranění havárie. Po provedení výkopu se často zjistí, že porucha je jinde, než 
se předpokládalo a výkop je nutné rozšířit nebo otevřít další sondu. Po opravě místa poruchy následuje tlaková 
zkouška, postupné plnění a uvedení do provozu. Monitoruje se, zda nedochází k sekundární netěsnosti nebo po 
natlakování dojde k poruše v jiném místě a proces s diagnostikou místa úniku a opravy se opakuje.

	■ Havárie horkovodu Poděbradská, podzim 2025

Havárie horkovodu v Praze 9 v Poděbradské na podzim 2025 představovala mimořádně náročnou technickou 
i organizační situaci. Oprava byla ovlivněna vysokými provozními parametry teplonosného média, městskou 
zástavbou, kolizemi s ostatními inženýrskými sítěmi a nutností zachovat základní funkce města, zejména 
dopravní obslužnost a dodávku tepla a teplé vody obyvatelstvu. Klíčovou a časově nejnáročnější fází zásahu byla 
lokalizace místa poruchy. Projevy havárie se často objevovaly mimo skutečné místo poškození potrubí, což 
vyžadovalo kombinaci dispečerské analýzy, terénního průzkumu a postupného ověřování pomocí sond a výkopů. 
Vlastní technická oprava potrubí byla méně časově náročná než přípravné a zajišťovací práce. Havarijní stav 
horkovodu měl přímý dopad na konstrukční vrstvy pozemní komunikace a na organizaci silničního a pěšího 
provozu. V průběhu zásahu byla ze strany TSK zajištěna nezbytná a četná kontrolní činnost zaměřená zejména na 
dodržení obnovy povrchu v souladu s technickými podmínkami správce komunikace s důrazem na zajištění 
dlouhodobé provozní způsobilosti, bezpečnosti provozu a minimalizaci budoucích poruch v místě zásahu, a to 
i za účasti akreditované laboratoře TSK. Místa havarijních výkopů budou nadále sledována v rámci běžné správy 
a údržby komunikací v řádné záruční lhůtě.
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DOPRAVA 
V KLIDU

10.1   PARKOVÁNÍ V ZÓNÁCH PLACENÉHO STÁNÍ (ZPS)

V roce 2025 došlo k několika menším rozšířením zón placeného stání (ZPS). Na základě žádosti Městské 
části Praha 8 byly zóny vyznačeny v oblasti Bulovky, konkrétně v ulicích Na Truhlářce, Budínova, Bulovka, Na 
Korábě, Krejčího, Vosmíkových, V Zahradách, Františka Kadlece, Podlipného, Kandertova, Primátorská, Na Strži, 
Střížkovská, U Pekařky a v dalších přilehlých lokalitách (oblast 8.2). Na základě žádosti Městské části Praha 5 byla 
rozšířena oblast 5.4 o část ulice Radlická.

V rámci podpory digitalizace parkování bylo i v roce 2025 veřejnosti nabídnuto více možností online úhrady 
návštěvnického parkování. Parkovné lze uhradit prostřednictvím garantovaných kanálů hlavního města Prahy, 
mezi které patří Online parkovací automat a mobilní aplikace PID Lítačka. Další možností je využití mobilních 
aplikací smluvních partnerů zapojených do projektu OpenHouse.

V souvislosti s ukončením bezplatného parkování pro nízkoemisní vozidla, které skončilo k 31. 12. 2025, byla na 
konci roku 2025 otevřena možnost registrace bezemisního vozidla za účelem získání 50% slevy na dlouhodobé 
i návštěvnické parkování pro tento typ vozidel v ZPS.

V PRAZE JSOU TŘI TYPY ZÓN PLACENÉHO STÁNÍ:
Modrá (rezidentská) – určena především pro rezidenty (zpravidla osoby s trvalým pobytem na území dané 
městské části). Mohou zde, v případě potřeby, parkovat i návštěvníci po omezenou dobu (1-3 h dle podmínek 
dané městské části). 

Fialová (smíšená) – určena jak rezidentům, tak i návštěvníkům. Pro návštěvníky je zde prodloužena možnost 
parkování až na 24 h. 

Oranžová (návštěvnická) – určena pouze pro návštěvníky, nelze zde tedy parkovat na základě dlouhodobého 
parkovacího oprávnění (rezidenti, abonenti). Tyto zóny nejsou zavedeny ve všech městských částech a jsou 
převážně na místech, kde lze předpokládat zvýšenou návštěvnost na krátkou dobu. Parkování je zde omezeno na 
2 až 3 h (dle městské části). 

Provozní režim (provozní doba, hodinový tarif atd.) ZPS není jednotný. Provozní režim si každá městská část volí 
samostatně. Může se tedy lišit jak v rámci jednotlivých městských částí, tak i v rámci jedné městské části. Obecně 
platí, čím blíže k centru města se parkující nachází, tím je tarif vyšší. V centru bývá provozní doba na většině zón 
nepřetržitá. Provozní údaje bývají uvedeny na příslušném dopravním značení. Tarif pro platbu návštěvnického 
parkovného je pak vyvěšen na příslušném parkovacím automatu nebo v Online parkovacím automatu.

Kontrola (monitoring) oprávněnosti k parkování v ZPS probíhá sbíráním dat monitorovacími vozidly, která 
prostřednictvím kamer snímají registrační značky parkujících vozidel v ZPS. Online tak systém umí vyhodnotit, 
zda dané vozidlo parkuje oprávněně či nikoliv. V menší míře (především v centru) také dochází ke kontrole 
městskou policií, která za určitých podmínek může neoprávněně parkující vozidlo odtáhnout.
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Počet parkovacích stání a parkovacích automatů v oblastech se ZPS (stav k prosinci 2025)
Rezidentní 

zóna
Smíšená 

zóna
Návštěvnická 

zóna Ostatní CELKEM Počet parkovacích 
automatů

Praha 1 6 077 1 662 57 1 382 9 178 92

Praha 2 8 014 3 343 4 849 12 210 110

Praha 3 11 246 3 157 0 713 15 116 103

Praha 4 13 224 8 443 153 1 073 22 893 170

Praha 5 9 996 9 294 118 875 20 283 106

Praha 6 18 659 8 735 14 1 369 28 777 200

Praha 7 6 622 1 955 476 571 9 624 64

Praha 8 12 258 5 753 32 888 18 931 88

Praha 9 0 10 355 0 443 10 798 52

Praha 10 17 721 7 013 70 801 25 605 90

Praha 13 0 0 54 6 60 2

Praha 16 0 0 18 2 20 1

Praha 18 0 3 782 0 194 3 976 6

Praha 22 0 0 120 11 131 3

CELKEM 103 817 63 492 1 116 9 177 177 602 1 087

Přehled ZPS a polohy záchytných parkovišť na území hl. m. Prahy
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10.2   ZÁCHYTNÁ PARKOVIŠTĚ P+R

Pro Hlavní město Praha zajišťujeme provoz záchytných 
parkovišť P+R na území hlavního města. Standardem je 
non-stop provoz všech kapacit P+R, jednotná provozní 
pravidla a optimalizace poskytované služby. Obsluha 
P+R na všech venkovních plochách je zajištěna 
prostřednictvím vzdálené obsluhy. Garáže mají vlastní 
obsluhu v objektu. 

K 31. 12. 2025 jsme provozovali 20 záchytných parkovišť s celkovou kapacitou 3 809 stání. Provoz parkoviště 
P+R Troja pokračuje v sezónním provozu v kombinaci s parkováním pro ZOO Praha. 

V roce 2025 byla snížena kapacita P+R Opatov v souvislosti s výstavbou nového parkovacího domu P+R Opatov. 
V roce 2025 nedošlo k úpravě cen parkovného na P+R. Stávající ceny byly stanoveny Usnesením rady HMP  
(č. 873 ze dne 19. 4. 2022), které definuje tři cenové zóny, jak ukazuje tabulka Ceny za parkování.

Využívání základní funkce záchytných parkovišť v roce 2025

Záchytné parkoviště Zóna PS1)
Roční 
obrat 

vozidel

Roční 
změna 
obratu

Záchytné parkoviště Zóna PS1)
Roční  
obrat 

vozidel

Roční 
změna 
obratu

	 Běchovice  0 98 – – 	 Nádraží Hostivař 0 78 – –

	 Běchovice-střed 0 64 – – m B	 Nové Butovice (garáže) 0 197 65 858    +24 %

	 Braník 0 115 – – m C	 Opatov 1 212 62 205 2)

m B	 Černý Most 1 (garáže) 1 886 354 383     +6 % 	 Radotín 0 58 - -

m B	 Černý Most 2 1 136 30 030    +43 % m B	 Rajská zahrada 1 91 29 624      -1 %

m A	 Depo Hostivař 3) 1 110 46 892      +4 % m A	 Roztyly (garáže) 1 100 32 829         2)

m C	 Holešovice 2 77 36 734 +4 % m A	 Skalka 1 2 112 17 446 2)

m C	 Chodov (garáže) 1 692 237 104 +15 % m A	 Skalka 2 1 78 36 655  +13 %

m C	 KCP (garáže) 2 260 61 218     +55 % 	 Troja (mimo Zoo) 0 276 - -

	 Kotlářka 1 186 31 124    +39 % 	 Zahradní Město 0 39 - -

m C	 Ládví 3) 2 85 20 744 2) m B	 Zličín 1 1 88 44 872 0 %

m C	 Letňany (garáže) 3) 1 679 254 867   +3 % m B	 Zličín 2 1 66 36 519 +7 %

Celkem 4 783 1 366 275 –
1) celková kapacita parkovacích stání (PS) určených pro funkci P+R, vč. míst vyhrazených pro invalidy
2) údaje které nelze porovnat s předchozím rokem (2024) z důvodu omezení provozu nebo započetí provozu v průběhu roku  
3) provozuje Dopravní podnik hl. m. Prahy, a. s.

Z dostupných informací vyplývá, že zájem o parkování na P+R stále stoupá, jak uvádí tabulka výše.

	■ vizualizace garáží P+R Opatov – ve výstavbě (plán dokončení čtvrtý kvartál roku 2026)

EKONOMIKA PROVOZU P+R 
Ekonomika provozu P+R v hl. m. Praze (v tis. Kč bez DPH)
Rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Příjmy 16 935 20 778 15 755 21 714 40 475 49 474 62 356 67 168

Náklady 22 195 26 734 29 195 27 232 33 116 40 113 40 425  42 586

Bilance -5 260 -5 956 -13 440 -5 518 +7 359 +9 361  + 21 931 + 24 582

Ceny za parkování

Zóna Stání do délky  
24 hodin

Každá další  
hodina 

2 100 Kč 20 Kč

1 50 Kč 10 Kč

0 bezplatné stání souvisle  
po dobu max. 12 hodin
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DOPRAVNÍ STAVBY 
A ÚDRŽBA KOMUNIKACÍ

Dopravní stavby na území města jsou v rozhodující míře financovány z kapitálové části rozpočtu hl. m. Prahy 
(viz kapitola 12) a investorsky zajišťovány především Investičním odborem MHMP (INV), Technickou správou 
komunikací hl. m. Prahy, a. s. (TSK) a Dopravním podnikem hl. m. Prahy, a. s. (DPP). Ze státních prostředků (SFDI) 
jsou financovány železniční tratě na území města (prostřednictvím Správy železnic – SŽ), jednotlivé stavby 
Pražského okruhu (prostřednictvím Ředitelství silnic a dálnic – ŘSD) a spolufinancovány komunikace města, 
které nahrazují dosud nerealizované úseky těchto státem garantovaných staveb.

Technická správa komunikací hl. m. Prahy, a. s. jako správce většiny komunikací města včetně jejich příslušenství 
odpovídá za jejich uspokojivý technický a provozuschopný stav. Zajišťuje proto potřebné rekonstrukce, 
opravy, čištění, úklid, zimní i letní údržbu. Financování těchto činností pokrývá hl. m. Praha z rozpočtu běžných 
a kapitálových výdajů, případně z příspěvku od SFDI či městských částí.

NEJZAJÍMAVĚJŠÍ STAVEBNÍ AKCE 

REKONSTRUKCE ULICE  
PEROUTKOVA [TSK, PVS]
V roce 2025 proběhla další etapa rozsáhlé 
rekonstrukce Peroutkovy ulice, která navázala 
na etapu z předchozího roku v úseku Waltrovka 
– Farkáň. Tento rok se práce týkaly úseku Farkáň 
– „náměstí“ U Šalamounky. Stavební práce 
zahrnovaly výměnu všech konstrukčních vrstev 
vozovky s asfaltovým povrchem, realizaci chodníků 
a parkovacích stání v kamenné dlažbě, realizaci 
odvodnění, přeložky inženýrských sítí, rekonstrukci 
vodovodních řadů a kanalizace, doplnění zeleně 
a mobiliáře, instalaci nového veřejného osvětlení 
a dalších úprav uličního prostoru. Součástí je rovněž vybudování nové trolejbusové tratě. Akce byla realizována 
společně s Pražskou vodohospodářskou společností (PVS) a v koordinaci s Pražskými vodovody a kanalizacemi 
(PVK), Dopravním podnikem hlavního města Prahy (DPP) a PRE Distribucí. Vůbec poprvé se TSK a PVS jako 
samostatní investoři spojili a vyhlásili sloučené veřejné soutěže na zhotovitele i správce stavby.

PRODLOUŽENÍ PŘIPOJOVACÍHO 
PRUHU NA DÁLNICI D0 V MÚK 
SLIVENEC [ŘSD]
Dokončena byla rozsáhlá rekonstrukce 
Pražského okruhu (dálnice D0) mezi 13. 
a 16. km, která byla zahájena v předchozím 
roce. Stavba díky rozšíření jízdního 
pásu přinesla zásadní prodloužení 
připojovacího pruhu v mimoúrovňové 
křižovatce Slivenec (EXIT 16) ve směru 
na západ. Výsledkem úpravy je náhrada 
původního připojovacího pruhu délky 
200 m komfortním připojovacím pruhem 
délky přibližně 2 km. Toto prodloužení 

	■ Nové „náměstí“ U Šalamounky

	■ Prodloužený připojovací pruh v MÚK Slivenec
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podstatně usnadnilo připojování vozidel ve směru od Barrandova, tedy z rampy, na které je zejména ve špičkách 
vysoká intenzita vozidel. Tato úprava tak výrazně přispěla plynulosti dopravy nejen na rampě, ale i na samotné 
dálnici. Neméně důležitým cílem oprav byla výměna starého asfaltového povrchu Pražského okruhu v místech 
s intenzitou dopravy až 50 000 vozidel/den za trvanlivější a odolnější betonový. Kvůli maximální úspoře času 
a z toho vyplývající zkrácení doby omezení byla přímo u stavby postavena mobilní betonárna a při betonáži byla 
využita i práce v noci. Během rekonstrukce byl provoz místem stavby veden dvěma zúženými jízdními pruhy 
v každém směru s rychlostí sníženou na 80 km/h.

Obdobné prodloužení připojovacího pruhu, avšak nahrazením dosavadního odstavného pruhu, bylo provedeno 
v rámci oprav vozovek a veřejného osvětlení rovněž na dálnici D10 v mimoúrovňové křižovatce Satalice (EXIT 1) 
na vytížené rampě z Pražského okruhu (dálnice D0) ve směru na Novopackou, tedy v trase nahrazující zatím 
nedostavěný Pražský okruh. I zde prodloužení připojovacího pruhu z 250 m na 650 m přispělo k plynulosti 
provozu na dotčených komunikacích.

REKONSTRUKCE ULICE  
GENERÁLA PÍKY [TSK]
Při rekonstrukci byly původní konstrukční vrstvy 
vozovky, parkovacích stání a chodníků kompletně 
odstraněny a nahrazeny novými. Vozovka je 
tvořena novou asfaltovou vrstvou, parkovací 
stání byla vytvořena z žulové dlažby a chodníky 
jsou osazeny řezanou mozaikovou dlažbou. 
Projekt zahrnoval také rekonstrukci veškerých 
inženýrských sítí a realizaci zcela nového systému 
odvodnění. Křižovatka s ulicí Buzulucká je 
nově pro zvýšení bezpečnosti všech účastníků 
provozu zvýšená. Dalším technickým vylepšením 
je instalace podzemních kontejnerů na tříděný 
odpad v místě křižovatky s Kafkovou ulicí.

Klíčový důraz byl v souladu s moderními trendy městského plánování a adaptace na změnu klimatu kladen 
na zavedení prvků modrozelené infrastruktury. Systém je navržen tak, že voda z vybraných uličních vpustí je 
prostřednictvím drenážního potrubí a revizních šachet přiváděna přímo k nově 27 vysazeným stromům druhu 
Jírovec maďal. Tím je podporován jejich perspektivní růst a přirozené zadržování vody přímo v uličním prostoru, 
čímž se také snižuje zatížení kanalizační sítě. Pro zajištění optimálních podmínek a dostatečného prokořenitelného 
prostoru pro stromy byly realizovány kontinuální výsadbové rýhy. Tyto rýhy jsou vyplněny speciálním strukturálním 
substrátem a svrchním štěrkovým výsadbovým substrátem v okolí kořenového balu.

REKONSTRUKCE ULICE  
U VÝSTAVIŠTĚ [TSK, DPP]
Rekonstrukce navazovala na opravu ulice 
Dukelských hrdinů v předchozím roce a rovněž 
vycházela z Koncepční studie Institutu plánování 
a rozvoje hl. m. Prahy (IPR), nejednalo se tedy pouze 
o opravu ve stávajícím uspořádání, ale o celkovou 
přeměnu celého uličního profilu. Zásadním prvkem 
je rozšíření ulice do prostoru stávajícího parkoviště. 
To umožnilo přesun tramvajové tratě severněji do 
zcela nové polohy, díky čemuž podél tramvajového 
tělesa vznikly v obou směrech plnohodnotné jízdní 
pruhy včetně ochranných pruhů pro cyklisty. V ulici 
jsou rovněž nové parkovací pruhy, široké chodníky 
a stromořadí připravené dle principů modrozelené 

	■ Průběh rekonstrukce ulice

	■ Zcela nová podoba ulice
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infrastruktury. Zároveň byly posunem odstraněny zbytné směrové oblouky a tramvajová trať je nyní vedena 
převážně v přímé. Původní konstrukce z panelů BKV byla nahrazena tratí na pražcích se zatravněním, případně 
s krytem z kamenné dlažby. Ostrůvky zastávky Výstaviště byly výrazně rozšířeny a jsou nově plně bezbariérové, 
opatřeny novými přístřešky a elektronickými informačními panely. Povrchy vozovek jsou asfaltové, chodníky 
jsou provedeny z kamenné dlažby. V rámci koordinace prošel opravou vodovod a kanalizace. Bylo instalováno 
nové veřejné osvětlení, doplněny byly rovněž přechody pro chodce s přejezdy pro cyklisty.

REKONSTRUKCE ULICE KARLOVARSKÁ [TSK]
Kompletní obnovou prošel 900 m dlouhý úsek od přechodu u tramvajového obratiště Bílá hora po křižovatku s ulicí 
Slánská. Cílem rekonstrukce bylo výrazné zlepšení stavu vozovky. Položeny byly nové asfaltové vrstvy o tloušťce 
200 mm. Zastávka Ruzyňský hřbitov byla provedena s odolným cementobetonovým krytem. Zásadní proměnou 
prošla i autobusová zastávka Bílá hora, která v původním stavu zcela postrádala nástupní hranu a nebylo zřejmé 
rozhraní mezi vozovkou a chodníkem. Po rekonstrukci byl vyřešen nejen tento nedostatek, ale zastávka je 
rovněž vybavena novým přístřeškem, košem či 
signálním a kontrastním pásem v rámci jejího 
nového dlážděného povrchu. Dalšími součástmi 
rekonstrukce byla i oprava přilehlých chodníků, 
pročištění odvodňovacího systému a instalace 
nových svodidel a zábradlí. Na přibližně dvou 
třetinách rekonstruovaného úseku byla pro 
úpravu podkladu vozovky využita technologie 
„recyklace za studena“. Jedná se o metodu opravy, 
při které se stávající podkladní vrstva smíchá 
s pojivy, jako je cement a asfaltová emulze, 
a následně se zhutní. Tím se předešlo odtěžení 
podkladu a nákladné přepravě na skládku, což 
výrazně snížilo finanční náklady stavby a zároveň 
představovalo ekologicky šetrné řešení.

REKONSTRUKCE ŽELEZNIČNÍ TRATĚ PRAHA-BUBNY – PRAHA-VÝSTAVIŠTĚ [SŽ]
Projekt zahrnoval zdvojkolejnění celého 1,3 km dlouhého úseku a přípravu elektrifikace. Vznikla nová zastávka 
Praha-Výstaviště a zcela novou podobu získala stanice Praha-Bubny. Společné bubenské nádraží pro tratě Praha 
– Kladno a Praha – Kralupy nad Vltavou navazuje na Negrelliho viadukt, má čtyři koleje a tři nástupiště. Přístup 
na ně je možný jak z jižní strany od stávajícího vestibulu stanice metra linky C Vltavská a ze zastávky tramvaje na 
Bubenském nábřeží, tak v budoucnu od severu z nového centrálního náměstí s plánovaným druhým vestibulem 
stanice metra. Odbavovací prostory pro cestující jsou v podchodech pod kolejemi. Nová nádražní budova je 
unikátní v tom, že vlaky vjíždějí přímo do interiéru nádražní budovy. Ta má rozměry 250 x 50 m. Deska zastřešení 
má tloušťku 0,8 m a obsahuje otvory průměru 4,6 m pro střešní světlíky. Sloupy jsou silně vyztužené, neboť jsou 
téměř 10 m vysoké, velice štíhlé a prochází jimi elektroinstalace a odvodnění zastřešení. I samotné kolejiště je 

	■ Ulice po dokončení oprav

	■ Nová zastávka Praha-Výstaviště 	■ Pohled do stanice Praha-Bubny
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na pilířích, díky čemuž mohl pod nástupišti vzniknout prostor s více než desítkou komerčních jednotek. K vlakům 
se cestující dostanou po eskalátorech nebo výtahy, na nástupištích jsou skleněné čekárny a vnitřek nádraží 
oživují stromy s automatickou závlahou. Navazující traťové úseky vedou nad úrovní terénu po několika mostních 
estakádách, které zásadně zlepšily prostupnost území. Zastávka Praha-Výstaviště je umístěna na zemním tělese 
do prostoru mezi ulicí Dukelských hrdinů, holešovickým hřbitovem a zdí Královské obory (Stromovky). Součástí 
zastávky je také lávka pro pěší, která umožňuje snazší přístup z Letné na zastávku, ale zároveň také zkracuje 
cestu do Královské obory.

REKONSTRUKCE ULICE 
PLZEŇSKÁ [TSK A DALŠÍ]
V tomto roce byly provedeny opravy ulice 
Plzeňská v úseku od Městského okruhu 
po ulici U Trojice. Základem koordinované 
akce byla rekonstrukce plynovodu, kterou 
provedla Pražská plynárenská Distribuce 
(PPD). Při rekonstrukci byla využita moderní 
technologie protahu a těsného protahu, které 
minimalizovaly rozsah výkopů a pohyb těžké 
techniky. TSK provedla souvislou údržbu 
dotčených částí vozovky, v jejímž rámci 
byla provedena oprava povrchů, vyrovnání 
obrub a oprava uličních vpustí. Pražská 
vodohospodářská společnost (PVS) se k akci 
připojila s plánovanou obnovou vodovodního řadu. Dopravní podnik hl. m. Prahy (DPP) v rámci koordinace provedl 
opravu části tramvajové tratě. Tato synergie umožňuje minimalizovat zásahy do provozu v budoucnu.

Další významné stavby, rekonstrukce a opravy
Název [investor] Popis 

Rekonstrukce  
ulice Ďáblická
[TSK]

Další etapou pokračovala rekonstrukce ulice Ďáblická, v roce 2025 v úseku Hřenská – Žernosecká. 
Byla provedena výměna konstrukce vozovky s krytem z asfaltového betonu, přičemž pro odstranění 
stávajícího povrchu byla využita moderní technologie 3D frézování nové generace. Součástí prací 
bylo také vyrovnání a výměna poškozených obrub, rekonstrukce vybraných úseků chodníků a obnova 
veřejného osvětlení. Opravou prošlo odvodnění ulice, jehož stav se v průběhu rekonstrukce ukázal horší 
než byl očekávaný, a tudíž musela být uzavírka ulice kvůli jeho důkladné opravě mírně prodloužena. Po 
celou dobu rekonstrukce byl provoz veden pouze jedním jízdním pruhem, který byl provozován vždy 
ve směru do centra.

Rekonstrukce  
ulice Slévačská 
[TSK]

Opravou prošla ulice Slévačská v úseku Nedvědická – Zdobnická (foto níže). Důraz byl kladen na zvýšení 
bezpečnosti a komplexní řešení a revitalizaci dopravního prostoru a proto bylo upraveno i uspořádání 
celého prostoru. Opraveny byly konstrukční vrstvy vozovky i chodníky. Vozovka je asfaltová, střední 
dělicí pás mezi novými ostrůvky přechodů je dlážděn velkou žulovou dlažbou, chodníky jsou dlážděny 
betonovou dlažbou. Proměnou prošlo také veřejné osvětlení či řešení autobusových zastávek včetně 
doplnění nových přístřešků a mobiliáře.

Rekonstrukce podchodu 
pod ulicí Türkova
[TSK]

Dokončena byla totální rekonstrukce podchodu pro pěší a cyklisty pod ulicí Türkova, který propojuje 
oblast od ulice Ledvinova ke Starochodovské. Součástí stavby byla nejen samotná demolice a stavba 
nového monolitického mostního objektu (foto níže), ale i rekonstrukce přístupových chodníků 
a schodů, rekonstrukce odvodnění, realizace nového osvětlení a vegetační úpravy. O unikátní výtvarné 
řešení stěn podchodu se postaral umělec Martin Routa, jehož návrh vznikl ve spolupráci s Galerií 
hlavního města Prahy.

Rekonstrukce křižovatky 
Tupolevova x Beranových
[TSK]

V rámci celkové rekonstrukce křižovatky byl vyměněn povrch vozovky a technologie světelného 
signalizačního zařízení. Upravena byla nároží křižovatky a chodníky, přechody byly zkráceny, rozšířen 
byl dělicí pás a byl postaven nový dělicí ostrůvek a zcela nový přechod přes severní rameno ulice 
Beranových.

Rekonstrukce  
ulice Klapkova 
[TSK]

Proběhla druhá etapa rekonstrukce ulice, tentokrát v úseku Mašínova – Horňátecká. I v této části ulice 
došlo ke komplexní rekonstrukci vozovky a chodníků v celé šíři ulice, s výjimkou tramvajového pásu. 
Parkovací pruhy byly nahrazeny parkovacími zálivy v nově rozšířeném chodníku. Akce zahrnovala 
i další vylepšení ulice včetně doplnění nového mobiliáře.

Rekonstrukce  
ulice Nad Krocínkou
[TSK]

Proběhla kompletní rekonstrukce vozovky s výměnou konstrukčních vrstev do hloubky 620 mm. 
Zrealizovány byly chodníky z velké betonové dlažby a moderní veřejné osvětlení. V ulici jsou nově 
řešena podélná parkovací stání pro lepší využití prostoru. Pro zvýšení bezpečnosti byly doplněny 
zpomalovací prvky. Proběhla také výsadba nových stromů.

	■ Vozovka po provedené souvislé údržbě v blízkosti kostela Nejsvětější Trojice
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	■ Byly provedeny detailní diagnostické kamerové průzkumy stok na komunikaci Kbelská. Práce byly prováděny 
převážně v nočních hodinách, aby se minimalizoval dopad na provoz. Tato diagnostika je klíčová pro zajištění 
správné funkčnosti odvodňovacího systému a slouží jako prevence případných havárií. Získaná data jsou 
zásadní přípravnou fází pro rozsáhlou rekonstrukci komunikace, která je plánována na následující rok.
	■ Proběhla výstavba autobusové zastávky Vinořský zámek ve směru z centra. Součástí akce byl i posun sloupů 
veřejného osvětlení a oprava přilehlé vozovky. Další novou zastávkou je Přístaviště v ulici Branické ve směru 
k Branickému náměstí. V rámci projektu byl zároveň stavebně upraven stávající přechod, zřízen další zcela 
nový přechod a chodníky v okolí jsou nově dlážděné.
	■ Byla provedena rekonstrukce vozovky, chodníků a výsadba stromů v ulici Krkonošská. Pro stromořadí byly 
realizovány kořenové cesty dle standardů modrozelené infrastruktury. Výkopem kořenových cest došlo 
k propojení jednotlivých stromů podzemními rýhami vyplněnými kvalitním výsadbovým substrátem vhodným 
pro kořenění a retenci srážkových vod.
	■ Provedena byla souvislá údržba ulice Českobrodská v úseku Pod Táborem – Rožmberská (foto níže). Akce 
zahrnovala komplexní výměnu vozovky, opravu přípojek uličních vpustí, výměnu armatur, čištění odvodňovacích 
příkopů i obnovu chodníků po obou stranách komunikace.
	■ Souvislou údržbou prošla ulice Chlumecká v úseku Broumarská – Ocelkova v uvedeném směru. Byl při ní 
opraven kryt komunikace, vyrovnány propadané obruby a opraveno odvodnění.
	■ Během realizace velké běžné údržby došlo k opravě vozovky a chodníků v navazujících ulicích Doupovská 
a K Jezeru. Dále byly lokálně vyrovnány či vyměněny poškozené obruby a byly rektifikovány povrchové znaky 
inženýrských sítí.
	■ Souvislá údržba zahrnující frézování v tloušťce 100 mm s následnou asfaltovou náhradou, provedení lokálních 
sanací a vyrovnávka obrub byla provedena na ulici Kostelecká v úseku U Červeného mlýnku – Tupolevova.
	■ Složitou opravou prošla pěší komunikace Pod Bateriemi (foto níže), která se vlivem svažitého terénu začala 
sesouvat. Bylo tak nutno pro potřeby chodníku vystavět zcela nové opěrné konstrukce a rovněž provést obnovu 
dotčených inženýrských sítí.
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	■ Nové uspořádání ulice Slévačská

	■ Souvislá údržba ulice Českobrodská

	■ Totální rekonstrukce podchodu Türkova

	■ Stabilizace svahu pro chodník Pod Bateriemi



	■ Provedena byla stavební údržba podchodu pod ulicí Poděbradská u stanice metra Hloubětín. V rámci akce 
byly opraveny, resp. zrušeny světlíky, dále byla provedena oprava přístupových schodišť na tramvajové zastávky 
a oprava schodiště a rampy na jižní straně podchodu.
	■ Provizorní provedení okružní křižovatky Mladoboleslavská x Chaltická bylo nahrazeno za stavebně provedené 
(podrobnosti k této akci jsou uvedeny v kapitole 9 – Organizace dopravy a její změny).
	■ Provedena byla rekonstrukce komunikace Mladých Běchovic. Na stavbě byla poprvé použita 3D fréza bez 
projektové dokumentace a vyfrézovaný materiál byl použit znova jako recyklát.
	■ Opraven byl podchod pod ulicí Ryšavého. Byla provedena výměna kompletního vybavení podchodu, nová 
hydroizolace objektu a sanace nosné konstrukce i spodní stavby.
	■ Vozovka a chodníky byly opraveny na ulici Čakovická v úseku Letňanská – Kbelská.
	■ Rekonstrukcí prošly ulice U Nemocnice, Zapova a další.

AKCE POKRAČUJÍCÍ Z PŘEDCHOZÍCH STAVEBNÍCH SEZÓN
	■ Pokračovala revitalizace horní části Václavského náměstí a s ní související akce. Mimo jiné byla například 
provedena demolice mostu X675 na ulici Legerova (foto níže), který byl postaven v letech 1977/1978 nad nikdy 
nedokončenými garážemi Federálního shromáždění nebo transformace podchodu P524 pod ulicí Legerova 
na moderní zázemí pro zahradníky z Čelakovského sadů.
	■ Pokračuje výstavba zcela nové linky metra D prozatím v úseku Pankrác – Olbrachtova.
	■ Zásadní rekonstrukcí prochází železniční stanice Praha-Smíchov.

ZAHÁJENÉ AKCE POKRAČUJÍCÍ DO DALŠÍCH STAVEBNÍCH SEZÓN
	■ Zahájena byla oprava podchodu pod ulicí Roztylská. Během opravy bude provedena výměna kompletního 
vybavení mostu, přeizolace objektu a sanace nosné konstrukce i spodní stavby.
	■ Byla zahájena výstavba úseku 511 (Běchovice – D1) Pražského okruhu (dálnice D0) a související výstavba 
silnice I/12 Běchovice – Úvaly.
	■ Začala oprava lávky přes ulici Ocelkova. Práce zahrnují údržbu mostního svršku a sanace nosné konstrukce 
a spodní stavby.
	■ Probíhá rozsáhlá rekonstrukce lanové dráhy na Petřín.

VÝSTAVBA, REKONSTRUKCE A OPRAVY MOSTŮ
	■ Rekonstrukcí prošla mostní konstrukce na komunikaci K Tuchoměřicům (foto níže). V rámci stavební údržby 
byla provedena výměna izolačního systému včetně vozovkového souvrství a příslušenství, výměna ložisek 
s částečným ubouráním a nahrazením obou opěr, osazení nových závěrů a sanace nosné konstrukce, 
spodní stavby i opevnění koryta.
	■ Opraveny byly lávky přes ulici Lamačova a Oistrachova (podrobnosti k těmto akcím jsou uvedeny v kapitole 5  
– Pěší doprava)
	■ Pokračovala výstavba Dvoreckého mostu.
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	■ Podzemní prostory pod mostem X675 Legerova 	■ most K Tuchoměřicům po sanaci
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FINANCOVÁNÍ PROVOZU 
A ROZVOJE DOPRAVY

S ohledem na to, že uzávěrka rozpočtu za předchozí rok je schvalována až po uzávěrce Ročenky dopravy, kapitola 
shrnuje finální data uzavřeného rozpočtu za rok 2024 a parametry návrhu rozpočtu na rok 2025, k němuž jsou 
doplněné předběžné bilanční údaje v oblasti hromadné dopravy za rok 2025.  

12.1   �UZÁVĚRKA ROZPOČTU HL. M. PRAHY ZA ROK 2024  
(schválená dne 19. 6. 2025)

Závěrečný účet rozpočtu za rok 2024 byl přijat usnesením Zastupitelstva hl. m. Prahy č. 25/44 dne 19. 6. 2025. 
Celkové příjmy v roce 2024 činily 141,0 mld. Kč, celkové výdaje pak 118,1 mld. Kč (výše běžných, provozních, 
výdajů byla 91,5 mld. Kč, výše kapitálových, investičních, výdajů pak 26,6 mld. Kč). 

Vývoj celkových příjmů a výdajů uzavřených rozpočtů hl. m. Prahy (mld. Kč)  
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

příjmy 70,8 74,2 77,8 88,6 95,4 96,9 105,6 120,3 140,8 141,0

výdaje 58,3 62,0 70,3 82,0 80,7 88,0 89,6 104,8 111,5 118,1

     z toho běžné 48,2 51,2 57,9 64,6 67,6 73,6 74,9 82,8 90,1 91,5

     z toho kapitálové 10,1 10,8 12,4 17,4 13,1 14,4 14,7 22,0 21,4 26,6

ROZDĚLENÍ 
CELKOVÝCH VÝDAJŮ 
DLE ZÁVĚREČNÉHO 
ÚČTU ROZPOČTU 
ZA ROK 2024		

Výdaje na dopravu v roce 2024 byly nadále nejvyšší v rozpočtu, činily 36,7 mld. Kč (31,1 % rozpočtu hl. m. Prahy). 
Podíly dalších položek v rozpočtu byly dle statistické ročenky ČSÚ následující: 28,8 % vzdělávání, 13,7 % všeobecná 
veřejná správa, 5,6 % sociální věci, 7,0 % bydlení a komunální služby, 4,4 % kultura, tělovýchova a zájmová činnost, 
4,3 % životní prostředí, 2,8 % obrana a bezpečnost, 1,4 % zdraví, 0,4 % vodní hospodářství, 0,3 % zemědělství 
a 0,2 % průmysl, obchod a služby). 

Z 36,7 mld. Kč věnovaných na dopravu putovalo 28,5 mld. Kč (78 %) na běžné výdaje a 8,2 mld. Kč (22 %) byly výdaje 
kapitálové. Podíl kapitálových výdajů na dopravu vůči běžným výdajům v roce 2024 mírně poklesl.
  
PODÍL BĚŽNÝCH A KAPITÁLOVÝCH VÝDAJŮ NA DOPRAVU A CELKOVÉ VÝDAJE NA DOPRAVU

12
77,5 % běžné
91,5 mld. Kč

22,5 % kapitálové
 26,6 mld. Kč

ROZDĚLENÍ 
CELKOVÝCH 

VÝDAJŮ

BĚŽNÉ 
VÝDAJE  
– PODÍL 

DOPRAVY

68,9 % ostatní
63,0 mld. Kč

31,1 % doprava
28,5 mld. Kč

69,2 % ostatní
18,4 mld. Kč

30,8 % doprava
 8,2 mld. Kč

KAPITÁLOVÉ 
VÝDAJE 
– PODÍL 

DOPRAVY

■ běžné výdaje     ■ kapitálové výdaje
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12.2   �SCHVÁLENÝ ROZPOČET NA ROK 2025 (schválen dne 12. 12. 2024)

Návrh rozpočtu na rok 2025 byl v Zastupitelstvu hl. m. Prahy schválen 12. prosince 2024 a obsahoval výdaje ve 
výši 113,5 mld. Kč, z toho běžné 91,2 mld. Kč a kapitálové 22,3 mld. Kč. Rozpočtovaná částka pro oblast dopravy 
na rok 2025 zahrnovala výdaje ve výši 39,6 miliardy Kč. Doprava s 34,9 % byla v rozdělení dle pražských kapitol 
rozpočtu největší položkou (25,9 % školství, mládež a sport, 11,5 % pokladní správa, 5,7 % zdravotnictví a sociální 
oblast, 5,6 % městská infrastruktura, 5,4 % vnitřní správa, 3,7 % kultura a cestovní ruch, 3,5 % bezpečnost, 2,9 % 
hospodářství a 1,0 % rozvoj obce).

Běžné výdaje v oblasti dopravy byly na rok 2025 naplánovány ve výši 30,3 mld. Kč. Kromě naplánované kompenzace 
PID (23,9 mld. Kč) bylo 5,5 mld. Kč běžných výdajů vyčleněno pro oblast správy a údržby komunikací (např. 0,8 mld. Kč 
určeno na zimní údržbu, tj. na posypový materiál, zařízení a údržbové výkony na všech komunikacích, 1,6 mld. Kč 
na běžnou údržbu, tj. opravy telematických zařízení, SSZ, mostů, komunikací a chodníků, dopravního značení, 
provádění bezbariérových úprav, opatření BESIP a opravy zastávek PID a 1,1 mld. Kč bylo vyčleněno na letní 
údržbu, tj. strojní čištění, tlakové splachy, úklid, či snižování prašnosti kropením).

Kapitálové výdaje v oblasti dopravy byly v návrhu rozpočtu na rok 2025 navrženy ve výši 9,3 mld. Kč. Celkem 
2,5 mld. Kč bylo určeno na výstavbu I. provozního úseku linky metra D. 331,5 mil. Kč bylo určeno na zahájení prací 
na výstavbě TT Počernická a 390 mil. Kč pak na pokračující stavbu TT na Václavském náměstí. 155 milionů Kč bylo 
přiděleno na dofinancování rekonstrukce Peroutkovy ulice a celkem 750 mil. Kč bylo připraveno pro investování 
v rámci výstavby Terminálu Smíchov.   
    

POKRYTÍ NÁKLADŮ PID 
NA ÚZEMÍ PRAHY (2025)		

Celkové náklady na provoz PID v roce 2025 na území Prahy činily celkem 28,7 mld. Kč. Tržby z jízdného pokryly 
4,8 mld. Kč (16,7 % nákladů). V rámci běžných výdajů činila dotace (kompenzace) hl. m. Prahy směřující na provoz 
PID 23,9 mld. Kč. Z této částky příslušelo 20,5 mld. Kč Dopravnímu podniku hl. m. Prahy, a. s., 1,2 mld. Kč sloužilo 
na zajištění provozu ostatních autobusových linek na území města, které neprovozuje DPP, a. s., 2,2 mld. Kč šlo 
na železniční dopravu (zde městu pomohl státní příspěvek na železniční dopravní obslužnost ve výši 377,5 mil. Kč) 
a 19,7 mil. Kč činila dotace na provoz přívozů.                    

VÝVOJ PROVOZNÍCH DOTACÍ HROMADNÉ DOPRAVY V PRAZE (PID) V LETECH 2015–2025 (mld. Kč)

Částkou 3,3 mld. Kč z vlastních zdrojů přispěl k úhradě investičních nákladů dopravního systému města 
Dopravní podnik hl. m. Prahy, a. s. Na předfinancování pořízení 20 ks nových tramvají Škoda 52T bylo vynaloženo 
1 732 007 Kč. Financování zahájení dodávky až 100 standardních elektrobusů SOR ENS12, kterých do konce 
roku 2025 do Prahy dorazilo 18 kusů, si vyžádalo částku 257 mil. Kč. 326 mil. Kč bylo investováno do nákupu 
kloubových hybridních autobusů a 328 mil. Kč bylo vynaloženo na modernizace tramvajových vozů T3R.P na 
nízkopodlažní T3R.PLF a článkové KT8D5 na nízkopodlažní KT8D5N.

	■ Nová tramvaj Škoda 52T

83,3 % dotace*

16,7 % tržby
 4,8 mld. Kč

* �23,9 mld. Kč 
(23,5 mld. Kč z rozpočtu HMP 
a 0,4 mld. Kč od státu)
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OSTATNÍ DRUHY
DOPRAVY

13.1   LETECKÁ DOPRAVA

Letecká doprava osobní i nákladní je v Praze provozována zejména na letišti Václava Havla Praha (dále jen letiště 
Praha – Ruzyně), které se nachází na severozápadním okraji města (veřejné mezinárodní letiště s vnější hranicí). 
Dalšími pražskými letišti jsou Letňany (veřejné vnitrostátní letiště/neveřejné mezinárodní letiště), Kbely (vojenské 
letiště) a Točná (neveřejné vnitrostátní letiště). V blízkosti Prahy leží ještě letiště Praha – Vodochody (neveřejné 
mezinárodní letiště).

KAPACITA DRÁHOVÉHO SYSTÉMU A TERMINÁLŮ NA LETIŠTI PRAHA
Dráhový systém tvoří dvojice křížících se vzletových a přistávacích drah (RWY – Runway) přibližně ve tvaru 
písmene T. Jsou jimi RWY 06/24 a RWY 12/30. RWY 06/24 o délce 3 715 m a šířce 45 m je vybavená pro provoz 
CAT II/III ve směru RWY 24 a pro provoz CAT I ve směru RWY 06. RWY 06/24 je vybavena pojezdovými drahami 
pro rychlé odbočení. RWY 12/30 o délce 3 250 m a šířce 45 m je v obou směrech vybavena pro provoz CAT I. 
Bývalá RWY 04/22, která je trvale uzavřena pro vzlety a přistání, slouží jako manipulační plocha pro parkování 
a přetahy letadel a částečně jako odbavovací plocha. Celková kapacita dráhového systému je 180 tisíc pohybů 
(vzlet/přistání) letadel za rok a maximální kapacita dráhového systému je 46 pohybů letadel za hodinu (ve 
vybraných hodinách 47 pohybů), z toho 33 příletů nebo 33 odletů.

Pražské ruzyňské letiště, stejně jako kterékoli letiště na světě, bylo výrazně poznamenáno pandemií koronaviru, 
která leteckou dopravu ovlivnila více než jakýkoli jiný druh dopravy. Největší propad v počtu odbavených cestujících 
a pohybů letadel byl zaznamenán v roce 2020, obdobný trend pokračoval i v roce 2021. K mírnějšímu nárůstu 
došlo v roce 2022 (stále ale o 40 % nižší než v roce 2019). Rok 2023 byl v tomto hledisku zase o něco pozitivnější 
a počty odbavených cestujících byly ve srovnání s rokem 2019 zhruba o čtvrtinu nižší. V roce 2024 pokračoval 
nadále nárůst a v roce 2025 dosáhl počet odbavených cestujících hodnoty 17,751 mil., co je pouze o 3 % méně 
než v roce 2019.

Počet pohybů letadel na letišti Praha dosáhl v roce 2025 hodnoty 140 545, což je o 9 274 pohybů více než 
v roce 2024 (nárůst o 7 %). V porovnání s rokem 2019 se jedná o pokles 9 %. Nejvyšší počet pohybů (13 826) byl 
zaznamenán v červenci, nejnižší (8 551) v lednu. V roce 2025 připadalo na jeden pohyb letadla 126 cestujících. 
V porovnání s rokem 2024 došlo k mírnému nárůstu o 5 cestující na pohyb. Ve srovnání s rokem 2019, kdy bylo 
na jeden pohyb letadla 115 cestujících, se jedná o relativně významný nárůst. Tento ukazatel je velice pozitivní, 
neboť je snahou nejen ruzyňského letiště, aby stoupal počet cestujících připadající na jeden pohyb.

13

	■ Nový Airbus 350 společnosti Swiss (autor M. Horák) 	■ �Airbus A321neo speciálně upravený s business sedačkami  
pro cesty kolem světa (autor M. Horák)
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Letiště Praha má čtyři terminály, které slouží pro odbavení cestujících (PAX) jak na odletu, tak na příletu. Terminál 
1 slouží k odbavení cestujících letících do zemí mimo schengenský prostor (pasová a celní kontrola), terminál 2 je 
určen pro cestující letící do zemí schengenského prostoru (pouze celní kontrola). V terminálu 3 jsou odbavovány 
privátní lety a terminál 4 slouží pro odbavení vládních letů. Celková kapacita terminálů je v současné době zhruba 
17 000 000 odbavených cestujících za rok. Letiště Praha je v současné době a při stávajících dílčích kapacitách 
jednotlivých subsystémů téměř na hranici maximálního využití celkové kapacity terminálů.

Terminál Počet odbavovacích přepážek z toho Self-service Bag Drop Počet odletových východů / gatů

1 70 8 22

2 96 12 27

3 3 – 2

POČTY ODBAVENÝCH CESTUJÍCÍCH, DOPRAVCŮ A DESTINACÍ NA LETIŠTI PRAHA
V roce 2025 bylo na letišti Praha odbaveno celkem 17 750 528 cestujících, což představuje ve srovnání s rokem 
2024 nárůst o 9 % a po pěti letech nepříznivého vývoje téměř srovnatelné hodnoty s rokem 2019 (-0,3 %). Nejvíce 
cestujících bylo odbaveno v srpnu (1 887 950 PAX), nejméně v lednu (970 479 PAX). Oproti roku 2024 bylo 
měsíční maximum o 5 % vyšší. Denní průměrný počet odbavených cestujících v roce 2025 byl 48 632. Nejvíce 
cestujících bylo odbaveno 3. srpna 2025, a to 69 221.

V rámci pravidelné letecké dopravy bylo odbaveno 16 048 375 PAX, zatímco na nepravidelných linkách to bylo 
1 702 153 PAX.

Špičkovými měsíci byly v roce 2025 pro letiště Praha-Ruzyně červenec a srpen. Z pohledu celého roku byly 
špičkovými dny neděle, následovaná pondělky a pátky. Z pohledu špičkových měsíců července a srpna se jednalo 
o stejné dny. Špičkové hodiny byly v průběhu dne rozloženy do časů 10 – 13 hod. a 18 – 21 hod.

Na pravidelných i nepravidelných linkách mohli v roce 2025 cestující, stejně jako v předchozím roce, využít služeb 
celkem 84 dopravců, kteří létali celkem do 194 destinací (o 13 více než v roce 2024). Na pravidelných linkách 
operovalo v roce 2025 72 dopravců, na nepravidelných 19 a na obou se podílelo 7 dopravců. Podíl klasických 
leteckých společností využívajících služeb pražského ruzyňského letiště činil 78 %, podíl nízkonákladových 
společností byl 22 %.

NEJŽÁDANĚJŠÍ DESTINACE Z LETIŠTĚ PRAHA V ROCE 2025
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VÝVOJ VÝKONŮ LETIŠTĚ PRAHA (počty odbavených cestujících a pohybů letadel)

MĚSÍČNÍ POČTY ODBAVENÝCH CESTUJÍCÍCH NA LETIŠTI PRAHA V LETECH 2016–2025

	■ Boeing 747-400F National Airlines (autor M. Horák)             	■ �Boeing 737-800 společnosti Corendon během odmrazování 
(autor M. Horák)
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NÁKLADNÍ PŘEPRAVA NA LETIŠTI PRAHA
Pro odbavení nákladů se na letišti Praha nachází tři cargo terminály (Menzies Aviation CZECH s. r. o., SkyPort a. s., 
Enes Cargo Prague s.r.o.). V roce 2025 byl na letišti Praha letecky odbaven náklad v celkovém objemu 96 481 tun. 
Přeprava nákladu byla oproti roku 2024 o 31 175 tun vyšší (nárůst o 48 %). Nejvíce nákladu bylo přepraveno v říjnu 
(9 875 tun), nejméně v únoru (5 472 tun). Měsíční maximum bylo v roce 2025 o 62 % vyšší než v roce 2024. Ve 
srovnání s předkovidovým obdobím, tj. s rokem 2019 je letecká přeprava zboží již o 4 % vyšší.

NÁVAZNÁ DOPRAVA Z/NA LETIŠTĚ
Od centra Prahy je letiště vzdáleno cca 11 km. Obsluhují jej zejména dvě základní rychlé linky PID, které směřují 
ke stanicím linek metra A (Nádraží Veleslavín – trolejbus č. 59) a B (Zličín – autobus č. 100). Trolejbusová linka  
č. 59 nahradila v úseku mezi Letištěm a metrem Nádraží Veleslavín původní autobusovou linku 119 na jaře 2024. 
S cílem zvýšit komfort přepravy i kapacitu jsou na linku 59 nasazovány dvoukloubové trolejbusy Škoda-Solaris 
dlouhé 24,7 m. Během celého roku (s výjimkou maximální ranní špičky mimo letní prázdniny) navazuje jeden 
spoj linky 59 na každý spoj linky metra. Doplňkovou linkou se zvláštním tarifem (plné jízdné v roce 2025 stálo 
100 Kč), která je určena především pro cestující, kteří z Prahy pokračují v cestě po republice železniční dopravou, 
je linka AE (Airport Express) Letiště – Hlavní nádraží. V období od ledna do května, v říjnu a listopadu byla linka 
AE provozována v intervalu 30 minut. V červnu, v září a v prosinci v adventním období jezdila během dne každých 
20 minut a v noci po 60 minutách. V červenci a v srpnu byl pak na lince AE nejkratší interval 15 minut během 
dne a 60 minut v noci. Zejména s ohledem na dopravu zaměstnanců zajíždí k letištním terminálům ještě několik 
dalších městských i příměstských autobusových linek PID (161, 191, 322, 414, 429). K cestě na letiště i z letiště je 
průběžně k dispozici také taxi d oprava provozovaná jak osobními automobily, tak minibusy. Oficiální taxislužbou, 
kterou Letiště Praha, a. s. vysoutěžilo, je od září roku 2023 společnost UBER. Mimo taxislužbu je v areálu letiště 
k dispozici také několik půjčoven automobilů.

Podle dat Letiště Praha, která vychází z dotazníkového průzkumu „Standard Passenger Survey“, se soukromým 
nebo služebním vozidlem na letiště dopravilo 15 % osob, odvoz soukromým vozem známého nebo rodinného 
příslušníka využilo 9 % lidí a zastoupení 2 % mají půjčená vozidla. Vozidla TAXI využilo 23 % osob a spolujízda, čili 
vozy např. Uber, Bolt aj., tvořila 11 %. Spoje hromadné dopravy si pro cestu na letiště v roce 2025 vybralo 37 % lidí.
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V roce 2025 bylo na letišti Václava Havla Praha k dispozici celkem 7 598 míst k parkování, z toho v areálu Sever 
se nachází 6 429 míst. Pro veřejnost jsou k dispozici krátkodobá parkovací stání v celkové kapacitě 579 míst 
(P1 Express, P2 Express, PB Economy) a dlouhodobá stání, nabízející celkem 3 519 míst (PA Smart, PC Comfort, 
PC Premium, PD Holiday). Pro zaměstnance letiště a externí subjekty je vyhrazeno 2 990 parkovacích míst. Další 
možnosti parkování jsou k dispozici na komerčních parkovištích v širším okolí letiště.

13.2   VODNÍ DOPRAVA 

Vodní doprava v Praze zajišťuje přepravu osob a nákladů po řece Vltavě, která má na území Prahy délku 30,9 km 
a je na ní pět plavebních komor (Modřany, Smíchov, Mánes, Štvanice, Podbaba). Kapacita plavebních komor 
Podbaba (5,2 mil. t/rok) a Smíchov (2,8 mil. t/rok) určuje kapacitu pražské vodní cesty.

Vývoj počtu proplavených lodí plavebními komorami v Praze v letech 2000–2025

Rok
Plavební komory

Modřany Smíchov Mánes Štvanice Podbaba

2000 1 898 21 716 3 747 5 775 1 897

2005 2 530 24 576 2 329 7 740 1 799

2010 2 414 25 797 2 720 8 950 2 335

2015 3 570 24 622 3 855 8 880 3 763

2020 3 286 10 844 2 724 4 594 2 953

2021 2 980 9 777 2 926 5 276 1 987

2022 2 983 15 507 3 416 6 866 2 958

2023 3 054 17 634 4 606 8 413 2 689

2024 2 243 18 928 5 041 8 022 2 308

2025 2 525 19 600 5 153 8 127 2 463

Osobní lodní doprava po Vltavě má charakter převážně turistický a společenský. Celoročně zajišťuje provoz několik 
společností, které se specializují na různé typy okružních vyhlídkových jízd po Praze se širokou nabídkou dalších 
služeb. Charakter pravidelné dopravy má provoz pražských přívozů, které jsou součástí Pražské integrované 
dopravy (PID). Podrobnější informace o přívozech jsou v kapitole 3.6.

Nejstarším provozovatelem vodní dopravy po Vltavě v Praze je Pražská paroplavební společnost, a. s. (PPS), která 
byla založena v roce 1865. V současné době tato společnost tvoří konsorcium se společností Prague Boats, s. r. o.,  
která vznikla rozdělením původní společnosti Evropská vodní doprava (EVD). Prague Boats je provozovatelem 
lodí zajišťujících plavby obou společností. Provoz lodí je celoroční, a to buď v pravidelných časových intervalech, 
nebo dle individuálních přání objednatelů. Také jsou pořádány nejrůznější okružní plavby po Vltavě, do ZOO, ale 
i celodenní výlety na Slapy a do Mělníka. Nejmodernější motorová loď Grand Bohemia uveze až 550 cestujících. 
PPS provozuje pražský přívoz P4. V činnosti přívoz přepravila v roce 2025 společnost PPS cca 27 tisíc osob. Po 
dvou letech ovlivněných COVID-19, kdy došlo k poklesu počtu přepravených osob, se provoz v dalších letech 
opět postupně obnovil a dochází k jeho celkovému nárůstu.

Vývoj v počtu přepravených osob dvěma největšími dopravci (osob/rok v tisících)
2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Prague Boats 185 196 193 298 322 329 345 386 126 127 350 761 844 934

PPS 133 86 91 186 189 192 507 608 303 98 281 96 58 59

Další operující společností je AQUAVIA Praha, s. r. o., která pořádá společenské akce na lodích – Moravia a Czechie. 
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Kanálové vyhlídkové plavby po Vltavě pořádá společnost Pražské Benátky, s. r. o. Plavby se pořádají celoročně. 
Z přístaviště „Judita“ vyjíždějí lodě každých cca 15 minut. Společnost dále provozuje pražské přívozy P1, P2, P3, 
P5 a P6 a přívoz Vyšehrad, který není součástí PID. Přívoz P3 byl v roce 2025 společností Pražské Benátky, s. r. o. 
provozován naposledy, od roku 2026 bude zrušen a nahrazen Dvoreckým mostem.

Řada menších společností zajišťuje projížďky a společenské akce dle individuálních objednávek. Přístaviště 
těchto společností jsou po obou březích Vltavy v centru města, například Na Františku, na Kampě nebo na 
Dvořákově nábřeží.

Různí domácí a zahraniční provozovatelé realizují po řece Vltavě také nákladní dopravu. Jedním z největších 
provozovatelů je Evropská vodní doprava – Sped, s. r. o., která zajišťuje vnitrostátní i zahraniční přepravu 
hromadných substrátů, těžkých kusů, kontejnerů, kapalin apod. 

Na území města se nacházejí 4 přístavy – Radotín, Smíchov, Holešovice a Libeň, které slouží pro překládku 
různých druhů nákladů. Provozovatelem jsou České přístavy, a. s. Kromě přístavů slouží pro manipulaci s náklady 
občasná překladiště a mobilní plovoucí rampy.

Vývoj objemu přepraveného zboží plavebními komorami v hl. m. Praze (t/rok)

Rok
Plavební komory

Modřany Smíchov Mánes Štvanice Podbaba

2000 108 168 197 740 238 201 712 370 037

2005 56 759 59 378 690 106 749 302 726

2010 3 476 5 868 829 6 698 165 166

2015 145 345 41 440 313 900

2016 0 1 492 225 580 465 065

2017 11 413 9 422 112 12 551 278 432

2018 45 720 43 980 2 834 44 768 200 333

2019 39 354 96 888 259 105 299 301 241

2020 3 468 5 412 757 3 882 150 236

2021 37 042 38 939 2 053 41 351 158 609

2022 6 485 8 409 2 375 8 817 187 553

2023 7 000 12 100 2 460 8 900 157 200

2024 5 584 6 893 5 087 4 825 116 514

2025 13 188 15 744 1 293 13 928 132 519

Značný nárůst objemu přepraveného materiálu plavebními komorami Modřany, Smíchov, Štvanice a Podbaba 
v letech 2018, 2019 a 2021 byl způsoben realizací stavby Zvýšení ponorů na Vltavské vodní cestě – říční část 
a odtěžováním nánosů ve Smíchovském přístavu. K poklesu objemu přepraveného materiálu v roce 2020 došlo 
vlivem omezení nákladní a linkové dopravy z důvodu pandemie COVID-19. U plavební komory Mánes bylo 
navýšení objemu přeplaveného materiálu v letech 2021 až 2023 důsledkem probíhající rekonstrukce 
Staroměstského jezu. 



84 I OSTATNÍ DRUHY DOPRAVY

Vývoj objemu substrátů v pražských přístavech (t/rok)

Rok
Přístavy

Radotín Smíchov Holešovice Libeň Jiné Praha bez rozlišení

2005 36 408 11 396 99 308 2 934 – –

2010 0 364 53 207 0 – –

2015 0 0 64 060 1 622 133 947 98 550

2016 0 0 4 100 18 577 416 922 28 910

2017 16 736 0 0 28 070 234 683 50

2018 51 632 0 30 567 0 99 164 36 993

2019 50 602 117 293 3 346 0 275 286 42 499

2020 5 181 0 2 444 0 157 756 16 004

2021 32 786 1 600 1 600 0 164 988 6 400

2022 6 413 0 0 0 172 591 2 752

2023 6 766  1 601 4 950 0 139 013* 2 071

2024 4 861 0 10 957 0 102 822* 400

2025 17 799 977 2 546 0 149 528* 0

* Praha – Troja

Pokles objemu substrátů v pražských přístavech je dán problémy se splavností řeky, špatnou vybaveností přístavů 
(modernizace Smíchovského přístavu nebyla schválena) a problematickým napojením přístavů na komunikační 
síť. Obecně je upřednostňována silniční přeprava, která je levnější, rychlejší a spolehlivější.

Provozovatelé vnitrostátní vodní dopravy vykazují někdy i jiná místa, odkud odvážejí vytěženou zeminu při staveb-
ních pracích. Dopravci mají také možnost vykázat Prahu jako přístav bez bližšího rozlišení, protože v mezinárod-
ním číselníku je uvedena pouze Praha.

13.3 NÁKLADNÍ ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA

V roce 2025 bylo na území Prahy evidováno 17 313 výchozích či končících nákladních vlaků všech dopravců, což 
je oproti roku 2024 pokles přibližně o 10 %. Největší pokles byla zaznamenán u stanice Praha-Libeň, a to přibližně 
o 1500 výchozích či končících nákladních vlaků. Nejvytíženější stanicí z pohledu součtu výchozích a končících 
nákladních vlaků se tak stala stanice Praha-Uhříněves. Stanice Praha-Libeň poklesla na druhé místo a třetí místo 
si udržela stanice Praha-Radotín.

Počty vypravených a končících nákladních vlaků v Praze v jednotlivých měsících roku 2025
Měsíc I. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. celkem

Výchozí 649 644 809 710 787 780 772 709 695 789 706 676 8 726

Končící 629 622 802 699 787 772 773 695 695 763 689 661 8 587

Nejvýznamnější stanicí pražského uzlu z pohledu železniční nákladní dopravy byla i v roce 2025 Praha-Uhříněves 
svázaná s terminálem intermodální dopravy firmy Metrans. Ten je primárně obsluhován dvěma železničními 
dopravci: ČD Cargo a Metrans Rail. Vlaky spojují terminál s námořními přístavy, především severomořskými 
a s dalšími terminály v České republice a v okolních zemích, především Rakousku a Slovensku. Kromě toho ČD 
Cargo zajišťuje též přepravu kontejnerů formou jednotlivých vozových zásilek z terminálu na vlečky konkrétních 
příjemců.

Dalšími významnými stanicemi byly Praha-Krč a Praha-Radotín. Do první uvedené pravidelně směřují zásilky 
cementu z Hranic na Moravě určené primárně ke zpracování v betonárnách společnosti ZAPA. Do Radotína pak 
míří některé suroviny k výrobě cementu, především sádrovec z elektráren, černé uhlí a struska z hutních provozů. 
Změnou oproti roku 2024 je převzetí části těchto přeprav soukromými dopravci na úkor ČD Cargo. 
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Dalšími zákazníky železnice v Praze jsou firma Brenntag v Horních Počernicích obchodující a zpracovávající 
různé chemické produkty. Počátkem roku 2025 ještě pokračovaly přepravy hutních výrobků ze Sárska ke 
zdejšímu příjemci, sídlícímu na vlečce Metrostav. Stabilním zákazníkem na trati ve směru Neratovice je firma 
Flaga v Satalicích obchodující s plyny a dovážející je v cisternových vozech z belgických Antverp. Pokračovaly 
také přepravy dřevěných pelet ze Ždírce nad Doubravou do Prahy-Čakovic.

Zapomenout nesmíme ani na stále probíhající nakládku sběrového papíru odesílaného z nákladového obvodu 
Strašnice do papírny ve Štětí. V neposlední řadě ještě zmiňme přepravy hutních výrobků pro malešickou Feronu. 
Praha-Radotín je stále cílem zásilek hutního materiálu do zdejšího hutního velkoobchodu Kondor, a to z mnohdy 
vzdálených míst v západní Evropě. Zajímavou zakázkou jsou přepravy kolejnic pro Dopravní podnik hlavního 
města Prahy. Jejich vykládka probíhala v železničních stanicích Praha-Krč, Praha-Libeň a Praha-Zličín.

Jako určitou zajímavost můžeme zmínit loňskou podzimní nepřetržitou výluku tratě Beroun – Rakovník, během 
které byl po trati přes Prahu-Dejvice a Prahu-Bubny trasován vlak s prázdnými vozy po vykládce sody z Rakovníka 
do rakouského Lenzingu. S tratí bývalé Buštěhradské dráhy souvisí i významný podíl ČD Cargo při návozu štěrku 
na výstavbu modernizovaného úseku Praha-Bubny – Praha-Výstaviště, stejně jako zajištění dosypávání štěrku 
v celém úseku.

Z hlediska počtu výchozích a končících vlaků společnosti ČD Cargo byly nejvýznamnějšími stanicemi Praha-Libeň 
(5651 výchozích, 5778 končících a 1151 tranzitních manipulujících vlaků), Praha-Uhříněves (2366 výchozích, 
2191 končících a 49 tranzitních manipulujících vlaků) a Praha-Radotín (277 výchozích, 319 končících a žádný 
tranzitní manipulující vlak). Z hlediska součtu naložených a vyložených vozů byly tři nejvytíženější stanice Praha- 
-Uhříněves, Praha-Radotín a Praha-Libeň. Tři nejvytíženější stanice podle součtu odvezených a dovezených tun 
byly Praha-Uhříněves, Praha-Radotín a Praha-Krč.

	■ �Praha zůstává důležitým tranzitním železničním uzlem  
(autor Michal Roh) 

	■ �Dosypávání štěrku v nové stanici Praha-Výstaviště  
(autor Jaroslav Měřínský) 



Uzel Praha – výkony železničních stanic v roce 2025

Železniční stanice
Vozy Tuny

podej dodej součet podej dodej součet

Praha-Uhříněves 27 207 30 513 57 720 759 135 932 620 1 691 755

Praha-Radotín 1 886 2 217 4 103 83 805 81 391 165 196

Praha-Libeň 1 780 181 1 961 63 639 5 795 69 434

Praha-Krč 968 987 1 955 24 202 51 720 75 922

Praha-Malešice 77 843 920 2 406 41 593 43 999

Praha-Vršovice 261 232 493 9 952 10 628 20 580

Praha-Bubny 24 319 343 827 15 446 16 273

Praha-Horní Počernice 95 92 187 2 146 4 623 6 769

Praha-Hostivař 161 18 179 7 367 449 7 816

Praha-Satalice 86 85 171 2 882 3 732 6 614

Praha-Čakovice 0 103 103 0 4 219 4 219

Praha-Smíchov 9 60 69 284 1 292 1 576

Praha-Běchovice 34 5 39 921 88 1 009

Praha Masarykovo nádraží 0 31 31 0 847 847

Praha-Zahradní Město 16 15 31 349 340 689

Praha-Zbraslav 20 0 20 1 415 0 1 415

Praha-Dejvice 1 8 9 24 226 250

Praha-Ruzyně 3 0 3 150 0 150

Celkový součet 32 628 35 709 68 337 959 505 1 155 008 2 114 513

ŽELEZNIČNÍ UZEL PRAHA – nákladní výkony nejvytíženějších železničních stanic v roce 2025

86 I OSTATNÍ DRUHY DOPRAVY



© TSK hl. m. Prahy, a. s., 2026

Texty, grafické výstupy a údaje v nich obsažené je možno šířit jen s uvedením pramene: 
Technická správa komunikací hl. m. Prahy, a. s.

Ročenku zpracovala TSK hl. m. Prahy, a. s., ve spolupráci s:

České dráhy, a. s.; Český statistický úřad; ČD Cargo, a. s., Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová společnost; 
Letiště Praha, a. s.; MHMP; Ministerstvo dopravy ČR; Policejní prezidium ČR; Povodí Vltavy, s. p.;  

Pražská paroplavební společnost, a. s.; Prague Boats, s. r. o., ROPID; Ředitelství silnic a dálnic;  
Správa železnic, s. o.; www.dataovozidlech.cz, www.cd.cz, www.dpp.cz, www.iprpraha.cz,  

www.mestemnakole.cz, www.operatorict.cz, www.pid.cz, www.poladprahu.cz, www.praha.eu, prg.aero

Vydáno TSK hl. m. Prahy, a. s., Praha 2026



Technická správa komunikací hl. m. Prahy, a.s.
Veletržní 1623/24, 170 00  Praha 7 – Holešovice
www.tsk-praha.cz


