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1. Uvod

Pfedmétem objednavky Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy je vypracovani hlukova studie a
vytipovani lokalit dotéenych dopravnim hlukem z JiZzni spojky v Useku Barrandovsky most (pfedmosti) — Lanovy
most (pfedmosti). Na zakladé vysledk( poctd zpracovat navrh protihlukové ochrany (dale jen PHO) s dirazem
na provéfeni alternativni instalace mobilnich protihlukovych clon (dale jen PHC), které by umoZnilo operativnéjsi
realizaci PHC. Ugelem zakazky je na maximalné moZnou miru omezit hluk v chranénych venkovnich prostorech
staveb ovlivnénych hlukem z provozu na Jizni spojce.

2. ldentifikacni udaje

2.1. Nazev stavby a stupen projektové dokumentace

Nazev stavby:

Jizni spojka — akustika, €. akce 999429 — zpracovani akustické studie a navrh protihlukové ochrany

Stupen projektové dokumentace:

Technicka studie

2.2. Stavba

Pfedmétem stavby je komunikace Jizni spojka v Useku pfedmosti Barrandovského mostu az k pfedmosti
Lanového mostu. Provéfovanym uzemim je okoli Jizni spojky dotéené nadlimitnim dopravnim hlukem
z automobilové dopravy. Soucasti stavby jsou také stavajici a nové navrzené protihlukové clony, resp. dalSi
protihlukova opatfeni a pfipadné pfelozky inzenyrskych siti.

2.3. Objednatel studie

Nazev: Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, Rasnovka 770/8, 110 15 Praha 1
zastoupeny Ing. Ladislavem Pivcem, povéfeny fizenim organizace

Kontaktni osoba ve vécech technickych: Ing. Robin Hornych

ICO: 63834197

DIC: CZ 63834197

2.4. Zhotovitel studie

Nazev: PUDIS a. s., Nad vodovodem ¢.2/3258, 100 31 Praha 10

zastoupeny Ing. Martin Héfler, pfedsedou predstavenstva a Ing. Janem Vi¢kem, ¢lenem predstavenstva
Kontaktni osoba ve vécech technickych: Ing. Olga Sambergerova

ICO: 4527 2891

DIC: CZ 4527 2891

2.5. Zpracovatelé jednotlivych tematickych oblasti
Hlukova studie — Ing. Michaela Vrdlovcova

Navrh protihlukovych opatfeni a jejich etapizace provadéni — Ing. Tomas Honc

Konstrukéni navrh protihlukovych clon — Ing. DuSan Draho$

Finan&ni ocenéni — Ing. Jifi Bilek

Vizualizace — Ing. arch. Lukas Briuckner

Ostatni — Ing. Olga Sambergerova

Mé&feni hluku provadéla autorizovana laboratof hluku PUDIS a.s. — vedouci Ing. Kamil Abuklam

3. Seznam priloh dokumentace

Prilohy, které jsou soucasti této zpravy — vykresy:
1. Hlukové mapy; M =1: 3500
2. Navrhu protihlukovych opatfeni; M = 1: 3 500
3. Rezy a pohledy novych PHC; M = 1: 100
4. Etapizace provadéni PHO; fezy M = 1: 100
Prilohy samostatné:

1. VySetfeni inzenyrskych siti

3.1. Seznam podkladu

1. Polohopis, budovy ve 3D, vrstevnice — format *shp, IPR, ervenec 2014;

2. Osy jizdnich past a ramp mimouroviiovych kfizovatek, D — format *dwg, PUDIS, 07-08/2014;

3. Dopravné-inzenyrské udaje o intenzité automobilové dopravy pro Jizni spojku pro soucasny stav (rok 2014)

a vyhled (rok 2020), Technicka sprava komunikaci hl. mésta Prahy, ¢ervenec 2014;

Dopravni prazkum, PUDIS a.s., 08.2014;

Terénni prizkum, PUDIS, ¢ervenec 2014;

6. Zakon ¢€.258/2000Sb. O ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonld v Uplném

znéni;

Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci;

8. CSN ISO 1996 — 2 Akustika — Popis, méfeni a posuzovani hluku prostfedi — &ast 2: uréovani hladin hluku
prostiedi, srpen 20009;

9. Hluk z dopravy, metodické pokyny pro vypodet hladin hluku z dopravy,M.Liberko,VUVA1991;

10. Novela metodiky pro vypodet hluku ze silniéni dopravy, Ing. Kozak, RNDr. Liberko, Zpravodaj MZP &islo 3,
bfezen 1996;

11. Novela metodiky pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy 2004, RNDr. Milo$ Liberko a kol., Planeta 2/2005,
MZP;

12. Manual 2011 Vypoéet hluku z automobilové dopravy, Uéelova publikace Reditelstvi silnic a dalnic CR, RNDr.
Milos Liberko, Ing. Libor Ladys, listopad 2011;
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13. Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 25 Protihlukové clony, Ministerstvo
dopravy CR, Praha, 02/2009;

14. http://mapy.cz;

15. http://nahlizenidokn.cuzk.cz;

16. http://google maps.cz;

17. CADNA A verze 4.415, licence L42331;

18. HLUK+ verze 10.22 profi, licence €. 1901.

4. Hlukova studie

4.1. Uvod

Jizni spojka je kapacitni mimouroviova rychlostni mistni komunikace, ktera spojuje Barrandovsky s vyznamnymi
prazskymi komunikacemi na jih od centra mésta. Zacina u Vltavy na vychodnim pfedmosti Barrandovského
mostu a kond&i na mimouroviiové kfizovatce s Pramyslovym polookruhem u Stérbohol. Jedna se o hlavni
tranzitni komunikaci. Jizni spojka pIni i velmi dllezitou Ulohu pfi spojeni zapadni a vychodni ¢asti Prahy.

Jizni spojka byla od za¢atku budovana jako Sestiproudova komunikace dalni¢niho typu. Ma celkovou konstruk&ni
Sifku 26,5 m a je dlouha 9,5 km se sedmi mimouroviovymi kfizovatkami. S primérnym poctem 120 tisic vozidel
za 24 hodin jde o nejvytizengjsi silnici v Ceské republice. | po ptevedeni &asti dopravy na SOKP zlstala
nejvytizenéjsi komunikaci v republice. Po otevieni SOKP sice kratkodobé denni pocet vozidel klesl asi o 20 tisic,
ale volnad komunikace na sebe brzy stahla ¢ast dopravni zatéze, ktera do té doby prosakovala rezidencnimi
oblastmi.

Jizni spojka se kfizi s komunikacemi (od vychodu) a v mistech kFizeni jsou mimouroviové kfizovatky (,MUK"):

»  Modfanska — na vychodnim pfedmosti Barrandovského mostu

» Sulicka (z centra) a V Podzamci (do centra) — kfizovatka u Kréského nadrazi

» Videriska (z centra) a Michelska (do centra)

= 5. kvétna — MUK Spofilov - souc€asti tohoto kfizeni je i napojeni ulice Hlavni na Spofilové

= Sporilovska (z centra) a Chodovska (do centra) — napojeni na Spofilovskou spojku

=V Korytech — napojeni zapadni ¢asti Zahradniho Mésta

»  Prbézn4 (z centra) a Svehlova (do centra) — u vychodni &asti Zahradniho Mésta

= Cernokostelecka a Priimyslovéa — komplikovana kfizovatka u Stérbohol mj. s Primyslovym polookruhem

Kfizeni s ostatnimi komunikacemi je vzdy mimourovioveé.

Koridor dnesni Jizni spojky byl uvazovan jiz v r. 1939 za protektoratu pro vystavbu tzv. tangentniho feSeni
dalnice Plzeri — Nachod (resp. Norimberk — Vratislav). K vystavb& nakonec kvuli valce nedoSlo, ale stavebni
uzavéra zlstala v platnosti. Vystavba Jizni spojky probihala pribézné od zacatku 80. let 20. stoleti. Jako prvni
byla v roce 1985 zprovoznéna ¢ast mezi Barrandovskym mostem a Chodovskou radialou (dalnici D1). Na konci
80. let byl otevien Usek kolem Spofilova do Zahradniho Mésta a jako posledni byl v prosinci 1997 otevien
zavésny lanovy most pres kolejisté trati 221 z Prahy do BeneSova.

4.1.1. Uéel

Hlukova studie je soucasti technické studie, ktera provéfuje stavajici PHO podél Jizni spojky v useku mezi
mimouroviiovymi kfizovatkami s ulici Modfanskou a ulici Svehlovou. Tedy Usek, ktery prochazi v blizkosti
rezidencnich Ctvrti.

Hlukova studie provéfuje ucinnost stavajicich PHC a to pro vyhledové obdobi roku 2020 v pfipadé, Zze nebude
zprovoznéna stavba SOKP 511 mezi dalnici D1 a Béchovicemi.

V usecich, kde stavajici PHC nevyhovuji nebo dosud nejsou, byly navrzeny nové PHC. Pokud z technickych
divodu nelze PHC umistit jsou navrzena dal§i PHO — pfevazné tzv. ,nizkohluéné povrchy*.

4.1.2. Hodnocena obdobi

Podkladem pro akustické vypoéty jsou dopravni zatéZe z podkladu , Dopravné-inZzenyrské udaje o intenzité
automobilové dopravy pro Jizni spojku pro sou€asny stav (rok 2014) a vyhled (rok 2020)“. Rok 2020 je feSen pro
stav bez zprovoznéni stavby SOKP 511 a stouto dopravni stavbou. S ohledem na skutecnost, Ze stav bez
dokonéeni SOKP v jeho jihovychodni &asti mezi Béchovicemi a dalnici D1 je dopravné vyznamnéjsi, je na
sledované komunikaci v akustickych vypoctech posuzovan tento stav, tj. rok 2020 bez realizace stavby SOKP

511.

4.2. Vstupni udaje

4.2.1. Intenzity dopravy

Tyto udaje byly pfevzaty z podkladu , Dopravné-inZzenyrské udaje o intenzité automobilové dopravy pro Jizni
spojku pro souc€asny stav (rok 2014) a vyhled (rok 2020)*, které vypracovalo TSK, Usek dopravniho inZzenyrstvi.

TSK-UDI disponuje databazi s&itani automobilové dopravy v rozsahu cca 700 Gsekil komunikaéni sit& hl. m.
Prahy, a ve stejném rozsahu udrzuje zakladni dopravni model pro soucasny i vyhledovy stav. Pro vyhledové
stavy bylo uvazovano zejména se zprovoznénim Méstského okruhu v Useku Malovanka — Pelc-Tyrolka (tunelovy
komplex Blanka), variantné se provéfil i stav s SOKP 511. Na useku Jizni spojky nebyla pro horizont 2020
uvazovana zadna prestavba stavajicich nebo vystavba novych MUK.

Tabulka 1 Dopravni zatéze pro rok 2014 a rok 2020 na Jizni spojce (voz/24 hod)

Rok 2014 Rok 2020 bez stavby 511 PO | Rok 2020 se stavbou 511 PO

Barrandovsky most

Jizni spojka 1

Barr.most -
Modranska

Jizni spojka 2

Modranska - V
Podzamci

Jizni spojka 3

V Podzémdi -
Videriské

Jizni spojka 4

Videniska - 5.kvétna

Jizni spojka 5

5.kvétna -
Spofrilovska

Jizni spojka 6

Sporilovska -V
Korytech

Jizni spojka 7
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Rok 2014 Rok 2020 se stavbou 511 PO

Rok 2020 bez stavby 511 PO

Usek
celkem celkem celkem

PiCER) 8270 | 48630 | 1453 | 59600 | 8510 | 51090 | 14.28
Svehlova

Jizni spojka 8 D5 | 43700 | 7410 | 36290 | 16,96 | 44800 | 7690 | 37110 | 17,17 | 44400 | 3450 | 40950 | 7,77
Svehlova - PPO D11 | 44400 | 7790 | 36610 | 17,55 | 44400 | 7790 | 36610 | 17,55 | 43000 | 3630 | 39370 | 8,44

vSechna vozidla (Celkem) - osobni + moto + pomala vozidla (mimo MHD)

osobni vozidia (OA) = osobni + dodavkové automobily do 3,5 t celkové hmotnosti

pomala vozidla (PV) = vozidla nad 3,5t celkové hmotnosti (mimo MHD) = lehka nakladni + tézka vozidia
lehka nakladni vozidla = nakladni vozidla 3,5 az 6 t celkové hmotnosti

té7ka vozidla (TV) = téZka ndkladni vozidla nad 6 t celkové hmotnosti a autobusy (mimo MHD)

Vysvétlivky:

Obrazek 1 Porovnani dopravnich intenzit na usecich Jizni spojky v letech 2014 a 2020
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W 2020 bez PO PV B 2020s PO celkem ®2020sPOPV

Tabulka 2 Dopravné inZzenyrské udaje pro akustické vypocty

Podil intenzity v % TVIPV Podil intenzity v % .
Primérna

(0-24 h) (226 h / 0-24 h) OA/PV

Komunikace (Usek) Rok 2020

Rok 2020
bez (km/h)
puro| spo | | 3 sko |

Jizni spojka (Barrandovsky most - 5. kvétna) 30 30 8/14 | 8/14 | 8/14 70
Jizni spojka (5. kvétna —* Spofilovska) 25 25 25 8/14 | 8/14 | 8/14 60
Jizni spojka (5. kvétna <— Spofilovska) 65 65 25 8/19 | 8/19 | 8/14 60
Jizni spojka (Spofilovska - Svehlova) 65 65 25 8/19 | 8/19 | 8/14 70
Rampa Modranska - Jizni spojka 25 25 25 6/3 6/3 6/3 50
Vrbova (Branicka - Novodvorska) 15 15 15 6/3 6/3 6/3 50
V Podzéam¢i (Branicka - Jizni spojka) 25 25 25 8/7 8/7 8/7 35
Michelska (Na Zahonech - Videriska) 25 25 25 8/7 8/7 8/7 50

Podil intenzity v % TV/IPV Podil intenzity v %
(0-24 h) (22-6 h / 0-24 h) OA/PV LA
jizdni

Rok 2020 Rok 2020 rychlost

2014 2014
bezPO| sPO ll’,‘:)z spo | (km/h)

Priimérna

Komunikace (usek)

Videnska (Jizni spojka - U Kréského nadr.)

5. kvétna (Vyskocilova - Jizni spojka)

5. kvétna (Jizni spojka —* RySavého)

5. kvétna (Jizni spojka <— Rysavého)

Chodovska (U Plynarny - Jizni spojka)

Spofilovska (Jizni spojka—> Severovychod. 1)

Spofilovska (Jizni spojka*— Severovychod. 1)

Priibézna (Na Padesatém - Jizni spojka)

Svehlova (Jizni spojka - Topolova)

Z tabulky 2 a grafu je patrné, Ze narust dopravy mezi sou¢asnym stavem a rokem 2020 se predpoklada do 8 %
v celkovém poctu vozidel v pfipadé, Zze nebude zprovoznéna jihovychodni ¢ast SOKP 511 Béchovice — dalnice
D1. NarGst intenzity pomalych vozidel se pfedpoklada do 4% oproti sou¢asnému stavu. V pfipadé, Ze bude
dokoncena stavba 511, dojde k poklesu intenzity predevsim tézké nakladni dopravy v Useku Jizni spojky mezi
komunikaci 5. kvétna a Stérboholskou radialou. Tato doprava bude ptevedena na SOKP.

S ohledem na to, Zze dopravni zatéze v roce 2020 bez stavby SOKP 511 jsou vysSi, byl vypocet proveden pro
tento stav.

4.2.2. Zdroje hluku

Jako zdroj hluku byl uvazovan provoz na Jizni spojce véetné jednotlivych ramp mimouroviiovych kfizovatek. Pro
tento zdroj hluku byly provedeny akustické vypoclty pro dopravni zatéze v roce 2014 a v roce 2020 bez PO a
navrh dodate¢nych protihlukovych opatfeni. Dale byl proveden vypocet v&etné navazujicich komunikaci
v mimouroviovych kfizovatkach.

4.3. Vypocet

4.3.1. Pouzity software a nejistoty

Pro kvantifikaci stavu akustické situace v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru byl pouzit vypoctovy program Cadna A verze 4,145 Cadna A je softwarovy program pro predikci a
hodnoceni hluku zpisobeného silni¢nim a Zelezni¢nim provozem, obchodnimi firmami a pramyslovymi zavody.

Program umozniuje hodnoceni hlukovych imisi v souladu s narodnimi a mezinarodnimi pFedpisy vcetné
vypodtové metody uzivané v Ceské republice a vypoétovych metod doporuéovanych smérnici Parlamentu a rady
ES 2002/49/EC, o hodnoceni a fizeni hluku v zZivotnim prostfedi. Digitalni model pro situaci zajmového uzemi byl
vytvofen ve vySe uvedeném vypoc¢tovém programu s implementovanou Ceskou vypoc¢tovou metodikou. Tento
zpUsob zaruduje dosazeni vysledkd respektujicich specifické emisni kvality vozidiového parku na uzemi Ceské
republiky. Vypoéty jsou provedeny v souladu s CSN ISO1996-2.

V kvétnu 2012 byla na internetovych strankach Reditelstvi silnic a dalnic uvefejn&na aktualizovana metodika pro
vypodet hluku z dopravy ,Manual 2011 Vypodet hluku z automobilové dopravy, Géelova publikace Reditelstvi
silnic a dalnic CR*, RNDr. Milo$ Liberko, Ing. Libor Ladys$, listopad 2011. Vzhledem k tomu, Ze tato metodika

g8 pupis
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jesté neni implementovana do vysSe uvedeného softwaru, byly vypocteny dle této metodiky emisni parametry
komunikaci v programu HLUK+ a ty pak byly zadany do vypo¢tového modelu.

Presnost vypoctu

Mezi neurcitosti vypoctu patfi vstupni Udaje — zaokrouhleni mezivypoétu, stupen projektové dokumentace,
presnost mapovych podkladiu apod. Vypoctené hodnoty hladiny akustického tlaku A jsou uvadény s presnosti
vysledku vypoctu 2 dB.

Nejvétsi nejistotou v pouzitych vstupnich datech jsou dopravni zatéze. Uvazovana presnost vypocta dopravnich
zatézi je 5az 10 %.
Prezentace vysledku

Predkladané vysledky akustickych vypoétl jsou prezentovany grafickymi vystupy vypocétového modelu, tzv.
hlukovou mapou. Hlukova mapa zobrazuje vypoctené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku plodné dle
jednotlivych definovanych pasem. V pfilohach jsou hlukové mapy pro rok 2014, pro rok 2020 v rozsahu
stavajicich protihlukovych opatfeni a protihlukovych opatienich, ktera jsou jiz ve fazi tzemniho nebo stavebniho
fizeni a hlukova mapa pro rok 2020 s navrzenymi dalSimi protihlukovymi opatfenimi. Ve vypoctech neni
uvazovan clonici ucinek zastavby. Vypocty jsou na strané bezpecnosti. Izofony jsou vypocteny ve vysce 6 m nad
terénem.

Obrazek 2 Vyiez z hlukové mapy
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4.3.2. Zajmové lokality

Jizni spojka je vedena od Barrandovského mostu pfes komunikaci Modfanska vychodné aZz ke kfizeni
s komunikaci 5. kvétna. Dale pokracuje severovychodn& mezi koridorem Zelezni¢ni trati a zastavbou Zabéhlic a
Zahradniho mésta az ke komunikaci Svehlova, kde po lanovém mosté& pfechazi Zelezniéni koridor.

Trasa Jizni spojky je vedena pfevazné mimo chranénou zastavbu. S ohledem na to, Ze je trasa vedena Gzemim
mésta, dochazi na nékolika mistech k tomu, Ze chranéna zastavba je situovana ve vzdalenosti mensi jak 50 m.
ProtoZze doprava na uUzemi hlavniho mésta od zprovoznéni Jizni spojky vyrazné& vzrostla, dochazi
k nepfiznivému ovlivnéni chranéné zastavby v okoli této komunikace a to ve vétSich vzdalenostech.

V dalSim textu jsou popsany lokality v okoli Jizni spojky, které je tfeba chranit pfed negativnimi Gcinky hluku
vyvolanymi provozem na této komunikaci.

Obrazek 3 Jizni spojka — feSeny Usek: pfedmosti Barrandovského mostu — pfedmosti Lanového mostu
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Pozn.: zdroj www.dopravniinfo.cz
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1. Branik

Jedna se o zastavbu c&inzovnich a rodinnych domu z prvni poloviny minulého stoleti doplnénou vicepodlazni
zastavbou ze Sedesatych az osmdesatych let minulého stoleti. V souc¢asné dobé jsou zde dostavovany proluky,
volné parcely nebo misto plvodnich staveb budovany nové stavby pfevazné sfunkci bydleni. Zastavba je
situovana Castecné v urovni nabfezi a komunikace Modfanska a dale na svahu smérem na Dobedku a Zeleny
pruh.

Zdrojem hluku v této lokalité je pfedevSim doprava na Jizni spojce a Modfanské ulici a dale mistni komunikace,
které propojuji tuto lokalitu s navazujicimi lokalitami — sidlist€¢ Novodvorska, Kr¢, Zeleny pruh atp. Ulici
Modfanskou je vedena jedna z hlavnich tramvajovych trati do Modfan. Lokalitou jsou také vedeny autobusové
linky MHD.

Obrazek 4 Zastavba Braniku v okoli Jizni spojky
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Pozn.: zdroj UAP hl.m. Prahy

2. Vrbova

Jizné od Jizni spojky na svahu nad komunikaci a Zelezniéni trati se nachazi zastavba rodinnych domu a
panelovych domu podél ulice Vrbova, ktera spojuje Branik se sidlistém Novodvorska. Komunikace Vrbova neni
napojena na Jizni spojku a tuto komunikaci podchazi.

Obrazek 5 Zastavba v okoli komunikace Vrbova
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Pozn.: zdroj UAP hl.m. Prahy

Zdrojem hluku je doprava na Jizni spojce a doprava na komunikaci Vrbova, ktera zejména v no¢ni dobé je méné
vyznamna. Po zprovoznéni staveb 512 - 514 SOKP doslo v této &asti Jizni spojky ke snizeni poctu tézké
nakladni dopravy a to predevSim v no¢ni dobé. Ulici Vrbova jsou vedeny autobusové linky ze sidlisté
Novodvorska na Smichovské nadrazi.
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3. Dolni Kr¢ Obrazek 7 Zastavba v okoli nadrazi Kré

B A TECHL e
Jedna se o zastavbu prevazné rodinnych domud doplnénych vicepodlaznimi panelovymi domy na svahu nad Fondl :
komunikaci Branicka. Mezi Branickou a JiZni spojkou jsou umisténa pfevazné sportovisté. ;

Dominantnim zdrojem hluku je doprava na Jizni spojce. Doprava na komunikaci Branicka ovliviiuje stavby, které
jsou situované podél této komunikace, ale neni dominantni zejména v noci. Provoz na této komunikaci je vy3Si
pouze v dobé neprlijezdnosti Jizni spojky v pfilehlém Useku. Ulici Branicka je vedena autobusova linka MHD.

Obrazek 6 Zastavba na svahu nad komunikaci Branicka
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Pozn.: zdroj UAP hl.m. Prahy

4., Nadrazi Kré

DalSi lokalita se nachazi v okoli MUK s komunikaci V Podzdm¢&i — Sulicka u Kréského nadrazi. Tato MUK
propojuje sidlisté Kr¢, Novodvorska, Kamyk a dale tzemi Krée a Pankrace. Zastavba jizné od Jizni spojky se
nachazi za télesem zeleznicni trati a jedna se o rodinné domy. Zastavba je situovana na svahu, nad zelezni¢ni
trati. DalSi zastavba je severné od Jizni spojky na svahu nad Komunikace Branicka a V Podzamdi. Jedna se
rovnéz pfevazné o rodinné domy. Svah je rozdélen na zapadni a jizni ¢ast ¢tyfpruhovou komunikaci Na Strzi,

ktera je vedena od kfizovatky s ulici V Podzam¢i v prudkém stoupani na vrchol svahu, kde kfizi ulici Antala
Staska, dale Jeremenkovu a pokracuje az ke komunikaci 5. kvétna, na kterou se napojuje v MUK.

Dominantnim zdrojem hluku v této lokalité pfedevSim v noCni dobé je doprava na Jizni spojce. DalSimi
vyznamnymi zdroji hluku je doprava na komunikacich Stdrova — Sulicka — V Podzaméi — Na Strzi, ktera prevadi
dopravu ze sidlisté Kr¢, Tempo, Lhotka do centra mésta. Sou€asné jsou tudy vedeny autobusové linky MHD.

Pozn.: zdroj UAP hl.m. Prahy
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5. Videriska

Chranéna zastavba v okoli MUK s ulici Videnskou se nachazi severné od Jizni spojky. Chranéna zastavba je
situovana na svahu. Jedna se o rodinné domy a, €inZovni domy a nizkopodlazni panelové domy. Kromé Jizni
spojky je dalsim vyznamnym zdrojem hluku doprava na komunikaci Michelska a Budé&jovicka, kterou jsou
vedeny autobusové linky MHD ukon€ené u stanice metra Kacerov.

Obrazek 8 Situovani zastavby v okoli MUK Videnska
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Pozn.: zdroj UAP hl.m. Prahy

6. Sporilov

Jednou z nejvice ovlivnénych lokalit v okoli Jizni spojky je zastavba Spofilova a sidlisté Spofilov |. Zastavba
Spofilova je ovlivnéna pfevazné provozem na komunikaci 5. kvétna. Pouze zapadni ¢ast u MUK s komunikaci 5.
Kvétna je vyrazné ovlivnéna i provozem na Jizni spojce. Jedna se o zastavbu rodinnych domi se dvéma az
tfemi podlazimi. Zastavba sidlisté Spofilov | se nachazi v blizkosti Jizni spojky (nejblizSi dim je 30 m od osy
pfilehlého jizdniho pasu Jizni spojky. Chranéna zastavba je panelova se 4. az 11. NP. Mezi zastavbou se
nachazi matefska Skola. Severné od Jizni spojky se nachazi areal Depo Kacerov a jeden vyskovy objekt ¢.p.
3019, ktery je bytovy.

Obrazek 9 Situovani zastavby Spofilova a sidlisté Spofilov I.
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Pozn.: zdroj UAP hl.m. Prahy
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7. Pod Lesikem — Zabéhlice

Zastavba v okoli ulice Zabéhlicka, Hamerského rybnika a v lokalité Pod Lesikem je umisténa v blizkosti Jizni
spojky. Zastavba v okoli komunikace Zabéhlicka je situovana pod Jizni spojkou, ktera tuto komunikaci pfechazi
na mosté. Zastavba Pod Lesikem je naopak umisténa na svahu nad Jizni spojkou. V okoli Zabé&hlické jsou
umistény prevazné CcinZzovni domy. Zastavba v lokalit¢ Pod Lesikem je tvofena rodinnymi domy a
nizkopodlaZnimi panelovymi domy. V okoli ulice Zirovnické jsou umistény smérem k Jizni spojce komer&ni
objekty a stfedni Skola. Dominantnim zdrojem hluku je doprava na Jizni spojce. V ulici Zabéhlicka jsou vedeny
autobusové linky MHD.

Obrazek 10 Zastavba v okoli ulice Zabéhlicka a Pod Lesikem
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Pozn.: zdroj UAP hl.m. Prahy

8. Zahradni mésto — zapad a Zahradni mésto

Jedna se o zastavbu u Jizni spojky situovanou mezi MUK s ulici V Korytech a MUK s ulici Svehlova. Zastavba je
tvofena rodinnymi domy a vicepodlaznimi panelovymi domy. Zastavba je umisténa nad urovni JiZni spojky, ktera
je dominantnim zdrojem hluku. DalSim zdrojem je Zelezni¢ni doprava a doprava na mistnich komunikacich.

Obrazek 11 Situovani zastavby u Jizni spojky

Pozn.: zdroj UAP hl.m. Prahy
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4.3.3. Pouzité hygienické limity

Ochrana verejného zdravi pfed hlukem vychazi ze zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a
0 zméné nékterych souvisejicich zakonu ve znéni pozdéjsich predpist. Na konkrétni ochranu proti hluku a
vibracim se vztahuji § 30 az § 34 zminéného zakona. Provadécim predpisem k tomuto zakonu je nafizeni viady
€. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, kde v § 11 ,Hygienické limity hluku
v chranénych vnitfnich prostorech staveb® a v § 12 ,Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech
staveb a v chranéném venkovnim prostoru® jsou stanoveny deskriptory pro popis hluku a zakladni hodnoty hluku
vCetné korekci pro hluk v chranéném venkovnim prostoru staveb, v chranéném venkovnim a v chranéném
vnitinim prostoru staveb.

V zajmovém uzemi byly uvazovany nasledujici hygienické limity:

Dominantnim zdrojem v Uzemi je doprava na hlavnich méstskych komunikacich tvofené Méstskym okruhem
(Barrandovsky most, Jizni spojka) a na né&j navazujici komunikace - Strakonicka, komunikace 5. Kvétna,
Brnénska, Spofilovska, V Korytech a Svehlova.

Snahou pfi navrhu protihlukovych opatfeni je docilit hygienicky limit pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a
[I. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici
nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich:

Chranény venkovni prostor staveb: denni doba 6.00 — 22.00
noc¢ni doba 22.00 - 6.00

I—Aeq, 16 hod — 60 dB
I—Aeq,8hod =50dB

ProtozZe za stavajicich technickych poznatk( a prostorovych moznosti v okoli Jizni spojky neni mozné dodrzet vyse
uvedené hygienické limity zejména v no¢ni dobé je v téchto pfipadech pouzita korekce pro starou hlukovou zatéz:

L Aeq, 16 hod = 70dB
L Aeq, 8hod = 60dB

Chranény venkovni prostor staveb: denni doba 6.00 — 22.00
nocni doba 22.00 - 6.00

4.4. Vystupni udaje

Ovéreni vypoctového modelu

Princip ovéfeni vypoctového modelu spociva v porovnani zméfenych a vypocétenych ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A ve shodnych vypoctovych bodech zajmového Uzemi, pfi zajisténi shodnych podminek
mérfeni a vypoctu. Pokud se porovnavané hodnoty liSi maximalné o + 2 dB, coz je bézné uvadéna rozSifena
nejistota méreni, je funkce modelu spravna. V takovém pfipadeé Ize pfedpokladat, ze vSechny vypoctené hodnoty
v modelu se od realné situace nebudou liSit o vice nez + 2 dB.

V zajmovém Uzemi byly zjiStovany vlastnosti dopravniho proudu ve smyslu Sifeni hluku izemim ve vybranych
reprezentativnich profilech. Celkem bylo ovéfeno 10 profild. K méfeni hluku bylo provedeno scitani dopravy.
Oboji bylo podkladem pro validaci hlukové studie podle vySe popsaného postupu. Vysledek ovéfeni modelu je
uveden v tabulce €. 3. Rozdil mezi hodnotou zjisténou méfenim a vypoctenou modelem je v rozmezi do +2,0 dB.
Tato hodnota zaruCuje dostatecnou presnost vypoctu.

Tabulka 3 Ovéfeni vypoctového modelu

Umisténi méficiho mista Dopravni intenzity (voz/1 hod) LAe;’B““
Misto
emisniho od osy N S
méreni GPS vyska OA+LN 3512t | nad 12t BUS | moto | Méfeni Vypocet Rozdil
ho pruhu
50°03'43.640"
MM1A 14°29'57 123" 6,5m 3m 1685 238 261 10 14 81,2 80,3 -0,9
MM1B - - - 1493 169 241 5 11
50°03'33.217"
MM2A 14°29'00.392" 6,0m 3m 3458 245 209 7 50 81,5 80,8 -0,7
MM2B - 6,5m 3m 3283 233 206 2 51 81,6 80,9 -0,7
MM3A - - - 3151 245 269 13 43
50°02'37.571"
MM3B 14°98'17 975" 8,5m 3m 2541 192 55 8 37 77,0 76,9 -01
50°02'16.189"
MM4A 14°97'47 306" 4 3m 3328 231 56 29 33 81,1 80,6 -0,5
MM4B - 30m 3m 279% 179 46 25 27 82,0 80,2 -1.8
50°02'15.118"
MM5A 14°97'00.264° 6,0m 3m 2618 173 55 9 35 80,1 79,5 -0,6
MM5B - 40m 3m 2598 158 51 10 28 81,7 80,9 -0,8
50°01'58.185"
MM6A 14°0536.541" 40m 3m 2729 199 56 13 31 79,9 79,3 -0,6
MM6B - 50m 3m 2793 168 40 8 37 80,3 79,7 -0,6

V jednotlivych lokalitach byly vypocteny ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni a no¢ni dobé pro vSechny
uvazované vypoctové stavy, {j.:
= soucCasny stav v roce 2014,
= vyhled pro rok 2020 bez realizace stavby 511 PO - stavajici stav PHO + dostavba PHC u MUK
Spofilovska a realizace valu s PHC na tzv. Spofilovském placku (probiha uzemni fizeni)
= vyhled pro rok 2020 bez realizace stavby 511 PO — doplnéni PHO
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Tabulka 4 Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v jednotlivych lokalitach 2014 2020 bez SO rozdil rozdil

; navrh PHO - ’
2014 2020 bez SO rozdil rozdil Lokalita stavajici PHO navrh PHO stavaiici PHC | Mavrh PHO - 2014
navrh PHO - . J
Lokalita stavajici PHO navrh PHO stavajici PHC navrh PHO - 2014 Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc
Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc 92,8 47,1 93,0 47,3 49,0 43,2 -4,0 -4,1 -3,8 -3,9

63,8 96,8 63,9 96,9 99,3 52,3 -4,6 -4,6 45 45 66,6 61,3 66,8 61,6 55,3 49,7 -11,5 -11,9 -11,3 -11,6
65,9 58,7 66,1 59,0 60,4 53,6 57 54 5,5 5,1 67,3 62,0 67,5 62,3 55,3 49,7 -12,2 -12,6 -12,0 -12,3

Branik 64,7 57,6 64,9 58,0 63,2 56,4 1,7 -1,6 15 1,2 Zahradni 67,8 62,5 67,9 62,8 55,4 50,0 -12,5 -12,8 12,4 -12,5
66,3 59,2 66,3 59,3 60,0 53,1 6,3 6,2 6,3 6,1 Mésto 65,6 60,4 65,8 60,6 59,0 53,8 6,8 6,8 -6,6 -6,6
62,0 55,0 62,5 55,9 62,1 55,5 -0,4 -0,4 0,1 0,5 64,1 58,9 64,2 59,1 57,4 52,2 6,8 6,9 6,7 6,7

67,6 62,3 68,0 62,7 58,1 52,8 9,9 9,9 9,5 9,5
66,0 60,7 66,1 60,9 57,9 52,6 -8,2 -8,3 -8,1 -8,1

62,8 55,9 62,9 56,0 54,1 47,1 -8,8 8,9 8,7 -8,8
63,1 56,2 63,1 56,2 54,5 47,5 -8,6 8,7 -8,6 8,7
65,9 59,0 66,0 59,1 58,2 51,3 -7,8 -7,8 -1,7 -1,7 Vysvétlivky:
63,7 56,8 63,8 56,9 55,5 48,6 -8,3 -8,3 -8,2 -8,2
57,3 50,4 57,4 50,4 51,6 44,6 5,8 5,8 5,7 5,8

Vrbova

Hodnoty Laeqt piiekraduji hygienicky limit pro SHZ, tj. pro den Laeq, 16n= 70 dB a pro noc Laeq, snh= 60 dB
Hodnoty Laeq,t v NOCi jsou v pasmu 55 - 60 dB - hodnoty pod 50 dB v no¢ni dobé pravdépodobné nebude mozné

Dolni Kré 60,3 53,3 60,3 534 53,8 46,5 6,5 6,9 6,5 -6,8 dosahnout
60,0 53,0 60,0 53,0 53,6 46,3 -6,4 -6,7 -6,4 -6,7 Hodnoty LaeqT v noci jsou v pasmu 51 - 55 dB - po zpiesnéni vypoctl je mozné dosahnout hodnot i pod 50 dB
63,2 56,2 63,3 56,2 58,0 50,7 -5,3 -5,9 5,2 5,9 62,5 Cervené jsou vyznadeny hodnoty prekradujici limit pro SHZ
61,1 54,1 61,0 54,1 56,4 49,4 -4,6 -4,7 -4,7 -4,7 * Nejedna se o objekt chranény ve smyslu z.¢. 258/2000 Sb., v platném znéni

TN 560 | 491 | 561 | 491 | 536 | 466 | 25 | 25 | 24 | 25
570 | 502 | 573 | 503 | 544 | 474 | 29 | 29 | 28 | 28
658 | 569 | 657 | 588 | 638 | 569 | 19 | 419 | 20 | 20 4.5. Vyhodnoceni
596 | 526 | 597 | 526 | 591 | 521 | 06 | 05 | 05 | 05

589 | 520 | 590 | 520 | 583 | 513 | 07 | 07 | 06 | 07 1. Branik

69,6 62,4 69,7 62,4 68,1 60,7 -1,6 1,7 -1,5 1,7 V soucasné dobé se ekvivalentni hladiny akustického tlaku vyvolané dopravou na JiZni spojce pohybuji v denni
67,4 60,5 67,4 60,5 60,1 53,2 -7,3 -7,3 -7,3 -7,3 dobé mezi 62,0 az 67 dB v denni dobé& a v no¢ni dobé mezi 55,0 az 60 dB. Tyto hodnoty splfiuji hygienické limity
64,3 57,4 64,2 57,3 58,6 51,7 5,6 5,6 5,7 5,7 s korekci pro starou hlukovou zatéz, ale v no¢ni dobé jsou na hranici hygienického limitu LAeq, 8 h = 60 dB.

Videriska

60,7 53,8 60,6 53,7 56,5 49,6 4,1 4,1 4,2 4,2
59,9 53,0 59,9 53,0 55,5 48,6 4,4 4,4 4,4 4,4
66,1 59,2 66,1 59,1 59,6 52,7 6,5 6,4 6,5 6,5

Vroce 2020 bez zprovoznéné stavby SOKP 511 dojde k mirnému nardstu hodnot ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v denni i no¢ni dobé a to pouze v desetinach dB. O¢ekavané ekvivalentni hladiny akustického
tlaku splfiuji hygienické limity s korekci pro starou hlukovou zatéz, ale v no€ni dobé jsou na hranici hygienického

60,7 55,1 60,7 54,6 57,4 51,4 -3,3 -3,2 -3,3 -3,7 limitu LAeq, 8 h = 60 dB.
61,9 56,3 62,3 56,0 56,3 50,1 6,0 5,9 -5,6 6,2
635 575 637 573 585 523 52 5.0 5.0 52 V pfipadé realizace nize navrhovanych PHO dojde ke snizeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni i

no¢ni dobé a to, jak v porovnani se stavem vroce 2020 bez dalSich PHO tak i se souasnym stavem.
Predpokladané snizeni hlu¢nosti je od 1 do 6 dB. Pouze u zastavby situované soubézné s ulici Modfanskou,
ktera je vyrazné ovlivnéna hlukem z provozu na Barrandovském mosté se vliv navrhovanych opatfeni na Jizni
spojce neprojevi. OCekavané ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni dobé jsou od 59 do 63 dB a v no¢ni

67,6 62,0 68,1 61,8 63,5 57,3 4,6 4,5 4,1 4,7
Spofilov 68,2 62,1 60,4 54,0 57,0 50,9 -3,4 -3,1 -11,2 -11,2
70,3 64,0 63,7 57,1 59,5 53,0 4,2 4,1 -10,8 -11,0

667 | 607 | 595 | 532 | 567 | 506 2.8 26 | -100 | -10,1 dob& mezi 52 aZ 57 dB. Tyto hodnoty splfiuji hygienické limity s korekci pro starou hlukovou zatéz.
625 | 563 | 626 | 562 | 554 | 492 | -7.2 7,0 71 71
63,9 57,5 64,3 57,6 58,9 51,9 5,4 5,7 5,0 5,6 2. Vrbova

67,4 63,1 68,9 63,2 63,0 57,4 5,9 5,8 4,4 5,7

V soucasné dobé se ekvivalentni hladiny akustického tlaku vyvolané dopravou na Jizni spojce pohybuji v denni

62,2 or.7 64,5 58,6 57,2 514 7.3 7.2 -5,0 6.3 dobé do 65 dB v denni dobé a v no¢ni dobé mezi 56,0 az 59 dB. Tyto hodnoty splfiuji hygienické limity s korekci
LesF:'I(::m ) 62,3 57,4 63,3 57,7 56,0 50,2 -7,3 -1,5 6,3 -1,2 pro starou hlukovou zatéz, ale v no¢ni dobé jsou na hranici hygienického limitu Laeg s n = 60 dB.
Zibshlice 64,3 58,6 64,5 58,7 58,8 53,1 5,7 -5,6 5,5 5,5 o . o o _ ] _
68.0 62,3 682 62.4 593 536 89 88 87 87 Vroce 2020 bez zprovoznéné stavby SOKP 511 dojde k mirnému narGstu hodnot ekvivalentnich hladin

akustického tlaku v denni i no¢ni dobé a to pouze v desetinach dB. O¢ekavané ekvivalentni hladiny akustického
tlaku splfiuji hygienické limity s korekci pro starou hlukovou zatéz, ale v no¢ni dobé jsou na hranici hygienického
limitu I—Aeq, gnh= 60 dB.
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V pfipadé realizace nize navrhovanych PHO dojde ke snizeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni i
nocni dobé a to, jak v porovnani se stavem vroce 2020 bez dalSich PHO tak i se sou€asnym stavem.
Predpokladané snizeni hlu¢nosti je od 7,7 do 8,8 dB. Ocekavané ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni
dobé jsou od 54 do 68,2 dB a v no¢ni dobé& mezi 47 az 51,3 dB. Tyto hodnoty splfiuji hygienické limity pro hluk z
dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich 1. a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na
téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich, tj. Laeg, 16n= 60
dB v denni dobé& a v no¢ni dobé Laeq sn = 50 dB. Pouze panelovy dim na rohu Vrbovy a Skalaki ve vysSich
podlazich muze dochazet k mirnému prekroceni tohoto limitu v no¢ni dobé.

3. Dolni Kr¢

V souCasné dobé se ekvivalentni hladiny akustického tlaku vyvolané dopravou na Jizni spojce pohybuji v denni
dobé do 63,2 dB v denni dobé& a v no¢ni dobé& od 50 do 56,2 dB. Tyto hodnoty splfiuji hygienicke limity s korekci
pro starou hlukovou zatéz.

V roce 2020 bez zprovoznéné stavby SOKP 511 se narlst dopravy na Jizni spojce na zvyseni hluénosti v této
lokalité témér neprojevi. OCekavané ekvivalentni hladiny akustického tlaku splfiuji hygienické limity s korekci pro
starou hlukovou zatéz, ale v no¢ni dobé jsou na hranici hygienického limitu Laeg, sn = 60 dB.

V pfipadé realizace nize navrhovanych PHO dojde ke snizeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni i
no¢ni dobé a to, jak v porovnani se stavem vroce 2020 bez dalSich PHO tak i se souCasnym stavem.
Predpokladané snizeni hlu€nosti je od 5,2 do 6,8 dB. OCekavané ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni
dobé jsou od 52 do 58,0 dB a v no¢ni dobé& mezi 44,6 az 50,7 dB. Tyto hodnoty splfuji hygienické limity pro hluk
z dopravy na dalnicich, silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na
téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich, tj. Laeg, 16n= 60
dB v denni dobé a v no¢ni dobé Laeq sn = 50 dB. Pouze u €inzovnich domd v Za mlynem se v no¢ni dobé& mohou
ekvivalentni hladiny akustického tlaku pohybovat na hranci hygienického limitu v no¢ni dobé& Laeq, s n = 50 dB.

4. Nadrazi Branik

V soucasné dobé se ekvivalentni hladiny akustického tlaku vyvolané dopravou na Jizni spojce na sever od této
komunikace pohybuji v denni dobé od 56,0 do 61,1 dB v denni dobé& a v noc¢ni dobé pohybuji od 49 do 54,1 dB.
V denni dobé jsou ekvivalentni hladiny akustického tlaku pod nebo na hranici hygienického limitu Laeg, 16 n = 60
dB. V nocni dobé je spinén hygienicky limit s korekci pro starou hlukovou zatéZ Laeq sn= 60 dB. Jizné& od JiZni
spojky u zastavby v okoli nadrazi Kr¢ se ekvivalentni hladiny akustického tlaku pohybuji v denni dobé do 66 dB
a je tedy splnén limit pro starou hlukovou z&téZ Laeg 16 n = 70 dB a v nocni dobé jsou ekvivalentni hladiny
akustického tlaku mezi 52,0 az 59,0 dB. Tyto hodnoty rovnéz splfiuji hygienicky limit pro starou hlukovou zatéz
LAeq, 8h— 60 dB.

V roce 2020 bez zprovoznéné stavby SOKP 511se vtomto Useku Jizni spojky pfedpokladané ekvivalentni
hladiny akustického tlaku oproti sou€asnému stavu nezméni.

V pfipadé realizace nize navrhovanych PHO dojde k mirnému snizeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku
v denni i no€ni dobé a to, jak v porovnani se stavem v roce 2020 bez dalSich PHO tak i se sou¢asnym stavem.
Predpokladané snizeni hluénosti je od nékolika desetin dB do 2,0 dB na jizné od posuzované komunikace a na
severni strané dojde ke snizeni hluénosti mezi 2,4 az 4,7 dB. O&ekavané ekvivalentni hladiny akustického tlaku
v denni dobé na severni strané Jizni spojky v denni dobé jsou pod hodnotou 60 dB a v noci se pohybuji mezi
46,6 do 49,4 dB. Predpoklada se, ze v této lokalité nebudou prekroceny hygienické pro hluk z dopravy na
dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto
komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich, tj. Laeg, 16 n = 60 dB
v denni dob& a v notni dobé& Laeq, s h = 50 dB. Na jizni strané JiZzni spojky budou oCekavané hodnoty
ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni dobé mezi 58 az 63 dB a v 51 az 57 dB. Tyto hodnoty splfuji
hygienické limity s korekci pro starou hlukovou zatéz, Laeq, 16 n= 70 dB ve dne a Laeq, sn= 60 dB v noci.

5. Videriska

V sou€asné dobé se ekvivalentni hladiny akustického tlaku vyvolané dopravou na Jizni spojce v okoli MUK
Videnska pohybuji v denni dobé mezi 60 az 70 dB a v noci od 53,0 do 62,4 dB. Tyto hodnoty dosahuji az
limitnich hodnot pro starou hlukovou zatéz. Nejvice ovlivnén je dim €. 77, ktery je situovan na rohu Budéjovické
ulice v misté napojeni rampy na ulici Michelskou. U tohoto objektu jsou pfekro¢eny hygienické limity pro starou
hlukovou zatéz. Tento objekt v8ak nema obytnou funkci a tak neni ve smyslu §30 odst. 3 zakona &. 258/2000
Sb., o ochrané vefejného zdravi v platném znéni chranénou stavbou. Na hranici hygienického limitu v no¢ni
dobé jsou hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku u panelovych domu se 4. NP v ulici Rose¢ska, které
maji fasady orientovany k Jizni spojce.

V roce 2020 bez zprovoznéné stavby SOKP 511se v tomto uUseku Jizni spojky predpokladané ekvivalentni
hladiny akustického tlaku oproti sou¢asnému stavu nezméni.

V pfFipadé realizace niZe navrhovanych PHO dojde ke shiZeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni i
no¢ni dobé pravé u panelové zastavby v Rosec€ské ulici a to o 7 dB a to, jak v porovnani se stavem v roce 2020
bez dalSich PHO tak i se sou€asnym stavem. O&ekavané ekvivalentni hladiny akustického tlaku v této lokalité
v denni dobé jsou mezi 55,5 az 60,1 dB a v noci se pohybuji mezi 48,6 az 53,2 dB. Pfedpoklada se, Ze v této
lokalité nebudou prekroeny hygienické pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich
komunikacich I. a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z
dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich v denni dobg, tj. Laeq, 16n= 60 dB a v no¢ni dobé& hygienicky limit
Laeq, s n = 50 dB bude pfekro€en u chranéné zastavby o 3 dB.

6. Sporilov

V soucCasné dobé se jedna o vyrazné zatizenou lokalitu, kde ekvivalentni hladiny akustického tlaku vyvolané
dopravou na Jizni spojce se pohybuji v denni dobé mezi 60,7 az 70,3 dB a v noci od 55,0 az 64 dB. Tyto
hodnoty dosahuji nebo pfekracuji limitnich hodnot pro starou hlukovou zatéz. Zastavba Spofilova je astecné
chranéna PHC, které vSak jsou ve Spatném technickém stavu a neplni svou funkci. Zastavba sidlisté Spofilov |
se sklada z vicepodlaznich dom{, které nejsou ve vyssich podlazich PHC chranény.

V roce 2020 bez zprovoznéné stavby SOKP 511se vtomto Useku Jizni spojky predpokladané ekvivalentni
hladiny akustického tlaku oproti sou¢asnému stavu nezméni. Pouze u zastavby rodinnych dom( u tzv.
Spofilovského placku po realizaci protihlukového valu doplnéného PHC dojde ke snizeni ekvivalentnich hladin
akustického tlaku a to mezi 7 az 8 dB.

V pfipadé realizace PHO dojde u zastavby sidlisté Spofilov | ke snizeni hlu€nosti mezi 3 az 7 dB a u zastavby
rodinnych dom@ u Spofilovského placku o dalsi 3 az 4 dB. Ocekavané ekvivalentni hladiny akustického tlaku
v této lokalité v denni dobé jsou mezi 55,4 az 59,5 dB a v noci se pohybuji mezi 49,2 az 53,0 dB. Vyjimkou jsou
nejvysSi podlazi vySkového panelového domu (11.NP) v ulici Vrutecké, kde se ekvivalentni hladiny akustického
tlaku oCekavaiji v denni dobé na drovni 63,5 dB a v noci 57,3. Realizaci PHO vSak budou v této lokalité dodrzeny
hygienické limity pro starou hlukovou zatéz a u prevazné se oCekavaji ekvivalentni hladiny akustického tlaku
v denni dobé do 60 dB a v noci do 53 dB, coz je vyrazné zlepSeni oproti stavajici akustické situaci.

7. Pod Lesikem — Zabéhlice

V sou€asné dobé v této lokalité se ekvivalentni hladiny akustického tlaku vyvolané dopravou na JiZni spojce
pohybuji v denni dobé mezi 62 az 67 dB a v noci od 57,4 do 63,1 dB. Tyto hodnoty dosahuji nebo prekracuji
limitni hodnoty pro starou hlukovou zatéz. Zastavba je chranéna PHC situovanymi podél Jizni spojky.

V roce 2020 bez zprovoznéné stavby SOKP 511 se v tomto useku Jizni spojky pfedpokladané ekvivalentni
hladiny akustického tlaku oproti sou¢asnému stavu nezméni.

V pfipadé realizace nize navrhovanych PHO dojde ke snizeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni i
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noc¢ni dobé mezi 4,0 az 8,7 dB a to, jak v porovnani se stavem v roce 2020 bez dalSich PHO tak i se sou¢asnym
stavem. Ocekavané ekvivalentni hladiny akustického tlaku v této lokalité v denni dobé jsou mezi 56 az 63 dB a

Stavajici material Poznamka Material

Cislo PHC

vrchni éast 2,2m Zlb

v noci se pohybuji mezi 50 az 57,4 dB. Hygienické limity s korekci pro starou hlukovou zatéz budou dodrzeny a 15%14P 3,30 2Ib hiadky 1,1m profil PHC vysky 5m Vysoce absorpéni PHC
dojde ke snizeni hlu€nosti bliZici se nizsim hygienickym limitim. 12P 3,30 dole zIb hladky 1,1 m dfevo 2,2m PHC vysky 5m Vysoce absorpéni PHC
8. Zahradni mésto 8P 3,30 Zlb profilovany prefabrik | dole hladky ZIb 0,8m Vysoce absorpéni PHC
= —— PHC vy3ky 5m
L L . ) . ) o . . . 7P 3,30 Zlb profilovany monolit Vysoce absorpéni PHC

V soucCasné dobé v této lokalité se ekvivalentni hladiny akustického tlaku vyvolané dopravou na Jizni spojce B - — —
pohybuiji v denni dob& mezi 64 az 68 dB a v noci od 59 do 62,5 dB. Tyto hodnoty dosahuji nebo prekraduji limitni i 2,60 drevo PHC vysky 5m Vysoce absorpéni PHC
hodnoty pro starou hlukovou zatéz v noéni dobé. 5P 3,20 Zlb profilovany monolit PHC vysky 5m Vysoce absorpéni PHC
V roce 2020 bez zprovoznéné stavby SOKP 511 se vtomto Useku Jizni spojky predpokladané ekvivalentni L 510 2 profilovan prefab Pavodni PHC PHC vySky 6m Vysoce absorpcni PHC
hladiny akustického tlaku oproti sou¢asnému stavu nezmeéni. 7L 5,00 ZIb profilované prefab Opravena PHC ZvySenio1m Vlysoce absorpéni PHC

8L 5,20 ZIb profilované prefab Plvodni PHC PHC vy$ky 6 m Vlysoce absorpéni PHC
V pfipadé realizace nize navrhovanych PHO dojde ke sniZzeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni i E—— P P ey 4 P
no¢ni dobé mezi 6,8 az 12,8 dB a to, jak v porovnani se stavem v roce 2020 bez dalsich PHO tak i se 13L 3,80 sklo s ocel. sloupy mostni zed PHC vySky 5m Sklo
soucasnym stavem. OCekavané ekvivalentni hladiny akustického tlaku v této lokalité v denni dobé jsou mezi 55 15L 1,40 hladky Zlb opéma zed PHC vysky 6 m Vysoce absorpéni PHC
az 59 dB a v noci se pohybuji mezi 50 az 54 dB. Pfedpoklada se, Ze v této lokalité nebudou prekroCeny - 250 " zed ve svahu nad . v bsoréni PHC
hygienické pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tidy a mistnich komunikacich I. a Il. tidy v Gzemi, ’ fevo opémou zdi 68 Vyskyom ysoce absorpen!
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich 19L 4,20 hladky Zlb opéma zed usek u CSPHM zvysitna6m | Vysoce absorpéni PHC
komu’nllfac’lch’ v denni dobé, tj. Laeg, 16n = 60 dB a v nocni dobé hygienicky limit Laeq sn= 50 dB bude prekrocen 251 2.80 profilovany 2lb prefab. z paneli PHC vysky 6 m Vysoce absorpéni PHC
u chranéné zastavby o 4 dB. S

26L 2,80 hladky zlb mostni zed PHC vysky 6 m Vysoce absorpéni PHC

27L 2,80 profilovany Zlb prefab. z panelli PHC vysky 6 m Vysoce absorpéni PHC
4.6. Navrh protihlukovych opatreni 2L 50 31 profiovany prefe PHC Sy 420 m nvazia | o g PHC
Na vzaklafjg ?kustlckych vypoctu byly provedeny ’navrhy noveych PHC. Jej|cvh rozlsah vSak b’yI omvezen na’zalila’de 20l 50 g 31 mostni zed na PHC vjky 4,20 m navazujici na s
moznosti jejich realizace a to bud z prostorovych divodd, nebo nemoznosti provedeni napf. na stavajicich ' adky 2 svodidla PHC na mosté 0
opérnych zdech atp. V nasledujici tabulce jsou uvedeny stavajici PHC, které je tfeba upravit, tzn. pfevazné Jina ) . . .
rozebrat a vybudovat PHC nové. V dalSich tabulkach jsou uvedeny navrhy novych PHC a rozsah vymény investice 6mval +PHC 2m Zemni val + PHC Spofilovsky placek Piiprava - UR

stavajiciho povrchu vozovek za nizkohlu€né povrchy. Vysv.: 2lb — Zelezobeton

Tabulka 5 Uprava stavajicich PHC Tabulka 6 Nové PHC v posuzovaném tseku Jizni spojky

Vyska (m) Stavajici material Poznamka Material . S
EICE] umisténi

Oznaceni

Cislo PHC

24P 1,0-6,0 hladky zlb opérna zed vySka 6 m v celé délce Vlysoce absorpéni PHC
26P 1,00 hladky Zlb vySka 5 mv celé délce Vysoce absorpéni PHC " 5 5
i y 4 P ) 'ifgr?i:ZO érzupgd%g ﬁve:(;)él 6m Viysoce absorpéni | MUK Videniska -podél jizdniho pasu smér Brarrandovsky most
28P 1,00 hladky zlb vySka 5 m v celé délce Vysoce absorpcni PHC r; mpy - nFe)’njez dna Jiznizpojku PHC - oboustranna a podél rampy ve sméru na jizni spojku od Bud&jovické ulice
23P 3,00 Zlb stfidavé profil. pref PHC vysky 6 m Vlysoce absorpéni PHC
22P 2,80 7Ib stfidavé profil. pref na zemnim valu Al lovdhn iodn Vysoce absorpéni y e -
protil. p PHC N1 820 m podél I,eveho jizdniho 6m PHC - oboustranng | 22 mostem pres VrbovuKuIvch §E1ergr2 kMUK s ul. V Podzaméi u
21P 5,60 b stiidavé profil. pref Sést bez valu PHC umisténa podél pasd na mosté sklo fuskeno nadra
——— - komunikace vysky 7 m Vysoce absorpéni PHC
20 2,80 Zlb stfidave profil. pref na zemnim valu SRR 280 m podél levého jizdniho 6m Vlysoce absorpéni Podél levého jizdniho pasu ve sméru na D11, zagatek za
2,40 3lb stfidavé profil. pref na zemnim valu pasu PHC mostem pres JS ul. Hlavni, napojuje se na PHC 46
19P 2,30 hladky zIb té PHC vysky 5 Sk
i acky 2 na moste MAALL ° 325 m + 20 m poddl siezdové \vsoce absoroéni podél levého jizdniho pasu smér na D11, navazuje na PHC 81
18P 3,30 Zlb ¢astecné profil. pref PHC vysky 6 m Vlysoce absorpéni PHC PHC N4 ran?py d 6m y PHC P a kon€i u pfechodu pro chodce u semafor( umisténych na
sjezdové rampé u ul. Svehlova
17P 3,30 Zlb stfidavé profil. pref PHC vysky 6 m Vlysoce absorpéni PHC : P
16P 2,20 drevo na mosté PHC vysky 5m Sklo
15P 3,30 profilovany monolit PHC vysky 5m Viysoce absorpéni PHC
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Tabulka 7 Useky s nizkohluénymi povrchy

Plocha (m?)

Poznamka: rozsah UsekU je zfejmy z pfilohy &. 2.

PoZadavky na vlastnosti PHC

Akustické pozadavky na konstrukci protihlukovych stén

Ministerstvo dopravy a spoj, Odbor pozemnich komunikaci RSD CR vydalo technické podminky pro vystavbu
protihlukovych stén pod nazvem ,Protihlukové clony pozemnich komunikaci®. V této dokumentaci jsou uvedeny
obecné podminky pro konstrukci protihlukovych stén, které je tfeba v PD respektovat. Pro vSechny vybrané
frekvence musi byt vzduchova neprizvuénost R protihlukové stény minimalné rovna uvedenym hodnotam:

Tabulka 8 Neprizvuénost v zavislosti na frekvenci

| 1000 | 2000 | 4000
Vzduchova neprizvuénost R (dB) 10 12 18 24 30 35 35

Frekvence f (Hz) 500

V ptipadech, kdy neni znama frekvenéni zavislost vzduchové neprizvuénosti R v jednotlivych pasmech, je
mozné pouzit hodnotu pozadovaného celkového minimalniho Gtlumu hluku DR = Ry, = 25 dB. Od posuzovani
pozadované vzduchové neprizvuénosti Ize upustit v tom pfipadé, kdy je ploSna hmotnost stény v nejslabSim

misté rovna alespon 40 kg.m'2. Mé&keni neprizvuénosti se provadi podle CSN ISO 140-3: 1995 a CSN EN 1793-
2.

Tabulka 9 Hodnoceni vzduchové neprlizvuénosti PHC

Kategorie Neprizvuénost (DLr Vv dB)

Neuréeno

<15

15-24

>24

Vzduchova neprizvuénost navrzenych PHC je ve tfidé B3.

Cinitel pohltivosti o

Je-li pozadovana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané pfilehlé ke komunikaci zvukové
pohltiva. Pro vSechny vybrané frekvence ma byt Cinitel pohltivosti protihlukovych stén minimalné roven
uvedenym hodnotam:

Tabulka 10 Cinitel pohltivosti v zavislosti na frekvenci

Frekvence f (Hz)

100 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 ‘ 4000

Cinitel pohltivosti a [-]

Cinitel pohltivosti o musi byt stanoven pro celou konstrukci jako celek (tj. pole nebo prvek stény, nikoliv jen pro
vlastni pohltivou vrstvu v konstrukci st&ny). Mé&Feni pohltivosti stén se provadi podle CSN ISO 354 a CSN EN
1793-1. Hodnoceni protihlukovych stén je uvedeno v nasledujici tabulce. Vyrobce protihlukovych stén musi
predlozit hodnoty akustickych vilastnosti zméfenych akreditovanou zkuSebnou.

Tabulka 11 Hodnoceni zvukové pohltivosti stén

Pohltivost (DL4 v dB)

Kategorie

AO Neuréeno

Al <4
A2 4az7
A3 8 az 11
A4 >11

Pohltivost protihlukovych stén musi byt ve tfidé A4.

Specialni pozadavky

Kromé akustickych poZadavku je tfeba splnit i dalSi technické pozadavky na protihlukové stény. Tyto poZadavky
jsou uvedeny v dokumentaci vydané Ministerstvem dopravy ,Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich
komunikaci, kapitola 25 Protihlukové clony® vydana v anoru 2009 (TKP).

Popis a kvalita stavebnich vyrobkd protihlukovych clon jsou stanoveny v:
= certifikatu protihlukové stény s oznaenim CE v€etné souvisejici dokumentace;
= TP 104,
= TKP kapitola 4, 13. 18, 19, 25 a 30;
= technologickém postupu vyrobce/dovozce protihlukové clony;
» dokumentaci stavby se specifikaci v realizaéni dokumentaci, resp. v TP pro stavbu PHC.

Protihlukové stény

Protihlukové stény pozemnich komunikaci jsou tvofeny zaklady a sténovymi prvky zpravidla osazenymi mezi
vodici sloupky. Tvar a rozméry zakladu a tfidu betonu stanovi dokumentace v souladu s TP 104. Pro
protihlukové stény se pfevazné pouzivaji ocelové a betonové sloupky a sténoveé dilce podle dokumentace a to:

= betonové, zelezobetonové, z predpjatého betonu, z mezerovitého betonu, alkaliresistentniho

sklovlaknitého betonu (dale SVB),

= celodfevéné,

= cementotfiskové,

= drfevéné s pohltivou vlozkou.

= zdéné z cihel a tvarnic,

=z bezpecnostniho skia,

=z akrylatd,

= polykarbonatd,

=z plastd nebo smésnych recyklovanych plasta,

= kombinované s pohltivymi povrchy pryzovymi, epoxidovymi, z polymernich kompozitl, keramické apod.,

»  Zzjinych materiald.
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Beton

Kvalita betonu pro stavebni dily musi splfiovat pozadavky TP 104 a kap. 18 TKP s tim, Ze prvky musi byt
navrzeny pro pfislusné agresivni prostfedi. Kryci vrstva betonu na ocelové vyztuzi musi odpovidat pozadavkim
na ochranu proti korozi podle kap. 18 TKP. Betonové dily nebo jejich &asti, které budou v trvalém styku s vodou,
pfipadné agresivni vodou, musi byt chranény izolaci proti vodé. Prefabrikované Zelezobetonové sloupky jsou
prefabrikaty tvaru urCeného skladebnym systémem. Tvar, rozméry a tfidu betonu stanovi dokumentace
v souladu s TP 104. Typ a zpusob osazeni sloupkll pfedepisuje dokumentace.

Ocel

Kvalita materidlu ocelovych konstrukci na dily protihlukovych stén musi odpovidat dokumentaci a splfiovat po-
Zadavky TP 104 a kap. 19 TKP. Ocelové konstrukce musi byt chranény proti korozi vlivem atmosférickych
ucginki a chemickych rozmrazovacich latek ochrannym povlakovym systémem. Protikorozni ochrana musi byt
provedena v tloustce a kvalité podle dokumentace, TP 104 a kap. 19 TKP.

Lehké kovy
Kvalita materidld pouzitych pro prvky protihlukovych stén zlehkych kovl musi odpovidat pozadavkim

dokumentace, TP 104 a pfislusnych CSN. Lze pouzivat pouze materialy z hlinikovych slitin, které jsou vhodné
pro staticky namahané konstrukce.

Drevo, cementotriskové desky

Kvalita materialu pouzitého na difevéné nebo cementotfiskové dily protihlukovych stén musi svym druhem, tfidou
jakosti, Zivotnosti a moznosti likvidace odpovidat pozadavkim dokumentace, TP 104 a pfislusnych CSN. Tyto
konstrukce musi byt hloubkové impregnovany prostfedky, které maji doklad o hygienické nezavadnosti a
trvanlivosti.

Cihly a jiné zdici materialy

Kvalita cihel a jinych zdicich materidlid a kvalita malt pouzitych pro konstrukce protihlukovych stén musi od-
povidat pozadavkim dokumentace, TP 104 a pFislusnych CSN. Musi byt zejména odolné proti vlivu vody, mrazu
a agresivité prostfedi, zejména CHRL podle kap. 18 TKP. P¥i pouziti dérovanych cihel musi byt zajisténo, ze
voda. ktera pfipadné pronikne do konstrukce stény, mlze rychle a beze zbytku vytékat.

Sklo, akrylaty, polykarbonaty

Kvalita materidlu sklenénych, akrylatovych nebo polykarbonatovych sténovych prvki musi odpovidat
pozadavkim TP 104. Sklo musi byt bezpecnostni v tloustkach predepsanych dokumentaci a nesmi vykazovat
vady jako napf. viditeIné prohlubné, vroubkovani na okraji nebo poskrabani. Druh pouzitého skla, akrylatu nebo
polykarbonatu musi byt jednoznaéné uréen dokumentaci.

Plasty a recyklované plasty

Kvalita a Zivotnost materialll pouzitych na dily protihlukovych stén z plastll musi odpovidat pozadavkim
dokumentace, TP 104 a piislusnych CSN. Musi byt opatfeny ochranou proti ultrafialovému a infragervenému
zafeni a agresivité prostfedi (CO, a chloridd), pficemz nesméji byt naruSeny jejich fyzikalné-mechanické
vlastnosti.

Kombinované prvky s pohltivymi povrchy

Materialy prvkd kombinovanych s pohltivymi povrchy pryzovymi, epoxidovymi, z polymernich kompozitd,
keramické apod. musi byt jednoznacné urCeny dokumentaci a musi odpovidat pozadavkim TP 104 a
pfislusnych CSN.

Jiné stavebni materialy
Kvalita material( protihlukovych stén nespecifikovanych v této kapitole TKP musi odpovidat pozadavkim zakona
€. 22/1997 Sb,, nafizeni vlady €. 163/2002 Sb,, TP 104 a pro jejich pouziti musi byt vypracovany ZTKP.

Protihlukové stény na mostech a opérnych zdech

Zakladnim pozadavkem pro volbu materiall pro protihlukové stény na mostech je jejich mala hmotnost.
Pozadavky na kvalitu stavebnich materialt protihlukovych stén na mostech a opérnych zdech jsou dany
v TP 104, pfip. ZTKP.
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Obrazek 12, 13, 14, 15 Vizualizace a zakres nové PHC N2, v€etné mist pofizeni fotografii.
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Obrazek 16, 17, 18, 19 Vizualizace a zakres nové PHC N3, v€etné mist pofizeni fotografii.
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Obrazek 24 Nevhodné umisténi MPS do pravého jizdniho pruhu se zménou VDZ.

6. Etapizace provadeéni protihlukovych opatreni

Provadéni PHO . .
PJP - smér Barrandovsky most

Z hlediska provedeni PHO lze stavebni prace rozdélit na vybudovani i Upravu protihlukovych stén a aplikaci . 11.50 .
tichého asfaltu. V Usecich, kde dochazi k protnuti obou typt praci je doporudeno provadét stavebni prace jos, 180 f 250 | 250 Q8,18 |
soucasné pfi vzajemné koordinaci jednotlivych stavebnich subjekt( a tim zkratit celkovou dobu uzavirky. PN P P

Stavebni prace je nutné rozdélit na etapy vzdy k mistim prejezd(l stfedniho déliciho pasu a to z divodu umisténi mobilni PHS

zachovani dopravy v rezimu 2+1+1, nebot pro vystavbu ¢i uUpravu protihlukovych stén je nutny zabor dvou

na zpevnéném podkladu (v pravém jizdnim pruhu):
jizdnich pruhd. P Y (vp J Y )

§ifka zbylych jizdnich pruhu je nedostatecna
Za nejslozitéjsi usek pro upravu protihlukovych stén Ize povazovat Usek pred Barrandovskym mostem, kde jiz

neni vytvoren prejezd stfedniho déliciho pasu a doprava by tak zde byla vedena v jednom jizdnim pruhu. Na _
zakladé konkrétniho zhotovitele tohoto Useku je v budoucnu doporu€eno provéfeni zmenseni pracovniho mista
pouze na Sitku jednoho jizdniho pruhu, tak aby mohla byt zachovana jizda ve dvou jizdnich pruzich. b i
i
Stavebni upravy na najezdu na Jizni spojku z ulice Modfanska lze provadét samostatné pfi zachovani L N . N m
priijezdnosti této rampy jednim jizdnim pruhem. lE ' ' T T

L
C

Mobilni protihlukové clony

Pro urychleni provedeni protihlukovych opatfeni byla provéfena moznost umisténi Mobilni protihlukové clony
(dale jen MPS). Instalaci MPS, které jsou ulozeny v demontovatelném betonovém soklu (Sitka 1,00 m - 1,60 m
dle vy8ky samotné stény), je mozné provést bez stavebniho povoleni, ¢imz Ize dobu vystavby zkratit pfiblizné o
jeden az dva roky oproti realizaci standardnich protihlukovych stén. MPS je mozné vybudovat v tésné blizkosti
zdroje hluku, €¢imz se zvySuje uCinek protihlukové ochrany, neni tfeba prekladat inzenyrské sité a Ize je
demontovat a nainstalovat na jiném misté. Vzhledem ke stavajicimu Sitkovému uspofadani feSeného Useku

Obrazek 25 Umisténi MPS se soklem Sitky 1,60 m na nezpevnéné krajnici.

Jizni spojky (3 jizdni pruhy bez zpevnéné krajnice — ,odstavného pruhu®“) vSak neni mozné tento typ PJP - smér Barrandovsky most

protihlukovych stén umistit bez sniZzeni poctu jizdnich pruhl. SniZzeni poctu jizdnich pruhl se nedoporuéuije. s

Jedinym usekem, kde by bylo mozné umisténi mobilni protihlukové stény je v misté stavajiciho nouzového 1050, 350 ; 350 ) 350 o
o Y . . L ) : N . T 1 1 1 T

zalivu na Jizni spojce (u ulice Vrbova), avSak jedna se pouze o cca 130 m délky. Vzhledem k tomu, Ze hlukova ~ ~ ~

studie doporuCuje v této lokalité umisténi protihlukové stény o délce cca 824 m, nemélo by umisténi mobilni

protihlukové stény v omezené délce poZadovany efekt. e . o
umisténi mobilni PHS

MPS by bylo mozné umistit v mistech, kde jsou v sou¢asné dob& umisténa vnéjsi ocelové svodidla. Ty bylo v misté zpevnéné krajnice

tfeba demontovat a na upravenou nezpevnénou krajnici osadit betonové sokly s protihlukovou clonou. zpevnénou krajnici nutné upravit:

Nezpevnéna krajnice by vSak musela splfhovat mimo jiné: pficny sklon max. 2 % (standardné 8 %), material - zhutnéné pOleil’ (podklédka étérkodrti)

nezpevnéné krajnice by mél byt dobfe zhutnitelny — napf. Stérk, idealné betonovy podklad. V pfipadé pouziti - max. priény sklon 2%

betonového soklu o Sifce 1,6 m nebude dodrzen bezpecnostni odstup od jizdnich pruhd o 0,1 m. V mistech, kde vr v s , .

jsou v soucasné dobé& umistény pouze smérové sloupky, by vySe popsana uUprava znamenala rozSifeni i -V prlpadevpouzﬂ! kotevniho bloku s. 1,60 m

nezpevnéné krajnice o 0,75 m a Upravu povrchového odvodnéni. bezpecnostni odstup pouze 0,40 m i
4‘:E = - - =TT ]
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7. Doporuceni pro optimalizaci navazujicich cinnosti
souvisejici s realizaci PHO

Doporuceni pro akustické vypocty:

Provést ovéfeni akustické zatéZe stavajici zastavby formou 24 hodinovych méfeni a nutnosti jeji ochrany
z pohledu platnych pravnich predpisu.

Dopravné-inzenyrské podklady doplnit o dopravni zaté€Ze na navazujicich komunikacich na Jizni spojku a
mistnich komunikacich v jejim okoli.

Provéfit kvalitu stavajicich neménénych PHC z hlediska jejich akustickych charakteristik.
Provéfit moznost umisténi PHC do déliciho pasu Jizni spojky, resp. na mosty ve stanoveném rozsahu.
Provést méfeni hluku pfed realizaci navrhovanych opatfeni v jednotlivych lokalitach a po realizaci opatieni.

Po planované instalaci mobilnich PHC v ulici Spofilovské a Severni |. provést kontrolni akusticka méfeni.
V pfipadé prekroceni hygienickych limitd doporuéujeme posoudit moznost instalace PHC na vychodni strané
mostu pres Spofilovskou ulici.

Doporuceni z hlediska DIO (dopravné inZenyrskych opatieni po dobu vystavby PHO):

Zachovani dvou jizdnich pruht v kazdém sméru.

Udrzeni dopravy na Jizni spojce — nezavadéni objizdnych tras. V opacném pfipadé by doslo k pfesyceni
okolnich sbérnych komunikaci,

Stavebni prace etapizovat vzdy mezi stavajici prejezdy stfedniho déliciho pasu a do mezikfizovatkovych Useka,
aby byly kfizovatky pfistupné po nejdelSi moznou dobu,

Nerealizovat tyto stavebni prace pfi soubéhu s pfipadnymi pracemi na dalnici D1 mezi km 0-10 a R1 km 16-76
(Slivenec — Jesenice), resp. dalSimi na velkych dopravnich tazich.

Doporucéeni z hlediska konstrukénich navrha:

Provedeni inzenyrsko-geologického prizkumu (dale jen IGP) u kazdé nové PHC pro hospodarny navrh
hlubinného zalozeni.

Provedeni IGP u stavajicich PHC, které budou zdemolovany a nahrazeny vyssimi PHC.
Provéfeni dostupnosti archivni projektové dokumentace stavajicich mostnich a opérnych konstrukci.

Provedeni diagnostiky mostnich a opérnych konstrukci v dostateéném rozsahu pro spravny navrh zplsobu
kotveni PHC. DostateCnym rozsahem je minéno ziskani znalosti o geometrii nosné konstrukce, jejim vyztuzeni a
kvalité pouzitych materiald.

Provedeni podrobného zaméfeni dfikii opérnych konstrukci pro ovéreni, zda jsou spravné navrzeny a zalozeny,
coz se projevi mj. naklonem dfiku.

PFi udrzovacich pracich v prostoru krajnice Jizni spojky zvazit jejich Upravu za ucelem moznosti budouci
instalace mobilnich protihlukovych stén.

8. Prehled orientac¢nich finan¢nich nakladu na
realizaci protihlukovych opatreni

Tabulka 12 Orientacni finanéni naklady na realizaci navrZzenych protihlukovych Uprav levého jizdniho pasu a
jeho okoli Jizni spojky (smér Lanovy most)

Cinnost Parametry ‘ RoFrr:]ery ‘ PI[cr>nc2I]1a Cena (Kc) ‘ Cena celkem (K¢)
PHS \;f;::: 82 : 4944 27 812 400
N1 : 34 460 000
ostatni prace demolice 0 0
P souvisejici naklady 6 641 240
PHS ‘éﬁ';: 23 ; 1620 9072 000
N3 : 10 730 000
ostatni prace demolice 0 0
P souvisejici naklady 1657 200
PHS ‘éfl::: 660 360 2 016 000
L ostatni prace demolice 306 428 400 2690 000
P souvisejici naklady 244 440
PHS ‘éfl'l:: 469 204 1646 400
o ostatni prace demolice 245 343 000 2190000
'P souvisejici naklady 198 940
PHS VySka 6 3924 | 21974400
8L délka 654 29 410 000
ot orice demolice 34008 | 4761120
P souvisejici naklady 2673 552
PHS ‘;‘S::: 126 680 4760 000
el ostatni prace demolice 516,8 723 520 6070 000
P souvisejici naklady 578 352
PHS ‘;‘S::: 364 204 1142 400
(o8 tatni pré demolice 47,6 66 640 1330000
OSIaNI Prace 1™ suvisejici naklady 120 904
PHS ‘;‘S';: 566 336 1881 600
1L ostatni prace demolice 140 196 000 SaEal L
P souvisejici naklady 1047 760
PHS ‘;‘SE: 5‘1 324 1814 400
(8 ot orice demolice 2268 317 520 2510000
P souvisejici naklady 375192
PHS ‘;ﬁ::: 128 540 3024 000
2el ot orice demolice 302.4 423 360 3800000
P souvisejici naklady 344 736
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Rozmeéry

[m]

Plocha
[m?]

Cena (Kc)

‘ Cinnost ‘ Parametry ‘ Ro;r:]ery ‘ Pl[::::z?a Cena (Kc) Cena celkem (K¢)
PHS ?S::: 7% 420 2 940 000
ZEE tatni pré demolice 196 274 400 3540000
ostaint prace souvisejici naklady 321 440
PHS Zﬁ::: 130 1020 5712 000
2 ostatni prace demolice 476 666 400 7020000
P souvisejici naklady 637 840
PHS ZiyeTE: 48 . 2976 | 16665600
N4 : 19610 000
ostatni prace demolice 0 0
P souvisejici naklady 2941 560
PHS ijesl';: ‘;: 2478 1387 680
L ostatni préce demolice 88,5 123 900 1670000
P souvisejici naklady 151 158
PHS Zﬁ::: f821 7602 | 5321400
2L ostatni prace demolice 2715 380 100 6280000
P souvisejici naklady 570 150
. plocha 2910 4 947 000
TAIL tichy asfalt ostatni prace 294700 5450 000
- plocha 16045 27 276 500
TA2L tichy asfalt ostatni préce 2727 650 30 010 000
- plocha 15805 26 868 500
TA3L tichy asfalt ostatni préce 2 686 850 29 560 000
. plocha 16650 28 305 000
TA4L tichy asfalt ostatni prace 2830 500 31140 000
- plocha 26615 45 245 500
TA5L tichy asfalt ostatni préce 4524 550 49 780 000
Cena celkem vcetné DPH 280 380 000
DPH 21 % 58 879 800
Cena celkem bez DPH 339 259 800

Tabulka 13 Orientacni financni naklady na realizaci navrzenych protihlukovych Uprav pravého jizdniho pasu a
jeho okoli Jizni spojky (smér Barrandovsky most)

Cinnost Parametry ATSIE Cena (Kc) Cena celkem (K¢)
PHS ?S::: 620 3720 | 20832000
) : 24 230 000
ostatni prace demolice 0 0
P souvisgjici naklady 3388 200
PHS vyka 2 785 4396 000
5P delka 17 5610 000
ostatni prace demolice 502,4 703 360
P souvisejici naklady 509 936

12P

13P

14P

15P

16P

17P

Cinnost ‘ Parametry ‘

‘ Cena celkem (K¢)

18P

19P

20P

PHS vySka 5 520 3640 000
délka 104 4 430 000
ol o demolice 2704 378 560
OSIAINI Prace ™ uvisejici naklady 401 856
PHS ‘é‘;‘::: 9‘1 470 2632 000
ostatni prace demolice 310,2 434 280 3380 000
P souvisejici naklady 306 628
PHS VySka > 500 2 800 000
délka 100 4550 000
ostatni prace demolice 330 462 000
P souvisejici naklady 326 200
PHS vyska > 360 2 016 000
delka 72 2 800 000
tatni ora demolice 237,6 332 640
OSIAINI Prace ™= uvisejici naklady 450 864
PHS ?;S,E: 126 830 4648 000
ostatni orace demolice 547.8 766 920 6860 000
P souvisejici naklady 1441 492
PHS VySka > 1140 6 384 000
délka 228 5 150 000
ostatni orace demolice 7524 1053 360
' souvisejici naklady 743736
PHS vyska 5 485 2716 000
delka 57 3490 000
o e demolice 320 1 448 140
P souvisejici naklady 316 414
PHS VySka > 230 1610 000
delka 46 1930 000
o e demolice 1012 141 680
' souvisejici naklady 175 168
PHS VySka 6 156 873 600
delka 26 1100 000
ostatni orace demolice 85,8 120 120
P souvisejici naklady 99 372
PHS vyska 6 660 3 696 000
délka 110 4630 000
ostatni orace demolice 363 508 200
P souvisejici naklady 420 420
PHS vyska 5 170 1190 000
delka 34 1430 000
ostatni prace demolice 78,2 109 480
'P souvisejici naklady 129 948
vySka 7
PHS délka 316 2212 | 12387200 14 990 000
ostatni prace demolice 884,8 1238720
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souvisejici naklady 1362 592
PHS vyka ! 294 1646 400
delka 42 2180 000
ostatni prace demolice 235,2 329 280
P souvisejici naklady 197 568
PHS vyka ! 924 5174 400
délka 132 6 270 000
ostatni préce demolice 369,6 517 440
P souvisejici naklady 569 184
PHS vySka 6 792 4 435 200
délka 132 5 890 000
tatni pré demolice 396 554 400
OStatNI prace ™= uvisejici naklady 894 960
PHS vySka 0 444 2 486 400
delka r 4 560 000
ostatni prace demolice 518 1450 400
P souvisejici naklady 615 680
PHS vySka > 620 3472 000
. délka 124 4 950 000
y ostatn orce demolice 248 694 400
P souvisejici naklady 788 640
PHS vyka > 900 5040 000
délka 180 6370 000
ostatni oréce demolice 180 252 000
P souvisejici naklady 1069 200
A . plocha 50515 85 875 500
tichy asfalt ostatni prace 8587 550 94 470 000
. . plocha 16135 27 429 500
tichy asfalt ostatni prace 2742 950 30 180 000
. plocha 17490 29 733 000
tichy asfalt ostatni prace 2973 300 32 710 000
A A - plocha 2725 4 632 500
tichy asfalt ostatni prace 463 250 5100 000
Cena celkem vcetné DPH 279 350 000
DPH 21 % 58 663 500
Cena celkem bez DPH 338 013 500

Orientacnich finan¢nich naklady na realizaci protihlukovych opatfeni byly vyc€isleny na 677 273 300 K¢.

9. Zaver

Na zékladé objednavky Technické spravy komunikaci hl.m. Prahy byla zpracovana hlukova studie a vytipovany
lokality dotéené dopravnim hlukem z Jizni spojky v useku Barrandovsky most (pfedmosti) — Lanovy most
(pfedmosti). Na zakladé vysledk( poctl byl zpracovan navrh protihlukové ochrany s ddrazem na provéreni
alternativni instalace mobilnich protihlukovych clon, které by umoznilo operativngjsi realizaci PHC. U&elem
zakazky bylo na maximalné moznou miru omezit hluk v chrdnénych venkovnich prostorech staveb ovlivhénych
hlukem z provozu na Jizni spojce. Predkladana studie tak doplhuje stavajici rozsah PHC vcetné jiz

pfipravovanych o dalsi navrhy PHC doplnéné vymeénou krytu vozovek za kryty s protihlukovou Upravou.

Z modelovych dopravnich intenzit obdrzenych od TSK je zfejmé, Ze v souCasné dobé se na Jizni spojce
pohybuje cca 90 tis. — 140 tis. vozidel v zavislosti na Useku Jizni spojky. V roce 2020 dojde k 8% narUstu
v celkovém poctu vozidel, tj. az na cca 150 tis. Nar(st intenzity pomalych vozidel se predpoklada do 4 % oproti
soutasnému stavu. Pokud bude realizovan SOKP 511 Béchovice — dalnice D1, dojde k poklesu intenzity
predevsim t&Zké nakladni dopravy v Useku Jizni spojky mezi komunikaci 5. kvétna a Stérboholskou radialou.
Tato doprava bude pfevedena na SOKP. S ohledem na to, Ze dopravni zatéZe v roce 2020 bez SOKP 511 jsou
vySSi, byl vypocet proveden pro tento stav.

v kontrolnim bodu)

r. 2020 bez SOKP 511 rozdil rozdil
: navih PHO - | oy PHO - 1. 2014
Lokalita stavajici PHO |  nawhPHO |  stévajici PHO ;
- 62 55 62,5 55,9 59,3 52,3 6,3 6,2 6,3 6,1
rani
66,3 59,2 66,3 59,3 63,2 56,4 0,4 0,4 0,1 0,5
62,8 55,9 62,9 56 54,1 471 8,8 8,9 8,7 8,8
Vrbova
65,9 59 66 59,1 58,2 51,3 7,8 7,8 1,7 1,7
57,3 50,4 57,4 50,4 51,6 44,6 6,5 6,9 6,5 6,8
Dolni Kr¢
63,2 56,2 63,3 56,2 58 50,7 5,3 5,5 5,2 5,5
61,1 54,1 61 54,1 53,6 46,6 -4,6 4,7 4,7 4,7
V Podzamgi
65,8 58,9 65,7 58,8 63,8 56,9 -1,9 -1,9 2 2
*69,6 *62,4 *59,9 *53 *68,1 *60,7 7,3 7,3 7,3 7,3
Viderska
67,4 60,5 69,7 62,4 60,1 53,2 -1,6 1,7 -1,5 1,7
. 60,7 55,1 60,7 54,6 57,4 51,4 7,2 -7 -11,2 -11,2
Spofilov
70,3 64 68,1 61,8 63,5 57,3 2,8 2,6 -3,3 3,7
Pod 67,4 63,1 68,9 63,2 63 57,4 8.9 8,8 8,7 8,7
Lesikem -
Zabshlice 68 62,3 68,2 62,4 61,6 55,8 4,1 4,1 -3,9 -4
Zahradni 52,8 47,1 53 47,3 49 43,2 -12,5 -12,8 -12,4 -12,5
Mésto 67,8 62,5 68 62,7 59 53,8 -4 4,1 3,8 -39
Vysvétlivky:
62,5 Cervené jsou vyznadeny hodnoty prekracuiici limit pro SHZ
62,5 Tucné jsou vyznaceny hodnoty pfekracuijici pozadovany limit
* Nejedné se o objekt chranény ve smyslu z.¢. 258/2000 Sb., v platném znéni

Jak je z vySe uvedené tabulky patrné, v souasné dobé dochazi ve vétsiné lokalit k pfekracovani limitd pro hluk
z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Uzemi, kde hluk z dopravy na
téchto komunikacich je pfevaZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich (Laeg, 16 n = 60
dB v denni dobé a v no¢ni dobé& Laeq, s n = 50 dB), v nékterych lokalitdch dochazi k pfekraovani hygienickych
limitd i pfi pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz, tj. Laeg, 16n = 70 dB v denni dobé& a v no¢ni dobé Laeq sn = 60
dB.

Realizaci navrzenych uUprav stavajicich PHC a jejich doplnéni o dalsi PHC, resp. nizkohluénych povrchd,
predpokladame, Ze by se hluénost méla sniZit ve vSech lokalitdch v okoli JiZzni spojky a to pod hodnoty
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hygienickych limith s korekci pro SHZ, tj. pod 70 dB v denni dobé a 60 dB v no¢ni dobé. Na mnoha mistech
budou spinény i pozadované limity pro den 60 dB, resp. noc 50 dB. Snizeni je patrné z hodnot vypoctenych
v kontrolnich bodech danych lokalit uvedenych vy3e a pohybuje se v zavislosti na lokalitach od cca 1 dB do
13 dB. Ke snizeni hlukové zatéZe obyvatel by dale vyrazné napomohla instalace protihlukovych stén do
stfedniho déliciho pasu. Tuto technicky a finanéné velmi naro€nou vystavbu je tfeba posoudit v dalSich stupnich
projektové pfipravy vystavby PHO, kde budou provedena podrobna hlukova a geometrickd méfeni véetné
ekonomického posouzeni stavby PHO.

10. Seznam zkratek

DIO - dopravné inzenyrskych opatfeni
IGP — inZenyrsko-geologicky prizkum
MPS — mobilni protihlukové stény (clony)
MUK - Mimourovriova kfiZzovatka

PD — Projektova dokumentace

PHC — Protihlukové clony (stény)

PHO - Protihlukova opatfeni

SHZ — stara hlukova zatéz ve smyslu z. €. 258/2000 Sb. v platném znéni
SOKP - Silni¢ni okruh kolem Prahy

SVB - sklovlaknity beton

TA — nizkohlu€ny povrch komunikace
TKP - Technické kvalitativni podminky
TP — Technické podminky

TSK — Technicka sprava komunikaci

ZLB — Zelezobeton

11. PFilohy

Prilohy, které jsou soucasti této zpravy — vykresy:
1. Hlukové mapy; M = 1: 3 500
2. Navrhu protihlukovych opatfeni; M = 1: 3 500
3. Rezy a pohledy novych protihlukovych clon; M = 1: 100

4. Etapizace provadéni protihlukovych opatfeni; fezy M = 1: 100

PFilohy samostatné:

1. Vysetfeni inzenyrskych siti
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