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m U\/OD

Dopravni nehodovost predstavuje dlouhodobé zavazny celospoledensky problém s vyznamnymi dopady
na zdravi obyvatel, kvalitu zivota i ekonomickou stabilitu mésta. Kazd4 dopravni nehoda znamené nejen pfimé
Skody na majetku, ale prfedevsim lidské utrpeni, ztraty na Zivotech, dlouhodobé zdravotni nasledky a sekundarni
socioekonomické dopady. Ty se promitaji do nakladl zdravotniho systému, zvySené zatéze zachrannych slozek,
dopravnich omezeni i do celkové plynulosti a funk&nosti méstské mobility.

V prostredi hlavniho mésta Prahy nabyva problematika bezpecénosti silni€éniho provozu jesté vétSiho vyznamu.
Praha je nejen administrativnim a ekonomickym centrem Ceské republiky, ale také mistem s vysokou koncentraci
individualni automobilové dopravy, méstské hromadné dopravy, cyklistd i péSich. Hustota provozu, sloZitost
dopravni sité, vysoky podil tranzitni dopravy a rozmanitost dopravnich rezimt vytvareji prostiedi, v némz i relativné
malé selhani lidského faktoru mdze mit zavazné nasledky.

Vzhledem k pretrvavajici zavaznosti nasledkl dopravnich kolizi je nezbytné pravidelné a systematicky podrobovat
data o nehodovosti detailni analyze. Pouze na zékladé presné identifikace vyvojovych trendq, rizikovych lokalit,
typickych mechanism vzniku nehod a struktury jejich G&astnikd Ize navrhovat cilené a efektivni opatieni. Analyticky
pristup umoznuje odlisit nahodilé vykyvy od dlouhodobych trend(, posoudit U¢innost jiz realizovanych dopravné-
inZzenyrskych zasah( a stanovit priority pro dal$i obdobi.

Cilem této zpravy je komplexnivyhodnoceni dopravni situace v hlavnim mésté Praze za rok 2025, a to jak z pohledu
celkového poctu dopravnich nehod, tak z hlediska jejich zavaznosti, pfi¢in, Casového a prostorového rozlozeni
i struktury Ucéastnikd. Analyza sleduje zejména vyvoj smrtelnych, t&Zkych a lehkych zranéni, podil jednotlivych
druhl vozidel na vzniku nehod, vliv nepfimérené rychlosti, nedani prednosti v jizdé ¢i dalsich typickych pricin.

Pro Ucely zpracovani byly vyuzity oficialni statistické podklady Policejniho prezidia CR, které poskytuji detailni
a standardizovana data o kazdé evidované dopravni nehodé. Tato databaze umoznuje pracovat s presnou lokalizaci
udalosti, klasifikaci jejich nasledkd i s informacemi o vinicich a ostatnich Gcastnicich. Diky tomu je mozné
identifikovat nejen obecné trendy, ale i konkrétni problémové Useky komunikaci i typickeé rizikové situace.

Zprava si klade za cil nabidnout uceleny a odborné podloZzeny pohled na aktualni stav dopravni bezpecénosti
v Praze. Vlystupy analyzy predstavuji podklad pro rozhodovani organ(i mésta, spravct komunikaci i dal8ich
zainteresovanych subjekt a sou¢asné definuji klicové oblasti, na které je vhodné zaméfit budouci preventivni,
represivni i infrastrukturni opatfeni sméfujici ke zvySeni bezpec&nosti silni¢niho provozu.
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CELKOVY VYVO)
DOPRAVNI NEHODOVOST!

Bezpecénost dopravy je vaznym dopravnim i spoleGenskym problémem, ktery nabyva na dalezitosti se vzristajici

motorizaci a intenzitou automobilové dopravy. Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s. - Usek dopravniho

inzenyrstvi (TSK-UDI) se jako specializovany dopravnéinzenyrsky Gtvar zabyva dopravni nehodovosti v Praze

predevsim z hlediska vlivu komunikace a dopravnich pomérd na pficiny, vyskyt a ¢etnost dopravnich nehod,

a to ve dvou zdkladnich smérech:

M analyza celkového vyvoje dopravni nehodovosti, jejich pri¢in, nasledkd a trend,

M zjistovani vyrazné nehodovych mist (s vysokou kumulaci dopravnich nehod), analyza dopravnich nehod na nich
a navrhovani konkrétnich dopravnéinzenyrskych opatfeni, kterd by méla napomoci vznik nehod na danych
mistech snizit.

Veskera data o dopravnich nehodach jako podklad pro dalsi praci prebira TSK-UDI z oficialnich statistickych
Udajd Policejniho prezidia CR.

Zakladni trend nehodovosti v roce 2025: pokles po&tu evidovanych nehod ve srovnani s pfedchazejicim rokem,
pficemz je patrny pokles po¢tu smrtelnych zranéni v porovnani s rokem 2024. Pokles je patrny i u téZce zranénych
osob. U lehce zranénych osob je naopak evidovan nardst. Celkové ale doslo k mirnému néarlstu v poétu nehod
se zranénim. Lze tedy konstatovat, ze rok 2025 byl v celkovych pocétech nehod pfiznivéjSi nez rok predchazejici.
Totéz se ale neda tvrdit o nasledcich dopravnich nehod, u nichz nastal nar(st v poétu nehod s lehkym zrané&nim.

V roce 2025 doslo v Praze k 11 038 evidovanym nehodam (-4 % oproti roku 2024), 15 osob bylo usmrceno
(-29 %) a 2 399 osob bylo zranéno (+10 %).

Evidovano bylo 508 nehod s tGéasti chodcti (+14 %). Celkem 6 osob pfi nich bylo usmrceno (o 2 osoby méné
nez v prechozim roce) a 520 osob zranéno (+25 %). Chodci sami zavinili 221 nehod (+12 %), pfi kterych byly
usmrceny 2 osoby (o jednu osobu méné nez v predchozim roce) a 188 osob bylo zranéno (-1 %). Stoupl pocet
nehod zavinénych détmi, a to o 15 % (ze 40 nehod v roce 2024 na 46 v roce 2025).

Rozhodujici podil nehod zavinili Fidi¢i (10 423 z 11 038 nehod, tj. 94 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod zavinénych
fidi¢i je nevénovani se fizeni vozidla, nedodrzeni bezpe&né vzdalenosti, které je dano zejména charakterem
méstského provozu, a nedani prednosti pfi prejizdéni z pruhu do pruhu.

Pocet nehod, pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, ¢inil 132 (-26 %). Ve srovnani s rokem 2024 poklesl pocet vinik{
fidi¢l ovlivnénych alkoholem (-25 %) a pokles zaznamenal rovnéz pocet vinikd chodcl pod vliivem alkoholu (-31 %).

Suma nehod zapfi¢inénych prekro¢enim dovolené rychlosti oproti roku 2024 rovnéz poklesla a jedna se celkem
o jednu nehodu. K tomu je ale tfeba doplnit, Ze nehody zapfi¢inéné prekro¢enim dovolené rychlosti tvofi
z celkového poctu dopravnich nehod v Praze jen velmi maly podil - v roce 2025 pouze 0,01 %, tzn. ze pouze
1 nehoda z 10 000 nehod, k nimZ v metropoli doslo, se stala kvili prekro¢eni maximalni dovolené rychlosti.

Vedle celkovych poc¢td nehod v roce 2025 poklesl i poéet nehod na sledované siti (-8 %). K mirnému zvysSeni
poctu nehod doslo na nesledované siti, a to o 1 %. Na Uéelovych komunikacich byl zaznamenan nardst o 32 %.

V souvislosti s charakterem pocasi a s pfihlédnutim k vyvoji automobilové dopravy v roce 2025 se pocet nehod

za mokra mirné zvysil v porovnéani s pfedchozim rokem, a to o 2 %. Vlyrazné stoupl po¢et nehod na sné&hu a néledi,
a sice 0 31 %. Vyvoj po¢tu nehod za mokra v poslednich deseti letech udava tabulka &islo 1.
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Tabulka 1 Nehody za mokra

Rok 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Nehody za mokra 4516 4311 3047 3488 2693 3446 29283 2434 1612 1638

Procentualni podil
vSech nehod

20 % 19 % 16 % 16 % 16 % 20 % 19% 17 % 14 % 15%

Uvedena Cisla potvrzuji obecné znamou skute¢nost, ze mira nehodového rizika za mokra je vy$8i nez za sucha,
nebot je vSeobecné snizena adheze - i na vozovkach s kvalitnim protismykovym krytem. Dal8imi faktory jsou
mensi pozornost Fidi¢a nebo horsi vyhled z vozidla vlivem stéract ¢i mokrého predniho skla. Podoba pocasi
se tudiz mlze podilet na ¢etnosti vyskytu nehod v daném obdobi.

1.1 NEHODY A NASLEDKY NA ZDRAVi CELKEM

Tabulka ¢islo 2 poskytuje souhrnny prehled o po¢tu dopravnich nehod a jejich dopadech na zdravi, véetné podtu
zranénych a usmrcenych osob. Zahrnuje celkové statistiky, které ilustruji rozsah nehodovosti a jeji nasledky
v daném obdobi.

Tabulka 2 Nehody a nasledky na zdravi celkem

Rok 2022 2023 2024 2025 Rozdil v % 25/24
Pocéet nehod 15475 14273 11524 11 038 -4
Sz 17 21 21 15 -29
TZ 196 158 183 168 -8
LZ 1829 2019 2006 2231 11
Pocet nehod se zranénim 2025 2177 2189 2098 9
Poéet nehod bez zranéni 13450 12 096 9335 8940 -7

Grafické znazornéni mist dle nasledkl dopravnich nehod v hlavnim mésté Praze za rok 2025 ukazuje obrazek ¢islo 1.

Obrazek 1 Nehodovost v zavislosti na nasledcich nehod

= -
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N

Mista sledované sité dle nasledké néhod v roce 2025
r 5 |
Roztoky/

240

Legenda
(o] A L & Hranice Prahy
+ smrtelnd zranéni
o t&%ka zranéni
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1.2 ANALYZA NASLEDKU SMRTELNYCH NEHOD
NA UZEMi HL. M. PRAHY ZA ROK 2025

Tato kapitola pfinasSi podrobnéjsi pohled na patnact tragickych udalosti, které se v roce 2025 staly na prazskych
silnicich. Celkem si tyto nehody vyzadaly 15 lidskych Zivota.

CHARAKTERISTIKA VINiKU A JEJICH POCHYBENI

Analyza dat ukazuje, Ze dominantnim vinikem smrtelnych nehod zUstava fidi¢ motorového vozidla.

Z celkového poétu 15 nehod jich fidiGi osobnich automobil(l, nakladnich vozi &i tramvaiji zavinili 11. Nej¢astéjsim
pochybenim pak bylo:

B nevénovani se Fizeni,

B nedani prednosti na prechodu,

B nepfizpUsobeni jizdy.

Prehled pfi¢in smrtelnych dopravnich nehod v roce 2025 zobrazuje néasledujici grafika.

Obrazek 2 Smrtelné dopravni nehody v roce 2025: Analyza rizik a pficin

Smrtelné dopravni nehody v roce 2025: Analyza rizik a pricin

Tato analyza vychazi z podrobnych zdznami o smrtelnych nehodach v roce 2025. Data ukazuji, Ze nejéastéjsi pricinou smrtelnych dopravnich nehod je nepozornost fidica.
Ta ma fatalni nasledky nejen pro fidice, ale predevsim pro nejzranitelnéj$i Gcastniky provozu, jako jsou chodci na prechodech a cyklisté.

Klicové faktory zavinéni Profil obéti a nasledky
Nepozornost jako nejcastéjsi vrah Tragické chyby na prechodech ~ Muii tvoii vétSinuobéti ~ OhroZeni zranitelni icastnici
: °®

v

’£ l ‘ ‘\ Mezi usm evaZuji mugi, TéméF polovinu viech ob&ti tvofi chodci

PIné nevénovani se fizeni Vyraznjf poéet Gmrti chodel byl atojak v roll Hdléﬁp' k choded. acyklisté, viemné détl do 15 let.
vedlo k umrti fidica, zpilsoben nedénim piednosti

spolucestujicich i chodc. pfimo na vyznaéenych pfechodech.

Pfehled usmrcenych osob podle jejich role v provozu

Hazard s bezpeénosti k ﬁ aib &t‘&l

-]
\‘ { Chodci Ridici (vé. motocykld a kol) Spolucestujici
y &

Zaznamy potvrzuji dmrti fidiéd,
ktefi nebyli pfi jizdé pfipoutani
bezpeénostnim pasem.

Souhrnny prehled nasledkt u vinikd a Géastnikd nehod

Typ ucastnika Usmrceni Tézka zranéni Lehka zranéni Bez zranéni
Vinici nehod 6 0 1 8
Ostatni Géastnici 9 1 3 0
CELKEM 15 1 4 8

PREVENTIVNi DOPORUCENI

Z datvyplyva jasna korelace mezi nepouzivanim bezpeénostnich prvki a fatalnimi nasledky. Kritickym obdobim
byl prvni a druhy kvartal roku 2025, kdy doslo k nejvysSi koncentraci nehod s vice zranénymi osobami najednou.
Hlavni apel pro pfisti obdobi musi smé&fovat na zvy$eni pozornosti fidi¢l v mistech s vysokym pohybem chodct
a na dUsledné dodrzovani prednosti v jizdé.
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Il 1.3 HLAVNIi PRICINY NEHOD

Tabulka ¢islo 3 zobrazuje souhrnny pfehled hlavnich pfi¢in dopravnich nehod. Obsahuje statistiky, které ukazuji
nejCastéjsi faktory vedouci k nehodam, a jejich dopady na bezpeénost silni¢niho provozu.

Tabulka 3 Hlavni priéiny nehod

Rok 2022 2023 2024 2025 Rg;?: ;/°
Zavinéno fidicem 14 876 13686 10829 10423 -4
Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti 1986 1614 1414 1269 -10
Nevénovani se fizeni 1276 3875 3191 2749 -14
Jizda na ¢ervenou 212 190 160 133 -17
Nedani prednosti proti pfikazu dopravni znacky 657 563 568 572 1
Nedani prednosti pfi odboc¢ovani vievo 498 390 387 451 17
Nedani prednosti pfi prejizdéni z pruhu 1041 895 813 823 1
ztoho: o krogeni dovolené rychlosti 2 4 4 1 -75
Nepfizpisobeni rychlosti hustoté provozu 128 113 73 58 -21
Nepftizpisobeni rychlosti vlastnostem vozidla 127 145 160 148 -7
o v w0 e o amsw
(zatacicn, 5Tk, Kioshn, stoupant apoc) 123 16 155 [NNNSEN 13
Zavinéno zavadou komunikace 3 23 17 15 -12
Zavinéno chodcem 228 215 197 221 12
Zavinéno cyklistou 181 142 117 123 5

Il 1.4 NEHODY CHODCU

Celkovy pohled na dopravni nehody, pfi nichZ byli G€astniky chodci, nabizi tabulka &islo 4. Zobrazuje Gdaje
o poctu nehod a jejich nasledcich.

Tabulka 4 Nehody chodcu

Rok 2022 2023 2024 2025 Rozdil v % 25/24
Nehody s Géasti chodct 520 514 445 508 14
Sz 8 9 8 6 -25
TZ 79 64 73 77 5
Lz 394 401 343 443 29
z toho zranéno déti 90 97 65 88 35
Nehody zavinéné chodci 228 215 197 221 12
Sz 5 6 3 2 -33
TZ 30 41 34 23 -41
LZ 166 171 156 165 6
z toho zavinéné détmi 37 49 40 46 10
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1.5 NEHODY CYKLISTU

Tabulka ¢islo 5 je souhrnnym prehledem o dopravnich nehodéach s Géasti cyklistll. Obsahuje Gdaje o po&tu nehod

cyklistl a jejich nasledcich.

Tabulka 5 Nehody cyklisti

Rok 2022 2023 2024 2025 Rozdil v % 25/24
Nehody s uéasti cyklista 328 254 253 251 -1
Sz 1 1 2 2 4]
TZ 25 10 17 13 -24
Lz 186 165 177 180 2
Nehody zavinéné cyklisty 181 142 117 123 5
74 1 1 0 2 100
TZ 11 6 8 8 0
LZ 107 102 82 91 11

1.6 PRITOMNOST ALKOHOLU U VINIKA NEHODY

Tabulka ¢&islo 6 zobrazuje prehlednou informaci o dopravnich nehodéach, u nichz jejich vinik pfed kolizi pozil

alkohol.

Tabulka 6 Pfitomnost alkoholu u vinika nehody

Rok 2022 2023 2024 2025 Rozdil v % 25/24
Vinici celkem 142 154 179 132 -26
Vinici Fidi¢i 133 145 162 121 -25
Vinici chodci 9 8 16 11 -31

1.7 NEHODY PODLE KOMUNIKACE

Nasledujici tabulka (¢islo 7) poskytuje informaci o dopravnich nehodach rozdélenych podle mista vyskytu
(sledovana sit nebo mimo ni), stavu vozovky (sucha ¢i mokra) a typu mista nehody (pfimy Usek, zatacka, popripadé

krizovatka).

Tabulka 7 Nehody podle komunikace

Rok 2022 2023 2024 2025 Rozdil v % 25/24
Celkem nehod 15475 14273 11524 11038 -4
Na sledované siti 8499 7511 6 309 6118 -3
Procentualni podil nehod na sledované siti 55 53 55 55 (V]
Na nesledované siti 5329 6579 5215 4920 -6
Na uéelovych komunikacich 1647 70 28 37 32
Nehody za sucha 12 537 11583 9767 9168 -6
Nehody za mokra 2923 2434 1612 1638 2
z toho na snéhu a naledi 290 281 99 130 31
Pfimé useky 11726 11675 9000 8565 -5
Zatacky 581 537 534 493 -8
KF¥izovatky 3168 2061 1990 1980 -1
z toho okruzni krizovatky 104 63 81 66 -19
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1.8 NEHODY NA MISTECH VYBAVENYCH SVETELNOU SIGNALIZACI

V tabulce &islo 8 jsou uvedeny pocty nehod, které se staly na kfizovatkach vybavenych SSZ, a to v rozdéleni
pfi zapnuté SSZ a pfi vypnuté SSZ se soucasné blikajicim zlutym svétlem.

Tabulka 8 Nehody na mistech vybavenych svételnou signalizaci

Rok 2022 2023 2024 2025 Rozdil % 25/24
Pocet SSZ k 31. 12. (dle poé&tu Fadiét) 682 684 682 682 0
Celkem nehod na mistech vybavenych SSZ 1852 907 1484 1461 -2

z toho p¥i zapnutém SSZ 1831 1813 1473 1448 -2

z toho pf¥i vypnutém SSZ a blikajici zluté 21 94 11 13 18
Podil nehod pfi zapnutém SSZ 98,86 % 95,07 % 99,26 % 99,11 % 0

1.9 NEHODY, MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE

Nasledujici tabulka (¢islo 9) informuje o dopravnich nehodéch v souvislosti s motorizaci a automobilizaci obéan
s trvalym bydli§tém na Gzemi hlavniho mésta. Obsahuje Gdaje o po&tu motorovych vozidel i osobnich automobild,
dale o poctu obyvatel metropole a po¢tu dopravnich nehod, stejné jako ukazatele motorizace a automobilizace.
Zahrnuje rovnéz prepocet celkového pocétu nehod jak na 1000 obyvatel, tak i na 1000 vozidel, a také poc&et nehod

chodct na 1000 obyvatel.

Tabulka 9 Nehody, motorizace a automobilizace

Rok 2022 2023 2024 2025 Rozdil % 25/24
Pocet vSech motorovych vozidel (k 31. 12.) 1258 144 1302 089 1326 255 1362 135 3
Poéet osobnich automobild (k 31. 12.) 1003 728 1038948 1056 912 1088 201 3
Poéet nehod 15475 14 273 11524 11 038 -4
Pocet obyvatel (v tis., k 31.12.) 1286 1385 1398 1407 1
?l:::)’:g:‘o?l‘y(::t:c;:i%z na 1 000 obyvatel) 978 940 949 et 2
g:gs:iz:?&‘:rzl:;ﬁgena 1 000 obyvatel) 780 750 756 ke 2
Poéet nehod na 1 000 obyvatel 12 10 8 8 -5
Poéet nehod na 1 000 vozidel 12 11 9 8 -7
Nehod chodcti na 1 000 obyvatel 0,40 0,37 0,32 0,36 13
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DLOUHODOBY TREND

VYVOJE DOPRAVNICH
NEHOD

Zakladnitrend nehodovosti v roce 2025 potvrzuje dlouhodoby vyvoj poslednich dvou desetileti, charakterizovany
stabilizaci, resp. mirnym poklesem celkového podétu evidovanych dopravnich nehod v prepocétu na dopravni
vykon. Prestoze absolutni pocet nehod mize meziro¢né kolisat, rozhodujicim ukazatelem zUstava relativni
nehodovost, tedy pocet evidovanych nehod na 1 milion ujetych vozokilometr(.

HISTORICKY VYVOJ V SIRSiM KONTEXTU
Z dlouhodobého pohledu Ize vyvoj nehodovosti v Praze rozdélit do nékolika etap:

60.-80. léta 20. stoleti
Pocet nehod odpovidal ristu dopravnich vykond nebo rostl pomaleji. Relativni nehodovost byla stabilni ¢i mirné
klesajici.

90. léta
Dochazi k nepfiznivému obratu. Dopravni nehody narstaly rychleji nez samotny dopravni vykon, coz vedlo
ke zvySeni relativni nehodovosti, a tedy i nehodového rizika.

Obdobi po roce 2001
Po roce 2001 nastava vyrazna zmeéna trendu. Poc¢et evidovanych dopravnich nehod zacal klesat i pfes pokracujici
rdst automobilové dopravy. Dochazi k systematickému poklesu relativni nehodovosti.

Rok 2025 tento dlouhodoby trend potvrzuje. Ve srovnani s prelomem tisicileti je relativni nehodovost pfiblizné o tfi
Gtvrtiny niz8i, coz znamena zasadni snizeni rizika vzniku dopravni nehody v pfepo¢tu na jednotku dopravniho vykonu.

VLIV LEGISLATIVNICH ZMEN NA EVIDENCI NEHOD

Na vyrazny pokles evidovaného poétu nehod po roce 2001 mél vyznamny vliv zakon ¢. 361/2001 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, a jeho nasledné novelizace. Postupné dochazelo ke zvySovani finanéni hranice Skody,
pFi jejimz prekro&eni je povinnost pfivolat Policii CR k nehod& bez zran&ni a bez pogkozeni majetku tieti osoby:

B do konce roku 2000: 1 000 K&

M od ledna 2001: 20 000 K¢&

B od ¢ervence 2006: 50 000 K&

B od ledna 2009: 100 000 K&

B od Cervence 2025: 200 000 K¢&

Tato legislativni Gprava vedla ke snizeni po&tu administrativné evidovanych drobnych nehod. Cast poklesu po roce
2001 je proto nutné interpretovat jako zménu metodiky evidence, nikoli vyhradné jako zlepSeni bezpe&nostni situace.

STRUKTURA NEHOD PODLE ZAVAZNOSTI

Z dlouhodobého hlediska dochazi k vyraznému poklesu relativni nehodovosti, nicméné vyvoj zavaznosti nasledkd
neni vzdy linearni. V jednotlivych letech mohou pocty nehod s té€Zzkym zrané&nim &i smrtelnym nasledkem
vykazovat kolisani, které je ovlivnéno:

B skladbou dopravniho proudu,

B podilem zranitelnych G¢astnikd provozu (chodci, cyklisté),

B rychlostni Urovni na komunikacich,

B intenzitou provozu ve Spi¢kach.
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Rok 2025 zapada do dlouhodobého trendu stabilizace poétu nehod s fatalnimi nasledky, pricemz hlavnim
bezpecnostnim tématem z(istava prevence tézkych zranéni.

RELATIVNi NEHODOVOST PODLE TYPU KOMUNIKACI

Dlouhodobé analyzy potvrzuji vyrazné rozdily mezi jednotlivymi typy komunikaci. Komunikace vy3Siho fadu -
zejména Méstsky okruh, Prazsky okruh a radialni komunikace - prenaseji nejvétsi podil dopravniho vykonu
na Uzemi hlavniho mésta, av8ak jejich relativni nehodovost je priblizné tfikrat nizsi nez celoprazsky pramér.
Tento rozdil je zpUsoben zejména:

B smérovym oddélenim jizdnich pasa,

B mimouroviovym kfizenim,

B omezenim konfliktd s pési a cyklistickou dopravou,
B vy$Sim technickym standardem komunikaci.

Naopak vyssi relativni nehodovost je dlouhodobé evidovana na mistnich komunikacich nizSich tfid, kde dochazi

k vét&i interakci mezi rdznymi druhy dopravy a kde je vy38i hustota Groviiovych kfiZzovatek.

Zajimavym ukazatelem je rozdéleni relativni nehodovosti podle typu komunikaci. Toto rozdéleni potvrzuje,

ze ackoli Méstsky a Prazsky okruh spole¢né s radialami prenasi nejvétsi podil dopravniho vykonu v Praze, maji
v porovnani s celoprazskym priimérem 3x nizsi relativni nehodovost (viz obrazek ¢islo 3).

Obrazek 3 Nehodovost v zavislosti na typu pozemni komunikace

7
7

3

Relativni nehodovost na sledované siti v Praze

Rozdéleni podle typu komunikace Roztoky/ 810]

240|

L J
Jraha Zizkov

‘yche

Praha 13

101]
Rudna

.../ Rigany
! Legenda:
;sd

[603] e Rampy (RN 4,1)

@ Prazsky okruh (RN 0,6)
. @ Méstsky okruh (RN 0,5
Relativni nehodovost (RN) Y ( )
= Pocet nehod pfipadajicich na 1 milion vozokilometrd ujetych na daném Useku Radialy (RN 0,4)

MéfFitko: 1:200 000 ) ; . e
; = Pocet nehod vztazeny k dopravnimu vykonu na daném Useku

320 Ostatni komunikace (RN 1,5)
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I 2.1 \/YVO) DOPRAVNICH NEHOD, ZRANENI, , )
RELATIVNi NEHODOVOSTI A DOPRAVNICH VYKONU

Celkové Ize konstatovat, Ze i pfes narust poc¢tu vozidel a intenzity dopravy v poslednich letech se diky preventivnim
opatfenim, zlepSeni infrastruktury a informovanosti dafi snizovat po¢et nehod na pozemnich komunikacich
hlavniho mésta Prahy. Vyvoj dokumentuje tabulka ¢islo 10.

Tabulka 10 Vyvoj dopravnich nehod a relativni nehodovost

e Celkem nehod 74 TZ Lz Relativni D’opravnl'
poéet % poéet % podet % poéet 9% nhehodovost vykony %
1961 5495 14 63 79 580 111 2 361 72 7,3 31
1971 8496 21 123 154 567 109 4046 124 51 69
1981 13 046 32 81 101 401 77 2572 79 71 76
1990 18 024 44 94 118 369 71 2 806 86 75 41
1995 33898 84 123 154 679 130 4044 124 7,9 78
2000 40 560 100 80 100 521 100 3260 100 74 100
2005 33349 82 61 76 393 75 2603 80 51 120
2010 18190 45 29 36 279 54 1893 58 2,5 133
2011 16572 41 39 49 279 54 1962 60 2,3 132
2012 17 795 44 26 33 236 45 2009 62 2,5 131
2013 18593 46 29 36 228 44 2116 65 2,6 132
2014 19 306 48 20 25 206 40 2070 63 2,7 131
2015 21462 53 25 31 179 34 7078 64 3,1 131
2016 22 876 56 21 26 194 37 1983 61 3,3 134
2017 23032 57 17 21 156 30 1951 60 3,2 139
2018 22 767 56 31 39 182 35 2165 66 3,1 138
2019 21458 53 20 25 114 22 1958 60 3,0 140
2020 16 925 42 22 28 131 25 1604 49 2,5 129
2021 17510 43 22 28 126 24 1609 49 2,4 138
2022 15475 38 17 21 196 38 1829 56 2,2 137
2023 14 273 35 21 26 158 30 2019 62 2,0 139
2024 11524 28 21 26 183 35 2006 62 1,6 140
2025 11038 27 15 19 168 32 2231 68 1,5 140

Pro blizsi predstavu jsou data zobrazena prostfednictvi grafu (obrazek &islo 4).

Obrazek 4 VYVOJ NEHOD, ZRANENi A DOPRAVNICH VYKONU V PRAZE (cel4a komunikaéni sit, rok celkem)

vyvoj v % (100 % = rok 2000)

g 2 8 8 8 8 S 2 34 2 § % & 5 3 2 8 4 8 © 3 ¢4
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- - - - - ~N ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ™~ ~ ~ ~ ~ ~
=—&=—Dopravni vykony =@-=Poctty evidovanych dopravnich nehod =@==Pocty zranéni
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MISTA A USEKY
S NEJVYSSI NEHODOVOST]

ZkuSenosti ukazuji, ze na vyskytu a &etnostech nehod kromé vlivu Clovéka a vozidla vyznamné participuje
i stav komunikace a dopravni pomeéry, pfedevSim kvalita vozovek, organizace a fizeni dopravy, dopravni znaceni

i intenzita provozu. Dllkazem toho je skuteénost, Ze nehody se na nékterych mistech vyskytuji vice nez je obvykly
pramér a nékde se dokonce kumuluji. Tyto vlivy se projevuji ve zvySené mite v intravilanu mést a obci véetné Prahy.

Proto je cilem dopravniho inZenyrstvi v této oblasti zjiStovani mist se zvySenou nehodovosti, nasledna

analyza okolnosti a pri€in vzniku nehod v téchto lokalitach a navrhovani dopravné bezpeénostnich opatreni
k eliminaci kolizi.

Vybér nehodovych mist a Usekl je provadén podle dvou zakladnich kritérii, a sice dle absolutniho po¢tu nehod
a dale na zakladé relativni nehodovosti. U Useku jsou z divodu srovnatelnosti jejich rizné délky prepoditavany
absolutni poéty nehod na poéet nehod pfipadajici na 100 metrd jejich délky.

DalSimi kritérii jsou jednak po¢ty nehod za mokra, jez mohou byt v pfi€¢inné souvislosti se stavem komunikace,
a dale pocty nehod s uéasti chodc, které mohou byt podkladem pro analyzu dopravnich pomérd v dané lokalité.

Relativni nehodovost reprezentuje pocet nehod vztazeny k dopravnimu vykonu na daném misté nebo useku.
Je objektivnéjSim ukazatelem nez pouze absolutni po¢et nehod, nebot udava miru nehodového rizika.

B n_ = relativni nehodovost v misté: poCet nehod pfipadajici na 1 milion vozidel projizd&jicich danym mistem

M n, = relativni nehodovost na Useku: po¢et nehod pfipadajici na 1 milion vozokilometrd ujetych na daném useku

Za mista a useky se zvySenou mérou relativni nehodovosti jsou povazovany:

B mista s relativni nehodovosti vy3§i nez 4 nehody na 1 milion vozidel,

M Useky s relativni nehodovosti vy§§i nez 5 nehody na 1 milion vozokilometr( (primérna relativni nehodovost
na celé komunikaéni siti v Praze v roce 2025 &inila 1,5 nehod na milion vozokilometr().

3.1 ABSOLUTNI POCTY NEHOD

Absolutni poéty nehod vyjadfuji celkovy pocet nahlaSenych nehod v ur¢itém ¢asovém obdobi, geografickém
prostoru nebo ve specifickém kontextu dle typu nehod. Tabulka &islo 11 poskytuje pfehled o kfizovatkach
s nejvy8Sim poétem nehod v roce 2025.

Tabulka 11 Absolutni po¢et nehod na krizovatce

Cislo UDI Nazev N SCH Sz TZ LZ
4016 5. KVETNA JIZNi SPOJKA 35 0 0 0 11
9027 KBELSKA NOVOPACKA 35 0 0 0 1
6055 VITEZNE NAMESTI 34 4 0 0 10
5101 PRAZSKY OKRUH K BARRANDOVU 30 0 0 0

9098 PRAZSKY OKRUH NOVOPACKA 27 0 0 0

1055 + 2045 BULHAR 26 0 0 0

Dopravni nehody se ¢asto soustiedi do uréitych kritickych Usekl, které mohou byt problémové jak svym
dopravnim usporadanim, tak vysokou intenzitou automobilové dopravy. Tabulka €islo 12 poskytuje prehled mist,
kde byl v roce 2025 zaznamenan nejvy$8i pocet nehod v prepodétu na 100 metrd délky komunikace.
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Tabulka 12 Useky s nejvy$sim poétem nehod

Uzel Uzel . . Nehod na
UDI 1 UDI 2 Ulice Zacatek Konec 100 m N SCHD(m S22 Tz Lz
9027 9028  KBELSKA NOVOPACKA CAKOVICKA 6,5 26 0 400 O 0 1
7019 8027  VHOLESOVICKACH PELC-TYROLKA VYCHOVATELNA 2,7 45 1 1670 O 1 12
3006 3007  HUSITSKA TROCNOVSKA ~ PROKOPOVA 3,1 18 0 590 O 0 4
St ; NABREZI
1043 7027  HLAVKUV MOST KLIMENTSKA KPT. JAROSE 35 19 2 550 O 1 4
.- ; SMETANOVO
1012 1013 KRIZOVNICKA KAPROVA NABREZI 3,5 21 2 600 O 0 6

Obrazek 5 Mista a tiseky s nejvy§Sim poétem nehod na 100 m délky v roce 2025

Mista a Gseky s nejvys&im poétem nehod na 100 m délky v roce 2025
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== (jseky s nefvy33im pottem nehod na 100 m délky

M&fitko: 1:200 000
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Grafické znazornéni mist i Usekl podle po¢tu nehod ukazuji obrazky ¢islo 6 a 7.

Obrazek 6 Mista sledované sité dle nasledkid nehod v roce 2025

Mista sledované sité dle nasledkd nehod v roce 2025 o
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Obrazek 7 Useky sledované sité dle poétu nehod v roce 2025

l'lseky sledované sité dle po¢tu nehod v roce 2025
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I 32 RELATIVNI NEHODOVOST

Relativni nehodovost vyjadiuje po¢et nehod v uréitém ¢asovém obdobi a misté ve vztahu k intenzitdm automobild,
jez danym mistem projizdéji. Do tabulky &islo 13 jsou zahrnuta takova mista v Praze, u nichz je po¢et nehod
pfipadajicich na 1 milion projizdéjicich vozidel nejvyssi.

Tabulka 13 Mista s nejvyssi relativni nehodovosti

Cislo UDI Nazev RNM N SCH Y4 TZ LZ
1035 JINDRISSKA PANSKA 2,8 6 0 0 0 0
1038 HAVLICKOVA NA FLORENCI 2,2 4 0 0 0 1
6082 BUBENECSKA ROOSEVELTOVA 2,2 13 1 0 0 4

Useky s nejvyssi relativni nehodovosti na 1 milion vozokilometr( zobrazuje tabulka ¢islo 14. Tento ukazatel je
cenny pro identifikaci Usekd, kde se i pfi vysoké intenzité dopravy vyskytuji ¢asté nehody.

Tabulka 14 Useky s nejvyssi relativni nehodovosti

Uzel Uzel . "
UDI1  UDI2 Ulice Zacatek Konec RNM N SCHD(m) Sz Tz Lz
- ‘ SMETANOVO
1012 1013 KRIZOVNICKA KAPROVA NABREZ( 64 21 2 600 O 0 6
4004 4005  NUSELSKA K PODJEZDU MICHELSKA 64 16 4 670
2028 3026  KORUNNI U VODARNY BENESOVSKA 53 12 2 720 O 0 4
6026 6027 NAPETRINACH  ANKARSKA BRUNCLIKOVA 52 14 1 550
JUGOSLAVSKYCH | jirorn i a4 n g ;
6055 6056 | pTvZAND VITEZNE NAMESTi  ZELENA 46 14 1 720 O 2 5
2012 4001 BELEHRADSKA RUMUNSKA OTAKAROVA 44 20 2 1320
3006 3007 HUSITSKA TROCNOVSKA PROKOPOVA 42 18 0 590 0 0 4
5115 5116  REVNICKA NA RADOSTI ROZVADOVSKA 40 15 0 695 0 0 8
SPOJKA
9021 9022  SOKOLOVSKA NA ROZCESTI K MORAVINE 38 13 0 73 O© 0 2
2026 3015  VINOHRADSKA U VODARNY BOLESLAVSKA 38 12 3 680 O 0 3
6036 6046  BELOHORSKA PATOCKOVA POD KRALOVKOU 37 15 4 1530 O 1 5
MILADY RAMPA DEJVICKEHO
6019 6020  \\onilOvE BADENIHO TUNELU 36 13 4 630 1 1 7
; MILADY NABREZi
7002 7022 LETENSKY TUNEL | oniove KPT. JAROSE 35 14 0 660 O 0 0
4063 4064  LIBUSSKA METEOROLOGICKA ggg&’f ICKA 33 17 2 70 0 0 6
4023 4041 NA DOLINACH NA PANKRACI PODOLSKE NABREZI 32 14 1 1180
5014 5114  PLZENSKA HOLECKOVA TOMASKOVA 3,1 15 1 950
3011 3012  KONEVOVA NA VRCHOLU SPOJOVACI 3,1 16 2 830 0
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Poloha jednotlivych lokalit, tedy jak mist, tak Gsekd s vysokou mérou relativni nehodovosti, je patrna z obrazku
Cislo 8.

Obrazek 8 Mista a tseky s nejvyssi relativni nehodovosti
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Jll 3.3 NEHODY S CHODCEM

Nehody s chodcem se tykaji situaci, kdy dojde ke stfetu mezi jakymkoli prostfedkem, ktery se pohybuje
po verejnych komunikacich, a chodcem, coz muize vést k rliznym stupiitim zranéni, nebo dokonce k imrti chodce.

Il 3.3.1 MiSTA S NEJVYSSiM POCTEM NEHOD CHODCU

Tabulka €islo 15 ukazuje mista, na kterych dos$lo k nejvy$Simu poc¢tu nehod s chodci v roce 2025. Uvadi konkrétni
kfizovatky spolu s poétem zaznamenanych nehod, pfi¢emz se zaméruje na kfizovatky, kde doslo k nejvétSimu
poétu incidentli mezi motorovymi vozidly, cyklisty nebo jingmi dopravnimi prostfedky a chodci. Razena je dle
poctu nehod s chodci.

Tabulka 15 Mista s nejvy$$im poétem nehod chodct

Cislo UDI Nazev N SCH Y4 TZ LZ
6055 VITEZNE NAMESTI 34 4 0 0 10
2031 PALACKEHO NAMESTI 6 3 0 0 4
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I 3.3.2 USEKY SNEJVYSSiM POCTEM NEHOD CHODCU

Tabulka ¢islo 16 zobrazuje Useky prazské komunikaéni sité, na kterych doslo k nejvy$S§imu poétu nehod s chodci
v roce 2025. Tato data pfiblizuji useky, které byly pro chodce nejvice rizikové. Lokality jsou fazeny podle poctu

zaznamenanych nehod s Gdasti chodcd. Useky s vy$8im poétem takovych nehod mohou naznagovat potencialni
bezpedénostni problémy, které vyZaduji opatteni, jako je zlepSeni rozhledovych pomérd a pirehlednosti mista,
Uprava dopravniho znaceni nebo zavedeni dalSich bezpeénostnich prvkd.

Tabulka 16 Useky s nejvy$sim poétem nehod chodcti

Uzel Uzel

UDI 1 UDI 2 Ulice Zacatek Konec N SCH Sz TZ LZ
9001 9002 CESKOMORAVSKA ~ BALABENKA HARFA 26 4 0 2 15
4004 4005 NUSELSKA K PODJEZDU MICHELSKA 16

6036 6046 BELOHORSKA PATOCKOVA POD KRALOVKOU 15 4 0 1

6019 6020  MILADY HORAKOVE BADENIHO $GKETUDE“”CKEHO 13 4 1 1 7

4056 4104 NOVODVORSKA DURYCHOVA GENERALA SISKY 8 4 0 1

10005 10006  VRSOVICKA MOSKEVSKA KODANSKA 1

3027 9016  NOVOVYSOGANSKA POD KREJCARKEM Xgiﬁgg?SKE 13 3 0 0 6

2026 3016 VINOHRADSKA U VODARNY BOLESLAVSKA 12 3 0 0 3

3017 3018 VINOHRADSKA JICINSKA ZLOB VJEZD 11 3 1 0 5

6006 6007 EVROPSKA HOROMERICKA ETIOPSKA 10 3 0 0 5

8020 8030  HORNATECKA KB SiE KLAPKOVA 7 3 0 1 3

4021 4089 TABORSKA REZKOVA SVATOSLAVOVA 3 3 0 1 3

Grafické znazornéni mist a isekd s nejvétsim poétem nehod chodct poskytuje obrazek &islo 9.

Obrazek 9 Mista a Giseky s nejvéts§im poétem nehod chodcl
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3.4 NEHODY ZA MOKRA

Nehody za mokra zahrnuji situace, kdy dojde ke stfetu mezi jakymkoli dopravnim prostfedkem pohybujicim se
po verejnych komunikacich a jinym vozidlem, chodcem nebo prekazkou na mokré vozovce. Tyto nehody jsou

Gasto zpUsobeny snizenou prilnavosti povrchu a del$i brzdnou drahou.

Stav povrchu vozovky za mokra v dobé nehody, Ize délit do dalSich podkategorii, kdy je na vozovce:

M voda,
M blato,

B naledi, ujety snih — posypané,

B naledi, ujety snih - neposypang,

B rozlity olej, nafta apod.,
B souvisla snéhova vrstva, rozbfedly snih.

3.4.1 MISTA S VYSOKYM PODILEM NEHOD ZA MOKRA

Tabulka ¢€islo 17 poukazuje na mista, na kterych doS$lo k nejvy$Simu po¢tu nehod za mokra v roce 2025. Zminuje
konkrétni kfizovatky spolu s po&tem zaznamenanych nehod, pfi¢emz se zaméruje na porovnani celkového poctu
nehod vié&i dopravnim nehodam, ke kterym doslo za mokra, a je podle ného fazena.

Tabulka 17 Mista s vysokym podilem nehod za mokra

Cislo UDI  Nazev N Nehod za mokra % za mokra
5111 DALNICE D5 HRANICE MESTA 4 3 75
9036 K DUBCI POD JANKOVEM 4 3 75
10051 POCERNICKA NA PALOUKU 4 3 75
4087 LESANSKA HLAVNI 6 4 67
5117 STRAKONICKA U KRALOVSKE LOUKY 5 3 60
5092 PRAZSKY OKRUH DALNICE D5 19 11 58
5064 PRAZSKY OKRUH KARLOVARSKA 13 7 54
1057 VINOHRADSKA LEGEROVA 6 3 50
5029 ROZVADOVSKA SPOJKA BUCHAROVA 10 5 50
7027 HLAVKOV MOST NABREZI KPT. JAROSE 14 7 50
8001 KE STVANICI RAMPA MOSTU 6 3 50

3.4.2 USEKY S VYSOKYM PODILEM NEHOD ZA MOKRA

Useky, na kterych doglo k nejvy$&imu poétu nehod za mokra v roce 2025, zobrazuje tabulka &islo 18. Razena
je podle podilu nehod za mokra, ke kterym na nich doslo. Useky s vy$§im poétem nehod mohou vyzadovat
aplikaci bezpe€nostnich opatreni, jako je napfiklad protismykova Uprava, zlepSeni odvodnéni nebo odstranéni
vyjetych koleji.

Tabulka 18 Useky s vysokym podilem nehod za mokra

s‘;:‘: ﬁ';:‘; Ulice Zagatek Konec N Nem'::(‘::a r:f(’,;‘:a
4057 4058 VRBOVA BRANICKA NOVODVORSKA 4 4 100
9022 9023 SOKOLOVSKA K MORAVINE NA BREHU 4 3 75
9009 9026 KOLBENOVA PODEBRADSKA KBELSKA 8 5 63
10061 10071 K DALNICI HRANICE MESTA ZAMPIONOVA 5 3 60
4056 4104 NOVODVORSKA DURYCHOVA GENERALA SISKY 8 4 50
4077 4090 HVIEZDOSLAVOVA  LITOCHLEBSKE NAMESTI U MODRANSKE SKOLY 6 3 50
5038 5130  NABANICH STRAKONICKA FALTYSOVA 6 3 50
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Grafické znazornéni mist a isekd s nejvétsim poétem nehod za mokra zachycuje obrazek éislo 10.

Obrazek 10 Mista a useky s vysokym podilem nehod za mokra

Mista a (iseky s vysokym podilem nehod za mokra v roce 2025
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