Adresat:

NaSe €. j.: TSK/Zde/084/2026
Dne: 22.7.2026

Odpovéd na zadost o poskytnuti informace dle zakona ¢&. 106/1999 Sb., o svobodném pristupu
k informacim, ve znéni pozdéj$ich pfedpist

Vazeni,

k Vasi Zadosti o poskytnuti informace dle zakona &. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim, ve
znéni pozdéjSich pfedpisti (dale jen ,Informaéni zakon“), dorutené na emailovou adresu TSK dne
29.6.2026, zasilame informace obdrzené od oddéleni marketingu, PR a komunikace Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (dale jen ,TSK“).

K pozadavku:

Doplnéni Zadosti o poskytnuti informaci podle zakona &. 106/1999 Sb.

12.

13.

14.

Poskytnuti technické dokumentace a vyjadfeni k unosnosti a pojezdnosti zatravnéného
tramvajového pasu v ulici Podbabska:

Z&dam o poskytnuti informace, zda nové realizovany zatravnény (zelen y) tramvajovy péas s
otevienym kolejovym svrskem v ulici Podbabské vykazuje podle realizaéni dokumentace a
smluvnich ujednani s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy (DPP) konstrukcni dnosnost (napr.
integrované zatravriovaci tvarnice) pro bezpeény pojezd tézké poZarmi techniky Hasi¢ského
zachranného sboru (HZS) o hmotnosti 18 aZ 33 tun a vozidel ZZS v krizovém rezimu I1ZS . Pokud
ano, Zadam o dolozeni certifikace této inosnosti. Pokud ne, 2adam o textovou informaci, jaké
konkrétni zdrZzeni vozidel IZS v odpoledni $picce (15:00-18:00 hod. ) Smér ven z centra v této ose
T'SK registruje z divodu nemoZnosti techniky objet kolonu po tomto télese.

Informace o evidovanych stavebné-technickych a majetkopravnich limitech nefizené
krizovatky Kamycka / V Sedlci:

Zadém o informaci, zda TSK k datu podani této Zadosti eviduje ze strany spoleénosti FLAMS,
s.r.o. ¢i FINEP HOLDING podanou Z&dost o zabor pozemkd, zfizeni vécného bfemene &
uzavienou smlouvu o pravu provést stavbu za ucelem stavebni upravy, roz8ifeni dsti ¢i tpravy
rozhledovych trojuhelnika pfedmétné nefizené kfizovatky Kamycka / V Sedlci. Déle ?4dam o
sdéleni, zda je tato kfizovatka v pasportu TSK vedena jako kiizovatka s vycCerpanou kapacitou &i
Jako nehodové misto (tzv. black spot) pro nemotorovou dopravu v souvislosti s kiizenim péaterni
cyklotrasy A18 .

Poskytnuti dat o zdrZeni a pratahu tranzitni dopravy ze Stfedoéeského kraje na silnici
1/242:

Z&dam o poskytnuti vystupt z usekového méreni rychlosti a detekénich kamer TSK na silnici
1l/242 (osa Roztoky — Praha) za obdobi let 2024 aZ 2026, které prokazuji redlnou délku kongesci
(kolon) v ranni Spicce (07:15-08:30 hod.) v predpoli krizovatky Kamycka / Roztockd. PoZaduji




informaci, o kolik minut se primémé prodiuzuje dojezdova doba vozidel jedoucich od severni
hranice hl. m. Prahy (od Roztok) do uzlu Podbaba v kritické dny dtery aZ étvrtek.

15. Informace o vnitinich metodickych pokynech pro posuzovani koeficientt obratkovosti
hromadnych garazi:
Zadam o sdéleni, zda TSK v rémci posuzovani dopravné-inZenyrskych elaboratd pro
developerské projekty na tizemi Prahy 6 standardné akceptuje u vézanych stani bytovych domu
(Z6na 04) koeficient denni fluktuace/obrétkovosti na drovni 1,01 (tj. pouze 1 odjezd a 1 prijezd za
24 hodin), se kterym operuje studie developera pro zamér SOFIL SEDLEC. Z4d4m o textové
sdéleni, zda tento koeficient odpovidé oficialnim schvalenym vypoc&etnim standardim a modelum,
které TSK sama uziva pro kalibraci prazské komunikaéni sité

V navaznosti na nasi Zadost ze dne 25. 6. 2026 timto v zékonné Ihité doplriujeme a upresriujeme
poZadavek na poskytnuti dopravné-inZenyrskych dat. Pro ucely relevance namitek ve spravnim rizeni
pozadujeme rozliSeni mezi obecnymi verejné publikovan ymi daty (Open Data rocnich praméra) a
internimi surovymi databazemi, jakoZ i rozkryti metodického nesouladu s modely IPR Praha. Zddame o
poskytnuti nasledujicich informaci:

16. Poskytnuti surovych dat (logii) z Automatickych scitacu dopravy (ASD) vs. verejna data:

Zédame o poskytnuti kompletnich, internich, surovych datovych vypist z Automatickych séitacu
dopravy (ASD) spravovanych TSK na profilech silnice 11/242 (ulice Roztocka a Podbabské) a ulice
Kamycka. PoZadujeme data nikoliv ve formé agregovanych rocnich praméri (ktera jsou dostupna
Jako vefejna Open Data), ale v surovém formatu s 15minutovou diskrétni periodou kroku pro
reprezentativni mesice duben a fijen za roky 2024 a 2025. Cilem Je identifikovat exaktni ranni
Spickovy réz (peak) v case 07:30—-08:15 hod., ktery je ve verejnych celodennich primérech
vyhlazen a znehodnocen.

17. Zpristupnéni dat o zpoZdéni PID (interni data provozu):
Zadame o poskytnuti internich provoznich dat z logi palubnich poéitacd autobusii PID (data
poskytovana ROPID/TSK) vyhodnocujicich primémé reainé zpozdeéni autobusovych linek 107 a
147 v dseku Roztocké — Podbabska — Vitézné namésti. Zadame o konkrétni statistické vystupy za
pracovni dny (utery—ctvrtek) v obdobi od brezna do kvétna 2026 pro ranni (07:15-08:30) a
odpoledni (15:30-17:30) $picku. Tato interni provozni data 4déme z davodu, Ze verejné
proklamovana data vykazuji pouze teoretické jizdni rady, nikoliv faktickou saturaci hrdla sité
(0.1.99-0.1.100).

18. Vyhodnoceni rozporu s Multimodalnim dopravnim modelem IPR Praha:
Zadame o informaci, zda TSK pri vydavani vyjadreni k zaméru ,,Obytny soubor SOFIL* provadéla
kfizovou kontrolu a kalibraci dat s oficidlnim Multimodalnim dopravnim modelem hl. m. Prahy
(IPR Praha, verze modelu 2024/2025). Z&dame o textové sdéleni, Jjak TSK metodicky vyhodnotila
fakt, Ze vyhledové intenzity IPR Praha pro uzel Sedlec prokazuji vycerpani kapacity (stuperi UKD
F), zatimco soukroma studie developera zpracovana firmou ETC (REV 00) uplatriuje viici
identickym uzldm diametréiné odlisné (niz$i) koeficienty ranni fluktuace rezidentt.

19. Poskytnuti informaci o alokaci finanénich kontribuci investora na konkrétni dopravni
stavby:
Z4dam o sdéleni, zda TSK eviduje v investiénim planu pro roky 2026—2030 finanéni prostredky
plynouci z Dodatku ¢. 1 ke Smlouvé o spolupraci é. S 808/2023/0VI uzaviené mezi MG Praha
6 a spolecnosti FLAMS a.s. (schvéleného usnesenim RMC-3810/26 ze dne 11. 5. 2026). Zadam
o0 informaci, zda a jaké konkrétni &astka z téchto kontribuci byla pridélena TSK k realizaci
stavebnich dprav kritickych uzlii Kamycké / V Sedici a V Sedici / Roztocka. Pokud TSK témito
prostfedky nedisponuje a v plénu nemé ?adnou stavebni upravu pfedmétnych hrdel komunikaci,




20.

21.

22.

23.

24,

Zadam o jednoznacné potvrzeni, Ze finanéni plnéni investora nesméruje do odstranéni Jim
vyvolané dopravni zatéze v bezprostrednim okoli zdméru SOFIL.

Véc: Provéreni vécnych a éasovych rozpord v Koordinaénim vyjadreni TSK é&. J-
TSK/10345/26 3309/Tv a hrozby absolutniho stavebniho kolapsu katastru Sedlec

Dotaz na vécnou a éasovou koordinaci s akci PREdistribuce, a.s. (é. akce 2023-1025-
01294):

V Koordinacnim vyjadreni TSK na strané 3 uvadite Jako pfedepsanou koordinaci akci spoleénosti
PREdistribuce, a.s. ,Kamycké, Roztocké, reko. CSOV Kamycka (084), P6“ s planovanym
terminem realizace 15. 5. 2026 — 30. 4. 2028. Tento termin se plne prekryva s planovanym
terminem vystavby obytného souboru SOFIL/FLAMS (01. 09. 2026 — 01. 09. 2028). Vizhledem k
tomu, Ze TSK v technickém vyjadreni na strané 2 pozaduje po investorovi FLAMS kompletni
obnovu Ziviéného povrchu ulice V Sedlci v celé §ifi od kiizovatky s ulici Kamycka, Zadam o
informaci:

o Jakym konkrétnim zpisobem mé TSK smiluvné & koordinacné zajisténo, Ze investor
FLAMS nepoloZi novy finéini asfaltovy povrch v dobé, kdy bude PREdistribuce provadet
hloubkové vykopy pro rekonstrukci CSOV v identickém misté a Gase?

o Disponuje TSK koordinovanym harmonogramem téchto dvou akci, ktery garantuje, Ze
nedojde k (plné uzévére jediného vjezdu do rezidenéni oblasti Sedlec pro vozidla IZS?
Pokud ne, je toto vyjadreni TSK vydano v rozporu se zgsadami transparentnosti a
transparentni koordinace stavebni éinnosti na dzemi hl. m. Prahy?

Dotaz na dnosnost podloZi pro tézkou stavenistni dopravu (33 tun) na ulici V Sedlci:

V technickém vyjdreni TSK na strané 2 vyslovné zminujete ,rozsah stavby, objem tézké
stavenistni dopravy, stavajici stavebne-technicky stav Ziviéného povrchu“ a predikujete jeho fatélni
degradaci. Na strané 6 Situacniho vykresu (Priloha ¢. 1) je navic zakreslen vjezd servisnich
vozidel o hmotnosti 33 tun pres $térkovy travnik. Zadém o poskytnuti informace:

o Provadéla TSK nebo investor pfed vydénim tohoto vyjadreni diagnostiku tinosnosti podlozi
(napr. razové zkousky, jadrové vrty) ulice V Sedlci a Prerusena, ktera potvrzuje, e podlozi
pod stavajicim znicenym Ziviénym povrchem vibec unese souvisly provoz tézkych
domichavacd a tahacd o hmotnosti 32—40 tun, aniz by doSlo k destrukci inZenyrskych siti
pod vozovkou (pripojky naseho SV.J V Sedici 213 z roku 2023 - Jsem ¢len vyboru)?

o Pokud takové diagnostika neprobéhla, na zékladé Jakych exaktnich technickych parametri
T'SK schvalila trasu stavenistni dopravy, kdyz stavebné-technicky stav vozovky oznacuje
za degradujici?

Dotaz na technické Feseni a bezpeénost vjezdu do bloku ,,C2“ vyjmutého ze spravy TSK:
V technickém vyjadreni na strané 1 TSK vyslovné deklaruje, Ze nebude do své spravy prebirat
vjezd do bloku ,,C2* véetné ¢asti mlatového chodniku (viz Detail, Priloha ¢. 2) Zadam o
poskytnuti informace:

o Kdo bude po dokondeni stavby legélnim viastnikem a spravcem tohoto konkrétniho
vjezdového hrdla do garazi a mlatového chodniku, pres ktery budou denné prochézet
chodci a prejizdeét desitky automobil(i?

o Jak TSK zajisti bezpecny a bezbariérovy poh yb osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace na tomto mlatovém chodniku (vylouéeném ze spravy TSK) v misté kfizeni s
vjezdem do garézi, pokud tento usek nebude podiéhat méstskym standardim adrzby a
Cisténi?

Dotaz na nesoulad s Méstskym standardem pro uli¢éni stromoradi (Zatravnéné stromové
misy):

V technickém vyjadreni na strané 3 TSK poZaduje, aby ,stromové misy byly zatravnény, pripadné
s pouzitim brzy raSicich cibulovin“. Méstsky standard pro planovani, vysadbu a pééi o uliéni
stromoradi hl. m. Prahy (IPR Praha, schvéleny Radou HMP dne 8. 11. 2021 ), ha ktery se v PFiloze




C. 3 sami odvoléavéte, vSak zatravriovani stromovych mis v uliénich profilech s vysokou zatézi
vyslovné oznacuje za nevhodné z diivodu konkurence v prijmu vody a Zivin pro kofenovy systém
miadych stromi (vyZaduje se mulé nebo lité povrchy).

o Zjakého divodu TSK uplatriuje v zdvaznych podminkéch poZadavky, které jsou v pfimém
metodickém rozporu se schvalenym Méstskym standardem hl. m. Prahy pro vysadbu
stroma?

25. Dotaz na schvaleni ,,BéZecké traté“ na verejném chodniku z hlediska bezpeénosti
silniéniho provozu:
Na Situacnim vykresu (Priloha ¢. 1) je podél ulice V Sedlci zakresleno ,rozsiteni chodniku o
bézeckou trat — dlazba", pficemZ TSK na strané 2 poZaduje tento chodnik v tiseku vymezeném
~béZeckym pasem" predlazdit. Zadam o poskytnuti informace:

o Registruje TSK ve svych technickych a provédécich predpisech pojem ,béZecka trat” jako
standardni soucast pfidruzeného prostoru méstské komunikace?

o Jakym zpisobem bude dopravnim znadenim (svislym &i vodorovnym) oddélen rychly
pohyb béZcii od beéZnych chodcii a matek s koSérky smétujicimi do prilehlé materské $koly
SOFIL, aby nedochazelo k fatalnim stretim v uliénim karionu? Schvaélila toto feseni Policie
CR z hlediska bezpecnosti dopravy

26. Vzhledem k tomu, Ze pozadované informace jiz méte zpracované a procesné k dispozici v rémci
vykonu Vasi ¢innosti, planovani sité a posuzovéni projektové dokumentace, a s prihlédnutim k
tomu, Ze je zadame zaslat vyhradné elektronickou formou, 2adame o Jjejich bezplatné
poskytnuti bez uplatnéni thrad nakladu podle § 17 zakona & 106/1999 Sh.“

Sdélujeme:

Ad 12) S dotazem na konstrukéni feseni, realizaéni dokumentaci, smluvni ujednani a certifikaci Unosnosti
zatravnéného tramvajového pasu v ulici Podbabska je nutné se obratit pfimo na Dopravni podnik hl. m.
Prahy, a.s. (DPP), ktery je investorem a spravcem tohoto télesa. TSK té&mito udaji nedisponuje. TSK
nedisponuje ani daty o jizdnich dobach a konkrétnich zdrzenich vozidel 1ZS v daném useku. Doporuéujeme
se obratit pfimo na jednotlivé slozky Integrovaného zachranného systému (1ZS). Dotaz nespada do
pusobnosti TSK.

Ad 13) V kfizovatce Kamycka — K Sedlci se v letech 2023-2025 stala pouze jedna dopravni nehoda
evidovana Policii CR. Na zakladé této skute&nosti konstatujeme, Ze se nejedna o nehodovou lokalitu (tzv.
black spot), a to ani v souvislosti s kiizenim patefni cyklotrasy A18. TSK zaroveri nema zadné informace o
tom, Ze by kfizovatka Kamycka — K Sedlci byla kapacitné nevyhovujici; TSK neeviduje Zadnou z3adost ani
uzavieny smluvni vztah se spole¢nostmi FLAMS, s.r.o. & FINEP HOLDING

Ad 14) Vystupem Usekového méfeni rychlosti nejsou data o délce kolon. TSK na dotéené komunikaci 11/242
(ulice Roztocka) neprovozuje a nema instalovanou Zadnou technologii méfeni Gsekové rychlosti (MUR).

Ad 15) Generovana doprava zavisi primarné na celkovém objemu a druhu funkéniho vyuziti Gzemi:
samotny vypocet obratky na jedno parkovaci stani slouzi pouze jako kontrolni mechanismus. U bytovych
areall se standardné dosahuje hodnot v rozmezi od 0,9 do 1,1 jizdy na parkovaci stani (PS) za den.
Uvadéna hodnota koeficientu 1,01 ve studii zaméru SOFIL tedy z této béZné inzenyrské praxe nijak
nevybocuje. Oficialni, zavazny prazsky standard pro vypoéet generované dopravy neni stanoven. TSK pro

Tect



tyto Ucely vyuziva vlastni vypogetni algoritmus, ktery je pribézné kalibrovan na zakladé realnych prizkumd
generované dopravy realizovanych v uplynulych letech.

Ad 16) Na komunikaci 11/242 (Roztoky — Kamyckéa) nedisponuje TSK a.s. Zadnou telematickou technologii
pro sbér dat.

Ad 17) TSK témito internimi provoznimi daty z palubnich pocitatl autobusl nedisponuje. Tato specificka
data o provozu a zpozdéni linek PID je nutné si vyzadat pfimo od organizace ROPID (Regionalni
organizator Prazské integrované dopravy), ktera je systémové shromazduje a vyhodnocuje. Dotaz
nespada do plsobnosti TSK.

Ad 18) Bez poskytnuti konkrétnich studii tietich stran (IPR Praha, resp. ETC) se TSK nemuize k jejich
pfipadnym metodickym rozporim vyjadfovat, nebot tyto dokumenty nema k dispozici a nejsou sougasti
jejich podkladi. TSK navic nepfislusi hodnotit a posuzovat zavery dokumentd, jejichZ vyhotoveni nespada
do pUsobnosti TSK. Obecné Ize pfedpokladat, Ze odlignosti ve vystupech téchto studii byvaji dany odlignym
navrhovym horizontem, pfipadné rozdilnym zohledn&nim/nezohledné&nim dopliujicich pfedpoklad rozvoje
dopravni infrastruktury a funkéni napiné dotéeného Gzemi.

Ad 19) TSK ve svém investi¢nim planu na obdobi let 2026—2030 neeviduje zadné finanéni prostfedky
plynouci z Vami zmiriovaného Dodatku &. 1 ke Smlouvé o spolupréaci €. S 808/2023/0OVI. TSK neni smluvni
stranou této dohody ani pfimym pfijemcem téchto finan&nich kontribuci, vyjadieni k pozadovanému
nespada do pusobnosti TSK.

Ad 20) a 21) Podminkou pro realizaci stavebnich praci obou investorli (jak PREdistribuce, a.s., tak
investora FLAMS) je uzavieni vzajemné pisemné dohody o koordinaci stavebnich praci (tzv. koordinagni
zapis), ve kterém musi byt jednoznaéné sladény postupy, navaznosti technologii a ¢asovy harmonogram.
Bez takového odsouhlaseného koordinovaného postupu TSK nevyda kone¢né souhlasné vyjadreni pro
ucely zvlastniho uzivani komunikaci véetné smlouvy (rozhodnuti o zaboru).

- Zaroven TSK upozoriiuje, Ze jako spravce komunikace nema rozhodovaci pravomoc v oblasti
organizace dopravy. Schvaleni a stanoveni prechodné tpravy provozu (DIR) a konkrétni podoby
dopravné-inzenyrského opatfeni (DIO) spada do vyhradni kompetence pfislu§ného silniéniho
spravniho Ufadu (v tomto pfipadé Uradu méstské &asti Praha 6). Tento Ufad vydava prislugna
rozhodnuti ve spravnim fizeni, a to na zakladé podané Zadosti investora a po povinném projednani
a odsouhlaseni ze strany Policie CR. V ramci tohoto tizeni je ze zakona striktni podminkou
zachovani prdjezdu pro vozidla 1ZS a zajisténi dopravni obsluZnosti dotéené lokality. K tplné
uzavere jediného pfistupového vjezdu do oblasti Sedice nedojde; harmonogramy praci a dopravni
opatfeni budou nastaveny tak, aby byla zaji$téna nepfetrzitd moznost prujezdu.

Ad 22) TSK pred vydanim koordina&niho vyjadieni standardné neprovadi diagnostické zkousky podlozi ani
jadrové vrty. Povinnost zajistit, aby stavenigtni doprava nezpUsobila $kody na stavaijici infrastrukture a
inzenyrskych sitich, je na investorovi stavby a jeho projektantovi, ktery musi trasu posoudit. Z ddvodu
oCekavaného negativniho vlivu t&zké stavenistni dopravy na stavebné-technicky stav komunikaci V Sedici
a PreruSena uloZila TSK v technickém vyjadieni investorovi povinnost provést po dokonéeni stavebnich
praci kompletni obnovu Zivicného krytu v celé &ifi vozovky. Pfed zahajenim praci bude provedena

Technicka sprava komunikaci hi. m. Prahy, a.s



pasportizace dotéenych komunikaci, ktera poslouzi jako vychozi stav pro vyhodnoceni pfipadnych $kod
zpusobenych staveni§tnim provozem, za jejichz odstranéni nese investor plnou pravni a finanéni
odpovédnost.

Ad 23) Casti infrastruktury, které TSK neptebira do své majetkové spravy (v tomto pfipadé vjezdové hrdlo
do garazi bloku ,C2“ a pfiléhajici mlatovy chodnik), zGstavaji po dokong&eni stavby ve vlastnictvi a spravé
investora, pfipadné budouciho vlastnika dotenych nemovitosti (napf. spoledenstvi viastnikd jednotek &i
bytového druzstva). Povinnost zaji$téni bezbariérové schudnosti, bezpecénosti pohybu osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, jakoz i b&zn4 letni a zimni Gdrzba a &igténi téchto ploch, prechazi pIné na
tohoto vlastnika/spravce v souladu s obecné zavaznymi pravnimi pfedpisy. Technické feseni a parametry
bezbariérovosti musely byt navrzeny a schvaleny v souladu s platnou vyhlagkou o obecnych technickych
pozadavcich zabezpe&ujicich bezbariérové uzivani staveb jiz v rdmci stavebniho fizeni.

Ad 24) Pozadavek TSK na Upravu stromovych mis (zatravnéni, resp. pouziti brzy rasicich cibulovin)
vychazi ze snahy o maximalizaci podilu zelenych ploch a estetické integrace zelené v dané konkrétni
lokalité, kde charakter uliéniho profilu a intenzita p&siho provozu toto feseni umozriuji. TSK si je védoma
doporuceni Méstského standardu pro uli¢ni stromoradi hl. m. Prahy. Konkrétni technické provedeni
vysadby (napf. pouziti strukturainiho substratu, prokofenitelnych bunék &i doplfikovych zavlahovych
systému) bude detailné feSeno v provadéci projektové dokumentaci vegetagnich Uprav, kterou investor
predlozi k odsouhlaseni spravci.

Ad 25) Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy ve svych technickych a provadécich predpisech ani v
navazujicich normach (napt. CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci) neeviduje pojem ,b&Zecka
trat” jako standardizovany ani normové definovany prvek pfidruzeného prostoru komunikaci. Navrhovany
.peéZecky okruh” je tedy nutné chépat nikoliv jako samostatnou dopravni Ci stavebni kategorii, ale pouze
jako orientaéni/volno¢asovy koncept vedeni pohybu osob, typové odpovidajici béZnému pohybu chodctl.
Dopravni znaceni oddélujici bé&zce od ostatnich chodctl neni navrhovano, ani pravni predpisy &i technické
normy s takovou formou segregace chodcli nepracuji. Bézci nemaji zadna zvlastni prava ani vyhrazeny
prostor — jsou béznymi chodci. Bezpe&nost v prostoru (zejména u MS) bude vychazet ze zasady sdileni
prostoru a ohleduplnosti, nikoliv z umistovani dopravniho znageni. V ramci fegeni Ize pfipadné uvazovat o
doplnéni informativnich prvk( (napt. informativni tabulky ¢i piktogramy), informujicich chodce i b&sce o
trase rekreacniho béhu bez pravnich dopadi na organizaci provozu na pozemnich komunikacich.

S pozdravem

vedouci oddéleni pravniho a corporate governance

Upozornén
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