Adresat:

Nase €. j.: TSK/Zde/100/2026
Dne: 18.8.2026

Odpovéd na zadost o poskytnuti informace dle zakona €. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu
k informacim, ve znéni pozdéjsich piedpisti

Vazeny pane -

k Vasi Zzadosti o poskytnuti informace dle zakona €. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim, ve
znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,Informaéni zakon®), doru¢ené do datové schranky TSK dne 7.8.2026,
zasilame informace obdrzené od useku dopravniho inzenyrstvi Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy,
a.s. (dale jen ,TSK").

K pozadavku:

,... informaci o pfipravované autobusové lince ¢. 145 v trase Sidlisté Cimice — Bohnice — Kobylisy —
Dejvicka. Podle zvefejnéného popisu ma linka ze zastavky Okrouhlicka pokracovat ulici V HoleSovi¢kach
smérem do tunelového komplexu Blanka, pficemz usekem v ulici V HoleSovickach ma projet expresné.
Oznamena trasa tedy nezahrnuje obsluhu existujici zastavky Kuchyrika.

Za obdobi od 1. 1. 2024 do dne doruceni této Zadosti Zzadam o poskytnuti:

1. Kopii vdech dokumentu zachycujicich zadani, poZadavek, podnét nebo pokyn k vypracovani
dopravni studie, modelu, simulace, vypoctu nebo jiného posouzeni dopadl pfipadného zastavovani linky
145 v zastavce Kuchyrika, zejména dopadl na plynulost individualni automobilové dopravy a na
zafazovani autobusu po opusténi zastavky do jizdniho pruhu.

2. Uplného znéni véech vypracovanych studii, modeltl, simulaci, vypoétl a dalich vystup( podle
predchoziho bodu, véetné vsech verzi, pfiloh, tabulek, graft, map, prezentaci, protokold, exportt z
dopravniho modelu a souhrnu vysledku.

3. VSech existujicich podklad(i zachycujicich vstupni data, parametry a predpoklady pouzité pfi
posouzeni, zejména:
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a) intenzity automobilové dopravy podle sméru a denni doby, b) pfedpokiladany interval linky 145, c)
predpokladanou dobu pobytu autobusu v zastavce, d) dobu a zpasob jeho zafazovani do dopravniho
proudu, e) modelované ¢asové obdobi a dopravni scénare, f) pouzitou metodiku nebo software, g)
vypoctené prumérné, maximalni nebo jiné sledované hodnoty zdrZzeni automobilové dopravy a
autobusové linky.

4, Kopii dokumentd zachycujicich, kdo posouzeni zadal, kdo je zpracoval, kdy bylo zadano a
dokonceno, jaké byly naklady na jeho zpracovani a na zakladé jaké objednavky, smlouvy nebo interniho
ukolu bylo zpracovano.

5. Kopii veSkeré uredni komunikace a zaznam z jednani mezi TSK a:

a) hlavnim méstem Prahou nebo Magistratem hl. m. Prahy, b) kancelafi ¢lena Rady hl. m. Prahy Ing.
Zderika Kovafika, pfipadné Ing. Zderikem Kovarfikem pfi vykonu jeho verejné funkce, c) kancelari ¢lena
Rady hl. m. Prahy odpovédného za dopravu, d) organizaci ROPID, e) Dopravnim podnikem hl. m. Prahy,
a.s., f) méstskou casti Praha 8, pokud se tato komunikace tykala dopravniho posouzeni zastavky
Kuchyrika, zarazovani autobusu do dopravniho proudu nebo rozhodovani o tom, zda ma linka 145
zastavku Kuchyrnika obsluhovat.

6. Kopii dokumenti obsahujicich pfipadny navrh, poZadavek, podminku, vyhradu nebo stanovisko,
podle kterého neméla byt linka 145 realizovana, pfipadné méla byt realizovana pouze bez obsluhy
zastavky Kuchyrika, a to z dlvodu jejiho pfedpokladaného dopadu na individualni automobilovou
dopravu.”

Sdélujeme:

Ad 1.) TSK nedisponuje pisemnymi podklady. PoZzadavek zadani pro zpracovani dopravné inzenyrskych
podkladd (DIP) - provéreni dopada zfizeni VJP pro BUS pred vychodnim vjezdem do TKB vznikl na
osobnich jednanich se zastupci hl. m. Prahy, zastupci dotéené statni spravy, ROPID a Useku dopravniho
inZenyrstvi TSK.

Ad 2.) DIP viz pfiloha.

Ad 3.) Pozadovane podklady jsou soucasti DIP viz priloha:

a) Intenzity dopravy: Podrobné popsano v kapitole 3.1 a uvedeno pfilohach.

b) Interval linky: Uveden v kapitole 2.3 (pfedpoklad ROPID ¢&ini 10 spojud/h v ranni $pi¢ce, coz odpovida
intervalu 6 minut).

c) Doba pobytu v zastavce: Tato informace neni v textové ¢asti dokumentu obsazena a TSK ji nedisponuje.
V samotném simulaénim modelu (PTV Vissim) byla doba pobytu autobusu v zastavce Kuchyrika uvazovana
stochastickou distribuci v rozmezi 20-25 s.

d) Zarazovéani BUS do dopravniho proudu: Pfesna doba samotného manévru zarazeni v sekundach v textu
vyc&islena neni. V zavéru hodnotime variantu B4a jako pfiznivéjsi oproti jinym variantam z divodu sniZeni
konfliktnich situaci s BUS pfi vyjezdu ze zastavky Kuchynka do zatizeného jizdniho pruhu.
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e) Obdobi a scénare: Definice scénafl je v kapitole 4.1. Modelované obdobi a $pitkova hodina jsou
popsany v kapitolach 2.2, 2.3 a 3.2.

f) Metodika a software: Popsano v kapitole 2.

g) Hodnoty zdrZeni: Vyhodnoceni zdrZeni je uvedeno v kapitole 4.2.

Ad 4.) Zadani viz bod 1. Zpracovano bylo Usekem dopravniho inZenyrstvi TSK v 1. kvartale roku 2026
v ramci standardni €innosti TSK pro hl. m. Prahu na zakladé Smlouvy o zajisténi spravy majetku a o vykonu
dalSich €innosti.

Ad 5.) Viz bod 1. TSK nedisponuje Zadnou ufedni dokumentaci ani zaznamy v dané véci.

Ad 6.) Viz bod 1, o podobé dopravniho feSeni zkuSebniho provozu linky 145 bylo rozhodnuto po pfedloZeni
podkladi zastupci hl. m. Prahy. Dokumenty dle Vadeho poZadavku TSK nedisponuije.

S pozdravem

vedouci oddéleni pravniho a corporate governance

Priloha: dle textu

Kopie: TSK usek 2131

Upozornéni:

Fechnicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (dale jen ,TSK.") odmita pfi své ¢innosti jakékoli protipravni a neeticke jednani a v maximalni mife
dodrzuje transparentnost a legalitu. Zaméstnanci a osoby jednajici za TSK jsou povinni se pfi svém jednani fidit zasadami Etického kodexu
spolecnosti Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (dale jen ,Eticky kodex"), ktery je nedilnou soucasti firemni kultury TSK. Kazdé z osob
jednajicich za TSK je povinna oznamit jakékoli podezfele a protipravni jednani, které je v rozporu s Etickym kodexem. Pokud osoba jednajici za
TSK jedna v rozporu s Etickym kodexem, neni takové jednani povaZovano za jednani v ramci nebo zajmu TSK.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. zapis v OR vedeném MS

www.tsk-praha.cz tova anka:



DOPRAVNEINZENYRSKE PODKLADY
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1 UvoD

Ukol byl zpracovan na zékladé pokynu MHMP ze dne 26. 1. 2025. Hlavni naplni Gkolu bylo provéfeni
dopadu zfizeni VJIP pro BUS pfed vychodnim vjezdem do TKB.

Provéreni bylo zpracovano pro referenéni horizont roku 2025, ktery odpovidad sou€asnym dopravnim
vztahum bez vlivu do€asnych dopravnich omezeni.

V rdmci zpracovani byly hodnoceny nasledujici stavy:
e Scénéf A — soucasny stav,
e Scénafe B1, B2 a B3 — navrhové varianty feeni v oblasti MUK Pelc-Tyrolka.

Na zakladé upfesnéného zadani byly dale dopracovany scénare
e Bd4a - varianta uspofadani VJP na rampé vpravo
e B4b - varianta uspofadani VJP na rampé vlevo.

Vystupem zpracovani je odborné vyhodnoceni parametrd ziskanych z dopravni simulace pro jednotlivé
posuzovaneé varianty, v€etné posouzeni vlivu na celodenni intenzity dopravy v SirSich vztazich stanovenych
pomoci makroskopického modelu.

Pfedané DIP jsou ur€eny pro zpracovani vyse uvedené akce. Bez pisemného souhlasu TSK nemohou byt
DIP pouZity pro jiny ucel.

2 PODKLADY A METODICKY POSTUP

2.1 Vychozi podklady

- Intenzity automobilové dopravy na sledované komunika¢ni siti hl. mésta Prahy

v roce 2024 a jejich vyvoj v obdobi 1990-2024 (TSK, 2025)
- Soubor programt PTV — Vision (PTV Group)
- Data z dojezdovych dob / Waze (OICT, 2026)
- Situace feSeni MUK PT (ROPID, 2026)
- Podty spoju noveé linky spojujici P6-P8 (ROPID, 2026)

2.2 Celodenniintenzity dopravy

Intenzitou dopravy se rozumi pocet vozidel projizdéjicich ur€itym profilem komunikace za jednotku ¢asu
(napf. za 24 hodin). Elementarni zjiSténi intenzity se provadi dopravnimi prdzkumy, které TSK periodicky
koné na celé sledované siti (IDIS). DalSim zdrojem informaci o intenzitach dopravy je i sit automatickych
s€itacl dopravy na komunikacich hlavniho mésta Prahy. Vznikéa tak cela komplexni databaze prdzkumd,
ktera muze byt dale dopInéna i o Udaje zjiSténé mistnimi Setfenimi.

V rédmci tohoto Ukolu byly intenzity pro srovnavaci stav rok 2025 pocitany pomoci dopravniho modelu. Vliv
na hodnotu intenzit ma pfedevsim rozsah komunikaéni sité, rozvoj Uzemi, organizace a regulace dopravy,
délba pfepravni prace a dopravni vztahy.

Z prabéhu tydennich variaci dopravy na Uzemi hl. m. Prahy jednoznacné vyplyva, Ze pro hodnoceni
dopravni zatéze jsou rozhodujici pracovni dny, o vikendech je provoz slabsi.




V Praze se pocita pramérny den (pramérny pracovni den — PPD, popfipadé i jiné typy dni) pouze ze s¢itani
v obdobich s nejvyssi intenzitou v roce — jaro a podzim (duben, kvéten, Cerven, zafi, fijen, listopad) dle
specifické metodiky platné jiz desitky let pouze pro Prahu. Tato metodika ma opodstatnéni vzhledem ke

specifickym podminkam Prahy — pfi velmi vysokém automobilovém provozu je v Praze vhodnéjSi kapacitné
posuzovat i dimenzovat komunikace na tyto intenzity.

2.3 Intenzita Spiékového obdobi dne

Pro ucely navaznych mikrosimula¢nich posouzeni je vSak tfeba pracovat s hodinovymi intenzitami, které
byly odvozeny z dostupnych dat. Pro mikrosimulaéni posouzeni byla zvolena ranni Spi¢kova hodina,
z ddvodu vyssich intenzit dopravy na rampé z ulice V HoleSovic¢kach. V odpoledni Spi¢ce byva provoz vice
ovlivnén redukci na vjezdu do TKB (viz kapitola 3.3). V mikrosimulaci byly navrhy provéfeny na vSechny
stupné této redukce, proto lze na zékladé vysledkl analogicky odvodit dopady na provoz i v odpolednim
Spi¢kovém obdobi.

Pro Gc€ely mikrosimulaénino posouzeni byl zohlednén pFedpoklad dodany spole¢nosti ROPID o
uvazovaném poctu spoji v ranni Spickové hodiné, ktery je v sou¢asné dobé& odhadovan na 10 spoju /
hodina / smér.

2.4 Zpuasob vypoétu intenzit automobilové dopravy

TSK disponuje dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovan a aktualizovan
v softwarovém prostfedi PTV — VISION (VISUM/VISEM). Modelem zpracované tzemi je rozdéleno do cca
1600 z6n, mezi kterymi existuji dopravni vztahy. V ramci konkrétnich Gloh je posuzované Uzemi dale
zpfesnéno, v pfipadé potfeby je mozné model lokalné zpodrobnit az na droven vjezdl do jednotlivych
objekta.

Vypocty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikaéni siti mésta a jeho regionu byly provedeny
soucasné pro vSechny druhy vozidel, vyjma vozidel PID. Pfi tomto zplsobu vypoctu jsou v kazdém dil¢im
iteracnim kroku vyhledany trasy a vycisleny impedance postupné pro vSechny druhy vozidel s tim, Ze je pfi
vypoctu impedanci pro danou sit zohlednéno Cerpani kapacity jednotlivych Usekd komunikaci vSemi
systémy dohromady. Vlastni zatéZovani probihalo tak, Ze byly matice dopravnich vztah( pfidélovany
na komunika¢ni sit v osmi postupovych krocich a nasledné bylo provedeno iteraéni vyrovnani.

Modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy pro vychozi stavajici stav rok 2025 byl kalibrovan na
zakladé udaji, které vychazely zejména z dostupné databaze scitani TSK. Tento srovnavaci stav
nezohledrioval do€asna dopravni omezeni.

2.5 Plynulost dopravy

Pfi hodnoceni plynulosti dopravy byl vyuZit tzv. index kvality dopravy (IKD), ktery je zaloZen na poméru
historickych dojezdovych dob a uZivatelem zvoleného ¢asového obdobi. Jeho cilem je objektivné vyjadfrit,
jak moc se aktuélni doprava blizi idealnimu stavu. Data dojezdovych dob, ze kterych je vypocitavan IKD
jsou vztaZena k tzv. sledované siti. Tato sit zahrnuje dopravné vyznamné komunikace, na kterych se
odehravé pfevazna cast celoprazského dopravniho vykonu (cca 80 %). VySSi hodnota IKD znamena horsi
dopravni situaci / vétsi zdrzeni/ sniZzeni propustnosti komunikaci. IKD nabyva hodnot 1-5 a zaokrouhluje
se na jedno desetinné misto.
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2.6 Vyuziti mikrosimulace

Pro stanoveni vlivu navrhovanych opatfeni na kapacity usekd makroskopického modelu a z toho vyplyvajici
zmény celodennich intenzit byla vyuZzita mikrosimulaéni analyza v softwaru PTV Vissim pro uzemi Pelc
Tyrolky. PTV Vissim je nastroj pro detailni mikroskopickou simulaci dopravy, ktery modeluje individualni
chovani vozidel na zakladé car-following a lane-changing modeld a umozZzrfiuje tak realisticky zachytit
interakce v dopravnim proudu, tvorbu kolon a kapacitni omezeni v uzlech i Usecich. Simulace byla vyuzita
iterativné — vystupy (intenzity, zdrZeni, délky kolon) slouzily jako podklad pro Upravy vstupnich parametrd
makroskopického modelu. Sou¢asné byly prostfednictvim simulace porovnany navrhované varianty
z hlediska dopadd na plynulost individualni automobilové dopravy.

3 ANALYZA SOUCASNEHO DOPRAVNIHO STAVU
3.1 Intenzity automobilové dopravy

3.1.1 Kartogram intenzit

Intenzity automobilové dopravy v podobé kartogramu intenzit pro sou¢asny stav jsou znazornény v pfiloze
1. Na kartogramu jsou zobrazeny intenzity po smérech v poctech vSech vozidel / z toho vozidel nad 3,5 t
za 24 hodin pramérného pracovniho dne, zaokrouhlené na stovky, resp. na desitky. Jizdni souprava se
uvazuje jako jedno vozidlo. V kartogramu nejsou zahrnuty pocty jizd autobust PID, které jsou uvedeny
v samostatné pfiloze (stav pfed zavedenim provéfované linky). Data vychazeji z databaze sc¢itani dopravy
za rok 2024.

3.1.2 Grafikony kfiZzovatek

Pro soucasny stav byly vycisleny grafikony kfizovatek v podrobnosti kfizovatkovych pohybu. Ty jsou
uvedeny za 24 h pramérného pracovniho dne a jsou zaokrouhleny na stovky u vSech vozidel (na desitky u
vozidel nad 3,5 t), respektive pro vSechna vozidla. Grafikony nezahrnuji jizdy autobusu PID a jsou uvedeny
v pfilohdch 2.1-2.8. Data vychéazeji z poslednich dostupnych scitani dopravy.

www.tsk-praha.cz
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Obréazek 1 Polohy vykreslenych kAzovatek, mapovy podklad mapy.com

3.2 Plynulost dopravy

Na zakladé dat dojezdovych dob z aplikace Waze byla provedena analyza dopravni situace na vybranych
méstskych tazich Povltavska, V HoleSovickdch a Nova Povltavska. Analyza je zaméfena na popis
obvyklého prabé&hu dopravy béhem pracovniho dne.

Pro Gc€ely vyhodnoceni byl zvolen mésic zafi 2025, ktery reprezentuje standardni dopravni zatizeni bez
vyraznych vliva letnich prazdnin. Data byla filtrovana na konkrétni sméry jednotlivych tras, aby bylo mozné
porovnat rozdily v dopravnim chovani na jednotlivych Usecich. Zaroven jsou data rozdélena na ranni a
odpoledni Spic¢kové hodiny a zarover na obdobi mezi Spi¢kami (tzv. sedlo) a no¢ni obdobi.

Usek Ulice Smér Ranni Spiéka |Odpoledni Spicka Sedlo Noéni obdobi
IDIS I{IDIS I od do 7-10 15-18 11-14 22-6
7019 | 8027 |V HoleSovickach |Pelc-Tyrolka |Vychovatelna 2,1 4,9 2,9 1,6
8027 | 7019 [V HoleSovickach [Vychovatelna [Pelc-Tyrolka 5,0 5,0 4,9 1,3
7019 | 8055 [Povtavska Pelc-Tyrolka |Cuprova 3,8 3,9 3,4 1,6
8055 | 7019 |Povtawska Cuprova Pelc-Tyrolka 5,0 5,0 4,8 1,4
7920 | 7019 |Nova Povtavska |Trojsky most |Pelc-Tyrolka 4,3 5,0 4,2 1,5
7019 | 7920 |Nova Povtavska |Pelc-Tyrolka |Trojsky most 5,0 5,0 4,9 2,2

Tabulka 1 Hodnota IKD za mésic zafi 2025 v rdmci prdmérného pracovniho dne (Utery az ¢tvrtek)

Z uvedenych dat je patrné, Ze na feSenych komunikacich zpusobuje odpoledni Spicka vétSi dopravni
komplikace neZ Spi¢ka ranni. Nejhorsi stav dopravy, a to jak b&éhem Spi¢kovych hodin, tak v obdobi mezi
Spickami je ve sméru do TKB (v tabulce Sedivé podbarvené fadky), kdy jsou hodnoty dojezdovych dob az

N1

0 450 % vysSi nez idealni dojezdova doba na daném Useku a sméru komunikace.

.tsk-praha.cz Datc 1



DopravnéinZzenyrské podklady pro provéreni dopadu zfizeni VIP pro BUS pred vychodnim vijezdem do TKB
Ukol TSK ¢&. 26-2135-003d

i<obvlisy

1 7920 7019

7020 )

Tipsport arena

Obréazek 2 Podrobnost vyhodnocovanych Usekd z dat Waze
Porovnani ranni a odpoledni Spi€ky ve sméru do TKB

V této kapitole jsou porovnavana data dojezdovych dob v ranni a odpoledni dopravni Spi¢ce za mésic zafi
roku 2025 na tfech Usecich V HoleSovickach, Povitavskd a Nova Povltavska ve sméru do TKB.

V HoleSovickach (Pelc-Tyrolka — Vychovatelna)

Graf ukazuje prdmérnou dojezdovou dobu (v sekundach) ranni a odpoledni Spic¢ky na trase Vychovatelna
— Pelc-Tyrolka v HoleSovickach.
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DopravnéinZzenyrské podklady pro provéreni dopadu zfizeni VIP pro BUS pred vychodnim vijezdem do TKB
Ukol TSK €. 26-2135-003d

V Hole$oviCkach (Vychovatelna - Pelc-Tyrolka) ranni a odpoledni $piCka

Interval ®07-10 @15-18

Prumérna dojezdova doba (s)

28  2.zaf  3.zaf 4.zaf  S5.zéfi  8.zaf  9.zaf  10.zaA 11.zaf 12.zaf 15.z8f 16.zaf 17.zaA 18.zaf 19.zaf 22.zaf 23.zaf 24.zaF 25.zaf 26.zar 29.zaf  30.zari

2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025

202 202 2025 2025 2025 202 2025 2025 2025 2025

ljatum
Obréazek 3 Prdmérné dojezdové doby: V HoleSovickach (Usek Vychovatelna — Pelc-Tyrolka), zai 2025

Z grafu je patrné, Ze odpoledni Spicka je vyrazné horSi. Pramérné ¢asy se pohybuji vétSinou od 300-400
(s). Ranni Spi¢ka se jevi jako stabilngjsi a rychlejsi, vétSinou 170-250 s, nejhorSi hodnoty dosahuji
v rozmezi 4 - 4,5 minuty. Celkova data za mésic zafi ukazuji, Ze nedochazi k Zzadné dlouhodobé zméné
(z&dné vyrazné zlepSeni ani zhorSeni béhem mésice). Naopak dochézi ke kolisani dojezdové doby ze dne
na den, coz je typické pro méstskou dopravu.

Povltavska (Cuprova — Pelc-Tyrolka)

Povltavska (Cuprova - Pelc-Tyrolka) ranni a $picka

Interval ®07-10 @15-18
900

Primérna dojezdova doba (s)

1.zaff 2.zarfi 3.zafi 4.zaf 5.zaf 8.zarfi 9.zari 10.zaf 11.zaf 12.zari 15.zarf 16.zafi 17.zaf 18.zafi 19.zari 22.zaf 23.zaf 24.zafi 25.zafi 26.zar 29.zar 30. zari

2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025
Datum

Obréazek 4 Priimérné dojezdové doby: Povitavska (isek Cuprova — Pelc-Tyrolka), zaf 2025

Odpoledni  3picka je hor§i nez ranni. Primémé hodnoty vétSinou 600-800 (S).
Ranni je pfrekvapivé variabilni. VétSinou 400-750 s (6,7-12,5 minuty). NejlepSi dny kolem 300-400 (s)
napf. 12. zafi, 19. z&fi, 26. zafi. NejhorSi dny: pfes 800 (s). Ranni situace v dopravé je b&éhem mésice
nékolikrat horsi nez v odpoledni Spicce.
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Novéa Povltavska (Pelc-Tyrolka — Trojsky most).

Nova Povltavska (Pelc-Tyrolka - Trojsky most) ranni a odpoledni SpiCka
Interval @07-10 ®15-18

Prumérna dojezdova doba (s)

1.zafi 2.zarfi 3.zaff 4.zaf 5.zari 8.zafi 9.zar 10.zaf 11.zari 12.za&f 15.zar 16. zari 17.zafi 18.zari 19.zafi 22.zaf 23.zari 24.zafi 25. zari 26. zari 29. zari 30. zari
2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025 2025
Datum

Obréazek 5 Prdmérné dojezdové doby: Nova Povltavska (Usek Pelc-Tyrolka — Trojsky most), zarfi 2025

Odpoledni Spi¢ka dosahuje vétSinou dojezdové doby v rozmezi 120-155 (s) s drobnymi vykyvy. Ranni
Spic¢ka je v tomto sméru jesté lepsi a dosahuje pfevazné hodnot v rozsahu 70-100 (s), minima dosahuji
dokonce pod 60 (s).

Shrnuti ranni a odpoledni Spiéky

Ulice Povltavska ve sméru Cuprova — Pelc-Tyrolka se vykazuje jako nejhorsi z uvedenych tfech Usekd.
Jakmile se projede Pelc-Tyrolka smérem k Trojskému mostu, dojezdové doby se zlepSuji. Vstup do tunelu

Vs v

(z Pelc-Tyrolky) se v téchto datech neprojevuje jako hlavni pfi¢ina zvySeni dojezdovych dob.

Data prezentovana v grafech vySe pochazeji z mésice zafi 2025, jedna se o jeden z dopravné naro¢néjSich
meésicu v roce. Situace v jinych mésicich se proto, mudze vyrazné liSit. Proto je dobré bréat tyto hodnoty jako
reprezentativni vzorek ¢asti roku, nikoliv jako univerzalni celoro¢ni pramér.

Podobnou analyzu (ranni vs. odpoledni Spic¢ka, primérné dojezdové doby, trendy a srovnani) lze na
vyzadani zpracovat pro libovolny poc€et dalSich isekd z monitorovanych tahu.

3.3 Redukce vjezdu do TKB

Kapacita feSené oblasti je vyrazné ovlivnéna redukci na vjezdu do TKB. Konkrétné se jedna o omezeni
vstupnich intenzit dopravy prostfednictvim SSZ 7.087(signalni skupina VA, viz obrazek 6) na Povitavské
ulici — vjezd do tunelu s cilem pfedchazet tvorbé kolon v tunelovém komplexu.
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Dopravnéinzenyrské podklady pro provéreni dopadu zfizeni VIP pro BUS pred vychodnim vjezdem do TKB
Ukol TSK ¢&. 26-2135-003d
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Obréazek 6 Situace kAiZzovatky Povitavska — vjezd do tunelu Bubenec a prabéh programd (redukce) P27, P28 a P29

V simulacich byly zohlednény tfi drovné redukce P26, P27 a P28, odpovidajici pfiblizné 70 %, 60 % a 50 %
kapacity volného proudu. Na grafu niZe jsou zndzornény primérné intenzity na vjezdu z Nové Povltavské
za fijen bez vikendl a statniho svatku mezi 8. a 9. a 17. a 18. hodinou. Primérn& hodnota je v rannim
obdobi 2 250 vozidel, coZ v simulaci odpovida 2. stupni redukce vjezdu.
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Obrazek 7 Hodinové intenzity na vjezdu do TKB z Nové Povltavské mezi 8. a 9. hodinou ranni

cas .Y Den .Y Datumacdas .YV
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Primérna intenzita na vjezdu do TKB v ¢ase 17:00 - 18:00
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Obrazek 8 Hodinové intenzity na viezdu do TKB z Nové Povltavské mezi 17. a 18. hodinou
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Dopravnéinzenyrské podklady pro provéfeni dopadu zfizeni VIP pro BUS pred vychodnim vjezdem do TKB
Ukol TSK ¢&. 26-2135-003d

4 PROVERENI JEDNOTLIVYCH VARIANT UPRAV MUK PELC — TYROLKA

4.1 Definice provéfovanych variant

A Srovnavaci stav (bez VJIP, bez do¢asnych dopravnich omezeni)
VJP na Noveé Povltavské, vSe ostatni beze zmén
TS g '. _F-—-
Bl
VJP na Noveé Povltavské — shodné jako B1
Od Povltavskeé pouze 1 Fadici pruh, od ul. V HoleSovi¢kach 2 jizdni pruhy
B2

Technicka sprava

komunikaci hl. m. Prahy, a.s. zapis v OR vedeném MS

Veletrzni 1623/24 | 170 00 Praha 7 v Praze v oddile B vlozka 20059

+420 257 015111
www.tsk-praha.cz

| tsk@tsk-praha.cz IC 03447286 | DIC CZ03447286
Datovéa schranka: mivq4t3

11



Dopravnéinzenyrské podklady pro provéfeni dopadu zfizeni VIP pro BUS pred vychodnim vjezdem do TKB
Ukol TSK ¢&. 26-2135-003d

Navrh ROPID — VJP kontinudlni od zastavky Kuchyrika v ul. V HoleSovi¢kach v pravém JP az
do Nové Povltavské cca 150 m pfed soucasnou stop¢arou na vjezdu do TKB.
Od staré Povltavské pouze 1 fadici pruh, v ul. V HoleSovi¢kach pfed mostem Barikadnikud levy
JP pfimo, stfedni pfimo+vpravo a pravy VJP
B3
Doplnény navrh ROPID — VJP na Nové Povltavské dle varianty B1, VJP v ul. V HoleSovi¢kach
a na rampé vpravo
n o
Bda
BPovitavska
g /
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Dopravnéinzenyrské podklady pro provéfeni dopadu zfizeni VIP pro BUS pred vychodnim vjezdem do TKB
Ukol TSK ¢&. 26-2135-003d

Doplnény avrh ROPID — VJP na Nové Povltavské dle varianty B1, VJP na rampé z ul.
V HoleSovickéach vlevo

o

B4b

’

% \\? /
\\\;“E ’
; /&/,

X/
8
£

Vechny varianty dale shodné& zahrnuji Gpravu spocivajici ve zGzeni viezdu do kfizovatky Nad Sutkou x
Trojska z ulice Nad Sutkou na jeden jizdni pruh.

4.2 Vysledky modelovych vypogéti

4.2.1 Vliv navrhovanych Uprav na komunikaéni sit’ v SirSich vztazich

V celodennich intenzitach dopravy se dle makroskopického modelu zmény v souvislosti s navrhovanymi
variantami propisuji pouze u variant B2 a B3, kde shodné dochazi k poklesu efektivni kapacity na
Povltavské ulici ve sméru do TKB. Pravdépodobné prelivy dopravnich zatéZzi ilustruje nasledujici obrazek.
Z celodennich intenzit se jedna o cca 10 % jizd, které budou realizovany jinou trasou. Pfeliv intenzit neni

vySSi, protoZe se nenabizeji alternativni trasy s dostate¢nou volnou kapacitou.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. zapis v OR vedeném MS
Veletrzni 1623/24 | 170 00 Praha 7 v Praze v oddile B vlozka 20059
+420 257 015 111 | tsk@tsk-praha.cz I€ 03447286 | DIC CZ03447286 13

www.tsk-praha.cz Datovéa schranka: mivq4t3



Obréazek 9 Dopad realizace variant B2 a B3 v celodennich hodnotach (¢ervené nérdsty, modre poklesy),uvedené
hodnoty jsou v tisicich

v

VyznamnéjSi dopady Ize oCekavat v zasadé jen na trase Balabenka — Pelc — Tyrolka (TKB), kde ¢ast fidi€u
bude volit trasu po Rohanském ndébfezi, nebo pfes Prahu 7. Z kartogramu je také patrné, Ze z 8
zadavatelem ur€enych kfizovatek (viz obr. 1) se negativni dopady navrhovanych zmén projevi pouze na
kfizovatkach v okoli MUK Pelc-Tyrolka (€. 5 a 6), na ostatnich jsou oéekavané zmény zanedbatelné.

Rozdilovy kartogram intenzit ilustrujici dopad variant B2 a B3 je uveden v pfiloze 1.2.

4.2.2 Vyhodnocenivariant na zdkladé mikrosimulace

Z vysledkd simulace vyplyva, Ze kapacitu feSeného Useku ve Spi¢kové hodiné limituje predevsim
regulovany vjezd do TKB. Systém se v principu chové jako zasobnik pfed SSZ, kde doch&zi k rozdéleni
kapacity mezi pfijezdy z HoleSovicek a z Povltavské — zvyhodnéni jednoho sméru se nutné projevi
zhorSenim druhého.

Na trase V HoleSovi¢kach — pfes most Barikadnikd do centra nebyly mezi jednotlivymi variantami fizeni
zjiStény zasadni rozdily a nedochazi zde ke zhorSeni provoznich parametrd.

V relaci HoleSovicky — TKB je pfi stavu bez regulace (viz kap. 3.2) a nizké redukci varianta B1 mirné horsi
z hlediska pramérného zdrZeni na vozidlo oproti sou¢asnému stavu. Obdobi bez regulace vSak neni
z hlediska kapacitniho posouzeni rozhodujici, pfi¢emzZ zde nedochazi ke kapacitnimu nedostatku. Pfi
vySSich stupnich regulace (redukce 2-3) je stav B1 prakticky srovnatelny s dneSnim stavem. Varianty B2 a
B3 vychéazeji pro HoleSovicky pfi redukci 2—-3 mirné pfiznivéji, bez regulace jsou se soucasnym stavem

srovnatelné, co se ty€e kapacit.

Na pfijezdu z Povltavské je varianta B1 stabilni ve vSech stupnich redukce a nevykazuje zhorSeni plynulosti
dopravy oproti sou¢asnému stavu. Naproti tomu u variant B2 a B3 dochézi jiz bez uplatnéni redukci ke
vzniku kolony pfiblizné o 60 m delSi oproti sou¢asnému stavu.
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Pfi redukci na stupnich 2—3 dochazi k vyhfeznuti kolony od vjezdu do TKB az do prostoru kfizovatky
Povitavska x vychodni rampa mostu Barikddnikid a k omezeni vjezdu na ukor rampy z ulice
V HoleSovickach. Délka kolony narusta az k hodnotam okolo 500 m a efektivni kapacita klesa pfiblizné o
15 %.

Z pohledu provozu autobusové dopravy vychazi nejpfiznivéji varianta B3, kterd vykazuje zasadné nizsi
zdrZeni vozidel BUS oproti ostatnim variantam.

Celkové Ize konstatovat, Ze rozhodujicim faktorem je rozdéleni omezené kapacity viezdu do TKB mezi
pFijezdy z HoleSoviCek a z Povltavské. Varianty B2 a B3 sice mohou v urcitych stavech mirné zlepsit
podminky na vjezdu z ulice V HoleSovic¢kach, avSak za cenu vyznamného zhorSeni situace na Povltavské
pfi vysSich stupnich regulace. Varianta B1 je z hlediska stability provozu nejvyrovnanéjsi, zatimco varianta
B3 je nejvyhodnéjsi pro preferenci autobusové dopravy.

Na obrazcich niZze jsou uvedeny schémata primérnych rychlosti v jednotlivych variantach. Grafické
vyhodnoceni je provedeno pro ranni Spi¢kovou hodinu a pro stfedni stuperi redukce na vjezdu do TKB,

v

jizdu bez omezeni.
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100 m

Obréazek 10 Prdmérné jizdni rychlosti ranni Spickova hodina — souc¢asny stav

100 m

Obréazek 11 Prdmérné jizdni rychlosti ranni Spickova hodina — stav B1

Obréazek 12 Prdmérné jizdni rychlosti ranni Spickova hodina — stav B2




100 m

Obréazek 13 Prdmérné jizdni rychlosti ranni Spickova hodina — stav B3

Obréazek 14 Prdmérné jizdni rychlosti ranni Spickova hodina — stav B4a (VJP vpravo)

Obréazek 15 Prdmérné jizdni rychlosti ranni Spickova hodina — stav B4b (VJP vlevo)

Dale bylo za shodnych podminek vyhodnoceno primérného zdrZzeni autobusu v Useku HoleSovicky
od Zenklovy — Nova Povltavska / vjezd to tunelu.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
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Dopravnéinzenyrské podklady pro provéfeni dopadu zfizeni VIP pro BUS pred vychodnim vjezdem do TKB
Ukol TSK ¢&. 26-2135-003d

Pramérné zdrzeni autobusu

120

100

0
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Y D 0]
o o o

o

Obrazek 16 Prdmérné zdrzeni autobust na trase V HoleSovickach — Nova Povltavska

Primérné délky kolon v béZzném rannim obdobi jsou pro vjezd z Povitavské uvedeny na nasledujicim
obrazku, nasledné posuzované varianty B4a a B4b dosahuiji vysledkd srovnatelnych s variantou B1. V ulici
V HoleSovi¢kach nedochazi dle vychozi definice kolony v programu PTV Vissim (od poklesu rychlosti pod
5 km/h do jejiho opétovného zvySeni nad 10 km/h a maximalni rozestupy mezi vozidly 20 m) k nardastu
kolony. Lze vSak oCekavat dil¢i sniZeni jizdnich rychlosti (viz obr. 12-14). Jiz ve stavajicim stavu je pocet

pfipojeni Zenklovy ulice. Vzhledem k tomu, Ze v Zadné z navrhovych variant nedochéazi ke kapacitnimu
poklesu této rampy, nelze ocCekavat vyznamné zhorSeni dopravni situace v tahu Libereckad —
V HoleSovickéach.

Primérné délky kolon na vjezdu z Povltavské do
krizovatky se zadpadni rampou mostu Barikadniku

450
400
350
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200
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100

50
0 I

1: Povltavska

mSS
m Bl
m B2

B3

Obréazek 17 Prdmérné délky kolon na vjezdu z Povltavské v ranni Spicce
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Dopravnéinzenyrské podklady pro provéfeni dopadu zfizeni VIP pro BUS pred vychodnim vjezdem do TKB
Ukol TSK &. 26-2135-003d

NiZe jsou uvedeny pocty vozidel, ktera projedou klicovymi profily za hodinu ¢asu béhem ranni Spic¢kové
hodiny v zavislosti na mife regulace vjezdu do TKB.

Rampa V HoleSovickach - MO

redukce 1 redukce 2 redukce 3
Stuper redukce na vjezdu do TKB
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1200
1000
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40
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o O O

Pocet vozidel za hodinu

o

o

mSS mBl mB2 mB3 mB4a mB4b

Obrazek 18 Efektivni kapacity v zavislosti na mife redukce na vjezdu do TKB —rampa V HoleSovickéach
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5 ZAVER
Ucelem studie bylo provéfeni dopad zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu (VJP) pro BUS pied vychodnim

viezdem do TKB. Modelové vypocty stavajici i vyhledové dopravy byly zpracovany v prostiedi PTV na
zakladé aktualnich dopravnich prizkumu a pfedpokladd rozvoje komunikaéni sité.

Simulace potvrdily, Ze kapacitu feSeného Uzemi ve 3pickové hodiné limituje vjezd do TKB, na kterém
probiha regulace pomoci SSZ s cilem zamezeni tvorby kolon v tunelovém komplexu. Zptsob feseni MUK
Pelc Tyrolka tak primarné ovliviiuje rozdéleni omezené kapacity mezi pfijezdy z ul. V HoleSovickach a
z Povltavské.

V prvni fazi byly provéfovany odliSnosti variant B1-B3. Na pfijezdu z HoleSovi¢ek nebyly mezi nimi zjiStény
zasadni rozdily. Klic¢ovym rozdilem je chovani na Povltavské, kde varianty B2 a B3 pfi vysSich stupnich
regulace zpusobuji vyrazny narast kolon (az k cca 500 m) a sniZeni efektivni kapacity pfiblizné o 15 %.
Varianta B1 vykazuje stabilni a vyrovnané vysledky bez vyznamného zhorseni.

Z pohledu autobusové dopravy vychazi nejpfiznivéji varianta B3, kterd pfinaSi nejnizsi zdrzeni BUS.
Celkové je z provozniho hlediska jako nejvyvazenéjSi hodnocena varianta B1, zatimco varianta B3

N e

pFedstavuje feSeni s nejvyssi preferenci BUS za cenu vySSiho zatiZzeni navazujici sité.

V bézném rannim Spi€ékovém obdobi dle vysledkdi mikrosimulaéniho posouzeni oéekavame
u varianty B1 mirny néarast zdrzeni z ulice V HoleSoviékach, ale bez vyrazného kapacitniho
nedostatku, vjezd z Povitavskeé v této varianté ovlivnén nebude. U variant B2 a B3 oéekdvame mirné
vyS8Si kapacitu pro vjezd z ulice V HoleSovi€kach na ukor vjezdu z Povltavské. PFi velké regulaci a
obdobi zvySeného provozu pak varianty B2 a B3 funguji jako ochrana plynulosti dopravy v ulici
V HoleSovi€kach, ale maji pak vyrazné negativni dopady na vjezd z Povltavske.

Z hlediska celodennich intenzit I1ze pfedpokladat pouze mirné zmény ve stavech B2-B3 shodné pokles o
cca 10 % z celodennich intenzit na Povltavské ulici. Modelovy vypocet prokazal, Ze navrhovana opatfeni

vvvvvvv

Potencialni riziko pfedstavuje ¢astecny pfesun dopravnich intenzit na Rohanské nabfezi, a to pfedevsim v
obdobich zvySené dopravni zatéZe a v odpoledni Spicce (viz ilustrativni rozdilovy kartogram na obr. 9).

Nasledné byly na zékladé pfedchozich vysledka predlozeny k posouzeni doplnéné varianty B4a a
B4b. Z hlediska propustnosti rampy V HoleSoviékach — Nova Povlitavsk&d obé varianty vychazeji
obdobné jako souéasny stav. Varianta B4a vSak dle simulace vykazuje na rozdil od varianty B4b
(kterd pfindSi podobné vysledky jako pavodni varianta B1) v této relaci v bézném rannim obdobi
narast pramérného zdrzeni na vozidlo. Divodem je zejména niz8i moznost objizdéni pFipadné
kolony vznikajici na rampé na Novou Povltavskou. Vozidla, kterd se nestihnou véas prefadit, tak
mohou ve vétSi mife blokovat smér pfimo do centra (viz obrazek 20)., coZ zvySuje riziko nestability
dopravniho proudu. Pfi vy$Sich stupnich redukce na vjezdu do TKB tento jev dale zpasobuje naruast

zdrzeni v relaci V HoleSoviékdch — most Barikadnika.

autobust a zaroven umoznuje, aby se pfi vyjezdu ze zastavky Kuchynka nemusely zafazovat do
zatizeného jizdniho pruhu, €imz klesa poéet konfliktnich situaci s ostatni dopravou.
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Dopravnéinzenyrské podklady pro provéfeni dopadu zfizeni VIP pro BUS pred vychodnim vjezdem do TKB
Ukol TSK ¢&. 26-2135-003d

Obréazek 20 Blokovani p/imého sméru p/i pozdnim fazeni na rampu, ¢ervena linie znazorriuje kolonu vozidel.

U obou variant je potencialnim rizikem vyhfeznuti kolony na vjezdu z rampy vlevo/pfimo na SSZ 8.733 a
nasledna blokace vytizeného sméru vpravo, simulace vSak tento jev pfi zohlednéni souasnych nizkych
intenzit (cca 550 vozidel / 24 h) neprokazala.
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6 SEZNAM ZKRATEK

AD automobilova doprava

IAD individualni automobilova doprava
MHD méstsk& hromadna doprava
MO Méstsky okruh

NPH nejvyssi povolena hmotnost
PID prazska integrovana doprava
PO PraZzsky okruh

PPD pradmérny pracovni den

PS parkovaci stani

PT Pelc — Tyrolka

RPDI ro¢ni primérné denni intenzita
SSZ svételné signalizacni zafizeni
TKB Tunelovy komplex blanka

TV téZka vozidla = TNA+NAV+BUS

TNA téZké nékladni automobily (t/i — a vicenapravove, specidlni — jefaby, bagry, traktory), typicky
cca 20-32 t NPH

NAV navésové a pfivésové soupravy, typicky kolem 40 t NPH

BUS autobusy mimo MHD

TSK Technick& sprava komunikaci hl. m. Prahy (od 1. 4. 2017 - a.s.)
UKD aroven kvality dopravy

UPSU Uzemni plan sidelniho aGtvaru hl. m. Prahy

VSE VSECHNA VOZIDLA = OA + LN + TV

pozndmka: jizdni souprava se povaZzuje za jedno vozidlo

7 SEZNAM PRILOH
Kartogramy intenzit automobilové dopravy:

Pfiloha 1.1  Intenzity automobilové dopravy, rok 2024, stav A, data z databaze sc¢itani
Pfiloha 1.2  Rozdilovy kartogram intenzit automobilové dopravy — vliv variant B2 a B3

Grafikony kFizovatek (datum provedeni prazkumu):

Pfiloha 2.1  Vitézné namésti, 25. 5. 2017

Pfiloha 2.2  PrasSny most, 7. 10. 2025

Pfiloha 2.3 M. Horékové — rampa Dejvicky tunel, 12. 6. 2025

Pfiloha 2.4  Spejchar, 19. 9. 2019

Pfiloha 2.5  Nova Povltavska — rampa V HoleSovi¢kach, podzim 2024
Pfiloha 2.6  Povltavska x rampy Mostu barikadnikd (vychod), 16. 10. 2018
Pfiloha 2.7  Zenklova — Nad Sutkou, 11. 9. 2024

Pfiloha 2.8  Kobyliské ndmésti, 15. 5. 2025

Kartogramy poétu spoju linek PID:
Pfiloha 3 Pocet spoju linek PID (BUS) — stav listopad 2024

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
/24| 170 00 Praha 7

> 111 | tsk@tsk-praha.cz

Vel

+420 257 0
www.tsk-praha.cz
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Priloha 2.1

NA VITEZNEM NAMESTI NA PRAZE 6

REALIZACE A VYHODNOCENi DOPRAVNiIHO PRUZKUMU /i%?%é
2

6055 Vitézné nameésti vcetné bypast

Zatézové diagramy intenzit
Kfizovatka 1 - Vitézné namésti Jugoslavskych partyzani x Cs. armady x Svatovitska x
Evropska) véetné bypasi
Obdobi: 00:00 - 24:00
Skladba dopravniho proudu: vSechna vozidla bez MHD
Den: Ctvrtek
Datum: 25.05.2017
Rozsah sondy: 07:00 — 19:00

67337351 9 355/ 408

-
32

9903/ 368 12 391/ 237

Evropska €s. armady

11 646 [ 425 81907178
13 804 / 535 E 8 287 1 457
&«
8
m
-
1]
HORSKA 3 +420 224 355 089 STRANA 34 (CELKEM 85)
128 03 PRAHA 2 KUMPOST®@FD.CVUT.CZ CERVEN 2017
CESKA REPUBLIKA WWW.FD.CVUT.CZ 1€: 684007700



Priloha U18
6021 - PRASNY MOST

Zatézové diagramy intenzit
Nazev lokality: 6021 - Prasny most
Obdobi: 00:00 - 24:00
Skladba dopravniho proudu: vSechna vozidla bez MHD
Den: Utery
Datum: 07.10.2025
Rozsah sondy: 00:00 - 24:00
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Grafikon krizovatky
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Priloha 2.4

:

Grafikon krizovatky P 1sK...
6019 SPEJCHAR
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GRAFIKON INTENZIT

NOVA POVLTAVSKA - RAMPA V HOLESOVICKACH
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Priloha 2.6

PFiloha K11 RL?P ¢
fPR

K11 - 7019 - Povltavska - rampy mostu Barikadnikt vychod

ZatéZové diagramy intenzit
Nazev lokality: K11 - 7019 - Povitavska - rampy mostu Barikadnikt vychod
Obdobi: 00:00 - 24:00
Skladba dopravniho proudu: vSechna vozidla bez MHD
Den: Gtery
Datum: 16.10.2018
Rozsah sondy: 07:00 - 11:00 a 15:00 - 19:00
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Priloha 2.7

Grafikon krizovatky

8028 ZENKLOVA - NAD SUTKOU
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Priloha 2.8

Grafikon kfizovatky Eﬂ
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Legenda:
298 /45
[ BUS PID za 0-24 / 22-06 h

298145

' 4
S,

Pfiloha 3/ 25-2135-26-2135-003d

Pocet spojt linek PID ( BUS) - stav listopad 2024
02 /2026

Pocty spoju HD (V24) stav site 2024
0-24 h Pracovni den

131/31
201/39

1:4217
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